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A szegedi kényszerpalyas
tomegkozlekedés torténete

1. rész A kezdetektol a lovasitiy

N

Szeged vdros kialakuldsa és fejl6dése
sordn sokat koszonhetett a jo kozlekedési
hilézatnak. A régmult id6ktd] tobb fontos
kereskedelmi titvonalat vonzott erre a Tiszdn
levé dllando dtkelési lehetSség. Mindig jelen-
tOs volt a Maroson végzett soszdllitds is, ami
a réomai korba nyulik vissza, Szent Istvin
kirdly idején pedig kirdlyi sétiszt irdnyitotta a
szdllitmdnyokat. A soéhajésoknak, a hajo-
vontatdknak ¢és a fuvarosoknak évszdzad-
okon dt ez a munka biztositotta a megélhe-
tést. IV. Béla kirdly a s6hdz védelmére fold-
varat épittetett. A lakossdg létszimdnak no-
vekedésével a vartol délre f6leg foldmiveléssel,
¢szakra pedig haldszattal foglalkozo csalidok
telepedtek le. (Ma Als6viros és FelsGviros.)
A torok megszdllds utin benépesiilt a virtdl
nyugatra levé teriilet is. (Ma Moravdros és
Rokus.) Kiépitett utcdk ekkor még nem
voltak, a f6 itvonalak a vér kapujitdl a négy
égtdj irdnyaba vezettek. A tiszai dtkelés javi-
tisa érdekében ekkor hajohidat épitettek.
Hiresek voltak a szegedi hajoépitdk, a ,su-
perek” is, akik kialakitottik és épitették az
akkor korszerti folyami hajétipust, a ,,b6gds”
gabonaszdllité hajét. Az elsé gbézhajo, a
Duna, 1833. szeptember 3-dn érkezett Sze-
gedre, Széchenyi Istvannal a fedélzetén, aki a
tiszai hajézds lehetGségér vizsgdlta. A folya-
mi személyszdllitis a gézhajok megjelenéséig
nem volt jelentés. A hajoutak leroviditése

érdekében mdr az 1700-as évek elején tervez-
ték a Duna-Tisza-csatorna megépitését, de
mindig elmaradt, aminek oka az is volt, hogy
az érdekeltek nem tudtak megegyezni ab-
ban, hogy a tiszai betorkolds Szolnokon,
Csongradon vagy Szegeden legyen.

Az 1800-as évek els felében a tdvolsdgi
forgalmat a folyami hajok mellett a posta
bonyolitotta le. A posta delizsdnsza heten-
ként két alkalommal kozlekedett Pest-Sze-
ged-Temesvir viszonylatban, 41 6ra alatt ért
Szegedre, és hirom nap alatt Temesvirra.
Népszeri kozlekedési eszkdz volt még a
bérelhetS, konnyti parasztszekér is.

Szegeden az dtmend, vagy innen indul6
kocsik f6 dllomdshelye egy-egy konkrétan
megnevezett vendégfogadéndl volt, ahol az
atutazokat étellel, itallal, szdlldssal kinaltdk,
¢s a lovakart is elldttdk. Sziikség esetén ko-
vicsmester és bogndr is rendelkezésre Allt.
Szegeden az els6 szilird tburkolator 1841-
ben épitették a Felsé Tisza-parton levé so-
hdztdl a nagypiacig (ma Széchenyi tér), majd
ezt kovette a Budai orszdgut (ma — csak
tdjékoztatd jelleggel — a Kossuth Lajos su-
garit az Eszperanto utcdig). A belvdrosban a
gyalogosok részére deszkapallékat vagy r6-
zsekotegeket raktak le. A tdvolsigi forgalom
szempontjibdl a belvdros annyira meghata-
rozé szerepet toltott be, hogy 1847-ben, az
els6 szegedi vasttépitési tervben a vasitvo-
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nalar a Budai orszdguiron és annak folytarasa-
ban a vdr északi bastvdin, majd a Tiszdn
kozos vasuti-kozir hidon dtvezetve akarrdk
Temesvirig kiépiteni. A lakossag ¢ terv ellen
olvan hevesen tiltakozott, hogy a varoson
arvezetd vonalrész nyvomvonaldr athelyezeék
a Kdlvdria sugdrir vonaldba, és annak folvta-
tasaban akartdk a Tiszdr is dthidalni. A lakos-
sdgnak cz a terv sem felelt meg, de a szabad-
sagharc kitorése miatt a vasutépités Iekeriilra
napirendrol. A szabadsagharc leverésc utdn a
kozponti kormdnyzat megvaltorta a kiépitett
vonalakat és a szerzett jogokat. A szegedick
kiildotrség utjan kérték a kormanyt a vastit-
¢épités folyratdsara, aminck credménycként
az osztrak kereskedelmi miniszeer 1851. ma-
jus 5-én clrendelte a Cegléd-szegedi vasttvo-
nal épitését. Még cbben az évben megkez-
dédreek az elémunkalatok és a kisajdtitds. A
vonalat chlédcn és Szegeden cgyszerre
kezdték épiteni. A munka olyan jé titemben
haladt, hogy a Pesti Hirlap 1853. aprilis 17-
én mar arrol tudositott, hogy a szegedi
palvaudvartél Kecskemérig a vasutépités mar
a vége felé jar. Majus végén pedig az olvasha-
t6, hogy ,,b. Sina r a szegedi palyaudvarnak
szant tclket nem hajlandé cladni, azért, a
pilyaudvar az un. ,Ballagi t6” helyén fog
feldllitratni, hol azonban cl6bb lecsapoldst
kell eszkozolni...” Cegléd és Kiskunfélegy-
haza kozotr 1853. szeptember 3-dn iinncpé—
lves keretck kozott nyitottdk megav asatvo-
nala, Szegeden pcdlg cz év 6szén bCfC]LZ(:S-
hez kozeledett az ideiglenes palyaudvar épi-
tésc. Ezt a vasutdllomdst azért tckinteteék
idciglencsnck, mert még nem dontoteek cl,
hogy a Tiszat Szegednél vagy Torokka-
nizsandl fog]ak athidalni. Ez az dllomas
nagvon tavol, 1,7 km-re volt a belvdrostol. A
¢s. k. foposta igazgatésdga hirdetményben
tette kozzé, hogy a kiskunfélegyhdza—szege-
di vasirvonal megnvitdsa utdn Szolnok és
Arad kozotr kozleked6 gyorskocsijaratainak
indulé dllomdsdt Szegedre helyezi dt. A
gvorskocsi clindul Szegedrdl Aradra a Hét
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vilasztofejedelemhez  cimzett vendéglébal
mindennap a vasutvonat megérkezése utdn. ..
Szegeden a palvaudvarndl mindig vannak
bérkocsik, amelyek a t. utazokat a Hér va-
lasztofejedelem vendéglobe viszik, honnér a
gvorskocsi is clindul...” A hajésok viszont
azért tekintették versenvtdrsnak a vasurat,
mert Szolnok ¢s Szeged kozott jelentSsen
csokkenteni fogja a gézhajok forgalmit, de
azt clismerték, hogy 1j forgalmi utat nyit
Szegedrél a Maroson Makora, Nagvszent-
miklosra, Aradra, s6t Lippdra és Radndra
hajéval utazok szdmdra.

A szckeres gazdik is cllenszenvvel gon-
dolrak a flistolgé gbzparipdra, mert mint
mondtak: ,kihizza a labuk aldl a gazdasagi
alapot™. Szegeden a helyi igényck kielégité-
sére clegend6 bérkocsi dllt rendelkezésre, de
a varos tandcsa a belvaros és a vasutdllomas
kozotti forgalom lebonyolitdsit szervezet-
tebb formaban akarta megoldani, czért 1853.
oktéber 16-dn 154. sz. hatdrozataban ki-
mondta, hogy ,a vasutvonal s az dllomdsi
hely is hamarosan megkésziilendvén, a ké-
nyclmesebb kozlekedés tekintetébdl mas va-
rosok példdjara szanokkal cllitorr bérkocsik
feldllitdsara s a vasuti dllomdshoz vezet6 tt
iranti kell6 intézkedésre ¢ valasztmdny fel-
hivni méltézratik.” A tandcs 12 hinto és 4
tobbszemélyes bérkocsi kozlekedretésére
adott engedélyt. A félegvhiza—szegedi vasut-
vonalat 1854. marcius 4-¢n adtdk dr a forga-
lomnak €s czutdn a szeged—pesti menetidé
tiz 6rdra csokkent. A vasutdllomas és a belva-
ros kozott 1854 ¢és 1857 kozott Molndr
Antal nyergesmester négy bérkocsit kozle-
kedrtetett. A viteldij személyenként 20 kraj-
cdr, 50 font (28 kg) csomag utdn 6 krajcar
volt. Az cls6 omnibusz 1857. mdrcius 1-jén
indult meg ugyanebben a viszonylatban. Ezc-
ket a jdratokat Kukoverz és Habi véllalkozok
kilenctagi személyzettel kozlekedtették az
engedélyezettnél olesébb tarifdval, nappal
12, ¢jjel 16 krajcdrért vehetrék igénybe az
utasok. A jarmivek marcius 1-tSl oktdber
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31-ig 6-23 o6rdig, november 1-t6l februdr
végéig 7-21 ordig kozlekedtek. Megdlléhe-
lycket nem jeloleek ki, a jdrat az utasok
kivinsdga szerint dllt meg. Hatdsdgi el6irds
szerint a jarmiveken fel kellett tiintetni a
kocsiszamot, a férGhelyck szamat és a viteldi-
jat. A sotéredés bedlltaval a kocsikat kiviil és
beliil ki kellett vilagitani. A vonatok érkezé-
séhez kocsikat kellett biztositani. El6irtdk azt
is, hogy a kocsikat jo karban kell tartani, a
jarmivekre ittas vagy hidnyos oltozetd sze-
mélyt nem szabad felengedni. Az omnibusz
a drdga menetdij ellenére is olyan népszert
kozlckedési eszkoz lett, hogy hamarosan a
kocsik szamdt és a viszonylatokat is béviteni
kellett. Omnibusz kozlekedett még az Osko-
la utcan dr a Harom Kirdlyhoz cimzett ven-
dégfogadot érintve a Feketesas utcdba, vala-
mint a Magyar Nagykorondhoz cimzett ven-
déglér érintve a gabonapiacon (Dugonics
tér) dt, a Fcketesas utcdban levé Fekete Sas,
Aranypdva, Hér Vilasztéfejedelem fogaddk-
hoz. Az 1j kozlckedési eszkozt a megnyitds
évében 58 czren vették igénybe.

A Szeged-Temesvar vasttvonal kiépité-
sér6l mdr a szabadsdgharc cl6tt sz6 volt, de
akkor még ¢élénk vita folyt a vonalvezetésrél
¢s a Tisza dthidaldsdrdl, a szabadségharc
kitorése utdn pedig ¢ téma lekertilt a napi-
rendrdl: A cs. kir. szab. Osztrék Allamvast-
tarsasdg 1855-ben vette tervbe a temesvari
vonal kiépitését, és ckkor a Tisza dthidaldsa-
rél is donteni kellett. A vita lényege az volt,
hogy a torokkanizsai dthidalds csctén a vonal
csak mintegy 8 kilométer hosszban épiilt
volna, a Tisza arteriiletén, az drvizek leveze-
tésc is kevesebb gondot jelentett volna, mint
Szegednél a Maros kozelében, és a vonal
Bdcska buzatermd vidékér is érintette volna.
Ezzcl szemben Szcgcd varos kiildottel, a
katonai hatésdgok és a budai helyrartésdg
képviscl6i azt hoztdk fel indokldsként, hogy
a torokkanizsai dthidalds mintegy husz kilo-
méterrel meghosszabbitja a bandti gabona
utjat a Monarchia északi részébe, ami termé-

szetesen a fuvardijat is megdragitja. A Bdndt
¢ teriiletek ,,éléskamrdja” volt cbben az id6-
ben. A dontés végiil a szegedi dthidalds
mellett sziiletett meg, de ez sem maradt vita
nélkiil. A cél ekkor az volt, hogy az 4j dllomds
kozelebb keriiljon a belvdroshoz, amit az
idciglenes dllomdssal kapcsolatos tapasztala-
tok mdr boven alitdmasztottak. Az vj dllo-
mds helye a hidtdl, a hid helye a Maros
szabdlyozdsatdl fliggott. Az cgyik tervvdzlat
szerint a Maros tiszai torkolatdt a vdrostol
délre akartdk dthelyezni.

Ez a megoldds két vasari hid épitését
tette volna sziikségessé, de tiltakoztak ellene
a Maroson hajézok is, mert nem tudrak
volna Szegeden kozvetleniil kikotni, a Tiszan
tel kellett volna vontatni a hajokat és a
tutajokat. Végiil a Maros betorkoldsa Vedres
Istvan tervei alapjdn maradr a vdrostdl észak-
ra levé részen, aminck eredménycként a hid
kozelebb keriilhetett a belvaroshoz a pélya-
udvarral egyiitt. Mindezek utdn 1856 Gszén
megkezd6dortt a temesvari vonal épitése. A
Tiszan cl6szor ideiglenes hid épiilt facolopo-
kon. A hajok kozlckedésénck biztositdsa ér-
dckében a hid kozépszerkezete kinyithatd
volt. A vasutvonalat 1857. november 16-dn
adtdk dr a forgalomnak. A kovetkezd évben
megkezdédott az dllandé vashid, a hidfelja-
rok és a személypdlyaudvar épitése. A vasiti
hid kozelsége miatt a személypdlyaudvart
igen magas toltésre kelletr épiteni. A hidat
1858. december 2-dn adtdk dr a forgalom-
nak, és az Gjonnan épiilt dllomds clStei Indo-
haz térre ckkor koltozott 4t az omnibuszok
és a bérkocsik allomdshelye.

A viros kozlckedési hdlozata az Alfold-
Fiumei Vasuttdrsasdg nagyvdrad—cszéki vo-
nalinak megnyitdsa utdn béviilt tovabb. A
Tiszantilt a Dunantillal 6sszekotd dtlos £6-
vonal terve Kossuth Lajos nevéhez flizédik,
¢és mdr az 1843. évi orszaggytilésen felme-
rillt. A vonal kiépitése Nagyvdradtél Szege-
den és Szabadkdn dt Eszékig pénz hidnydban
clmaradt, de nem keriilt le a napirendr6l.

A kozuti személyszallitas torténete
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1. ABRA SZEGED-ROKUS VASUTALLOMAS LATKEPE 1869-BEN

Végiil a kormany — az el6feltételek biztositd-
sa utin — 1868. november 20-1 VIII. tc.-kel
iktatta torvénybe a vonal engedélyokmdnyit.
A vonal els6 szakaszit Zombor-Szabadka—
Szeged kozotr 1869. szeptember 11-én nyi-
tottdk meg. A vonal szegedi dllomdsa Sze-
ged-Rokus dllomds volt. Ekkor adtdk it a
forgalomnak Szeged-Rokus és Szeged ren-
dez6é pilyaudvar kozott az Osszekotd va-
ganyt is, amin csak a két vasuttarsasig kozot-
ti 4tmend teherforgalmat bonyolitottdk le. A
m. kir. postaigazgatdsdg ettdl a naptol vég-
leg besziintette Szeged—Zombor és Szeged—
Baja kozott a lovas postdt és a postakiildemé-
nyek szallitisdra a vasutat vették igénybe.

A vidros tanicsa 1869 szeptemberében
engedélyt adott a belvarosbdl a rokusi vastt-
dllomasig ¢és onnan vissza tdrsaskocsik és
bérkocsik kozlekedtetésére. A tdrsaskocsik
menetdija személyenként nappal 20, ¢jjel 25
krajcir volt, 6tven fontos (28 kg.) feliili
csomagért tiz krajcart kellett fizetni. A bér-
kocsik viteldija évszakra valo tekintet nélkiil
50 font teherrel vagy anélkiil 30 krajcir, éjjel
1 forint 20 krajcdr volt. Ez a vasutillomas
szintén messze volt a belvarostdl, és a Budai
orszagut folytatdsiban kiépitett kozit sem
vezetett oda.

Id6kozben az AFV nagy iitemben épi-
tette vastutvonaldt, és Békéscsaba—Hodme-
z6vésarhely kozott 1870. julius 16-dn, Hod-
mezOvisirhely-Szeged kozott az algy6i Ti-
sza-hiddal egyiitt 1870. november 16-dn,

A kozdati személyszallitas torténete

Zombor-Eszék és Eszék-
Villiny kozott 1870. de-
cember 20-dn ¢és Nagyva-
rad-Békéscsaba kozotr 1871.
szeptember 14-¢én atadtdk a
forgalomnak. Szeged ekkor
két orszagos jelentGségi vas-
utvonal elényeit élvezte, il-
letve élvezhette volna, ha a
két vasuttdrsasig egyiittmi-
kodik. Utolag értékelve sze-
rencsésebb lett volna, ha az
AFV Szabadka fel6l Szeged dllomdsra vezeti
be vonaldt és kozos haszndlattal a mar megle-
v6 kétviginyu szegedi vasuti hidon halad
tovibb, majd épitenek egy — az algydinél
sokkal kisebb méreti — hidat a Maroson, és
igy haladnak Hédmez6vasarhely felé. Talin
a Maros szeszélyes, kiszamithatatlan arvizei
miatt dontottek mdsként, de a menetrend
osszedllitdsandl sem voltak egymdsra tekin-
tettel. Az dtmend forgalomban utazé utasok-
nak sokszor 90 percet is kellett varni a
csatlakozé vonatra. A legkellemetlenebb az
volt, hogy a két vasttdllomas kozott a varo-
son 4t valamilyen kozlekedési eszkozzel igen
nagy tavolsigot kellett megtenni. A rékusi
vasutdllomds jobb megkozelitése érdekében
kikovezték az utat a Budai kaputdl az dlloma-
sig, de a friss toltési alapbSl a kovezet
kiforgott, és a kozlekedés még veszélyesebb
lett. Ezt a kozlekedési problémat akarta kello
eléreldtissal megoldani Leopold Igndc és fiai
szegedi kereskedGcég és érdektarsai Kern-
weisz Miklés és Maderspach Janos, akik
1869. janudr 11-én ajdnlatot tettek a varos
palyaudvarai kozott és a tiszai rakpart teljes
hosszban l6vastt épitésére. A viros a lévasut
Iétesitését kozombosen fogadta, de nem ki-
fogdsolta, ezért a kozmunka és kozlekedési
miniszter 1869. marcius 30-t6l egy évre
elémunkdlati engedélyt adott az ajdnlatte-
vOknek, majd azt 1870-ben egy évvel meg-
hosszabbitotta.

Az érdektirsak, Kernweisz Miklos és
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az AFV igazgatdja és sogora,
L, s Dob6 Istvin tigyvéd 1872.
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jalius 2-dn, dr. Reinitz Adolf
és tdrsai, pest-budai lako-
sok 1872. szeptember 1-
jén kértek a kozmunka és a
kozlekedési minisztertdl elé-
munkdlati engedélyt. A vi-
ros vezetdi ekkor mdr na-
gyobb érdekl6dést tanusi-
tottak a l6vasut kiépitésével
kapcsolatban és megkérték
Pest, Arad és Temesvir 16-
vasutra vonatkoz6 szerzo-
dését is.

A Leopold Ignécz fiai
cég dltal tervezett l6vasirt
kozigazgatasi bejardsit a mi-
nisztérium 1873. januar 7-
re tiizte ki, ekkor a kijelolt
bizottsdg a helyszinen meg-
jelent, de eredmény nélkiil
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jart el a mdr emlitett ér-
vényben levé elémunkdlati
engedélyek miatt. Naszlu-
hdcz Lajos és Dobd Istvan
vallalkozok terviiket 1873
madrciusdban mutattdk be
viros torvényhat6sdganak.

rerter

2. ABRA A LOVASUT ELSO ELOMUNKALATI ENGEDELYE GROF
MIKO ISTVAN KOZLEKEDESUGYI MINISZTER ALAIRASAVAL

Maderspach Janos hamarosan visszaléptek, a
Leopold Igndcz fiai cég pedig tarsult a bécsi
Beiersdorf és Biach céggel. Az elémunkalati
engedélyt a hatdrids lejdrta utin a miniszté-
rium 1872. jinius haviban a cég kérelmére
ujabb félévre megadta.

A cég a vasut terveit elkészitette, és azt a
végleges engedély kiaddsa céljabdl el6bb Sze-
ged sz. kir. vdros tandcsihoz, majd a tandcs
utasitdsa alapjan 1872 novemberében a koz-
munka és kozlekedési minisztériumhoz is
el6terjesztette. Id6kozben Naszluhdcz Lajos,

Kozel azonos id6ben Leo-
pold Ignicz fiai cég is Gjabb
ajdnlatot tett és kérte az
engedély kiaddsat. A vdros
mindkét villalkozé tervének és ajanlatanak
helyszini birdlatira egy bizottsagot kiildote
ki. A bizottsdg 1873. dprilis 21-én a torvény-
hat6siagnak a Naszluhdcz Lajos és Dobo
Istvan dltal tervezett vasitvonal kiépitését,
illetve engedélyezését javasolta, amely a Leo-
pold Igndcz fiai cég dltal javasolt vonalakkal
szemben jobban megfelel a viros érdekei-
nek.

A Leopold Ignicz fiai cég dltal tervezett
halézat févonala szab. osztrik dllamvaspalya
személypdlyaudvardt6l indult volna ki és a

A koziti személyszallitas torténete
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3-4. ABRA A KOZLEKEDESUGYI MINISZTER MEG-
KULDTE A LOVASUT EPITESERE VONATKOZO SZA-
BALYRENDELETET IS

Gdcser, Szenthiaromsdg utcdkon, Buza téren,
Kdrdsz utcan, Széchenyi téren és a Budai
orszaguton at vezetett volna az Alfold—Fiu-
mei Vasut palyaudvardig. (Ma: Szent Ferenc
utca, Szenthdromsdg utca, Dugonics tér,
Kardsz utca, Széchenyi tér, Kossuth Lajos
sugdrat.) Szdrnyvonalak vezettek volna a
Széchenyi térnél levé takarékpénztdr elStt
kidgazva a sopajtikig, ¢és a Buza-tér déli
oldaldn, a Regon-féle hdzndl kidgazva az
akkori Sina-udvar melletti drkon és ugyan-
csak a Sina-udvar el6tti Tisza-parton, a szab.
osztrdk dllamvaspdlya hidja alatt dthaladva a
Banom kertek kozott a Bruckner-kertig. Eze-
ket a vonalakat a cég akdr léerdre, akdr
g6zerdre berendezve az engedélyezés napja-
t6l szdmitva egy éven beliil kiépiti, és lizem-
be helyezi azzal az ajdnlattal, hogy hatvan év
mulva a vdros tulajdonaba adja.

Naszluhdcz Lajos és Dobd Istvan két
szakaszban tervezte a kozuti vasuthdlézat
kiépitését, azzal az ajanlattal, hogy negyven
¢év hasznilat utdn dtadjdk a varosnak. A pdlya
els6 szakasza, mint févonal, a szab. osztrdk
dllamvaspdlya teherpdlyaudvaratdl indult vol-
na ki, é az ,drkon”, Baza téren, Kdrisz
utcdn, Széchenyi téren, Budai orsziguton
vezetett volna az Alfold-Fiumei Vastit pdlya-
udvardig. Egyik szdrnyvonala a Buza téren, a

A koziti személyszallitas torténete

Regdon-hadz el6tr kidgazva a Szenthdromsag
¢s Gdcser utcan at az osztrak dllamvaspalya
személypalyaudvardig, a masik a Széchenyi
téren levé takarékpénztiri épiilettSl a so-
pajtakig épiilt volna.

A masodik szakaszt a szeged—-aradi vas-
utvonal kiépitése esetén helyezték kildtisba a
sopajtaktol a gyevi kapuig. (Gyevi kapu: ma
Jozset Artila sugdrit és Gyevi utca kereszte-
z0dése.)

A villalkozok az elsé szakasz épitési
koltségér 270000, a mdsodikét 50000 fo-
rinttal irdnyoztik el6. Az épitési és felszerelé-
si téke biztositdsa céljabol elsGbbségi kotve-
nyek és részvények kibocsatisdt tervezték. A
terv szerint az els6bbségi kotvényekre 85%-
0s, a részvényekre 75%-os értékesitési arfo-
lyamot vettek volna fel, és 2000 darab el-
sobbségi kotvény és 2000 darab részvény
kibocsdtdsaval biztositottik volna a sziiksé-
ges 320000 forintot. A hdlézaton naponta
40-50 par vonat kozlekedtetését, és évenként
a vérosi tizemek és mds fuvaroztatdk, vala-
mint a palyaudvarok viszonylatiban 100 ezer
tonna dru fuvarozdsit tervezték. Tovabbi
elénye volt a tervnek, hogy Leopold Ignicz
fiai cég mindeniitt az utcdk kozepén épitette
volna a pdlyit, Naszluhdcz és Dobé viszont
készséggel kijelentette, hogy a palyat a virosi
hat6sdg kivansdga szerint épiti ki.

Szeged viros hat6saga Naszluhdcz La-
jos és Dobé Istvan tervét fogadta el, és
javasolta a kozmunka és kozlekedési minisz-
tériumnak az engedély kiaddsdt. A miniszté-
rium a tervezett kozuti vasut kozigazgatasi
bejdrdsdt Gyongyossy Janos miniszteri titkdr
vezetésével 1873. oktdber 28-dra rendelte el.
A kozigazgatdsi bejdrast ezen a napon meg-
tartottdk, az épitési és lizlet feltételeket rog-
zitették, de az engedély kiadisa elmaradt,
mert a villalkozék a kozbejott pénziigyi
valsdg miatt a hdlézat kiépitéséhez sziikséges
pénzt nem tudtik el6teremteni. Naszluhdcz
és tdrsa a vdros tobbszori felszolitisira még
1876-ban sem siirgette az épitési engedély
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Szabélyrendelet.

Lovonatu vasutalnak kozutakon leendo elhelyezése irant.

1.

Minden kidpitett ‘nfidton, miclylegaldbb 5, s kiépitetlen dton, mely
o sudlgs, Movouatu vasut “elhelyezhets, do cank az ogyik drok meletti padkin

akkéat, “hogy elsb mr—wwm-mwmm
5° sadles Gttest érintetlentl] hagyassék fel a koosikkali kozlekedésnek.

2

) Haicekgadﬁwmddkuhomﬂhu ukkmuﬂumku
“ullﬁkmln deeH)’e&lulmklmlwanuKh ulu‘mkﬂlﬂnmhaw

Awynntmﬁﬂhmmm denkndebdhwk&vnddb-
lyhmk . pﬂyln konnml akadélylytalan coskiszlését bitrwitani kell

4.
A kitérSk az tton kivil helyestessenek el.
_ s i ,
Az dtndott teritlet » meglevs Gttesthez bason médon fpitendd ki, é far-.

tandé Penn. Kavicsolatlan iton szouban minden esetre kavicsos pélya clddllitisa
Koveteltetik.

6.

nem birndnak, annyira szélesitenddk ki, yire az tttosth

csatolt vaspilya
szélessége kivinja, szilérd kisttetés ds kel bistossdy k ltetvén.

Az elfoglalt W réssloten Ktesi miitdrgyak, ha clegendd sadlességyel -

¥
Elkilonitett miitdrgyak kicpitése csak kivételesen engedbetd meg.

L]
8.

witirgyak sadesitéoe mindenkor ki "

Négy lnél keskenyebt
L
0.
. Kanya6k nmtgyhdywndaksl. hogy & kielekedést legkevésbé
se akaddlyosadk.

10.
,As\it "_""' yai véltozatlanul hagyandék; a pélya az ut
J"k + Il Zeita elY h read ‘.‘yL 1. 1, ‘,.uu%

vavupﬂnw'ﬂ belye.

1.

V‘M Gtak, hidak, vnhmmmgyd-ﬁmng&xwlqldomupd,ﬂhk

igénybe vételére az illets torvényhatdség vagy udqdonaelbkguengodﬂys
kivéntatik.

12

A kozekedés bi tor ki Tte &

dsabélyok és exskibuk figye-
lembe wunddk. és a p(ly- duu(rlnﬂhlnxlwuwnmmﬁnk

kiltségei mgunemm:.
13.

11

Az engeddly kérés alkolmi o nem osak o 16-
vonatu vasitak elhelyezdsét kitlintets, de az illetd igénybe vétetni czdlzott 1t
‘miithrgy stb. méretek, felveenddk mogjeldltetvén, az Gt ds mitdrgyak mind-
sége is.

14.

A kivitel és tovdbbi médozatra nézve irfnyadéul a fenndllé épités rend-
Orségl szabilyzatok szolgélnak.

15.

Az dth Aé 43 é k

jérds alkalméval dllapitatnak meg.

lebbi feltételei, a kizigazgatési be-

Kelt Budén, 1869. évi april h 5-én.

A m. kir. kizmmaka és kozlekedési ministerinmtol,

kiaddsdt, nem jelentkezett a szerz6dés meg-
kotésére és arr6l sem nyilatkozott hogy
hajlandé-e a lévasutat kiépiteni. A vdros ezek
utdn djabb jelentkezSkkel tirgyalt.

1878 novemberében Edward Alfred
Paget belga mérnok kért egy évre el6munkd-
lati engedélyt a l6vastt épitésére, amit a
kézmunka és kozlekedési miniszter 1879-
ben a kozbejott drviz miatt egy fél évvel,
majd 1880 oktéberében tovibbi fél évvel
meghosszabbitott.! Az 4rviz 1879. mdrcius

12-én, hajnali 2 6rakor ontotte el a vdrost. A
szornyli pusztitisrol Mikszith Kilmdn tob-
bek kozott azt irta, hogy ,,a hajnal nem ldtta
meg tobbé Szegedet csak romjait, amint
azok aprdnként egy piszkos tenger iszapjiva
vdlnak. A hajnal egy rettenetes drdmdrdl
vette le a sotét takarét.” Mds vélemény sze-
rint az drviz Szegedbdl csak a falut mosta ki,
a vidros megmaradt. Ekkor 5458 hdz ossze-
omlott, és csak 265 €lte til a tragédidt.?

A l6vasti tervet a kozgytilés dprilis 20-

A koziti személyszallitas torténete
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{ Lovonatu vaspadlya Szege-
den. A kizlekcdési miniszterium Leopold
Igndc és fiai helybeli vallalkozé eégnek,
junius  6-dikatol félévre , eldmunkdlati en-
gedélyt adott egy a vdros terlletén vezetendi
lovonatu vaspalydra, mely a két vasuti indo-
hdzat, a séhivatalt és a gozhajodllomdst a
belvdrosi tiszapart hosszaban fogud egymis-
sal Usszekoltetésbe hozni. Az engedély mir
a viroshoz is leérkezelt, s annak. kapesiban
folbivatik a torvénybaloaég, hogy ez tdvis
villalat elé akadilyokat ne girditsen. Azt
biszszilk , hogy Szeged véiros. mostani tir-
vényhatosiga szimara e figyelmeztetés tel-
jesen fUlUsleges volt; mert az mir eddig is
bebizonyitotta, hogy nemesak nem akadilyoz
haoem készséggel gydmolit minden kizhaszn
torekvést, 80t — nemes hivatdsihoz képesi
— maga allott. a ~legkiterjedtebb  reform-
munkdlatok = élére, amiknek életbeléplotésé-
tol virosuuk anyagi és szellemi ftilvnrégzisdt
varjuk.

5. ABRA A SZEGEDI HIRADO 1872. JUNIUS 8-
AN KOZOLTE AZ ELOMUNKALATI ENGEDELY IDO-
TARTAMANAK MEGHOSSZABBITASAT

dn érdemi targyalds nélkiil azzal adta vissza a
tandcsnak, hogy alkalmas idében ismét ter-
jessze elG, a tandcs mdjus 5-én ugy dontott,
hogy a vilsigos viszonyok miatt irattirba
helyezi. Az ujjaépitési terv Lechner Lajos
(1833-1897) vezetésével késziilt, akire két-
ségtelentil nagy hatdssal lehetett Pdrizs, Bécs
és Budapest fejlesztési terve is, de olyan nagy
mértékben figyelembe vette Szeged adottsi-
gait, hogy tervét eredeti alkotisnak lehet
tekinteni. Az ujjaépités soran elbontottik a
vérat, jelentés nemzetkozi segitséggel sugdr-
utakat, korutakat épitettek, feltoltotték a bel-
vérost, kortoltéssel, a Tisza partjin magas
partfallal védekeztek a kovetkezd drviz ellen.
Sok 1j lakc’)épiiletct bérhazat, tobb 1j iskoldt
épitettek, Gj hivatalok, intézmények koltoz-
tek Szegedre, 1880. junius 5-én Ujszeged
egyesiilt Szegeddel, és 1883. szeptember 16-
dn dtadtdk a kozaa vashidat a forgalomnak.
Ekkor sztint meg kozel 200 év utdn a hajo-
hid. Ezzel a hatalmas fejlédéssel egyiitt ismét
napirendre keriilt a l6vasut iigye is.

A koziti személyszallitas torténete

Idokozben két ujabb villalkozd Eis-
beschitz Lipét 1880 juniusdban, Rosenthal
Adolf pedig 1880 augusztusiban kapott el6-
munkalati engedélyr a l6vasut épitésére. Sze-
ged vdros hatésaga ekkor nyilvinos pdlydza-
tot hirdetett, aminek eredményeként 1881.
junius 25-én Budapesten Paget belga mér-
nok személyes megbizottja, Low Tibor tigy-
véd aldirta Szeged belteriiletén Iétesitend6
kozati vaspdlya szerzOdését. A vdros koz-
torvényhatosagi bizottsigdnak 1881. augusz-
tus 7-i, 301. sz. hatdrozata alapjin Pilfy
Ferenc polgirmester 1881. szeptember 5-

Helybeli ujdonsiagok

e, —r. Lovasuatunk fgye A malt év
ben 3 vallalkozé nyert elémunkailati engedélyt
a Szegeden épitendd l6évonatu vaspalyira: a
Leopold, Naszlubacz- és Reinitz-féle tarsulatok.
A szakwinviszier annak lde}én lektildvén a ha-
tésignak az engedély ir'nti kérelmeket, u ba-
16sdg odanyilatkozott, bogy érdemlegenen a7
tgyet akkor tirgyalandja, amidén miudahirom
villalkozd részletes terveit és kiépitési (Ultételeit
megismerni fogja, s akkor azt fogja pdrtolm,
amelyik a vdaros kizdnségét a legtdbh eldnyben

réazesitendi. — Eme hatosigi nyilatkozat a kor-
minyndl is erdemlett mélidnylatra taldit, »
mégis a miniszterium — mieldit n mdsik két

tervezet a viaros réazéril megismerve lett volna,
mieldtt az csak kdzoiltetett volna is, — a Leo-
pold-féle tervezetet vizegdlatra lekildte 8 a be-
jardssal GydugyUssy miuiszteri litkart megbizta,
ki evéghil f. hé T-én Szegeden weg is jeleut.
A hatésdg tiltakozott a hejirds cllen, s kije-
lenté, bogy a L..féle tervezet felil addig wem
jot, sem roszat nem moudhat, miz a t8bbi ter-
vezetet ia ismerni nem fogjs. S miutdn réazérsl
azon tirsulatnak Obajtja a kidpitési engedélyt
megadatni, amelyik legtbb elinyt fog a varos
réazére nyujlani, mit pedig cs.k akkor tehet,
ba a tSbbi tervezetek is elitte lesznek — cz
okhél a Leopuld-féle terv (0lott érdemlegesen
nem is oyilalkozolt,. A két papon it ssakéribx
kizbejSttével folylatott targyaldsnak tehdt posi-
tiv eredménye vem lett, dacira anpak, bogy a
hatdsdg az eljarisi kiltségek megtéritéaével in
fenyegettetett. Mi azonhan ugy véljtk, hogy az
eljdrdsi kOltségek megtéritésdben csak az leend
marasztalhaid, akinek hibijabél a bejirds el-
rendeltetetett, az pedig nem a varos voll,

6. ABRA AZ EREDMENYTELEN TARGYALASROL
A SZEGEDI HIRADO 1873. JANUAR 10-EN TAJE-
KOZTATTA AZ OLVASOKAT
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Hetyveli  ujdonsagok o
; % Kbzuti (I0vonatu) vasutunk
tigyét bétion délutdn tdrgyalta az evégbil tand.
 cailag kikuldott kildn bizottminy (tebdt nem,
mint irtak, a bdztart. szakosztdly) Wagner Kir,
 tan. elntklete alatt. A tandcskozményban réezt-
| vettek a benyujtott tervezetek tulajdomosai is
. és pedig egyrészrdl Leopold B. ur, misrész-
"1l Naszluhdcz Lajos és Dobé Istvdn
" urak, kik meghivds folytdn tegnap délben ér-
 keztek le a fOvdrosbdl. El0sz0r a Leopold fiai
_ cég Altal beadott tervezet és ajanlat vitattatott
meg Leopold B. urral, azutdn pediy a mé ik
tervezet Naszlubdcz és Dob6 uarakkal. — A két,
| térképekkel is fUlvildgositott tervezct a vonalak
irdnya és kiterjedésére néave egészen egylorma :
mindkettd a két vasuti indéhizat koti Ussze a
budai orezéguton, Széchenyi-téren, Kirdaz-utcdn,
buzapiacon, Sz.-bdromsdg és Gdesér-uicén ke-
resztll ; ez a f6 69 személyszdllitdara sadnt vo-
nal ; ¢ vonalbdl pedig eldgazik egy masik ay
drok-utedn, belv. tiszaparton keresztl az osatr,
! dllamvasut teherpalydjdboz, s ez kizarblag telier-
| szillitdsra van szdava. A [vovaloak van ¢
egy misik eldgazdsa : a takaréktdri épuleitg]
| egész a sbhdzig, mely killdnbsen az dllami g(.
" szdllitdson alapszik. A két tervezet azonban |¢.
" nyeges pootokban eltér egymdstdl ugy a tech-
" pikai kivitel, miot a vallalat alapitésa tekinte.
tében Igy a Leopold féle tervezet a sineket
‘mindealitt a kdvezet kUzepére akarnd lerakui
ami kiltségkimélést eredményezne, 8 az onge
" délyt 60 évre kivanni megadatni: a Naszlubdcr.
| féle terv ellenben elfogadja a kivezetok mellet
voualakat 8 azon a sinek lerakdsdra kiilon til-
téat és kOvezést kdszittet; a Naszlubdez ¢
| Dobé urak irdsos ajdulatdban az eugedély-idi
tartama uem volt agyan megemlitve, de erre
| nézve szobelileg azonnal és potiratban is a G0
" évnek épen felére, azaz 30 évre kivAntik gy
" engedélyt. Még egy misik lényeges killiubség
Cvolt & két ajaulat kizt as, hogy mig a Leopold
[fiai cég = vasutat sajat erejéLil ajinlkosik

 létrebozni és az engedély kinyerésélil egy év

alatt a kOzforgalomnak Atadni: addig Nasziu-
hdcz ds tdrsa egy alakitandé részvénytdrsulat
dltal akarndk ugyaneszt kivinni. Ez utébbi kiliu-
kizetet azonban eloszlatd uz sjdnlkozdk azou
vyilatkozata, mely t pétiratukban szintén kije-
lentettek : — hogy Ok est csak kedvezménykép
nyujték a szegedieknek, mivel sajit érdekik
kivdnja, hogy a vdllalatban részt vehessenek ;
egyébként azonbun a villalat létesitésére szllk-
ségea kiltség dllaluk fuddzve van s Szeged
polgdrainak tetszésétdl (gg abban résat venni,
vagy részt nem venni. '

A tandcskozds folyamén & bizottmény
a voualak irdnydt és lechnikai kivitelét vetto
birdlat ald & a kdvetkezSkben Allapodoit meg:
A fivonal megmerad; az drok-utcai eldgazis
azonban olejtetvén, belyette a Rozdlia kdpoloa
eldtt el- s innen a 3 fejaze-utcaba hekanyarods
a ozen kereszttll a tiszapartra s innen az dru-
palypudvarhoz vezet8 vonal fogadtatott el; lo-
vibba: a kUvezetek csak ott engedtetuek
it a vasut szdmdra, ahol ez elkertilhetlen,
cgyeblitt azonban — igy a budai orszdguton
¢n #z. bdromsdg-utcdn — a kilvezet oldaldban
kell baladnia. Ez a Leopold féle tervvel ellen-
tétben levén, az erre nézve nyilatkozatra folhi-
vott Leopold B. ur kijelentd, hogy a mddositds
elfogadhaté ugyan, de mivel ezzel a Kkivilel
tetemesen nagyobh Usszeghe kerlll, az engedély-
iduek is ehez ardnylag meg kell bLosszabbit-
tatnia. — Még egy lépyeges elvet is megilla-
pitott 8 bizoltmdny, mely a megkiitendd szer-
z3dés egyik legjelentékenyebb pontjit jogja ké-
pezni: eszerint ba A véros valamely vonalat
jivedelmezinek l4t, a véllatat kiteles arra 2
véros f0lhivisa folytdn zéroa hatdrid6 alalt vas-
utjét kiterjeszteni , a mit ba nem tenne, jogi-
ban leend & vér suak ast, a villalat mellozté-
vel, mds &ltal kiépittetni. "

A bizoltmény ezekre nézve tisztdba jivén
a villalkozokkal, ezutdn egymagdban folytatta
tandcskozdsat 8 egyhangulag abban Allapodolt
meg, hogy, mint a vdrosra nézve sokka eld- |
nylsebbet, a Nasrlubdes féle torvezetet fogjs &
kiizgyllésuek sjanlani. :

7. ABRA 1873. APRILIS 23-AN ARROL SZAMOLT BE A SZEGEDI HIRADO, HOGY A TERVEK KOZUL
A VAROSRA NEZVE LEGELONYOSEBBET FOGADTA EL A BIRALO BIZOTTSAG

én, Tisza Lajos kirdlyi biztos pedig 1881.
oktéber 9-én irta ald, illetve latta el kézjegyé-
vel a szerz&dést. A tervezett l6vasut vonal-
vezetése az aldbbi volt:

a) Alfold-Fiumei Vasut dllomdsa — Bu-
dapesti sugdrtit — Takarékpénztdr épiilete —
Széchenyi tér (a f6kovezet mentén) — Kdrdsz
utca (a redliskola mellett) — Dugonics tér —

Gizella tér — 0j Boldogasszony sugdrut —
Osztrik-Magyar Allamvasit személypalya-
udvara.

b) Gizella tér-Arpid utca-Erzsébet rak-
part-Osztrik-Magyar Allamvastit teherpé-
lyaudvara.

¢) Budapesti korat—Pdrizsi korat talal-
kozdsandl kidgazva: Pdrizsi-Briisszeli-Rémai

A koziti személyszallitas torténete
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koraron dt a Tisza rakpartig, €s czen végig a
szeszgyarig vezetd szarnyvonal. (A szeszgyar
a Fels6 Tisza-parton a sportpdlya helyén
volt.)

d) A Rémai korir Tisza-parti végénél
kidgazo, az ujonnan épiilé dllami sohazig
vezet6 szarnyvonal.

A l6vastt épitésérc azonban még varni
kelletr. A késedelem oka az volt, hogy Paget
belga mérnok és tékéstarsai szerzédésszerii
jogaikat és kotelezettségeiket dtruhdzedk Po-
licsck Edére, aki a Fels6 Tisza-parti vonalak
épitését sziikségtelennck és veszteségesnck
tartotta, czért a szerz6dés modositasat kérte.
Ehhcz azonban t6kés érdekeltségek nem ja-
rultak hozza.

1883-ban Fleischer Igndcz lett a féval-
lalkozo, akit mint jogutédot 1883. decem-
ber 10-én a varos tandcsa clismert, de Po-
licsck Ede még részt vetr a kozmunka és
kozlekedési miniszter dltal 1884. janudr 24-
én clrendelt, és februdr 9-én megtarrott koz-
igazgatdsi bejdrdson, s6t az 1884. mdrcius
10-én, Budapesten kiadott engedély Poldcsck
Edc és érdektdrsairdl tesz emlitést. A februar
9-¢én tartott kozigazgatdsi bejdrdson a vonal-
vezetéssel kapesolatban a leglényegesebb cl-
térés az volt, hogy a Nagykorat helyetr a
Tisza Lajos korut vonaldt javasoltdk tervbe
venni azért, hogy a viroskézpont minél job-
ban megkozelithetd legyen. Ezt ajavaslatot a
varosi tandcs mdr 1883. augusztus 7-én clfo-
gadra és felterjesztette a minisztériumba en-
gedélyezésre. A szegedi kirdlyi bizottsdg
azonban 1883. december 1-jén az vjabban
tervezett irdnyok cllen tobb észrevételt tett.
A viros ¢s a villalkozok kisebb moédositasok-
kal ragaszkodtak az 4j irdnyokhoz, a minisz-
teri klrcndcltscg pedig az eredeti vonalveze-
téshez, czért sziikségessé valt a kérdés mi-
clébbi tisztdzdsa. A helyszini bejrdson min-
denki a sajat clképzcléséhcz ragaszkodott. Ez
abejards 1884. februdr 6-dn volt Gyongyossy
Janos osztdlytandcsos vezetésével. A bc]aras
crcdmcnyenck jovahagydsa és az épitési en-
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gedély kiaddsaval cgyidejtileg 1884. marcius
10-én a minisztérium Polacsck Ede és érdek-
tarsai részére az engedélyokmanyt kiadra.

Az engedélvokmany alapjin:

wPoldcsck Ede és érdektdrsai jogot nyer-
nck Szeged sz. kir. vdrosban cgy

a) az Alfold-Fiumci Vasut pdlyaudva-
ratdl a Budapesti sugdriton a Széchenyi
térnck a postaépiilet clorti sz€lén, a Szinhaz
¢s Zrinyi utcdkon, a Boldogasszony sugar-
uton és a Galamb utcan dr az Osztrik-
Magyar Allamvasutak indéhdzdig vezetend
févonal;

b) a Tisza Lajos koriton dt a Ferenc
Jozsef rakparton és a Fclsé Tisza-parton a
szeszgyarndl végz6dé mellékvonal;

c) végiil

— a tervezett kozat vastt tizlettelepéhez,

— a Csontliszt-gyarba,

—a Légszesz-gyarba

—az Osztrak—-Magyar Allamvast Tisza-
parti teherpalyaudvardba,

— a Fcls6 Tisza-parton levd szeszgyar-
hoz tartozé faraktarba vezetend$ szdrnyvo-
nalak, valamint a takarék utcai kis 6sszckoto
vonal épitésére és lizemben tartdsdra a kovet-
kez6 feltételek alartt:

1.-szor. A szoban forgd kozuti vasut
épitésénél a kozigazgatdsi bejards alapjdn
helybenhagyott, mellékelt s az engedélyok-
mdny kiegészité részét képezb tervek és a
bejarasi jegyzékonyv veenddk alapul.

2.-szor. A vasir szabvanyos nyomtav-
val épitendd.

3.-szor. A legnagyobb cmclkedés 10
czrelékben allapittatik meg, nagyobb emel-
kedés csak kiilon engedély alapjan alkalmaz-
hato.

4.-szer. A legélescbb kanyarulat fél dt-
mérdje oly palyaszakaszokon, ahol mozdony-
vasutak teherkocsijai fognak kozlekedni 90
méternél kiscbb nem Ichet. Azon pdlyaszaka-
szokon cllenben, hol csak kozuti személyko-
csik fognak kozlekedni, 30 méternél kisebb
fél dtmérSvel bird ivek nem alkalmazhatok.
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5.-szor. Hol a kozuti vasur utakon vagy
utcakon lesz vezetve, a sin felszinének az ut
vagy utca szintjével egyenl6 magasségban
kell lenni. Ha az utak vagy utcik mostani
szintjc késébb emeltetnék, az engedélyes
koteles a vaganyt a megvaltozott viszonyok-
hoz képest sajat koltségén megfelelen szin-
tén felemelni.

6.-szor. A miitdrgyak dltaliban véve
tégldbdl épitenddk, de vas- és agyagesovek
alkalmazdsa is megengedtetik, hol ilyenck
cléallitdsa indokoltnak mutatkozik.

7-szer. A felépitményre vonatkozo épi-
tési feltérelek az engedélyesck dltal a felépit-
ményre nézve bemutatandé részletes tervek
alapjan késobb fognak megallapittatni.

8.-szor. A tchervonalak kitéréinél a
vaganyok egymdstol mért tavolsdga 4 méter-
nél kisebb nem Ichet, a csupdn személykocsik
szdmdra létesitendd kitér6knél a vaganyok
cgymadstol val6 tivolsaga 3,2 méterrel dlla-
pittatik meg.

9.-szer. A tliztdvlatra nézve azon hata-
rozmdnyok mérvadoék, melyck a kozmunka
és kozlekedési minisztérium 1882. évi junius
1-3én 9145. sz. kelt rendeletében a nagyvira-
di kozuti vasutra vonatkozodlag cloiratrak.
Ezen rendelet szerint a tliztdvlat tlizbiztos
anyagbdl épiilt, valamint fazsindelyes fedeld
hdzakndl 3,5 méter, a szalma és ndddal fedett
¢piileteknél, vagy szériis kerteknél 20 méter
a pdlya tengelyétdl szamitva.

10.-szer. Az irdnyra és a lejtési viszo-
nyokra, valamint a kovezési részletckre vo-
natkozo kiviteli tervek, jovahagyds végett a
vdrosi tandcshoz, e tébbi részlettervek pedig
a vdrosi tandcs utjan a kozlckedési miniszté-
riumhoz lesznek benyijtandok.

11.-szer. E vasut gozerejl forgalmanal
csak a Krausz-féle kézuti mozdonyokkal ha-
sonlé szerkezetl, alakd, fiistemésztSvel és
szikrafogéval ellitrandé mozdonyok alkal-
mazhatok, melyck pirszénnel lesznek fiiten-
dok,

12.-szer. A mozdonyok gyorsan kezel-

het6 és oly hatdsos fékkel litandok cl, hogy a
vonat a megengedett legnagyobb sebesség-
nél vonathosszisigra megallithaté legyen.

13.-szor. A mozdony utan akasztott
kocsikra nézve megillapittatik, hogy ha csak
cgy kocsi van a mozdony utdn, az fékezhetd
legyen; ha pedig tobb kocsi szdllittatik, a
vontatott clegysily Y3 részénck fékezhetd
tengelycken kell nyugodnia.

14.-szer. A személyszillitdsra hasznalt
kocsik oly kapesold szerkezettel litandok el,
vagy azokra mdsféle oly szerkezet alkalma-
zandod, hogy a gvors megallds alkalmdval az
utasok crés lokéscket ne érezzenck.

15.-sz6r. A maximdlis scbesség 6ran-
ként 10 kilométernél nagyobb nem lchet.
Ezen maximalis menctsebesség azonban csak
hosszabb cgyenes vonalakon alkalmazhatd,
és a sebesség ilv vonalszakaszokon is mérsék-
lend6 akkor:

a) ha a pdlydn a vonat cl6tr akaddly van,

b) ha a vonat tutkeresztezésck kozelébe
ér, végiil

¢) ha czen maximilis sebességek mellett
az dllatok gyakrabban ijedeznénck, s6t ha a
lovak megbokrosoddsa cl6fordulna, a vona-
tot megallitani is kellend.

16.-szor. A mozdonyvonatok csak jo-
vahagyott menctrend szerint kozlckedhet-
nek, mely mencetrendbe tekintetbe veendd:

a) a fent kijelolt menetscbesség,

&) hogy a vonatok a kozlekedés igénye-
inck megfelel6 id6kozben indittassanak,

¢) hogy a személyck fcl- és leszdlldsdra
kijelolt megallohelycken a vonatok okvetle-
niil megdlljanak, kikotretvén hogy a kijelolt
helycken kiviil masutt fel- vagy leszallds célja-
ra megallni semmi kortilmények k6zott nem
szabad. A tchervonatok, kivéve a séhdz cl6tti
rakoddévagdnyt, csak a taldlkozdsok bevdrdsa
céljabdl dllhatnak meg,

17.-szer. Oly c€Ibdl, hogy a mozdony-
vonatok kézlekedésére a kozonség folvtono-
san figyelmeztessék, a mozdonyon cgy 6n-
miikodS csengetryli alkalmazandd, azonki-
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viil pedig, hogy kiilonos veszélyes helyeken,
vagy akadilyok esetén a vonat kozlekedését
feltiné moédon is jelezni lehessen, a moz-
dony gézsippal is ellitando.

18.-szor. Sotétben és kodben a moz-
dony homloka, vagyis a vonatnak minden-
kor elején oly erdsen viligito fehér tivegti és
sugarvetével elldtott limpa alkalmazando,
mely a palydt is megyvildgitja azon hosszisdg-
ra, melyben a vonat biztosan megillithatd;
igen stirti kddben azonkiviil egy vonatkiséré
kell6 tivolsagra el6re kiildendo.

19.-szer. A vonatok toldsa csak a csont-
lisztgydrba és a légszeszgyarba vezetd szarny-
vonalakon ¢s netdni rendkiviili események-
nél leend megengedve, oly feltétel alatt, hogy
a tolt vonat el6tt egy vonatkisérd haladjon és
a sebesség 5 kilométerre mérsékeltessék.

20.-szor. Azon napokon, melyeken or-
szdgos vagy heti vdsdrok tartatnak, nydron
reggel 6 6ratdl délutdni 1 6rdig; télen pedig
reggeli 7 6ratdl délutdni 1 6rdig terhet szalli-
té mozdonyvonatoknak kozlekedni nem sza-
bad. Azon kiviil a vdrosi hatésdg rendkiviili
esetekben és rovid idére a forgalmat be is
sziintetheti.

21.-szer. A Hid-utca torkolatindl egy
dllandé 6r alkalmazandd, s e helyen a vona-
tok csak lépésben haladhatnak.

22.-szer. A mozdonyban levé tiliz vagy
hamu kitisztitdsa csak oly helyeken eszkoz-
lendd, hol tlizvesz€Elytdl tartani nem lehet.

23.-szor. A forgalomnal alkalmazott
személyzet szamdra szolgdlati utasitds készi-
tendS, mely jovahagyds végett a-kézmunka
¢s kozlekedési m. kir. minisztériumhoz még
az iizlet megnyitdsa el6tt felterjesztendo.

24.-szer. Engedélyesek kotelesek ugy a
kormdny és Szeged sz. kir. viros dltal az
dllami, illetve hatésdgi feliigyeletbdl kifolyo-
lag kivirando feltételeknek és kotelezettsé-
geknek mindenkor megfelelnie, - valamint
az engedélyesek jogel6dje és Szeged sz. kir.
varos kozott 1881. évi junius 25-én kotott
szerzédésben foglalt kotelezettségeknek (ma-
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garol érthetdleg a vonal irdnydra vonatkozok
kivételével, melyek jelen engedélyokirat ér-
telmében mddosuldst szenvednek) eleget ten-
ni, illetve a nevezett vdrost illeté jogokat
mindenkor érvényben tartani.
XLI. tcz. értelmében lesz gyakorlandé.
26.-szor. Az épitkezés és felszerelés
tokéletes befejezése utdn a vasut csak a koz-
munka és kozlekedési m. kir. minisztérium
altal elrendelendé miitan-rendori bejaras ered-
ménye alapjan kiadandé engedély mellett
lesz a forgalomnak dtadhato.

27.-szer. Engedélyesek jogositva van-
nak részvénytarsasigot — a fennallé torveé-
nyek értelmében — alakitani; s a sziikséges
pénzek beszerzése céljabol névre vagy elo-
mutatdra szolo részvényeket kibocsdtani.

A tirassdg az engedélyesek jogait és
kotelességeit 6rokli, alapszabdlyait tervezi,
melyek el6legesen a kbzmunka és kozlekedé-
si minisztériumhoz is bemutatandok.

28.-szor. Engedélyesek kotelesek az al-
tisztek alkalmazdsdra vonatkozé 1873. II
tcz. hatdrozmdnyainak eleget tenni.

Budapest, 1884. évi marcius hé 10-én.
Kemény s. k.”

*
0.0

Az engedélyokmdny kiaddsdval egy id6-
ben az épitési engedélyt is kiadtik. Az enge-
délyesek azonnal hozzifogtak az épitéshez,
és a vastti hdlézat megnyitisa elétt az enge-
délyokmdnyt a kiépitett vasit minden tarto-
zékdval egyiitt egy erre a célra alakitott belga
érdekeltségli részvénytarsasigra ruhdztdk dt.
A részvénytarsasig 1884. junius 27-én, majd
folytatélag 1885. februdr 1-jén Budapesten
megtartott alakité kozgytilésén a villalat ne-
vérdl is dontottek, ami Szegedi Kozut Vas-
pilya Részvénytdrsasdg lett.

A kozgylilésen elfogadtik a kormdny
dleal jévahagyott alapszabilyt is, ami az aldb-
bi volt:
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»A szegedi kozuti vaspalya részvénytdr-
sasdg alapszabdlyai.

1.§ A tdrsasdg cége: Szegedi koziti
vaspdlya részvénytdrsasig.

2.§ A tirsasg székhelye: Szeged, tigy-
kezelési nyelve kizdrdlag a magyar.

3.§ A villalat célja és targya: a szegedi
kozat vaspalya engedélyének, az annak alap-
jan kiépitett vonalaknak, épiileteknek, be-
szerzett forgalmi eszkozoknek és minden
egyéb leltdri tirgynak a tulajdonos Fleishcer
Ignécz? rtdl valé megvétele, tovibbd Sze-
ged véros teriiletén és hatdriban 1j vonalak
épitése és végre a fuvarozdsi és szallitdsi tizlet
gyakorldsa.

A villalat tartama 50 év.

4.§ A részvénytdke 450000 o. €. forin-
tot tesz, mely 4500 darab bemutatdra szélo,
egyenként 100 o. €. forint névéreékii teljesen
befizetett részvényre van felosztva. A Flei-
scher Igndcz tr dltal aldirt részvényekrdl az
5.§ intézkedik.

5.§ A Fleischer Igndcz tr dltal kieszko-
zOlt és a tarsasigra datruhdzott engedély,
valamint a koltségein épiilt vonalak, az dltala
megszerzett forgalmi eszkozok és leltdri
cselekvOségek négyszdzotvenezer forintnyi
egyességileg megallapitott Gsszegen szerez-
tettek meg t6le, s ennek egyenértéke gyanant
nyolcezer forint készpénz és 4420 darab
részvény adatik neki dt. Fleischer Igndcz ur

koteles tehdt, miutdn az engedélyokmanyt és
ezzel képletileg a villalatot az alapitéknak
dtadta, a részvénytdrsasdg megalakuldsa utin
24 6réval a véllalatot s a tervezetben feltiinte-
tett cselekvOségeket a részvénytdrsasdg tény-
leges birtokdba bocsdtani, illetéleg a rész-
vénytdrsasdg igazgatdsigdnak dtadni, midén
egyszersmind emlitett részvények neki ki
fognak szolgaltatni.

6.§ A részvénytéke a kormdny engedé-
lyével felemelhet6 az esetben, ha a hdlézat
kiterjesztetnék, vagy nagyobb beruhdzisok
sziikségesek lennének. Errdl az illetd koz-
gytilés fog hatdrozni, igy azonban, hogy az
eddigi részvényeseknek a még kibocsitandé
részvényeknek felére az el6vételi jog biztosit-
tatik, a részvények mdsik felérdl az igazgato-
sag fog intézkedni.

7.§ A kozgylilés egybehivisa ,Szegedi
Hirad6”-ban val6 egyszeri hirdetés dltal tor-
ténik, melynek legaldbb is 6t nappal a kitti-
zott hatdrid6 el6tt kell megjelenni.

8.§ A kozgytilés Szegeden minden év
els6 negyedében tartandé meg.

9.§ A kozgytilés csak a meghivoban
foglalt napirend trgyair6l hatdroz.

10.§ Hatarozatok a jelenlevék szotobb-
ségével hozatnak. A hatdrozatképességhez
annyi részvényes jelenléte sziikséges, hogy
dltaluk a részvénytékének legaldbb egy 6tod
része képviseltessék. Ha a kozgy(ilés nem
lenne hatdrozatképes, 15 na-

8. ABRA AZ INDOHAZ TER A LEVONULO ARViZ IDEJEN

pon beliil 1) kozgytilés hi-
vandé6 egybe, mely azutdn a
jelenlevok szamara valé te-
kintet nélkiil hatdrozatké-
pes.

A kozgyfilés lefolydsa-
rél jegyzokonyv vétetik fol,
mely az elnok, jegyz6 és
két, a kozgytilés altal kije-
161t részvényes dltal aldiran-
do. A kozgytilési jegyzo-
konyvek a kormanynak min-
denkor s kozgytilés megtar-
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tasatol szamitotr 14 nap alatt bemutatandok.

11.§ Tiz részvény tulajdona cgy szava-
zatot ad; sziikséges azonban, hogy a részvé-
nyck a meghivéban jelzett helyeken letéres-
senck, €s hogy a kozgviilés alkalmdval a letéti
nyugta clémutatrassék.

12.§ A szavazatjog személycsen vagy
meghatalmazotr altal gyakorolhatd.

13.§ A kozgyiilés kizarélagos hatdskor-
¢hez tartozik:

1. Az igazgatosag ¢s teliigyel bizottsag
valasztdsa;

2. Mds vasuti tarsularokkal valo egyesii-
Iés;

3. Oly cartell-szerzédésck megkortése,
melyck minden tdrsasdgi tigyletnck kozos
haszonra vezetését célozzdk;

4. A részvénytoke felemelése, leszdllita-
sa és 0j részvénykibocsatdsok alkalmaval az
clévéreli jog megallapitasa;

5. Az évi zarszamaddsok megvizsgaldsa,
a mérleg megdllapitdsa, ¢s a tiszta nycreség
mikénti felosztasdnak clhatarozasa;

6. A tarsasag felszamoldsa és a felszamo-
16k megvalasztasa;

7. Az alapszabalyok modositasa;

8. A torlesztést tervezet megdllapitdsa;

9. Uj vonalak é épitésére vonatkozé hatd-
rozathozatal.

A2,3,4,6.,7., 8. é 9. pontokban
foglalt kcrdesckbcn hozott kozgvulesn hatd-
rozatok csak a kormany jévdhagydsa mellett
léphetnck érvénybe,

14.§ Az igazgatosag legfeljebb tiz tag-
bol all, kik a kozgytilésen cgy év tartamdra
valasztatnak. Az Gjravdlasztds meg van cn-
gedve. Az igazgatosdgi tagok legaldbb felé-
nck magyar allampolgdrnak kell Iennie s czek
koziil egy igazgatosagi tagnak dllanddan Sze-
geden kell laknia.

15.§ Az igazgatdsag tigykore a tdrsasdg
teljes képviscletére €s igazgatéséra terjed ki,
amennyiben az a torvény vagy az alapsza-
bdlyok szerint a kozg\ulcsnck vagy a fcl-
ugyclo bizottsignak fenntartva nincs. Az
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igazgatosag dijazasar a kozgytlés hatarozza
meg.

16.§ Az igazgatdsag minden tagja kote-
les — miikodésénck tartamdra — az igazgato-
sdg dltal meghatdrozando pénztdrnal a tarsu-
latnak 25 részvényét és azoknak le nem jart
szelvényeit letétbe adni.

17.§ Az igazgatdsdg sajar tagjai koziil
clnokor valaszr.

18.§ Az igazgatdsagi iilés lcfolyasardl
jegyz6konyv vezettetik, mely valamennyi je-
lenlevé igazgatdsagi tag altal a felelGsség
megallapithatdsa végett alairandé. A jegyzo-
konyvek az iiléstdl szamitott legfeljcbb 14
nap alatr a k6zmunka és kozlekedésagyi m. k.
minisztériumnak bemutatandok.

19.§ A cég az igazgatdsag altal akként
jcgvcztctik hogv a cim: ,Szegedi kozirti
vaspalya rcszvenvtarsasag > cimbélyeggel cl6-
nyomatik vagy cl6iratik és cz ald két i igazga-
tésagi tagnak, vagy pedig cgy igazgatdsagi
tagnak s egy cégvezetdnek sajdtkezi aldirdsa
illesztetik.

20.§ Az igazgatdsag felhatalmazratik,
hogy tarsulat-hivatalnokokat cégjegyzési jog-
gal ruhdzzon fel.

21.§ A feliigyel6 bizottsag 3 tagbol all,
akik egy évre vdlasztatnak; czck dijazdsa a
kozgytilés dltal hatdroztatik meg.

22.§ A szamldk minden év december
31-én lezdrandok. A nyers bevételi tobblet-
bol a megteleld torlesztési részlet és a rész-
vénytSke 5% kamatai levonanddk, a mara-
dék képezi a tiszta nycreséget. A mérleg
feldllitdsa s megvizsgdlasindl a torvény és a
kereskedelmi szokds szabvanvait kell szem
clorr tartani.

23.§ A riszta nycreségbdl a kozgyiilés
altal az igazgatdsag ¢és a feliigyel bizottsdg-
nak megszavazott dijak fizetend6k ki és
ugyancsak a kozgytlés hatdrozata szerint a
tartaléktSke gvarapltando a maradék pedig
osztalékul minden év dprilis 1-én a kozgytilé-
si hatdrozat szerint felosztatik.

24.§ A torlesztési tervezet az engedé-
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lyezési okirat szerint a kozgytilés dltal dllapi-
tandé6 meg ¢és a kormdnyhoz jévahagyis
végett fclterjesztendd. A torlesztési részlet-
nck megfeleld részvényck szima vagy kisor-
solando, vagy szabad kézbél visszavdsdrlan-
d6 csakhogy a visszavasarlasnak soha sem
szabad a befizetés névértékén feliil torténnie.
A torleszrett részvényekért a tulajdonos élve-
zeti jegycket kap, melyek alapjan a tiszta
vcrcsegbcn (23.§.) részesil s cgvszcnsmmd

-a részvényecs jogait is gyakorolja. A visszava-
sdrolt és a tdrsulat birtokdbdl megsemmisi-
tett részvényckért adandé élvezeti jegyek a
tartalékrSke tulajdondt képezik.

25.§ A tdrsasdg hirdetményei a ,,Szege-
di Hirad6”-ban tétetnek kozzé.

Kelt Budapesten, 1885-ik ¢évi februar
hé 1-én tartott kozgytilésbol.

Pardnyi Istvan s. k, kozgy. cInok.

Dr. Low Tivadar s. k. kozgy. Jegvzo,
Fleischer Igndcz s. k.
Konigsberger Jonds s. k.,

Dr. Low Samuel s.k., Mendl Arthur s. k.
Blau Vilmos s. k., Torok Jozsef's. k.,
Dr. Wolf Vilmos s. k., Ludwigh Gyulas. k.

5956/1885. sz. Helyben hagyom, Bu-
dapest, 1885, februar 20. A miniszter he-
lyett: Baross s. k. dllamtitkdr. P .H.”

’:0

A tdrsulat vagyoni helyzetér és a Iovasut
felszerclését, fontosabb adatait a 10. dbra
tartalmazza.

A helyi sajté a l6vasur épitésérdl is
rendszeresen beszdmolt. A Szegedi Naplo
1884. janudr 17-én madr arrdl tuddsitott,
hogy ,,az épitkezéshez sziikséges anyagok a
vonalakon depondlva vannak, czen kiviil a
kocsikbdl vagy tiz darab Szcgedre szillitta-
tott mdr. Mire az épitést megkezdik, az
igazgatosag, lakhdzak és cgyéb épiiletek is
mind készen lesznek...”

A jOl clokészitett beruhdzds az enge-
délyokmany kiaddsa utin meglepéen gyors

itemben épiilt. A vaganyokat, ahol kockako-
vezetbe épitették, mivel azok mérete dltald-
ban 18 ¢m volt, 2 cm széles és 15 cm magas
hossztalpfakra fcktették. Az ivekben a hossz-
talpfdkat 2-2.2 méteres darabokbdl dllitottak
osszc. Egyéb helycken a sincket kereszttalp-
fakra fektették, és a sinck kozét kavicesal
boritottdk.

A Szegedi Napld 1884. majus 7-én moz-
donyprébardl szamolt be, és kildtdsba he-
lyezte, hogy ha a munka ilyen serényen
folytatédik, a kozonség részérdl tirelmetle-
niil vdrt kozati vastt madr janius 15-én drad-
hat6 lesz a kozforgalomnak.

A hilézar kiépitésc a bcharangozott
hatdrid6t kissé tillépve 1884. junius végén
fejezodort be.

Megépiilt:

1. a két vasutdllomds kozotti févonal,

2. a Kiskorit — Fels6-Tisza-parti mel-
Iékvonal,

3. a Gizclla tért6l a Tisza-parti tcherpa-
lyaudvarhoz vezetd vonal,

4. a Csontliszt gyirba vezetd iparva-
gany,

5. a Széchenyi téren kidgazo Takaréktdr
utcai Osszckotd vagany,

6. a kozuti vasur lzlettelepére vezetd
szarnyvonal.

Az engedélyokmanytdl cltéréen nem
¢piilt meg a légszeszgyari és a Fels6-Tisza-
parti faraktdrba vezetd iparvigdny.

A pdlyahdlézat és a Iétesitményck koz-
igazgatdsi bejdrdsdt a kozmunka és kozleke-
dési miniszter 1884. junius 26-dn keltezett
23080 szamu utasitdsdval clrendelte. A jani-
us 29-¢én és 30-dn megtartott bejdrdson a
létesitményt Fleischer Igndcz engedélyes,
Konigsberg Jonds épitési vdllalkozd, Porges
Jozsef épitési mérnok és dr. Résa Izs6 jogta-
ndcsos képvisclte. Az eseményrdl julius else-
jén a Szegedi Naplé az alibbiakar kézolte:

. Bérkocsikon hajtottak az érdckeltck az
alfoldi vasur dllomdsihoz és onnét gézmoz-
dony dltal vont szalon-kocsiban indultak el,

A kozuti személyszallitas torténete
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Az 1884. évi juniushé 27-én tartott alakulé kdzgyiilés
hatédrozatai.

rozatilag kimondja, hogy a részvénytSkére 8000 frt készpénzben és 442,000 fit
a tarsasagnak dtadandi eselekviségekben be van fizetve.

ségeket és minden engedély-jogot a részvénytirsasig szimiara oly modon meg-
szerezték, hogy mneki nyolezezer forintot készpénzben kifizettek, - 4420 db
100 frt névértékii részvényt pedig természetben dijmentesen koteleztek atadni

3. A kbzgyiilés a Fleischer Ignicz irtdl atveends vasutat és enunek issze
activait a ker. torv. 156 s-dhoz képest 441,000 frthan. a eselekviségeket,
még pedig :

a) sz. k. Szeged varossnak egy kitelezvéuyét 3600 frirdl, hiromezerhar-
sziz forintban,

b) am. k. szegedi sohivatalnal biztositékal leterr 12 darab tiszai sorsjegvet
1.400 frt értékben, S

¢) az osztr-magyar és az alfSld-finmei vasutaknal depondlt 1000 —1000 frt
készpénz cautidkat. Gsszesen 2000 frtban,

d) a szegedi csontégetS-gyartdl jaré kovetelést 1600 frt:

) 26 kazal széndt, 50 i ; 100 métermizsa coakst, melyeknek
beszerzsi ara 708 it volt, — kozisen megallapitott értéke azonban 400 frr. -
400 freeal dllapitja weg s elrendeli, hogy a kozjegyzd kizbenjottével a helvszinéu
tirténendd dtadds és atvétel utin neki 4,420 db részvény kiszolgaltattassck.

4. Az elfogadott alapszabalyok alapjin a szegedi kizuti vasp, rész
vénytarsasag® czég nlatt a tirsasig megalakitisa egybangulag elbatirozortunk
kimondatott.

5. A kozgyiilés elhatarozza. hogy az alapszabalyokban eldirdnyzott 110

Gsagi tagbdl vzuttal harom vilasztassék. minek folytan egyhangulag meg

<: Louz igazgatosdgba : 1. dr. Reif Emdnuel iigyved, 2. Fleischer
lkozo, 3. Kionigsberger Jonas véllalkozo : 11, a felugyeli bizottsigha
véd, 2. dr. Low Tivadar iigyvéd, 3. Weiner Miksa.
az alapitoknak tevékenységét és eljarasukat windenben
helybenhagyja és Gket minden a torvénybdl folyd felelisség alol fololdja: egyunttal
tevekenységikére inetet szavaz.

7. A megvilasztott igazgatdsig és feliigyeld bizottsag czennel witkodésok
kirébe helyeztetnek, s nz igazgatosig utasittatik. hogy az atvételt eszkizolje, a
czégezés irint sziikséges beadvinyt az illetékes birdsdgnal adja be, — felhatal-
maztatik, hogy a birdsig dltal netin kivetelendd modositisokat az alapszaba
Iyokon megtehesse ¢s megbizatik, hogy sz. k. Szeged viros tirvényhatosdgat a
tortént alakuldsrél s a villalat itvételérsl értesitse.

Az 1885. évi februar hé 1-én tartott folytatdlagos alakuld
kozgyiilés hatdrozatai.

1. Az elsé alakuld kozgyiilés dltal elfogadott alapszabilyokban a kiiz-
munka és kozlekedési m. k. miniszterium altal kivant modositasok elfogadtatak,
s az ekként moédosirott alapszabilyok véglegesen jovdhagyatnak, az igazgatosig
pedig egyuttal utasittatik, hogy az alapszabilyokat jovahagyis végett a kiz-
munka és kozlekedési m. k. miniszterimmnhoz, azutin pedig a szegedi kir. tir
vényszékhez teijessze fel. Ugyanesak az igazgatbsag felhatalmaztatik. hogy
a mennyiben a magas kormany, vagy a birdsiag az alapszabilyoknak wmég vala-
miben leendd modositisét igényelnék, a modositast ujabb kizgyiilés egybehivisa
nélkiil sajit hatiskiorében tegye meg.

2. A kozgyiilés a vasut dtaddsa és dtvétele koriili eljarast jévahagyja és
Fleischer Ignacznak. wint vallalkozénak, dr. Low Tivadarnak., mint a tarsulat
meghatalmazottjinak a felmentvényt megadja. .

3. A kizgyiilés nz igazgatésigot egyelire hat taghol fakitja és fenutartvin
az els§ kozgyiilésben megejtett vilasztdsok érvenyességét, az igazgatdsigba harom
0j tag vilasztasat rendeli el

4. Az igazgatsig tagjaiul eunnek folytin egyhangulag megvilasztatuak
Bischitz Lajos fildbirtokos, dr. Low Tivadar iigyvéd, mindketten budapesti

zeathsag fele magyar dllampolgdrokbél dll és

lomnak is elég tétetik. hogy az
egyvik tag Allandéan Szegeden lakik. R o ) o
5. A feliigyeld bizottsagban lemondis folytin wegiiniilt két helyre szintén

vilaszeattak.

1. Az alapitdsi tervezet s aldirdsi iv, mely szerint 12 részvényes iltal uz
egész alaptike 450,000 frt aldiratott, — tudomasal vétetert s 1 kozgyiilés hatd-

. 2. Az alapszabilyok elfogadtatnak. ugyszintén jovéhagyatik azon wegalla- |
pmlu‘es intézkedés is, melynek értelmében az alapiték Fleischer Ignicz urt6l az |
engedélyt, a vasutat, az épiileteket, forgalmi calklilii{(lfl. leltari tirgyakat. cselekvé- |

lakosok és Weiner Miksa szegedi kereskedd, mely vilasztas dltal azou kiviua- |

coyhangulag Vajda Jakab Fiilop ¢s Weisz Karely urak. szegedi lakosok meg-

9. ABRA AZ ALAKULO KOZGYULES HATAROZATAI

elsé dllomdst a l6vasuti vallalat iizlettelepén
tartva. Itt az istdlldt és a kocsi-szineket tekin-
tették meg. Az istillé 25 l6ra van berendezve
nagy czélszerliséggel és csinnal. Jelenleg 12

A kéziti személyszaillitas torténete

lova van a vallalatnak, meg-
annyi szép, jo husban levé
allat, szinte sajnaljuk Sket a
vasuti kocsik elé. Kocsija
10 nagyobb és 2 kisebb,
16réja 4 van készen a villa-
latnak. A kocsik csinosak,
nagyobbrész sirgdra van-
nak festve, kék és piros vo-
nalakkal. A nagyobb kocsi-
ban 24 személy fér el, a
kisebbekben (melyeket egy
16 huz) 8 ilShely és 4 4llo-
hely van. Az iizletteleptdl a
Budapest sugdriton, Szé-
chenyi téren Szinhdz, Zri-
nyi utczan, Gizella téren
végig haladt a vonat és a
Galamb utczihoz kozel dl-
lapodott meg...

Itt két 16 dltal vont sze-
mély-kocsira szillott dt a
tirsasdg, ¢s azon folyratta
utjdt az osztr. allamvasut
pilyahdzdig és vissza...
Viszszaérve a mozdonyvo-
nathoz, ismét az vitte to-
vabb a tarsasigot egészen a
gyartelepig, amivel a beja-
ras véget ért...” A bejards-
rél részletes jegyzOkonyv
késziilt, amiben a megilla-
pitott hianyossigok potli-
sdra, a biztonsigi el6irdsok
szigoritasira kotelezték a
vallalatot. Rogzitették, hogy
a foldmunkdk elkésziiltek, a
vaganyok mellett a kdvezés
is készen van, csak a Szé-
chenyi téren van még folya-
matban.

Orhdzak nem épiiltek, helyettiik fabs-
dékat fognak felallitani, amelyekben rossz
idében az 6rok tartézkodhatnak és a szersza-
mokat tdrolhatjdk. A tdrsulat telephelyén a
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. Térsulati alaptéke 1884. évi deczember hé 31-én.
4,500 drb részvény 4 100 frt ... . ... oo i 450,000 frt,

Epitési téke 1884. évi deczember hé 31-én.
Epitési és felszerelési KOUSOg. . ... ............c.cooeiinn... 450,000 fr

Az engedély tartama. 0o
Az engedély tartama az engedélyezett vomalak iizletének megnyitdsitdl,
vagyis 1884. évi julius ho I-t3l szimitand6 50 év, mely lejir 1934. évi junius ho
30-an, a mid6n a pilya OUsszes tartozékaival egyiitt Szeged sz. kir. viros tulaj-

dondba szdll &t
A pdlya kiterjedése.

A fivonal a magyar kir. dllamvasutak pilyandvaritl a szabad. osztrik-
magyar dllamvasit személypalyaudvariig terjed s hossza 4-2km., akitérokkel 48 km.
Szdrnyvonalak : esontgydr 90 m., légszeszgydir 170 m., a kis-kiriton a
szeszgyir Usszekottetéséhez 320 m. .
Mellékvonal : a Széchenyi térrll a szeszgydrig, hossza 22 km., kitérGkkel
© 2470 km. A Gizella-térrfl a tiszapdlyaudvarba 700 m., kitérével 820 m.
Szdrnyconalak : 1 szérnyvonul tervezve és mdr engedélyezve vau a szesz-
gyiri mellékvonalté) a Tisza mentén a hajé kirakodé partra, a vonal hossza 97 klm.

Irdny- és lejtviszonyok.

A pilya teher- és személyszillitisra van berendezve. A teherszillitis
ghzmozdonynyal, a személyszallitis 1erbvel torténik. A vasit az utezdkkal pir-
huzamosan halad és az utezak szinvonalival egy magassighan van épitve. A legna-
gyobb lejtd, mely a tiszai pélyaudvarba vezet, 16%,,. A folyd vonalon a legnagyohb
emelkedés 10%,,. A gorbiiletek legkisebb félitmérsje 90 méter a gép kozlekedés-
hez, 30 méter a személyforgalomhoz. A személyforgalom talilkozdsira hatdrozott
kitérd H0 méter hosszu: a teherforgalom talilkozdsira 100 méter hosszu. A teher-
vonat kezelésére hatdrozott girbék 150/, méter.

Alépitmény.
Nevezetesebb miiépitményck nem léteznek ; esupan helyenként az atirko-
lisokndl vannak 7, méteres mfiépitményck. Kisebb vizesapolisokra  k8anyag-

cstvek vannak alkalmazva.
Felégitmény.

A felépitmény 6%, méteres szabdlyszerii vasiti sinekbil all, melyek silya
méterenként 82, kg. A vasitnyom szabvinyszerii 1435 m.: szabilyszerii
kapocsiisszekotés, 8 lukas lemezés, — sinszeges, kemény tolg alpfak 1%, m. tévol-
saghan és 2%, hosszhan. A valtok Ganz-féle bizfousdgi készitményii valtok
siilyedt dllitdval, : )

Magas épitmények.
1 iroda épiilet, 1 istillé 3016 szamira, 1 fiit6hiz 2 gé) részére, 1 koesiszin
10 koesira, 1 vizillomisi épiilet, 1 kovicsmiihely, 1 _anyagtir: tovabbd a vonal

mentén 4 Kis Grhiz.

- S Tévirda.

. Tdvirda wem illittatott fel, van azomban telefon-isszekottetés a varosi
hivatalokkal, intézetekkel, tizletekkel, tovibbi az osztrak-magyar Allamvasuttal,

Pélya-elzaras.
Keritések csupin a magyar kir. dllam és a szab. osztrik-magyar allam- (tiszai
pilyaudvar) vasutak torkolatdndl vannak.
Allomdsok és kitérék.
1.-Magyar k. illamvasit, 2. Damjanich-oteza, 3. Rokus, 4. Plisptik-iiteza,
. Saéchenyi tér, 6. Gizella-tér. 7. Béesi korat, 8. Osztrik-magyar allamvasit
indbhdz, 9. Pénziigyi-palota, 10, S6haz. 11. Kis-tisza-litczn, 12. Szeszgyar.

Megnyitdsi hataridék.

- | A kdzforgalomnak megnyilt
A vonalrész megnevezése P .
évben honapban | napon |

i
A f6vonal és szarnyvonalai, a mellékvonal és 1.
szarnyvonala ........ ..., s SRS § 1884. Julius  1-én
S RS S

A forgalmi eszkdzdk 4dllaga.

2 drb Krausz-féle mozdony, 10 drb fékes nyitott teherkocsi és 12 drb
személyszillito 16fogati koesi és 20 drb 16.

A jegyz6konyvben rogzitet-
ték, hogy ,,a személyszillitd
lévonati  kocsikkal eddig
eszkozolt probameneteknél
tobb izben megtortént, hogy
a kocsik az élesebb gorbii-
letekben kisiklottak, mely
kortilmény egyrészt ugyan
a kocsisoknak az iizletben
valé jdratlansiginak, mads-
részt azonban annak is tu-
lajdonithatd, hogy a kocsik
kerékoveinek szélessége nem
felel meg a vasuti kocsik
dthaladtatdsa végett létesi-
tett vagdnytdguldsoknak.
Ezen hidny pétlisa céljabol
a lévonati kocsik kerekei
legkozelebb megfelelébb
kerekekkel lesznek kicseré-
lendok. ..

Uzletvezets, pénztar-
nok, ellen6r, mozdonyve-
zetS, kalauzok, pilya fel-
tigyel; pdlya- és valtoorok
alkalmazva vannak. A szol-
gaszemélyzettel megejtett
vizsga alapjin konstatdlta-
tott, hogy ezen személyzet
kelléen be van gyakorolva.
A szolgdlati utasitisok a
nagyméltésigi  kozmunka
és kozlekedési minisztéri-
umhoz vannak felterjeszt-
ve. Addig is, mig ezen uta-
sitdsok helybenhagydst nyer-
nek, a biztonsdgra nézve az
alfoldi vasutrél érvényben

10. ABRA A LOVASUT VAGYONI HELYZETE ES FONTOSABB ADATAI

Hfelsébb szolgaszemélyzet” részére lakdhdz,
a lévonatt tizem részére istdllo és kocsiszin,
két mozdony részére szin, egy kis miihely,
széntdrolo, vizvétel céljabdl egy Friedman-
féle ejektorral elldtott kit és viztdrolo épiilt.

levé utasitdsok e pdlydn is
mérvadok lesznek és ezek
szerint a személyzet tovdbbra is oktatan-
dé...”

A bizottsdg a dijszabds és a menetrend
ttanulmdnyozdsa utin megdllapitotta, hogy
a bejart pdlya tizembe helyezhetd. Ezen nyi-

A koziti személyszallitas torténete



74

BELVEDERE

2002/XIV. 7-8.

latkozat utdn Storch Gvula féfeliigveld, a
bizottsag vezetdje, a miniszter Gr 6 nagymél-
tosdgarol nyert felhatalmazds alapjan a szege-
di kozau vasutnak 1884. julius hé 1-én
tortén6 megnyitdsara az engedélyt él6szoval
mcgadta.

A tdrsasag lzlen credményeirdl ckkor
még nem dlltak adatok rendelkezésre, de az
1884. év végén tervezett fejlesztésekbol mar
arra Ichetetr kovetkeztetni, hogy a befekre-
tett toke megfeleléen gyiimolesozik. A terve-
zett fejleszeések az alabbiak voltak:

1. A févonalon a Piispok utca torkolata-
ndl cgy 1j személyforgalmi kitéro épitése.

2. A f6vonal II. (Tisza Lajos koruti)
mcllékvonaldnak 7-8. szclvényénél kidgazo,
az also rakpartra vezet6 goziizemii hajorako-
do-vagany épitése.

3. A f6évonal II. mellékvonaldn a sohdz,

cl6rti kitérévagdny meghosszabbitdsa.

Ezcknck a munkdknak a kozigazgatasi
bejdrdsar 1885. augusztus 25-én megtartot-
tik és a kozmunka és kozlekedési miniszter
szeptember 5-€n az épitési engedélyt is meg-
adra, illetve a Tisza Lajos korutrol levezetd
hajérakodo-vaganyra, amit 25 czrelék lejtés-
scl terveztek, az aldbbi potfeltéreleket dllapi-
rotta meg:

) az czen vaganyon szdllitando clegy-
suly legaldbb is Y3 részénck fékezhetd tenge-
Iveken kell nyugodnia és urolsé kocsinak
mindenkor fékes kocsi sorozandé be, melyen
cgy vonatkiséré clhelyezendé

b) rolott vonatok a I¢jtésen csak 1épés-
ben haladhatnak;

¢) a lefelé valé menet meginditdsakor a
gozsippal féket mcgszon’tani” jel adando;

d) arakodo vagany \cgen cgy ruganyos
I6kvédekkel felszerelt erds zarkorlar létesi-

A koziati személyszallitas torténete

tendd, melyen éjjeli kozlekedésnél egy voros
lampds alkalmazando.”

A lévasut tizemét, fejlesztésér a kovetke-
z6 részben mutatjuk be.

FELHASZNALT IRODALOM

Csongrad megyci Levéltdr iratai: 2., 3. ¢s 4. dbra,

TERHES SANDOR-NAGY IsTvaN: Lofejlick, pofo-
g6k a vaspalvan. Varosi Kozlekedes, 1985/1.
SZ.

ToTH BELA (irta és szerkeszeette): A szegedi nagy
arviz képeskonyve. Szeged, 1979. 78. kép, 8
abra. )

VOros LAszLO (szerk.): Magvar Vasiuti Evkonyy.
1883/1884. Szegedi Koziiti vasiit. 591.

JEGYZETEK

! A belga mérnok nevéra szerzék nem egyfor-
man irtdk. El6fordul még Edward A. Paget, Paget
A. Ede, dc volt, aki azt feleéeelezte, hogy azonos a
késébbi engedélyessel, Poldcsck (Pollicsck) Edé-
vel.

2 Az omnibuszok és bérkocsik dllomdshelvée
is clontotee az drviz. A vonatkozlekeddés tobb mint
fél ¢vig sziinetelt. A képen az 1858-ban megnyi-
tott Szeged dllomds egy részlete lithato. Ennck az
¢piiletnek a helyén ¢épiilt 1902-ben a sokkal na-
gyobb méretii, mai szegedi allomas.

3Taldn a felgyorsult eseményck vagy cgy ok-
many hidnya okozza azt az cllentmondast, hogy a
l6vasit épitésére Polacsck Ede kapott engedélyt, a
részvénytarsasag pedig Fleischer Igndc tulajdonos-
t6l vetre meg. Fleischer Ignac az engedélvokmany
kiadasdt kovetSen a varosnal levé otezer forint 6sz-
szegll bizrositékot pénziigyi szerzéddssel tizezer
forintra kicgészitette. A viros penztaraba toreént
befizetéssel cleget tetr az 1883. ¢vi szerz6désben
villalt 6vadékkorelezettségének.



