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A kozuti kozlekedés szervezési és
vezetési vazlata

V. rész A hiskori munkaverseny dttekintése

e

A kozhaszndlati autdkozlekedés a II.
vilighdbort utdn, a tervutasitdsos gazdasag-
irdnyitdsi rendszerben fejlédott orszdgos
szervezetté. A vildghdbori befejezése utdn a
legnagyobb problémar a gazdasigban mu-
tatkozo hidnyok jelenterték, amit a gazdasa-
gl vezetés az closztds kozpontositasaval igye-
kezett megoldani. Az dllamositas utdn foko-
zatosan bevezették a szovjet tervgazddlko-
dasi modecll Iényeges clemeit, és kiépitették a
tervlebontdsos intézmény rendszerét. A mi-
nisztertandcs mellett létrchoztdk a Gazdasa-
gi FOtandcsot, majd az Anyag- és Arhivatalt,
1948-ban pedig a Tervgazddlkodasi Tand-
csot és az Orszdgos Tervhivatalt. Az ckkor
még kis létszam tervhivatal keretében koz-
lekedési osztaly is volt. A tervgazddlkodds

kiépitésénck idején még nem volt megfogal-
mazott kozlekedéspolitika. Az elsé hirom-
éves tervben a kozuti kozlekedés fejlesztése
két alternativaban szerepelt:

1. A kozuti kozleckedés csak a vasut
kicgészitésére és potldsara szolgdljon.

2. A kozti kozlekedés 6nalld, erds és a
vasuttal versenyképes aldgazattd fejlédjon.

A legnagyobb problémat a kozuti koz-
lekedés kozpontilag irdnyitott orszdgos szer-
vezetté torténd dralakitdsa jelentette. 1945
clétr a gépjarmi-kozlekedést és a szekérfu-
varozdst a kis és kozepes magdnvillalkozds-
ok tilsulya jellemezte. Erre a heterogén
struktirdra 1949 utin nem Iehetett vdltozat-
lanul rderSltetni a vasut orszdgos szervezeti
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sémajat. Els6 Iépésként a Kozleckedésiigyi
Minisztérium (KM) keretében megalakitot-
tak az Autdkozlekedési Féosztalyt, a kozuti
villalatokat pedig két orszdgos nagyvallalat-
ba vontak 6ssze. Ig\ clvileg kiilonvilasztot-
tak a személy- és drufuvarozdst. 1950 végére
a helykozi és a tavolsdgi forgalomban kozle-
ked6 tchergépkocsik jobb kihaszndldsa ér-
dckében megszervezték a menctirdnyito
szolgalatot. 1951-ben létrchoztdk a Tcher-
autd-fuvarozasi Kozpontot, és azon beliil a
TEFU villalatokat 6nallé fonokségként ma-
kodtettek. Még cbben az évben befagyaszy
tottdk a szdllitdsi tarifdkat, és czzel felsza-
moltdk a piaci korldtokat. 1953-tdl tiszta
proﬁlu MAVAUT villalatokat alakitottak.
Az 1g\ kozpontositott kozlekedés 1ény. cgc-
ben mdr 1950-ben készen dllt a tervutasitdsos
rendszer befogaddsdra, de annak miikodte-
tése érdekében az dgazati minisztériumok-
ban és a villalatokndl szallitdssal foglalkozo
tervszervezeteket és szallitdsi fGosztdlyokat,
osztdlyokat kellett létesiteni. (A KM fel-
tigyelete ald rartozé fuvarozé villalatokon
kiviil még célfuvarozasi és koziileti fuvaro-
zOk is voltak.)

A magyar gazdasdgban a centralizdcié
mdsként tortént. Egy-egy véllalaton beliil
gombamdd szaporodtak a gydregységek és a
telephelyek, amelyek koziil a legtobb Buda-
pesttdl tdvol, az orszdg kiilonbozd részén
volt. A telephelyek tobbnyire nem vésdrol-
hattak és nem is szdllithattak 6ndlléan sajdt
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céljaikra nyersanyagot, sajat termékeiket sem
szdllithattdk 6ndlléan, kozvetlentil a felhasz-
ndlékhoz, hanem az cl6szor kozpontba ke-
rillt, és onnan osztottak szét, szdllitottdk a
telephelyekre, illetve a felhaszndlokhoz. A
vallalati kézpont és a telephelyck ilyen for-
mdban szervezett kapcsolata a szdllitott dru-
mennyiséget és a szallitds tdvolsdgdt a tobb-
szorosére novelte. Mindezen til viszonylag
szabdlyosan kovették cgymdst a szdllitdsi
teljesitmények heti, havi, negyedéves, fél-
éves és foként év végi ingadozadsai, csucsai, a
torléddsok. Ezek részben a termelés iitemte-
lenségével, részben a tervteljesitési ,hajra-
val” és a kozponti clvdrdsok teljesitésével
voltak Osszefliggésben. A népgazdasigi ter-
vekben az druszallitdst kiilon tervezeék, a
szdllitdsok dgazati minisztériuma, a KPM,
tervhatdsagként is kapcsolatban 4llt a tobbi
minisztériummal. A szallitdsi teljesitmények
tervét a gazdasdgi novekedés titeméhez kap-
csoltdk, de nem vizsgdltdk a novekedés ra-
forditdsainak szdllitdsi sziikségletét. A gaz-
dasdgi szervezet tulkozpontositdsdval azon-
ban a kozponti vezetés egyre tavolabb keriilt
a villalataitdl. Ezt a tdvolsdgot a gazdasdgi
szervezet gyakori dtalakitdsdval és egyre ap-
rélékosabb tervutasitisokkal, médositasok-
kal igyckeztek dthidalni. A piaci viszonyok
felszimoldsdval viszont egyre nétt a villala-
tok bizonytalansdga, a piaci visszajelzésck
hidnya miatt csak a sajdt irdnyitd szerviik
tetszésének a megnyerésére torckedtek. A
vallalatok igyekeztek minél tobb terveeljesi-
tési tartalékot” felhalmozni, lazitottdk a
normdkat, tobb beruhdzdst prébaltak bein-
ditani, anyagkészleteket gytijtoreek, majd
megkezd6dott a tervalku az irdnyité szervek
és a villalatok kozott. A tervalku urolsé
szakasza volt a tervteljesités és annak clfo-
gadtatdsa az irdnyité szervekkel. Az dlrald-
nossi és rendszeressé valt tervalku végiil
tervviszonnya szildrdult a szocialista gazda-
sagban.

A tehergépkocsi-fuvarozé villalatok is

ilyen koriilményck kozott, fokozatosan tér-
tek rd a tervszerd fuvarozdsra. A terveken
alapul6 fuvarozdsok kezdcti formdja a gép-
kocsi bérbeaddsa volt, de ¢z alkalmatlan volt
a gépkocsik kihaszndldsdinak novelésére,
czért szorgalmaztik késébb az in. mennyi-
ségvallaldsos fuvarozdst. A menctirdnyito
szolgdlat a helyi forgalomban koézleked6
gépkocsik jobb kihaszndldsit nem tudra biz-
tositani, ezért a fuvarozd villalatok — a belsd
tartalékok feltdrasdra, és altaliban a vallalati
gépkocsik jobb kihaszndldsa érdekében —
kiilonb6z6 mozgalmakat: tervteljesitési mun-
kaversenyt, jitdsi ankérokat, a tdrsadalmi
tnnepekre, a pdrtkongresszus tiszteletére
tovdbbi versenykihivast, felajinldsokat stb.
szerveztek. Mindezek az adminisztrativ in-
tézkedésck szervesen hozzirartoztak a koz-
uti kozlekedés szervezéséhez és vezetéséhez,
nagyban hozza]aru]tak a korabeli munkasi-
kerekhez és azok megiinnepléséhez. Ebben
a részben czcket az eseménycket foglaljuk
Ossze.

A Magyar Népkoztarsasag miniszterta-
ndcsa és a Szakszervezetck Orszagos Tana-
csa (SZOT) Elnoksége a miniszterek és az
illetékes szakszervezetek elnoksége javaslatai
alapjan az 1951. évi terv hatdridé clétti
befejezéséért és tilteljesitéséért inditott szo-
cialista munkaverseny eredményét kiértékel-
te. A kozlekedésnél a munkaverseny cls§
gybztese és a vindorzdszl6 nyertese a MAV -
AUT lett. A villalat dolgozéi az erkolcsi
clismerésen kiviil 150 ezer forint pcnz]uta-
lomban is részesiiltek. Otven budapesti és
vidéki MAVAUT dolgozo sztahanovista
oklevelet, pénzjutalmar és értékes konyvju-
talmat kapott.!

1952 clején a kozlekedési vallalatok uj
mozgalommal gazdagitottdk a gépkocsive-
zet6k versenyét, egyik a ,Vezess baleset
nélkiil!”, a mdsik ,,Kiméld a gumit!” mozga-
lom volt.? Pontosan meghatérozték azt is,
hogy mikor lehet sztahanovista a gépkocsi-
vezetd és az autébuszkalauz.3
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1953 clején Martis Béla, a F6virosi
Tcherautéfuvarozdsi Villalat igazgatdja és a
vallalar dolgozdi Anatolij Ribakov Sztilin-
dijas szovjet ir6 100000 kilométer” cimi
m{ivébdl meritett tapaszealatok alapjan moz-
galmar inditotrak a fuvareszkozok jobb ki-
haszndlasa érdckében. Célul rlizték ki a gép-
kocsik termelékeny segLnLL fokozdsdt a ko-
csik jobb karbantartisaval és a 100000 km-cs
mozgalom tovibbfcjlesztését. A mozgalom-
ban részt vevé mintegy 50 gépkocsi kihasz-
ndltsdga a kordbbi 52-54%-rdl marcius ho-
napban mar 64,3%-ra cmclkedetr. A moz-
galom jclentGségér a Kozlckedési és Szallita-
s1 Dolgoz()k szakszervezerénck clnékségc is
felismerte és annak tov abbfc;lcsztcserc iranyt
ad¢6 hatdrozatot hozott. Mdjus 8-an a TEFU
Kozpontban sikeres ankétot tartottak, a bu-
dapesti 1. és III. sz. TEFU képviscl6i a
beszamold utdn azonnal, a II. sz. TEFU
junius 1-tél csatlakozott a mozgalomhoz.*
(1. abra)

Az 1. sz. TEFU dolgozéi felismerték,
hogy a gépkocsi-fuvarozisi villalat termelé-
sénck alapja a fuvarozdsi tervbe felvert fel-
adatok maradékralan tcljesitése, a kollektiv
munka, az cgységcs, harcos akarat. A tervek
tulteljesitésében nagy szerepe volt a villalat
miuszaki osztalydnak, amcly Ichetévé tette,
hogy a villalat a legjobban megkozcelitette az
clGirt javitasi szazalékot, ami azt credmé-
nvezte, hogy a gépkocsik a tervezett szim-
ban vettck részt a forgalomban. Az I. sz.
TEFU dolgozéi 1952-ben kétszer kaptdk
meg az éliizem jelvényt és kétszer a TEFU
Kozpont vindorzdszl6jat. 1953 mdjusdban
az 1952. évi teljesitményck alapjan clnyerték
a Minisztertandcs és a SZOT vandorzaszlo-
jat a vele jéré 50000 forinttal cgyiit. > Az
1953. junius 26-dn tartott II1. Tchergépjar-
m-kozlekedési Orszagos Ertckezleten Beb-
rits Lajos kozlckedésiigyi miniszter tobbek
kozott hangsiilyozta, hogy minden kordbbi-
ndl nagyobb gondot kell forditani a gépko-
csik kihasznaldsdra és az lizemanyaggal val6

A koziti kozlekedés torténete

takarékoskoddsra. Szentaské Antal a KPM
VI. Gépjarmiikozlckedési Féosztdlydnak ve-
zet6je hangsulyozra, a hogy a nydri-Gszi
szallitdsok sikeres Icbonvyolitdsa érdckében
meg kell javitani a szdllitdsszervezési mun-
kdt, széles korben cl kell terjeszreni a Riba-
kov-mozgalmat, ¢és szocialista munkaver-
senyt kell hirdetni a célok clérése érdcké-
ben.® Az ankéton Zsoldos Imre, a tatabd-
nyai TEFU sztahanovista gépkocsivezetdje
az orszdg oOsszes gépkocsivezerjée felhivta,
hogy a 3,5 tonnds Cscpel-Diescl gépkocsik-
kal kezdjenck harcot 200000 km-cs teljesit-
mény cléréséérr. A kezdeményezéssel kap-
csolatban Zsoldos Imre annak a véleményé-
nck adott kifejezést, hogy fédarab-csere és
fédarab-javitds nélkil 200 000 km teljesitése
igen komoly fcladat, de a szocialista tulaj-
don fokozott megbecsiilésével minden gép-
kocsivezetd részére clérheté. A mozgalom-
hoz tébb gépkocsivezetd is csatlakozott.”

1953. szeptember 27-én a Nchézipari
Minisztérium ankétot rendezett a Ribakov-
mozgalom kiszélesitésc targyaban. Az anké-
ton ravildgitottak arra, hogy a mozgalom
keretében végzetr fuvarozdsoknal mintegy
18%-0s gépkocsi-megtakaritds érheté cl,
valamint arra, hogy a mozgalom kerctében a
fuvaroztatok olcsdbban és gazdasdgosabban
tudnak szdllitani.® (2. dbra)

A Ribakov-fuvarozasok szervezésével
foglalkozé munkabizottsig 1953 Gszén meg-
vizsgilta a komldir és a sztdlinvdrosi (ma
Dunaujvdros) tchergépkocsi-fuvarozast. A
bizottsag mcg:illapl’totta hogy a fuvarfcl-
adatok diszpécscr i 1ran\ itdsdval a korabbindl
jobban oldhaték meg.”

1953. jilius 10-én a Kozlekedésiigyi
Minisztérium és a Szillitdsi Dolgozok Szak-
szervezete a k6zombosség closzlatdsa érde-
kében ankérot rendezett a Ribakov-mozga-
lomrol. Az ankéton feltdrtak azokat a hiba-
kat, amelyck a mozgalom cl6bbre vitelét
gdroltdk, és ismertették azokat a kimagaslé
eredménycket, amelycket cgyes villalatok
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érrck cl. Sulyos hidnyossiga volt az ankét-
nak, hogy azok, akiket a kritika clsésorban
megilletett, nem voltak jelen, a meghivott
harminc fuvaroztaté villalat koziil mind-
osszc cgy kiildre cl képvisclSjét. Igy az ankét
cgyik legfontosabb célkittizése, a fuvarozta-
tok aktivizalisa nem volt megvaldsithatd.
Feltétleniil sziikségesnck tartotrdk, hogy a
fuvaroztatdk viltoztassanak czen a magatar-
tdson, mert ,;a Ribakov-mozgalom kiszélesi-
tésc a nyari-Gszi forgalom zavartalan Icbo-
ny olitisanak cgyik legfontosabb clofeltéte-
[e> 10

A Kozponti Szdllitdsi Tandcs 1953 szep-
temberében tartott tilésén a minisztériumok
szallitdsi versenyénck dtszervezésével foglal-
kozott. Az dtszervezés lényege az volt, hogy
a versenyt azokra a tényezSkre épitik fel,
ameclyck egyben a premizdlds alapjai is. Ezt
figvclembe véve az 1j szabdly szerint a ver-
senyt két tényczbre épitik fel: cgyik a terv és
a tényszamok viszonya, a mdsik a rakoddsi
1d6 teljesitésc. A versenyt negyedévenként
értékelik a Kozponti Szallitdsi Tandcs iilésén
¢s a harom legjobb credményt clért minisz-
térium szdllitdsi dolgozsi 5000, 3000, 1500
Ft jutalomban részesiilnck.!!

A Koho- és Gépipari Minisztérium Cél-
fuvarozdsi Villalata, a Gépipari Autéfuvaro-
zasi Villalat az 6szi csucsforgalom sikeres
Icbonyolitdsa érdckében 1953. oktdber 1-
t6l december 31-ig terjedd id6re 20 célfuva-
rozasi vallalatot versenyre hivott. A verseny-
kiirdshoz kilenc célfuvarozasi villalat csatla-
kozott, és az alabbi versenypontokat fogad-
tdk of:12

* a hasznos kilométer-tdvolsdg nagysa-
&3,

* a raksulykihaszndlds szdzalékos ala-
kulasa,

* lizemanyag-mcgtakaritds a KEI-nor-
mdhoz mérve,

* a javitdsi szdzalék leszoritdsa,

* raforditdsi szdzalék termelési értéké-
hez képest,

* 2100 000 km-cs mozgalomban részt-
vevok szdma,

* a Nazarova-mozgalomban résztvevok
szama.

N7
0’0

A munkaversenyt havonta érrékelték.
Az oktdberi havi credménycek alapjdn:

I. HELYEZETT: Rdkosi Mdtyds Vas- és
Fémmiivek Szdllitdsi és Rakoddsi Uzeme.
Koho- és Gépipari Minisztérium.

II. HELYEZETT: Gépipari Autofuvarozo
Villalat. Koho- és Gépipari Minisztérium.

ITI. HELYEZETT: Vcgyescikker Fuva-
rozé Villalat. Nchézipari Minisztérium.

IV. HELYEZETT holtversenyben: : As-
vanyolaj Szdllitdsi Vallalat. Nchézipari Mi-
nisztérium, Zoldség és Gytimoles Szallitdsi
Villalat. Bel- és Kiilkereskedelmi Miniszté-
rium.

V. HELYEZETT: Utfenntarté TEFU Vil-
lalat. KPM.

\/
0.0

Feltétleniil sziikségesnck rartottak, hogy
a tobbi minisztérium célfuvarozasi vallalatat
is bevonjdk a versenybe. '3

1953. november 5-én a Fovdrosi Te-
herauté-fuvarozasi Villalar kultdrtermében
Foldvari Ldszl6 kozlckedés- és postaiigyi
miniszterhelyettes vezetésével értckezletet
tartottak a Ribakov-mozgalom tovibbfcj-
lesztésével kapesolatban. Az id6szert prob-
lémdkat, valamint a sziikséges intézkedésc-
ket tdrgyaltdk meg.!*

A személyautd-kozlekedési  véllalatok
versenyében 1953. IV. negyvedévben a 16.
sz. Autokozlekedési Villalat (Budapesti
MAVAUT) lett az clsé helyezett. A villalat
gépkocsi-hasznalatar 111%-ra, a kilométer-
tervet 111.7%-ra, az utaskilométert 125.1%-
ra teljesitette. A gépkocsivezetSk benzinben
8%-os, gdzolajban 14%-os megrakaritdst
érrek cl, és a megrakaritott {izemanyaggal
45000 km ,,békcutat” tettck meg. A villalat
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clnyerte az éliizem cimet, amit 1954. janudr
12-én tinncpélves keretck kozott kapott meg.
A kimagaslé credményr clért dolgozok pénz-
jutalomban részesiiltek.

1954 janudrjdban mar orszdgszerte szé-
leskort versenymozgalom bontakozott ki a
Magyar Dolgozok Partja II1. kongresszusa-
nak tiszteletére. A mozgalom a kozlckedés
dolgozoit 1s ijabb munkagy6zelmek cléré-
sére scrkentette. Késziiltek arra, hogy az
orszagos versenylendulet kovetkeztében no-
vekvo termelés tobb és tobb dru clszallitdsat
teszi szitkségessé. 16 (3. dbra)

A gépkocsi-kozlckedési vallalatok dol-
gozoi tobbek kozotr az aldbbi felajdnlast
jelenteteek:

A székesfehérvari 46. sz AKOV balinkai
kirendeltségénck dolgozdi szocialista mun-
kaversenyre hivtdk ki az orszdg valamennyi
bdnyasz- és munkasjdrati kircndeltségét és
fénokségét a kovetkezo versenyszempontok
szerint: jarat-kimaradds nélkiili kozlekedés,
késésmentes kozleckedés, balesctmentes koz-
Ickedés, a TMK pontos megtartdsa, a havi
megtakaritott lizemanyaggal minél tobb ,,bé-
keut” megtéele.

*
0‘0

A balinkai lizem dolgozéi versenykihi-
vasukkal kivintak hozzdjirulni ahhoz, hogy
a banyasz dolgozok a kongresszusi felajanld-
sukat minél sikercsebben teljesithessék.

A pécsi 26. sz. AKOV felajanlotta se-
gitségér a Villdnyi Allami Gazdasagnak és
cnnck keretében szerelSkkel és sajar gépko-
csijaival konnyitette a gazdasdg munkdjat.

A budapcsn 12. sz. AKOV mifiszaki
dolgozdéi hirom traktor teljes feljitdsdval
patronaltdk a pincchelyi gepallomast

A budapesti 15. sz. AKOV dolgozon
Boleske kozscg gcpallomasat patronaltak és
cnnck sordn cgy Cormik-gydrtmdnyu trak-
tor teljes feldjitdsar clvallaltdk. A gépdllomds
rendelkezésére bocsdtottak még egy vasesz-
tergdlyos és egy fényezot megfeleld szersza-
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mokkal és felszereléssel azért, hogy a gépal-
lomds dolgozoéi munkdjukat minél gvorsab-
ban és jobban clvégezhessék.!”

Monostori Rezs6, a FOTEFU Munka
Erdemrenddel kitiintetett, két jelvényes szta-
hanovista gépkocsivezetdje az clmulr évben
a Nagy Oktéberi Szocialista Forradalom
¢évforduldjanak tiszreletére vallalra, hog\' a
YA-369 frsz. Csepel-Diesel 3,5 tonnas te-
hergépkocsijaval fédarabcescre, illetve annak
min6silo javitas nélkil 200000 km-t tesz
meg. Villalisihoz vidltétdrsa, Szlatinovics
Istvdn is csatlakozott. E kiemelkedo felajan-
las nyomdn tovabbi hat Csepel-Diesel teher-
gépkocsi vezetdje hasonld szocialista kotele-
zettséger vallalt. Annak cllenére, hogy a
rendkiviili téli id6jards nchézségeivel a te-
hergépkocsiknak és vezerdiknek is meg kel-
lett kiizdeniiik, a 7 tchergépkocsibdl 6 az
cléirt feltérelek megtartasaval versenyben
maradt. A mdrcius 10-1 helyzet szerint az
YA-369 frsz. kocsi 188000 km-t teljesitett.
Monostori Rezsé és viltotirsa 1954 au-
gusztusdig 225 000 km-t, 1955. szeptember
kozepéig 343000 km-t tett meg az cldirt
feltérelekkel és ckkor keriilt sor el6szor a
gépkocsi féjavitdsira. A versenyzék ezt a
viligviszonylatban is kiemelked6 eredményt
kb. 30%-os iizemanyag-megtakaritdssal ér-
L R
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A Budapesti Szdllitmdnyozasi Vallalat
(BSZV) is hozzifogott a Ribakov-mozga-
lom villalaton beliili megszervezéséhez. Az
clgondolds az volt, hogy a villalatra harul6
cgyre nagyobb feladatokat nem wjabb beru-
hdzdsokkal, hanem a Ribakov-mozgalom
modszereinck megvalésitasdt oldjak meg. A
mozgalom megszervezése utdn naprol napra
emelkedett a vidllalati teljesit6képessége és
Iényegesen csokkent az iires kilométert is.1?

A Konnytipari Minisztérium célfuva-
rozd villalatnal, a konnytipari Szllitdsi Vdl-
lalatndl a tehergépkocsik jobb kihaszndldsa
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céljabél komplexbrigddot hoznak létre és
ennck feladatdvd tették a Ribakov-mozga-
lom tanulmdnyozdsit és bevezetésér. 1953.
marcius 10-én alakult meg a komplexbrigdd
¢és 1953. dprilis 28-dn indultak meg és cgy
mlilva mar 90 kocsi vett részt a mozgalom-
ban.20

Az EM. 71. sz. Epitipari Troszt f6-
mérnoke aktivan segitette a 41. sz. AKOV-
nél szépen fejl6d6d Ribakov-mozgalmat. Uta-
sitotta az anyagot szallité gépkocsi -cl6ado-
kat és a szallitdsok irdnyitoit, hogv az csct-
legesen iiresen kozlekedd sajat gépkocsik
jelentkezzenck a vonalirdnyité helyeken. A
TEFU villalattal pedig azt kozolte, hogy hol
kaphatnak a TEFU gépkocsik dllanddan
szdllitdsra var6 anyagot.?!

1954. augusztus 1-t6l valamennyi te-
herauté-fuvarozdsi vdllalatdnal bevezették a
gépkocsivezetSk premizdldsat. A premizalds
alapja a tdvolsigtdl fliggd normdn feliili
stlyszillitds volt. Bevezetésérdl azt vdrtdk,
hogy nagy mértékben javul a gépkocsik ki-
hasznildsa. A prémium kiszdmitdshoz sziik-
séges adatokat a menctlevél tartalmazta, czére
a fuvaroztatdkra hdritottdk azt a fontos fel-
adatot, hogy a menctlevélen a fuvarteljesit-
mény igazoldsa el6tt minden esetben cllen-
Orizzék az adatokat, gy6zédjenck meg az
adatok helyességérdl és helytelen adat be-
jegyzése esetén hivjik fel a gépkocsivczct(')'
figyelmét annak médositdsdra, vagy értesit-
sék a fuvarozo villalatot. A hclvtclcn adatok
igazoldsa nemcsak a statisztika valésdgit
veszélyeztette, hanem béresaldsnak is minG-
siile.22

Bebrits Lajos kozlekedés- és postaiigyi
miniszter 1954. augusztus 5-én megtartott
IV. Tehetgépjarmiikozlekedési értckezleten
a legfontosabb feladatok kozott emlitette a
munkafegyclem megszildrditdst, amit6l a
balestek csokkenését és az drudézsmdldsok
megsziinését is virtdk.23 A munkafegyelem
javitdsa a fuvarozds tervezésére és a tervek
teljesitésére is vonatkozott. Az autdkozleke-

dési vallalatok lizemi tervszdmai az drufuva-
rozasi tervektd] fiiggetlenck voltak, ami cl-
lentmondasos volt. Egyik oldalon az auté-
kozlekedési vallalatok tizemi tervének telje-
sitésc, mint torvény dllt a vallalt dolgozdinak
fcladataként, a mdsik oldalon a fuvaroztatdk
chhez képest alacsony arufuvarozasi tervei-
ben foglalt, nem mindig j6 kocsikihasznaldst
biztositd szdllitdsaikat is — népgazdasdgi ér-
dckbdl — teljesiteni kellett. Igy a tervszert
fuvarozds az iizemi terv teljesitésénck gatlé
tényczdjcként jelentkezetr. EbbAI viszont az
kovetkezett, hogy az autdkozlckedési valla-
latok a mindendron torténd tervecljesités
érdckében 6ncéluvd véltak, minden eszkozt
megragadrak, hogy a szerzédéscs, szolgalta-
t6 fuvarozds dltal kiesett teljesitménycket
mas uton behozzdk, czért sokszor ésszerfit-
len, gazdasdgtalan, hosszutdva fuvarozdso-
kat villaltak. A fuvarozo vallalat a terveeljesi-
tés érdckében sok esetben figyelmen kiviil
hagyta a népgazdasdg valésdgos érdckeit. A
gépkocsivezetdk sokszor ,,vastag ceruzdval”,
azaz a valésignak nem megfelelé adatok
bejegyzésével igyekeztek a vallalar teljesit-
ményét novelni silyban, kilométerben és
forintban egyardnt.>*

1954 6szén versenyt hirdettek az auté-
kozlckedési és a célfuvarozdsi vallalatok ko-
zott az Oszi forgalom sikeres lebonyolitdsa
érdekében. A Begytijtési Szillitasi Villalat
hivta versenyre a célfuvarozdsi véllalatokat.
Versenyfeladatként jelolték meg az druton-
na-kilométer terv mikénti teljesitésée, az egy
fizeté drutonna-kilométerre c¢sé onkoltség
csokkentését, a KEI normdhoz viszonyitott
tizemanyag-felhaszndldst, a menetid6 alatt
mutatkozo rakteriilet kihaszndlds fokdr és az
cl6irt TMK teljesitését. Az autdkozlekedési
1gazgatosagok illetve a feliigyeletiik ald tar-
tozd autdkozlekedési villalatok hasonlé ver-
senyfeladatok alapjdn versenyeztck egymds-
sal.?5 (4. dbra)

A III. Pdrtkongresszus hatdrozatai ko-
zott az 6nkoltség csokkentése is szerepelt. A

A koziti kozlekedés torténete
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kittizore feladat jobb végrehajrdsa érdckében
1954 novemberében brosdra jelent meg
»Mi igy csindljuk...” ¢cimmcl. A brosura a
Fovarosi Tcherautéfuvarozé Villalar leg-
jobb gépkocsivezetbinek, szercldinck és ra-
kodémunkdsinak munka kozben szerzetr
tapaszralatait, cgyéni modszereit ismertette.
Ezck kozott mondta ¢l Monostori Rezsd
Munka Erdemrenddel kitiintetett gépkocsi-
vezetd, hogy a tehergépkocsik szokdsos mi-
szaki karbantartdsan feliil milyen részletkér-
désckre szentel kiilonos figyelmet a motor
tizembiztos miikodésc, €letrartalmdnak meg-
hosszabbitasa érdckében, valamint fontos
feltérelként jelolte meg a gépkocsi szeretetét
és a lelkiismeretességet is.2¢

Az 1950-cs évek clején a versenymoz-
galom kiszélesedésével a KPM Autdfeliigye-
lete versenyt inditott a megyvék kozott a
balesctmentes kozlckedésért és a kozlekedé-
si szabdlyok megrartdsdért. A versenyered-
mény cket félévenként értékelték és a lcg)obb
ot megyve érdekelt dolgozadi 6sszesen 40 czer
forint jutalomban részesiiltck.

Az 1954. I1. félévi versenyidGszakban:

I. HELYEZETT: Zala megyc,
IT. HELYEZETT: Somogy megyc,

II1. HELYEZETT: Négrad megye,

IV. HELYEZETT: Vas mcgyec.

A tobbi megye credményc messze cl-
maradt az clsé négy megye credménvétdl,
czért az 6todik megye nem részesiilt pénzju-
talomban.

Az autdkozlckedési igazgatdsagok ko-
zotti versenyben a debrecent AKIG eredmé-
nyei voltak a legjobbak.?”

A Gy6r-Sopron megyei tandcs kozleke-
dési csoportja 1954-ben mcg\'ci Oszi forgal-
mi versenyt hirdetett, amit a gyori Autokoz-
lckedési Villalat 1955. janudrjdban értékelr.
A versenyben

I. HELYEZETT: a Gy6r-Sopron megyei
Mczoker Vallalat,

II. HELYEZETT: a mosonmagyarévari
Malomipari Szillitdsi Villalar,
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ITI. HELYEZETT: a soproni Tcjipari
Villalat.

Az autdkozickedési és az autdjavitd
ipar dolgozéi a fémgyiijtés terén hirdetrck
versenyt. A lcg)obb credményt az Autébon-
t6 Villalat ére cl, amcly a kampan\ tervet
vasban 108%-ra, szincsfémben 220%-ra tel-
jesitette. Az autdkozlekedési igazgatdsagok
koziil a miskolci igazgatdsag 364%-ra tcljc—
sitetre a tervet. Kivalo credményt ért mcg cl
az 1. sz. Autdjavito Vallalat ¢és a Ebvarosi
Autbbusz Fémiihcly is.

Az élenjdré munkamodszerck hatéko-
nyabb clterjesztése érdckében a Ribakov-
mozgalomrdl filmet is készitettek, amit 1955
marciusaban Kaposviron, Keszthelyen és
Nagykanizsin mutattak bc a fuvaroztaté
villalatok szdllitasi dolgozdinak és a fuvaro-
z6 vallalatok forgalmi dolgozéinak. Ennck
keretében az Autdkozlckedési Foigazgato-
sdg ismeretterjeszt6 cléadast is tartotr, amit
szdmos hozzdszdlds és vira kovetre.2? (5.
abra)

A 23. sz. AKOV gépkocsivezetsi ko-
moly credményt értck cl az 6nkoltség csok-
kentésében. Példaul kilenc gépkocsivezetd
megtakaritdsa cgy honap alatt csaknem clér-
te cgy Cscpel gépkocsi drdt. Ezt gy érték cl,
hogy a szamvitel dolgozdi is csatlakoztak a
versenyhez, és gépkocsinként tételesen érté-
kelték a teljes onkoltség alakuldsdr. Ezt kilo-
méterre vetitve végezeék cl a koltségmegra-
karitds megdllapitdsaval. Ig\ agépkocsiveze-
t6k a gépkocsira kimutarotr koltségrérelek-
bél mindig ldthattdk, hogy melyik az a
koltscgten\ cz0, amellycel kapgsolatban amun-
kdjukat javitani kellett.3 A miskolci 31. sz.
AKO’V fenndlldsa 6ta 1955 6szén lett cl6-
szor Elizem.3! 1955 6szén Ribakov-gépko-
csik scgitettek Bdcs megyében a kukorica
betakaritdsiban. A budapesti 11. sz. AKOV
16 db 6 tonnds, potkocsis szerelvényr kiil-
dott rakodémunkdsokkal a Bacs megyei Ter-
ményforgalmi Villalathoz, hogy a kukorica
minél clébb a szdritokba és a raktdrakba
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keriiljon. Ebben az évben a III. negyedévi
eredmények alapjan éliizem lett a szombat-
helyi XII. és a miskolci XVI. sz. Autdjavitd
Villalat, valamint a jdszberényi 10. és a
budapesti 14. sz. Autdkozlckedési Villalat.
A célfuvarozasi vallalatok koziil a Févdrosi
Tcherautéfuvarozasi Villalat lett ismét, ez-
drtal mdr tizedszer Eliizem. 32

1956 elején ismét napirendre keriilt a
bizonylati fegyelem megszildrditdsa. A fuva-
rozas legfontosabb bizonylata a menetlevél,
aminck a valésdgnak megfelel6 vezetéséért a
fuvarozo és a fuvaroztaté egyiitt volt felelGs.
Szdmtalan példa mutatta, hogy a fuvarozd
villalat egyediili torekvése nem vezetett cred-
ményre, a nagy szamban el6fordulé szabdly-
talansdgok felszdmoldsat csak k6zos akarat-
tal ldttdk megoldhaténak.3? (6. dbra)

A TEFU villalatoknak 1951. janudr 1-
t6l kellett fuvarozdsi tervet késziteni. A ter-
vek készitésével kapcesolatban az volt a-leg-
nagyobb probléma, hogy a tervbejelentésck
nagyban eltértek a tervteljesitésektdl. A terv-
fegyelmet kiilonb6z6 intézkedésekkel sem
sikertilt megjavitani, ezért az Autdkozleke-
dési Foigazgatdsdg a gazdasdgi tarcak ko-
zott szillitdstervezési versenyt kezdeménye-
zett. A verseny a Kozponti Szdllitdsi Tandcs
22/5/1954. KSZT. sz. hatdrozata alapjin
1954. aprilis 1-én indult meg. A verseny
érrékelése sordn megdllapitottdk, hogy a
szamos kedvez6 eredmény mellett még sok
esetben nagy eltérés mutatkozott a globilis
terv és tényszdmok kozotr. Ezérr sziikség-
szertivé valt a versenypontok jbéli megalla-
pitdsa, azok finomitdsa, amit egy erre létre-
hozott munkabizottsdg dllitott Ossze és azt a
Kozponti Szdllitasi Tandcs 5/1/1956. KSZT.
sz. hatdrozatdval 1956. janudr 1-i hatdllyal
hagvta jova. Az \j versenyfeltételek szerint a
95 és 110% kozott teljesits tdrcak a teljesités
szdzalékdnak megfeleléen részesiilnek j6
pontban, mégpedig a teljesités 100%-hoz
kozeledése ardnydban. Tovdbbra is cél ma-
radt a terven kiviili szdllitisok, valamint a

késve benyujrott fuvarozisi tervek mennyi-
ségénck csokkentése. A tervbenyujtdsi ha-
tarid6k megrartdsit a késett napok utdn
rossz pontok juttatdsdval biztositotta a ver-
seny. Nagy volt a jelentésége a gépkocsik
kihaszndldsdnak és a pétkocsik fokozottabb
igénybevételénck is, amivel tovdbb is értékes
versenypontokat Ichetett szerezni.3*

A Kozponti Szdllitdsi Tandcs 1956.
janudr 1-t6l egyéves idGtartamra a tehergép-
kocsi szdllitdsi versenyen kiviil pétkocsi fog-
lalkoztatdsi versenyt is szervezett. (7. dbra)
A valamennyi gazdasagi tarca részvételével
folyé versenyben a helyezést a havonta cl8irt
potkocsi-mennyiség szdzalékos foglalkozta-
tdsa hatdrozta meg. A versenyt a havi ered-
mények alapjdn ncgvcdévcnként érdekelték.
Az clsé helyezett tirca 3000, a mdsodik
2000, a harmadik 1000 forint jutalomban
részesile.35

A munkasikerck kozott kell megemlite-
ni azt is, hogy a Févdrosi Autéraxi Villalat
JA-850 frsz. Skoda gydrtmdnyu személy-
gépkocsijdval Appel Géza gépkocsivezetd az
addigi legjobb eredményt érte el, 400000
kilométert teljesitett fGjavitds és baleset nél-
kiil. Ivin Lajos vdltotdrsdval egyiitt nagy
gonddal kezelték a gépkocsijukat, minden-
nap megbeszélték a gépkocsival kapcsolatos
karbantartdsi és termelési feladatokat. Szi-
mottevé lizemanyag-megtakaritdssal is hoz-
zdjdrultak az 6nkoltség csokkentéséhez. 36

A Kozponti Szillitasi Tandcs 53/15/
1957. sz. hatdrozata alapjan 1958. janudr 1-
tdl folyé tehergépkocsi-fuvarozdsi verseny
I1. negyedéves szakaszdnak értékelése sordn
megillapitotrdk, hogy a szerz6déses fuvaro-
zdsok tervszertiségében az clsé negyedévhez
viszonyitva nem tapasztalhat6 javulds. En-
nck az volt az oka, hogy mdjus hénapban a
vasuttol dtvett fuvarfeladatok még nem sze-
repeltek a havi tervben. A mennyiségvallald-
sos fuvarozis clérte az Osszes szllitott dru-
mennyiség 60%-dt. A pétkocsik igénybevé-
tele csak kis mértékben emelkedett, a tdrcdk

A koziti kozlekedés torténete
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a gépkocsi-kapacitds 10%-dnak megfeleld
gépkocsit foglalkozrattak.

A Kozponn Szadllitdsi Tandcs clnoke a
j6 eredményrt clért tarcikat pénzjutalomban
részesitette.’

1958 tavaszan az autokozlckedési valla-
latok 4j mozgalmat inditotrak a ,,Veszteség-
mentes autdkozlekedés” jelszoval és azr tiz-
ték ki célul, hogy az végéig megsziintetik a
szakma veszteségér, ami kozel 50 millio
forint volt.3®

1958. november 22-én a KPM Auté-
fcliigyeleténck rendezésében a KPVDSZ
kultdrtermében iinnepélyes keretck kozote
osztottak ki a KPM 48/1958. sz. rendcleté-
vel alapitott ,A Balesetmentes Kozlekedé-
sért” clnevezésti plaketteket és okleveleket.
Az tinnepi beszédet Foldvari Laszl6 kozle-
kedés- és postatigyi miniszterhelyettes mond-
ta, 704 gépkocsivezetd kapott kitiintetést. 3

Az 1958. évi mdsodik félévi credmé-

nyck alapjan a KPM feliigyclete ald tartozé
kozuti kozlekedési villalatok koziil a 16. sz.
Budapesti és az 51. sz. Szolnoki AKOV a
Minisztertandcs és a SZOT vandorzaszldjat

nyerte cl. A 11., 13.; 17. sz. Budapesti
AKOV-6k, a 22. sz. Zalacgcrszcgl a6l. sz
Gv6ri AKOV, az Allami Fuvarozisi és Kor-
dclvos Villalat, a debreceni és a békéscsabai
BELSPED dliizem kitiintetését kapott. A
célfuvarozdsi vallalatok koziil Eliizem kitiin-
tetést kapott az I. sz. Belkereskedelmi Szalli-
tdsi Villalat, a Tejipari Szdllitdsi Villalat, a
gyori Epiilctfuvarozé Villalat és a KPM
Uzemi Autdfuvarozdsi Fénokség.*0

1959-ben a Budapesti 12. sz. Autdkoz-
Ickedési Villalat a gépkocsik kihaszndldsi
szdzalékdnak novelése, a menctora és fuvar-
ora cgvmaishoz vald viszonydnak javx’r:isa és
az cgy métermazsa széllftott stlyra es6 dllds-
1d6 csokkentése céljabol értckezletet tartott
ésa mcghwott fuvaroztatdk szallitdsi ligyin-
téz61 kozott versenyt inditott. (8. dbra) Az
j mddszerck keresésckor elétérbe keriilt a
gépkocsivezeték mikénti viszonya a fuva-
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roztat6 villalatokhoz. A gépkocsi-vezet6 j6
vagy rossz munkdja ncm kozombos sem a
fuvarozo, sem a fuvaroztaté szempontjd-
bol.#! (9. dbra)

A Kozponti Szillitdsi Tandcs 1959.
oktober és november hénapokra versenyt
hirdetett a gazdasdgi tdrcdk kozotr a teher-
gépkocsik vasdrnapi foglalkoztatdsdra. A ver-
seny kiértékelése soran megillapitortik, hogy
alegtobb gazdasdgi tdrca, illetve fuvarozrato
nem tett meg mindent annak érdekében,
hogy az cl6irt gépkocsi-mennyiség foglal-
koztathaté legyen. Oktdber hénapurolsé
vasdrnapjan az autokozlckedési villalatok
1500 gépkocsival végeztek fuvarozdst a gaz-
dasdgi tdrcdk részére, november cls6 vasar-
napjan cz a szam nem értc cl az 1500-at, a
mdsodik vasirnap 60-nal, a harmadik vasar-
nap pedig 300-zal novekedertt.

A Fejér megyei Hirlap 1959 6szén
beszamolta 68. sz. Autokozlekedési Villalat
kongresszusi miszak alatr végzett j6 mun-
kdjarol. A takarékos gépkocsivezeték 5 mil-
lié kilométert tettck meg baleset nélkiil és
csaknem 900000 forinttal csokkentették az
onkoltséget. A kalauzok udvarias magatar-
tasukkal és a kocsik tisztdn tartasdval tetrék
kényclmesebbé az utazist és scgitették a
megnovekedett utasforgalom lebonyolita-
sl

A tcherautd-kozlckedés dolgozor 1960
tavaszdn a felszabaduldsi verseny keretében
és éves tavlatban is véllaltak, hog\ stlytervii-
ket mintegy 10%-al, bevéreli terviiket pedig

2,8%-kal riltcljesitik.*3 Ugyanckkor a Koz-
ponti Szdllité Tandcs hatdrozatot hozott a
fuvarozdsi versenyfeltételek mddositdsidra.
A versenyfeltételek kidolgozasara Iétrcho-
zott munkabizottsdg az aldbbiak figyelem-
bevételével tartotra sziikségesnck: a tervsze-
riiség biztositdsa, az dlldsidék csokkentése, a
pétkocsi-foglalkoztatds novelése, az cgy rak-
sulytonna-kapacitdssal megmozgatott suly-
tonna és a vasdrnapi foglalkoztatds novelése,
a napi foglalkozratisi id6 novelésc.
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A felsorolt szempontok az év folyaman
természetesen nem cgyforman jelentkeztek,
czért legfontosabb tényezéként cgész éven
it az clszdllitott cgy tonna sulyra esé dllds-
id6t kellett figyelembe venni. A tobbi ténye-
20 jelentdsége az adott idGszakedl és szallitd-
si feladarttdl fliggéen viltozott.

A konkrét versenyfeltételeket és a stly-
ponti fcladatokat minden versenyzd gazda-
sdgi tdrcira vonatkozdan negycdévenként
clére, a bazisszdmok meghatdrozdsival a
Kozponti Szillitdsi Tandcs dllapitotta meg
és a kiértékelés negyedévenként tortént.#*

Szintén a munkaverseny keretében hir-
dették meg a ,,Szakma Ifja Mestere” cimet.
Az Autéraxi Villalatndl példdul 1960-ban
kozel nyolcvanan versenyeztek a cime cl-
nyerésésére. >

AKPM Autdkozlekedési Vezérigazga-
t6sdag annak érdeckében, hogy egyes vallala-
taindl alkalmazott élenjaré médszercket mind-
cgyik AKOV megismerje, dllandd tapasz-
talatcserér szervezetr vallalatai kozotr. A
tapasztalatcsere kiterjedt példdul a forga-
lomszervezésre és forgalomirdnyitdsra, a ja-
vitdsok technoldgidjara, a fejlett szervezési
modszerekre és az adminisztracié csokken-
tésére. 46

Orsz;igosan clterjedt a ,Szocialista bri-
gdd” cim elnyeréséért folyo verseny is. 1962-
ben példdul a szekszdrdi 11. sz. AKOV-
nél 42 brigdd versenyzett a cim clnyerésé-
re s

A munkamddszerck javitdsa, lényegé-
ben az o6nkoltség csokkentése azért volt
lényeges szempont, mert az éves viszonylat-
ban tobb millidrd forint riforditds cgy-két
czrelékes csokkentése is millié forintokat
tett ki.

A KPM Autékozlekedési vezérigazgato-
sag minden évben értékelte a takarékossdgi
versenyt, aminck eredménye 1961-ben az
alibbi volt:

A VALLALAT NEVE PENZJUTALOM (FT)
1. Budapesti 18. sz. AKOV 57000

. Belfoldi Szillitmanvozasi Vallalat 76000

. Budapesti 14. sz. AKOV 31000

. Budapesti 11. sz. AKOV 33000

. Salgétarjni 33. sz. AKOV 14000

. Budapesti 13. sz. AKOV -
All. Fuvarozdsi és Kordélvozisi Villalat —
. Budapesti 17. sz. AKOV -

© N U AW N
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B
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Ajutalom mértékét a létszam (fejkvora)
alapjan dllapitottdk meg, czért kaptak az
alacsonyabb helyezést elért véllalatok maga-
sabb Osszeget. Az Autdkozlckedési Vezér-
igazgatésdg az AKOV-0k kozott rakodds-
gépesitési versenyt is hirdetett. (10. dbra) A
verseny célja a meglevé rakodogépek ki-
haszndldsanak a novelésc volt. Szintén ver-
senyt hirdettck a korszer( szillitdsszervezési
formdk szélescbb korben torténd elterjeszté-
sére. (11. dbra) Az clért credménycket pon-
toztdk és év végén a legjobb villalatokat 80
ezer forintig terjedd Gsszeggel jutalmaztdk. 48

Az 1962. évre meghirdetett verseny
eredményc és a jutalom Osszege az aldbbi
volt:#?

RAKODASEPITESI VERSENY

I csoport pont  jutalom
1-2. Szolnoki 7. sz. AKOV 51 p. 55000
1-2. Pécsi 12. sz. AKOV 51 55000
3. Békéscsabai 8. sz. AKOV 49 35000
II. csoport

1. Salgétarjani 2. sz. AKOV 70 30000
2. Nyiregyhizi 5. sz. AKOV 63 20000

3. Egri 4. sz. AKOV 42 =

»
o

KORSZERU SZALLITASSZERVEZESI VERSENY

| 1. Zalaegerszegi 16. sz. AKOV 181 80000
% 2. Nyiregyhdzi 5. sz. AKOV 180 70000
g 3. Székesfehérviri 14. sz. AKOV136 50000
© 4. Miskolci 3. Sz. AKOV 134 30000

O
°e

A koziti kozlekedés torténete
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A kozhasznalati autokozlekedés és az
autdjavitd ipar teriiletén 1963. mdjus 1-ét
megel6z6 napokban adtdk it a MT-SZOT
Voros Vandorzaszlékat és az Eliizem kitiin-
tetéscket.>0

MT-SZOT Voros Vandorzaszloval kitiin-
tetett vallalatok lettek:

* Budapesti MAVAUT Autékozleke-
dési Vallalat,

* Egri 4. sz. Autdkozlekedési Villalat,

* Autéalkatrészgydr Villalat, Cinkota.

Eliizem cimmel kitiintetett villalatok:

* Nyiregyhazi 5. sz. Autékozlekedési
Villalat,

* Kaposviri 13. sz. Autékozl.-i Villalat,

* Veszprémi 15. sz. Autdkozlekedési
Villalat,

* Zalacgerszegi 16. sz. Autdkozlckedé-
si Vallalat,

* Gyori 19. sz. Autékozl.-i Villalat,

* Autétartozékokat Gydrtd és Javitd
Villalat, Budapest,

* Budapesti IV. sz. Autdkozl.-i Villalat.

*
»* '0

A KPM Autékozlckedési Vezérigazga-
tésdg az 1963. évben az autdbusz-kozleke-
dés termelékenységénck emelése érdekében
a kalauz nélkiili jdratok szimdnak novelésére
inditott versenyt. A verseny feltétele volt: a
menctrend szerinti autdbusz km-re vonat-
koztatott kalauzi ledolgozott 6ra csokkenté-
se a tavolsdgi autdbusz-kozlekedésben. A
bdzis 1962. IV. negyedév volt. Az értékelést
az AKOV-6k végezték. A versenyben nem
volt értékelhets az az AKOV, amely a korri-
gdlt bdzishoz viszonyitva az éves szintre
gongyolitett koltséghdnyad (teljes) eldirt
mértékl éves feszitésér nem teljesitette. A
verseny befejezrével az I. helyezett 30000, a
I1. helyezett 20000, a III. helyezett 15000
forint jutalmat kapott.®!

A budapesti 1. sz. Aut6kozlekedési Vil-
lalatndl a gépkocsivezetSk vezénylésénél az
Sraszoréddsok tizemegységenként €s lizem-

A koziti kozlekedés torténete

cgységeken beliil is indokolatlanul nagyok
voltak. A villalat igazgatdja a gépkocsiveze-
ték vezénylésénck matematikai médszerrel
valé megoldasira célprémiumot tlizore ki. A
prémiumfeladar feltételei volrak:

- a matematikai médszerrel valé ve-
zénylésénck biztositani kell, hogy az dtlagos
gépkocsivezet6i érdn til maximdlisan 20
6rdt meg nem haladé éraszorddas Ichet,

- a mddszernek biztositani kell, hogy
az dtlagos tuddssal rendelkezé vezényld a
vezénylést zokkenémentesen cl tudja végez-
ni,

— a moédszer alkalmazdsandl figyelmen
kiviil kell hagyni, azokat a gépkocsivezetd-
ket, akik a hénap folyaman betegdllomdny-
ban, fizetett szabadsigon voltak, a villalat
dllomdnyba be-, illetve kiléptek, tovdbba
azokat, akik 1dos voltuk miatt vagy egyéb
korilmények folytan nem villaljak a havi
250 6ranal tobb munkaidé teljesitést.

A célprémium kifizetésénck feltétele a
modszernck félévi probaidon dt valé hiba-
mentes miikodése.

A javaslatok bekiildési hatarideje 1963.
janius 29. volt.

A KPM Autékozlekedési vezérigazga-
tosag 1963. dprilis 1-t6l a vasutdllomasi
rakoddsok hatékonysdginak novelése célja-
bdl a kozpontositott és a nem kozpontosi-
tott vasitdllomdsi forgalomban részt vevé
AKOV-6k részére versenyt inditott. Ver-
senyfeladat volt az egy kocsira es6 rakodasi
id6 csokkentése. Kizard ok volt a késetten
kezelt kocsik részardnyanak a szakmai dtla-
got meghaladé magas szdma. Az értékelés
sordn a legkedvezébb eredményt a legala-
csonyabb fajlagos érték jelentette. A ver-
senyt negyedévenként értékelrék. A villala-
tokat a nagysagrendrdl és a vasutdllomdsok
forgalmdrdl fiiggéen az AVIG hdrom cso-
portba sorolta. A versenyben legjobb ered-
ményt elér6 villalatokat az AVIG 6sszesen
20000 forint jutalomban részesitette. 52

Az Autdkozlekedési Vezérigazgatdsig
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czekben az években a legjobb rakoddgép-
kezel6i cim elnyeréséért is munkaversenyt
hirdetett, amit évenként értékeltek. 1964-
ben az clsé tiz helyezett kozott a budapesti
1. sz. AKOV, a békéscsabai 8. sz. AKOV, az
cgri 4. sz. AKOV és a pécsi 12. sz. AKOV
dolgozéi szerepeltek. Az AVIG az clsé 6t
helyezettet ezertSl négyezer forintig terjedd
osszcggcl jutalmazta. Ebben az évben vala-
mennyi ]utalmazort az 1. sz. AKOV dolgo-
z6ja volt.3

A Kozponti Szillitdsi Tandcs negyed-
évenként értékelte, clemezte a fuvarozaster-
vezési versenyt, amiben a gazdasdgi tdrcdk
hdrom csoportba sorolva vettek részt.5*

A KPM Autékozlekedési Vezérigazga-
tésdg teriiletén folyé munkaversenyt a ver-
senyfeltételek szerint rendszeresen értékel-
ték és a legjobban teljesitSket clismerésben
részesitették. A kiemelkedden j6 munkdt
végz6 vallalatok clnyerték az Eliizem cimet,
a legjobbak pedig a Minisztertandcs €s a
Szakszervezetek Orszigos Tandcsa Voros
Viéndorzdszlojat.

Az 1965. évi eredményck alapjin a
zalacgerszegi 16. sz. Autdkozlekedési Villa-
lat a Minisztertandcs és a SZOT Voros
ViandorziszI6jit, a MAVAUT AutSbusz-
kozlekedési és Autdbuszjavité Villalat, a
miskolci 3. sz. Autdkozlekedési Villalat, a
nyiregyhazi 5. sz. Aut6kozlekedési Villalat,
a debreceni 6. sz. Autdkozlekedési Villalat,
a szekszdrdi 11. sz. Autékozlekedési Villa-
lat, a székesfehérvdri 14. sz. Autdkozlekedé-
si Villalat és a chlparl Autoéfuvarozoé Vil-
lalat az Eliizem cimet nyerte l.55

1966. szeptember 12-én bensdséges
iinnepség keretében adtdk dt Kecskeméten a
z0ldség- és gytimolcsaruk fuvarozdsiban ju-
lius hénapban legjobb eredményt elért me-
gyei AKOV-nek, a 9. sz. Autékozlekedési
Villalatnak a SZOVOSZ eziist vandorser-
legét. )

A MAV Vezérigazgatésdg, az Autd-
kozlekedési Vezérigazgatdsdg, a Vasutasok

Szakszervezete, valamint a Kozlekedési és
Szdllitdsi Dolgozok Szakszervezete a MAV-
VOLAN komplexbrigdd-mozgalom kiszé-
lesitése és a legjobban milikodé brigadok
munkdjdnak clismerése és jutalmazdsa célja-
bdl vandorzdszldkart (vasit-igazgatasonként
1-1, Osszesen 6 zdszl6) alapitotrak és azokat
a legjobb brigddok félévenként kaptdk meg.
A kiértékelés cls6 idGszaka 1966. 1. félév
volt. Az clsé helyezést clért komplexbriga-
dok a vindorzdszl6t és pénzjutalmar, a 2-3.
helyezettek oklevelet és pénzjutalmat is kap-
tak.5®

AMAV-AKOV komplexbrigadok szd-
ma 1966-ban 121-r6l 181-rec emelkedett. A
mozgalomhoz ckkor negyven fuvaroztato is
csatlakozott, a tdrgyaldsok folytak a szén-,
k& és kavicsbdnydk dolgozoinak a csatlako-
zasardl is. A komplexbrigdd-mozgalom ré-
vén emelkedett a munka szervezertsége, cz-
dltal pedig jelent6s mennyiségii vasuti kocsi
és tchergépkocsi szabadult fel, ami a nép-
gazdasdg szimdra tobb tizmillié forint meg-
takaritdst credményezett.5”

A munkaverseny 1968 utdn, az 4j gaz-
dasdgirdnyitdsi rendszer kovetelményeinek
megfcleléen folytatddott rovabb. ..

A Kozlekedési Kozlony, a napilapok és
az lizemi Ujsagok czekrdl a versenyeredmé-

nyckrdl, munkasikerekrdl is folyamatosan
beszdmoltak.
JEGYZETEK

! Kizlekedési Kozlony, 1952/5. szdm. 1. 3. A
munkaverseny kiértékelését az 100/1952 (1.19.)
sz. egylittes MT. és SZOT hatdrozat szabdlyozta.

2 Kozlekedési Kozlony, 1952/14. szém. IV. 6.

3 Kozlekedési Kozlony, 1952/16. szdm. IV. 20.
Személygépkocsi-vezetSk koziil sztahanovista le-
hetett, aki 4j gépkocsival: 900-1050 cm3 henger-
{irtartalom esetén 80000 km-t, 1051-1500 cm?
hengertrtartalom esetén 100 000 km-t, 1501 cm3
hengerfirtartalom felett 110000 km-t teljesit
nagyjavitds nélkiil.

A koziti kozlekedés torténete
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Tchergépkocsi-vezetdk koziil szatahnovista
Ichetett, aki 0y kocsival: 0,5 tonna teherbirdsu te-
hergépkocsiig 80000 km-t, 1,5 tonna tcherbira-
st tchergépkocsiig 100000 km-t, 1,5 tonna te-
herbirdsa tehergépkocsi felert 110 000 km-t eeljesit
nagyjavitds nélkil.

Autdbusz ¢s kiilonleges gépjarmivek veze-
161 koziil sztahanovista Ichetett, aki 4j benziniize-
m gépjarmivel 110000 km-t, dizcliizemi gép-
jarmtivel 100000 km-t teljesit nagyjavitds nélkiil.

Autébuszkalauz sztahanovista cimet akkor
nverhette cl, ha a rdskapénzt” a szolgdlau szi-
monként (vonalanként) meghatarozott norma-
hoz viszonvitva 3 hénapon keresztiil 30%-al no-
velee. )

* Kozlekedesi Kozlony, 1953/21. szim. V. 24.
3 Kozlekedési Kozlony, 1953/22. szam. V. 31.
6 Kozlekedési Kozlony, 1953/27. szdm. VIL. 5.
7 Kozlekedési Kozlony, 1953/34. sz. VIII. 23.
8 Kozlekedési Kozlony, 1953/42. szam. X. 18.
? Kozlekedési Kozlony, 1953/46. szdm. XI. 15.
10 Kozlekedési Kozlony, 1953/30. szdm. V1I. 26.
A Kozlckedési Kozlony oktdber 11-én arrdl sza-
molt be, hogy ,,a kozelmultban jelent meg Ka-
mondy Imre — Dutkay Laszl6: A Ribakov-mozga-
lom szervezése, brosurdja, amelyct a tchergépkocsi-
kozlckedés dolgozon igen nagy érdeklédéssel vir-
tak.

A brostra ismerteti a Szdazezer kilométer cim(
regénybdl leszilirhetd, szamunkra legfontosabb
tapasztalatokat ¢s azt kovetéen a Ribakov-moz-
galom urtoréjénck, a Févarosi Teherautd-fuvaro-
zasi Villalatnak, a mozgalom megszervezésével és
clinduldsaval kapcsolatos ténykedését.

A kovetkez6 fejezet ¢ mozgalom dltalinos
alapfeltéreleirdl, valamint az egyes munkakorok-
ben dolgozok teend6irdl szél.

»Kivdnatos, hogy a brostraban foglalt isme-
retanyagot a TEFU ¢s célfuvarozasi villalatok, va-
lamint a fuvaroztaté villalatok dolgozéi is beha-
téan tanulmdnyozzak és annak nyoman uj sikere-
ketérjenck el a Ribakov- mozgalom bevezetése és
kisz¢lesitése érdekeben.”

1 Kozlekedési Kozlony, 1953/40. szdm. X. 4.

12 Kiizlekedési Kozlony, 1953/45. szam. XI. 8.

13 Kozlekedési Kozliny, 1953/49. szdm. XIL. 6.
1952 cls6 honapjaiban a Tcherautéfuvarozasi
Kézpont intézkedései nyomdn cgyre jobban ki-
bontakozott a Nazarova-mozgalom, aminek az
volt Iénycge, hogy a gépkocsivezetdk a gondjaik-
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ra bizott gépkocsikat dpoltdk, karban tartottik
ugy, hogy azok mindenkor megbizhatd, tizem-
képes dllapotban legvenck. A mozgalom kereté-
bena TEFU villalatok gépkocsijaik egy részét for-
galmasabb kozségekben teljesitménybéres dijazds
cllencében szerzédéses gépkocsivezetGknek adtdk
ki. Ezcket a gépkocsivezetSket a Posta helvi szer-
ve irdnyitotta. A rendszer cl6nye volt, hog\ a gép-
kocsinak nem kellete a véllalat sz¢khelyérdl tre-
sen kimenni a kozségbe fuvarozas céljabol, hanem
azt helyben dllomdsozva, kevés tires kilométerrel
clvégezhette. A szakérték beeslése szerint a villa-
lati fuvarozas 10-15 czer kilométeres teljesitmé-
nyc 50-60 czer kilométerre emelkedett nagyobb
javitas nélkil. (Kozlekedési Kozlony, 1952/8. szam.
I1. 24.)

14 Kozlekedési Kozlony, 1953/48. szdm. XI. 29.
Az 1953. ¢évi II1. ncg\cdcu verseny ¢éreékelése
alap]an a TEFU villalatok koziil a ng)obb cred-
ményt a Fovdrosi Teherautdfuvarozdsi Villalat
¢ree cl. Ennek alapjdn a vallalat ¢jbdl ¢liuzem ci-
mct kapott. A mdsodik helyezett Budapesti III.
sz. TEFU villalat a KPM ¢és a Szakszervezet van-
dorzdszléjat nyerte cl.

1953. december 13-dn arrdl szamolt be a
KK, hogy 1954-ben az cl6irt gépkocsi-mennyi-
séggcl kell Ribakov-fuvarozast végezni. Ez a da-
rabszdm rnilhaladja a ténylegesen Ribakov-fuva-
rozast végzo gépkocsik darabszdmdt, ami azt ered-
ményezi, hogy csokken a kotbérszerzédéssel biz-
tosithatd gépkocsik darabszama. Feltétlentl sziik-
ségesnck tartottdk, hogy mar 1954. évi 1. ne-
gyedéves tervben kiilon szerepeljen a Ribakov-
fuvarozds, mert csak igy kertilhet6 el, hogy a kot-
béres fuvarozasokat terhelé Ribakov-fuvarozas a
tervteljesitések vizsgdlatdnal ne mindsiiljon terven
kiviili fuvarozdsnak.

15 Kozlekedési Kozlony, 1954/11. szam. I11. 14.
Katona Antal, a kozlckedési- és postaug\ 1 minisz-
ter clsé helyettese 1954. janudr 27-én unncpcl\ s
keretek kozott jutalmazra meg az 1953. évi nyé-
ri-6szi forgalomban j6 munkdjukkal kittint gép-
kocsi-kozlekedési dolgozdkat.

16 Kozlekedési Kozlony, 1954/5. szdm. 1. 31.

V7 Kozlekedési Kozlony, 1954/11. szam. I11. 14.

18 Kozlekedési Kozlony, 1954/14. és 35. szam.
IV. 4. és VIII. 29.

19 Kozlekedési Kozlony, 1954/19. szim. V. 9.

20 Kiizlekedési Kozlony, 1954/20. szdm. V. 16.

21 Kozlekedési Kozlony, 1954/30. szam. VII. 25.
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22 Kizlekedési Kozlony, 1954/32. szam. VIII. 8.

23 Kizlekedési Kozlony, 1954/33. sz. VIII. 15.

24 Kizlekedési Kozlony, 1954/37. szam. IX. 12.

25 Kozlekedési Kozliny, 1954/44. szam. X. 31.
A keeskeméti Gépkocsi- -kozlekedési Villalat 1954
vcgcn Eliizem lett. Az credményt a villalat dol-
gozdiaszocialista munkaverseny-mozgalommal,
az utaskilométer és a bevételi terviik tilteljesité-
sével, az onkoltségesokkentésnél 9%-os megtaka-
ritdssal, nycreségterviik 113%-os tiltcljesitésével
és 22%-os tizemanyag-megtakaritassal éreék cl. A
kitlintetés clnyeréséhez még az is hozzdscgitetee
a villalatot, hogy minden gépkocsivezetd részt
vesza ,,Vezess balesct nélkil” versenyben és 1954-
ben nem volt baleset.

26 Kozlekedési Kozlony, 1954/46. szim. XI. 14.

27 Kozlekedési Kozlony, 1955/4. széam. 1. 23. Az
1954. évi IV. negyedévi eredménycek alapjan az
Autdkozlekedési Féigazgatdsdg feliigyclete ald
tartozd villalatok koziil a 15. sz. Autkozlekedési
Villalat, az Autéfelszerelési Cikkek Gydra, az
Autdalkatrész-javité Villalat és az Auté-alkatrész-
gvdr Villalat nyerte cl az élzizem cimet.

28 Kozlekedési Kozlony, 1955/6. szam. 11. 6.

29 Kozlekedési Kozlony, 1955/14. szdm. IV. 3.

30 Kozlekedési Kozlony, 1955/18. szam. V. 1.

31 Koizlekedési Kozlony, 1955/36. szam. 1X. 4.

32 Kozlekedési Kizlony, 1955/48. szim. XI. 27.

33 Kozlekedési Kozlony, 1956/3. szam. 1. 15.

34 Kozlekedési Kozlony, 1956/10. szam. III. 5.

Az 1j alapokra helyezett tehergépkocsi szdl-

litdstervezési verseny 1956. I1. negyedévben:

1. Orsz. Kisipari Szovetkezetck Szov.-¢ 563 jé pont

2. Konnytiipari Minisztérium 477 j6 pont
3. Szénbdnydszati Minisztérium 400 j6 pont
4. Elelmiszeripari Minisztérium 370 j6 pont
5. SZOVOSZ 355 j6 pont
6. Vegyipari és Energiatigyi Min. 347 j6 pont
7. Kohd- és Gépipari Minisztérium 343 j6 pont
8. Kohé- és Gépipari Min. ,,B” 237 j6 pont
9. Begyfijtési Minisztérium 230 j6 pont

e
(=]

. Belkereskedelmi Minisztérium 153 j6 pont

Pt
[

. Kozlckedés- és Postaiigyi Min. 99 jé pont

Pt
N

. Orszdgos Erdészeti Féigazgatésdg 21 j6 pont

[~
w

. Viros- és Kozséggazdilkoddsi Min.90 rossz pont
. Allami Gazdasdgok Min.-a
15. Epitésiigyi Minisztérium

(=]
'S

410 rossz pont
563 rossz pont
16. Foldm{veléstigyi Minisztérium 883 rossz pont

35 Koizlekedési Kozlony, 1956/11. szam. I1L. 11.
36 Koizlekedési Kozlony, 1956/16. szdam.1V. 15.
37 Kozlekedési Kozlony, 1958/33. sz. VIII. 17.
38 Kiizlekedési Kozlony, 1958/45. szam. XI. 9.

39 Kiizlekedési Kozlony, 1958/49. szam. XII. 7.
40 Kozlekedési Kozlony, 1959/16. szdm. 1V. 19.
1 Kozlekedési Kozliny, 1959/36. szam. IX. 6.

Az 1959. évi IV. negyedévi versenyeredmény
alapjdn: F6vdrosi 3. sz. Epit6ipari | Valhlat MAV
Hidépitd Villalat, 41. sz. Allami prtonpqu Vil-
lalat, 1. sz. Mélyépitd Villalat, Fvdrosi IV. sz.
EpltOlpan Villalat, Kozlckeddési Epltonpan Vil-
lalat. A vallalatok szdllitasvezet6i j6 munkdjukére
a Kozpont Szallitdsi Tandcs Titkdrsdga utjdn pénz-
jutalomban is részesiiltek. (Kozlekedési Kozlony,
1960/10 szam. III. 6.)

42 Kozlekedési Kozlony, 1959/47. szam. XI. 22.
43 Kozlekedési Kozlony, 1960/12. szam. I11. 20.
A kozhasznd autdkozlekedés 1960. évi terve 35
millid tonna dru, tdvolsagi forgalomban 305 mil-
1i6 utas, taxi-kozlckedésben 5,8 millié utas volt.
Léfogatu szckerckkel 15 millié tonna dru fuva-
rozdsit tervezeék. (Kozlekedés: Kozlony, 1960/13.
szam. I1I. 27.)
+ Kozlekedési Kozlony, 1960/13. szam. I11. 27.
45 Kozlekedési Kozlony, 1960/23. szdm. V1. 5.
46 Kozlekedési Kozlony, 1962/7. szam. IL. 18.
47 Kozlekedési Kozlony, 1962/15. szam. IV. 15.
48 Koizlekedési Kozlony, 1962/18. szim. V. 6. A
rakoddsgépesitési verseny az aldbbi rakodégépek-
re terjede ki: forgé-rakodogépek, baggerek (E-
302, E-03, K-505, FB-50, RB-1), autédaruk.
Versenyfeltételek: a tervezete sulydijas fajlagos
4llasid6 csokkentése, a rakodogépek dltal felrakott
sulymennyiség 1 tonndra esé tizemkoltségéncek
(iizemanyag, encrgia, karbantartdsi anyag ¢s bér,
gépkezel6i bér) csokkentése, a géptipusonként
megadott normativihoz képest a sajat rakoddgép-
pel megmozgatotr évi fajlagos t/gépsuly-mennyi-
ség novelése.

Az cgyéves id6tartamra meghirdetett ver-
senyben nem volt értékelhetd az az AKOV, amely
a korrigélt bdzishoz viszonyitva az éves szintre
gongyolitett koltséghdnyad (teljes) eléirt mérté-
ki éves feszitését nem teljesitette. A verseny meg-
hirdetésckor az I. helyezert 60.000, a II. hclye-
zett 50.000, a III. helyezetr 35.000, a IV. helye-
zett 30.000 az V. helyezetr 20.000 forint jutalom-
raszamithatott. (Kozlekedési Kozlony, 1963 /8. szam.
II. 24.)

A koziti kozlekedés torténete
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49 Kozlekedési Kizliny, 1963/23. szim. V1. 9.

50 Koizlekedési Kozlony, 1963/18. szam. V. 5.
A rakoddsgépesitési verseny 1963. évi ered-

pont jutalom

1. Allami Fuvarozisi és Kordélyozasi Villalat

ményei:

2. Békéscsabai 8. sz. AKOV 67 50000 Ft
3. Budapesti 1. sz. AKOV 65 35000 Ft
4. Veszprémi 15. sz. AKOV 39 30000 Ft
5. Kecskeméti 9. sz. AKOV 34 20000 Ft

51 Kozlekedési Kozlimy, 1963/8. szam. I1. 24.
52 Kozlekedési Kozlimy, 1963/27. szam. VIL. 7.

74 60000 Ft

tartozott.

53 Kozlekedési Kozlimy, 1965/16. szam IV. 18.
54 Kiizlekedési Kozlomy, 1966/12. szim. I11. 20.
Az els6 csoportba a Belkereskedelmi, az Elel-
mezésiigyi, az Epitésiigyi Minisztérium és a KPM
tartozott. A masodik csoportba a Nehézipari, a
Konynytipari Minisztérium, az Orszdgos Erdésze-
t FGigazgatdsig, az OKISZ, valamint a kozpon-
tositott fuvarozist végzo szervek tartoztak.
A harmadik csoportba a Koh6- és Gépipari,
a Foldmiivelésiigyi Minisztérium és a SZOVOSZ

55 Kozlekedési Kozlimy, 1966/21. szam. V. 22.
56 Kozlekedési Kozlimy, 1966/40. szim. X. 2.

2. HELY 3. HELY

Szolnok teher pu.  Salgétarjin kiilsé
Eger Gyongyos
Kunszentmdrton  Szeged teherpu.
Szombathely. Sopron-GYSEV
Karcag Debrecen

Pécs pu. Nagykanizsa

57 Koizlekedési Kozlony, 1967/15. sziam. IV. 9.
A komplexbrigddok helyezései az 1966. II. félév

MAV IGAZGATOSAG 1. HELY

§ Budapest Bp.-Angyalfold

. Miskolc Sétoraljatjhely

5«' Szeged Kecskemét

é Szombathely Zalaegerszeg

i; Debrecen Maitészalka

Y Pées Szekszrd

alapjin:

MAv IGAZGATOSAG 1. HELY
Budapest Bp.-Angyalfold
Miskolc Fiizesabony

- Szeged Hmez6vhely

~ Szombathely Szombathely
Debrecen Karcag
Pécs Pécs pu.

Abrik melléklete

1. ABRA

A RIBAKOV-MOZGALOM A
SIKEREK ES AZ AJANLASOK
ELLENERE SEM LETT OR-
SZAGOS MOZGALOM.

2. HELY 3. HELY
Salgétarjin Székesfehérvar
Satoraljatjhely Szerencs
Kecskemét Kalocsa
Zalaegerszeg Pépa
Torokszentmiklés Mitészalka
Kaposvir Nagykanizsa

A. Ribakov vélasza a Flvtrosl Teherfuvarozé Vallalat levelére

Lapunk ohndl mtr ;6I (ud]t hon a Q¢ >
j a ha-

jobb k

zankban nemrég meﬂntmoﬂ Ribakov-mozgalom. E moz-

ga'om elnevezését — miként az olvasdink eldtt is isme-

retes — Anatolij Ribakoo, Sztdlin-dijas szovjet iré utén

kapta, akinek thu: k'lkm':‘l« (Vogyiteli) cimi
ye

A munkdja elbttem. nemcsak mint @
fenti kényv mm),l hapem mint olyan ember elStf is
drd{n aki sok éven daf dolgozfnm a gépkou:szdlllljtl

és e pdlydn g vil-
tem fel.

Regényemben azt akartam bemutaini, hogy minden
Innﬂ az els tekintelre barmily kicsinynck, vagy

ravilagit azokra a . ek nagy is, és nagy, ha @ tirsada-
mérvben a teh ol Hesi fom mvnl Igalj
sége. ooll a hogy az emberi

A. Ribakov regénye nyomin
mo:zllnm mér yelenkz is komoly eredm!nm'ﬁml szi
be. A

molha

felenldxen nagpoob ezeldnﬂ a mp gépimm'l .
hasonlithatatlanul t5bb dru gyors elszillitisa vilik lehe.
tové.

A chamsx Trlwrfunamzé lelalal do'gmol a nagy-
szeri ere meqxrrél

élet értékét b meg, amit az ember
a tdérsadalomnak nyijt, armt a dolgozbk boldogsdgaért
tesz, ez pedig rendszerint nem attol [igg. mi'yen tisz
let vagy alldst tolt be valaki, hanem attdl, mennyire
ismeri fel kitelességét és kotelezetiségét a néppel szem-
ben. mint a szocialista tirsadalom tagia.

Az ir6 munkiia ebben az értelemben semmiben sem
kalonbiozik mds, bdrmely életpdlydn dolgozs ember mun-
Mlaldl Annak [

i mﬂl az élethez és o mun-

0
¥ ainlrg

hogy k
Ezért levelet kaldtek az emlitett ruzén) szerzbjének.
A. Ribakov elvtirsnak, ame'yben forrd kaszonetdhel
fejezték ki, hogy ilyen magyszerd kbny\'\el ugﬂAmeﬂx
Tev
ben kifejeziék azt az elhatirmkuh' hogy nem ilnak
meg az eddigi eredmén hanem — a
foglaMak tovibbi szé'eskdrd alkalmazdsival
munkagySzelmekért kilzdenek.
A Févirosi Teherfuvarozé Villalat e levelive A Riba-
kov elvtirs a kovetkez5 vilaszt kildte:>

.Tisztelt Elotdrsak!

Engedjék meg. hogy Gszinte szlcbdl moudiak koub-
nefet meleg soraikért és azért a

regény
-— njabh

Mhnz —a Iegnaguobb kitiintetés szémunkra.
Eppen ez az oka annak. hogy soraik annyira érin-
tetiek és mndyii meg eguittal, hagu az ij Magyar-
w6 nagy kb sikereke!

Szivélyes idvizlettel
A Ribakov s. k"

Ribakov elvtirs 'oeleht‘i k‘l es5 érzésse! ismételten
meggy6zddhetiink arrél, hogv nagv Szovietunid pol-
géral élénk hz\e't'mmel Hoenk huink dolzozrhmk a
iobb és rend kiala-
kitasaért, 2 uoch‘umus éﬂﬂlsééﬂ folvtatott kilzde'mét.

A magvar teherautSfuvarozds dolgozdit Ribakow elv-

Vogyiteli’ cimii regényemet rkmllmlnl

tirs levele serk Gjabb é&s djabb munkasikerek el
érésére. -
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Gépkocsifuvarozdisi kozlemények

A «Ribakov-mozgalomré6l»

Anatolij Ribakov Sztalin-dijas szovjet ir6 «100.000 kilo-
miéter» cimii miivébal meritett tapasztalatok alapjan moz-
gallom indult ndlunk, amely a konyv iréja utan «Ribu-
kov-mozgalom» néven ismeretes: A mozgalom kezdemé-
nyezdje a Févdrosi Teherfuvarozdsi Vdllalat igazgatéja,
Martlis Béla elviars, valamint a vallalat dolgozéi voltak.

A mozgalom célja a fuvareszkézék jobb kihasznd-
lasa, a gépkocsifuvarozas termelékenységének fokozasa.:
Lzt a feladatot a mozgalom szervezett fuvarokkal, a gép-
kocsik jobb karbanlartasival, a rakoddsok .megszerve-
zésével, a munkafegyelem megszilanditasaval, a 100.000
km-es miozgalom tovédbbfejlesztésével oldja meg.

A mozgalom eddig is szép eredményeket hozott. A
Fétefundl a mozgalomban nészt vevd gépkocsik kihaszna-
ldsa mdrcius hénapban 64.3%' volt. Jellemzd, hogy ezt
megelézéen a gépkoesik kihasznilisa csupan 52—54%
koériil mozgott. A mozgalomban jelenleg mintegy 50 gép-
kocsi vesz nészt.

A mozgalom jelentségét p Kozlekedési és  Szdllildst
Dolgozik Szakszervezetének Elndksége azonnal felis-
merte, s annak tovabbfejlesztésére iranyt szabé hatdro-
zatokat hozott.

Majus thé 8-an a TEFU Kozpontban a mozgalomma!l
kapcsolathban sikeres ankétot tartottak, amelynek kere-
lében Marlis elvtars ismertetlte a mozgalom jelentoségét,

szorvezeli kérdéseit, a mozgalom 'kiszélesitésének akada-
lyait, valamint a mozgalom bevezetése kiwvelkezlében ed-
dig elért eredményeket.

A beszamol6é utin Budapesten az I. és a III. szamu
TEFU képviselGi  is  bejelentették  esatlakozdasukat =
mozgalomhoz. Az emlitett vallalalok dolgoz6i 'a majus
hoé 17-i valasztisok tiszteletére vallaltik, hogy 20, illetve
10 gépkocsival részt vesziek a mozgalomban. Ezl ko-
vette a II. szaimi TEFU bejelentése, mely szerint a vil-
lalat dolgoz6i jimius o 1-ével szintén csatlchoznak a
mozgalomhoz,

A mozgalom Dbevezelése, annak kiszélesitése sok-sok
megoldandé problémit hozott felszinre, amelvek koziil
legfontesabbként o diszpéeser hdlézat kiépitése, o két-
béres kocsik és a rakodémunkdsok kérdése emlitheté
meg. Ezeknek a probléméaknak a megoldasat a Kozponti
Szallitasi Tandcs és a Kozlekedésiigyi Minisztérium is
hathatésan tamcgatja s igy megadja a lehetdséget, hogy
mind a TEFU t6bhi véllalatai, mind a célfuvarozasi val-
2. ABRA lalatok is rovid idén beliil csatlakozzanak a mozgalom-
A RIBAKOV-MOZGALOM | 0% ) o
ALKALMAZASAVAL EGYES A mozgalom jelentGségére tekintettel rovid idén beliil

g : a Kozlekeddsi Kozlony hasibjain részletes tanulmdny-
VALLALATOK KIEMELKEDS | 1, fogunk ismertetdl adni.

EREDMENYT ERTEK EL.

A koziti kozlekedés torténete
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A Fovirosi Teherfuvarozé Vallalat
értékes kongresszusi felajdnldsa

A ,FOTEFU HIRADO", a Fovérosi Teherfuvarozo Val-
lalat Gzemi djsiga kozli a vﬂhht dolgozonmk a Magyar
Dolgozék Pirtja 111. Kongr iszteletére telt fel-
ajanlasat, Eszerint:

1. A Csepel Diesel 3,5 tonnis tehergépkocsik fojavitdsi
futdsi azemi normdjat 1954. évben a megallapitott 70 000
km-r5l 110000 km-re emelik

2. A Ribakov-mozgalom tovabbiejlesztésével a villalat
gépkocsijainak kihaszndlisdgdt a tervben eldirt 54% he-
lyett 56%-ra teljesitik.

3. Tiz Csepel Diesel 3,5 tonnas tehergépkocsi vezetSje
egyiittesen wiMalta, hogy aprilis 30-ig a norma szerinti
azemanyag 25% -af megtakaritjak és a megtakaritott giz-
olajmennyiséggel 31 000 km békeutat tesznek meg.

4. Az autéfuvarozas kdltségének csdidkentése, az olcsébb
fuvarozas érdekében vallaltak, hogy az / drutonnakilomé-
terre esé fuvardij bevételt 2 Ft ald csokkentik.

A FOTEFU eddig elért eredményei alapjan reméljik,
hogy a villalat dolgozdi értékes felajanlasaikat sikeresen

teliesiﬁk
3. ABRA
A PARTKONGRESSZUS TISZTELETERE MINDEN
VALLALAT TETT FELAJANLAST.

5. ABRA (JOBBRA FELUL)

FELSZABADULASI VERSENYFELHIVASSAL IS OSZ-
TONOZTEK A TERVEK TELJESITESET ES TULTELJE-
SITESET.

6. ABRA (JOBBRA ALUL)

NEM OK NELKUL SZORGALMAZTAK A BIZONY-
LATI FEGYELEM MEGSZILARDITASAT!

Gépkocsifuvarozasi kozlemények

A felszabadulisi verseny hirei

A Rékosi Mdtyds Miivek dolgozbinek felszabadulési
versenyfelhiviasdhoz az autéjavité és kdzlekedési villa-
latok kdziil a II. sz. Autéjavité Vallalat, a cinkotai Auto-
alkatrészgydr, a 13. sz. AKOV, a szombathelyi Belsped
és a Fovarosi Villamos Foémihely dolgozdi az elsSk ki-
z6it csatlakoztak.

A I1. sz. Autéjavité Vallalat dolgozéi 1955. évi clso
negyedévi tervilkknek hirom nappal a hataridd elStt tor-
ténd teljesitését vallaltdk. Ez annyit jelent, hogy két 3ép-
kocsi nagyjavitisit és ot gépkocsi motorjavitdsat végzik
el terven felill.

A cinkotei Autéalkatrészgyér terwnelési tervének 2%-os
tulteljesitését véllalta.

A 13. sz. AKOV dolgozdi az els6 negyedéves sulyter-
viikknek 5%-os tulteljesitését, s az egy kilométerre esd
Bnkdltségnek 3%-kal valé csbkkentését villaltdk. A gép-
kocsivezetsk felajdnlottdk, hogy 125000 km ut megtéte-
1éhez szilkséges {izemanyagot takaritanak meg a negyedév
folyemaén.

Januir 15-ig az autdjavité és kdzlekedési villalatok
u%-c uatlakmu a Rakosi Mivek felhivasdhoz. Kiilén

a felajanlasok koziil az Auté- és Alkatrész-
ellaté Troszt kezdeményezése, amely a javité véllalatok
anyag- és alkatrészellitisit kivdnja a lehetSségekhez ké-
pest biztositani.

A januér havi eredményeket vizsgilva, a javité valla-
latok kbzill a legjobb eredményt érték el terviik teljesi-
tésében a XIV. és a XV. sz. autéjavits vallalatok, vala-
mint a Mévaut Fémdhely.

Az autbkozlekedési vﬂhhtok teues"bét vizsgélva, azt
Jatjuk, hogy az 6k sgok koziil suly-
tervét csak a péesi AKIG, trutonnnkilométer tervét pe-
dig szintén csak a pécsi és a gydri AKIG teljesitette.
Személvforgalom teriiletén az utaskilométertervet a buda-
pesti, pécsi, szegedi és gy6ri AKIG-ok teljesitették tul.
A kiértékelés a gyorsielentések alapjdn tdrtént, amely
szerint a 13. sz. AKOV felajinlis4t januér hénapban
silyban 99%-ra, 4tkm-ben 99,4%-ra teljesitette.

Auunmm-mm.um-u

irtik olési

seny

Az 1954. évi augusztus 1-¢5] december 31-ig tartd ,5szi
csucsforgalom legjobb célfuvarozési vallalata™ cimért
folytatott versenyben a végleges értékelés szerint a részt-
vevok a kdvetkezd helyezési sorrendet érték el:

1. IL sz. EPFU Viéllalat 74,5 pont
2. BegyGjtési Szallitasi Vallalat 67,1 pont
3. Zoldség és Gyiimdles Széllitasi Vallalat 62.9 pont
4. Miskolci EPFU Vallalat 59,8 pont
5. I. sz. EPFU Villalat 34,8 pont
6. Keletmagyarorszidgi Foldszdv. Szall. V. 32.1 pont
7. Kézépmagyarorszigi Foldszdv. Szall. V. 31,3 pont
8. Pécsi EPFU Villalat 255 pont
9. Bacsmegyel Foldszdv. Szall. V. 23,5 pont
10. Budapesti Elelmiszerfuvarozé Vallalat 9,5 pont
11. Tejiperi SzaHitasi Véllalat 8.9 pont
12. Soripari Szallitasi Vallalat 2,4 pont
13. Konzerv- és Husipari Szallitdsi Véllalat — 32.8 pont
14. Konnydipari Szallitasi Vallalat — 50,1 pont

Az els& hémm helyeutt részére jir6 oklevelet az Autd-
k F6 8je adja &t Unnepélyes

kiilsdségek kdzdtt.

4. ABRA
A VERSENYEREDMENYEK MEG JOBB MUNKARA
OSZTONOZTEK A VALLALATOKAT.

A koziti kozlekedés torténete

Fuvarozék
Fuvaroztaték

Gépkocsi-
vezeték o

d bizonylati fegyelem megsértése
szabdlysértési eljdrdst idézhet els,
ezért a menetleveleken csak
a valésignak megfelels adatokat
szabad feltiintetni.

Csak valésigos adatokat
igazoljunk !
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48 FUVAROZTATOK!

AUTOKOZLEKEDESI TUDOMANYOS KUTATO INTEZET

07— |

DR. HUNKAR DENES

—POTKOCSIS SZERELVENYEK
SZELESEBBKORO
ALKALMAZASANAK IRANYELVEI

A fuvarozdsi igények redlis
meghatirozisival
eldsegitik
a tehergépkocsik kihaszndldsat

8. ABRA

A FUVAROZTATOKAT KULONBOZS MODSZEREK-
KEL PROBALTAK A GAZDASAGOSABB FUVARO-
ZASSZERVEZESBE BEVONNI.

3 KOZLEKEDESI DOKUMENTACIOS VALLALAT  AUTOKOZLEKEDESI TUDOMANYOS KUTATO INTEZET

:. BUDAPEST, 1960 2
&
7., 9-11. ABRA . RADOCZY TAMAS
A FUVAROZASI FORMAK FEJLESZTESET SEGITET- :
TEK AZ ATUKI ISMERETTERJESZTO KIADVANYAL. : A RAKODAS GEPESITESE

A GEPJARMU KOZLEKEDESBEN
cbsLExEnLs TUBONNYOS KUTAT IntaEY
X 5 e e
DR KOVACS LASZLO
Ty, ¥ - EaEny it } AUTOKOZLEK EDESI TUDOMANYOS KUTATO INTEZET
= L s : . szhm
% MENTACIOS VALLALAT
GERA GYORGY — TEMESI JOZSEF EST, 1960
HALADO SZALLITAS - SZERVEZESI
MODSZEREK A TEHERGEPJARMO
KOZLEKEDESBEN
LTV 21y 3 L
. % : A KOMBINALT SZALLITASOK
‘,/ \
- . S

Fi' g : w : m’.‘ ey - : > i V KOZLEK KDESI DOKUMENTACIOS ¥ 411147

q b . b Fy , BUDAPEST, I




