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ENGI JOzSEF

A kozuti kozlekedés szervezési és vezetési vazlata

A koziti személyszallitas torténete

Il. rész. A két vilaghaborua kozotti évek eseményei

Az clsé vilighdboriban és a trianoni
békediktditum kovetkezményeként hazdnk
kozlekedési eszkozei és kozlekedési hdlbzata
is jelentds veszteséger szenvedett. Az I.
vildghdboru kitorése el6tr 2877 darab sze-
mélyszéllité gépkocsi, 316 darab tchergép-
kocsi és 126 darab motorkerékpdr, 6sszesen
3319 darab gépjirmii volt az orszdgban,
ami 1919 végén mdr alig haladta meg az
ezer darabot. A kozlekedési dgazatok koziil
a legnagyobb veszteség a vasutak hdlézatdt
és jarmtiparkjdt érte.

Az 1920-as évek clején, ahogy nétr a
termelés és a véllalkozoi kedv, ugy emelke-
dett ismét a gépjarmflvek szdma, és azok
mdr nemcsak a magdnéletben, hanem a
kozhaszni forgalomban is jelentGs szerep-
hez jutottak. A févdrosban a névekvé gép-
jarmiiforgalom miatt hamarosan veszélybe
keriilt a kozuti kozlckedés rendje és bizton-
sdga is. A féitvonalakon lebonyol6dé ve-
gyes forgalom a sziik mellékutcdk kevert
irdnyu forgalma, a gyalogosok és a jarmiivel
kozlekedsk fegyelmezetlensége egyre tobb
balesethez vezetett. Ilyen kortilmények ko-
zott clkeriilhetetlenné vélt a forgalmasabb
helyeken a forgalom helyszini irdnyitdsa és
cllenérzése, aminek végrehajtdsira 1926-
ban létrehoztdk a kozlekedési rendéroszta-
got. Hamarosan napvildgot littak azok a
fékapitdnyi szabdlyrendeletck is, amelyek a
lassui és a gyorsabb forgalmat kiilonvilasz-
tottdk, a l6fogati teherforgalmat a mellék-
utcakba terelték, a sziik utcakban bevezették
az cgyirdnyu kozlekedést.!

A magyar kormdny 1926. augusztus 24-
én Pdrizsban aldirta a kozuti kozlekedést és a
gépjdrmiivek koziti forgalmdr szabdlyozd
nemzetkozi szerzodést. A kozati kozlekedés
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szabdlyozdsa tdrgydban kotott egyezményt
az 1929. évi XXII. tc.; a gépjarmiivek
kozuti forgalmdnak szabdlyozdsdt pedig az
1930. évi XII. tc. iktatra torvénytdrunkba.
Az clébbi torvényben nyert felhatalmazds
alapjdn adta ki a m. kir. beliigyminiszter a
m. kir. kereskedelmi miniszterrel egyiitt a
kozuti kozlekedési rendészet egységes sza-
bilyozdsa céljabél a 25000/1929. B. M.
szamu rendeletet, az in. Kozlekedési Kodexet.
Az G rendeletben cl6irtdk a kozdton a
haladds irdnydt, szabdlyokat allitottak fel a
megel6zésre, kitérésre, a kozlekedés sebes-
ségére, vilagito és jelzd eszkozok alkalmazd-
sdra, a gépjarmi tigyek adminisztrdldsdra és
nemzetkozi forgalmdra. Azt is el6irtdk,
hogy a koziti forgalomban csak az a gépjar-
mi vehet részt, amely forgalmi engedéllyel,
igazol6lappal és rendszdmmal rendelkezik,
a gépjarmiiver a koziiton csak olyan személy
vezetheti, aki a vezet6i vizsgdr sikeresen
letette, és ennck eredményeként gépjarmii-
vezetdi igazolvdnyt kapott.

A gépkocsik a pdrizsi egyezményt aldird
dllamok teriiletén csak akkor kozlekedhet-
tek, ha nemzetkozi forgalmi engedéllyel és
jelz6tdbldval rendelkeztek, a vezetének pe-
dig nemzetkozi vezetdi igazolvdnya volt. A
Magyarorszdgrdl kiilfoldre mend6 gépjarmii
és vezetGje részére a szitkséges nemzetkozi
okmadnyokart ekkor a Kirdlyi Magyar Auto-
mobil Club és a Touring Club adta ki.

A Kédex a gépjdrmiivek adminisztrdld-
sdra in. gépjarmi-keriiletcket [étesitett. Az
orszdg teriiletér 18 gépjdrmikeriiletre osz-
tottdk fel? A forgalmi engedély, a rend-
szdmtdbla, az igazol6lap, a vezet6i engedély
kiaddsdra és dtirdsdra, a nemzetkozi forgal-
mi engedély és a nemzetkozi igazolviny
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littamozdsdra a gépjarmiikeriiletek székhe-
lyén levé rend6rkapitdnysdgok voltak elsé
fokon illetékesek. Hamarosan az is kidertilt,
hogy a Kédex szabdlyozdsa nem teljes kort,
igy tovdbbi jogszabdlyalkotds vilt sziiksé-
gessé. Ilyen okok voltak példdul:

- az érdekeltek tobb esetben elmulasz-
tottdk a gépjarmiivek tulajdondban bedllott
viltozdst bejelenteni. Kotelezéen el6 kellett
irni cl6bb a tehergépjdrmiivek, majd a
pétkocsik rendszdmmal valé elldtdsdt is.

(127000-1932. B. M. sz. ill. 159 300-
1933. B. M. sz.)

- a magdnhaszndlatban levé tehergépko-
csikkal személyszdllitdst is végeztek a sziik-
séges Gvintézkedésck mell6zésével. Szabi-
lyozni kellett a személyszillitdsra felhaszndlt
magdnhasznalard tires tchergépjarmiivek biz-
tonsdgi berendezését és a széllithatd szemé-
lyek szdmadt, az druval rakott magdnhasznd-
latd tehergépkocsin szdllithaté személyek
szdmdt és a vdsdri fuvarozdst. (157000-
1933. B. M. sz.)

* *

*

Hazdnkban az drufuvarozé villalatok
gépkocsijainak darabszdma 1920-ban 19,
1923-ban 339 volt. A gépkocsival végzertt
hivatdsszerli drufuvarozdst az 1884. évi
XVII tc. alapjdn (ipartorvény) engedélyez-
ték. A torvény 1§-a értelmében: ,A magyar
korona orszdgai teriiletén minden nagyko-
rd, vagy nagykortiinak nyilvinitott egyén,
nemre valé tekinter nélkiil, ezen toérvény
korldtai kozott barmilyen ipardgat, ide értve
a kereskedelmet is, barhol 6ndlléan és szaba-
don gyakorolhat.”

A 10. § kimondja, hogy a rendes jdrati
id6hoz kotott személyszillitds és bérkocsik
forgalomban tartdsa engedélyhez kotort. Az
ipartorvény végrahajtdsa tdrgydban 1884.
augusztus 26-dn kiadott 39.266. sz Szabily-
rendelet alapjdn az emlitett fuvarozdsi tevé-
kenység képesitéshez nem, de engedélyhez
kotote iparnak mindsiilt, amit iparigazol-

vdnnyal Ichetett végezni. Ez a torvény a
gépkocsi-fuvarozds szabdlyozdsira kevésbé
volt alkalmas, de mert mds torvény még nem
volt, ezt alkalmaztdk. Az ipartrvényen ala-
puld, teherfuvarozisra jogosité igazolvinyt
kevesen, az autébusz-fuvarozdsra jogosité
igazolvdnyt pedig a févdros kivételével senki
nem vdltotta ki. Mindezek utdn sziiletett
meg az 1922. évi XII. tc., amely tobb
ipardgat, koztiik (csak!) a géperejii teher-, a
rendszeres jaratd autébusz- és a kozteriilet-
rél induld géperejii bérkocsi-fuvarozst ko-
totte engedélyhez, még a gépjarmii-fuvaro-
zds tobb fajtdjdr, példdul az esctenkénti
jdratokat fenntarté autébusz-fuvarozds és a
tclcphclyr()'l indulé géperejii bérkocsi-fuva-
rozds tovdbbra is igazolvinyos ipar maradt.
Az cngcdclvck kiaddsa a kereskedelmi mi-
nisztérium hatdskorébe tartozott és azt er-
teljesen korldroztdk. A kiadotr engedélyck
rendszerint csak 30 km-es korzetre szoltak,
¢s azt még a torvény rendelkezéseit végre-
hajt6 kozegek is til szigortnak tartottdk,
kell6 szigorral nem is ellenérizték, aminck
az lett a kévetkezménye, hogy a gépjarmii-
fuvarozok az egész orszdgban szabadon
fuvaroztak. Az autéfuvarozék nagy része
azonban még ezt az engedélyt sem szerezte
meg, hanem mint ,vadfuvarozé” cngcdclv
nélkiil fuvarozott. Hamarosan a vasutak is
felismerték, sét tapasztaltdk a konkurencia
veszélyét, és az engedélyezd hatésighoz
védelemért folyamodtak. Az 1926 nyardtdl
kiadott engedélyek mdr tartalmaztak bizo-
nyos korldtozdst, mert kimondtdk, hogy az
engedélyes vastton is lebonyolithat6 fuva-
rozast csak akkor véllalhat, ha a feladds és a
rendeltetés helye egytittvéve a vasittdl 56t
km-nél tdvolabb van. Ezzel a korldtozdssal
azonban nem sikeriilt a célt elérni, mivel az
cngcdélyczési feltételeket nem lchetett kel-
16en ellendrizni. A legkonnyebben cllenériz-
het6 korldtozdsnak az mutatkozott, hogy az
engedélyes csak bizonyos korzetben fuva-
rozhat. 1927 nyardtdl mdr a koriilmények-
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nck megfeleld, legfeljebb azonban 60 km
korzetben érvényes engedélycket adtak ki.
1928-ban ldtott napvildgot a kontdriparok-
rél szo6l6 kereskedelmi és beliigyminiszteri
rendelet, amit az engedély nélkiili drufuva-
rozokra is alkalmaztak, és a jogtalan drufu-
varozok ellen tomeges kihdgdsi cljdrds in-
dult. A vasutak a gépkocsiverseny lekiizdése
érdekében  dijmérséklést Iéptettek életbe,
1927-ben kiilon gépjarmi-fuvarozasi vélla-
latot létesitettek (Magyar Vasutak Autékoz-
lekedési Villalata Rt.), de a vdrt eredményt
igy sem tudtdk elérni.

Ilyen koriilményck érlelték meg id. Des-
sewfty Aurélban, a kereskedelmi minisztéri-
um akkori dllamtitkdrdban azt az elhatdro-
zast, hogy a gépjarmi-fuvarozdst szabd-
lyozo kiilon torvény készitésér folyamatba
tegye. A cél az dllamvasutak megvédése és a
gazdasdgralan verseny kikiiszobolése volt,
de ott, ahol a gépkocsi clényosebben képvi-
selte a kozérdeket, azt kell segiteni.

A torvénytervezetet Bud Jdnos kereske-
delmi miniszter 1929-ben terjesztette a
torvényhozds clé, amit az némi médositdssal
cl is fogadott. Az Gj torvény mint a kozhasz-
ndlati gépjdrmiivillalatokrél sz6lé 1930.
évi XVI. tc. keriilt torvénytdrunkba és a
végrehajtdsa targydban kiadott 57 000/1931.
K. M. szamu rendelet alapjan 1931. oktéber
15-én Iépett volna életbe, de az dllamvasutak
javaslatdra egyévi dtmeneti id6 engedélye-
zésével a kereskedelmi minisztérium csak
1932. oktdéber 15-én Iéptette életbe. Az )
rendelet értelmében az engedélyokiratokat
1932. oktéber 15-ig ki kellett cserélni. Az
engedélyek kiaddsdndl megtorténhetett, hogy
a fuvarozd a tévolabbi viszonylatra érvényes
engedélye helyett csak 30 km-es korzetre
52016 engedélyt kapott. Az dllamvasutak
autdellen6rzé tevékenysége, a sorozatos fel-
jelentésck és a hatésdgok szigori fellépése az
aut6fuvarozok létszimdr 1932-ben nagy-
mértékben csokkentette, ugyanakkor az
tigyesebb aut6fuvarozdk annak is megtaldl-
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tdk a modjdr, hogy a tiltotr fuvarozdst
milyen médon végezhetik még szabadab-
ban. Mivel a torvény megengedte az tizemi
fuvarozdst, ami sajit gépkocsival sajdt dru
fuvarozisdt jelentette, csak kiilonféle ipar-
igazolvanyokat kellett beszerezni, és az dru
tulajdonjogdt azzal igazoltdk. Amikor a
hatdsdg czeket az dl-iparigazolvanyokat el-
kezdte feliilvizsgdlni, példdul van-c az ipar-
igazolvinyhoz tartozd lizlet, egyszertien any-
nyi dltdrsat szereztek, ahdnyféle drucikknek
megfelelé iparigazolvinyuk volt, mert a
torvény a gépkocsi tizembentarté tulajdo-
nostarsak szamdt nem korldtozta. Igv sziile-
tett meg az dliizemi gépkocsi, illetve az
dliizemi fuvarozd.

Ezekben az években a gépkocsival torté-
né tcherfuvarozdsra négyféle jogositviny
volt érvényben:

1. az 1884. évi XVIL. tc. alapjdn kiadott
és az egész orszdg teriiletére érvényes ipar-
igazolvdny,

2. az 1922. évi XII. tc. alapjdn kiadott és
szintén orszdgos fuvarozdsra jogositd ipar-
engedély,

3. az 1922. évi torvényen alapulé zéna,
és

4. az 1922. évitorvényen alapuld korze-
ti korldtozdst tartalmazé iparengedély.

Az 1930. évi XVI. tc. gépjdrmiivel torté-
né kozhaszndlati fuvarozist dtfogéan sza-
bilyozta.

A szabidlyozds lényegében valamennyi
gépjarmi-fuvarozé tevékenységét megha-
tarozott korzetckre korldtozta. Az cléggé
sziikre szabott korzetben azonban nem volt
annyi fuvaralkalom, hogy abbdl az engedé-
lyesck megélhettek volna. Az automobiliz-
mus fejlédését kdrosan befolydsold intézke-
désck cllen kézenfekvénck mutatkozott az a
megoldds, hogy

1. az érdekeltek kozosségbe tomoriilje-
nek,

2. a tomoriilés a vasutakkal forgalom-
megosztds céljdbol megdllapoddst létesitsen,
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3. atomoriilés tagjai a m. kir. dllamvas-
utaknak adott engedély alapjdn tevékeny-
kedjenck.

Gréf Teleki Jdnos érdeme, hogy az
érdekeltek kozosségbe tomoriiltek és meg-
alakitottdk a Magyar Tcherautd-fuvarozds
Orszigos Kozponti Szovetségér (MATE-
0S8Z), és megkezdték a tdrgyaldsokar a m.
kir. dllamvasutakkal. A tdrgyaldsok olyan
gyors eredményre vezettek, hogy 1933 nya-
rin mdr meg is kototrék az egytitemiikodési
szerz6dést, aminek kozos célja volt: ,agy
vastti, mint a tehergépjarmii-fuvarozdshoz
fliz6d6 gazdasdgi érdekek fokozottabb érvé-
nyesitése. A gépkocsival valé koziti, hely-
kozi drufuvarozdsnak oly megszervezése,
hogy a géperejii tehergépkocsik az orszdg
druforgalmdnak lebonyolitdsdban rendsze-
res és jelentéségiiknek megfelelé mérvben, a
gépkocsi-fuvarozék okszerli tomoritésével
részt vegyenek. Tovdbbd, hogy a géperejil
tehergépkocsiknak és az tizemiikhoz sziiksé-
ges berendezéscknek dllomdny dllaga fenn-
tarthat6 és fejleszthetd legyen, anélkiil hogy
a vasutakban fekvé és kozgazdasdgi, vala-
mint dllampénziigyi szempontokbdl nagy
jelentéségli nemzeti vagyon a vasutak ellen
illogikus, vagy rendszertelen versenyezéssel
kdrosittatnék; s6t ellenkezdleg, a vasutak és
a gépkocsik harmonikus egytittmiikodésé-
vel a vasutak forgalma nemcsak megévhato,
hanem fejleszthetd is lcgvcn” A szerzodés
leszogezte, hogy a vasutakkal és a fuvarozta-
tokkal szemben mindig a szovetkezet, nem
pedig a fuvart lebonyolité tag, illetleg
alkalmazorrt 4l jogviszonyban. A szovetke-
zet felelSs tagjainak és azok alkalmazottai-
nak a fuvarozdssal kapcsolatos ténykedései-
ére és mulasztdsaiért. A szerzGdéssel kap-
csolatos kérdésck rendezésére intézébizott-
sdgot hoztak létre, aminck hdrom vasiti és
hdrom szovetkezeti tagja volt.

A forgalommegosztds gy tortént, hogy
a szerzOdo felek a gépjarmiivel valé teherfu-
varozds céljdbdl az orszdg teriiletér hét

forgalmi korzetre osztottdk, és a korzerek-
ben az abban telephelyes gépkocsi-fuvarozo
clvileg mindenféle drut szabadon fuvarozha-
tott, de az Intézbbizottsdg bizonyos drukat
és viszonylatokat a vasitnak tarthatott fenn,
a vasut pedig a tdvolsigi korldtozdsokra,
illetve korzeti hatdrokra valé tekintet nélkiil
bizonyos fuvarokat a szovetkezetnek enged-
hetett dt. A szerz6d6 felek abban is megdlla-
podtak, hogy a szovetkezet a vasutak részére
druszerzési tevékenységet fejthet ki, amiére
szervezési jutalékot kap, viszont koteles
clldtni azoknak a vasutllomasoknak és vas-
tutvonalaknak az druforgalmdt, amelycket a
vasut a csekély forgalom miatt nem szolgil
ki. Mindkér fé] olyan tarifapolitikdr alkal-
mazhatott, amely a szovetkezeten kiviil dllok
versenyét lekiizdorre.3

A MATEOSZ szervezetér a cégbirdsdg
dlral jévdhagyort alapszabilyok frték el6. Az
0j tagokat az igazgatdsdg vette fel. A fuvaro-
zdst lebonyolité tagoknak az alapszabdlyon
kiviil a vasutakkal kototr kiilon szerz6désbol
és az engedélyokiratbdl szdrmazé kotele-
zettségeket is be kellet tartani. A szovetkezet
a fuvaralkalmakon kiviil mds elényoket is
biztositott a tagok részére, példdul beszerez-
ték az lizemanyagot, a szavatossdgi biztosi-
tast kedvezményes tételekkel kototrék meg a
biztositéval, gardzsokat létesitettek, hozzd-
jarultak az \j tagok gépkocsijainak beszerzé-
séhez. A fuvart vagy a szovetkezet vdllalta, és
closztorta a tagok kozotr, vagy a tagok
szerezték a szovetkezet nevében, de bdrki
villalta, a szovetkezet részesedése minden
fuvar utdn a fuvardij 5%-a volt.

A szovetkezet igazgato'sa’ga 1935-ben
1368 darab 100 pengd névértéki részjegy
jegyzését tartotta nyilvin, amibdl 370 darab
a hazai vasutaké volt. A tagok létszima 1934
végén 494, 1935-ben 500 volt. A szovetke-
zet 1934-ben 9525945 kocsikilométert,
illetve. 12 186454 tonnakilométert teljesi-
tett. A fuvarozott dru mennyisége 171 896
tonna volt és kozel 4 millié pengd fuvardijat

A koziti személyszallitas torténete



BELVEDERE

76

2000/XI11. 3-4.

szedtek be. Az esetenkénti drufuvarozdson
kiviil 10 urvonalon rendszeres jdratokat is
kozelekdrettek.*

A MATEOSZ kozponti irdnyitdsdt Bu-
dapest székhellyel a szovetkezet végezte. (1.
dbra) Az igazgatdsagot a kozgytlés vilasz-
totta meg. Az igazgatdsdg eclnokségbdl,
forgalmi- és kereskedelmi-, miiszaki-, jogi-,
cllenérzési- és konyvelési osztdlybdl dllt.
Minden osztilyt osztalyfénok irdnyitott.

MATEOSZ
Magyar Teherautifuvarezék
Orszégos Kozponti Szdvetkezete
Budapest, VIIL, Baross-uica 76,
Teélefon 1 * 140-110.

1. dbra A MATEOSZ KOZPONTJANAK
BELYEGZO LENYOMATA

A MAV-MATEOSZ kozétti druforga-
lom megosztdsdra az intéz6bizottsdg lizem-
tervet készitett, de abban nem lchetett az
cgész orszag teriiletére egységesen meghatd-
rozni a forgalom megosztdsdt, mert részben
a vasuti érdekek, részben a gépkocsi-fuvaro-
zdsra felkindlt drunemek vidékenként mds-
mads intézkedést kivantak. Ezért az intéz6bi-
zottsdg az orszdg teriiletét hat korzetre
osztotta fel és a forgalom megosztast korze-
tenként szabdlyoztdk.

A korzetek és hatdraik a kovetkezdk
voltak:

I. Budapest korzet: Nagyszentjinos, Kis-
bér, Székesfehérvdr, Polgdrdi, Simontorn-
ya, Nagydorog, Bolcske, Harta, Csengdd,
Virosfold, a Tisza folyé Kiskoréig, Heves,
Ludas, Pdszt6, Zagyvapdtfalva, Somosk&uj-
falu.

II. Szegedi korzet: Az orszdghatdrtdl a
Dundig, Virosfold, Alpdr, Kunszentmdr-
ton, Almasimajor, Gyoma, Vészto.

III. Debreceni korzet: A miskolci, buda-
pesti, szegedi korzet dltal hatdrolt teriilet.
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IV. Miskolci korzet: A budapesti korzet
hatdra és Kiskorétol a Tisza folydig.

V. Gyori korzet: A budapesti korzet
nyugati hatdra Polgdrdiig, innen a Balaton
északi része Keszthely felett, s onnan egye-
nes irdnyban a nyugati orszdghatdrig.

VI. Pécsi korzet: A budapesti, gyori és
szegedi korzet hatdrai kozotti teriilet. (2.
dbra)

A gy6ri korzet kivételével minden MA-
TEOSZ-korzet székhelye megegyezett a
MAV lizletvezetségek székhelyével, de mdr
ckkor tdrgyaltak arrdl, hogy ezt a korzetet is
Uzletvezetéségi székhelyre, Szombathelyre
helyezik dt. A MATEOSZ gépkocsik dltal
fuvarozhaté drukat az intézébizottsdg dru-
nemek szerint osztdlyozta. Voltak olyan
druk, amelycket az egész orszdg teriiletén
szabadon Ichetett fuvarozni, olyanok, ame-
lyeket az egész orszdg teriiletérdl csak Buda-
pestre lehetett fuvarozni és olyanok, amelye-
ket a korzeten beliil tilos volt fuvarozni. A
MATEOSZ tagok megbizhaté tdjékoztatd-
sa ¢és a vasuti ecllen6rzés megkonnyitése
érdekében az intézdbizottsdg a fuvarozni
szabad és tilos drukrdl jegyzékert készitett, és
azt a MATEOSZ tagsdgi igazolviny mellék-
leteként a tagoknak kiosztotta. A konnyebb
megkiilonboztetés érdekében minden kor-
zet részére mds-mds szind kiegészitd lapot
bocsdtottak ki.®

A szegedi korzet fuvarozéi részére a

&

Prcemn
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2. dbra A MATEOSZ ,RABA SUPER" TIPUuSU 2,5
TONNAS GYORSTEHER-GEPKOCSIJA 1936-BAN



BELVEDERE

2000/XI1. 3-4.

77

»l. A korzeti hatdron tilterjedbleg is
megengedett forgalmak:

a) Az cgész orszdg teriiletén szabadon
szdllithaték barhonnan bdrhovd:

1. Atkoltozkodési ing6sigok,

2. Visdri fuvarozds targya1

3. Elédllatok orszdgos vdsdrokra, sza-
bdlyszer(i jratokkal, Budapest kivételével,

4. Gyokeres €16 novények és facsemeték,

5, Ures haszndlt gongyolegek,

6. Friss gyiimolcs, mindennemti,

7. Friss zoldség és fozelékfélék dltaliban,
a petrezselyem és sirgarépa azonban mene-
tenként legfeljebb 1500 kg sdlyig. Nem
szdllithatok a konzervilt és szdritott zoldség
és fozelékfélék, valamint a fokhagyma és a
voroshagvma

8. EIS és vigott baromfi, tojs, tejtermé-
kek a kofaforgalomban. Kofaforgalom alatt
értendd, ha egy menettel lcgalébb hdrom
tulajdonos, legaldbb hdromféle drut legfel-
jebb 4000 kg Osszsulyban szdllittat.

9. Bor.

10. Toll, zsir, szalonna és nyersbdr,
tovabbi intézkedésig, ipari és novényi zsirok
kivételével.

11. Bormust.

12. Minden dru, amelyrdl vasiti fuvar-
okmdny van kidllftva.

b) Az orszdg egész teriiletérd barhonnan
szabadon szillithat6k, de csak Budapestre,
valamint Rdkospalotdra, Ujpestre, Kispest-
re, Pestszenterzsébetre, PestszentlGrincre,
Pestijhelyre, Rdkosszentmihdlyra és Cse-

Ire.

1. EI§ sertéskiildemények, menetenként
legfcljebb 25 darab.

2. Borju, bdrdny, birka, friss hus, 16t
vad.

3. Halak, €16k és jegeltek.

4. Uj burgonya, dprilis h6 1-t6l jinius h6
15-ig.

I1. A szegedi korzeti hatdron beliil tiltott
forgalmak:

1. Az orszdghatdri helységek nemzetkozi
dtmeneti forgalma.

2. A cukorgydrak cukorforgalma.

3. Gabona és liszt 70 kilométernél na-
gyobb tdvolsdgra.

4. A vasuti fuvarozdsra kotelezd nyilat-
kozatot adott dohdnynagyirudik dohdny-
kiildeményei.

5. Szeged-Békéscsaba, Szeged-Kiskun-
félegyhdza és Szeged-Gyula egymdskozti
forgalma.

6. Szegedrdl 30 kilométeren il épiiletfa,
deszka, csomagolt j butor és 8rolt paprika.

Ezen kiegészitSlapon 1. A korzeti hatd-
ron tulterjedSleg is megengedett forgalmak
alatt felsorolt druk korzeten beliil minden
korldtozds nélkiil szabadon fuvarozhatok.

e o o

A szovetkezeti tagok a kérzetek hatdrain
beliil a MATEOSZ tagsigi igazolvinyhoz
kiadott kiegészitd lapban kozolt korldtozd-
sok kivételével dltaldban szabadon fuvaroz-
hattak. A gazdasigi kovetelmények kielégi-
tése, a MATEOSZ tagok megélhetéséhez
szitkséges anyagi feltérelek biztositdsa, a
kéros szekérfuvarozds kérdése, a vasuti dijté-
telek és dltaldban a vasuti érdekek megvédé-
se id6kozben helyenként sziikségessé tette,
hogy a MATEOSZ tagok nemcsak a kicgc-
szit6 lapok szerint, hanem attdl cltéréen is
fuvarozzanak, amit kiilon MAV-MATE-
0OSZ megillapoddssal szabdlyozrak. A ki-
cgésznto laptol cltérd fuvarozdsok a szdllit-
mdnyozdsi szakmdt is érintették, ezért a
mcgallapodasba a Magyar Vasutak Hizt6l
Hazig Széllitmdnyozok Alkalmi Egyesiiletét
(MAHAZ) is be kellett vonni. Igy létesiiltck
a MAV-MATEOSZ-MAHAZ megillapo-
dasok.

A kiegészitS lap szerinti kiilon megdlla-
poddsok alapjin tortén6 MATEOSZ gép-
kocsi-fuvarozdsok 1937-ben a kovetkezék
voltak:

A kozuti személyszallitas torténete
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1. Rendszeres vasut-kiegészit6 MATE-
OSzZ tchcrgepkocsx jdratok.

2. Szegeden és Debrecenben MAV-MA-
TEOSZ-MAHAZ szerint létesitett trakcids
fuvarozds. (Teljes trakcid.)

3. Kiskunfélegyhdzdn létesitett MAV-
MATEOSZ-

MAHAZ fuvarozds. (Fél trakcié.)

4. Trakci6s €16- és vagort dllat fuvarozds.

5. Budapesti darabdrus trakcids gépko-
csi-fuvarozds.

6. Vasuti visszaru-fuvarozds.

Wiy T

A MATEOSZ kotelékébe tartozéd gép-
kocsik konnyen felismerhetSk voltak, mert a
kocsiszekrény fels6 keretén, a haladdsi irdny
jobboldaldn 30 ¢cm magas vasridon 22 cm
drméréji fehér kor alaki tdresa volt felsze-
relve. A tdrcsira a gépkocsi korzetének
rémai szdma, alarta pedig nyomtatott be-
tiikkel a Korzet sz6 volt fekete szinnel

_réfestve. Ezenkiviil a porsziirkére festett
gépkocsiszekrény hdtsé- és oldalfaldra leg-
alibb 25 cm nagysdgi betlikkel a MA-
TEOSZ sz6 volt rifestve. AMATEOSZ sz6
alatt a szovetkezeti tag neve és tagsdgi szima
legaldbb 10-12 c¢m-es betiikkel volt feltiin-
tetve. Ha valamely MATEOSZ gépkocsi
nem igy volt megjeldlve, a tulajdonos cllen
cljards indult. (Kés6bb a jelolést megviltoz-
tattdk.)

* *

*

A kozlekedéstigy terén a gépkocsi megje-
lenésével és a kozforgalomban valé részvéte-
lével a vasutak monopdliuma megsziint.
Ismert tény, hogy a vasutak kozvetlen hatdsa
csak meghatdrozott foldrajzi tertiletre terjed
ki. Minél tdvolabb van egy teriilet a vastrttél,
anndl kevésbé érvényesiil ¢z a hatds, bizo-
nyos tdvolsigon til pedig megsziinik. Ezek
a vastttél tdvol es6 teriiletek voltak a legal-
kalmasabbak arra, hogy az aut6kozlekedési
villalkozok a jelentkezd személy- és drufuva-

A koziati személyszallitas torténete

rozdsi igénycket kiclégitsék és kapcsolator
létesitsenck a vasutakkal. A koziti verseny
cgyre jobban érezhetd hatdsdnak csokkenté-
s¢ érdckében a hazai vasutak 1927-ben 2
millié pengd alaptékével koziti vidllalator
létesitettek, amit a ,Magyar Vasutak Auté-
kozlekedési Villalata Rt.” (MAVART) név-
vel cégjegyeztettek. Az alaptéke 50%-dt a
Magyar kirdlyi Allamvasutak 10-10%-4t
pedig a Duna—Szava—Adrla Vastittdrsasdg, a
Mitra-Kérosvidéki HEV érdekeltsége, a
Magyar Helyiérdekii Vasutak Rt., az Auté-
taxi Budapesti Kozlekedési Rt. és a Deu-
tsche Eisenbahngesellschaft A. G. jegyezte
azzal a kotelezettséggel, hogy a kibocsdtott
részvényck a jegyzOk dltal el nem idegenit-
hetdk, forgalomba nem bocsdthatdk és ha az
cgyesiilet valamelyik tagja a részvénycket
cladni szindékozik, azt csak az egyesiiletnek
ajanlhatja fel.

A jévihagyott alapszabdly értelmében a
MAVART feladatkorébe tartozott:

1. Személyek és druk szdllitdsdra szolgdld
kozforgalmi autéiizem létesitése és fenntar-
tdsa.

2. Mecllékdru-kezelési helyek, valamint
hdztdl és hdzig torténd fuvarozds létesitése.

3. Arugytijtési szolgdlat megszervezése
¢s fenntartdsa.

A villalat a kitizotr cél megvaldsitdsa
érdekében 32 autébuszt és 27 tehergépko-
csit szerzett be. (3—4. dbra)

Az autdbuszjiratokat olyan vidékeken
inditottdk meg, ahol rendszeres személy-
szdllitds nem volt, de az igények mdr jelent-
keztek. Ilyenck voltak példdul a Baja vidéki,
a Gyongyos kornyéki és a Nogrdd megyei
jdratok. Az drufuvarozdst olyan viszonyla-
tokban végezték, ahol kiilonosen érezhetd
volt a koziti verseny.

A MAVART Csongrid megyében is
tervezte jdratainak beinditdsdt. A Szentesi
Hirlap 1927. oktéber 30-dn arrdl szimolt
be, hogy autébuszkozpontot tervez Szen-
tesre a MAV. A MAV vidéki autébuszjira-
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3. dbra L 1000 TiPUSU ALVAZRA EPITETT
MAVAG-MERCEDES-BENZ TIPUSU KISAUTOBUSZ

tok beinditdsdt vette tervbe és ebbdl a célbol
autébusz-kozlekedési villalatot alakitott. A
MAV-nak ¢z a véllalata az cgész orszdgot
behdlézé rendszeres autGbuszjiratot fog
létesiteni, hogy az cgyes vdrosok kozott a
kzlckedést megbizhatébbd és siir(ibbé te-
gye. Az autébusz-kozlekedési villalat veze-
t6i nagyszabdsu tervet dolgoztak ki és vdr-
megyénként megdllapitottdk, hogy mely
vonalakon szindékoznak autébuszjdratot 1é-
tesiteni. Csongrdd megyét illetéen hdrom
irdnyu autébuszjdrat van tervbe véve, amely
mdr a jové év tavaszdn megkezdené a
forgalom lebonyolitdsit.

Egy jirat Kiskunfélegyhdza-Csongrdd-
Szentes, folytatélagosan Mdgocs—Oroshdza
kozott kozlekedne. A mdsodik jarat Szentes
és Szarvas kozott Iétesitene kozvetlen Ossze-
kottetést, a harmadik Szentes—-H6dmez6va-
sdrhely-Mako vdrosok kozott kozlekedne.
Szentessel nagy tervei vannak az dllami
villalatnak, itt akarjdk feldllitani a megyci
aut6buszkozpontot. Hatalmas autdbuszga-
rdzs és megfeleld dllomds épitését is tervezik,
amely a vdrosnak cgyik erre alkalmas helyére
kertilne. Az autdkozlekedési vallalat kiilono-
sen a tanyavildg kozlekedésénck a megjavi-
tasdra alakult. A kiilteriileten, az orszdgutak
mentén kisebb megdllok lesznek, hogy a
tanyai lakossdg konnyebben megkozelithes-
s¢ a vdrost.

Cserg6 Kdroly alispinnak mdr megkiild-

et

MAVART MAVART

4. dbra NAG-LICENC ALAPJAN KESZITETT
MAVAG POTKOCSIS MAVART TEHERAUTO

ték a tervek Csongrdd megyét érintd részét.
Az alispdn 6rommel vette tudomdsul az
autébuszjdratok bedllitisdnak tervét, egyut-
tal felhivta a vdrost, nyilatkozzék arrdl, hogy
clfogadja-c a megyei autébuszdllomdst.
1928. juilius 1-jén mdr arrdl frt a Szentesi
Hirlap, hogy ,,A magyar Vasutak Autokoz-
Iekedési Villalata Rt. budapesti cég Szen-
tes-Derckegyhdza—Oroshdza dtvonalon gép-
kocsival val6 iparszer(i drufuvarozdsra jo-
gosité engedély kiaddsdérr folyamodott a
kereskedelmi miniszterhez. A kérelmet véle-
ményezés végett kiadtdk az érdekelt hatd-
sdgnak.”

1928 végén, amikor még a Szentes
kornyéki autébuszjdratok meginditdsa is
csak terv volt, a Szegviri Els6 Tanyai
Gazdakor azt javasolta, hogy Szentes és
Hédmezbvdsdrhely kozotr is jarassanak au-
tobuszokat. Hangsilyoztik, hogy kiilono-
sen hetipiacos napokon és vasdrnap lenne
feltétlen sziikséges a vdsdrhelyi autobuszjd-
rat. A vdros a maga crejébdl nem tudta a
tervezett ja’ratokat clinditani, de 1928. de-
cember 18-dn azt adta hlrul a helyi sajto,
hogy: ,Jon a Mavart. Ugy hirlik, hogy
Szentes kornyékén az dllamvasir autéfuva-
rozé villalata fogja lcbonyolltam az autd-
busz-kézlekedést. Evek dta hizédik a mi
kornyékiinkon az autébuszjaratok tgye...
Ha eddig lanyhdn is kezelték a kornyékbeli
autébuszjiratok iigyét, most a MAVART

A kozati személyszallitas torténete
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bevonuldsdnak hirére minden okunk meg-
van, hogy serényen nekildssunk a régi eszme
megvaldsitdsdhoz. Nagy a kiilonbség, hogy
szentesi, vagy idegen kezekben van-c ez a
Szentes szempontjdbdl oly annyira fontos
kozlekedés. Anyagi szempontbdl sem ko-
zombos, hogy szentesické-c ez a kétségtele-
niil hasznot hajté villalat, de az cllen6rzés,
tovdbbd a kozonség jogos igényeinck kielé-
gitése és a szentesi érdekek érvényesitése is
azt kivdnja, hogy ne idegen, Budapestrdl
dirigdle véllalkozds ldssa itt ¢l a kozlekedési
szolgdlatot. A kornyékbeli autébuszjdratok
tigye nem pusztin kozlekedési gy, tobb
anndl, fontos gazdasdgi tigy is. Ezcktdl a
jaratoktdl a szentesi piac, a szentesi kereske-
dok és iparosok forgalmdnak fellendiilését
vérjuk... Az id6 fenyegetéen muilik, csele-
kedni kell”

* *

*

Id6kozben Szegeden is ,megjelent” a
_MAVART, amirdl Szeged vdros torvényha-
tosdgi bizottsdgdnak jegyzGkonyvei tanis-
kodnak:

1928. janudr 26-dna 17. sz. alatt tirgyal-
tatott a Magyar Vasutak Autdkozlekedési
Rt.-nck gépkocsival torténd személyszillitd
ipar és gépkocsival torténd drufuvarozdsi
ipar gyakorldsira vonatkoz6 engedély ki-
addsa irdnti kérelme tdrgydban 1704/1928
szamu cl6terjeszeett tandcsi javaslat.

Bejelentette az cléado: dr. Pilfy Jozsef
th. tandcsnok, hogy a Magyar Vasutak
Autdkozlckedési Rt. kérelmet terjeszeett ¢l6
a m. kir. kereskedelemiigyi miniszter urndl,
melyben a Szeged-Kldrafalva-Kiszombor-
Maké utvonalon rendes jarati id6hoz koot
gépkocsi felhaszndldsdval {izote személyszdl-
litd ipar, azonkiviil pedig gépkocsival torté-
nd iparszer(i drufuvarozds gyakorldsdra vo-
natkozé iparengedély kiaddsdt kérte.

A m. kir. kereskedelemiigyi miniszter Gr
felhivta a varos hatdsdgdt, hogy a kérelemre
vonatkozélag az 1927. évi XII. tc. 40. §-

A kozati személyszallitas torténete

dnak utolsé és 66. §-dnak clsé bekezdésére
vald tekintettel nyilatkozzék.

Hatarozat

Kimondta a kozgytilés, hogy a jelzett
utvonalra rendes jdrati id6hoz kotote gépko-
csi felhaszndldsdval (zott személyszallitd ipar
gyakorldsdra jogosité iparengedély kiaddsd-
hoz hozzd nem jdrul, illetve iparengedély
kiaddsdt nem javasolja a kovetkez6 indokok-
bol:

Szeged sz. kir. vdros tulajdondt képezd
vdrosi géperejl Tdrsaskocsi Villalat a m. kir.
kereskedelemiigyi miniszter Grnak 1927. évi
szeptember 28-dn kelt 102871/1927. XIII.
sz. engedélye alapjdn Szeged-Deszk-Kla-
rafalva-Ferencszdllds utvonalon ideiglenes
autébuszjdratot tart fenn.

Ez a jdrat az érdekelt kozségek hatdro-
zott kivinsdgdra nagy anyagi dldozartal és
koriiltekintéssel abban a reményben Iétesit-
tetett, hogy a m. kir. kereskedelemiigyi min.
ur. méltanyolvan a vdrosnak kezdeményez6
torekvéseit és dldozatkészségér az engedélyr
véglegesiti mdr anndlfogva is, mert az 1927.
évi augusztus hé 26-dn kelt 94513/1927.
VIIL. sz. K. M. leiratban hatdrozott igéretet
tett arra vonatkozolag, hogy ha a Szeged-
Csanddi vasut, mely szintén igényelte ezen
jdratokat, azokat 1927. évi oktdber 1-ig
tizembe nem helyezi, az esetben a jdratok
létesitésére Szeged vdros kapja meg az
engedélyt. Miutdn a Szeged-Csanddi Vasit
az emlitert id6pontig a jiratokat be nem
dllitotta, Szeged sz. kir. vdros kozonsége a
jelzett titvonalra vonatkozé igényét fenn-
tartja, cgyben cléterjeszti a vdros tandcsa
dltal mdr tobb izben kifejezett azon kérel-
mét, hogy a széban forgé utvonalra sz6lé
végleges engedélyt a m. kir. kereskedelem-
ligyi miniszter ur Szeged vdrosdnak megad-
ni méltéztasson.

Kimondta folytatélagosan a kozgytilés,
hogy a Magyar Vasutak Autokozlckedési
Villalata Rt. azon kérelmét, hogy a Szeged-
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Maké kozotti ttvonalon drufuvarozisi jara-
tokat létesitsen, teljesitend6nek javasolja az
aldbbi feltérelek kikotése mellett:

1. Az drufuvarozds Szeged telephellyel
akként gyakorolhatd, hogy csakis a jelzett
utvonalrdl kiindulé és oda irdnyulé szdllitd-
sok villalhaték. Egyéb ttvonalon az Rt.
szllitdst nem vdllalhat.

2. Az drufuvarozdsra csakis olyan ma-
gyar gyartmdnyu gépkocsik haszndlhatok,
melyek az 57000/1910. B. M. sz. rendelet-
ben foglalt el6irdsoknak megfelelnek.

3. Akidllitandé iparengedélyben feltiin-
tetett gépkocsikon feliil gépkocsikat hasznd-
latba venni csak a kereskedelemiigyi minisz-
ter Ur clézetes engedélye alapjdn szabad.

4. A gépkocsikat dllandéan tisztdn és jo
karban kell tartani.

5. A kocsi kulsc;cn szembe tind helyen
az engedélyes nevér (cégét) és tclcphclyct
feltiintetd tabldr, vagy felirdst kell alkalmaz-
ni, és a gépkocsi (pétkocsi) teherbirdsdr fel
kell tiintetni.

6. A fuvardijakat métermdzsinként és
kilométerenként, vagy tonndnként és kilo-
méterenként, avagy bizonyos viszonylatok-
ra nézve a vllalat tizleti helyiségében fel kell
tiintetni és ezeknél nagyobb dijakat szedni
nem szabad.

7. A dijszabdsndl alapul szolgil, hogy
mdzsdnként és kilométerenként a fuvardij
12 fillérnél tobb nem Iehet.

8. Gépkocsivezetd gyandnt csak az
57000/1910. B. M. sz. rendeletben cl6irt
kovetelményeknek megfelel6 olyan férfi al-
kalmazhatd, aki a gépjdrmfvezeti igazol-
vany megszerzése utdn legaldbb két évig
gépkocsivezetéssel foglalkozott, és azt meg-
feleléen igazolja, tovdbbd jézansdg és meg-
bizhatésdg tekintetében kifogds ald nem
esik.

9. Az ipariizemben csak munkakonyv-
vel elldtott személyzetet (kocsikisérd, kala-
uz) szabad alkalmazni, és az iparhat6sdggal
az alkalmazdsba vételt és elbocsdtdst a mun-

kakonyv bemutatdsdval szabdlyszerfien be
kell jelenteni.

10. A gépkocsi legnagyobb sebessége és a
kozlekedés feltéeelei tekintetében az 57 000/
1910. B. M. sz. rendeletben foglalt rendel-
kezéscket kell betartani.

11. Személycket szdllitani a gépkocsikon
a fuvarozott dru kiséréjén kiviil tilos. Tiizve-
szélyes anyagokat kell§ clévigydzat mellett
és lehetéleg elkiilonitve, robband anyagokat
pedig csak az czek szdllitdsira vonatkozd
cl6irdsok betartdsa mellett szabad szdllitani.

12. Engedélyes koteles tthaszndlati dij
cimén Csandd-Arad-Torontl cgvcnl('ﬁrc
cgycsntctt virmegyék torvényhatdsdgi ut-
alapja javdra a hasonlé gépkocsikra az emli-
tett virmegyében megéllapitani szokott koz-
ségi kozmunka értéke kétszeresének megfe-
lelé Osszeget évenként negyedévi utdlagos
részletekben befizetni. Ezen sszeg az egyes
utfenntarté hatésigok kozott az utvonal
hosszdnak ardnydban felosztatik.

13. Engedélyes koteles az iparengedély
keltétél szdmitotr hat hénapon belill az
tizemet megkezdeni, és azt dllandéan fenn-
tartani.

14. Engedélyes koteles az dltala lebonyo-
litott szdllitdsokrdl a megrendeld nevénck és
a szdllitds kiinduld, valamint végpontjinak
feltiintetésével pontos feljegyzéseket vezet-
ni, tovabbd az tizemben bedlld Iényegesebb
véltozdsokat a kereskedelemiigyi miniszter
urndl bejelenteni, Ggyszintén kivinsdgdra az
tizemi adatokat és feljegyzéscket oda beszol-
gdltatni.

15. Az 1-14. pontokban cléirt feltételek
be nem tartdsa esetén az 1922, évi XII. tc.
70. §-dnak 2. bekezdése értelmében az
iparengedély visszavondsdnak van helye.

16. Az iparengedély otévi érvénnyel
4llitand6 ki, de kizdrdlagos jogot erre az
id6re se biztositson.

Kimondja végiil a kozgyiilés, hogy ezen
hatdrozatit az 1927. évi december h6 7-én
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kelt 111375/1927. XII. K. M. leiratra uta-
ldssal a m. kir. kereskedelemiigyi miniszter
urhoz fel kell terjeszteni.

Mirél a szab. kir. vdros Tandcsa és
f6jegyz0je jegyzOkonyvi kivonaton értesit-
tetik.”

A véros torvényhatdsagi bizottsiga 1928.
mdrcius 29-én 159. szdm alatt tdrgyalta a
MAVART autébusz iparral kapesolatban a
63112/1928. XIII. K. M. leiratot bemutatd
7920/1928. tandcsi jelentést:

»El6adatott, hogy a m. kir. kereskedelmi
miniszter ur 63112/1928. sz. leiratdban a
Magyar Vasutak Autdkozlekedési Villalata
Rt.-nak Szeged-Maké kozotti utvonalon
gépkocsival valé iparszerii dru- és személy-
széllitdsi ipar gyakorldsdra iparengedélyt
adott, ﬁgyszintén hogy tudomdsul vette a
szab. kir. vdros kozgytilésénck azon hatiro-
zatdt, mellyel Szcgcd—U]szcgcd Sportpalyak
vonalra autoném hatdskorében iparenge-

_délyt adott.

Hatarozat

Kimondta a kozgytilés, hogy a kereske-
delemiigyi miniszter trnak a szab. kir. viros
és az Osszes érdekelt kozségek kozonségének
hatdrozott tiltakozdsa ecllenére, és a vdros
autdbusziizemének érzékeny kdrosoddsdval
jaré intézkedésér a felsGbbség irdnt tart6zé
koteles tiszteletb6l tudomdsul veszi, azon-
ban utasitotta a vdros tandcsidt, miszerint
siirg0s felterjesztéssel forduljon a kereskede-
lemiigyi miniszter Grhoz az irdnt, hogy a
személyszdllitdsi iparengedély 1. pontjanak
azon megdllapitdsa, mely szerint Szeged-
Vidroshdza-Ujszeged-Sportpdlydk megdllé-
helyekiil jeloltetnek meg, hatdlyon kiviil
helyeztessék.

Amikor ugyanis a vdros hatdsiga szépé-
szeti és kozforgalmi szempontokbdl a sajdt
tizemében tartott autébuszoknak sem en-
gedte meg, hogy dllomdshelyiiket a viroshd-
za clore tartsdk, foloteébb méltanvtalan és

A kozati személyszallitas torténete

sérelmes lenne, ha a szab. kir. vdros ezen
féltve Grzote, legszebb terének a konkurens
vallalat céljaira leend6 dtengedésére kotelez-
tetnék. Minthogy pedig a kereskedelemiigyi
miniszter Gr ismételten hangoztatta azon
dlldspontjdt, mely szerint Gjabb autdbusz
engedélyek kiaddsdndl elsésorban tekintettel
kivin lenni a mdr meglevé kozlekedési
vdllalatok érdekeinek védelmére, a kozgyii-
Iés az egyenl6 elbdnds elvére hivatkozdssal,
igényt tart arra, hogy a kereskedelemiigyi
miniszter ur ezen dlldspontjdnak érvényt
szerezzen, miért is feliratban kéri, hogy az
iparcngcdélvck azon részét, mely szerint a
MAVART a vdros dltal fenntartott Szeged-
Ujszeged-Sportpélydk megallhelyet létesi-
tett, hatdlyon kiviil helyezni sziveskedjék.

A szab. kir. vdros torvényhatésdgi bi-
zottsdga a varos jol felfogott érdekébdl és az
idegenforgalom fokozdsa céljdbél a MA-
VART személyszdllité kocsijainak a vdros
kozéppontjaba val6 befutdsa ellen akaddlyo-
kat gorditeni nem kivdn és ¢ tekintetben
folytatandé tdrgyaldsok eredménycként a
varos €s az engedményes villalati érdekeit
osszeegyeztethetdnek tartja, éppen ezére fel-
iratban kéri a m. kir. kereskedelemiigyi
miniszter urat, hogy hatdsiga teriiletén
Iétesitendd megdllohelyek végleges megdlla-
pitdsa tigyében a MAVART-ot a vdrossal
felveend6 tdrgyaldsokra utasitani szivesked-
jék. Kimondta még a kozgytilés, hogy az
tizem meginduldsa el6tt sziikségesnck tartja
az engedélyes dltal haszndlandé tvonalon a
hidvim a kovezetvam és uthaszndlati dij
tigyénck rendezését, amire nézve engedmé-
nyes utasitando lenne. Utasitotta tovdbbd a
kozgy(lés a vdros tandcsdt, hogy a felsorol-
takon il még sziikséges egyéb intézkedése-
ket sajdt hatdskorében tegye meg. Mirdl a
szab. kir. vdros tandcsa jegyzOkonyvi kivo-
naton értesittetik.”

Ugyanezen az iilésen 161. sz. alatt tdr-
gyalta a kozgytilés a szeged-kiskunmajsai
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jdrat végleges engedélyezése tdrgydban a
9322/1928. sz. tandcsi jelentést.

»El6adta a viros tandcsa hogy a kereske-
delemiigyi minisztérium illetékes osztdlydn
nyert szébeli felhatalmazds alapjan Szeged
szab. kir. vdros géperejii tarsaskocsi vdllalta
Kiskundorozsma-Forrdskut-Kiskunmajsa
vonalon Fekete Vilmos engedélyes jdratai-
nak megsziintetése Ota autdbuszjaratokat
tart fenn. Minthogy ezen autdbuszjaratokra
ugy Szeged, mint az érintett kozségek lakos-
sdga érdekében sziikség van, és mert sze-
ged-kiskundorozsma-forraskuti vonalon -
melybSl a majsai vonal cldgazik — Szeged
vdrosa mdr autobuszjdratot tart fenn, java-
solta a vdros tandcsa, hogy a bemutatott
tzemterv szerint Szeged-Kiskunmajsa ko-
zotti autdbuszjdrar végleges engedélyezése
kérelmeztessék...” A kozgyfilés hatdrozatd-
ban kimondta, hogy az autébuszjarat enge-
délyezésénck kérelmét kozérdekbd! sziiksé-
gesnck tartja, a viros Tandcsdt a megfeleld
intézkedésck megtételére urasitja.

1928. november 3-dn tdrgyalta a koz-
gytlés a MAVART dltal kért Szeged-Kis-
kundorozsma-Kiskunhalas és Szeged-Kis-
kundorozsma-Kiskunmajsa kozorti urvona-
lon iparszeri drufuvarozdsra jogositd en-
gedély kiaddsdnak tdrgydban 23879/1928.
sz. alatt cl6terjesztett tandcesi jelentést. A
kozgyilés hatdrozatiban kimondra. ,hogy
miutdn a kérelmezett jarat a varos tulajdondt
képez6 autébusziizem érdekeit nem sérti és
ennek engedélyezését a kozforgalom szem-
pontjabdl a szegedi kereskedelmi és iparka-
mara is javasolta, a jelzett itvonalakra gép-
kocsival torténd iparszerli drufuvarozdsra
jogositd engedély kiaddsdt az aldbb kovetke-
26 feltérelek kikorése mellett javaslatba hoz-
2R

A feltételek lényegében megegyeznek a
makoi jaratndl leirtakkal.

(A MAVART-rdl tovibbi részletck ol-
vashatok még a lap XI. évfolyam 3-4.
szamdban.)

AMAVART a koztti verseny tovabbfej-
16dését megillitotta ugyan, de minden igye-
kezete cllenére sem tudott olyan eredményt
clérni, mint amilyet az dllamvasutak clvért
tdle. Az okok kozott meg kell emliteni azt is,
hogy a részvényesck a minél nagyobb nyere-
ség clérésére torekedtek, néhdny sziikséges,
de veszteséges jdrat fenntartdsihoz, majd az
intenzivebb miikodéshez szitkséges beruhd-
zasokhoz sem jirultak hozzd. Az dllamvas-
utak az 6ncélisdg megsziintetése és a teljes
cgylittmiikodés biztositdsa céljabél 1931-
ben a Magyar Helyiérdek{i Vasit Rt. és a
Deutsche Eisenbahngescllschaft A. G. rész-
vényeit megviltotta. Ekkor tjbél szabdlyoz-
tdk a MAVART miikodését is. A részvény-
tdrsasdg megbizdst nyert:

1. A vasttdllomdstdl hdzig vagy hdztdl
vasttdllomdsig torténé fuvarozdsi szolgalat
megszervezésére és clldtdsdra.

2. A hdzt6l-hdzig a vastton 4t valé
fuvarozds megszervezésére és clldtdsdra.

3. A vasuti fuvarozdst helykdzi gépko-
csi-fuvarozdssal kiegészité szolgdlat elldtdsd-
ra.

4. Az cl6bbi pontokban foglalt teendk
keretében a teher darabdruk vasuti gy(ijté-
forgalmdnak megszervezésére és irdnyitdsdra.

5. A kozuti verseny clleni intézkedés és
forgalomszerzés céljdbdl sziikséges egyéb
intézkedésck végrehajtdsdra,

(A M. kir. Allamvasutak Igazgatdsiga
101.067/1931. CII. szdm alatt adta ki a
MAVART részére a megbizast. )

A megbizds alapjdin a MAVART 89
vastutdllomdsra Iétesitett megdllapoddst a
helybeli szdllitokkal oly médon, hogy a helyi
fuvarozok dltal felszamolhat6 dijakat a lehe-
t6séghez képest egységesen €s az autéver-
senyre tekintettel leheté mérsékelten dllapi-
totta meg. Tobb vasitdllomdson az druk
hdzt6l-hdzig fuvarozdsdt is megszervezték.

1934-ben a MAVART 06sszes részvénye
az dllamvasutak tdrcdjdba keriilt. Még ebben
az évben megvaldsitottdk azt a kozlekedés-
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polmkal célkittizést, hog\ a kiilonbozo alla-
mi autébusziizemek és a kisebb autébusz-
vdllalatok helyett egyetlen nagyobb, egysé-
gesen irdnyitott autdbuszvdllalat dlljon az
utazokozonség rendelkezésére. (Ekkor mint-
cgy 140 autébuszvillalat mikodotr az or-
szdgban.)

1934 tavaszdn a posta autdbusziizeme
(5. dbra), december 31-én pedig a MA-
VART autébuszjdratai kertiltek az dllamvas-
utak kezelésébe. A MAVART-ot ckkor az
dllamvasutak, mint a cég cgvcdiili tulajdo-
nosa feloszlatta és 1935. janudr 1-t8l létre-
hozta a MAV Kéziti Gépkocsiiizemet (MA-
VAUT) mint 6ndll6 hataskorrel rendelkezé
szervezetet.

A MAVAUT feladata volt:

1. A vasurtal nem rendelkezé vidékek
bekapcsoldsa a vasuti hdlézatba.

2. A vasutak pdlyatestével parhuzamo-
san halad¢ utvonalakon a vasutak pétldsa.

: A MAVAUT kocsiparkja 104 darab

autdbuszbdl dllt és azokkal 1935-ben 4134
km dthosszon tartottak fenn rendszeres
jaratot (6. dbra). AMAVAUT személyzete a
MAV létszémdba tartozott, de az autd-
busz]aratokon a MAV utazdsi kedvezmé-
nyei nem voltak érvényesck. A MAVAUT-
nak Budapesten kettd, Bajdn, Békéscsaban,
Gyongyoson, Keszthelyen, Kisﬁjsza’lléson,
Kisvirddn, K&szegen, Miskolcon, Mono-
ron, Salgétarjinban, Szekszardon, Vicott és
Veszprémben egy-egy kirendeltsége volt
(1938. évi adatok.) ;

A MATEOSZ és a MAVAUT mellett
még jelentés szamu, tobbnyire meghatiro-
zott korzetben érvényes engedéllyel rendel-
kez& fuvarozé bonyolitott le rendszeres és
esctenkénti fuvarozdst. Az 1930-as évek
végén tobb mint szdz vdllalkozo kozlekedte-
tett rendszeres autdbuszjaratot, koziilik csak
oten rendelkeztek orszdgos jogositvannyal.

A hazai gépjirm(dllomdny kocsitipu-
sonkénti alakuldsdt 1931 és 1938 kozotra 7.

A koziti személyszallitas torténete

dbra tartalmazza. A tdblazatbdl kitlinik,
hogy a legjelentésebb novekedés a személy-
gépkocsikndl volt, a tehergépkocsik darab-
szdma alig viltozott, illetve csokkent, az
autébuszok darabszdma pedig az dltalinos
clmaradottsdg mértékér is feliilmulta.

* u ¥

Az automobilizmus elterjedésével elétér-
be keriiltek az Gitproblémak is. Arra azonban
pénz hidnydban gondolni sem lehetett, hogy
az egész orszdg uthdlézardt korszer(sitsék,
csak a forgalom nagysdga alapjan végezték el
a legsziikségesebb munkdkat. Részletes adat-
gylijtés alapjdn az utakat hirom csoportba
soroltdk. (kisforgalmu utak: napi 800 ton-
ndndl kevesebb terhelésii utak, kozépforgal-
mu utak: napi 800-1600 tonna terhelés(
utak, nagy forgalmu utak: napi 1600 tonnd-
ndl nagyobb terhelésti utak.)

Az utfenntarté hatésigok 1924-28 ko-
zott 3028 km utat hengereltek dt és meg-
kezdték a nagyobb gépjirmiforgalmat le-
bonyolité vizes makaddm utak végleges
burkolattal valé clldtdsdt. Mindezek a mun-
kdk 78,5 millié peng6t emészeettek fel. Az
utépitési tevékenység az 1931 Gszén beko-
vetkezett gazdasdgi vdlsig miatt aldbbha-
gyott, de még ilyen nchéz koriilményck
kozott is kiépiterték a Budapest—Kecske-
mét-Szeged-Horgos kozotti nemzetkozi it
utolsé szakaszat, és azt 1935-ben dtadtdk a
forgalomnak.

* *

*

Az cls6 vildighdboru utdn az automobil-
tigyek terén valé rendteremtés érdekében
adtdk ki az 5397/1920. ME. szdmu rendele-
tet, amiben cl6irtdk az orszdg teriiletén levé
gépkocsik és motorkerékpdrok kotelezé be-
jelentését, valamint azoknak 4j forgalmi
engedéllyel és rendszammal valé elldtdsdr.

Budapesten a tobb évtizedes multra visz-
szatckinté lovasrend6rok feladatkore any-

nyira megszaporodott, hogy a hidnyzé lét-
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szdm potldsira Kerékpdros Veszprém - Jutas Ju{as/o Osi
Osztdlyt szerveztek. . -t’f-’ﬁz' Pipa Lepsény
? " - n o 3
1921-ben a kereskedelem- Ry 4 RO Yestprem Euing
ligyi miniszter tobbek kozott «  ~Tapolca . Tapolca
y / . ~Balatonalmddli~ Fiz f6firdb ~ Lepsény pu,
clrendelte, hogy a teherauték RED
motorkocsijai csak gumiab- Balstonfired kérség~B-fired~Fenékfirds Bired
ronccsal ellatott kerckekkel Folpsdths
tarthat6k forgalomban. Szekszérd-Dunaldldvdr
A { . ~Tamési ~Nagyszokoly Dunafsiavr,
1923. mdrcius 12-én 25 .« -Bonyhdd Boleske
fével feldllitorrdk Budapcs@n PonafSicuir _?://ﬁ‘l:';'/ﬁp:zlllis Kooy Seksaind
a kozlekedést cllen6rzo és ird- |yamasi - Sidfok Sidfoke  Fireg Tamasi y
nyité Orszemcket és ezzel Bonyhad
cgyidében polgdri ruhds rend- | Sopron ~5&llé‘; Sottér Beled
Oroket is szolgdlatba dllitortak, | ! :g’,’:ﬁm Timaon) o
létszdmukat 1924-ben a dup- . ~Ball'ﬁl7rdj falv =
£3 8100 o £ Sopron vérosi helyijdrat Jopron .
ldjara cmclsek. j : v levahid~Grober pensié
A Kerékpdros Osztdlyon |Beled-~ Porlddony~Geprég Csepreg
motorkerékpdrokat is rend-

{ Cle. | Keszthely ~ Hévizfirdd~Hévizszenlandrés Zalaegerszeq
szlcrcsucttck.” A motorkerék ey SSivieq- Hndornipaiside gl
piros rendorok kezdetben 3 ~ Bak ~Z2alaegerszeg KRbvizfirds i
megfigyel, felderitd, futdr- és | Nova-~Bak : Nova Aeszthely  imeq
osszekoto feladatokat lattak el. Sajokaza
Az cls6 motorkerékpdros |Petnok ~Aggtelek ¢ Agglelel [ Wagyrisnyd

P P
o WA | S Dédes~ Vadna ~ Putnok J e
rend6r 1926. jalius 29-én in- (4ogtelek - Sein Putnok v
dult ttjdra. Feladatuk 1928- |Nagyvisnyd-Vadna-Ssjdkaza-Putnok
ban mdr a gépjdrmivek cllen- 5. 4bra A M. KIR. POSTA AUTOBUSZHALOZATA

1

Orzése és a gyorshajtds meg-

6. dbra A MAVAUT BAJA-MELYKUT-KISUJ-
SZALLAS-SZEGED KOZOTT KOZLEKEDO
MAVAG-MERCEDES-BENZ GYARTMANYU
TAVOLSAGI AUTOBUSZA. AZ ELSO JARATOT
A MAVART 1933, JUNIUS 12-EN INDITOTTA.
(A MAVAUT VONALAINAK TERKEPE LAPUNK
XI. EVF. 5-6. SZAMABAN TALALHATO

926-1933 EVEKBEN 815 KM VOLT

akadadlyozdsa volt. Ekkor a motoros osztag 5
motorkerékpdrbdl dllt, 1-1 vezets és 1-1
intézkedd renddérrel. 1943-ban a Motoros
Osztag 24 oldalkocsis és 7 szélé motorke-
rékpdrral volt folszerelve.

1926. szeptember 9-¢én alakult a Kerék-
paros Osztdly kiilon csoportjaként a Kozle-
kedési Osztag, és nem sokkal késébb a
foviros ot legforgalmasabb helyén meg-
kezdték a forgalom irdnyitdsit. A Kozleke-
dési Osztag 3 szakaszbol, a szakaszok 1-1
altiszt vezetésével 19-19 rend6rbél dlltak.

1926-ban a beliigyminiszter 160215/
1926. sz. rendeletével intézkedett clsé alka-
lommal a gyermekeknek az utcai forgalom-
ban valé védelmérdl, és ebben az évben
fektették fel a gépjarmivezetdk orszdgos

A kozati személyszallitas torténete
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teremtettek elsé izben rendet

s e e ot it 2 e e . b e .-
1931 1932 1933 1934 lm 1936
Mibmineme 5" % g % g * @, ™ * .

sz 672 21

P AR

semély . 13.570 48.5 12.070 42.0 11.423 42.1 10.374 43.5 12,106 46.5 14.004 48.7 16,525 51.6 19.070 53.2
feher 4533 14.7 4163 14.4 3608144 2719114 2977113 3.128 109 3.42410.7 3.633 10.1
motorkerékp 11.449 37.3 11.212 39.0 10.902 30.0 9.51240.0 9.940 37.7 10.263 35.7 10.619 33.4 11.499 321
660 23 612 22 557 23 552 20 578 20 611 1.9 682 21
eovéh 703 24 646 23 622 22 681 28 700 25 724 27 765 24 827 1S

lm m .. 4 4 Z
a kozlekedést szabdlyozé ren-

deletek dzsungelében. (Ez a
KRESZ sok mddositdssal és
kiegészitéssel 1950-ig volt
érvényben.) A kor kovetel-

{sszesen : 30.727 100 28.742 100 27.187 100 23.843 100 26.276 100 28.697 100 31.953 10035.711 100

ménycinck megfeleléen a

7. dbra A MAGYAR GEPJARMUALLOMANY KOCSITIPUSONKENTI
DARABSZAMA AZ 1931-1939. EVEKBEN

nyilvantartdsdt. Szintén 1926-ban jelent meg
,,Automobll kozlekedési rendészet” cimmel
az cls6 szabdlykonyvecske, amely részletes
utmutatdst adott a jarmiivezetSknek. A szer-
z6 a balesetekkel kapcsolatban megdllapitot-
ta, hogy ,Budapesten gyengébb, de sok-
szorta veszedelmesebb a forgalom, mint a
kiilfoldi nagyvdrosokban, mert ndlunk van a
vildg legfegyelmezetlenebb gyalogjird pub-
likuma...” A f6kapitdiny 59204/1927. sz.
rendeletével szabdlyozta a gyalogos kozleke-
dést. Szintén fékapitdnyi rendelet tiltotta

. meg a géperejli gépkocsik vezetSinek — még
ha a gépkocsi tires is — hogy menet kozben
dohdnyozzanak.

1928-ban vezették be a betétlaprend-
szert, és cbben az évben ldtrdk el a gépjarmii-
veket adébélyeggel.

1929. augusztus 8-dn kelt a m. kir.
beliigyminiszter és a m. kir. kereskedelem-
tigyi miniszter 250000/1929. BM. Sz. ren-
delete a kozati kozlekedés rendjének és a
kozutakon a rend fenntartdsinak cgységes
szabdlyozdsa tdrgydban. Ez volt az cls6
olyan KRESZ, amely egységes keretbe fog-
lalta a gépjarmiivekre, az emberi vagy dllati
crével vont kocsikra, a kerékpdrosokra,
tovdbbd a gyalogosokra, a kéziton szaba-
don hajtott vagy vezetett hdtas és mdlhds
illatokra, valamint részben a kozutakon a
sinpdlydhoz kotott kozlekedési jdrmiivekre
vonatkozé kozlekedési, forgalmi és maga-
tartdsi szabdlyokat. Ezzel az 1930. janudr 1-
jén hatdlyba lépett kozlckedési kédexszel
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gyalogosok haladdsdval kap-
csolatban  cl6irtdk, hogy a
szembejovo gyalogosnak le-
het6leg balra kell kitérni, az clol haladét
pedig jobbrdl kell el6zni. Koztisztasdgi és
kozegészségiigyi okokbdl azt is cl6irtdk,
hogy a jdrddr tisztdn kell tartani, tilos az
utcdra torténd porrongyrazds és a kopkodés,
stb. Nagyobb virosokban az utcik névtabld-
it és a hdzszimot IchetSleg tugy kellett
(volna) megvildgitani, hogy a kell6 nagysd-
gu betfiket és szdmokat sziirkiilettdl napkel-
téig el Ichessen olvasni. Ez a KRESZ még
csak hdromféle jelz6tdbldt vett be a jogsza-
bdlyba, a kozségnév-, az Gtirdny és a veszé-
lyes helyeket jelz6 tdbldkat.

1930. szeptember 29-én a fOkapitdny
paranesban rendelte el a kozlekedés foko-
zottabb cllen6rzésér. El6irta a rendszdmrdb-
ldk kivilégn’tésénak cllendrzését, az ittas veze-
t6k clédllitdsir és jogositvanyuk bevondsit.

A beliigyminiszter 1932. november 28-
an kelt 127000/1932. BM. sz. rendeletével
osszekototte a gépjarmiivek feliilvizsgdlatd-
val az 1j rendszdmok és az 1j igazolvanyok
kiaddsdt, valamint a kartonnyilvdntartds ki-
igazitdsdt. Ennck végrehajtdsdt 1933. febru-
dr 1-jét6l dprilis 30-ig terjed6 id6ben hatd-
rozta meg,.

A harmincas évek elején Budapesten
annyira clszaporodtak a koziti balesetek,
hogy sziikségessé vilt egy kiilon balesethely-
szinel6 egység feldllitisa. Ebbél a célbdl az
6rszemélyzetbdl kivilasztott tiz rendérnek
heteken dr tanitottdk a helyszinelés tudomd-

nydt. A baleseti jar6rok a 332/1934. sz.
fékapitanyi rendelettel augusztus 1-jén kezd-
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ték meg miikodésiiket és példdul 1935-ben
1983 esetben, 1940-ben 2271 esetben vo-
nultak ki.

1936. janudr 1-jén kezdte meg miikodé-
sét Budapesten a kozlekedési biintet6bird-
sdg.

A jobb oldali kozlekedést vidéken 1941.
jilius 6-dn, Budapesten november 9-én,
hdrom o6rakor vezették be. (8. dbra) Az
drtérést honapokig tarté munka el6zte meg.
A viltozdsrdl falragaszon és a sajté ttjdn
tdjékoztattdk a lakossdgot. A fGvdrosban dt
kellett alakitani az irdnyité és jelzéberende-
zéscket, a jarmiveket, dt kellett helyezni a
megalléhelycket. Az dttérés napjin kozel
1600 rend6r vett részt a forgalom irdnyitd-
saban.

Hazai automobilizmusunk sok nehézsé-
get lekiizd6 fejlodésée egy idére megszaki-
totta a mdsodik vilighdbor.

Jegyzetek

! Vilogatds és részletck Budapest székesf6-
vdros teriiletére vonatkozo fékapitdnyi ren-
deletekbdl.
59000/fk. I. 916. sz. Rendelet.

A gyalog-és kocsikozlekedés rendjének a
budapesti m. kir. dllami hidakon, neveze-
tesen a Széchenyi ldnchidon, a Margit
hidon, Ferenc Jézsef hidon és az Erzsébet
hidon valé biztositdsa...

L. A gyalogkozlekedésrol

1.§. A gyalogosok mindig a menectirdny-
nak megfelelé jobboldali gyalogjirén ko-
telesek haladni. A gyalogjarérdl a kocsit-
ra Iépni tilos. Egyik gyalogjar6rél a mdsik-
ra dtmenni csak ott szabad, ahol a két hidfé
kozott a hid valamely pontjdn kozuti
vastiti, vagy tdrsaskocsi megdllohely van.
2.§. A gyalogjarén megillni, csoportosul-
ni, vagy a kozlekedést barmi mds médon
akaddlyozni tilos...

4.§. Kérmenet, vagy nagyobb néptomeg
zeneszoval, vagy titemes Iépésben nem
mchet dt a hidon.

5.§. Katonai csapatok csak zdrt sorokban,
zene, dob és trombita nélkiil haladhatnak

8. dbra A JOBBOLDALI KOZLEKEDES
BEVEZETESEKOR MEG A GYALOGOSOK IS
SZOKATLANUL OVATOSAK VOLTAK.

A VALTOZASRA A VILLAMOSON ELHELYEZETT
TABLA IS FIGYELMEZTETETT

dt a hidakon; titemes Iépésben pedig csak
olyan csapat, melynck létszima hatvan
embernél nem nagyobb...

II. A kocsikozlekedésrol

6.§. Hajtani csak a kocsitit baloldaldn
szabad, az cl6rehajtds pedig csak jobbfel¢
torténhetik.

7.§. A hidfénél minden jdrm{ csak az
emberi lépésnek megfeleld sebességgel ha-
ladhat...

9.§. A fogatok ¢és a bérkocsik, ha szabad
cl6triik az 1, lassabb tigetésben haladhat-
nak, a gépjdrmfvek pedig ennck megfeleld
scbességgel.

A kozuti személyszallitas torténete
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10.§. ...R:ggel hét 6rdtdl esti kilenc 6rdig
a Széchenyi linchidon tcherrel megrakott,
rugé nclkull szekerek nem kozlekedhernek.
11.§. Ugy a megrakott, mint az iires
teherszekerek, valamint a rugé nélkiili
jarmivek csak I¢épésben haladhatnak a hi-
dakon...

12.§. Két egymds utdn haladé teherkocsi
kozortt legaldbb nyolc méter tavolsdgot kell
tartani.

13.§. A Széchenyi lanchid kér pillérkapu-
zata alatt egymds melletr egyszerre két
teherszekérrel dthajrani tilos. ..

14.§. Egyfogani tcherszekerekre legfeljebb
tizenot, a kétfogati kbzonséges szekerekre
30, a kozonségesnél szélesebb, hosszabb,
legaldbb két 16 dltal vont ¢s széles kerék-
talppal bir6 szekerckre 40 métermdzsanil
nagyobb sulyu terhet felrakni tilos.

15.§. Rossz karban rtartotr, hidnyosan
felszerelt vagy dorzsfék nélkiili jarmtvel a
hidakra hajtani tilos..

17.§. Osszel, az esés |doszak bedlledval,
valamint télen, fagyos és 6nos id6ben a
lovakat éles patkékkal kell elldtni.

18.§. ha a jarm{ a hidon bdrmi okbdl
clakad, a kocsisnak, illetve vezetének azon-
nal cl6fogatrdl kell gondoskodni, hogy a
kozlekedés meg ne akaszrassék.

19.§. A kozuti vasuti kocsik, valamint a
tdrsaskocsik is a hidfénél legfeljebb hat
kilométer érankénti sebességgel, a hidon
pedig mérsékelt sebességgel haladhatnak. ..
20.§. Kézikocsival és talyigdval a kocsitit
baloldaldn kell haladni...

I11. Biintet6 rendelkezésck

25.§. Aki kihdgdst kovet el 100 korondig
terjedd pénzbiintetéssel blintethetd. ..

12693/1924. fk. 1. sz. rendelet

Budapest Székesféviros Tandcsa azirdnt
keresett meg, hogy a szabad levegén iidii-
lést keres6 nagykozonség érdekében a
Virosliget teriiletét minden év mdrcius hé
15-¢t6l oktdber hé 31-éig, a Népliger
teriiletét pedig az cgész ¢v tartamdra reggel
9 6ritdl este 10 6rdig a tehergépkocsi-
kozlekedés elél eltiltsam. ..

A Tandcs indokolt megkeresése folytdn... a
megjelolt idészakban barmilyen szerkeze-

A kozuti személyszallitas torténete

ti ¢és bdarmilyen hajtéerére berendezett
techergépkocsival @ kozlekedést a Vdrosli-
getben ¢és a Népligetben megtiltom. Aki
jelen rendeletem ellen vér 120 000 korona
pénzbiintetéssel, behajthatatlansdg esetén
pedig tiz napig terjedd clzdrdssal biinteten-
dé...

71910. sz. fk. I. 1926. rendclet

A Radkoczi it és Nagykorut keresztezésénél
lebonyoléd6 nagyardny gyalog- és jarm-
forgalmart a rendérség kozlekedési osztaga
a jovében villamos jelz6késziilékkel irdnyit-
ja.

Tekintettel arra, hogy ezen késziilék tjdn
leadotr jelzéscket gy a gyalogkozonség,
mint pedig a jarmtvezetdk feltéelentl fi-
gyelembe venni kotelesek, a jelz6késziilék
feldllitdsdval egyidejtileg sziikségesnck tar-
tom a székesfévaros nagykozonségér a
kovetkezOkrdl tdjékozeatni:

A jelz6készilék véltakozo sorrendben zold,
sdrga, voros, sdrga-zold, sdrga-voros stb.
fényt jelez.

Azold fény a ,Szabad kozlekedés™ jelzésére
szolgdl.

A zold fény a kocsitttestet a jarmiikozlcke-
dés és a jdrmiikozlekedéssel parhuzamosan
haladé gyalogkozlekedés céljaira megnyit-
ja.

A sirga fény a ,Vigydzat, menetirdny-

véltozds kévetkezik” jelzésre szolgal

A sdrga fény felvillandsa esetén az utcake-
resztezédésben levd jarmivek és gyalogo-
sok, akik a sdrga fény felvillandsakor még
nem éreék el az ttkeresztez6dést, az yjabb
szabad jelzés addsdig az utkeresztez8dés
cléte (gyalogosok a gyalogjarén) virakozni
tartoznak.

A szabad kozlekedés céljaira megnyitandé
utvonalon virakozo jarmtvezetdk és gya-
logosok ugyanckkor clinduldsra kotelesck
clkésziilni.

A voros fény a Vigydzat, dllj!” jelzésére
szolgal.

A voros fény a kocsiuttestet a jarmiikozle-
kedés ¢és az ezen jarmivekkel egy irdnyban
haladé gyalogoskozlekedés cl6l elzdrja.

A jarmtvezetSk a voros fény jelzésére oly
tivolsigban kotelesck a gyalogkozlekedés
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céljaira fenntartott dttestszakasz elétt meg-
dllni, hogy az teljes szélességében a gyalog-
kozlekedés céljaira rendelkezésre dlljon...
Ismételten hangsiilyozom, hogy a gyalog-
kozlekedés a keresztezéseknél csak a kocsi-
kozlekedéssel parhuzamosan és mindig az
uttestre merdleges irdnyban mehet dt. A
forgalmar keresztezni tilos.

Aki ezen rendelkezésem ellen vét....
500 000 korondig terjedd pénzbiintctésscl,
behajthatatlansdg esctén megfelel6 tartal-
mu clzdrdssal biintetendé. Ezen rendelke-
zés azonnal hatdlyba Iép.

Budapest, 1926. december hé 22-¢én.

19477. sz. fk. 1. 1927. rendelet

A Ridkdezi it és a Nagykorure keresztezésé-
nél a gyalogkozonség személy- és vagyon-
biztonsdgdt igen gyakran nagymértékben
veszélyezteti az a koriilmény, hogy a jdr-
miivek vezet6i balra kis fvben és jobbra
nagy ivben torténé bekanyaroddsuk koz-
ben keresztezik a kocsitttesten stirt és
tomott sorokban dthaladni igyekvé gyalo-
gosok utvonaldt...

A személy- ¢és vagyonbiztonsdg fokozot-
tabb mértékben valé biztositdsa céljabol a
Ridkdezi it és a Nagykorue keresztezGdésé-
ben megtiltom a jarmfivekkel a balra kis és
jobbra nagy ivben valé bekanyaroddst...
A menetirdny-véltoztatds céljaira... a koz-
vetleniil szomszédos mellékutcdk vehet6k
igénybe...

56771. sz. fk. I. 1927. rendelet

...A gépjarmiivek szimdnak legut6bbi id6-
ben térténé rohamos szaporoddsa kovet-
keztében az Alagttban valé biztonsdgos
kozlekedés céljabdl a kovetkezéket rende-
lem cl:

I A gyaloghkozlekedésrol

1. A gyalogosok mindig a menetirdnynak
megfelel6 jobboldali gyalogjdrén kotelesek
haladni. A gyalogjdrérdl a kocsitttestre
lelépni tilos.

2. A gyalogjirén megillni, csoportosulni,
vagy a kozlekedést akaddlyozni tilos.

3. A kocsiurtesten gyalogosok nem kozle-
kedhetnek. Azok a gyalogosok, akik

félkézzel hordhat6 poggydsznil nagyobb
terhet visznek magukkal, az alagutat nem
vehetik igénybe.

1I. A jarmiikozlekedésrol

1. Reggel 7 6ritdl este 9 6rdig az Alagt-
ban teherjdrmiivekkel, kézikocsival, taligd-
val és kerékpdrral kozlekedni tilos. Ezen
1d6 alatr a kerékpdrt kézzel sem szabad az
alagiiton dtvezetni.

2. Ez a rendclkezés nem vonatkozik:

a) két- és hdromkereki motorkerékparok-
ra,

b) az olyan iizleti kihordé gépkocsikra,
amelycknek hasznos terhelése 1500 kg-ndl
nem nagyobb,

¢) a posta- ¢és gyorsszdllité villalatok 16fo-
gatt és géperejli teherkocsijaira,

a) Az Alagitban a gépkocsivezetSk csak
kézikiirtrel jelezhetnek,

b) személyszdllit6 gépkocsival személyszdl-
lité gépkocsit megelézni tilos.

Aki rendeletem cllen vét... 40 pengdig
terjedd pénzbiintetéssel, behajthatatlansdg
esetén megfelelS tartalmi clzdrdssal biin-
tethetd.

Ez a rendelet azonnal hatdlyba 1ép.

53032/1928. fk. rendelet

Egyéb kozuti jarmivek cltiltdsa az auté-
busz-megillShelyektdl.

Az utébbi idékben mind gyakrabban ta-
pasztalhatd, hogy az autébuszok megillé-
helyeit egyéb kozti jarmiivek (autdk,
kocsik) annyira cldlljak, hogy az autébusz-
ok vezet6i képtelenek kocsijaikkal a gya-
logjaré mellé dllni...

E visszds dllapot megsziintetése és a forga-
lom zavartalan lebonyolitdsa, a kozonség
testi épségénck megdvisa érdekében meg-
tiltom, hogy az autébusz megalléhelyeknél
egyéb jarmiivek vdrakozds céljdbél tartdz-
kodjanak és clrendelem, hogy az egyéb
jarmiivek vezet6i az autdbuszok megdlls-
helyeit legaldbb 15 méter hosszisigban
minden koriilmények kozote szabadon
hagyjik...

A kozati személyszallitas torténete
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Kotetnyi terjedelmi lenne azokat a tovab-
bi fékapitdnyi rendeletcket bemutatni, ame-
lyek az utcdk, terck és hidfék gyalogos és
jarmiiforgalmdra forgalom rohamos néve-
kedése miatt 1jbdl és jbél szabdlyoztdk,
de nem is célunk azokat ilyen mélységben
figyclemmel kisérni, csupin a forgalom
szabdlyozdsdnak Iényegesebb, ma mdr ér-
dekesebb eseményeit idézziik azokbdl:

Budapest f6kapitdnya 1929. februdr 6-dn
napiparancsot adott ki a taxisof6rok idézé-
sc targydban:

HArrél értesiiltem, hogy az egyes kertileti
kapitdnysdgokndl a kozlekedési kihdgdsi
tigyckben cljaré renddri biintetébirdk a
kihdgds miatt foljclentetr autdraxisof6ro-
ket tobbnyire tizenegy Ordra és tizenkét
rira, s6t még késébbre idézik a kapitdny-
sdghoz, midltal a kozforgalmi gépkocsik
¢éppen a legforgalmasabb idében vonatnak
cl.

A nagykozonség érdekeincek, valamint a
gépjarmivezeték ¢és tulajdonosok méltdny-
land6 magdnérdekeinek megdvdsa céljabdl
clrendelem, hogy a keriileti kapitdnysdgok,
mint renddri biintetébirésigok, az autdra-
xi-vdllalatokndl alkalmazott gépkocsiveze-
téket az cllentik folyamatba tett kihdgdsi
tgytik tdrgyaldsira mindenkor a kora dél-
cl6reei 6rdkra idézzék és tigyeiket vdrakozta-
tds nélkiil, jelentkezésiik sorrendjében tdr-
gyaljdk le.”

A budapesti fékapitdnysdg 450-fk. I. kozl.
1932. sz. rendelete alapjdn:

»1. A kozuti jarmiivek egyik dtvonalrdl a
mdsikra csak lépésben (6rankénti 6 km-cs
scbességgel) kanyarodhatnak be. Ez a ren-
delkezés a tlizoltdk, menték és a kozbiz-
tonsdgi szervek szolgdlatdban 4ll6 jarm(-
vekre nem vonatkozik.

2. Azokon a helycken ahol a villamosvas-
utak vdgdnyai az tttest kozepén vannak, a
villamosvasutak vigdnyai mellett levé jir-
daszigetek és a gyalog jarddk kozott jarmdi-
vekkel vdrakozni tilos.”

A 465/fk. 1. kozl. 1934. sz. rendeletben a
fékapitdny a Népligeti Mutatvinyos téren

A kozati személyszallitas torténete

dtvezetd féuron mdrcius 15-ike és oktéber
15-ike kozotr vasdr- és iinnepnapokon
délutdn 2 6rdtél kezd6déleg a jarmikozle-
kedést megtiltotta. Ebben az id6ben a
jarmtvek ide akkor sem hajthattak be, ha a
forgalmuk oda irdnyult. A tilalom nem
vonatkozott a tlizolték, mentdk és a koz-
biztonsdgi szervek szolgdlatban levé jdr-
mfveire.

A 1230/tk. 1. kozl. 1935. sz. rendelet
alapjdn 1935. november 1-t6l

a) Csak kézi kiirt, vagy kézi kiirt hangjdndl
nem erésebb (tompitott) villanykiirt hasz-
ndlhaté;

b) A féiarvonalakon”, igymint a Rdkdczi
uton, a Kossuth Lajos utcdban, az And-
rdssy uton, a Stefinia uton, a Rudolf
rakpartnak a Magyar Tudomdnyos Akad¢-
mia ¢s a Kossuth Lajos tér kozortti szaka-
szdn, végiil a Margit rakpartnak a Jégve-
rem utca ¢és a Pallfy tér kozorti szakaszdn:
nappal tiilkolni egydltaldn tilos. Tobb ,f6-
utvonal” nings...

A korldtoz6 rendelkezés aldl kivétetnek: a
kozbiztonsigi szervek - tlizoltdk, menték
jarmiivei - és a kozhaszndland autdbuszok. ..
¢) Bekanyarodé és keresztez6 jarmtivek csak
ordnként 6 km-es scbességgel kozleked-
hetnek. A kozlekedési rendér nagyobb
sebességgel haladé jelzést adhat...

A féutvonalakon a kocsittesten dthaladé
gyalogosok fokozottan figyeljenck. A f6ut-
vonal kocsiittestén csak az utcakereszte-
zésnél és a gyalogjarok dtkelésére kiilon
megjelolt szakaszokon haladhatnak d...

A f6kapitdny 1935-ben kiadott rendelete
alapjdn ,a balatoni féuitnak a székesfévdros
tertiletén levé hatdrdn a 16fogati teherko-
csiknak, az 1500 kg-ndl nagyobb terhelésti
teherauténak ¢és a ldbbal hajrott kerékpar-
nak kozlekedése tilos.”

A fokapitdny 550/1936. sz. rendelete értel-
mében ,a gyalogjirén (jirda) dlraliban
tapasztalhaté rendellenességek megsziinte-
tése céljibol nyomartékosan figyelmezte-
tem a gyalogjird kozonséget, hogy a
gyalogjiron olvasva vagy mdsképpen a
kozlekedés szabad lefolydsdt akaddlyozva
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haladni ¢s a gyalogjdrékban csoportokban
jrni, vagy ott csoportokban dlldogdlni
tilos... Aki ezt a rendcletet megszegi, a
rend6rség 200 P-ig terjedd pénzbiintetés-
sel fogja sulytani...”

A m. kir. beliigyminiszter 169 800/1936.
B. M. szdmu korrendeletében a gépjarm-
vek reflektoros ldmpdinak haszndlatdval
kapcsolatos rendelkezésck pontos megtar-
tdsdra hivta fel a figyelmet.: ,...Nem lakott
tertileten mds jarmtvel, vezetett vagy sza-
badon hajtott dllattal taldlkozds esctén a
reflcktor fényér lefelé kell vetiteni vagy
tompitani kell, illetSleg a bels6 reflektoros
ldmpdt ¢l kell oltani... Tébb oldalrél érke-
zett panasz szerint czeknek a rendelkezé-
scknek egyes gépjarmiivezeték nem tesznek
cleget... A szembejové jarmi vezetSjér a
szabad kildtdsban, illet6leg tdj¢kozdddsban
akaddlyozzdk... E tlirhetetlen magatartds
megsziintetése céljabol felhivom Fokapi-
tany (alispdn) urat, késedelem nélkiil uta-
sitsa az aldrendelt hatdsigokat, hogy az
idézett rendelkezésck pontos megrartdsdra
a gépjdrmivezetdker figyelmeztessck...
Arra is utasitsa az els6fokd rend6rhatésd-
gokat, tovibbd a hatdsigi kbzegeket, hogy
a rendelkezésck megszeg6i cllen a legszi-
gorubban jirjon el...”

A kozesend ¢és a koznyugalom fokozottabb
biztositdsa érdekében a beliigyminiszter
179100/1935. B. M. szdmu rendeletével a
kozutakon kozlekedd gépjdrmivek hang-
jelzéscit az eddigicknél nagyobb mértck-
ben korldtozta. Ez a korldtozds nem jelen-
tette a gyalogosok ¢s a gépjarmiivezetSk
felel6sségének csokkenését, hanem cllen-
kez6leg, még fokozta is azt, mert az
eddiginél nagyobb clévigydzatossigot ¢s
gondossdgot kivint meg a balesetek clke-
riilése érdekében.

A rendelet a 250000/1929. B. M. sz.
rendeletet kovetkezéképpen médositotta:
»1. §. A gépjdrmivezetdnek virosokban
villany kiirtot haszndlni nem szabad.

2. §. Vidrosokban a rend6rhatésdg dlral
meghatdrozott féutvonalakon - a gépjdr-
miivezetének hangjelzést haszndlni tilos...

~

A rendelkezés nem vonatkozik a kozbiz-
tonsdgi szervek (renddrség, csendbrség
stb.), tlizolték és mentSk gépjarmiveire. ..
3. §. Lakott teriileten ¢jjel 10 6rdtdl reggel
6 6rdig kiirtjelzést egydltaldn tilos haszndl-
ni.

4. §. Gép- ¢s egyéb jarmivel egyik utcibol
a midsikba... legfeljebb csak a lépésnck
megfelelé (de 6 km-cs sebességnél nem
nagyobb) scbességgel szabad bekanyarod-
ni;.:

Ez a rendelet 1935. évi augusztus ho 1.
napjin Iép életbe.

A m. kir. beliigyminiszter 173 588/1936.
B. M. sz. korrendelete valamennyi alispan-
nak, a m. kir. rendérség budapesti ¢s
vidéki f6kapitdnydnak... Kelléen nem vild-
gitott lakott helyen a lefelé vetftett, illetve
tompftott fényti reflektor haszndlata meg-
engedert eseteinek értelmezése. Tobb ol-
dalrdl panasz érkezett hozzdm amiatt,
hogy czt a rendelkezést egyes rendérhatd-
sdgok tévesen értelmezik és reflektor hasz-
ndlata miatt azok cllen a jérmiivezeték
cllen is cljdrdst inditotrak, akik a reflektort
kell6en nem vildgitott lakott helyen lefelé
vetitve, illetve tompitva hasznltik...

Az cgységes cljirds érdekében a kovetkezd-
ket kozlom.

Lefelé vetitett, illetve tompitott fényt
reflektoros limpdval olyan lakott helyen
szabad kozlekedni, ahol kozvildgitds egydl-
taldn nincs, tovibbd ahol a kozviligitds
nem kielégit6. Nem kiclégit6 a kozviligi-
tds abban az esetben, ha az ttvonalon
(téren) csckély szdma ldmpa ég, illet6leg,
ha ott az cgyes ldimpdk kozt az trtesten
olyan meg nem vildgitott (drnyékos) rész
van, ami miatt a jarmtvezet6 kelléen nem
tdj¢kozddhatik. ..

Aldrendelt kozegeit a fenti értelemben
késedelem nélkiil oktassa ki.

Budapest, 1936. évi jilius hé 15-¢én.”

A Kozlekedési Kodex alapjin meghatdro-
zott 18 gépjarmiikeriilet:

1. Budapest székesfévdros tertilete (Szék-
helye Budapest.)

2. A budapesti gépjdrmikeriilet teriilete:

A kozati személyszallitas torténete
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Komdrom ¢s Esztcrgom varmegy¢k Esz-

tergom varmegyei része. Nograd és Hont
varmegyck, Pest-Pilis-Solt-Kiskun virme-
gyébdl az abonyi, alsddabasi, aszddi, biai,
godolléi, gvomrm budavidéki, monori,
nagykdrai, pomdzi, rdckevei és vdci jdrdsok,
tovibbd Budafok, Cegléd, Kispest, Nagy-
kéros, Pestszenterzsébet, Rakospalota
Szent Endre, Ujpest és Vic megyei viro-
sok. (Székhelye Budapest.)

3. A debreceni gépjarmiikeriiler teriilete:
Bihar, Hajdd vdrmegye és Debrecen thj.
vdros. (Székhelye: Debrecen.)

4. Az egri gépjarmiikertilet teriilete: Heves
virmegye. (Székhelye: Eger.)

5. A gy6ri gépjarmiikeriilet teriilete: Gyor,
Moson és Pozsony varmegy¢k Gyor var-
megyei része ¢s Gyor thj. Vdros. (Székhe-
lye: Gyér.)

6. A gyulai gépjdrmikeriilet tertilete: Bé-
kés vdrmegye, tovabbd Csandd, Arad és
Torontdl virmegyék cleki jardsdnak teriile-
te. (Székhelye: Gyula.)

7. A jaszberényi gépjarmiikeriilet teriilete:
Jasz-Nagykun-Szolnok virmegyének jdsz-
sagi also ¢s felsd jdrdsa, tovibbd Jdszberény
megyei vdros. (Székhelye: Jdszberény.)

8. A kaposviri gépjarmtkeriilet teriilete:
Somogy virmegye. (Székhelye: Kaposvir.)
9. A kecskeméti gépjarmii-keriilet teriilete:
Bdcs-Bodrog vdrmegye, Pest-Pilis-Solt-
Kiskun vdrmegyébdl a dunavecsei, kun-
szentmiklési, kiskunfélegyhdzai, kisk6rosi
és kalocsai jardsok, tovibbd Kalocsa, Kis-
kunfélegyhdza, Kiskunhalas megyei viro-
sok, végiil Kecskemét thj. vdros (székhe-
lye: Kecskemér.)

10. A miskolci gépjarmiikertilet tertilete:
Abatij-Tolna varmegye, Borsod, Gomor és
Kishont virmegyék, Zemplén virmegye és
Miskolc thj. vdros. (Székhelye: Miskolc.)

11. A nagykanizsai gépjarm{ikertilet terii-
lete: Zala virmegye. (Székhelye: Nagyka-
nizsa.)

12. A nyiregyhdzai gépjarmiikeriilet terii-
lete: Szabolcs és Ung, tovibbd Szatmdr,
Ugocsa és Bereg varmegyck (Székhelye:
Nyiregyhdza.)

13. A pécsi gépjarmiikeriilet tertilete: Ba-
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ranya ¢s Tolna varmegye, tovibba Baja és
Pécs thj. vdrosok. (Székhelye: Pécs.)

14. A soproni gépjarmi-keriilet tertilete:
Gy6r, Moson ¢s Pozsony virmegy¢k Mo-
son ¢s Pozsony varmegyei része, tovibbd
Sopron virmegye és Sopron thj. véros.
(Székhelye: Sopron.)

15. A szegedi gépjdrmikeriilet teriilete:
Csongrdd viarmegye, tovibba Csandd, Arad
¢és Torontdl virmegyék, az cleki jdrds
kivételével, végiil Hédmez6vdsdrhely és
Szeged thj. vdrosok. (Székhelye: Szeged.)
16. A székesfehérvdri gépjarmikeriiler te-
riilete: Fejér, Veszprém virmegye, tovdb-
bi Komdrom és Esztergom virmegyék
Komdrom megyei része, végiil Székesfe-
hérvir thj. vdros. (Székhelye: Székesfehér-
var.)

17. A szolnoki gépjarmikeriilet teriilete:
Jdsz-Nagykun-Szolnok virmegyénck koz-
ponti, tiszai alsé, felsé és kozép jdrdsa,
tovibbd Karcag, Kistjszillds, Mez6tir,
Szolnok és Tirkeve megyei varosok. (Szék-
helye: Szolnok.)

18. A szombathelyi gépjdrmikertilet terii-
lete: Vas varmegye. (Székhelye: Szombat-
hely.)

1933-ban az orszdg teriiletén 111 autd-
buszvillalat foglalkozott személyszdllitds-
sal és 494 autébuszt lizemeltetrek. A
jiratok 15 366 kilométert tettek meg,
5449 tonna benzint fogyasztottak és 3097
darab gumiabroncsot haszndltak  fel.
Ugyanebben az évben 354 drufuvarozd
villalat 479 kocsival 5,4 millié kilométert
tett meg ¢és 250 ezer tonna drut fuvarozott,
1257 tonna benzint fogysztott és 1376
darab gumiabroncsot haszndlt fel.

Budapest kornyékén a teherdarabarut MA-
TEOSZ kocsikkal is tovdbbitottdk. Ez a
kisérleti médszer a 15859/1936. C. sz.
rendelettel 1936. marcius 19-t6l a kovet-
kez utvonalakon Iépett életbe: Budapest—
Esztergom, Budapest-Szob, Budapest-
Hatvan, Budapest-Ujszdsz-Szolnok, Bu-
dapest-Cegléd, Budapest-Lajosmizse, Bu-
dapest-Kunszentmiklés-Tass, Budapest-
Pusztaszabolcs, Budapest-Székesfehérvir,
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Budapest-Fels6galla.  Budapest-Nyugati
pilyaudvar dllomdson szombaton ¢és iin-
nepnap cl6tti hétkoznapon a rakodds-zdrd-
si id6pontig feladott darabdrukat a feladds
napjin vasiton, a zdrlati idéponton il
befuvarozott és a jdrati utvonalak dllomd-
saira rendelt darabdrukat az cls6 gép-
kocsijdrattal kellett tovdbbitani.

5 A budapesti korzet kiegészitSlapja citrom-
sirga, a szegedi korzeté vildgoszold, a
debreceni korzeté viligoskék, a miskolci
korzeté fehér, a gy6ri korzeté narancssdr-
ga, a péesi korzeté vildgossdrga szind volt.
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