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Engi J6zsef
A szegedi autobusz-kozlekedés torténete

2. rész: 1945-tol napjainkig

A szegedi napilap, a Délmagyarorszig,
amit 4prilis 16-dn betiltottak és november
19-¢n jelent meg jra, a megindulé életrdl
tobbek kozott ezt frta: ,,A véros él, mozog,
létezik. Az utcdkon a régi sdrga villamosko-
csik futnak; villany-, viz-, gdzszolgiltatdsban
nincs fennakadds; az {izleteket minden reg-
gel kinyitjdk; helybeli postaforgalom is van,
amely a telefonforgalom hidnyit igyekszik
pétolni s dltaldban a vdros képe megnyugta-
t4...” A cikkbdl azonban az is kideriil, hogy
a Gdzgyir szénkészlete csak december 15-ig
elég, és a szénellitdst feltétlen meg kell
oldani. A vdros ujjdépitésének problémdit
Dr Valentiny Agoston polgirmester gy
foglalta Gssze: ,,A vdrost elhagy6 németek és
cinkosaik is hozzdjdrultak ahhoz, hogy meg-
bénitsdk az itt maradé lakossdg életét...
Leromboltdk a kozuti és a vasiti hidat,
elhurcoltdk a gépjarmiveket és a léfogatia
kocsik nagy részét, s az élelmiszerkészletet is
j6 részben. Teljesen ellitatlan dllapotban
hagytdk a virost. A viros és az orszdgkozi
forgalom jelentSs 1épéssel haladt elére a
vasiti hid és a koziti hid fahiddal tortént
potlisdval, amelyhez a vdros és a kozeli
falvak népe is hozzdsegitett munkdjdval.
Remélheté a vasiti forgalom miel6bbi
rendbehozdsa és a polgdri személyforgalom
valamint a nagyon kivdnatos teherforgalom
meginditdsa...” A villamoskozlekedésrdl az
olvashat6, hogy ,oma mdr csaknem vala-
mennyi vonalon kozlekedik. Mdr az is meg-
nyugtaté volt a vdros lakossigira nézve,
amikor el6szor a Takaréktdr-utca és a rékusi
vasutdllomds kozott megindult a forgalom.
Ma miér szabdlyszertien kozlekedik a két
palyaudvar kozott; ezenkiviil a Széchenyi
tértél a Fodortelepig és az Annaviz-forrastdl

Somogyitelepig jar a villamos... A Vigdhid
felé egyel6re nem dllitjdk be a villamosokat,
ugyszintén a Belvirosi temetd felé sem.
Valészinti azonban, hogy egy késébbi id6-
pontban erre is sor keriil...”

A kisvasttrél tobbek kozott az olvasha-
té, hogy ,a Rudolf-téren reggelenként és
kora délutin feltiinik a tanyai kisvasut jol
ismert szerelvénye, amely még azokban az
idékben is szorgalmasan jdrt a tanydk ko-
zott, amikor a hoviharok minden mds kozle-
kedést lehetetlenné tettek... A kisvastt mdr
hetek 6ta bekapcsolja ismét a tanyavildgot
Szeged vérkeringésébe, a kozelldtst szinte
egyediil biztositja...”

A virost érinté vasutvonalakon a kézfor-
galmu vonatkozlekedés nehézségei és a for-
galom korldtozisa mellett jelent6s hadifor-
galom bonyolédott le. Atmenetileg ismét
megindult a kozforgalmui vonatkozlekedés
Nagyvdrad-Szeged-Szabadka-Baja és a
Délvidék kozott is. A hdborts eseményeken
tiljutva mdr 1944. oktdber 31-én megin-
dult a vonatkozlekedés Szeged és Kiskunfél-
egyhdza kozott. Az elsé szerelvény 6 kocsi-
bdl dllt és 350 utas vehette igénybe. Az
tizletvezet6ség hangsulyozta, hogy ,,a meg-
indult forgalom nem teljesen menetrendsze-
i személyszdllité vonat, hanem csak sziik-
ségjdrat, ami késhet is, vagy rendkiviili okok
miatt egy-egy napon el is maradhat. Termé-
szetesen a vasutigazgatésig mindent elko-
vet, hogy biztositsa a jdratot...” Ugyanez a
szerelvény Szeged-Rékus és Nagyszéksos
kozott is tett egy ,fordulét”. 1944. novem-
ber 3-t6l Szegedtdl az algydi hidig, novem-
ber 12-t6l Szegedtdl Széregig jartak a vona-
tok. A vonalak tobbi részét 1945-ben
tizembe helyezték, de az drufuvarozds még
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nagyon akadozott. A viros szénelldtdsit sem
tudtdk folyamatosan biztositani, ezért tobb-
szor volt gazhidny, dramkimaradis, és tobb-
szor ledllt a villamoskozlekedés is.

A kozlekedési nehézségek enyhitése és a
févarosi kozellitis javitdsa érdekében a ko-
zelldtasi hivatal 1945. mdjus elején rendsze-
res l6fogati kocsijdratot tervezett inditani
Szeged és Budapest kozott, amit a kereske-
dék kizdrdlag drufuvarozisi céllal vehettek
volna igénybe. Ekkor Szegedrdl Budapestre
egy éjszaka Ceglédig kozlekedS személyvo-
nattal, majd itt a Debrecen feldl zstfoltan
érkezé személyvonatra torténd dtszilldssal
lehetett eljutni. 1945. mdjus 25-t6l mdr
Budapestig kozlekedett az éjszakai személy-
vonat, de csak azok vehették igénybe, akik a
rendSrhatdsdgtdl utazdsi engedélyt kaptak.
1945. junius elejétél megindult a gyorsaru-
forgalom, ekkor Szegeden az éjszakai sze-
mélyvonathoz 5 fedett teherkocsit is csatol-
tak. Junius 24-t6l megindult a darabiru
fuvarozds, ami madr jelentésen javitotta a
kozelldtist is

Schtembcr 20-4n mdr arrdl szdmolt be a
helyi sajté hogy ,a MAVAUT telepén a
kozeli napokban befejezédik egy tdrsaskocsi
helyreillitdsa, és az orosz vdrosparancsnok-
sdg hétfén, szerddn és pénteken autébuszji-
ratot indit Szegedrél Budapestre. A 40
személyes autébuszon 20 helyet a polgdri
lakossdg részére engednek 4t. A jarat reggel
6 6rakor indul a rékusi vasutdllomdstdl, kb.
10 Orakor érkezik a févarosba, onnan dél-
utdn 4 6rakor indul vissza. A jaratot dllandoé-
an orosz Orség kiséri, tehdt tokéletesen
biztonsigos utazdst nyujt...” (A volt
MAVAUT telep ma a Magyar Autdklub
tulajdona.) 1945. oktober 14-én a Szent
Istvin téri gardzsban elkésziilt az els6 ron-
csokbdl wjjaépitett teherautd, és befejezés
eléee dlle egy autdbusz is. Az autdkkal a
MATEOSZ keretében villaltak személy- és
drufuvarozdst, ami akkor sem volt problé-
mamentes. 1946 februdrjdban a szegedi

MATEOSZ mir a hat6sdg védelmét kérte a
,vadfuvarozdok” ellen:

»A szegedi korzetnek 20 tagja van, és 12
teherautéval dll a vdros szolgdlatiban. A
szegedi korzet tagjai roncsokbdl épitették
fel kocsijaikat és a mult év eleje 6ta szakadat-
lanul fuvaroznak. Legnagyobb konkurenci-
at az dliizemi fuvarozok jelentenek, mondta
Och Ndndor a MATEOSZ szegedi korzeté-
nek vezetéje. A MATEOSZ tag hatdsdgi
ellen6rzés alatr dll, és jelentSs Gsszegl adot
fizet, teljes anyagi és biztonsigi feleléséggel
tartozik az iizletfélnek. A kocsik is dllandé
hatésdgi ellendrzés alatt dllnak. A vadfuva-
rozék nem vesznek részt a kozteherviselés-
ben, olcsébban villaljdk a fuvart, ezzel
rongdk a legilis fuvarozék helyzetér...
1945. V-XII. hénapokban osszesen 100
ezer km-t futottak a MATEOSZ kocsik és
kb. 16 ezer személyt és 20ezer tonna drut
fuvaroztak egyetlen sériilés nélkiil...” A
szabad szakszervezetek autdjavité munka-
kozossége a Szent Istvdn gardzsban 1946.
februdr végére elkészitette a mdr emlitett
autdbuszt, és dtadtdk a vdrosnak. Ezzel a 40
személyes autébusszal indult meg Szegeden
a II. vilighdbori utini elsé rendszeres
autébuszjdrat. Mdrcius 2-dn el6szor Fels6-
kozpontra, majd onnan visszatérve
Sandorfalvira tették meg a hatésdgi préba-
utat, ami olyan j6l sikeriilt, hogy mdsnap
megindult a menetrend szerinti kozlekedés.
[10. dbra]

Mircius 18-t6l Szeged-Kiskundorozs-
ma és Szeged-Arpidkozpont /ma Ullés/
kozott is megindultak az autébuszjdratok.

Szegedrdl indult Kiskundorozsmara:

8.00 9.00 12.00 16.00
Kiskundorozsmérél indult Szegedre:
8.30 9.30 1230 16.30
Szegedrél indult Arpadkézpontra:
6.30 14.00
Arpédkézpontrél indult Szegedre:
7.30 15.10

A sindorfalviak ekkor két pdr jdratot
kaptak:

Pihend, avagy a koziti személyszaillitis torténete



BELVEDERE

29

99/X1. 5-6.
Szegedrdl indul Sandorfalvéra: 6.30 13.30
Séndorfalvérél indul Szegedre: 7.10 14.10

Az autébuszjdratok Arpidkézpontra

csak kedden, szerddn, pénteken és szomba-
ton, Kiskundorozsmdra és Sidndorfalvira
vasdr- és iinnepnap kivételével naponta koz-
lekedtek.

Mircius 20-tdl a fels6kozponti jarat ut-
vonaldt Kistelekig meghosszabbitottik, és
meginditottdk az algydi jiratot.
Szegedrél indult Algydre: 7.30
Algyérél indult Szegedre: 8.10

16.00
16.40

Ezt kévetden a szegedi autébusz-kozle-
kedés f6bb eseményei a kovetkezSk voltak:

- 1946. julius 20-tdl, szombattél min-
den szerddn és szombaton Szeged-Széreg—
Deszk kozott is kozlekedett autdbuszjdrat.
(Az autébusz Ujszegen a gyégyszertirtdl
indult, ami a Vedres utca sarkdn volt. A
belvdrosi hidrél jobbra kanyarodva kb. az
elsé hdzgydri lakéépiilet helyén volt egy
magasfoldszintes hdzban.)

Ugyanekkor indult meg, és naponta
kozlekedett a szeged-széreg—kiibekhdzi jd-
rat is.

- 1946. november 1-tdl vasdrnap kivé-
telével naponta, az eddigi jarat meghagydsa-
val tj autébuszjiratot inditott a MAVAUT
Budapest és Szeged kozott. A jdrat 6.45-kor
indult a févirosbdl és 20.00-kor érkezett
vissza.

- Aszegedi vastti hidon 1944. augusz-
tus 24-én, a légitdimadds utdn végleg meg-
sziint a forgalom. A hid pétldsira a szovjet
katonai csapatok ideiglenes fahidat épitet-
tek, amin 1944. november 12-t8l 1946.
december 6-ig kozlekedtek a vonatok és a
koziti forgalom is lebonyolédott rajta. A
forgalom megszlintetése utdn Szeged és
Ujszeged kozott 111 km-re nétt a tévolsig!
A fahidat hamarosan elbontottdk.

- 1947. februdr 17-t6l a2 MAVAUT
menetrendjében az aldbbi viltozis tortént:

Budapestrél indul:  6.45 Szegedre érkezik: 10.55
Budapestrdl indul: 16.30 Szegedre érkezik: 20.40

Szegedrdl indul:  5.30 Budapestre érk.:.  9.30
Szegedrsl indul:  15.50 Budapestre érk.: 20.00
Bajarél indul: 5.00 Szegedre érkezik: 9.00
Szegedrsl indul:  15.30 Bajdra érkezik: 19.30

A jiratok csak munkanapokon kozleked-
tek és a szegedi indulé dllomds a Széchenyi
téren volt. [11.4bra]

- 1947. mdrcius elején Debrecen véro-
sa értesitette Szeged varos kozonségét, hogy
autébuszjdratot akar létesiteni a két véros
kozott. Ha az el6késziiletek megtorténnek,
a legrovidebb idén belill megindulnak a
jaratok.

- 1947 mdrciusdban foglalkozott a ta-
ndcs az iparkamara azon kérésével, hogy a
volt vasuti hid mellett, a Tiszdntillal valé
kozlekedési kapcsolat fenntartdsa érdekében
létesitsen a vdros pontonhidat. Ezt a véros
nagyon koltségesnek tartotta, és gy haté-
roztak, hogyha a Bertalan emlékmiinél
tizembe helyezik a teherkompot, az
yjszegedi vasutdllomdstdl a Nagykoriton 4t
Szeged dllomdsig autdbuszjdratot inditanak.
(A Bertalan emlékmi az wjszegedi oldalon,
az drvizvédelmi toltésen 4ll6 obeliszk volt,
amit azért, mert a jelenlegi Eszaki hid
tengelyében lett volna, elbontottak.)

— 1947 é4prilis végén a MAV bejelen-
tette a virosnak, hogy a Tiszdn dtkel vasuti
forgalom lebonyolitdsa céljibdl autébuszji-
ratot szeretne inditani a szegedi és az
Ujszegedi vasutdllomds kozott de a mostani
teherkomp nem alkalmas az autébusz 4tsz4l-
litdsdra. A vdros vdlaszdban kozolte, hogy az
4j teherponton mdr alkalmas lesz arra, hogy
az aut6busz dtmenjen rajta, de amig elké-
sziil, a kompot megerdsitik és a lejérdkat
rendbehozzik.

- Szeged viros autdbusziizeme 1947.
mdjus 1-t6l az aldbbi menetrend szerint
kozlekedtette jératait:
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Szegedrél indult Kiskundorozsmaéra:
6.00 7.20 9.00 12.00 15.00
Kiskundorozsmérél indult Szegedre:
7.45 8.05 9.25 12.25 15.25
Szegedrél indult Sandorfalvéra:
6.00 13.30
Sandorfalvérél indult Szegedre:
6.40 14.10
Szegedrél indult Arpadkézpontra:
6.00 14.00
Arpédkézpontrél indult Szegedre:
7.10 15.10
Szegedrdl indult Kistelekre:
6.00 14.00
Kistelekrél indult Szegedre:
7.00 15.00

Vasdrnap és pirosbetiis napokon iizem-
sziinet volt. Az tizem forgalmi iroddjinak
cime: Bajcsy-Zsilinszky utca 2—4.

- AMAVAUT szegedi kirendeltsége a
Szegedi Nemzetko6zi Vésar litogatdi részére
1947. jinius 1-én, 5-én és 8-4n kiilonjdratot
inditott Bajdra és Budapestre. A kiilonjdrati
autébusz Bajira 15.30-kor, Budapestre
15.50-kor indult.

— Szeged dltalinos rendezési tervével
kapcsolatban 1948 majusdban felmeriilt az a
kivinsig, hogy a virosba tSbb irdnybdl
befuté MAVAUT, virosi és magankezelés-
ben levé autébuszok kozponti dllomdsa egy
helyen legyen. A rendérség a Széchenyi
téren a Tombdcz vendéglé és a vdrosi
idegenforgalmi iroda kozotti részen épitené
fel a kozponti dllomdst, még az utazékézon-
ség és a kiskereskedelem a Klauzdl térre
helyezné az dllomdst.

~ 1948. oktéber 3-t6l a MAVAUT
szegedi menetrendje az aldbbi volt:

Szegedrédl indult: Szegedre érkezett:

5.00 Budapest 5.50 Kiskunhalas-Kalocsa
9.00 Baja-Kelebia 9.50 Budapest
13.15 Kelebia-Baja 10.00 Kalocsa-Kiskunmaijsa
14.25 Kiskunmajsa-Kalocsa

10.30 Pécs-Baja-Mélykt
15.30 Budapest 18.30 Kalocsa-Kiskunhalas
16.10 Mélykit-Baja-Pécs

19.45 Budapest

A jératok csak munkanapokon kozle-
kedtek. )

- A MAVAUT szegedi fénoksége
1948. december 20-dn inditotta 1j jdratit
Szeged-Maké-Hodmezbvisirhely-Szentes-
Szarvas viszonylatban. A jdrat csak munka-
napokon kozlekedett, 4.35-kor indult Szar-
vasrél, 9.10-kor érkezett Szegedre, innen
12.50-kor indult vissza és 17.15-kor érke-
zett Szarvasra.

- A virosi autébusziizem 1949. febru-
dr 27-én, vasdrnap délutin az Gjszegeden
levé SzAK-pilydra kiilonjdratot inditott. A
jaratok 13 6ritdl 5 percenként indultak a
Viroshdzdtdl, a menetdij 90 fillér volt.

— A Szegedi Hirlap 1949. mircius 3-
dn arrdl szdmolt be, hogy ,,a kormdnyzat a
nemrégiben létesitett Tanyai Tandcs Utjin
gondoskodni fog arrél, hogy megsz{injon a
rendszertelen épitkezés, és gondoskodik ar-
rél is, hogy a kialakitandé tanyakézponto-
kat kozépiiletekkel, utakkal, kisvasuttal lds-
sak el... Kozlekedési szempontbdl nehéz
hclyzctbcn van a dorozsmai tanyaviligban
alakult Arpad kozség és Kistemplomtanya.
A postai kiildeményeket eddig a Szeged-
Kalocsa kézott kézleked6 MAVAUT auté-
buszok vitték, de ezek id6kozben ledlltak,
igy wjabb szillitéeszkozrdl kell gondoskod-
ni. Dr. Szolnoki Jinos szegedi postaigazga-
t6 a kérdés megolddsa érdekében érintkezés-
be lépett a vdrossal, aminek crcdmcnyekent
a jovében a vdrosi autébusz viszi Arpadkoz-
ségbe és Klstcmplomtanyara a postai kiilde-
ményeket...” (Ma Ullés és Borddny.)

- 1949. mércius 13-4n arrdl szdmolt be a
Délmagyarorszdg, hogy kultirjirat indul
Séndorfalvira. “A vdrosi autébusziizem segit-
séget nyujt a dolgozé parasztsignak. Ezentil
minden szombat este 6.15 perckor kulttirjirat
indul rendes menetjeggyel Sindorfalvara. Igy
a szérakozni kiviné sindorfalvi dolgozé pa-
rasztoknak nem kell mdr kora délutin hazau-
tazniuk, hanem szombat délutin ellitogat-
hatnak a szinhdzba és a moziba is...”
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- A szegedi autébusziizem nyerte meg
a vidéki vdrosok kozotti versenyt, adta hiriil
a Délvidéki Hirlap 1949. jinius 10-én.
»Els6sorban az onkoltségesokkenés terén
igyekeztiink példdt mutatni. A mi kocsijaink
némelyike egymillié kilémétert futott és
nagyon kihaszndlt illapotban van...Egy
kiléméterre az 6nkoltség orszigosan 4.50
forint, amit mi 2.50-re leszdllitottunk. Nem
akartdk elhinni Budapesten, hogy ezekkel az
6sdi kocsikkal ilyen eredményt értiink el,
mondta Komdromi Istvdn, de a konyvekbdl
mindent ellendrizhettek. .. Ha igy haladunk,
hamarosan éliizemek lesziink.”

— 1949. jilius 3-t8l a MAVAUT a
szegedi dolgozok kérésére vasdrnap és iin-
nepnapokon vikend-autébuszjiratot indi-
tott a Klauzdl térrél Kiskundorozsma Szik-
sosfiirdére. A jdratok esds, rossz id6S esetén
nem kozlekedtek. J6 idében kb. Sérinként
indultak és tértek vissza.

- A hatodik autébuszt épitették 1jjd a
szegedi autébusziizem dolgozdi, olvashaté
a Délvidéki Hirlap 1949. szeptember 24-én
megjelent szdmdban. ,Az lizem dolgozéi
néhdny hoénappal ezel6tt tjjéépitettek egy
haszndlhatatlan 4llapotban levé autébuszt.
A modern, Diesel motorral ellitott 30
személyes kocsi azdta bekapcsolédott a sze-
ged kornyéki kozségek kozotd kozlekedés
lebonyolitisiba. A napokban egy wjabb
autébuszroncsot kapott az iizem. A dolgo-
z6k villaltik, hogy két hénap alatt egy 1j,
tetszetGs karosszéridval 40 személyes auté-
buszt készitenek beléle. Ez a hatodik autd-
busz, amit az iizem dolgozdi forgalomba
dllitanak...”

- A virosi autébusziizem dolgozdéi egy
Ujabb 30 személyes autdbuszt épitettek ron-
csokbdl, és ezzel 1950. februdr elejétdl
minden szerddn és szombaton 1j jdratot
inditanak Szeged tanyaviligiba. A jdrat
menetrendje:

6.30 14.00 Szeged 8.15 16.15
7.05 14.35 Szatymaz 8.10 15.40
7.25 14.55 Osszeszék 7.50 15.20
7.30 15.00 Veszelovszkitanya

7.45 15.15

A jdratokat egy hénap prébaidére indi-
tottdk azzal az igérettel, hogy ha kell6 szimu
utas lesz azokon, a forgalmat tovibbra is
fenntartjak.

- Viros- és piacrendezési okok miatt
1950. februdr 20-dn megsziintették a szege-
di kisvastt Atraké pu. és a Rudolf téri
végdllomds kozotti vonalszakaszat. Ekkor a
vdrosi  autébuszizem  (a  szegedi
Gépkocsikozlekedési Kozségi Villalat) a
villamoskozlekedés meginditdsdig, mdrcius
1-ig, autébuszokat kozlekedtetett a Marx
tértS] a kisvastit Atraké dllom4sig az érkezd
és az indul6 vonatokhoz. Mdrcius 1-tSl 6-os
jelzéssel, 24 percenként kozlekedtek a villa-
mosok. [12. dbra]

- 1950. mdjus 21-t6l, vasirnaptél
kezdve a szegedi aut6busziizem a dolgozék
kivinsigira minden vasirnap autébuszjéra-
tot inditott  Kiskundorozsmira és
Sdndorfalvdra.

Szegedrsl indult Kiskundorozsméra:
8.00 14.00 21.00
Kiskundorozsmérél indult Szegedre:
8.30 14.30 21.30
Szegedrdl indult Sandorfalvéra: 9.00
Séandorfalvarél indult Szegedre: 9.40

19.30
22.10

A korabeli sajté szerint: ,Ezekkel a
jdratokkal az Autébusziizem nagymérték-
ben hozzdjérul ahhoz, hogy a falvak dolgo-
z6i parasztjai kozelebb keriiljenek a viros-
hoz...”

A kovetkezd években az autdbuszjiratok
viszonylata, gyakorisiga, menetrendje a
szitkségletek, igények és féként a lehetSsé-
gek  szerint  viltozott. A Szegedi
Gépkocsikozlekedési Villalat 1954. oktSber
18-t6l, hétf6tSl, munkanapokon a szegedi
aut6ébuszillomdstdl indult és a Sztilin (ma
Tisza Lajos) korit, Szenthdromsdg utca,

Pihend, avagy a kdzati személyszillitas torténete
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Mityis tér, Foldmives utca, Sdrkdny utca
utvonalon haladt Hattyastelepre. A jdrat
menetrendje:

715 7.30
©13.15 13.30

Autébuszéllomastél indult:
Hattyasteleprdl indult:

1949-ben az ipar, a kereskedelem és a
mezbgazdasig dtszervezésével egyiitt a Ma-
gyar Teherfuvarozok Orszdgos Szovetségét
(MATEOSZ) is dtszervezték, és megalaki-
tottdk a Teherfuvarozdsi Nemzeti Villala-
tot. (TEFU) A TEFU szegedi fénoksége
1949 miéjusiban 16 db gépjarmivel kezdte
meg miikodését. A kovetkezé években a
TEFU-t tobbszor tszervezték. Igy jott létre
1950. oktdber 1-én az 6ndlls, Csongrid
megye teriiletére kiterjed6 hatdskorrel rendel-
kez6 Szegedi TeherautSfuvarozdsi Villalat.

1953. oktéber 1-tél wtjabb dtszervezés
tortént, amit az tett sziikségessé, hogy az
orszdg teriiletén eltérS rendeltetést, de lize-
meltetés szempontjdbdl alapvetéen azonos
jellegti gépjarmiiveket iizemeltetd vdllalatok
muikodtek kiilonbozé irdnyitdsi rendszer-
ben. A kozut szcmclysza]htas feladatdt a
MAVAUT létta el amcly cgyscgc1t fénoksé-
gei és kirendeltségei Utjdn irdnyitotta. A
Vidéki Taxi Egyesiilés a virosokban iize-
meltetett személygépkocsik és bérautdk fog-
lalkoztatdsdt irdnyitotta. A Kozlekedés és
Postaiigyi Minisztérium (KPM) a kiilonbo-
26 szakdgazataiba tartozé teriileti egységeit
1953-ban vegyes profilt vdllalatokkd alaki-
tottdk 4t, és kozépirdnyité szervként létre-
hozta az Autékozlekedési Igazgatdsdgokat.

1953. oktdber 1-én alakult meg Békés-
csabdn a 8. sz. Autdkozlekedési Igazgato-
sdg, a szegedi ekkor 82. sz. Autdkozlekedési
Villalat nevet kapta. 1953. november 1-én
minisztertandcsi rendelet alapjdn a Vidéki
Taxi Egyesiilés beolvadt a 82. sz. Autékoz-
lekedési Villalatba. 1953. december 1-én a
MAVAUT szegedi kirendeltsége is a 82. sz.
Autékozlekedési Villalat irdnyitdsa ald ke-
rillt. Ebben az id6szakban a kirendeltség 7

darab autébusszal, 3 darab bodés és 4 darab
ponyvis Csepel tehergépkocsival rendelke-
zett. A ponyvis tehergépkocsik voltak az
elsé vonatpétls ,autobuszok” Szeged és
Ujszcgcd dllomds kozott.

1954-ben ujabb dtszervezés tortént. Az
Autdkozlekedési IgazgatSsigok 1j székhe-
lyeia MAV igazgat6sigok székhelyct kovet-
ték, és teriileti hatdrait is azzal azonosan
hatdroztik meg.

Igy keriilt 1954. oktéber 1-jén Békéscsa-
birdél Szegedre a 8. sz. Autdkozlekedési
Igazgatdsig, és Szegeden j szimozdsban 4.
szdmot kapott. A békéscsabai villalat ezek
utdn 41., a szegedi 42. sz. Autékozlekedési
Villalat név alatt miikodott tovdbb. A szege-
di igazgatdsdg 1j vdllalatai a kecskemén 43.
sz. és a bajai 44. sz. Autékozlekedési Villala-
tok lettek.

Az 1950-es cvck kozepére Szegeden a
villamossal el nem ldtott teriileteken mdr
annyira megnovekedtek az utazisi igények,
hogy elkeriilhetetlenné vilt a helyi auté-
buszjiratok meginditdsa. A villamos és a
helyi autébusz-kozlekedés egységes irdnyi-
tisa és fejlesztése érdekében 1955. dprilis 1-
t6l megalakitottdk a Szegedi Kozlekedési
Villalatot. Ekkor 6 darab MAVAG gyart-
mdanyd, Budapesten leselejtezett, de feltji-
tott autébusszal Annaforrds—PetSfitelep—
Tipé, Annaforris-Széreg, Annaforrds—
Hattyas-telep és Annaforrds-Mihdlytelek vi-
szonylatban inditottdk be a helyi jaratokat.
A jératok indul6 és végdllomdsa kozel az
Annaforris-hoz, a MAV Igazgatésig épiile-
te mellett, annak a Tisza Lajos krt. feloli
oldaldndl volt. Innen kevés gyalogldssal elér-
het6 volt a legtobb hivatal, intézmény, és
majdnem kozvetlen dtszdlldsi lehetéség volt
a villamosra is.

Helykozi és tdvolsdgi forgalomban az
aldbbi jdratok kozlekedtek:

A) A szegedi Gépkocsikozlekedési Villa-
lat jératai:

Pihend, avagy a koziti személyszallitas torténete
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1. Szeged-Borddny-Ullés-Siposma-
lom megyehatir-Kiskunhalas viszonylatban
Szeged és a megyehatdr kozott naponta 2
pir jdrat, Szeged és Kiskunhalas kozote
szerddn és szombaton 2 pdr jdrat kozleke-
dert.

2. Szeged-Kistelek-Csongrdd  kozott
naponta 2 pdr jdrat,

3. Szeged-Sdndorfalva-Déc kozott na-
ponta 2 pdr jdrat,

4. Szeged-Sdndorfalva kozott munka-
napokon 3 pdr, vasdrnap 2 pdr jdrat,

5. Szeged-Kiibekhdza kozott munka-
napokon 2 pdr, vasdrnap 2 pdr és szombaton
1 pdr jirat kozlekedett.

B) A 82. sz. Autdkozlekedési Villalat
jdratai:

1. Szeged - Kiskunmajsa — Kalocsa vi-
szonylatban munkanapokon 1 pdr jdrat,

2. Szeged-Baja viszonylatban (Kelebia
dtm.) munkanapokon 1 pdr jdrat,

3. Szeged-Baja-Pécs viszonylatban
(Mélykat 4tm.) munkanapokon 2 pdr jdrat,

4. A Szeged-Maké-Toétkomlds — vi-
szonylati jdrat Szeged és Hédmezbvdsdr-
hely kozott csak csiitortokon kozlekedett. (1
pér jrat.)

5. Vonatpétlé gépkocsijrat Szeged és
Ujszeged 4llomds kozott: naponta 7 pér
jdrat.

C) A 16. sz. AKOV jiratai:

1. Budapest-Szeged viszonylatban na-
ponta egy és munkanapokon még egy jdrat,

Szeged-Budapest viszonylatban munka-
napokon 2 jdrat, munkasziinetes napokon 1
jdrat.

1955-t6] a Szegedi Gépkocsikozlekedési
Villalat ,,Csongrddmegyei Gépkocsikozle-
kedési Villalat” néven tizemelt tovébb, te-
lephelye véltozatlanul Pacsirta utca 1 sz.
alatt maradt. A mdr emlitett viszonylatok-
ban kozleked6 jdrataikat vasdrnap és mun-
kasziineti napokon kozlekedS jiratokkal b6-
vitették. Uj jératokat indftottak Szentes és
Derekegyhdza kozott hétfén, szerddn és

szombaton, Hédmezbvisirhely-Rdrds és
Hédmez6visirhely-Erzsébettelek  kozott
kedden és pénteken. Ezekben a viszonyla-
tokban az emlitett napokon 2-2 pdr jdrat
kozlekedett.

A budapesti autébuszjiratok menet-
rendje nem viltozott.

1956. junius 3-tdl helyi viszonylatban

1. Annaforrds-Tdpé,

1/a Annaforrds-Petdfitelep 1. utca,

2. Annaforrds-Hattyastelep-Gydlarét,

3. Annaforrds-Lemezgyir-Halgazdasdg,

4. Annaforrds—Csongrddi sugdrt,

5. Annaforrds-Sz6reg kozott kozleked-
tek az autébuszjdratok.

A Csongrdd megyei Gépkocsikozle-
kedési Villalat autdbuszrészlegét 22 db
autdbuszt, 1959. mdjus 1-tSl drvette az
AKOV.

A Klauzil térrél a tér rendezése miatt a
MAVAUT szegedi dllom4sét dtkoltoztették
a Takaréktdr utciba. Amikor megsziint a
Csongrdd megyei Autékozlekedési Villalat,
az dtvett jdratok indulé és végillomdsdt az
autébuszdllomdssal egyiitt a Bajcsy-Zsilinsz-
ky utcdbdl szintén a Takaréktér utciba
helyezték 4t, ahol ekkor hidba bévitették az
autébuszillomdst, az hamarosan sziiknek
bizonyult. Errél az eseményrél a Dél-
magyarorszdg 1959. jilius 2-dn tSbbek
kozott ezt irta: ,Nagy viltozdsoknak lehet-
nek szemtani a Takaréktdr utcdban a tdvol-
sdgi autébuszokkal utazok és Szeged lakos-
siga... A 42-es Autdkozlekedési Villalat a
vérosi tandcs dltal adomdnyozott helyiségek-
bél kényelmes, tetszetds, tiszta, izléses varo-
termet, iroddkat s mellékhelyiségeket alaki-
tott ki. A mennyezet és oldalvildgitdssal,
nikkelezett fémfelirdsokkal, disznévények-
kel, politirozott, igen szép butorokkal elld-
tott viréterem dtaddsira tegnap déleléte
keriilt sor. Jézsi Ferenc, az AKIG igazgatdja
és Csiszdr Karolv, az AKOV igazgatdja szdlott
az dtadds és az dtvételkor az utazdkozonség
igényeinek egyre fokozddd kielégitésérdl.

Pihend, avagy a koziti személyszallitas térténete
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Bejelentették, hogy az 4j varéterem is csak
ideiglenes, mert Szeged egy nagy
autébuszpdlyaudvart kap... A Bajcsy-Zsi-
linszky utcai autébuszillomads ezzel megszi-
nik és augusztus 6-tél minden irdnyba a
Takaréktar utcai viréterem eldl indulnak az
autébuszok...”

1959. oktéber 1-t6la MAV megsziintet-
te az (Ujszeged)-széreg-vedreshdzi gyenge
forgalmi vasutvonalat. A vonalon naponta
négy pdr személyvonat kbzlekedett. Az dtvé-
tel utdn az AKOV 8 pir, 1960 oktéberétdl
pedig mdr 13 pdr jdratot inditott a Takarék-
tir utcdbdl ebbe a térségbe. Ezen a vonalon
vezették be el6szor Csongrdd megyében a
hidrom muszakba szillité jiratokat. 1960-
ban megkezd6dott a megyei vegyesprofila
véllalatok szervezése. 1961-ben megalakult
az  Aut6kozlekedési  VezérigazgatSsig
(AVIG) és befejez6dott a megyei Aut6koz-
lekedési Villalatok (AKOV) szervezése. Ez-
zel az dtszervezéssel a szegedi székhelyi
Csongrid megyei Autokozlekedési Villalat
10. sz. kapott. (10. sz. Autékozlekedési
Villalat. Szeged, Marx tér 10-11. Virosi
iroda: Takaréktdr u. 8.)

Az dtszervezés idészakdban a szegedi
AKOV 54 db autébusszal bonyolitotta le a
személyszillitdst. 1960. mdrcius 7-t6l 1j
autébuszjdratot inditottak Szeged-Mora-
halom-Asotthalom kozott, ami azért volt
jelentés, mert addig ezeket a telepiiléseket
csak a kisvasut kototte Ossze Szegeddel. [13.
dabra]

A Szegedi Kozlekedési Villalat helyi
autébuszjdratai az aldbbi viszonylatokban
kozlekedtek:

Annaforrds-T4pé,
Annaforrds-Hattyas - Gyila,
Annaforrds-Lemezgyir-Halgazdasig,
Annaforrds—Csongridi sgt.,
Annaforris-Ujszeged-Széreg,
Annaforrds-Mihdlytelek,
Annaforrds—Petfitelep.

O

A Délmagyarorszig cimi napilap a helyi
autébuszjdratokkal kapcsolatos események-
rél is rendszeresen beszdmolt. 1960. jinius
17-én pl. az olvashatd, hogy: ,a legutébbi
tandcstag beszdmolén tobb kritika érte a
Kozlekedési Villalat autébuszainak menet-
rendjét. A Kozlekedési Villalat a kérésnek
cleget téve junius 22-t6l a 4-es szdmu
Csongradi sugdriti autébuszvonalon heti-
piacos napokon a jelenlegi jiratok fenntartd-
sa mellett 10.10-es induldsi idével is kozle-
kedtet autébuszt. A hattyastelepiek kérésére
pedig 21.45-kor is indul autébusz. A jiratok
prébaként két hénapig kozlekednek, és ha
bevilnak rendszeresen fognak kozlekedni
ebben az idépontban...”

1961. jilius 1-én arrdl ir a lap, hogy
,tobb autébuszjiratot megsziintet a Kozle-
kedési Villalat. A hénapok ota végzett
utasszimldlds alapjin néhdny kevésbé ki-
haszndlt jiratot julius 3-tdl, hétf6t6l meg-
sziintet a Kozlekedési Villalat...” (Lényegé-
ben napkd&zben ritkitottdk a jiratokat.)

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztéri-
um a nagytiizemi gazddlkodds elvének meg-
felelen a szegedi helyi autébusz-forgalom
lebonyolitdsdval a szegedi 10. sz. AKOV-6t
bizta meg. Ekkor az AKOV18 autébuszt
vett 4t az SZKV-tdl és azokbdl 14-et selej-
teztek. Az \j beszerzés és felgjitds eredmé-
nyeként 1963. janudr 1-t6l 9 helyi vonalon
19 autébusz naponta 280 jiratot teljesitett.
Az 1964. mdjus 31-t6l érvényes helyijdratok
menetrendjét a 14. a) dbra tartalmazza.

A viros az \ij kozpont tivolsdgi autdbusz-
palyaudvar részére a Marx (ma Mars) téren
biztositotta a sziikséges teriiletet. Az 1j pdlya-
udvart 1965. november 13-in nyitottik meg.
Ekkor a helyi aut6buszjiratok végdllomdsa a
MAV Igazgatdsig épiilete mellett volt. Mivel
az AKOV a helyi autébuszjiratok viszonyla-
tainak szdmdt 14-re emelte, é a végdllomds
forgalmdt egyre nehezebben lehetett lebonyo-
litani, az \j kozponti pdlyaudvar megnyitdsa
utdn ezt is dthelyezték a Marx térre.

Pihend, avagy a kéziti személyszallitas torténete
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1969. februir 1-t6l az wjszegedi villa-
mosvonalat a kézat hidon lebonyolédé nagy
forgalom akaddlyozdsa és a hid muszaki dlla-
pota miatt megsziintették. Ekkor az AKOV 6-
0s jelzéssel jaratot inditott, amit 7 darab csuk-
16s autébusszal bonyolitottak le. [15. dbra]

1969-ben mir Csongridd megye minden
telepiilése be volt kapcsolva az autébusz-
kozlekedésbe. A helykozi jaratokon kiviil 11
tdvolsdgi és 2 nemzetkozi jarat indult, illetve
érintette Szegedet. A helyi jdratok titvonala-
it a 15/a 4bra tartalmazza. Az AKOV 1970-
ben vette fel a VOLAN mérkanevet. Ekkor
Budapest kozponttal az ramutatd jdrdsdval
megegyezden érintve a megyék székhelyét,
szdmoztdk a megyei VOLAN villalatokat.
Igy lett a Csongrdd megyei AKOV neve
VOLAN 10. sz. Villalat, Szeged.

Az egyre novekvo utazdsi sziikségletek és
utazdsi igények kielégitése miatt egyre tobb
és nagyobb befogaddképességli autdbuszt
kellett forgalomba dllitani. Az egyre névek-
v6 forgalom miatt azonban hamarosan
szliknek bizonyult a Marx téri pdlyaudvar és
kornyéke. Ekkor a Kozlekedéstudomdnyi
Egyesiilet szakembereibdl alakult bizottsig
azt javasolta, hogy decentralizdlt formdban
mikodjon a helyi autdbusz-kozlekedés. A
viros tandcsa 1971-ben elfogadta ezt, az
orszdgban egyediildll6 javaslatot. A decent-
ralizdlt kozlekedés bevezetésének eléfeltéte-
leként a véros kiilonb6zé részein megfelelé
szolgdlati helyeket kellett létesiteni. Ekkor
1), fémvdzas szolgdlati helyeket épitettek a
Mars téren, a Szent Gyorgy téren,
Tarjdntelepen, késdbb a Bajcsy-Zsilinszky
utcidban (a MAV Igazgat6sdg kertjében),
amelyekben forgalmi iroda, elévételi pénz-
tér, személyzet tartézkodd, fedett utasviré
és mellékhelyiségek voltak.

Az alkézpontonként (decentrumonként)
dtszervezett forgalomirdnyitds bevezetésére
1971. november 7-én keriilt sor. Ekkor mdr
30 vonalon 66 autébusz naponta 2180
jaratot teljesitett. [16. dbra]

A helykozi és a tdvolsdgi jaratok itvonala
az 1970-1971-ben érvényes térképrészleten
lathatd. [17. dbra]

A helyi jdratok dtszervezésével a Marx tér
forgalma csak dtmenetileg csokkent, pdr év
mulva mér az is megkérddjelezédort, hogy
mennyire volt szerencsés a kozponti pélya-
udvart ide telepiteni. [18. dbra]

A helyi jiratok dtszervezésénél a terve-
26k figyelembe vették a viros tévlati fejlesz-
tési tervét, a hdzgyiri elemekbdl gyors
titemben épiil6 1) varosrészek lakéinak vir-
haté utazdsi sziikségletét, a kett6 és hirom
miiszakban dolgozd, valamint a reggeli és a
délutdni csicsidében jelentkezé tomeges
utasforgalom minél jobb lebonyolitdsit. A
gyakorlat bebizonyitotta az elképzelés he-
lyességét, ami kisebb-nagyobb mddositi-
sokkal még ma is érvényben van.

Ezekrdl a kisebb-nagyobb médositisok-
rél a teljesség igénye nélkiil csak egy-egy
lényegesebb esemény felsoroldsdval emléke-
ziink meg. Részben azért, mert minden
szakszolgdlati 4gnak, minden autébuszjdrat-
nak kiilon-kiilon torténete van, és ez terje-
delmi okokbdl sem kozolhetd, részben pe-
dig azért, mert az elmult -évtizedek
eseményeirdl a Tisztelt Olvasé — mint utas,
vagy a Tisza Voldn Rt. dolgozdja, nyugdija-
sa — tapasztalatbdl is ndlunk sokkal tGbbet
tudna mondani. Mi csupin gondolatéb-
reszt6iil sorolunk fel egy-egy régebbi ese-
ményt, véltozdst.

—- Az 1960-as évek elején, amikor még
kozlekedtek a belfoldi légijiratok, a Klauzal
tér és a Repiil6tér kozotr is kozlekedett
autébuszjdrat.

~ 1968-ban, amikor a MAV Budapest
és Szeged kozott megsziintette az éjszakai
személyvonatokon (720/719 sz. vonatok) a
hélékocsit, a szegedi AKOV kisérleti jelleg-
gel fekvShelyesre dtalakitott autébuszjératot
ind{tott ebben a viszonylatban.

— Csongrdd megyében is kozlekedtek
pétkocsis autébuszjiratok, és Szeged volt az
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elsé vidéki viros, ahol csuklés autdbusz
kozlekedett. (Pétkocsis jdrat volt a szeged-
tiszasziget—térviri vonalon.) [19-20. dbra]

- A napi ddagos utasforgalom 1970-
ben meghaladta az 50 ezer f6t, 1975-ben
pedig mdr 100 ezer folé emelkedett.

- 1975. méjus 1-t6l irdnytaxi kozleke-
dett minden éjjel a Tarjdn viztorony és az
SZTK rendelbintézet kozott. [21. abra]

- 1977. mircius 1-t6l a Fels6-Tisza-
parton kozlekedd 2-es villamosvonalat meg-
sziintették és a forgalmat a VOLAN 22-es tj
jarata vette 4t. Julius 14-tSl a petdfitelepi 4
alkozpont érintésétvel kozlekedtek az auté-
buszok, a 22-es jirat a Csap utca érintésével
haladt a Fé tér felé.

- 1977. jilius 1-t6] megsziintették a
kiskundorozsmai villamosvonalat a kiilsé
végillomds és a Délép II. sz. telep kozott. A
villamosok forgalmat a VOLAN 63, 75 és
75y jdrata vette at.

- 1979. november 4-én adtdk 4t a
forgalomnak az Eszaki kozat hidat. A
hidavatdst koveté napon 14-es jelzéssel 1j
autébuszjdrat indult Tarjdn és a Gabonater-
mesztési Kutatdintézet kozott. A hidépités
miatt elterelt jdratok is visszatértek eredeti
utvonalukra. A tiszéntdli jdratok is az 4j
hidon ét kozlekedtek.

— Viltoztak az alkézpontok is. A 4. sz.
alkozpontot [22. dbra] a Bajcsy-Zsilinszky
utcibél - a MAV Igazgatésig kertjében volt
— el6szor a Bartok Béla térre helyezték dt. Itt
az autébuszjdratok végillomdsa el6szor a tér
északnyugati oldalin volt, majd dthelyezték
a délkeleti oldaldra, innen pedig a Marx
térre. Az alkézpontot itt és a kozelmiltban a
Szent Gyorgy téren is megsziintették.

— A Bajcsy-Zsilinszky utcdbdl elkoltoz-
tetett, majd a Barték Béla térrdl induld
jdratok egy része a Marx (ma Mars) térrél
most a Mikszdth Kdlmdn utcdbdl indul.

- Megindultak a nemzetkozi autébusz-

jdratok is, a Voldn Utazisi Iroda széles kori
szolgaltatdsaival dllt a k6zonség rendelkezé-
sére. [23/al, a2, b dbra]

- Az 1982. év nagy villalkozdsa
LEGITAXI. AN-2-es géppel tervezték be-
inditani hetenként két alkalommal. A 11
személyes utasszdllité repiilével Szegedrdl
Budapestre 1 6ra alatt lehetett eljutni, a
menetjegy dra 298 Ft volt. Szegedrdl Szom-
bathelyre 376 forintért lehetett volna utaz-
ni. A szolgdltatishoz hozzdtartozott, hogy
az utasokat Voldn-taxival vagy mikrobusszal
szillitottdk volna a repiil6térrél a belviros-
ba. [24. dbra] Ugyanebben az évben ujra
meginditottdk az éjszakai irdnytaxikat is.
[25/a, b dbra]

- 1985. mircius 16-t6l 7T jelzéssel
Marx tér — Kiskundorzsma fiird6, dprilis 1-
tél 1T jelzéssel Szeged-Tarjin-Viztorony
tér — Kiskundorozsma fiird6 kozott indul-
tak a nydri hénapokban az tn. telkes jiratok.

— 1987. mdrcius 20-t6l naponta kozle-
kedett Szeged-Budapest kozott a Holdfény
expressz jarat. [26/a, b dbra]

Azéta napjainkig nagyon gyorsan ,.elsza-
ladtak” az évek és nagy vdltozisok torténtek.
A Voldn 10. sz. Villalat is teljesen 4talakult,
és Tisza Voldn Rt. néven iizemel tovdbb.

Az utébbi évek mdsik nagy terveként
tobbszor felmeriilt a Voldn és a Szegedi
Kozlekedési Tdrsasdg Osszevondsa. Taldn
ennek a folyamatnak a kezdete, hogy a
Voldn mdr dtvette az SZKT 2-es autébusz-
jaratdt. Az azonban biztos, hogy a helyi
kozlekedés szervezése és irdnyitdsa csak
akkor torténhet egységes szemlélet alapjdn,
ha az egy kézben Gsszpontosul.

A Tisza VOLAN Rt. jelenleg a virosi
tomegkozlekedést tobb mint 130 autd-
busszal, koztiik egyre tobb ,,TEVE”-Vcl,
azaz gdzmotoros autébusszal bonyolitja le,
és azok naponta ,,irjdk” tovdbb az tizemtor-
ténetet...

Pihend, avagy a kéziti személyszallitas torténete
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Abrak jegyzéke’

Az dbrik sorszdmozdsa, a kéziratnak meg-
felel6en, folytatélagos. Az 1-5. dbrik la-
punk el6z6 szdmdban taldlhatdk.

. A MAVAUT autdbusz-vonalainak itnéze-
ti térképe 1938-ban.

. AMAVAUT autdbusza Szegeden.

. A helyi autdbuszjiratok 1938. évi nyiri
menetrendje.

9/a,b

A szegedi régi koziti hidon Ujszegedre és
Szegedre megy a nyitott Rdba autébusz.

10. AIL vildghdbord utdn, 1946. mércius 3-dn

egy roncsokbdl wjjiépitett autébusszal in-
dult meg az autébusz-kozlekedés. A jira-
tok csak munkanapokon kozlekedtek.

11. A MAVAUT autdbusz-vonalainak 1947.

méjus 4-t6l érvényes dtnézeti térképe.

12. A 6-0s jelzésti villamosok 1950. mércius 1-

t6l 1966. mdjus 22-ig kozlekedtek. Ettdl
az id%mtél az AKOV, majd jogutéda a
VOLAN 10. sz. Villalat 1973. szeptember
30-ig autébuszjiratot kozlekedtetett a
Marx tér és az dtraké pélyaudvar kozott.
A kisvasut tizeméneck megsziintetése utdn,
1975. szeptember 1-t6l a térség személy-
és druforgalmdt a Voldn 10. sz. Villalat
vette 4t. Az dtraké pdlyaudvar teriiletén
konténerpélyaudvart épitettek, amit 1983.
februdr 10-én nyitottak meg.

13. Szeged és Asotthalom kozétt 1960. mérci-
us 7-t6l kozlekedd autdbuszjiratok menet-
rendje.

14/a-1

Az 1964. mdjus 31-t6l érvényes helyi-
jratok menetrendjébdl nemcsak a jiratok
viszonylatit és gyakorisdgat, hanem a kora-
beli dijszabést is megismerhetjiik. Az 1960-
as évek kozepén a novekvé létszdmhidny
miatt a helyi jératokon a kalauz feladatit, a
bérletek ellenbrzését és a viteldij pénzbedo-
b6 perselybe helyezését a gépkocsivezetSk

* A tanulmény irodalomjegyzéke lapunk clé-
z6 szdmdban, a 142. oldalon taldlhaté.

15.
15/a

16.

L7

18.

19.

20.
21.

22.

vették 4t. A perselyes rendszer bevezetése
miatt keriilt sor az egységes tarifa beveze-
tésére. Ekkor egy utazds viteldfjit 2 Ft-ban
dllapitottdk meg. Szegeden az elsé perse-
lyes autébusz 1967. mdjusitdl kozlekedett.
1977. jilius 24-t8] Szeged viros teriiletén
kozlekedd csuklds autdbuszokon viteldij-
beszedd és menetjegykiadé gépeket rend-
szeresitettek.

Az tjszegedi korjdrat menetrendje.

A helyi jaratok utvonalai 1969. jinius 1-
tol.

Szeged helyi autébuszjiratainak vonalhi-
lézata: 1971. november 7-tSl.

A Szegedrdl indulé helykozi, tdvolsdgi és
nemzetk6zi  autébuszjiratok tdtvonala
1970-1971-ben. (A vonalak melletti szd-
mok 1000 alatt nemzetkozi, 1115-1139
kozott belfoldi tévolsigi és a 8000-cs
szdmok helykozi jaratokat jelentenek.)

Ritkdn el6forduld ,csendes percek” a Marx
téri autébuszpdlyaudvaron 1976 janudrjd-
ban.

Ikarus 620 tipust autébusz pétkocsival
Makdn a Korona Szilléndl az 1960-as évek
clején.

»Oreg” csuklds autébusz Szegeden, a Viz-
torony téren 1976 janudrjiban.
Tdjékoztatd az 1j szolgdltatdsként beveze-
tett irdnytaxi jaratokrol.

A 4. sz. Alkozpont a Bajcsy-Zsilinszky
utcdban 1976 oktéberében.

23/al,a2

24.

25/a,

26/a,

A Volén 10. sz. Villalat nemzetkozi jira-
tai.— A Voldn 10. sz. Villalat szolgdltatdsai
1982-ben.

Indul a LEGITAXI!!!

b

Az irdnytaxik ismét elindultak.

b

Informicié a HOLDFENY EXPRESSZ-
rél.

Pihend, avagy a koziti személyszallitas torténete
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69 Szeged - Szatymaz.
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9/A ABRA
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Autébusz-menetreand
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530 14— i | Szeged & 710 1540 |
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10. ABRA
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 abeaie RO 3 . B 1,— Sagviritelep ;mm 2‘: o
v _ " Tanalé ésleteny” (éayképes) 1,50 1, Mihdlytelek v. L. v Ay
Jetmagyaréual: - ;M 17—Ft  28~Tt 2. Gyermekjogyek: - Dolg. havi b&m:‘ !
l:ml;h- ;L e Vonaljegy 3 ssakescra 070 Ft L szakasera B-F M-
z Assedliéjegy 2 DT e p—— - W—T-

14/H ABRA

S. Atssiliéjegyek:

3azer ey makassra 13 ¥ 5. Csomagjegy:

Tazer ket smakaszra 3~ Tt  Kiadhatd az utas utazis! tévolsiginak
megieleiSen 1 db seakasgiegy.

_ v — 14/1 ABRA
SZOLGALATI FZLDANY
MAVAUT A Brvényes:
menetrend
d .
= 4 H
. .
1. Ijl T 8 .
- ‘. ] 8 25 *Textilmivek 0o o
Texiilmiivektsl fod.: .
xt30x se0x 030 | Tanuié havi bértetiesy (tényképes)
X700 x 7.3 W12.10W1130 1 vonaira duszdllisra
x13.10 X14.10 X14. & smakasera ot )
736,10 73130 X22.10 X729 i i =
Dolg. havi bérletjegye 3
g N 1 vonalra  Atssdlléars
m“- 3 1. szakaszra, 8n—~re e~
;"_':mum’:;m et 1L szakaszen B~ -7t
¥ = a°hét utolsé munkenap)in -
lielalkadix, 5. Csomagjegy: v
- :::: "““.:‘;"‘" — Kiedhatd ar utas utindsi sevoledgtoak
Dijszabis: Rérietjegyek ) 7
az Annatorrésndl v autébusz &llomé-
1. d son valthatok.
Kozpont! Egyetern—Textil- - °
mavek ~
2. Gyermekjegyek:
Vonaljegy 3 szakaszra 0.9 Ft
Atszalléfegy 2 . ot r
2. Atszilléjegyek:
2szer egy szakasza 150 Pt
tezer két szakaszra 2.00 FU
14/] ABRA
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:/f///////// //

32/ St. Gydegy tée—Marx tée— MARX TER
w70 Marx tér—Lovoide Gt

w33™ S2t. GyOrgy tér—Marx tér— 11" Marx tér—Tandcs u.—Erdélyi tér
72" Marx tér—Atraké va.

«33/Y Sat, t&r—Dugonics tr— tér—Th|

Szbadeig o wT4/R™ Marx tée— )
w347 S21. GyOrgy tér—Béketelep 275" Marx tér—Rubagy.,-Kkdorozsma
16. ABRA
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‘Vallalatunk Gj sxolgditatdst vezet be:

1975. majus 1-161 éjszakai irdanytaxi jaratot
kdziekedtet naponta:
Tarjdn viztorony—SZTK Rendeliniézet kdztit
23,00 6rdt6l—4.20 Grdig 20 percenként
SZTK Rendel Tarjdn ny hézot
" 23,10 6rdt6l— 4,10 6rdig 20 percenként
Az irdnylaxi jdralot 8 személyes Mikr6busz végzi.

Gtvenala: Taridn ofztorony—Budapest kérit—Csillag tér—Retek u.
(Retek utca lezdrdsdnak idélartama alalt Szillér agt)—
Jozsel Aftila sgt.—Lenin ket.—SZTK Rendeldintézet és

vissza.
A idnytaxi a megh lon belal bdrhol megdllithats
ax ulasok fel, illetve leszdlldsa cdljabsl.
Az iranytaxi viteldija:
10,— Ft személyenként 21. ABRA|22. ABRA
- 6 éven aluli gyermekek dijmentesen utazhatnak. 23/A1 23/A2
A hifizelet! viteldijat oz irdnylaxl vezetsie jeggvel nyugld ABRA ABRA

Az irdnylaxin bdrmilgen cimen édloezetl kedvezmény nem alkalmaz-
haté.

Bérietiegyek nem érvényeseh.
VOLAN 10. sz. Vatlalat

K&zvetlen ww@-» autébuszjirat UTAZZON a

SZEGED—DUBROVNIK: ‘kézdtt

A Volén 10. sz. Véllalat az elmlt évhez hasonléan ez évben Is

beinditja menetrendszerinti nemzetkdzl autébuszjératit, és NEMZETKOZI
:z.zdel ::az:ullen Ssszekdtretést biztosit az Adrial tengerpart
e . "MENETRENDSZERINTI
1975. jaolus 6—szeptember 14. kdzstt heti Ikalommal ;
kazhkidlk nntunkp::aub;lak szerint: e " . .] A RATAIVAL
Szegedrdl indul ©  pénteken 15.00 érakor
Dubrovnikba érkezik szombaton 08,00 $rakor 0 o & p—e iro forit { o
" s T ; tazdsa nap| -viss20 ( forint~ fiz
Dubrowni vi dul b
s:.‘.d"'k::'um vasirnap :;::: 2:::: ellenében vékthalja meg menetiegyét a YOUIN Utozési
lrodaban a YOAN nemzetkdri menetrendszerinti outd-
A kocsikon Ft fizetés ellenében hdsit8krSl gondoskodunk. buszjérataira,
Menetdij: Nemzetkézi jarotaink:
gyszerl Gtra ' 313,60 Ft -
:lenet:érti?:n 627,20 Ft - SZEGED-ARAD
. SZEGED-SZABADKA
Helyfoglalds, informdécié: Volén Utazési Iroda SZEGED-DUBROVNIK
m .:':’,,u";:: - Dubrovnikban tefjes elldtéssol biztostia Gdtldsét, kényelmét
a VOUAN Utazési Irodo.
VOLAN 10. SZ. VALLALAT " . g
Szeged Jé utazast kivin « ﬂﬁ@»

22
2
P. k! Dr. Coaciri Laios — Soagedi Nyamda 75:2417

Pihend, avagy a kozitl személyszallitas torténete
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Szolgdltatasaink javuld
szinvonalaval vérjuk Ondketl

ssolgilat

_-ﬂ-hdhu'vhdd-ouh
Slytaxi bo chracaxi megrendelés &jjel nuppal

-n.hhu-u-u héshos fuvarosie
~ épitkenbehes sxiikséges rakodégép és sutédaru rendelkesbere
bocsd,
-w:mw.m-t—uuhh*
rowréssekben )

Keainjik, hogy veltink dolgostat

-@v 16, so. VALLALAT SZECED

KIVALO VALLALAT

“Veldn 10, ny. 830618

(S

TAJE KOZTATO

Taxi ssolghltatbsunk b ieinytaxi jiratok kiel
déeét vesetjilk be

1982. éGprilis 2451
Asirénytaxi jérstok két & o tdad aa.
wd” JELO OTVONAL: o i

. -
Cyermekklinika ~ Lenin krt. — .K“h-'rl- — Sséchenyi tér —
~ Régi Tissa hid ~ Ssékely sor — Odessza krt. — Uj Tisea hid -
—~ Rémai krt. — Seilléri sgt, ~ Budapesti krt. — Vistorony tér.
wB" JELO CTVONAL:
Gyermekklinika— Leain krt, = ** M * _ St Lytvin tée—
~ Coongrédi ogt. — Essaki krt. — Othalmi 61,

Kazlekedési idspontok:
«A" JELO OTVONALON ~R" JELD CTVONALON

Cyermek klinikitél: 23,30; Gyermek klinikitl: 0,30;
0L,30: 03,30, 0230,
(Vistorouy there) {Obalasi biboz)

Vistorony térisl: 0,00; 02,00; Orbalmi Gusl: 01,00; 03,00,
04,00.

(Cyermek kiisikbbo) (Crermek Llivikéhen)

AZ IRANYTAXI JARATOK AZ UTAZAST SZANDEKAT JELZO UTASNAK
BE, ILLETVE KISZALLAS CELIABOL A JARATI UTVONALON MINDENOTT
MEGALLNAK, KIVEVE AZOKAT A RELYEKET ES ESETEKET ANOL EXT
A KRESZ VONATKOZO RENDELETE TILTJA.

VEGYE IGENYBE AZ IRANYTAXI JARATOKAT!

e @ wmm

INDUL 4

LEGITAXI NI
Véllalatok, intésmények bérésére 1982. mébjus 4451
" AIRTAXI jératok:

Budapest—Ssaged
Seaged—Ssombathely—CyOr—Budapest—Sseged
Sseged— Budapest
vissonylatban, (hetente kitsser!)

RESZLETES PELVILAGOSITAS:

VOLAN IRODA

Sseged, Bejcay Za. w. 28.
Tel.: 11-792, 12-070 ~ Telex: nlws

o ar—

KivdLO vdLLaLaT

Probalia kil % Olcsé! % Gyorsl % Megeril

IRANYTAXI JARATOK

Viteldij: 20 Ft (bérhol veszi igénybe az utas).
As irénytaxin utazési igazolviny NEM ERVENYES!
A gépkocsivezets a viteldijat menetjeggyel nyugtizza.
VEGYE IGENYBE SZOLGALTATASUNKAT!

nn.vm@

Volda 10. ny. 820481 Sseged

Pihend, avagy a kdziti személyszillitas torténete
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Jératunkon ssolgéltatisaink:
UtaskisérOnk kévét — aditst — hetilapokat
MAV_-VOLAN menetrendi informéciét bistosit.
Ezen ssolgéltatisok dijét, tovbbé az utas-
baleset bistositdst és as utipoggydss sséllités
it a récsdtel i mogibon foglal

SZEGEDROL a reggeli induldshox
gyors—kényelmes
eljutdst bistosit a
VOLAN TAXI
megrendelheti a 13-333 és 13-008-as telefonon,
vagy a jegytdmbben szerepls nyomtatvdnnyal.
A kitsltset megrendelést az ALFOLD TOURS
Utazési Iroddban sxiveskedjen leadni.
A HOLDFENY EXPRESSZ jérattal kapcso-
latban bovebb felviligositds, jegyelvétel:
ALFOLD TOURS
Sseged, Bajesy-Zs. u. 28.
Telefon: 12070

Kellemes utazast kivan

F=

23/B ABRA

24. ABRA

Tiesa Volda uy. 870977

25/A
ABRA

25/B
ABRA

Tisztelt Partneriink!

Szeretnénk bemutatni Onnek a
TISZA VOLAN
legiijabb szolgdltatdsdt.
1987. mércius 20-t6l naponta kislekedik
SZEGED—BUDAPEST kizit
HOLDFENY EXPRESSZ
Jératunk.
Szeged Marx tér autsbuszéllomds
4-es kocsialldsrél
3,30 érakor
Budapest Engels tér parkolobél
23,00 érakor indul.
Menetids: 3 éra!
A HOLDFENY EXPRESSZ jératunk meg-
Glls nélkiil kislekedik, csak Ferihegy II. ill.
Ferihegy 1. repiilstéren Gll meg fel- és leszillis
céljabél.
Budapesten ax Engels térre érkezik, ahonnan
sitéllomdsra.

26/A ABRA

Jegyvdltds:

Menetjegyét mér 30 nappal kordbban megvilt-
hatja Szegeden az Alfsld Tours Utaszési Iro-
m, etlenil indulds eldtt is megveheti
jegyét a személyzetnél, ha van szabad hely az
autébuszon, mert Gllé utast nem széllitunk.

Réssvételi jegy dra:

220 Ft
(egy irdnyba)

GYERMEKEK 2 éves korig dijmentesen utaz-
hatnak. 2 éves kortsl teljes Gru jegy ssiikséges
kiilon Glshely foglaldssal.

‘A HOLDFENY EXPRESSZ jératon
bérletek és utozasi igazolvanyok

nem érvényesek!

26/B ABRA

Pihend, avagy a koézitl személyszaillitas torténete
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Rényai Laszl6

A kerékpar torténete

A kozlekedésnek az a célja, hogy segitsen
legy6zni a tdvolsdgokat. A vasit, a hajé, a
gépkocsi nemcsak azt teszi lehetévé, hogy
mi magunk utazzunk, hanem hogy nagy
tdvolsdgokrdl szdllitsuk mindazt,
amire sziikségiink van: élel-
miszereket, tiizel6anya-
got, és az ipar ezer meg
ezer termékét. A kor-
szeri  kozlekedés
hosszt fejlédés ered-
ménye. A vasut és a
g6zhajézis alig
mdsfél esztendSs. A
kerék? Sok ezer esz-
tendd torténete.

Az els6 kerekes jar-
muvek kozé tartozik a tali-
ga, szekér. Az els6 Otletet
taldn akkor kaphatta az ember,
amikor nehéz tirgyakat a talajon vonszolva
aldjuk dorongokat helyezett, hogy azon gor-
dithesse. A tengely és a kerék tehdt kezdetben
egy darabbdl késziiltek, egyiitt forogtak. A
nehézkes korongkerék csak lassan-lassan ala-
kult 4t kiillés kerékké.

Hérodotosz megemlit valamiféle kétke-
rekd alkalmatossdgot, amit dllitélag az arab
postafutdrok haszndltak. A gorog hadjdrat-
okrdl szdl6 tudédsitisokban Plutarkhosz is
szdl ilyen eszkozokkel kozlekeds kiildon-
cokr6l. (Ezeket a feljegyzéseket kétkedéssel
kell fogadni, a gorog forrdsok fantdzidval
4tsz6tt misztikumai miatt.)

Leonardo da Vinci neves polihisztor
1519 koriil sok kiilonb6zé mechanikai esz-
koz megalkotdsdnak tervén gondolkozott;
koziilik nem egy tervezd papirra keriilt.
Valami emberi erével mozgathaté hajtdnyt
is tervezett. Kozépkori feljegyzések arrdl is

megemlékeznek, hogy a kinaiak id6szdmita-
sunk tobb mint kétezer évvel olyan kozleke-
dési eszkozt haszndltak, ami nagyon hason-
litott a kerékpdr 6sének elfogadott ,futé-
géphez”.
1649-ben Hans Hautsh
niirnbergi  kovdcsmester
muszaki leirdst ad sajit
taldlmanydrdl: egy szek-
rényszeri kocsija bel-
sejében 6rami segit-
ségével, de izomers-
vel mozgatva 6rin-
ként kétezer 1épésnyi

sebességgel  haladva
megdllhat; wjra elindul-

hat és tetszés szerind
irdnyba fordulhat: ez a ko-
csi 1650-ben  Stockholmban
Kdroly Gusztiv svéd herceg birto-
kdba keriilt. A valldsi fanatizmusban nevelt
nép nem a technika megszillottjaként tevé-
kenykedé feltaldlét litta Hautshoban, ha-
nem a sitdn szolgdjit. Elismerés helyett
tild6zésben volt csak része. Erdekes médon
a valldsi fanatizmusdt épité gondolkodas-
méd fellegvirdban, egy templomban is taldl-
kozunk jirégépféleség rajzdval: az angliai
Stock Poges-i templom 1642-b6l szirmazé
szines ablakiiveg festménye a jir6gépre ki-
sértetiesen hasonlité kétkerekd alkotmdnyt
dbrdzol.

1769-ben megjelenik a tandem &se: a
London Magazin emlitést tesz egy Vevers
nevii feltaldlé kocsijardl, amelyet — a kocsit
iilve irdnyit6 gazddja mogott a szorgoskodd
szolga igyekezett mozgisban tartani. Az
agyondiszitett utazégép kezdetleges voltuk
miatt hepehupds utakon elakadtak. Inkdbb
csak a hatalom, a vagyon fitogtatdsdra voltak
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jok. Lehet hogy a kisérletez6k hallottak is
valamit egymds taldlmdnydrdl, de az biz-
tos, hogy egymdstdl fiiggetleniil 6ndlléan
kisérleteztek.

Felismerte elsé késziilékének hibdit,
majd korszertsitette a kerekeket 6sszekots
épitményt, és 1817-ben végiil megsziiletett
a ,Draisinienne” ahogy ma mondjdk a
drezina Tulajdonképpen egy faszerkezet, a
hdtsé kerék folé hosszabb bér bevonati
iilést szereltek. A nyereg el6tt keresztben tin.
egyensulyozo keret van, amire a vezet$ az
als6 karjdt timasztja és a gépet széles futdlé-
pésszert mozdulatokkal tolja el6re az tton.
10-15 km/h kozotti sebességet is elért. Drais
a maga ,,velocipédjérél” igy ir:

»— Hegynek felfelé, j6 minéségii orszig-
uton olyan gyorsan halad, mint egy jol
kilépé ember.

— Sik vidéken, erds zivatar utdn mint egy
postai futdr a mdsodik éraban.

- Sik vidéken, szdraz gyaloguton, mint
egy tigetd 16 a 4. 6ra felé.

- Hegyrdl le gyorsabban, mint egy 16
versenyvigtdban.”

Erdekessége ennek a szerkezetnek az,
hogy a technikai megolddst, amit kitaldlt —
6nbedll6 kerekek — ma a zsirkocsikon hasz-
ndlnak tomege 50 font (24 kg); el6dllitdsi
dra tetszetGs kivitelben 4 Karolina-arany
(mai értékben 450 Ft koriili 6sszeg — 1984-
es adat). Az elbrehaladds az utas libaink
foldhoz csapkoddsaival, illetve elrugaszko-
ddsdval tortént. A két kerék egymdstdl valé
tivolsiga 1 méter 80 cm volt. A kerék
dtmérdje 65 cm-es. A kereket vassin védte a
kopdstol.

Drais haldla utdn néhdny éven beliil az
angol posta a kiildemények kézbesitésére a
drezindval azonos, de angol elnevezésben
hobby horse-oknak elkeresztelt jarégépeket
készitetett, és dllitott haszndlatba. A mdgna-
sok, turi ,arszldnok” is felkaptik az uj
divatot. Amikor azonban a koznép korében
divatossd kezdett vdlni a becenevén csontra-

zonak keresztelt jarégép, féuri nyomdsra
mind tilalmat dllitottak a hatésigok a hasz-
ndlata elé. Haszndléikat kitiltottdk a virosi
forgalombdél. Nagy propagandat jelentett a
kerékpdrnak egy Jenkiss nevii artista mutat-
vdnya, aki egy 300 méteres kotelet feszitett
ki a Niagara-vizesés zuhataga folott és ezen
a kotélen 11 perc alatt kerékpdrozott 4t az
egyik oldalrél a mésikra.

Egyesek a gépet ugy épitették, hogy az
elsé nagy kereket koveté kis kerék elére
keriilt. Ez volt a Star elnevezésti ,,Bicicle”. A
kerékpdrkerekeken a gumit tomér formé-
ban 1870 koriil egy Cooper nevii angol
sportember haszndlta fel elészor. A végsé
forradalmasitist egy ir dllatorvos, Dunlop
yjitdsa jelentette: 1879-ben & taldlta fel a
pneumatik - felfiijhaté gumitomlds — rend-
szert. A torténet szerint kertecskéjében lo-
csolgatott mikor biciklizgeté fia megillt
apjdndl és panaszkodott, hogy a témorgu-
mis kerékpdr fortelmesen rdzza. Dunlop egy
hirtelen 6tlettdl vezérelve a locsol6tomlSbdl
levdgott egy darabot, — mai széval légkam-
rds tomlét — s rdszerelte a levett tomor
gumiabroncs helyére.

1822-ben Lewis Gompertz a futégépet
kézi emeltytis-fogaskerekes mechanizmussal
szerelte fel. 1839-ben Kirk Patrick
Macmillan skt kovics elsének épit pedéllal
ellitott kerékpdrt. 1855 koriil Pierre Mi-
chaux francia kocsiépité ugyan nem ismeri
Macmillan skét kovdcs wjitdsait, igy hdt
egyeldre szerkezeti vizlatokat készitett. Az
az oOtlete timadt, hogy a kereket koszori-
ként kellene meghajtani, vagyis peddlokkal.
Michaux fia, Henry egy levelében 1861-et
jelolte meg a feltaldlds pontos évének. Apja
taldlmdnydt életképesnek itéli és rddll a
pedalos kerékpdrok gydrtdsara. Igaz el6szor
csak fél peddllal prébilkoztak, ez azonban
megnehezitette az egyensilyozdst. A vdzat
nemsokdra fa helyett vasbdl késziti, és a
nyerget ruganyosan rogziti egy gyengén
meghajlitott acélszalagon. Kerékpdrjdra mdr
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hdtsé kerékféket is felszerelt, amely az ab-
roncsra nyomodik. A gyakorlati kivitelezés-
ben segitségére van fia Ernest is. Ha
Michaux elsé pedilos kerékpdrjit valdban
csak 1861-ben készitette el, akkor megel6z-
te 6t egy mdsik francia, Pierre Lallement
kovics- és hint6készitd, aki sajit bevalldsa
szerint madr 1860-ban megépitette az elso,
pedalokkal felszerelt, egy nyomvonald haj-
tinyt. A peddlok egyszerti puszingfa koron-
gok voltak, amelyeken vaspecket dugott
keresztiil. Bardtai azt tandcsoltdk Lallement-
nek, hogy mutassa be kerékpdrjit Pdrizsban.
Ez 1863-ban meg is tortént. Ebben az évben
ismeri meg Michaux-t és elhatdrozza, hogy
munkatirsdul szegédik. Michaux és Lalle-
ment dtmenetileg egyiitt gyirtjdk a mich-
aulineket, majd Lallement kivindorolt A-
merikdba. Elszegényedve tért vissza 1867-ben

VASBOL KESZULT PEDALOS KEREKPAR 1868-BOL
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Pdrizsba, ahol Michaux kozben fényes iizle-
teket csindlt a kerékpdrral és a peddlmeghaj-
tis feltaldléjaként iinnepelték. A kerékpdr
acélkiilléket kapott 1867-ben. Egy Madison
nevii angol el6szor litja el a kerékpdr kereke-
it acélbdl késziilt nyométerheléses radidl-
kiillékkel. Madison drétkiilléit elsésorban
W. F. Reinold és J.A. May angol kerék-
pargyarté cége hasznositotta nagy iizleti
sikerrel.

Ujdonsigok konnyitik meg a kerékparo-
zdst: 1869-ben szerkesztette meg az elsé
hdts6  kerékhajtisi  kerékpirt Johann
Friedrich Trefz stuttgarti tornatandr.
Ugyanebben az évben M. Meyer Périzsban
elészor gydrtott vas kerékpdrokat. A francia
Surriray pedig a kerékpdrok egyszeri ten-
gelycsapdgyidt gorgds és golydscsapigyakkal
helyettesitette.

A XIX. szdzad kozepén
két amerikai az USA-ban ki-
sérleteket végez a Macmillan-
biciklivel: F. Estell Rich-
mondban és Calvin Witty
Brooklynban. Tokéletesitik a
| skot kerékpiart, de a ldbiténal
maradnak.

A svib Trefz, aki a
| hdtsékerékhajtisi  peddlos
| biciklijét calcorotinak neve-
| zi, nem taldlt ugyan lehetésé-
get a gydrtdsra, de az 6 6sz-
tonzésére alakul meg Stutt-
gartban a C. F. Miiller els6é
nagy velocipédgydra. Franci-
aorszdgban a kovetkezd ,ext-
rdk” jelentek meg: konnyd
| tiszta fémgépek, vas kerék-
parok, tomor gumiabroncs-
ok, az elsé kerékfék és kerék-
rugézds, sirhinyd, szaba-
donfutd, sebesség viltémd,
& ketté és négy fokozati go-
~ lydscsapdgy, megnagyobbi-

tott hajtékereki bicikli.
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1855. november 5-én a velé-kidllitison
bemutattdk a kerékpdr torténetének egyik
legfontosabb vjitdsit: a Guilet-Meyer-kerék-
part: peddlkarja van, amely azonban nem
rudakon és fogantytikon keresztiil hat a hdtsé
kerékre, hanem hajtélinccal. Azonban a
Michaux-féle sorozatban gydrtott frontlis
meghajtisti kerekek mellett nem tudott ér-
vényre jutni. A kerékpir fejlédése tehdt egy
id6re zsékutcdba jut, még pedig az Sridskere-
ki velocipedek gydrtisdval. A gyorsasig no-
velésére csak egy moéd nyilik: meg kell
novelni a meghajtott elsé kereket, akdr 250
cm-es d4tmérdig is. Ennél igen nagy a felbo-
rulds veszélye, igy jokora bdtorsdg kell ah-
hoz, hogy valaki nyeregbe szilljon. Divatba
jottek a kerékpdriskoldk. Az Amerikai Egye-
siilt Allamokban valésdgos iskoldk alakultak

a velocipéd meglovagoldsdnak gyakorldsdra.
Egyediil New Yorkban tobb mint Gtezer
didkot szdmldltak akik ilyen intézményeket
litogattak. Hasonlé kerékpdriskoldk Euré-
paban is alakultak.

1855 novemberében az elsé gyorsjaratia
belsé égésti motorral folszerelt kétkerekd
jarmd megteszi elsé hdrom kilométeres
utjat. Itt mdr azonban a motorkerékpdr ése
jelenik meg.
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