BELVEDERE

97 3-6.
38 IX.

Lanyi Emé

A Magyar K6zépponti Vasiit €& mozdonyai

1. A Duna jobb parti vasit
(Wien-Raaber Bahn [WRB], Wien—Gloggnitzer Bahn [WGB])

1836. februir 26-in bar6 Sina Gyirgy— kozismert, gorog szirmazasu bankar a reform-
korban — engedélyt kapott egy Bécsb6l Gydrbe és Bécsb6l, de Sopronon it Gydrbe vezet6
vasatvonal tanulményozasira. Schinerer Matyds mérnok terepszemlét tartott. Az épitési
engedélyt 1837. december 19-¢én a kirily jovihagyta. Sina egytttal igéretet tett arra, hogy a
gy6ri vonalat egyrészt Budaig, mésrészt Triesztig meg fogja hosszabbitani. Bar6 Sinat ek-
kor Buda diszpolgirava valasztottik. Sina bard, ennek a vasatnak az épitésével el akarta
riasztani a bal parton feltiint Ullmann Moricz-féle csoportot, mely 1837. november 14-én
kapott el6munkalati engedélyt a Duna bal partjan Bécsb6l Pozsonyon at Pestre, és a Pestrél
Debrecenbe vezetd vasitvonalakra.

Grof Széchenyi Istvin Sindt timogatta. Széchenyi legnagyobb politikai ellenfele, Kos-
suth Lajos viszont a bal parti terv mellé dllott. Széchenyi és Kossuth vitdit a térténeti iroda-
lom legszinesebb lapjai 6rokitik meg. Széchenyi a Duna-parti vasit igyében cs6d6t mon-
dott. Szitinyi Ullmann Méricz, még miel6tt az dltala kezdeményezett és részben megépi-
tett legels6 géziizemdi vasatvonal Pest és Viac kozott tizembe helyeztetett volna, lemondott
igazgatdsagi tagsagardl is. Meg volt rd minden oka!

Minthogy az orszig tobbsége Széchenyi javaslata ellenére a Duna bal partjin létesitendd
vastt mellé dllt, a bal parti vasarttirsasag felajanlotta a versengés clkeriilése c€ljabol a Sina-
csoportnak a betarsulds lehetdségét. Sindék errdl hallani sem akartak: ,az engedélyt mi kap-
tuk el6bb!” folkialtassal reagaltak a folhivasra. Folmeriilt a kérdés, helyes-e eqyiltaliban a
Duna mentén egyszerrve két palydt épiteni?”

1841-ben megbukott a bécsi kormany. Az Gj kormany a beigért bécstrieszti vonal veze-
tését mar Magyarorszag kikeriilésével jelolte ki. Sina 1842. jilius 18-dn bejelentette, hogy
felhagy a jobb parti vasit épitésével. A dunintiliak dlma szertefoszlott. Sinat6l megvontik
az épitési engedélyt. A tirsasigot kotelezték, hogy tegye le a Wien—Raaber (bécs—gydri)
nevet, s helyette a Wien—Gloggnitzer Bahn elnevezést vegye fel. Az Ullmann-csoport 1j
neve Magyar Kozépponti Vasuttdrssiglett. A Duna bal parti bécs—pesti vasit els6 pilyasza-
kaszit, a pest-véci vonalat 1846. jalius 15-én délutin 16 érakor adtik dt a kozforgalomnak.

2. A Magyar Kozépponti Vasit
(MKpV, UZB; Duna bal parti vasat 1846-1850)

Szitanyi Ullmann Moéricz megkapta a Duna bal partjin vezetendd vasutvonalra az
el6munkalati engedélyt. Charles F. Zimpel mérnok 1839. janius végére elkészitette a vasiit
térképvazlatat. Ez a térkép Gloggnitzt6l Nagyviradig, és Kassit6l Aradig olelte fel hazin-
kat. Zimpel pénziigyi okokbél hamarosan felmondott. Utéda Beyse Agoston Vilmos porosz
hadmérnok lett.

A Magyar K6zépponti Vasat épitését 1844. oktéber 5-én kezdték el. Huszonnégy 6lnyi
szélességben ingyen adta Pest varosa, vasutépités céljara, a mintegy 6tvenezer négyszogol
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telket. A tirsasdg és az orszagos bizottsig ko-
zotti megallapodis szerint: az egész kiterjedé-
sében megépitends Kozépponti Vasat koteles
nyolc év alatt az egész palyar atadni a forga-
lomnak. Az engedély tartamat 80 év helyett
77 évre szillitottak le.

A munkalatok serényen folytak, és alig két
¢év elteltével, 1846. jhlius 15-én atadtik a koz-
forgalomnak az orszag elsé géziizemd vasit-
jat. A nagy tobbség egyel6re inkibb az urazast
megroviditd kényelmi eszkozt latta a vasttban.,

A pest-vici, 33 km-es vonal megnyitasat
nyomon kévette két masik vonalrész kiépité-
se. 1847, szeptember 1-jén késziilt el a terve-
zett debreceni folytatas els6, 99 km-es szaka- 7. dbra: A Magyar Kozépponti Vasat vonalépitései
sza, Pesttd] Szolnokig; 1848 augusztus 20-dn
pedig a Marchegg—Pozsony kézti 17 km-es vonal.

A vérbe fojtott szabadsigharc kévetkezményeképpen a Magyar Koézépponti Vasar 1850.
marcius 7-én dtadta vonalait az osztrik dllamnak. 1854 végéig dllamvasiati forméban iize-
melt (Délkeleti Allamvasat [DKAV, SOStB], majd 1855 elején a — a Monarchia északi,
csehorszagi vastitvonalaval egyetemben — a parizsi kozponti ,,Credit Mobilier” tékéscsoport
visirolta meg (Osztrik Allamvasat-tirsasig [AVT, StEG]).

A Wien-Raaber Bahn csak a Wien-Bruck vonalat épitette meg. A Sopron-Wiener
Neustadti Tdrsasag Sopron—Katzelsdorf vonalat 1847. augusztus 20-dn adtak it a forga-
lomnak.

3. A Magyar Kézépponti Vasiat mozdonyal

A Magyar Kozépponti' Vasut elsé mozdonyait a belgiumi Cockerill cégtél vasarolta,
majd a Wien—Gloggnitzer Bahn mozdonygyirabél, a Norris philadelphiai cégtél és a bécsi
Haswell gyartél rendelte meg tovibbi mozdonyait.

A tiblazatban a mozdonyok tipusjelénél Hermann R. v. Littrow osztrak mérnok jelolési
rendszere szerint adtuk meg a sziikséges adatokat, ahol is a tengely elrendezés utan arab
szamokkal jelolt csoportok jelentik az azonos tengely elrendezésbe tartozé, de miiszakilag
eltéré egy-egy csaladot. (Pl.: 1A1-01, 02, vagy 2A-10, 2A-11 stb.)

A Magyar Kézépponti Vasit mozdonyait a gyartasi szimoktdl eltér6 sorrendben sorolta
be, ill. szimozta. Az elsé beszerzésti mozdonyokrél sem fénykép, sem jellegrajz nem ma-
radt fenn az utékor szimara. A mar StEG-illomanyban lévé mozdonyokat joval késébbi
idépontban fényképeztethette a vasat (ti. a StEG), s ezeken a képeken dltaliban mir az
AVT els6 szimozasi rendszere szerint folrakott mozdonyszdmok lithatok.

3. 1. A Magyar Kézépponti Vasit (MKpV) négy elsé mozdonya el6tt szot kell ejteniink
a Meyer miihlhauseni mozdonygyar altal 1842-ben 25 gydri szimmal épiilt 1A1-n2 jellegii
kis mozdonyarél, melyet el6szor a vasat épitésekor az anyagvonatok mozgatasara szereztek
be.

Errél a mozdonyrél sajnilatos moédon sem fénykép, sem pedig jellegrajz nem maradt az
utokor szamara, s igy kizarolag Hermann Littrow 1914-ben megjelent ,,Die geschichtlichen
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Lokomotiven der K. K. Osterr. Staatsbahnen” cimii vastttérténeti munkajaban feltiintetett
adatokra timaszkodhatunk. Littrow sajit jelélése szerint e mozdonyt 1AI-23 jelzettel jelo-
li, s a gyari szimét 25-re allitja. Kés6bben megjelent munkdk szerint ez a szam 125 volt.
Hilscher szerint ez az adat nyilvin téves, mert pl. a Littrow szerinti 2B-07 jeld Meyer-
mozdonyok gyariszim-csoportja 26 és 31 kozott volt. Nem valoszin(, hogy az akkori moz-
donygyartas kezdeti iddszakiban egy év lefolyasa alatt tobb mint sziz mozdonyt gyartott
volna egyetlen mozdonygyir.

A ,,Debreczen” nevii mozdony a pest-vici vonalmegnyitas utin nem keriilt forgalmi
szolgilatba, mert azonnal ithelyezték a pest-szolnoki vonal épitéséhez. Littrow a
,Debreczen” selejtezését 1860-ra teszi, elképzelheté tehit, hogy a mozdony az épitkezés
befejezte utin a MKpV vonalain a forgalomban is részt vett.

Kétféle forraismunka all rendelkezésiinkre, éspedig egyrészt Littrow masrészt Hilscher
kozzétett munkaiban. Az alibbi tiblizatban ennek megfelel6en mindkét forrds bizonyos
mértékig eltérd adatait ismertetjiik.

Egység Litrow Hilscher Atszamités
Rostély feliilete mqyﬁ
Thzszekrény fitsfelilete m’
Thizesévek ktéf&lﬁlere m? 50,0 54,5 545 l6b” = 54,44 m*
Osszes ftsfeliilet m’
Szabad cséhossz mm
Tzesvek szama db
Tzesdvek atmérsie mm
Kazénnyomas mm 55 50 80 Pfund/z0ll2 = 6,5 atm
Hengerdtmérs kg/em? 380 382 14" 6' = 381,87 mm
Leket mm 460 461 17" &' = 460,89 mm
Hajtokerék-atmérs mm 1850 1896,5 61 lab = 1896,5 mm
Futokerék-atmérs mm - >
526156 tengelyallas mm . 3530 11 lab 2" =3529,6 mm
Az iires mozdony solya t - 3
A mozdony szolgélati silya 14,0 17,0 302 W Zentr =169t
A mozdony tapadé stlya t - 6,95 124 W Zentr = 6,95

Mint a fenti adatokbél lithatjuk, a ,,Debreczen” nevii mozdony adatai koziil oly kevés
ill rendelkezésiinkre, melyb6l még a mozdony atlagos teljesitményét sem tudjuk hitelesen
rekonstrualni. A két forrasmunka adatai kozti eltérések szarmazhattak pl. a hiivelyk-milli-
méter értékek atszamitasabol is. Felting, s nem ilyen eredettinek tekintheté a kétféle hajto-
kerék-atméré. A kiilonbség kereken 46 mm. Tiszta képet csak az eredeti tervrajzok birtoka-
ban nyerhetnénk, ezek azonban sajnilatos médon nem hozziférhetSek, vagy mar fol sem
lelhet6k a Meyer cég utddjanal.

3. 2. Az ,els6 magyar mozdonyként™ az 1960-as évekig a hivatalos korok is a Budapesti
Kozlekedési Mizeumban kiallitott ,,Derti” nevii 2A-n2 jellegi mozdonymodellt tekintet-
ték (1. dbra). A ,Derii” eredetére nézve tobbféle mondvacsindlt elméletet eszeltek ki a kor
vasattorténészei, melyek azonban egyt6l egyig hamisnak bizonyultak.

Vajkai Sandor 1897-ben leszdgezte, hogy a kb. 1:4 méretarinyi mozdonymodellt a
Nagy testvérek készitették Budapesten 1847-ben. Az az6ta tébb irdnyban folytatott kutatd-
sok eredményeképpen kijelenthetjiik, hogy valéban ez volt az els6 magyar mozdonymodell.
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Miklés Imre az 1937-ben megjelent ,A
magyar vasutassig oknyomoz6 térténelme”
cimi munkajiban a kovetkezdéket {rja a
konyv 145. oldalan: ,Az ez iranyban foly-
tatott tirténetkutatds sikerrel jart, amennyi-
ben megallapitist nyert az a koriilmény, hogy
noha a Magyar Kozépponti Vasiit csak nyolc
mozdonyt rendelt, 1846-ban a Cockerill féle
belga gydrtol mégis kilenc érkezett. A »Derii«
elnevezés evedete ama deriilés természetes ko-
vetkezménye lebetett, melyet a nem szamld-
zott kilencedik mozdony folott érzett a vas-
uttarsasag.”

A bizonyitis meglehetésen 1égbél kapott, s igy lehetne jellemezni: ,Deus ex machina”,
magyarul: minthogy nem talalt semmi kézzelfoghaté adatot a ,Der(i”-re vonatkozolag,
felallitott magénak és olvaséinak egy elméletet: a ,,Derii” riadasként érkezett szdmlazis
nélkiil. Kicsit gondolkozzunk: ha kisebb térfogati és nagyobb mennyiségti drurél volna
sz6, taldn el is hihetnék az allitasat.

Végeredményben el6fordulhat az a jelenség, hogy 6tszaz par cipd helyett 6tszazegyet
vagy otszazkettSt szallit a gyartd cég. Kis terjedelmd aru, melyet szdzszamra gyartanak,
csomagoldskor egy vagy két par tébblet keriilt a széllitminyba. Elhihet! Azt azonban,
hogy az elsd, csekély darabszdmi normdl nyomkozli mozdony — ha még oly kicsi is volt a
magyarorszigi elsé g6zmozdony a mai mozdonyériisokhoz viszonyitva — szallitisakor eggyel
tobbet kiildtek, ezt nem szamlaztik, s a gyarto cég késébb sem reklamalt, nehéz elhinni.
Egyébként: , Deri” nevii mozdony a kazanvizsgalati jegyz6konyvekben sem szerepel. On-
nan is tévedésbdl felejtették ki?!

Els6 ranézésre megallapithat, hogy a ,,Der(i” eredetije nem Cockerill, hanem Haswell
gyartmanyi mozdony volt. A legfeltin6bb kiilonbség a Cockerill-mozdonyokkal szemben,
elsésorban dllokazanja és g6zdomjanak kialakitisa kozott tlinik szembe. Tudjuk azt, hogy a
Nagy testvérek mindketten a Haswell mozdonygyér alkalmazottai voltak, s mint ilyenek,
konnytszerrel hozzdjuthattak az ott épiil6 mozdonyok tervrajzaihoz. Ha most szemiigyre
vessziik a ,Deri” nevii modellt, és kicsit belelapozunk a Haswell (a késébbi StEG bécsi
mozdonygyir) jellegrajz kényvébe, azonnal szembettinik, hogy a mozdony eredetije a Wien—
Gloggnitzer Bahn részére széllitott, 1843-ban a Haswell cég dltal 12 gyari szam alatt szal-
litott ,,Brunn” nevii mozdony megkozelité masa. Ezzel a megillapitassal a ,,Derti-legen-
dat” le is zirhatjuk.

3. 3. A Magyar Kozépponti Vasit részére a négy elsé Cockerill gyartménya mozdony
1845-ben vizi Gton érkezett Pestre. Az elsé prébamenetet Pest és Palota kozott 1845, no-
vember 10-én tartottak meg, tinnepélyes keretek kozott. Ezt a tényt valosignak tekinthet-
jik, mert err6l a Magyar Kozépponti Vasart atvételi jegyzékonyve, valamint a késébbi ka-
zanvizsgalati jegyz6konyv is tantskodik. A ,Budapesti Hirad6” 1846. jalius 16-an megje-
lent cikke igy ir a vasat megnyitasardl: ,...azutan virdgokkal boritott és zaszlokkal diszitett
fbzmozdony, Buda és Pest egyet nyeritének... ”

Ha most follapozzuk ismét Littrowot, a 37. oldalon 2A-13 jelzettel ott talaljuk a négy
mozdonyt ezzel az oldaljegyzettel: ,,...ferde hengerekkel.”!!! Ugyanez a megjegyzés a 2A-14

97/1X. 3-6.

2. dbra: A ,Derd” modell
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jelzetd masodik szallitasndl mir nem jelentkezik. A MKpV részére két tételben szallitort
négy, illetve masodszorra szallitott nyolc mozdony lényegileg csupan a hengerek ferde-,
illetve vizszintes elhelyezésével, valamint széls6 tengelytavuk méretével tért el egymastol.
Ha most megnézziik a Cockerill mozdonygyar gyari szamlistdjat, az épités sorrendjében
végigkovethetjiik a mozdonyokat 105-130, illetve a 136-149 gyiri szamok alapjan. Az
1845-ben gyartott 105-116 gyari szamt mozdonyok késébbi StEG pilyaszimcsoportja
27-38. A 117-118 gyiri szdm sorsa el6ttiink pillanatnyilag ismeretlen, de a 119-130
gvariszam-csoportba esik a négy els6 magyar mozdony: a ,Pest”, ,Buda”, ,Pannénia” és
»Poson”, 121, 123, 125 és 130 gyéri szimmal. Ezek kés6bbi StEG pilyaszaimcsoportja 39
és 54 kozé esik. Mindkét eddig emlitett csoport mozdonyairél maradt fenn egy-egy StEG
eredetd fénykép, éspediga 111 gyari szdmu ,,Lukawetz”-rél és a 139 gyari szama ,,Saatz”-
rol. Ezek késébbi StEG palyaszama 33, illetve 50 lett. Ugyanebbe a csoportba tartozott a
négy els6 magyar mozdony is, indokolt tehat Littrow széljegyzete a ferde elhelyezés(
hengerekrél (2. és 3. dbra). Selejtezésiiket az 1860-as évekre teszik.

ey . -u P L T Y SR
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3. dbra: A 33 palyaszamu . Lukawetz™ nev( mozdony 4. dbra: Az 50 palyaszamu .Saatz” nevld mozdony

A masodik szallitast nyolc mozdonyt mér vizszintes hengerekkel épitették, ezt bizonyit-
jaa StEG 69 psz. ,Heves” nevii mozdonyirél fennmarade kép is (Littrow 2B-11 jelzet.) Ez
az elsé fennmaradt hiteles fénykép a MKpV elsé mozdonyair6l. (Lisd a folytatisban.)

E mozdonyoknail figyelhetjitk meg a Cockerill, illetve Haswell gyartmanyu mozdonyok
kazanja kozort feltiné kiilonbséget. Ugyanis mig a ,,Brunn” (illetve ,,Der(i”) g6zmozdony
g6zdbmija a hosszkazan kézepe tajan nyert elhelyezést, a Cockerill mozdonyok g6zdémjat
az allékazan folotr alakitotrdk ki. Az allokazin fels6része felett félgomb alaki, hatalmas
méret(i g6zdémot helveztek el, az alldkazin ajtéfala viszont fiiggdleges félhenger-kopeny
formajaban huzodik le e rostély szintjéig, illetve az all6kazan aljaig. A hosszkazanon, koz-
vetlen a kémény mogort kisméretd gézelosztofejet, majd e mogort toltSesészée talilunk. A
g6zeloszto folott burkolattal védett kozvetlen terhelésii biztonsagi szelepet taldlunk, mig a
kortars 50 psz. ,Saatz”-on ugyanezt a hosszkazin kozepe tdjin, egy all6 cs6 alaka burkolat-
ban helyezték el.

A ,Lukawetz” és a ,Saatz” nevii két mozdony fényképénck segitségével, valamint a
follelheté néhany miiszaki adat alapjan megkiséreltiik , rekonstrualni” az elsé magyar moz-
dony jellegrajzat. )

A 4. abran a ,Pest” tekonstruilt jellegrajzit mutatjuk be. Az 5. ibrin egy korabeli fests
képér lathatjuk, ugyancsak a ,,Pest” mozdonyrol, melyet jobb hijan hitelesként kell elfogad-
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nunk, tekintve, hogy a festmény ke-
letkezésekor a mivésznek még nem
volt érdeke a latott kép meghamisi-
tasiban, ellenkezdleg a valésig hid
abrazolasira kellett torekednie, nem-
csak az utdkorra valé tekintettel,
hanem sajat hitelességének bizonyi-
tasdul is. Alt Rudolf, az 1840-es
években alkoté festémiivész volt, aki
albumot kitevé mennyiségben és
mindségben! festette meg sajit ko-
rinak nevezetességeit: jelentésebb
épiileteket, hidakat, valamint az akkor tjdonsagot jelenté g6zmozdonyok koziil a ,,Pest”
nevii els6 magyar mozdony képét is. A kép eredetije a budai virban, a Magyar Nemzeti
Galériaban talalhaté.

A rekonstruile jellegrajz alapjin a felejthetetlen néhai Monori Kovics Gyula megépitette
a mozdony 1:45 arinyG modelljét, melynek képét szintén itr adjuk elészor kozre (6. dbra).

A négy els6 magyar mozdony 2A-n2 jellegti, szabad hajtétengelyti mozdony volt. Ka-
zanjuk eff. g6znyomasa Littrow szerint 5,6 atm volt. 0,9 m? feliiletd rostélyin éranként

400.09.6500 s

= 5 x 0,65=2360 kg,

5,6 atm-is gzt termelt. Ha a termelt mennyiség 5%-at a tomitetlenség és egyéb veszte-
ségek szadmldjara irjuk, a gézhengerek munkajat

Q’ =2360-(0,05.2360) = 2242 kg g6z végzi.

Ha az 5,6 atm nyomashoz tartoz6 leggazdasigosabb fajlagos gézfogyasztist dr. Igel
szerint

qi’ = 16,8-ra vessziik,

a mozdony teljesitménye a legkedvez6bb iizemi koriilmények kozort

2242
16,8

Sajnos, a mozdonyok kazanjinak pontos adatai nem maradtak fenn, az utékor szimara,
igy pl. nem ismerjiik a kazantengely sinkoro-
na feletti magassagat, s a hosszkazin belsé
itmérGjére is csak Hilscher ad meg munkaji-
ban egy 37 bécsi hiivelykes tdjékoztatéd érté-
ket.

A kazan bels6 berendezésére vonatkozélag
azonban Littrow mir pontosabb adatokat ko-
z6l. Szerinte a 2A-13 jelzetli mozdonyok ka-
zanjaba 125 db 48 mm belsé atmérgja tiiz-
csovet huaztak be. A tlizesovek cs6falak kozot-
ti szabad hosszdra vonatkozélag mér ismét !
tobbféle adatot talalunk. Ezt a méretet Littrow 6. dbra: A .Pest” Alt Rudolf festményén

5. dbra: A .Pest” rekontsrudlt jellegrajza

Ni’ =

=1334 Le, indikdlt 16er6 volt.
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3500 mm értékkel kozli, Hilscher ugyanerre
11 bécsi lab és 2" értéket ad meg, ami 3529
mm értéknek felel meg. Mindkér adat kissé
tialzottnak tlinik. '

A félgdomb alakara kiképzett dllokazan-fe-
dél tetején, egy kis méretli gézdémba nem
kozvetlen terhelést, rugos biztonsagi szelepet
: helyeztek. Minden val6szin(iség szerint e

7. dbra: A .Pest” mozdony modellje g6zdoémbél indult ki a f6g6zcsé, mely azon-
ban nem allott kozvetlen 6sszekottetésben a gézhengerekkel, hanem el6bb a hosszkazin
elején clhelyezett kis eloszt6é gézdémba torkollott. Ugyanitt volt elhelyezve a g6zszabilyozé
is, melyet azonban a ,Der(i” modelltdl eltér6en nem a hosszkazinban végigvezetett, s hossz-
tengelye koriil elfordithaté rudazattal, hanem a kazan kopenyen kiviil vezetett, kézi emel-
tytivel mozgatott vizszintes rud segitségével mozgattak.

A hosszkazin egyetlen kazanovbdl dllotr, melyhez harul az allékazédnt, el6l a rovid, és a
hosszkazannal nagyobb atmérdjd fiistszekrényt szegecselték. Az tgynevezett Klein-féle szik-
rafogds kémény egyébként megegyezett a ,Derli” s ezenkiviil csaknem minden kortars
mozdony kéményével. A fiistszekrény aljin elzirhaté nyilast készitettek a lerakodé pernye
eltavolitasahoz, s egy masik hasonlé nyilast a kémény aljan, elél.

A fennmaradt adatok alapjan a mozdonyokon még nem alkalmaztak feszmérét s a kora-
beli irasok, szolgilati utasitisok alapjan megallapithaté, hogy a mozdonyvezetének a rugo-
mérleg idénkénti felemelése altal, az emeléshez sziikséges kézi erdfeszités mértékébdl kel-
lett a kazan géznyomasara kovetkeztetni,

Az 1840-es években a l6vettyti még nem volt ismeretes, igy a mozdonyok kazinjit egy-
szer(i m(kodést tapszivattyh tiplilta, melyet a mozdony gépezetének keresztfeje tartott
iizemben. A kazint tehat a mozdony futésa alatt lehetett tapllni, ilyenkor viszont a szi-
vattyu dllanddan tizemben volt. A kazan taplilasit agy lehetett besziintetni, hogy a szivé
vezetékbe a mozdony és a szerkocsi kozott, a mozdonyvezet6 altal Gtkézben is kezelhetd
zirocsapot ikrattak, s ezzel a szivovezetéket és a viz Gtjit elzarhattdk.

A be- és kiomlGesovek a fiistszekrényben haladtak ennck kézepéig, majd ezt kb. a ka-
zantengely magassagiban attorve csatlakoztak a tolattyti-szekrényekhez. A négy elsé moz-
dony hengereit ferde elhelyezéssel rogzitették a fiistszekrényhez. Az iker-miikédési henge-
rek méreteire vonatkozd adatok nagyjabél megegyeznek, amennyiben az itmérére 380,
381 illetve 382 mm értéket adnak, ami valészinileg a bécsi 1 lab, 2" és 6' mm értékre
torténd dtszamitasibol szirmaznak. A loketet egységesen 560 mm értékben (kb. 21 hii-
velyk és 3 vonas) adjak meg. Ezekkel az értékekkel szimitva a mozdony gépezeti vonoereje

97/1X. 3-6.

Zighp= 202 90 g 1960.
1501

Az egyetlen hajtokerékparra es6 9,7 t tapadé sualy alapjan a tapadasi vonderd

Zadh = 0,16 .9,7 = 1550 kg,

tehat a hengereket a hasznosithaté tapadésilyhoz viszonyitva meglehet6sen talmére-
tezték, igy a mozdony nagyobb téltés esetén ,,megkdszoriilésnek” volt kitéve.

A vezérmii kivitelére vonatkozélag ellentétes adatokra bukkantunk. Az Gn. ,,Schubert-
tablat”, (mely ma a Budapesti Kézlekedési Miizeum birtokdban van), keletkezése alapjan
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jogosan tekinthetjiikk e mozdonyok kivitelével azonosnak, s e tiblikon még az Gn. ,villds
vezérmiivet” abrizoltik. Kés6bbi adatok alapjin azonban feltételezhetd, hogy a kisérleti
jellegtinek tekintett vezérmdvet nyitott rudazata Stephenson-vezérmfire épitették at. Ez a
vezérmii, emelty(is attétel segitségével mozgatta a hengerek folott elhelyezett siktolatty-
kat. A két fels6kereszt-fejvezetékre egy-egy forgocsapot dgyaztak be, melyeken egy emeltyt
egyrészt a bels6 vezérmiivel, masrészt a kiilsé tolattytraddal volt 6sszekottetésben. Egyéb-
ként ugyanezt a megoldast taldljuk a ,Lukawetz” és ,Saatz”, s6t a ,,Derli”-modell vezér-
miivén is. A vezérmd allitdsa a legutébbi id6kig hasznilatos fogazott koriven rogzithetd
emeltytivel tortént.

A 2A-13 jelzeti mozdonyok dugattyaradjit nem készitették dtmend kivitelben. A hen-
ger hitsé fedelén 1év6 témszelencén kendszelencét helyeztek el a dugattytrdd kenésére. A
mozdony keresztfeje villis kiképzést volt, mely villiba helyezték a hajtérad-fejet. A ke-
resztfej mindkét oldalin meghosszabbitott csapjin egy-egy fémtuskét alkalmaztak, ezek
képezték a cstiiszopofikat. A keresztfej-vezetéket négy darab lapos keresztmetszetd rad al-
kotta, melyeket el6l a henger héts6 fedeléhez, hitul pedig egy, a f6tartéra erdsitett, erre
merdleges tartdvashoz rogzitettek.

A keresztfejrél a forgattylicsapra, az eddig sajnos ismeretlen hosszisag és keresztmet-
szet(i hajtorad adta at a hajtéerdt. A hajeorad keresztmetszetére is legfeljebb csak kévetkez-
tetni lehet. A ,Lukawetz” ésa ,,Saatz” nevli mozdonyok fényképérsl megillapithat6, hogy
¢ mozdonyok hajtéradja lapos keresztmetszetii volt, melynek két végén egy-egy hajtérad-
fejet képeztek ki. Feltételezhet tehit, hogy az els6 magyar mozdonyoknak is ilyen lapos
hajtéradia volt.

A mozdony ,f6keretét” két oldalt egy-egy keskeny, és a mozdony teljes hosszdban vé-
gighiz6d6 egyszer( lemezcsik alkotta, melyre riszegecselték a kettSs lemezbdl késziilt csap-
igyvillikat, s kozépen, a fékerethez, ill. a kazin hasfalihoz rogzitették. Rugdzdsit a két
futétengely kozott kifeszitett egy-egy lemezes hordrigéval oldottik meg, melyek egy, a
kiralycsapot magéiba foglal6 keresztgerendara nehezedtek.

A ,névlegesen” 1500 mm atmér6ji hajtokerekeket, az akkori technikinak megfelel6en
kovacsoltik. Ugyanigy kiilén kovacsoltik a kerékre a tengelyagyat, valamint a forgatty mai
formajaval nagyjabél egyez6 forgattyniagyakat. A kerékre a forgattytval szemkozti oldalan
két-harom kiill6kozét kiviilrsl és beliilrél raszegecselt vastag vaslemezekkel toltoteék ki, ez
volt az ,ellenstly”. A hajtékerék dgyazata folott lemezes hordrigd timaszkodott a
f6keretre”.

Az 1840-es években a mozdonyoknak még nem volt védhazuk, mert a szakért6k akkori
véleménye szerint a homlokfal, valamint a magasitott oldalfalak és a tet§ zavarndk a
mozdonyvezet$ szabad kilétisit, igy nem kisérhetné kell6 figyelemmel a pdlyat és a
jelz6berendezéseket, tehat veszélyeztetné az utazds biztonsagit. A vezérillast tehat mind-
ossze a fétartblemezekre az dllokazin mellett és részben mogotte elhelyezett lemezek al-
kottik, melyeket kétoldalt és el6l rudakbol készitett korlat szegélyezett. A fennmaradt fény-
képek egy részén lithaté az, hogy valésziniileg csak joval késébb e korlit mogé vaslemeze-
ket rogzitettek, hogy a mozdony személyzetét mégis, legalibb derékmagassigig megdvjak
a hideg levegd6tdl.

A f6keret elején, a ,mellgerendin” elég magasan, és egymashoz meglehetsen kozel
két, fibol késziilt iitkoz6t helyeztek, melyeket bérrel vontak be. A mozdony elején sinkot-
rot és sepriitartot alkalmaztak.
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A négy els6 magyar mozdony szerkocsijairdl szintén kevés adat maradt fenn, ha lehet
még kevesebb mint a mozdonyokrél. Kiviteliikre vonatkozoéan ismét a ,Lukawetz” és a
»Saarz” nevii mozdonyok StEG korabeli fényképei alapjan kovetkeztethetiink, méreteire
vonatkozoélag pedig Vajkai Sindor kézol adatokat. Ezek az adatok azonban javarészt a
»Derti” modell szerkocsija alapjian keletkeztek, s igy hitelességiik enyhén szélva kétséges.
Vajkai szerint a szerkocsi tengelytavolsiga 1982 mm, a kerekek atméréje 948 mm volt. A
szerkocsi kiils6 kerete kettds lemezbél késziilt, s lemezes hordrigék kozvetitésével nyugo-
dott az agytokokon. Az 5,37 m? (irtartalma viztartlyt zirt szekrény alaki, s a 3,16 m?
tirtartalmu széntér alatt helyezték el. A szerkocsi oldalfalai a kerettel kozos kiilsé fiiggéleges
sikban helyezkedtek el. A viztartly lenyilott a tengelyek kdzé. Az oldalfalak fels6 szegé-
lyén, kétoldalt és hatul faricsozatot képeztek ki, ez arra mutat, hogy akkoriban részben még
faval is fiitotték a mozdonyokat. A szerkocsi oldalfalan, kiviil vizallismutatokat helyeztek el.
A szerkocsit orsés kézifékkel fékezték, amely mindkét tengelyre hatott, de csak a baloldali
kerékabroncson at, tehat végeredményben a négy kerék koziil csak kett6t fékeztek. A szer-
kocsik iires stlya 7,2 szolgalati salya pedig 14,0 t volt.

A magyarorszagi elsé vonat tinnepi keretek kozt lefolyt elsé atjardl b6 részletességgel
szamolt be a ,Jelenkor” és a ,,Budapesti Hirad6”. Leirasaik alapjin a vonat &sszeéllitasara
¢s els6 atjra vonatkozolag is olyan adatokra bukkanunk, melyek kézelebb visznek benniin-
ket a vasat torténelmi- és javarészt mar homalyba meriilt maltjahoz.

Az els6 vonat az 0jsagirék szerint hét darab négytengelyi személykocsibél allott, me-
lyek befogaddképessége egyenként 58 személy volt, igy a vonat mintegy 400 személyt szil-
litott Vécra, 6tven és egynéhany perc alatt. Ez a menet csak néhdny perccel volt lassabb,
mint a mésfél szaz évvel késébb Budapest-Nyugati palyaudvarrél Vicig kozlekeds személy-
vonatok menettartama.

A 34 km-es aton mind6ssze egy izben Dunakeszin, tehit kb. 15 km megtétele utin
illott meg a vonat: ,.... hol faval a tenderek és vizzel a katlanok littatnak el”: ismét egy
hitelesnek tiiz6 adar utal arra, hogy a mozdonyok fiit6anyaga els6sorban fa volt. Erre érde-
mes kiilon odafigyelniink, mert a gyenge kal6riatartalma faval valo tiizeléssel a mozdonyok
természetesen nem érték el azt az atlagos teljesitményt, melyet megkozelité szamitasokkal
6000 kalorias szénre szamitottunk ki!

A Magyar Kozépponti Vasit elsé személykocsijai — amint emlitettiik — négytengelyti,
forgovazas kocsik voltak, melyekrél mar rajzaink is maradtak fenn. Ezeket a rajzokat
Matlekovits Sandor kozli ,,Magyarorszdg ... llapota ezeréves fennillisakor” cimii terjedel-
mes miivében.
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. Var dllott, most kéhalom... ”

Lebontottak a 115 éves banhidai indohazat

Ismét gazdagodtunk egy olyan emlékkel, me-
lyet ezutan fizikai valojaban mar nem tekint-
hetiink meg, csak fenykép, filmfelvétel idézheti
[el egyszeriiségében megragadi alakjat. Az idei
* ¢v oktober—novemberében szorgos kezek elbontot-
tik a lassan egy évtizede elhagyatottan allo, tel-
Jesen lepusztult régi tatabinyai allomdsépiiletet.

Azt, hogy az eredetileg Banhidanak keresz-
telt, majd Tatabanya alsénak, végiil manapsig
Tatabanyanak hivotr vasutallomas régi felvéreli
épiilete az elmult évtizedekben sok nosztalgidr éb-
resztett a vasut irant az utasokban és otr dolgo-
zokban, tilzdas lenne dllitani. A hervenes—nyolc-
vanas években mar csak pusztult az épiilet, om-
lott a vakolat, a természet erdi minden oldalan
akaddlyralanul kikezdték, télen elviselbetetleniil
hideg volt és irikisen valami gyomorfacsard, un-
dorité bilz aradt a férfi illembely feldl.

De dllomds volt. Fakkal, terasszal, restivel,
#jsagossal és varitermekkel. Tobb mint két évti-
zede — megannyi kor- és sorstarsamboz hasonli-
an —, az apai sétik alkalmaval itt ragadott ma-
gaval a vasur iranti érdeklidés és szereter. A
smegesaps mozdonyfiistot” a papai hiromhu-
szonnégyesek priiszholték magukbil, a mokdny
Bobokkal tolatgattak, Led vitte az oroszlanyi
ingat, a ybirtinrdcsos”Szili a gydri szemetet, ck-
kortajt jelentek meg az elsé Gigantok a Cikin és
az elegans emhatvanharmas repitette a bardt-
sag expressseket ,Cseszkd™” felé. A mithelyben pe-
dig az ireg raktdrnok — pedig én eqy kirre sem

=

adtam dt a gokartomat —méy egy igazi kézihaj-
LARYE is MegMULarore.

Itt kezdidrek az iskolni kirandulasok, lanyok-
kal és bardrokhal... és értek véger. Innen indul-
tunk a nagy Banydsz vidéki—pesti meccseire, ér-
keztiink meg héinaljban a stikdban gyijrite
Rolling-lemezekkel.

Az egykor euripai rangii Magyar kirdlyi Al-
lamvasutak minden épiild vonala szamira egyé-
ni dllomdsi tipustervsorozator készirett. Az 1884
nyaran atadott kelenfold—ijszdnyi [komdromi]
vaswtvonalon harmadik osztalyi felvéreli épiile-
tet emeltek Banhida allomdson. Néhdany maga-
sabb osztalyn épiilertdl (Biatorbagy, Bicske és
Tata) eltekintve ugyanilyen indohaz dllt min-
den dallomdson, de hogy a latvdany ne legyen unal-
mas, valtakoztartak a vakolt (Banhida, Gydr-
szentivan, Ottevény) és a nyerstégla (Felsgalla,
Acs, Nagyszentjanos) homlokzatot. A vasiit vil-
lamositasakor, a harmincas években késziilt fo-
togrifia — a probavonar maogott — az dllomdst
fasor kizepén, tiszta, gondos kirnyestben mutat-
Ja.

Az épiilerer akkor itélték haldalra, amikor a
nyolcvanas évek masodik felében a megyeszékhely
kizpontjanak nyugat felé nyitort részében egy
nagy iizlethizpont épitésérdl donrirrek. Az
epiiletegyiittes mérete mar a tervekben megha-
ladta a feltételezert igényeket, igy hit — a szaz-
éves felvételi épiiler felujitdsa helyett — sikeresen
beleképzeltéh™ a vasiti személypénztarat és vi-

Foté: Mathé Zoltan
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rotermet. A szemtengelyt ferditien torz, izléste-
len, kirnyezetébe nem illd, sem nem modern, sem
nem konvenciondlis —egy szoval: randa Konzum
bevasarlokizpontor — szimbolikus modon — az
utolsé Uj kenyér-iinnepen avartik fel, 1988. au-
pusztus 20-an.

Masfel évvel késobb, a nyolcvankilences év
eqgyik dszi pentekén ismét Pestre utaztam. Indu-
laskor eqy huiszasére még a régi indobazban val-
tortam meg felari jegyemet, este mar a felilja-
ron és az uj épiileten dt vezetett hazafelé az tir.

A kiznép utdlta, utilja a Konzumot — az
elsd itt nyitott tizletek hamarosan tinkre is men-
rek —, és diihongirt az if dllomdson, mert dllan-
dosult a feliiljare provizorikus lezardsa az 6to-
dik vagany felett, miig nem épiilt folytatdisa az
allomason tuli varosrészek felé (n vaganyokon dt-
maszkalds pedig életveszélyes és kozismerten ti-
lalmas cselekedet); mert a régi dllomds(ok)
eldtér—pénzear—varitermek felosztasa helyett itr
csak egyetlen mocskos, biidds, hamarosan hajlék-
talanokkal telezsitfolt hoddlyt taldlr (itt célsze-
rii a vasuti ssemélyfuvarozdsi tizparancsolar idé-
zése: abban az esetben, ha az illomis felvételi
épiilete mindossze egyetlen utasfelvéreli
helyiségbdl all, azt nemdohédnyzé viréterem-
nek kell nyilvanitani); mert magas a feliiljaré
(a vagany megkeriilése nagyobl utar igényel fel-
[elé, mint lefelé), és egy bizonyos kor felett nem a
legiiditdbb a lépcsimaszis. A féleszii épitéss min-
den magyardazataban a kébanya-kispesti dallo-
madst emlitette tipuspéldaként. Azt nem tette
hozza, hogy ott a gyalogos lépcsék mellett
mozgolépesd is sizemel.

Ezzel egy iddben a vasitallomas atépitése so-
ran itj vasutforgalmi iroddt emeltek n szdzéves
epiiler masik oldalan. (A forgalmi iroda és a fel-
vételi épiilet igy — képtelen modon — tobbszaz mé-
teres tavolsigra keriilt egymadstol.)

A régi épiilet funkciotlannad, elbagyatottd
valt. Olyan volt, mint egy kisértettanya, az egy-
kor nagyra hivatott, addigra valsigba jutott vi-
ros jelképe Nyugat és Kelet kozt, félsiton. Betirt
ivegek, kiforgatott ablakkerereh, mélyrdl jovd
falfirkak tanusitottik a tarsadalom; az alahul-
l6 tetdszerkezet pedig a természet pusztito hajla-
mar. Epiligként az Eletveszélyes! mindsitést is
kiérdemelte.

A sineken

Az arnyalt eufemizmusaval mar-mar a szo-
cialista propaganda legvalasztékosabb demagigi-
ajat idézd vasutas ujsag adagoldsa szerint, a
SMAV tibbszir meghirdette az ingatlan bérbe-
adasat, am hosszu évek alartt nem sikeriilt
megfeleld bérlor talalni®. (Bontjak az dllomas-
¢ptiletet. Vasutas Hirlap, 1997. okt. 28. 10.) —
A vasut tehar megterr mindent, de hat a kutyai-
nak sem kellerr.

Nvilvan, A ma prosperali kereskedelmi, szol-
galtato dgazatok aligha kivankoznak a diibirgd
vonatok szomszédsagaba. Kiilindsen nem egy
olyan varosban, ahol tinkrement cégek irodas és
miihelyei kozote tucatjaval valogathatnak, és épii-
letrekonstrukciora nem kell teremes kiltségeker al-
dozni. Itt még a masutt garazs- és barakkbérler-
ben igénytelenkedd jangce diszkont is fejedelmi ott-
hont talilt maganak — a Konzum iizletkizpont-
ban.

Nem, a vasutnak nem  megfeleld bérlic” kel-
lett volna keresnie, hanem maganak megfeleld-
képp gondoskodnia vasuti milemlék jellegi
épiiletérdl! Illembelybél nem lesz érterem, istall-
bol nem lesz szalloda, a vasuti felvételi épiilet
maradjon felvételi épiilet! Ha a hegyeshalmi vo-
nalon — és masutt is — a rekonstrukcid soran gyi-
nyoriien fel lehetett sijitani Tata, Mosonmagyar-
dvdr, Gydrszentivin és a tibbi telepiilés régi allo-
mastpiiletét, miért kellett ezen a nagy forgalma
kizbiilsd' allomdson a bevilt régit eqy igénytelen
sjra cserélni? Amikor sitlyos millidgrdokar kéltot-
tek a magyar vasit varva vart enripai integri-
cibjanak yelsd lépéséért”, miért nem lehetett a sze-
mélyszallitasban az emberi joiziés legminimali-
sabb igényeit érvényesiteni? Felujitisa esetén a
szazéves tipusépiiler a puszta utasforgalom lebo-
nyolitasara ezerszer alkalmasabb lett volna a
maig ideiglenesnek tiind, méltatlan urédnidl, Az
pedig lebetert volnade jure az, ami eqyébkéntmir
évek ora de facto — bajléktalanok szdallasa.

Feltételes modok gyartasa felesleges, itleteket
keresni késd. A nosztalgia az allomdsépiilettel
egyiitt eltiint, a biiz megmaradr. Emlék, kaland
ésnosztalgia nélkiil @ mai Magyarorszagon a vas-
uti kizlekedés egyfajta biintetés utas és vasutas szi-
mAara egyarrant.
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Szabé Pal Csaba

Vasutasok a szazadel6 Magyarorszagan

Az els6 vilighabor el6tt a vasutasoknak két elfogadott munkakéri - statisztikai csopor-
tositasa létezett. Az egyik az 1907-t6l hivatalosan érvényben 1évé illetménytablazat és az
1890-es, 1900-as, 1910-es népszamlalasi statisztikai adatfelvételek alapjan, a vasutasokat,
hivatalnok (A fizetési tiblazat), segédszemélyzet (B fizetési tiblizat) és munkis kategoridk-
ba osztotta. A masik a korabbi illetményszabalyzatok és rendtartasok nyoman, a hivatalnok,
altiszt, szolga, munkds minGsitéseket hasznilta. A vasutas kozvéleményben, de gyakran a
hivatalos utasitisokban is, mindkét mindsitési rendszer hasznilatban maradt. Mindkét fel-
fogés ezen tal szamolt az alkalmazas dllandé és ideiglenes jellegével, illetve minden alkal-
mazotti rétegben akadtak ideiglenesen foglalkoztatott alkalmazotti csoportok is. A kineve-
zett alkalmazottak sokdig a kézvélemény szamara egyediil jelentették a vasutasokat, de az
1907-es és az 1914-es Szolgalati Rendtartisok a korabbiakhoz képest 4j elemként lehet6vé
tették, hogy azok a havidijasok, napidijasok és munkasok, akik legalibb harom év 6ta meg-
szakitds nélkiil ugyanannak a vasitnak a szolgalatiban alltak, automatikusan allandé alkal-
mazottakkd valhassanak, s ezzel a vasutas tarsadalmon beliili integricios folyamatok jogi
megalapozottsigot is nyertek.

A szazadfordulét kovetSen, a vasutas személyzet belsé er6viszonyait tekintve hatirozott
atrendezédési folyamat vette kezdetét. A hivatalnoki kar tényleges (tobb mint 25%-os) lét-
szamnovekedése dacdra, az 6sszvasutassagon beliili szamaranya visszaszorult, a nem szoro-
san vett hivatali-adminisztrativ munkakorok aranya pedig nagyaranyt névekedésnek indult.

1900 1910 1913
fs % fs % fs %
Hivatalnok 7555 84 8882 68 9489 60
Segédszemélyzet (szolga, ltiszt) 38162 42,7 60745 46,4 69997 44,5
Munkas 43762 489 61318 468 78010 49,5

A vasati szakagazatok személyzeti viszonyai 1913-ban?

Hivatalnok ~ Segédszemélyzet ~ Munkas
i (szolga, altiszt)
Altalénos igazgatés 48,1 48,0 3,9
Palyafeligyelet és Karbantartas 1,9 20,7 77,4
Forgalmi és Kereskedelmi Szolgélat 10,0 71,9 18,1
Vonatmozgatds és Mihelyszolgélat 3,1 39,3 57,6
Anyag és leltarkezelés 13,7 27,6 58,7

A vasiti személyzet létszama az alkalmazas mindsége szerint 1900-1913!

A vasiti alkalmazottak létszamnovekedése pontosan tiikrozte a pillanatnyi vasttigazgatasi
¢érdekeket és az allami vasutfejlesztés fontosabb irdnvait. A XIX. szazad masodik felében a
peremhelyzetben 1év6 telepiilések felzarkozasara — felzirkoztatdsara egyetlen koherens, kész
és miik6dé mechanizmus éllt rendelkezésre: az infrastrukrurilis, f6képp a vasati befekteté-
sck rendszere. A vasatvonalat kapott és a kapcsol6dd beruhazésokat elvégzé telepiilések
néhany év alatt kiemelkedtek marginalis helyzetiikbél, mig a vastti 6sszekottetéssel nem
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rendelkez6k szinte elttintek a modernizal6dé orszag térhal6zatibél. A vasit megjelenése és
az urbanizicio igen szoros korrelicior mutatotr: Cegléd népességnovekedése addig malta
foliil a rendezett tanicst varosok atlagar, mig — az 1880-as évek elejéig — 6rizte vasati
Osszekottetésének kivételességét. Pancsova a legkésébb (1896-ban) vasutat kapott térvény-
hatésag, a térvényhatosagi joggal felruhdzott varosok kozott egyértelmden a legkisebb né-
pességgyarapodast tudra felmutatni (1869-1880 kdzott csupin 1,4%-ot).* A kiting bel- és
kiilfoldi 6sszekottetésekkel rendelkezé Szombathely ellenben az orszag egyik legdinamiku-
sabban fejl6dé varosa volt (1869-1910 kozott 220%-os népességndvekedéssel). Zolyomban
talalkozott a losonci (1871), a ruttkai (1872) és a besztercebanyai (1873) vasatvonal, s
ezzel a varos az 1870-es évtizedben kival6 kozlekedés-foldrajzi helyzetbe kertilt. Ebben az
id6ben a lakosség novekedése tobb mint tizszeresen multa feliil a rendezett tandcst varosok
atlagos szaporodasat. A kozlekedési rendszerhez a 90-es években megkésve csatlakozo Versec
koribbi fogy6 lakossiagszamart a vastthoz jutids utin erételjes névekedés viltotta fel. (1880~
1890 kozott 2,1%-os csdkkenéssel szemben az 1891-1900 kézoétti évtizedben 13,3%-os
novekedés.)*

A kizlekedéssel foglalkozd népesség a legtibb tirvinyhatosagban rendkiviili szaporoddst
mutat, kiilonisen azokban a varmegyékben amelyekben nagyobb vastitvonalak nyiltak meg.” -
illapitotta meg az 1910. évi népszamlilas eredményeit sszefoglal6é tanulmany.®

A kozlekedésben dolgozok legnagyobb koncentrilédasukat a févarosban érték el, bar a
szazad elejére a névekedés iiteme mir alibb hagyott. Igy a budapesti kozlekedésiek 1900-as
8,2%-os ardnyszidma 1910-re valtozatlan maradt (8,2%), déntéen annak készénhet6en, hogy
megindult a vasutas népesség el6virosokba htizédédsa. A févarossal szomszédos, ahhoz koz-
igazgatasilag nem kapcsol6dé kozségekben kisebb-nagyobb vasutas telepek jottek létre, és
indultak fejl6désnek. Ennek a folyamatnak az eredményeképpen novekedett litvanyosan
Pest vairmegyében foglalkoztatott kozlekedésick szama 1900-1910 kodzore 28 717-r6l
55 885-re.

A legnagyobb vidéki vasutas te-

1900 1910 lepiilések az tizletvezetGségi kozpon-
Pécs 2462 56% 3387 68% tokban alakultak ki, de a forgalmi
on 2109 63% 2544 75% csomopontok vagy a vasuti kozigaz-
Sz;“bm“)'“ 3;23 g} % giga z'g;’, gatésf atszervezések is jelentékeny
Szeged 7106 6:9 % 9111 7:7 ™ vasuti létszamnovekedést indukalrak.
Kassa 2726 68% 3625 82% A kozlekedés keresGinek legdinami-
Miskolc 4697 102% 7101 138 % kusabb csoportjit kétségteleniil a
Lm?gr g;ig gﬁ 33%: g:?é vasutasok alkottik.” (1890-ben a
Fiume 5492 141% 7819 157% - kozlekedésben foglalkoztatottak
49 1%-a, 1900-ban 55,3%-a, 1910-

Magyarorszagi varosok kdzlekedési népessége ben 60,0%-a vasutas volt.®)

A 6
(keresdk és eltartottak egylitt) az 1900 és 1910 években A vasit mas gazdasigi agazatok-

hoz viszonyitott biztonsigi igényei és az egész korszakra jellemz6 rendkiviil erSteljes
hal6zatbévités, hatalmas létszama vashti személyzer kiképzésér és szolgilatba dllitasit ko-
vetelte meg. A kiegyezést kovetd idészakban egyértelmiien és kimagasléan a vastton volt a
legnagyobb a létszimnovekedés. Az orszag foglalkozasi szerkezetét megvizsgilva 1890-
1910 ko6zott az Gstermelésben 3,2%-0s, a nem mez6gazdasagi szektorban 69,0%-os, a kdz-
lekedési dgazatban 164%-0s, mig a vastutndl 223%-os volt a létszimgyarapodas. 1913-ban
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Magyarorszég Banydszat, ipar, Vasiti
kereskedelem

Arényszém tiszivisels, segédszemélyzet fiszivisels, segédszemélyzet
1900 123 139 82 199 256

1910 136 120 92 165 236

Szézalék

1900 100 113 66 161 208

1910 100 88 67 121 173

Szaz keresdre jutott eltartott Magyarorszagon 1900-1910

miihelymunkésokkal, pilyamunkéisokkal, napidijasokkal, a MAV iskolainak tanitéival egyiitt,
avasit 154 496 embert foglalkoztatott, eltartottakkal egyiitt a vastti népesség szama 347 342
volt. A vasutasok tobbsége valamely géziizemd vasit alkalmazisiban édllott (a vasutas né-
pesség 93,7%-a), a tobbiek a villamos vasutaknil (4,6%) és egyéb (gyiri, erdei stb.), nem
g6ziizem( vasutaknil (1,7%) dolgoztak.’ A szizadelS vasutas tirsadalma szimos demogri-
fiai sajatossiggal rendelkezett. A keresék és eltartottak egymashoz viszonyitott ardnyat te-
kintve a vasutasokat dualizmus kori magyarorszagi tirsadalom szélsé értékei jellemezték.

A vasutas eltartottak nagy szamét egyfel6l a vasatiizemi kvalifikiciobol és elSképzettségi
igényekbdl kovetkezé vasutas kormegoszlas magyarizza. A viszonylag hossza kiképzési id6
miatt a vasutakndl a legfiatalabb (20 év alatti) korosztaly elenyészé ardnyban jutott allashoz.
Mig a szdzadfordulén a banyaszat, ipar és kereskedelem segédszemélyzetének harmadrésze
20 évesnél fiatalabb volt, addig a vasiti segédszemélyzet kérében 20 év alatt alkalmazott
csak mutatéba akadt, A dualizmus koraban érvényes vasutiizleti rendtartisok mindegyike a
vasuti munkaviszony feltételéiil szabta a 18. életév betoltését. Néhdny vasuti munkakér
képesitési szabilyzata riadisul tovibb emelte a felvétel alsé korhatirit. Igy példaul a
motorvezetSi vizsgaszabalyzat kimondta, hogy vizsgit csak azok tehettek, akik ,legalibb
20 évesek és amennyiben mas motorvezet6i képesitéssel nem rendelkeznek, legfeljebb 40
évesek”.!! A vastti munkakorok nagyobbik része olyan elSképzettséget kovetelt (kozépis-
kola, diploma, szakvizsgik, gyakorlat stb.), amely indirekt médon tette lehetetlenné 20 év
alattiak szdmottevd vasiti jelenlétér. Ezzel osszefiiggésben a legaktivabb 20-39 év kozott
korosztily a magyarorszigi vasutaknil agyértelmten feltilreprezentilt volt. A szdzadfordu-
16n a 20-39 éves kozépkorosztily orszagos arinya 40% koriil mozgott, szemben a 60%-os
vasuti arinyszimmal.!?

Az életkori megoszlas sajatossagait differencidltak tovabb a vasutassig csaladi-hazassagi
viszonyai. A hizassagban él6 vasati tisztviselSk ardnya az orszagos atlagot jéval meghaladva
60% koriil mozgott, s6t a vasiti segédszemélyzet 75%-a hizassagi kotelékben élt. Ez utébbi
érték majd kétszeresen meghaladta a banyészat, ipar és kereskedelem segédszemélyzetének
hazassagi ardnyszdmait. A vasutasok hazassigi aktivitdsit j6| magyarizza a csaladalapitas
szempontjabél a legaktivabb korosztilyok dominancidja, de ezen kiviil ,,...mégis meg kell
latnunk benne a foglalkozas hatdsat, hiszen az otthondtol gyakrabban tavollévd vasutas altisz-
ti kar, munkdssag stb. mar inkabb vagyik csaladi tiiz melegére, mint az ipari, keveskedelmi
vallalatok proletar timege.” 3

A vasutasok nemzetiségi viszonyai az 1870-es évekt6l kezdve a homogenizicié irinyaba
rendezédtek at. Osszességében a szizadfordulén a vasati hivatalnokok 93,2%-a , a segéd-
személyzet 78,1%-a, 1910-ben 95,5%-a illetve 83,1%-a magyar anyvanyelviinek vallotta ma-
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Keress Eltartott Ohsszasan gat. Az egész vasutas népes-
magyar 11 209 18 269 29 478 séget vizsgalva az adatok né-
német 289 799 1088 mileg médosultak.
i 4 A 108 A részben adminisztrativ-
roman 68 59 127 pvem
rutén 1 1 2 politikai, részben spontin fo-
horvat 64 59 123 lyamatok hatdsira a nem ma-
szerb 28 25 . 33 gvar anyanyelvii vasati hiva-
egyéb 0 & ¥ talnokok szama az I. vilagha-

Vasti tisztvisel6k anyanyelve 1910' borti kiiszébén minimalisra

csokkent. A német anyanyelvi vasati tisztvisel6kon kiviil (akik csalddtagjaikkal is alig érték
el az 1000 f6t) csupin néhdny tucat idegen ajka vasati hivatalnok dolgozott az orszag
vasatjain. Ennek jelent@ségét is tovabb halvanyitotta, hogy a nem magyar anyanyelviiek egy
része, magyar vasutaknal dolgozé kiilfoldi allampolgar volt. (A kozlekedési alkalmazottak
koziil 1910-ben 3,5 ezren osztrik, szizan német, kétszizan olasz allampolgirként létesitet-
tek munkaviszonyt. )

A vasati segédszemélyzet korében a magyar anyanyelviiek valamivel kisebb aranyban
képviseltették magukat, egyrészt a tisztvisel6khoz képest rovidebb képzési id6 miatt, mas-
részt mert a nemzetiségi teriileten miikods vasutaknal, egy sor alacsonyabb szintii vasati
munkat helyi munkaerével végeztettek. igy alakult ki példaul a vasati segédszemélyzet ha-
tezres szlovik nemzetiségfi (csaladragokkal 20 000 feletti) csoportja. A vasuti munka saja-
tossagaibdl addédodan az alkalmazottak idegen nyelv ismerete az orszigos dtlagot joval meg-
haladta. Vonatkozik ez a nem magyar ajk vasutasok magyar nyelvismeretére és a vasutasok
idegen nyelv tudasara egyarant. Az 1910-es népszamlalds adatai szerint példaul a magyar
ajku vasutas hivatalnokok 77,2%-a beszélt egy vagy tobb idegen nyelvet. Az idegen nyelv
ismeret még a tisztviselS csalidokban is meg-

Fs Aitiy kozelitette az 50%-ot. (1910-ben 43%)' A
magyar 287 739 84,5% magukat nem magyar anyanyelviinek vallék
német 15823 4,7% magyar nyelvismerete is szélesebb korti volt
szlovak 20713 6,0% mint az orszagos értékek.

::E:" ?ggg g::: A vasutas népesség vallasi viszonyait a hi-
horvét 3994 1,2% vatalnoki kar és a segédszemélyzet kozotti mar-
szerb 1300 0,3% kans kiilonbségek hatiroztik meg. A hivaral-
egyéb 1712 0,5% nokok katolikus és izraelita dominancidja

(1910-ben a vasati hivatalnokok kézel 20%-a
izraelita felekezetd volt) és a segédszemélyzet
katolikus-reformatus jellege egé-

Vasutas népesség (keresck és eltartottak)
anyanyelve 1910"7

i szitette ki egymdst (,,a vasut se-

Osszlétszam  Magyarul gédszemélyzet sorai kozott 1910-

tudék széma Arény ben csaknem felényivel tobb re-

Hivatalnok 526 501 95% formdtus valldsa egyént irtak

Eltartott 1065 181 16% Ossze, mint az orszag egész né-
Segédszemélyzet 15 576 10 230 65% pességében”??).

Eltartott 35870 13613 40% A vastti alkalmazis dltalinos

szabdlyait ¢s feltételeit a minden-

A nem magyar vasutas népesség magyarul tuddsa 1910-ben"® kori kézlekedési szakminiszter
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é’lt""l‘kjbocs"iton min‘c’i- Vasihi tisztvisels 95,5% vasiti segédszemélyzet 83,1%

sitési szakrendeletek al- | szabadfoglalkozast szobodfoglalkozési

lapitottak meg. Az alap- aznl;i&wfd o ggﬁ’gé ;zdgﬂﬂeme'ﬂ:‘; o Zg.?‘;g
o szafi tiszivisel§ A4 anydszati segédszemélyzet 4

szdvegetaz 1876, 1877 | iy ot & tisawisels  59,0%  véders altiszt 64.3%

és 1881. évi rendeletek

hatalvon kiviil helyezé- Magyar anyanyelviek ardnya egyes foglakozasi dgakban 1910-ben'®

s‘évcl az 188‘1‘. éyi ‘43314.. sz{imﬁ kdzmunka Keress Eltartoft
és kozlekedési minisztériumi rendelet alkot- | Hivatalnok 2261 3834
ta meg. Eszerint a vasthoz keriilés dltald- | Ossz. hiv.-on belil 19,2% 19,8%
nos eléfeltétele: #) a magyar allampolgar- Segédszemélyzet 1759 4636

, . Ossz. segédszem. belil 1,9% 2,1%
sag; &) a hivatalos magyar nyelvnek széban

és frasban valé tokéletes birasa; c) 18 életéy '7aclita felekezethez tartozo vasutas népesség 1910-ben®!

meghaladasa és 4) feddhetetlen el6élet.?? A magyar dllampolgarsag hidnyat a rendelet ,,vi-
szonossig esetében ~ kiilondsen a kézos vasutak kézponti szolgalatiban — a birodalmi ta-
nacsban képviselt orszigok és tartomanyok™?? polgirainak megengedte, az osztrik vagy
magyar allampolgéirsiggal nem rendelkez6k kizardlag a miniszter kiilon engedélyével nyer-
hettek a magyarorszagi vasutakon alkalmazast.

A késébbi szolgalati rendtartisok az alkalmazés 4ltaldnos feltételeiben tébb viltozast
hajtottak végre. Az 1907-es Szolgalati Rendtartas az allampolgarsag, életkor, nyelvtudas és
feddhetetlen el6élet mellé megkovetelte, hogy az alkalmazott ,,cs6d vagy gondnoksag alatt”
ne dlljon ,,bilintett vagy nyereségvigybol kovetett vétség” miatt elitélve vagy vad ald helyez-
ve ne legyen, hivatalvesztés hatilya alatt ne alljon, ,erkélesi tekintetben alapos kifogis ala
ne essen” és az el6irt iskolai képzettséggel rendelkezzen.*

Az 1907-es Szolgilati Rendtartas az 4lland6 alkalmazottaktdl kiilon feltételként megks-
vetelte, hogy a tényleges katonai szolgilatukat teljesitsék, vagy a védkotelezettség aldl a
felmentést megszerezzék és a szolgdlat dllasihoz sziikséges szakismereteket megszerezzék,
a sziikséges szakvizsgakat letegyék.

A magyarorszagi vasati jogfejlédés félévszazados eredményeit és kompromisszumait az
1924-es Vasati Szolgilati Rendtartas foglalta 6ssze, amely el8szor a rendtartasok térténeté-
ben torvényként latott napviligot (1914. XVII. tc.). A térvény a felvétel dltalinos kellékeit
tekintve — az 1907-es rendelet szellemében — az dllandé és ideiglenes alkalmazottak kozott
fennill6 kiilonbségeket megsziintette. Ahogy a miniszteri indoklds mondta: ... a vasitnak
mar az ideiglenes felvétel alkalmaval — eltekintve a napszimosoktil, akikre a torvéiny nem
vonatkozik — vizsgalnia kell, hogy nem all e majdan az allanddsitasnak valamely kellék hid-
nya titjaban, mivel kiilonben a vasit nem tehetne eleget a torvény dltal rearotr kotelezettségé-
nek .1?_25

A rendelet a kordbbiakban fennall6, magyar nyelvismeretre vonatkozé szabélyokat hata-
lyon kiviil helyezte, s néhdny rendelkezést kozelitett a gyakorlati élethez. Az 1914-es XVII.
tc. 5. paragrafusa szerint ,,a vasat szolgalatiba csak olyan egyént lehet felvenni, aki a kévetkezé
mindsitési kellékeknek megfelel:

1. magyar allampolgar;

2. 18. életévét mar betoltotre, de 35. életévét a felvétel id6pontjaban nem haladta;

3. szellemileg és testileg ép, vasuti szolgilatra alkalmas és mindezt vasiti orvos igazol-
vanyaval bizonyitja;

4. az illet§ szolgilatra nézve megszabott iskolai végzettsége van.”?®
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A torvény szerint a feltételek alél felmentést lehetett szerezni a kovetkez6 esetekben: 18
év alattiakat is felvehettek vasati miihelybe tanoncként, amennyiben a jelentkezd irni, olvas-
ni tudott és a szimtan alapm(iveleteivel tisztaban volt; ugyanigy a forgalmi, pilyafenntartasi
és szertari szolgalathoz, kiképzés vagy kisegités céljabol ha a jelentkezé a kozépiskola négy
osztilyit elvégezte. A 35. életév betoltése utan felvehet$ volt, aki koribban mar vasati
alkalmazottként dolgozott, és a szolgilatb6l nem biintetéssel bocsatottdk el és az olyan
Hkivalé képzettségii egyén , akinek a vasiti szolgilatban val6 alkalmazisa a vasati szolgalat
érdekében kivanatos™.?’

1907-t6l kezdve az alkalmazottak hirom év megszakitds nélkiili vasati szolgalat utin
abban az esetben is megszerezték az dlland6 jelleget, ha tényleges katonai szolgdlatot nem
teljesitettek és a hadkételezettség alél sem kaptak felmentést.?® Vasati szolgilatba lépéshez,
a folyamodoé sajat keziileg irt pilyazatot készitett, amelyben az dltalinos feltételeket igazolod
hivatalos bizonyitvinyokon til, koribbi munkahelyeit, csalidi dllapotit, gyermekeinek sza-
mat, vasutas rokonsagit, katonai képzettségét is be kellett mutatnia. A palyazok egészség-
ligyi alkalmassagit kizarélag vasati palyaorvosok vizsgilhattik. Kozszolgilatban llok hiva-
tali eloljaréik Ggan nyajthattdk be palyizatukat.

Vasati hivatalnoki kinevezéshez, a rendtartisok komoly iskolai végzettséget irtak el6. A
vasti alkalmazottak mindsitését szabalyoz6 rendelet szerint, hivatalnoknak csak azt vehet-
ték fel, akik ,legalabb is valamely f§ gymnasiumot vagy foredltanodat vagy azokkal eqyenld
rangban allo keveskedelmi vagy katonai tanintéizetet sikerrel végeztek és az eldirt érettségi
vagy zarvzsgat eredménynyel letették, s végre azok kik cs, kir. hadsereg vagy az m. kir honvéd-
ség tényleges allomanyiban szolgiltak s a tisztivizsgat sikerrel letették. ™ A f6gimniziummal
és férealtanodaval vasiti értelemben egyenrangunak elismert kereskedelmi, katonai egyéb
iskolak listajat a minisztérium id6kdzonként kiegészitette és Gjrakozolte. A szdzad elején
lényegesen kibdviilt a vasat dltal elfogadott kozépiskolik kore. Ekkoriban mar ide tartoztak
tobbek kézott olyan iskolik mint, a gorogkeleti fels6 kereskedelmi iskola Brasséban, az
izraelita felsé kereskedelmi iskola Nagykanizsin, a tengerészeti akadémia Fiuméban, vagy
az orszagos iparmiivészeti iskola Budapesten. Miiszaki képzettséget igényl6 szolgalati dgak-
nal, hivatalnoknak és hivatalgyakornoknak kizirélag azokat vették fel, akik ,a budapesti
vagy valamely kiilfoldi miegyetemet tanulminyaikat szabalyszeriien és sikerrel elvégezték;
ezek is azonban mint hivatalnokok csak akkor véglegesitheték, ha a budapesti kir. Jozsef-
miegyetemtdl mérniki oklevelet nyertek, illetdleg ha kiilfoldon megszerzett mérnoki oklevelei-
ket a budapesti kir. Jozsef-miiegyetem dltal szabalyszeriien honositortiak. ™

A vasutak altalinos igazgatasi szolgéilatiban iigyvédi oklevelet, dllam- és jogtudoményi
doktoratust irtak els. Forgalmi és kereskedelmi szolgélatban a hivatalnokok szimara iskolai
el6képzettségen kiviil a Vasati Tisztképzé Tanfolyam elvégzése és sikeres zdrovizsgdja is
kotelezé volt. A tisztképzSt 1887-88-ban szervezték. Hallgat6inak az dltalinos kévetelmé-
nycken tal31 azokat vehették fel, akik ,...az illetd tanév kezdetét megeldzileg legalablb 10
hénapon dt voltak vasitti forgalmi szolgdlatnal alkalmazva és—tovabbra is a vasuti szolgalat-
ban maradva — felettes igazgatisiguk részérdl az illetd vasut hivatalnoki allomdnyinak ki-
egészithetése végett jelentettek be tanfolyamra®

A tisztképzd presztizsét jol mutatta, hogy bir a tanfolyamot tébbnyire kozépiskolai vég-
zettséggel és diplomaval rendelkez6k latogathattik, a rendelkezések kiilon hangsalyt he-
lyeztek a papirral bizonyitott tudis frissen tartisira és konvertilhatosigara. ,Azt, hogy a
tanfolyami hallgatosig a kiképzésre minél alkalmasabb elemekbdl alakuljon, s e véghdl a fenti
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feltételeknek megfeleldek kiziil olyanok szemeltessenck ki hivatalnok-jeloltcknek, akiknek a ki-
képzésre valo képességeit a legjobb iskolai bizonyitvanyok igazoljik, am de emellett nem is olyan
régen végezték iskolai tanulmanyaikat, hogy a tanuldsra valé képességiik jelentékeny hanyat-
last szenvedhetett. Ennek kivanatos voltara a vasutakat figyelmeztetni kivainom anélkiil, hogy
a maganvasutak rendelkezési jogat kitelezd intézkedéssel évinteném. A magyar kir. allamvas-
utak igazgatisagit e részben a misolatban idecsatolt vendelettel megfeleld eljardsra utasi-
tom. ™3

A tisztképzd tanfolyam szeptembert6l juniusig, heti 30 6raban oktatott, olyam érabe-
osztasban — délutin 3 és 8 6ra kozott —, hogy az egyetemi hallgatdk is — tanulméanyaik
megszakitisa nélkiil — részt vehessenek azon. A [ Vasat tisztképz6 tanfolyamon tartand6
képesits vizsgilatrol” rendelkez6 elsd szabalyzat® a kotelez6 targyak kozott sorolta fel:

1. a vasati technologiat;

2. a tavirdai szolgilatot;

3. a forgalmi szolgilatot;

4. a kereskedelmi szolgélatot;

5. a vasati foldrajzot;

6. a vashtiigy torténetét;

7. a vasati jog és torvényismét;

8. a kereskedelmi szdmtant és vasati konyvviteltant;

9. a kereskedelmi 4ruismét.

1896-ban néhény tantirgyat megsziintettek (vasatiigy torténete, vasati jog és térvényis-
me, vasiiti egészségiigyi szolgdlat), dm 1905-ben majd két évtized tapasztalata alapjan vég-
legesitették a kovetelményeket. Ezek szerint a vasati tiszti képesitévizsga két részbdl allt.
Az els6 rész a vasati épitmények és berendezések, a vasat foldrajz, a vasau kozigazgatis, a
vastiti szamvitel, az anyagkezelési szolgalat cimd targyakat valamint német nyelvet foglalt
magaba, a masodik rész a tavirdai szolgdlat, a forgalmi szolgalat és a kereskedelmi szolgalat
teriiletére terjedt ki. Ezekhez jarult a vasati jog és tévényisme, a vasitiigy torténete, a vasat-
iigyi egészségiigyi szolgilat mint rendkiviili, a francia nyelv pedig mint — nem kételez6 -
rendkiviili tirgy. A tanév végén, az elsé vizsgin azok a hallgaték vehettek részt, akik évkoz-
ben az 6sszes kotelezd targybdl legalibb elégséges eredményt értek el. A masodik vizsgéra
sikeres els6 vizsga és hirom hénapi vasati gyakorlat utin lehetett jelentkezni. A tavirdai,
forgalmi és kereskedelmi szolgalatnil végzett kotelezG gyakorlat sikerességét az érintett
vasati véllalat igazolta, s6t a masodik vizsgdra is kizarélag szolgalat iton lehetett feliratkoz-
ni.

A tisztképz6 vizsgabizottsigiban az allami feliigyelet tobb oldalrdl is biztositva volt. A
bizottsig elnokét és helyetteseit a kereskedelmi miniszter nevezte ki. A vizsgabizottsig tag-
javolta Vasati és Hajozasi Féfeliigyel6ség képviselGje, a tanfolyam feliigyelGje, a tisztképzd
igazgatdja, szaktandrai, valamint a vizsgiz6t alkalmazni kivané vasat képvisel6i. A tisztképzd
sikeres elvégzése vasutas pilyik sokasigit nyitotta meg a hallgat6é szimara. Kozépiskolai
cl6képzettséggel forgalmi gyakornoksigra, ellendrségre, személy- és teherpénztarnoksag-
ra, dllomasfénokségre; allam-szamviteltani vizsgaval szamtsztségre, kényvel6ségre; miegye-
temi el6képzettséggel mérndkgyakornoksagra, segédmérnokségre, feliigyeld és
fofeliigyelSségre; jogi végzettséggel fogalmazdsagra, irodatisztségre, titkirsagra, egészen a
miniszteri tanacsossagig.
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tisztvisels ~segédszemélyzet, munkés  Gsszesen A vasuti hivatal-

- altiszt, szolga nokok nagyobbik

I. Altalénos igazgatés 11,4% 1,5% 0,1% 1,4% része a forgalmi és

N Ehieigyeiet & kereskedelmi szol-

karbantartas 11,9% 17,6% 59,0% 37,7%

Iil. Forgalmi és galatban dolgozott,

kereskelmi szolgélat 62,0% 60,7% 13,7% 37 4% de természetszerti-
IV. Vonatmozgatas 11,3% 19,3% 25,4% 21,8% 1 sltals

V. Anyag és leltérkezelés 3,4%  0,9% 18% 1,5% (55 &% 2T AN0s

igazgatasi szakiga-

A vasati személyzet létszama szakagazatok szerint 1913% zat legnagyobb al-
kalmazott csoport-

jat is alkotta.

A hivatalnoki réteg Osszvasutassagon beliili visszaszoruldsa és a szorosan vett szakmai
kozéprétegek el6retorése sziikségszerd velejardja volt a vasut kozlekedés — a szazadfordu-
l6n egyre nyilvanvalébba vilé — specializaci6jinak, tomegesedésésnek ¢és
professzionalizil6édasanak. A hivatalnokok a vasutassigon beliili kezdeményezést és dina-
mizmust legaldbb részben , kénytelenek voltak dtadni a meger6sod6 vasutas kozéprétegek-
nek. A hivatalnoki kar jelent6s és a korabeli Eurépiaban egyediilall6 talképzettsége (érettsé-
gi illetve diploma megkovetelése) amellett, hogy tovibb erésitette a vasutasok tarsadalmi
poziciéit formilisan és motivaciéiban viszont tovibb tavolitotta a hivatalnoki réteget a tu-
lajdonképpeni vasati szakmunkat6l, novelte a hivatalnoki és nem hivatalnoki kar kézotti
4tmeneti csoportok szamat. Az 1913-as koltségvetés szerint a MAV alkalmazéséban az igaz-
gatosagon 1134, az iizletvezetSségeken 1635 és kiilszolgalatban (dllomdsok, flit6hazak stb.)
3951 hivatalnok allt.3

A 6720 allami tisztvisel6 mellett a 2769 maginvasiti tisztvisel6vel a mintegy 9500 vas-
Giti tisztvisel6 a magyarorszigi hivatalnoki kar egyik legnépesebb és legtekintélyesebb cso-
portjat alkotra. A vasuti hivatalnokok 40%-a a kozponti igazgatasban, 60%-a pedig a pilya-
udvarokon, flit6hazakban és a nagyobb dllomasokon tevékenykedtek. A magyar allamvasuati
tisztvisel6i kar Eurépdban a legnagyobbak kozé tartozott. A vasati hivatalnoki kar kilenc
szolgalati osztalyra oszlott. A szolgdlati osztilyok hatiroztik meg a parancsadasi, fegyelmi-

P I —_— 0 e fliggdségi viszonyokat, a
I,ZE r?‘i ati cim ]guzgc!osag 3 etvezetGség -u szolgalat fizetéseket, kedvezmé-
Il. Igazgaté b3 = - nyeket, és az el6meneteli
IIl. Igazgatéhelyettes, szabalyokat. Az egyes
izletvezets 6 12 - szolgilati osztilyok
:\/{' FZ‘:?;;%"IG ?15 :1235 23 megfelels cfmck!(cl és
VI. Fémémak, rendfokozatokkal jartak,
titkar, fsellensr 307 385 320 amelyeket az alkalmazott
vil. éﬂ:::jﬁk b szolgalati idején tal is jo-
Miszoki ellensr 357 520 968 gosult volt haszndlni. A
VIIl. Mérnak, szazad elejéig a MAV el-
fogalmazs, hivatalnok noke, a vastutigazgatok,
miszaki hivatalnok 250 447 1571 az igazgatOhelyettesek és
IX. Hivatalnok 61 133 1035 aziivletvenctih nemaze
Szolgdlati mindség és létszam a Magyar repeltek a szolgalati rang-
kiralyi Allamvasutak hivatalnokainal 1913 sorokban. 1907-tél kezd-
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Szolgélat Igazgatésag Uzletvezetsség Kilszolgéalat

1. Fémivezets,

mondoayfalwgrg 4 5 250

mm, ivezels, - - 984
yvezels,

mozdonyfelvigyazé

3. Mivezets 2 25 101

4. Motoros kocsivezets,

mozdonyvezets - - 2445

5. Vizsgélé fékalouz - 17 -

6. Falln:ﬁoux, vizsgalé fekalauz - 31 330

7. Kalouz - - 3335

8. Allomési elaljérs,

fskocsivizsgals,

fsrakiarnok, 199 201 2714

pélyatelvigyézé

9. Izﬁo{:lnés lvigyazé

irodakezels, kertész, 107 324 6937
Yavirasz, szertarnok

10. Fényomdész, hidmester,

lémpamester 3 - 26
11. Lampakezels, nyomdasz 26 2 63
12. Kezeléns I. 14 13 20
13. Kezeléns 38 63 302
14. Fokapus 1 1 33
15. Kapus 5 9 251
16. Tazérségi felvigyézo - - -

17. Elsfis I, = = 78
19. Mozdonyfiits, kazankits - - 245
20. Mozdonyfiits ., kazénfiits Il. - = 2307
21. Fémozdonytisziite, gépkezels,

vizsgalé lakatos 2 - 189
22. Mozdonyfisztité gépkezels II.

vizsgélé lakatos . 8 1 233
23. Tolatasvezets - - 130
24. Kocsirendezé - - 1927
25. Vonatkisérs lakatos . — - . 133
26. Vonatkisérs lakatos Il. - - 153
27. Fékocsikezels = # 29
28. Kocsikezels - B B4
29. Hidvémszeds, kiadéér, é 12 46
tavirda-munkavezetd

30. Hidvamszeds II., kiadéér 1.

tavirda-munkavezets |l. 37 24 356
31. Alloméasmalhazé, hivatalszolga, 110 68 537
valtskezels

32. Allomésmaélhazs Il.,

hivatalszolga II., véltokezels Il. 110 144 7201
33. Vonatfekezs - - 4363
34, Kapuér, hidér, palyasr 2 2 3327
35. Kapuér II., hidér I, palyasrll. - 6 5098

Szolgélati minGség és |étszam a Magyar Kiralyi Allamvasutak
nem hivatalnoki dllomanyaban 1913%
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ve a vasat belsé egységesedési folyamatainak jeleként, az elnokt6l a vilt66rig az osszes
alkalmazott szolgalati viszonyai egyiitt keriiltek nyilvinossagra.

A vasutassag legnagyobb csoportjat az altisztek és a szolgdk alkottik. Az altisztek kozé a
mozdonyvezet6t, kalauzok, palyafelvigyazok, kisebb illomasi eloljarok, taviraszok, raktar-
nokok tartoztak. Szolgai beosztisban valt66rok, pilyaérok, mozdonyfiiték, kapusok,
vonatfékez6k, allomasmilhazék dolgoztak. 1913-ban altiszti és szolgai dllomanyban 69 997
alkalmazott dolgozott az orszig vasatjain.*

1907-t6l az alkalmazottakat A és B kategéridba osztottik. Az A kategéridba tartozott a
tisztvisel6i kar, a B kategoridba az dsszes altiszt és szolga beosztisu alkalmazott. A B tabla-
zat 1-11.; 14., 16. szolgilati osztilya 1907 el6tt altiszti, a 15., 17-35. szolgilati osztilyok
pedig szolgai mindsitéssel rendelkeztek. A vasatiizem egyes szakigaiban foglalkoztatott
szolgik, altisztek nem voltak azonosak az illami kézigazgatis, a birésag, a fegyveres testii-
letek vagy egyéb hivatalok szolgdival, altisztjeivel, bir azonos tirsadalomstatisztikai kateg6-
ridba soroltik 6ket. A vasiti szolgiknak csupan 4-5%-a végzett hivatalszolgai tevékenysé-
get, az altisztek 3-3,5%-a volt mfvezetd, s csak 8-9%-uk dolgozott irodaaltisztként. A vastti
segédszemélyzet szakmai és dltalinos képzettsége joval felilmulta a hivatali altisztek atla-
gat.

Vasati altiszteknek és altiszt gyakornokoknak gimnazium vagy redliskola négy befeje-
zett évfolyamaval vagy a négy sikeresen elvégzett polgari iskoldval kellett rendelkezniiik.
Vasati értelemben ezzel az iskolai végzettséggel egyenrangtnak nyilvanitottik a hiromosz-
talya fels6 népiskolakat, a nagykanizsai kétosztly kereskedelmi iskoldt, a buccari tenge-
résziskoldt, a négyosztalyos zagrabi kirdlyi orszagos ipariskoldt, a négyosztilyos horvat felsé
népiskoldkat, és a cs. kir. katonai alredliskoldkat. A vasiti altisztek szamdra sziikséges elmé-
leti el6képzettséget a vonatkoz6 rendeletek pontosabban is rogzitették. Abban a kivételes
esetben ugyanis, ha sziikséges iskolai el6képzettség nélkiil altiszteket vasiti alkalmazasba
vettek, az érintett vasat az egyébként el6irt elméleti el6képzettséget sajat hatiskorében
felmérte. Ez a vizsga a kovetkezd alapismereteket kovetelte meg a leendé vasuti alusztekdl:
o, & magyar nyelv és fogalmazas oly mértékben, hogy az illetdnek kelld értelmességére gondol-
kodasban, elbaddsban és kifejezésben kovetkestetést engedjen; b. az osztrak-magyar monarchia
fildrajza és Magyarorszag torténelme f6 vondsokban és fontosabb mozzanatokban; c. szamtan
(a négy alapmivelet egész szamokkal, s vegyesen kizinséges és tizedes tortekkel, eqyszerdi szaza-
lék-kiszamitds) s elemi mértan; d. a természettan elemei, kiilonds tekintettel az alsébbrendil
vasiuti szolgdlat igényeire, a gépészets szolgalati alldsokra pialyazoknal ezenkiviil a géptan
elemei. ™

A sziikséges al-
Kézépiskolai Vasoti Segéd- Magyarorszag talz’mos_clmélcti és
osztalyok szama hivatalnokok  személyzet  keresé népességéhez szakmai-gyakorla-
8 —— —_— ;i‘;;“)’fb“ arény ti el6képzettség
oszt. v f ’ -

& cast 6,8% 18% 0.6% mellett az alkal
4 oszt. 151% 10,2% 2,5% mazouaknak.
egyéb imi és olvasni tudé  3,6% 81,9% 66,2% megfelels vasuti
Ssszes [rni és olvasni tudé  100,0% 94,5% 71,5% szakvizsgikat kel-

lett teljesitenitik.
A szakvizsgak a
sajitos vasuti is-

Maveltségi viszonyok 1910-ben*!
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mereteket kozvetitették az alkalmazottak felé. A szazad elejére kialakul6 szakvizsgarendszer, egyfel6l
a differencial6dé vastt szaktudast és részérdekeket, masfeldl a vashtiizem egységét igyekezett
megjeleniteni és Gsszeegyeztetni. Ennek a célkittizésnek a szellemében még a vezet§ vasat
tisztségviselS is végigjartik (és szakvizsgdztik) dgazatuk alacsonyabb beosztisi munkakoreit.
A mihelyi és vontatasi szakigazatban tevékenyked6 egyetemi diplomaval rendelkezé miiszaki
gvakornok példéul az elSirisok szerint ,a kozponti szakosztilyokban csak rovid ideig foglalkoztatha-
to és rendszerint kizvetlensil o mithelyekbe osztands be... minden miihelyi osztalyban a legiigyeseblb
miivezetd mellé nyer beosztdst, hogy vele dolgozva, az osztilyvezetd illetbleg mithelyfonok kiilonos fel-
iigyelete és kezdetben a miihelyvezetd tamogatdsa mellett, késébb pedig ondlloan vezesse a hozza beosz-
tott munkds-csoportokat és teljesen tigy miikodjék, mintha miivezetd volna... a mihelyi szolgilat elsa-
Jatitdsa utdn legalabb négy hinapra valamelyik fiitéhazba nyer beosztist, hogy ott az dltalanos fiitéhazi
és mozdonyvezetti szolgdlatot elsajititsa. A mozdonyvezetdi szolgilatot harom hinapig kell gyakorol-
nia és a gyakorlati idd letelte utdn mozdonyvezetti vizsgilatot kiteles tenni.™

A vastt szakvizsgaszabalyzatok a vasati szakismeretek kolcsonds megszerzését és megisme-
rését nemesak vastti szakigazaton beliil, hanem azok kozott is biztositottik és el6irtak. gy a
vontatasi és mtihelyi hivatalnokoknak vagy palyafenntartisban dolgozé hivatalnokoknak azt a
forgalmi vizsgit is teljesiteniiik kellett, amelyet az 6nill6 szolgilat elltasdra felhatalmazott gya-
kornokoknak és tisztvisel6knek el6irtak. Eppen igy a miivezetSk, mozdonyvezetSk, mozdony-
felvigydzok utinpotlasit képez6 miihelygyakornokok a legalsé beosztasi helyeket is megismer-
ték. ,Az elsé iddszakban a mihelygyakornokok felviltva kiilonféle munkascsapatokhoz osztatnak be
és éppen tigy tartoznak dolgozni, mint a tobbi munkdsok. Ezen iddszakban a fo czél az, hogy a
gyakornokok minél kiilinfélébb munkdilatokndl dolgozzanak, minél nagyobb mérvii és tobb oldalu
kézmiivesi iigyességet szerezzenek.™

A szakvizsgarendszer segitségével az alkalmazottak sajat munkakoriiket meghalad6 médon,
az egész vasttiizem miikddésére rlatast nyertek, s adott esetben tébb munkahelyen és beosz-
tasban is felhasznalhat6va valtak. A szakvizsgak dnmagukban is jelentd teljesitményt koverteltek
az alkalmazottaktol. A szakvizsgik egy vagy kétéves elméleti és gyakorlati kiképzést koverGen
irasbeli szakvizsgadolgozatbdl, gyakorlati, munkaltatasi vizsgabol és szébeli szakvizsgibdl allt.
A szakvizsga zir6aktusaként a szobeli vizsga gyakran egy teljes napig is eltartott, s megfelel§
osszesitett eredmények alapjin a szakvizsga bizottsdg csak ezutdn tehetett javaslatot az 6nallé
szolgilattételre valé mindsitésre.

Szolga és altiszt beosztisban dolgozott a kbzvélemény dltal karakteresen vasutasnak tartott
alkalmazottak tobbsége. A palyafeliigyeleti és karbantartas szakigazatban a véglegesitett szol-
gik 90%-a palyadr, 7-8%-a mozgddr, alagitér, hiddr volt.44 A pilyadroknek a feliigyeletiikre
bizott vonalrészt naponta be kellett jarniuk, a kisebb hibikat azonnal kijavitani, a palyatestet a
tormeléktdl, gyomedl megtisztitani, a vizelvezetést biztositani. A jellegzetesen kozhr-vasit
keresztezédésben épiilt rhazakban a sorompokezelést is a palyadrok, illetve csalidragjaik vé-
gezték.

A vonatmozgatisi szakigazatban az altisztek és szolgik tobbségét a mozdonyszemélyzet
(mozdonyvezetd, fiit6) és a vonatszemélyzet (vonatvezet6, fékez6, kalauz) alkotta.

A forgalmi és kereskedelmi szakdgazat szolgdinak egyharmadit a valto6rok tették ki. A
valto6rok a vonat érkezése el6tt személyesen ellendrizeék a valtdk helyes dllasat és megfelels
kivilagitisit, majd a beérkez6 vonatot — szolgalati utasitisuk szerint — az els6 valtonil fogadrik.

A vastti hierarchia als6 részén az 4llomisi és palyamunkasok alltak. Ok végezték a vasad
halbzat idGszakos feltjitasat, a sin és talpfacseréket, a kavicstomoritést (krampécsolast) és min-
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Foellencr, allomasfonsk 1 InternGtusi kapus 1 | denegyéb,avasut mentén vagy
Féellensr ] Entesits 1 az dlloméasokon ad6dé fizikai
Ellencr ? Valiokezels 7 | munkat. A napibérért dolgozé
?;%‘f}tl'}k & :  Hesbs 2| illomési, raktiri és fitGhazi
Forgalmi hivatalnok 3 Allomasi mélhézo 2 | munkisok  (kocsitolok,
Palyacrvos 2 Lampakezels 1 kocsikapcsolok, sarusok, moz-
Internétusi gondnok ! Lampatisztito 3 | donytisztitok, salakozok stb.)
:mﬂ:ﬁl :'wml""k l E::’:;;:"dem ;0 alkottak a vastton foglalkozta-
Pénztér-kezeldns 4 Szartarmok 1 tottak kozel 10%-at. Az igen
Vonatvizsgalé 2 Elémunkas 3 nehéz munkit végzé vasati
Tavirdafelvigyazo 1 Raktarnokgyakornok 1 munkisok felvétele, munkabe-
:g:iofr? A ‘]l l:ll:g“zew g osztisa és llandésitisa gyakran
Raktarnok 1 Raktari munkas 12 | kizérblag a kozvetlen fénokok
Fékocsimester 1 Takaritons 3 szabad mérlegelésétdl fliggort.
Kocsimester 3 Moséné 1 SApdm a legolecsobb munkisok
Kapus 2 kizé keriilt, a vasit szolgdlati-

Igl6 allomasi személyzete 1909% ba. Ejjel-nappal mozdonyokat

szerelt, s hogy valami keresete le-

gyen egyaltalan, orikké dolgozott, és abban reménykedett, hogy harom év miltan véglegesitik és

nyugdijassa lesz. A reménykedések hivom éve mar kétszer letelt, de harom év eldtr két nappal szabi-

Iyosan elbocsdtottak, és csak két hét mitlva engedték dolgozni, hogy joga torvény szerint megsemmi-

siiljék Apammal csak néha, nagy sinnepen meg almomban talalkoztam. Volt néhany olyan év is,
hogy egydltalan nem beszéltem vele, mintha nem is lett volna apam ...

A vastti javitomiihelyekben tobb ezer vasati munkat végz6 ipari szakmunkas dolgozott.

A szazadfordul6n a mtihelymunkasok 57%-a lakatos, vas és fémesztergilyos, 15%-a kovacs

és kazankovics, 12%-a asztalos, 11%-a bognar és fényezd, 2%-a karpitos, 1,5%-a bronz és

rézmiives, 1-1%-a gépész, illetve nyerges és szijgyart6d volt.47 1910-ben a vasati mtihelyek-

ben alkalmazottak 6sszlétszima 14 470-re emelkedert.*®

Megnevezés Munkasok széma  Osszes Korona Aréany (%)
) anyagfogyasztas (%)

Eszaki Fﬂmﬂhe!y 1968 23,2 3848746 251
Zélyom 120 1,4 122737 0,8
Miskolc 685 8,1 2094 853 13,6
Satoraljatijhely 354 4,2 582 475 38
Kolozsvar 444 5.2 813357 53
Szolnok 549 6,5 926 158 6,0
Piski 310 3,7 446 329 2,9
Szeged 318 3,7 374151 2,4
Szombathely 389 4,6 744 902 4,8
Kaposvar 107 1.3 132040 0,8
Zagrab 500 59 850 993 5.5
Nyugati 1366 16,1 2439130 15,8
Temesvar 505 6,0 682 672 4,4
Pécs 226 2.7 35941 2,3
Debrecen 626 7.4 579711 3.7

A Magyar Kirdlyi Allamvasutak 1904. évi mahelyiizemének terjedelme®
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Jegyzetek ;

1.

2,

3.

14.
15.
16.
. Magyar Statisztikai Kézlemények 64. kotet 840. old.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
. Magyar Torvénytir 1907. évi L. tv,
25.
. 1914. XVII. tc. Magyar Torvénytar 1914.
27.
28.
29.
30.

A Magyar Kirdlyi Kormany 1900., 1910. és 1913. évi mikodésérdl és az orszag kozéllapo-
tairdl szo6lo jelentés és a Stansznka1 Evkonyv adatai alapjén.

A Magyar Kiralyi Kormany 1900., 1910. évi m(ikodésérél és az orszag kézillapotairdl
52616 jelentés és Statisztikai Ev konvt adatai alapjin.

Az adatok a Magyar Statisztikai Evkényv 1907. Bp., 1909. és Thirring Gusztiv: A magyar
véirosok statisztikdja. Bp., 1912. c. m(vekbdl szirmaznak.

Az adatok Magyar Statisztikai Evkonyv 1907. Bp., 1909. és Thirring Gusztév: A magyar
vérosok statisztikdja. Bp., 1912. c. m{ivekbdl szirmaznak.

Magyar Statisztikai Koézlemények 48. kotet Bp., 1913. 8. old.

Magyar Statisztikai Kézlemények 48. kotet, 26. old.

A szdzad clején a népszamlalasi statisztikik a kézlekedési szférahoz tartozénak szamitottak
a kovetkezoket: kozutak igazgatasa, Gt- hid- révvimok, bérkocsisok, fuvarosok, dllamépité-
szeti hivatalok, kikotdi szolgilat és rendészet, folyamszolgilat és rendészet, folyammérnoki
hivatalok, tengeri haj6zas, folyami és tavi hajozés, tutajozis, posta, tivirda és tivbeszéld,
hordirok, temetkezési vallalatok, és a vasutak (l6vasit, ipari-banyalévasiit, mez6gazdasigi
¢s erdci villamosvasutak, ipari és banya villamosvasutak, mezégazdasdgi erdei l6vasutak,
villamosvasutak, g6zerejli vasutak, varosi gézerej(i vasutak, gézereji ipari és binyavasutak,
gozerejli mezégazdasigi és erdei vasutak). ¢és Statisztikai Kozleményck 48. kotet Bp.,
1913. 5. old.

. Gadanecz Béla: A vasutas munkismozgalom torténete. Bp., 1985. 9. old. és Statisztikai

Kozlemények 48. kotet alapjan.

. Statisztikai Kézlemények 48. kétet adatai alapjan.
10.
11.
12.
13.

Magyar Statisztikai Kozlemények 48. kotet 35. old. adatai alapjan.

MAV Hivatalos Lap 1903. 37. szam.

Statisztikai Kézlemények 56. kotet Bp., 1915. 300 old.

Laky Dezs6: Adalékok a vasutassig demografidjahoz. In.:Tiiske Jend: ElGaddsok a Vasiti
¢és Kozlekedési Kozlony 60 éves jubileuma alkalmabél. Bp., 1932, 112. old.

Magyar Statisztikai Kozlemények 64. kotet 840. old.

Magyar Statisztikai K6zlemények 64. kotet 840. old.

Magyar Statisztikai K6zlemények 64. kotet 840. old.

Magyar Statisztikai Kozlemények 64. kotet 840. old.

Magyar Statisztikai Kdzlemények 64. kotet 840. old.

Laky i. m. 113. old.

Sajat készitésti tablazat a Statisztikai Kozlemények 48. kotet, 240.0ld. alapjan.
Magyarorszagi Rendcletek Tara 1888 108. old.

Uo.

A miniszteri indoklast idézi: Magyar Torvénytar 1914. 157. old.

1914. XVII. tc. Magyar T6rvénytar 1914.
MAV Hivatalos Lap 1907. 40. szim
Magyarorsziagi Rendeletek Tara 1888. 111. old.
Rendeletek Tara 1888. 109-110. old.

vlanfolyamballgatikal olyan egyénck vétetnck fel, kik eredeti vagy kizjeqyzoiley hitelesitett ma-
solati okmdnyokkal igazoljdk, hogy: a) a megfeleld elméleti eloképzettséqqel bivnak; b) 18. élet-
évitket mar betiltotték, vagy a kivetkezd janudr hé végéi betilteni fogjak; c) magyar allampol-
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garok; d) a hivatalos magyar nyelvet szoban és irasban tokéletesen birjak; e) feddbetetlen
eléletsiek, mi a tanulmanyuknak netan korabban tovtént befejezte ota eltelt iddre nézve hato-
sagilag megerdsitett foglakozasi és evkolcsi bizonyitvanyokkal igazolandd; f) A vasiuti szolgdlat-
ra testilesy is alkalmasok, minek a bizonyitdsara a vasuti vallalatok orvosai és kizhatisagi orvo-
sok hivatvik.” Ferenczy Istvan: Eletpilyik. Pozsony-Bp. 1894. 261. old.

32. Rendeletek Tara 1905. 504. old.

33. Rendeletek Téra 1905. 544-545. old.

34. Rendeletek Tidra 1888. 958. old.

35. Sajit készités(i tiblazat a Magyar Kirilyi Korminy 1913 évi miikodésérdl és az orszig
kozillapotairdl sz6l6 jelentés Bp. 1915. 174. old. alapjan.

36. Magyar Allami Koltségvetés 1913. 69-88. old.

37. Allami Koltségvetés a magyar szentkorona orszigai részére az 1913. évben. Bp., 1912. 3-
28. old.; 69-88. old.

38. Allami Koltségvetés a magyar szentkorona orszigai részére az 1913. évben. Bp., 1912.
69-88. old.

39. A Magyar Kiralyi Korminy 1913. évi m(ikodésérél és az orszag kozillapotairdl sz616
jelentés Bp., 1915. 174. old.

40. MAV Hivatalos Lap 1888. 32. szam

41. Sajat készités(i tablizat Laky Dezs6 i. m 114-117. old. adatai alapjan.

42. MAV Hivatalos Lap 1887. 6. szim.

43. MAV Hivatalos Lap 1878. 19. szdm.

44. Gadanecz i. m. Bp., 1985.

45. Telléry Gyula: Iglé konyve. Iglé 1909. 176-178. old.

46. Rideg Sindor: Ttizproba — Samson. Bp. 1973.

47. Gadanecz i. m. Bp., 1985. 21. old.

48. Magyar Statisztikai Kozlemények. 64. kotet. Bp., 1915, 221. old.

49. A Magyar Kirdlyi Allamvasutak 1904. évi dllapota és iizleti eredményei. Bp.

62

A piski mdhely mérnokkara a szazadfordulén Mdtanrenddri préba 1906-ban
az l.n. oszt. gdzmozdonnyal
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