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Hazai és kiilfoldi vasuti balesctek
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A vastt veszélyes tizem. Ezzel az 6rok
érvényl figyelmeztetéssel 1épten-nyomon taldl-
kozhatunk, és érvényességét, még napjainkban
is, minden egyes vasit baleset utin el kell is-
merniink. Ugyanakkor a bekovetkezett vasat
baleset — a személyi sériilések, a nagy anyagi kir
vagy a szigori vagy enyhe felelésségre vonds
folytin — szinte minden esetben felkelt a kozvé-
lemény figyelmét. Egy-egy vasud tragédia olyan,
mint a nemzeti vilogatott szereplése: egy csa-
pasra szakértévé vilik az cgész orszig. (Az is-
mertetett konyvnek és krtikinknak szomort
aktualitist nygjt a kozelmaltban [1996. februir
26., Kutas, 13 halott] tortént szomyi Somogy
megyei szerencsétlenség...)

Horvith Ferenc clsédleges feladatnak a
fogalom tsztizisit tekind, illetve a vasati bal-
esetek csoportositasit. (,A vasiuti fogalomhass-
nélat szerint baleset a vasit iizemével dsszefiigyé
minden olyan rendkiviili esemény, mely személyck
haldldt vagy sériilését, egészséy kirosoddsit, jar-
miivek kisikldsit, dru, palyaépitmények, berende-
zésck, vasuti anyagok, rongdlédasit vagy meg-
semmisiilését okozta, illetve a vasutiizem lebonyo-
litdsit akaddlyszta.”) Osszefoglalja a baleset
vesz€lyforrisokat, clsé helyen emlitve a személyi
mulasztist (cgycbek: miiszaki hiba, szindékos
cselekmény [merénylet ], kiilsG, elére nem litha-
t6 esemény), amely a leggyakorbb és legelszo-
moritébb veszélyforris. A baleseteket iitkozés,
kisiklas, ¢s egyéb kategoridkba sorolhatjuk.
Utébbiba tartoznak — tobbek kozott — az ntdt-
Jarokban tortént balesetek, a jarmiivek horzsolo-
ddsa, megfutamodasa, viginyziré baknak vagy
¢épiiletnek sitkozése, a hidakon vagy alagitban
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tortént baleset, 2 kazanrobbandsok, clemi esemé-
nyek okozta balesetek illetve a személy- és dllatga -
zoldsok. Egyes balesetek tobb kategoriiba is
besorolhatok. A hazai ¢és kiilfoldi baleseteket
czen felosztis szerint, id6rendi sorrendben
tirgyalja a szerzé.

Hogy mitél és mennyire tekinthet$ sa-
lyosnak egy baleset — mdr cleve rendkiviil Gssze-
tett kérdés. A kotet elsésorban a kozfelttinést
kelt6 baleseteket emeli ki, ¢s sajndlatos, hogy a
szerzS nem is foglal dllist cbben a témdban.
Természetesen mai felfogisunk szerint az em-
berélet a legdrigibb; és egy baleset stlyossigit
hajlamosak  vagyunk aszerint meghatirozni,
hogy hianyan haltak meg ¢&s szenvedtek mara-
dandé sériiléscket. Am a malt szizad vasutviliga
még igen kevésre becsiilte a vasutas, kiilonosen a
kocsifékezok életét —, a korszer(ibb fékrendsze-
rek bevezetéséig tobb tizezer f€kezét ért haldlos
sériilés a vildg vasttjain. A baleset stlyossigit, a
személyi sériilésen tdl, a jirmfivek és a vasad
pilya rongilodasa is meghatirozza, a sériilések
¢és a javitds anyagi kira, a forgalom sziinetelésé-
nek bevételkiesése. Nem szabad megfeledkez-
niink arrél sem, hogy kiilonleges koriilmények
kozott a vasati balesetek sem keltenek felttinést.
Igy volt ez példaul a két vilighidbori idején. A
kozfelttinést azért sem tarthatjuk pontos jelz6-
nek, mert az elmalt antidemokratikus rendsze-
rek propagandija egyes baleseteket akir elhall-
gathatott (a hazai és megszill6 hadseregekkel
tortént kozlekedési balesetek), akdr talértékelhe-
tett.

* X X

Tekintettel arra, hogy kedves olvasoink
tobbsége szimdra valészintleg nem tal ismertek
a magyar vastt legstlyosabb balesetei, ezeket itt
és most — eredet feladatunkat, a kotet ismerte-
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tését némileg megszakitva — sziikségesnek tart-
juk réviden osszefoglalni.

1. 1. A magyar vasit legstlyosabb ka-
tasztrofija is vonatok Osszetitkozése miatt ko-
vetkezett be. 1916. december 1-jén 0 6ra 24
perkor a Bécsbdl érkezd 3-as szima gyorsvonat
Herceghalom 4llomdson, hibds viltééllitds ko-
vetkeztében, Osszeiitkozott az 1308 sz. Grizba
tart6 személyvonattal. 72 személy meghalt, 180
volt a sebesiiltek szima. Az ¢l6z6 napon 1.
Ferenc Jozsef temetése miatt a hegyeshalmi
vonalon kényegesen nagyobb forgalmat kellett
lebonyolitani. A kiilénvonatok kozlekedtetése
miatt felborult a menetrend, a katasztrofa
mindkét vonata tetemes késéssel haladt. A grizi
személyvonatot nem a bal oldali f&viginyra
fogadtik Herceghalom allomdson, hanem a
jobb oldalira, az dllomds mdisodik viginyira.
(Valészintileg azért, mert a Gydr felsl dthaladod
kiilonvonat veszélyeztette a személyvonat le- és
felszallé utasait a viginyok kozotti mozgdsban.)
A kijar6 személyvonat terheltsége folytin lassan
gyorsitott, ¢s még nem jutott wil a kitérén,
amikor a kiilonvonatot blokk tivolsigra kovetd
gyorsvonat 76 kilométeres scbességgel oda
érkezett. A gyorsvonat 301 sorozati mozdonya
ripitydra torte a személyvonat két — a kitérén
halad6 - favizas kocsijit, de az azok mogé
besorozott kocsikat sem kimélte. Szinte minden
dldozat, tobbségiik szabadsigolt katona, ennek
a két kocsinak az utasa volt. Az iitkozés kévet-
keztében a 301-es szerkocsijinak csapodott a
gyorsvonat elsé kocsija, Thalléezy Lajos, Szerbia
polgiri kormdnyzdjinak, szalonkocsija. A kor-
minyzoéra dlmdban a flit6késziilék zuhant, és a
neves torténész iszonya sériilésckkel tivozott az
amyékvilighol. A 72. dldozat, egy katonané-
vendék, a szalonkocsit kovets I-II. osztilya
kocsiban lelte haldlat.

A baleset felelGsségénck szomy( terhét a
szolgdlattevs és a gyorsvonat mozdonyvezetdje
viselte. A forgalmista megfeledkezett a kereszt-
menetrél, a mozdonyvezet$ pedig nem vette
észre a tilos jelz6t. Amikor viszont a veszélyt

észlelte és fékezett, a légfék nem mikodott. Az
dllomisi elgjelz6 ldmpédjit pedig eloltotta a
szél... .

Az cgész orszigot megdobbentette az
iszonyl tragédia. Az dldozatokat — rangjuknak
megfelelGen — iinnepélyes keretek kozotr kisér-
ték utols6 tGtjukra. Az dllomas Olotd dombolda-
lon minden halott emlékére egy-egy gesztenye-
fit tiltettek, ezek még ma is lithatok.

1. 2. A legsilyosabb balesetek szomort
dobogdjin szintén — néhiny évtizeddel késébb
tortént — Osszelitkozéses  kataszurofik  dllnak.
Mindkett6 az 1960-as években tortént, amikor
a magyar vasat hihetetlen mérték( clavultsigat
és a személyzet fegyelmének lanyhuldsit szimos
kiscbb-nagyobb baleset igazolta. Személyi mu-
lasztdsok egész sorozata el6zte meg a két ka-
tasztrofit. Az Osszeiitkozések tipusain beliil az
elsé az utoléréses balesetre, a mdsodik a nyilt
vonalon szembeeresztett vonatok iitkozésére
Klasszikus példa Az idSben koribbi kovetelt
tobb haldlos dldozatot, az utdbbi tobb személyi
sériilést.

1963. december 24-én déel6tt a Cegléd—
Szolnok vonalszakaszon, Palddicspusztindl, nem
sokkal azutin, hogy az wjsziszi deltaviginy
eligazik, —19 fokban, nyolcvancentis hoban, a
stir(i kod miatt egyébként is csak 1épésben balla-
206 698 sz. tehervonat megillt, mert gézosének
clfogyott a vizkészlete. A mozdonyvezets visz-
szabandukolt az cligazis Srhelyére, és onnan
telefondlt Szolnokra segélymozdonyért. Mir ¢z
a ,,vezér” is hibdt kovetett el, hiszen a legutolsd
vizvételezS dllomdson potolnia kellett volna a
készletet. A jelz6k annak rendje-médja szerint
tilosra viltottak, igy az clakadt tehervonat mo-
gott  hamarosan  felsorakozott a  kovetkezd,
2762 /d szima tehervonat. Isten malmai lassan
oroltek, a pilya csak nem szabadult fel, és 9 6ra
elétt par perccel az Abony feld] érkezd, a sirga
és piros jelzésckre fittyet hinyo személyvonat
(7712 /b) belerohant a misodik tehervonatba.
A zirfékezs hallotta az érkezd vonatot, eléro-
hant, flityiilt neki, de az csak rohant a haldlba.

Loki-téka



BELVEDERE

96/VIIL 3-4.

48

A Budapest-Szentes viszonylatii személy-
vonat reggel 6.25-kor indult a Nyugatibol.
Mivel a torzsszerelvény késés miatt nem ért be a
pesti f&palyaudvarra, egy masik vonat kocsijaibol
kellett osszedllitani a szerelvényt. A muzedlis
értékd, de korszer(i kozlekedésre mdr kevéssé
alkalmas, még az clsé vilighibori cl6tt ¢piilt
favizas kocsikba kozel hétszdz, a karicsonyra
késziil6d6 utas  zsafolodott. A Nyugat
kocsirendezéje, hogy a vonat menetrend szerint
clindulhasson, megsértette azt a szabdlyt, mi-
szerint vegyes tipusti  kocsikbol  osszeillitott
vonat esetén az elsé ¢s utolsd kocsiknak vasvi-
zasnak kell lenniiik. Az alkalmi szerelvény elsé
kocsija vasvizas volt ugyan, de a flitése nem
miikodott, igy inkibb kisoroztik a vonatbdl.
Végiil a szentesi személy agy indult el a
»Nyugibdl”, hogy hét kocsijabol csak az utolsd
volt vasvizas. Gyerekkocsinak a= elsé személykocsit
geloltek ki.

Ahogy az lenni szokott, a vonat Ceglédig
mdr Osszeszedett némi késést. Itt a 328-as gézo-
son személyzetviltds tortént. Az G vezér arrdl
volt ismert, hogy a lehetéségeken beliil mindig
mindent megtett a pontos kozlekedésért. Erre
most, induliskor a ceglédi szolgilattevé is fel-
kérte. igy torténhetett meg az a képtelenség,
hogy a zord id6jirisi viszonyok ellenére 2,5 km-
t tettek meg 54 kilométeres sebességgel a jelzé-
sek figyelembevétele nélkiil, ami az irtozatos
tragédidt eredményezte.

Az osszecsapodiskor a  személyvonat
gbzose kisiklott, a harmadik és negyedik kocsija
szinte miszlikre szakitotta az clsé kettét. 45-en
haltak meg, kozottik 17 gyermek; 29-en stlyo-
san, 5-en konnyebben sériilteck meg. Sajnos,
nem csak az az ismert szabily igazolddott be,
hogy a favizas kocsik baleset esetén kirtyavir-
ként omlanak 6ssze, hanem az is, hogy a MAV
ckkor nem rendelkezett megfelels baleseti bal-
eseti - segélyszerelvénnyel. Nem  volt  jirmd,
amellyel a hatalmas hoban a szinhelyet a men-
téalakulatok megkozelithették volna. A daruk
bedoglottek, a honvédségnek kellett tankokkal
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besegiteni. Nem szabad soha elfelejteniink,
hogy szimos dldozat halilit nem a balesed
sériilés, hanem megfagyis okozta. Szemtanik
szerint még napokkal, hetekkel késébb is hat-
borzongatéan voroslott a palya kormnyékén a hoé.

A személyvonat mozdonyvezetGiér 11
évre, figyel6 fitGjét 3 évre, a torgalmi kocsimes-
tert 10 havi szabadsigvesztésre itélék.

1. 3. 1968. december 22-én délutin 5
orakor a Budapest—Ujszisz—Szolnok vasttvona-
lon, Mende ¢s Silysip dllomdsok kozott,
Pusztaszentistvin megillohelynél a Budapestrdl
jové békéscsabai tavolsigi személyvonat teher-
vonattal titkozott ossze. 43-an meghaltak, 66-
an megsebestiltek.

Roviddel koribban Nagykita dllomason
kedélyes, kis tinnepség keretében adtik dt a
korszertGsitett vasati tGvonal kiépitett masodik
viginyit. A vasutvonal mindkét viginya clké-
sziilt még az elsé hibori clétt, de a mdsodik
vilighibori pusztitisai utin az Gjboli kétvaga-
nya forgalom felvételére csak a felgjitdis utin
kertilhetett sor. A baleset szempontjibdl donté
jelentéségti volt az a tény, hogy bir a kérvaga-
nyi forgalomra az dddllis megtortént, errdl
éppen az tlizemet ellité vasutasok feledkeztek
meg.

Mende dllomdsra hiromnegyed 6t utin
cgy helyi személyvonat érkezett, ami a 4. (jobb
itmend) viginyt lefoglalta. A vonat mogott —
természetesen késve — érkezett Pest feldl a tavol-
sigi személy, ¢s a forgalmista arra gondolt, hogy
a magasabb rang vonat késése ne novekedjék,
ezen az dllomdson a lassabb elé engedi. Erre kért
¢ kapott is engedélyt a menetirinyitotdl. Az
ithaladé vonat (amelynck 424-cs gézosével
cgyébként is bajok voltak, meg kellett volna dllni
kijavitani...) a 3. (bal dtmend) viginyon elézte a
helyi személyt, im — ez az automatizmus dtka! —
az dllomds kijiratindl nem tért vissza a jobb
vigidnyra. A forgalmista az cgyviginyi forga-
lom _hagyominya™ szernt dllitotta be a
vigdnyutat, a vonat elment a bal viginyon.

_.Es ment még vagy 3 km-t a szem-
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beviginyon, anélkiil hogy ez a vonatszemdly-
zetnek felttint volna! (A figyel§ fité nem ren-
delkezett vonalismerettel, a mozdonyvezet§ a
viltoztatisrol szol6 rendelkezést el sem olvasta.
Ot is vitte a megszokis, a jobb oldali viginy
eddig is ott volt...) Ezutin kovetkezett be az
iszonyud csattands...

A gézmozdony szerkocsija a becsapddod
tomegtdl a levegdbe emelkedett, majd riborult
az els6 Bah személykocsira. Ebben és a mdso-
dikként besorozott személykocsiban volt a leg-
nagyobb a pusztulis. A tehervonat M 62 soro-
zati mozdonydra, mint az anyacsimpinz hitira
kicsinyei, mdsztak fel a favizas teherkocsik. A
tizel6 flit6 és a vonatvezetS meghalt, a két
vonat tobbi vasutasa kiilonbozs mértékben
megsériilt. Az elsé személykocsi maradvinyai-
ban egész és fél csalidokra borult szemfedSként
a szén- és iivegtenger... A tragédiat megorokits
mozgo- ¢és dlldképek olyanok, mint a legddi-
zabb horrorfilm, megtekintésiikhoz kotél ideg-
zetek sziikségesck.

1. 4. A legstlyosabbakon tdl még szimos
tragikus kimenetelti - baleset  kovetkezett  be
osszetitkozés kovetkeztében. Az elsé stlyosabb
balesct is ebbdl adddott a frissiben dtadott Sop-
ron-Némettjhely ([Wiener] Neustadt) vasit-
vonalon 1848. oktéber 28-dn. A két legna-
gyobb magyar maginvasutak sem Gsztik meg
osszelitkozéses balesetek nélkil. A DéEli Vasit
legstlyosabb katasztrofija a Monarchia 6ssze-
omlisinak napjaiban tortént. 1918. november
2-dn  Zalaszentjakabon gyorsvonat  iitkézott
Ossze egy vegyesvonattal: hatan haltak meg,
harmincoten megsériiltek. A Kassa—Oderbergi
Vastiton egy szép nyin délutinon, 1911. au-
gusztus  23-4n  utoléréses iitkozés  tortént
Poprid-Felka dllomds el6tt. A gyonyori, vado-
natdj Ip osztilyi gézmozdony vontatta gyors-
vonat egy évatosan vinszorgd személyvonatot
ért utol és roncsolta szét annak utolso, négyten-
gelyl, favizas személykocsijit. Hatan hunytak
¢l, sokan megsériiltek. Mindkét szerelvény fék-
hibdja okozta a balesctet...

Téves viltddllitds okozta a magyar féviros
— kovetkezményeiben is — legstlyosabb kozleke-
dési balesetét. 1952. december 26-in reggel
Buda-Csiszirflird6n (a2 mai Komjidi uszoda
clétt), a MAV sziikségillomasin, téves valtoalli-
tas kovetkeztében, a Szentendrérd] érkezd HEV
az esztergomi személyvonat 324-cs mozdonyi-
nak szerkocsijiba iitkozott. A HEV favizas
kocsijaiban 26-an hunytak ¢l és 57-en sebesiiltek
meg. A vonatrél még az Arpéd hidnal leszillt, és
munkahelyére igyekvé utast a balesetr6l mir
értesiilt kollégdi ,,csodas tilélsként™ tidvozolték.
A baleset tigyét az AVH vette a kezébe, és sta-
taridlis kirakatpert kredlva, a szerencsétlen vilto-
kezel6t még mdsnap haldlra itéleék &s kivégez-
ték. (Az esetrSl Dr. Karoly Imre vastttorténész
kimeritSen tdjékoztat az 1992. évi Vastthistdria
Evkonyvben.)

2. 1. Kisiklisos balesetek a régebbi iddk-
ben a pilyik nem megfelel§ dllapota vagy a
jirm@ivek hibdja miatt ugyanolyan gyakran
cléfordultak, mint az osszeiitkozéses balesetek.

A magyar vasit addigi legsalyosabb tra-
gédidgja 1873. mdijus 6-in délelstt 11.25-kor
Budapesten az  Osztrik lm;1n1w1sl'1t-t:im\sig
vasttvonalin kovetkezett be. Ezen a délelétion
a palyafenntartdsi f6nok — felettesei tudta nélkiil
— viginyfeltjitisi munkilatot rendelt el a pest
ind6hdzbdl Szeged-Temesvir felé futd, Ceglé-
dig kétviginyt vonal jobb viginyin, az Allat-
kert mogott ivben. A kébdanyai szolgdlattevs
errdl megfeledkezett, és a Ceglédrd] érkezs 136
sz. vegyesvonatot nem irinyitotta a bal viginy-
ra, hanem clengedte azon, amelyet négy kilo-
méterrel odébb felszedtek. A munkdsok a zugléi
cgyenesben meglittik a vesztébe rohand vona-
tot, cléje futottak, de a mozdonyszemélyzet
nem hallotta meg kidltdsukat. A ,vezér” mir
késén vette észre a felbontdst, a vonatot nem
tudta megdllitani, végiil kiugrott a mozdonybal.
A - gondatlan médon - elséként besoro-
személykocsikban 150  boldog
Hkrajnai” (szlovén) vastiti munkis dolgozott,

zott kozel

akik Szatmdr megyei vasutépitkezésen dolgoz-
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tak. Talélték a nehéz telet és a dithongé kolera-
jarvanyt, most pedig kis fizetésiikkel a zsebiik-
ben, hazafelé tartottak csalidjukhoz...

27-en mdr nem értek haza... A kisiklott és
foldbe tarédott mozdonyba iitkozé kocsikban a
vegyesvonat emberi és dllad utasai egyarint
wDEPPé zuzodtak®. Azonnal meghalt a mozdo-
nyon maradt két fit6 és hasz szlovén, odébb a
teherkocsikban vagy kilencven juh... 7 személy a
kérhazban hunyt el, tovibbi 6-an életveszélye-
sen, valamint 10-en stlyosan sériiltck meg,.

A pest torvényszék osszesen 13 vasutast
vidolt azzal, hogy szabdlyellenes cselckedetiikkel
elsidézték a balesetet. ElsSrendd vidlott a ké-
banyai szolgilattevs, de az iigyészség a pilyafs-
nokre is nagyon pipa volt, dm &t a Kir. Tibla
végiil felmentette. XX. szizadi szemmel nézve
viszonylag enyhe (féltdl két évig terjeds) biinte-
téseket kaptak a ténylegesen clitéltek. A magyar
sajté viszont hoénapokig rigesilta az esetet,
hiszen a nagy ,,vasit-magyarosit6” harc kellSs
kozepén az addigi legstlyosabb baleset minden
vidlottja idegen szirmazisa volt...

2. 2. Két nevezetes baleset tortént a szi-
zadfordul6 idején a Cegléd-Szeged vastitvona-
lon, Kiskundorozsma komyékén. Mindkettd
arrdl hiresedett el, hogy alig-alig sikeriilt a bal-
esetek  okdt meggy6zden bizonyitani. Nem
sokkal az dllamositis utin, 1893. februir 25-én
a Pestrdl jovs személyvonat elsG és harmadik
személykocsija Szatymaz ¢és Dorozsma kozott a
nyilt vonalon siklott ki. Sokkal stlyosabb kévet-
kezményekkel jirt 14 évvel késébb az Orsova—
Szeged felsl  érkezS  gyorsvonat  kisiklisa.
Dorozsma dllomdson dthaladisakor az cgyik
kocsi a bejirad valton (aliviltds kovetkeztében)
kisiklott, és magdval rintotta a mogotte futd
kocsikat. Négyen hunytak ¢l és harmincan meg-
sériiltek. A balesctet a nagy rejtélyck kozé sorol-
tdk, nem is sikeriilt a kiviltd ok megnyugtatd
magyarizatot adni. Al]it(’)l;\g a hildkocsi aljardl
lelogod line akadr a viltd radjiba ¢ rintotta
odébb azt...
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2. 3. Bir, amint emlitettiik, stlyos kisikla-
sok az ,antk” idSkben és a gyiszos *50-es—"60-
as—"70-cs években is eléfordultak, a legsitlyosabb
kovetkezményekkel jird kistklas mégis a ko-
zelmaltban tortént. 1994, december 2-dn 16
ora 48 perckor a 613 sz.  Nyiregyha-
za/Maitészalka—Budapest  viszonylati  gyorsvo-
nat masodik kocsija Szajol dllomds nem biztosi-
tott bejarat viltéjin kisiklott, és az dllomds
szolgdlati és felvételi épiiletébe csapodott. Ez a
mdsodosztilyt kocsi iszonytian Gsszetorott, mig,
a mogéje besorolt mdsodosztilyG kocsira az
clgizolt felsGvezeték-tartd oszlop és a nagyfe-
sziiltségfi felsévezeték borult, amitdl kigyulladt,
mig az amogotd clsGosztilyd kocsi forgdviza
leszakadt, és elgizolta az épiilet elStt virakozo
személyeket. 29-en haltak meg a helyszinen,
ketten késébb a koérhiazban. 21 utas nagyon
stilyosan, tovibbi 30 ember konnyebben sériilt.
A mozdony és az cls6 kocsi sértetden maradt, a
nyiregyhdzi rész mogé besorolt madtészalkai
kocsik kisiklottak ugyan, de itt nem volt komo-
lyabb sériilés. A szemtantk vallomdsa szernt az
elsé kocsibdl visszarohand vonatkisérs személy-
zet rendkiviil felelSsségteljesen visclkedett: fel-
szolitottdk a kocsikban rekedteket, hogy ne
probdljanak az dllomds dramtalanitisa  el6tt
kikiszalodni, illetve gondoskodtak arrdl, hogy a
fesziiltség kikapcsolisa micl6bb megtorténjen,
utina pedig szervezni kezdték a mentést. Saj-
nos, igy is volt olyan utas, akinek szomy( haldlat
az okozta, hogy mikdzben probilt kimdszni az
ablakon, éppen a felsévezetékbe kapott bele...

Az orszig kozvéleménye fesziilten figyelte
a balesetrél, majd a felelSsségre vondsrdl szolo
beszimolokat. A vizsgilat a gyorsvonat dthala-
ddsa elétr szabalytalan idében és médon tolatdst
végzett vasutasokat tette felelGssé. Pedig érok
érvény(i szabdlynak ttinik, hogy egy vastit bal-
eset — szinte — sohasem egyetlen cmber egyetlen
véthébol szdrmazik. Ugy tiinik, czattal is ké-
nyelmesebb volt keresni néhiny btinbakot: a
tapasztalatlan viltokezeldn és a fegyelmezetlen
tolatdsi személyzeten elverni a port, mint jobban
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megvizsgilni az illet§ allomds ,,viselt dolgait™,
aminek révén esetleg szabdlytalansigok egész
sorozatdra deriilt volna fény...

3. Az ,egy¥b” kategéridkba sorolhatunk
minden mds vasit balesetet. A magyar vasit is
szolgdltatott ezen beliil mindegyik tipusra né-
hiny jellegzetes balesetet, ezek koziil — hely
hidnyiban — csak az Gtitjirokban tértént balese-
tekkel foglalkozunk részletesebben.

(Viganyzir6 bakra iitk6zésbsl mindkét
pesti fépdlyaudvaron adodott baleset, nem is
egyszer. A legstlyosabb azonban a csepeli HEV-
vel tortént 1978. dprilis 13-4n, amikor emléke-
zetes modon  letarolta a Bordros téri végéllo-
mdst, az ott virakozokkal egyetemben. 18-an
haltak meg, 13-an stlyosan sériiltek. A legstlyo-
sabb vasit hidon tortént baleset 1882. szep-
tember 23-dn az eszéki Driva-hidon tortént: a
siliny faszerkezet(i hidrdl a folydba zuhant egy
személyvonat: 26 utaz6 katona és 2 hidon dol-
goz6d munkis vilt a habok martalékivi. Néha
szélvihar, drviz, foldcsuszamlis vagy mds elemi
esemény okozott vasiti  balesetet. Matuska
Szilveszter nevezetes biatorbigyi merénylete volt
a legstlyosabb vastt elleni merénylet hazink-
ban, erre nézve Id. tobbek kozott ugyanebbdl a
tollbdl a Belvedere '94. 34. szimit. Végiil a
kazinrobbandsokkal kapcsolatban meg  kell
jegyezniink, hogy ilyen esetekben a gézmoz-
dony személyzete — az dll6kazin kirobbandsa, a
légnyomds és a kicsap6 tliz és g6z miatt szinte
reménytelen helyzetbe keriil. A viszonylag kevés
kazinrobbands igy majdnem mindig tragikus
kimeneteli. Ezek koziil talin az utolsd, az
1970. februir 21-én Fonybédon 520 sor. hibo-
ras gézossel | ,Hruscsov-dizel”) megesett robba-
nds a legismertebb. A kazin és a mozdonyveze-
té egyarint 70 méterre repiilt. A f(it6 nagyon
stlyosan sériilt, de talélte.)

3. 1. Sajnos, az titjarokban tortént
baleseteket tipikusan magyar szerencsétlenség-
nek tekinthetjiik. Régen is torténtek balesetek
az Gtigirokban, de egy lovas kocsi, vagy egy-

egy gyalogos elgizolisa (utdbbi ongyilkolisi
szandékkal is a kerekek ald keriilhetett, nem csak
véleteniil...) nem keltett kozfeltinést. A kom-
munista ériban meghonosodott és azobta is a
tudatalattikban ott gyokerezé megdobbentSen
hanyag, fegyelmezetlen munkastilus sorozatban
termelte ki a tragikusabbndl tragikusabb csatta-
nisokat. A motorizici6 ,,fejlédésével” ma mér
egy személygépkocsi gizolisa — profin mod
kijelenthetjilk — mindennapos esemény, olyan,
ami csak akkor keriil be az esti hiradéba, ha a
stib épp arra jirt. A mozdony ¢és személyzete
szimdra igazib6l a magas, silyos jirmfivek
veszélyesek, mint a kamionok, amelyck felsG
része konnyen szétzizhatja a vezérillist. (A *80-
as években Fiizesabony elétt a 3-as Gton volt ri
haldlos példa.) Az igazi katasztrofit mégis az
autdbusz-vonat talilkozis eredményezi. A busz
dltaldban zsdfolt, de legalibbis utaznak rajta
sz€p szimban, és a szerencsétlen utasok szimira
a talélési esély igen szerény. Egy idében a leg-
groteszkebb  kabarétréfinak  szimitott  a
»soromp6” végillomdsig kozlekedd autdbusz.
A balesetek talnyomo tobbsige a kozau jirmid
vezetGjének hibdjibol adodott, de jo néhany
esetben a sorompOdr (vagy még tobben a vasutas
személyzetbdl) kovetett ¢l mulasztist. Néha arra
is volt példa, hogy ,,mindkét fél” figyelmetlen-
sége hozzijirult a végeredményhez. Az Gtigi-
roban tortént balesctek  clkertilésére csak két
biztos megoldis képzelhetS el: a szintbeli ke-
resztezés elkeriilése tobb szizmillioba keriils
alul- vagy feliiljirokkal; ill. jobb kozlekedési
mordl kialakulisa. Mindkett6tdl nagyon messzi-
re vagyunk. Helvécidtdl (1973), Hajdisimso-
non (’75), Siéfokon (’80), Hort-Csinyon (92)
¢és Porbolyon (*93) dt Kutasig (’96) nyomaszto-
an hosszi a sor, és hit dbrind lenne, ha a jelen
szabta hatirt véglegesnek tekintenénk.

* *x %
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.Ha azt mondom, ugorj a katba, te megte-
szed...” — mondast igazolta az 1993. februar
13-an Dinnyésnél tortént autégazolds. Négy

délszlav utazott két autdval. Az elsé kocsi
athajtott a piroson, és a masodik —, hogy ne
maradjon le — meggondolatlanul kdvette.

A mozdonnyal valé talalkozast csak akkor
lehet talélni, ha az illetd nincs bekdtve, és az
Utkdzeés ereje kirepfti az ablakon; vagy ha a
mozdony a kocsi elejét, végét kapja el, s félre-
18ki. Egyébként a jarmtivet tdbb szaz méteren
maga eldtt tolja, és a felismerhetetlenségig
szétz(zza. Az ,élményt” a legharcedzettebb
mozdonyvezetd sem tudja megszokni.

A hossza palyakotréval biré dizelmozdo-
nyok (képlinkdn az M61, 014) begytirik, szinte
lenyelik dldozatukat. A villanymozdonyok
tdmor, kiemelkedd fékeretén apré darabokra
szakad a személygépkocsi. Az azonnal szor-
nyethalt utas szerencsésebb esetben az utas-
térben reked, és igy csak a tiizoltéknak okoz
nehéz feladatot. Ha a mozdony ala keril, a
kerekek széttrancsirozzak. [lyen esetben tdbb
vasutas hossza, gyomrot prébalé munkéja a
gép alkatrészeit megtisztogatni.

Soha, semmilyen korllmények kdzétt se

hajtsunk a tilosbal!!!
(MATHE ZOLTAN felvétele)

A rovidke osszefoglaloban a legstlyosabb
kimenetel magyarorszigi vasiti baleseteket
igyckeztiink bemutatni. Irisunk talin jol pél-
ddzza, hogy milyen hatalmas feladat egy kotet-
ben Gsszefoglalni szizharminc év jelentSsebb
vastti baleseteit. Mindenckel6tt ezért érdemel
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clismerést szerzénk. Masrészt azért, mert hiiny-
p6tl6 alapmivet alkotott: Magyarorszigon soha
senki sem tett még kisérletet arra, hogy akircsak
cgy baleseti tipus jellegzetes eseteit bemutassa.

A koteten mis dicsérnivalot aligha tala-
lunk. Mir a bemutatott témaval ¢s a korszako-
lissal is problémdink vannak. Az igényesség gy
kivinta volna, hogy a kiilfoldi és a hazai balese-
teket kiilon-kiilon munkikban tdrgyalja a szer-
28. (Terjedelem, forrisbeli, szakirodalmi kii-
l6nbségek, a téma ,kutathat6siga”.) Egymastdl
teljesen idegen részt alkotnak a magyar és a
kiilfoldi események, és nem is indokolja semmi,
hogy akir a szerzd, akir az olvasd kapcsolato-
kat, pirhuzamokat keresgélien. Az 1975-6s
zaris pedig annyira a kozeli milthoz tartozik,
hogy nchezen érthet§, miért nem lehetett —
legalibb a magyar részben — tovibb, a szerzés-
szerkesztés id6pontjaig haladni.

A szerz6 szakértelmét nem lehet kétségbe
vonni. Ennek ellenére az az érzésiink, hogy a
Hklasszikus” belfoldi balesetek anyaggytjtésénél
Horvith kozel sem meritette ki a sziikséges
mértékben a rendelkezésre all6 levéltin, birosigi
forrisokat. Az esetek tobbségében Ggy tlinik,
megelégedett a kozlekedési kozlony és néhdny
mds szaklap, illetve (és ez a nagyobb baj') a
napilapok  tdjékoztatisival. Eppen egy-egy
napjainkban torténé eseményt (nem is kell
annak feltéteniil vasati balesetnek lennie) job-
ban megvizsgilva, mérhetjiik le, hogy mennyire
hitelesek a napilapok szenzicidhajhiasz beszimo-
16i. A szerzé jot, rosszat idéz kritika nélkiil a
korabeli lapokbdl, néhol, egy-egy balesetnél
(Dorozsma, 1907 — 193.) nincs is secmmi mas
adat, csak az akkori kommentir. Misutt egy-
egy fennmaradt foté végett keriilt a baleset a
kotetbe, és nem tudunk meg réla semmi egye-
bet, még az idSpontot sem...

A baleseti helyszin leirisa (kiilonosen a
pilya és az események leirisa!) dltaliban pontos.
Sokkal nagyobb a baj az egyéb adatokkal. El-
clmarad a sériiltek szima, és a baleset utani
vizsgilat eredménye illetve a felelGsségre vonas.
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A szerzé kilonosen kovetkezetleniil jir el a
balesetes jarmtivek kozlésében. Viszonylag ki-
sebb balesetnél kozol mozdony és kocsi pélya-
szamot, mdskor viszont (és ez sokkal gyako-
ribb!) nincs semmi jirmfire vonatkozd adat,
vagy ha van, az pontatan. Legalibb a nagy
baleseteknél illett volna kozolni a mozdonyszi-
mot. Szintén a korabeli szohaszndlatra utal a
»vonat szenes- ¢€s poggyiszkocsija” és a tobbi
efféle pontatlansig.

Nem lehetiink clégedettek a szelekcidval
sem. Egy-egy kiscbb malSr tanulsigos volta
miatt tobb oldalt is kiérdemelt a szerzotdl,
néhiny silyosabb balesetet viszont igen sz(ik-
szavian tirgyal. Meg sem emliti viszont (csak
néhiny példit mondanink ,,fejbél”; ahol nagy
volt az anyagi kir és tortént személyi sériilés):
egy techervonat  (itkozését  hajtinnyal a
Koétegyin—Sarkad vonalon 1940. november 22-
én 324-e¢s gézmozdonnyal; a  Szombathely—
Nagykanizsa vonal ijU(iwu olajrakodd  dllomd-
sin tehervonat kisiklisit 1957. oktdber 17-én;
vagy a szombathelyi személyvonat kisikldsit
Herceghalom dllomdson V 55 sor. mozdonnyal
1964. december 3-dn.

Sajnos, a lefrisokban rengeteg az onismét-
lés, tévedés, pontatlan togalmazis. A tartalmi és
szedési-formai hibikat egyiitt kell emliteniink.
Egész egyszertien az olvasdénak az a sejtése
timadhat, mintha a szerzé kézirata mindenféle
lektori, szerkesztési munka nélkiil keriilt volna a
nyomddba. Rengeteg a stilirs ¢s a mondatszer-
kesztési hiba. Az alkalmazott helyesiris néhol
durva hibaktdl hemzseg: vasutakat, drm hossza
#-val irni szerzd, szerkesztd, korrektor és Iektor
részérdl  egyarint  nagytokd  figyelmetlenség.
Szerzénk nagykotdielet (és gondolatjelet) csak
clvétve ¢ hibdsan haszndl. (A telepiilés & a
hozzitartozo dllomdsnév kapesolatdt [ Buda pest-
Keleti palyandvar| kiskorsjellel kell émi, akkor
is, ha ez viros & virosrész viszonyin | Szeged-
Rokus| alapszik. Ugyanigy kell cljirni abban az
esetben, ha a vasat dllomis két telepiilés hatdrd-

ban fekszik, és ezt a név is kifejezi | Olasslissha -
Tolesva|. A valahonnan valameddig tarto, told-
rajzi viszonyt kifejezS  vasttvonalat - viszont
nagykotdjellel | Buda—Nagykanizsa| illik leimi.
Az ilyen alakulat, ha -7 képzst kap, mindkét
helységnév  kisbettivel | brtda—
nagykanizsail.) A 10bbszint(i  (Cjezettagolis
miatt célszert lett volna azok cimét (akir rovidi-
téssel) a fejlécen kovetni. Am a konyv nem litott
semmiféle tipogrifidt, még az elsd sorok behi-
zdsa is hidnyzik a bekezdésekben. Sajnos, szim-
talan esctben hibis a telepiilésnév (Oderburg,
Oderberg  helyett  [99.],  Szepesszombati
Szepesszombat helyett [98.], Eszak Essék helyett
[ 364.] stb.); és teljes a kovetkezetlenséy a kora-
beli ¢s mai helynévalakok (ugyanazon az oldalon
[182.] szercpel Tétény — ma Nagytétéiny — &s
Szabadbattyin — akkor Szabad-Batthyin) hasz-

irando

‘nalataban.

Dicsérni talin a gazdag, képanyagot lehet.
Némelyik fotd kifejezetien jo mindségti, nagy
kdr , hogy nem egységes a szinvonal. Szerencsés
megoldis, hogy a rengeteg baleset ismertetése
cllenére az utolso fejezetben Horvith statisztikai
adatokkal bizonyitja, hogy még igy is a vasit a
legbistonsagosabb kozlckedési essko=. Ezck a sta-
tisztikik ¢ az egyes tipusokat bemutatd, a
tapasztalatokat rogzité részek képezik a konyv
legértékesebb részét. Csak a hivatkozist hiinyol-
juk, de azt mindenhonnan!

Szerzénk ondsi fiba vigta a fepszién. A
munkijinak
whalesetén™ clutinddve, egdsz biztos, hogy szi-

vasiti - ¢s - sajdt  vasutorténeti
mos pozitiv viltoztatdst tesz ennek a konyvnek
majdani Gjabb kiaddsakor, csetleg cgy masik mii
megirisa idején - addig pedig  valdszintleg,
veliink cgyctemben vallji: nem csak a vasi,
hanem annak torténete is vessélyes iizem.

Nagy Tamas
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