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tarifapolitika is. (Nagyon driga volt a személy- és teherszillitds egyarint.) A vasat illa-
mositisinak egységes koncepcibja Baross Gabor allamtitkirsiga (1883-86), majd minisz-
tersége (1886-92) idején alakult ki és valésult meg.

Majzik Andrea
Trianon és a magyar vasut

Az 1919/20. évi békeszerz8dések jelentds teriileti viltozasokat hoztak 1étre K6zép-
Eurépa térképén. A békekonferencia sok teriileten nem a meghirdetett békecélok és ren-
dezési elvek szerint hajtotta végre a rendezést. Hatalmi, gazdasagi, katonai érdekek voltak
az irAnyadok.

Ilyen gazdasagi kérdés volt a vasttvonalak szomszédaink 4ltal val6 megszerzésének
lehetSsége. Ezek az érdekek szemben élltak a koribban kialakult, nemzetek kozott jogi
elvekkel. Jellinek Henrik 1920-ban az 1870/71-es francia-német hiborti békeszerz6-
désére hivatkozik mint jogalapra a vasttelosztas teriiletén. A korabban maganvasutakkal
rendelkez8 Elzdsz Németorszighoz keriilt. Az ott 1év6 févasutat 325 milli6é aranyfrank
értékben Németorszdg megvasarolta. A sziikséges helyi érdek(i vonalat pedig 5%-os ja-
radék alapjin bérbe vette. Ebbdl arra a kévetkeztetésre juthatunk, hogy bar a hibora ko-
vetkezményeiért a hiborit visel§ dllam volt felel6s, de a felel@sség nem terjed ki a polgi-
rokra, gazdasigi intézményekre. A maginjogok messzemend figyelembevételt kaptak. A
nemzetkdzi jog ezen meghatirozéasa és korabbi érvényesiilése szerint a trianoni szerzédés
hatirmegallapitisa, a vsattal szembeni eljarisa elfogadhatatlannak bizonyult.

S$zamos — a vasit torténetében jaratos — személyiség tragédiaként élte meg az 1914-
ben 18,933 km hosszG magyar kirdlyi 4llamvastt megcsonkitisat. A hatirmegallapitasnal
Széchenyi mtivét érte visszafordithatatlan pusztits.

Téblazatok sora késziilt az eredeti és a megmaradt vasat hosszinak megallapitisirol,
veszteségeink szemléltetésére. Zelovich Kéroly adatai a kovetkezSk:

M. kir. allamvasutak altaluk kezelt h. é. v.

1914 8,411 km (44,3%) 10,522 km (55,7%)
0.: 18,933 km

1923 3,191.1 km (43,6%) 4,115.7 km (56,4%)
0.: 7,306.8 km

A személyvonati teljesitmény 46%-a, az aruforgalom 43%-a maradt Magyarorszig
tertiletén.

A f6vonalakat csomépontszer(i rendeltetési dllomasaik elStt vagtik el. A f6vonalak
koziil mindossze kett6 maradt sértetleniil: a pusztaszabolcs — borgénd — tapolcai és a
székesfehérvar — celldomolki vaspilya. Negyvenkilenc vonalat metszett el az Gj hatér,
ebbdl negyvenketts nyilt palyén, szant6fldon ért véget. fgy az G hatirok mentén, a
pusztiban kellett hatirillomésokat létesiteni.
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Milyen szempontok vezettek a Magyarorszag szimara el6nytelen vasttcsonkitishoz?
A kérdés —, hogy miért ott hiztdk meg a trianoni hatdrokat, ahol meghtztik —, nem ke-
riilheti el figyelmiinket. Egy adott illamteriiletet az dllamhatalom a kozlekedés és a tav-
kozlés segitségével tart Ossze. A modern dllamok az els6 vilaghabortig kiépitették vasiti és
tavkozlési hal6zataikat, melyek beépiiltek az adott allamteriiletbe. Igy volt ez Magyaror-
szag illetve a Monarchia esetében is. A vonalak ott épiiltek,ahol sziikség volt rjuk, és ahol
gazdasigilag hatékonyan tizemeltethet6k voltak. A békeszerzédésnek az utédallamoknak
igért teriileteket és Magyarorszag vasathal6zatat kellett Gsszeegyeztetnie. A teriiletrende-
zésnél a torténelmileg igazolt sorrenddel ellentétben a vasttvonalak voltak el6bb, és ehhez
igazitottdk az Gj dllamhatarokat. A hatirmegillapitisnal 42%-ban kb. 1,000 kilométer
hosszisagban a vasaitvonal jatszott szerepet.

Roménidnak az antant hatalmak 1916 augusztusiban titkos szerz6désben Magyar-
orszagnak a Tiszatdl keletre es§ teriiletét igérték. A teriileti foglaldsok és rekvirdlasok a
békeszerz6dést megel6z6en kezdSdtek: 1,169 mozdony, 1,578 személy, 527 poggyasz és
33,974 teherkocsi kertilt a keleti szomszéd birtokaba.

Az Alfold keleti peremén htizédott az Gn. vasarvonal. A hegyvidék és siksig termé-
kei cserélédtek itt, forgalmas vasirhelyek alakultak ki. Ezeket utak, vasutak kototték dssze.
Ezt az Erdélyt nyugatr6l megkeriil§ vonalat kapta Roméania. Hogy ennek a fontos vasar-
vonalnak a lakossaga délen vegyes, Nagyvaradt6l északkeletre tiszta magyar volt, elhanya-
golhaté szempont maradt. A vasarvonal vasatrendszerének funkcidja eredetileg Budapest
és a periféridk kozotti sugaras forgalom levezetése volt, az atlés vonalak kisebb teljesitmé-
nyt helyi érdekd vonalak voltak. Ezeket a vonalakat a romanok els6rangositottik. Ezen
kiviil kozvetlen kapcsolatot létesitettek Roménia és Csehszlovakia k6zott. Ez a Magyaror-
szagot megkeriil6 Gj f6vonal (Arad — Nagyvéirad — Szatmarnémeti — Kirdlyhiza — Marama-
rossziget — Korosmez6 — Delatyn — Kolomea — Csernovic) jelent6s atmend forgalmat vont
el a MAV-t6l. A hatirmédositis kozlekedési ellatatlansagot, centrumok nélkiili teriileteket
teremtett, kiilonosen Szabolcs-Szatmarban, Biharban és Abatjban.

Osszefoglalva az j roman 4llamnak szinte tilcin hoztik a szimdra Gj, optimalis
vastathil6zatot, és ehhez igazitottik az allamhatért.

Szomora érdekességként megemlithetjiik, a kotegyani allomis megosztasit. Az
illomas felvételi épiilete magyar teriileten, a raktir romén teriileten taldlhat6. Egy, a bi-
zottsagban résztvevd, ezredes egyszertien Osszehajtotta a helyszinrajzot, és a hatirt a
hajtas mentén haztik meg.

A Barcs — Szigetvar — Pécs — Bitaszék — Baja — Szabadka — Horgos — Szeged 6ssze-
kotd vonal par kilométerre htizédott az 1918 /21. évi jugoszlav-magyar katonai demarka-
ci6s vonaltél. Szabadkat6l nyugatra és Szegedtdl keletre fonddtak Gssze azok a vasatvo-
nalak, amelyeken akkor a nyugat-keleti forgalom lebonyolithat6 volt. Szegedet nem csa-
tolhattak el, ezért 4j Tisza-hidat kellett épiteni, hogy biztositsak a Jugoszlivia és Romania
kozotti Osszekottetést. Az G hid 1921-re Zenta és CsOka kozott megépiilt. Ezzel csatla-
koztak a Magyarorszagot délr6l megkeriil§ fontos vastti vonalhoz. Erre vezették a Simp-
lon Expressz egyik agit is. A masik agit Belgradnal csatlakoztattik az Orient Expressz régi
atvonaldra. Ezzel az expressz vonalat tulajdonképpen koribban gyorsvonatot nem latott
vonalra vezették at. Francia, olasz, jugoszliv, romén szerz6dés jott 1étre — igaz, 1920-ban
mar meg is sz(int — mely szerint az Orient Expressz tiz évig nem mehet 4t Budapesten.

A Szabadka kornyéki vastt szabta hatirszakasz altal elszakitott magyarsig szima kb.
hiromszizezer f6. A Zombor — Bajmok — Szabadka — Horgos vonalt6l délre, koriilbeliil
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szaz kilométer hosszlisigban fut a vastt a hatirral pirhuzamosan, tGlnyomorészt magyar
nyelvteriileten.

A Csehszlovakidhoz keriilt orszigrészben a vastthalézat fejlett volt, de foldrajzi
fekvése nem tette lehet6vé a nyugat-keleti irdnyl Osszekottetést, illetve ami volt, az
délebbre, magyar teriileten htizédott. {gy vetett szemet az Gjsiitet(i északi szomszéd a
magyar vasht biiszkeségére, a (Budapest) — Parkiny/Néana — Ersekajvér — Pozsony vegxg
kétvaganyh f6vonaldra, amely Galantéig kizar6lag magyarlakta vidéken haladt. A vasat és a
Duna mint hajézhat6 folyam roppant csabit6é haszonnak igérkezett. Megkaptik...

A csehek részére az Gn. transzcsehszlovikiai magisztrilé keleti szakasza: Kassa —
Csap — Kirdlyhaza valt megszerzend§ célla. A legihitottabb allomas Satoraljatjhely volt.
Ez az dllomas nagy vitat okozott a magyar és cseh felek kozott. A megoldas: magyar
allomas, de a hozzitartoz6 teherpalyaudvar Csehszlovakidhoz kertilt.

A misik sziikséges nyugat-keleti dsszekottetés Losonc — Fiilek — Feled — Saj6lénard-
falva — Pels6c — Rozsny6 — Kassa kozotti kapesolat volt. Mind a Kassa — Csap — Kirdlyhaza,
mind pedig a Losonc — Kassa f6vonal kb. 380 kilométer hosszisigban magyar tobbségti
teriileten haladt.

A torténelmi Magyarorszag németlakta nyugati savjat, Sopronnal Ausztrianak igér-
ték. Itt nem volt megszallas, a magyar kozigazgatas 1921 6széig a helyén maradt. Sopron
népességének 51%-a magyar volt, hovatartozasar6l népszavazas dontott. Sopron Magyar-
orszagnal maradésa kétfelé vigta Burgenlandot, pontosabban a déli Burgenlandba vezet$
vastitvonalakat. A vasti 4tmenéforgalmat Gn. peage-szerz6déssel sikeriilt megoldani. Az
osztrik-magyar hatar az cgyctlcn korrektiil megvont hatirszakasz, bar a kordbban meg-
épiilt mellékvonalakat ez is lehetetlen médon szabta szét.

Trianon célja az volt, hogy az utédallamoknak juttatandoé teriiletek el legyenek latva
vasutakkal. Ezen kiviil a békeszerz8dés szimos kotelezettsége egyoldaltian Magyarorsza-
got terhelte: '

268. c.: ,,...Altalanos kotelezettség, hogy az orszaggal hatiros, vagy nem hatiros
hatalmak teriiletérdl szirmazd, vagy odarendelt személyek, aruk, vasati kocsik és a posta
részére szabad atmenet engedélyeztetik.”

Magyarorszaggal szemben forgalmi illetéket alkalmaztak, az atutazé kivindorlokra
mindenféle ellendrzést tiltottak. Minden el6ny és kedvezmény, amit a magyar ipar és
mezd6gazdasig nyerhet kiilfoldi 4rura is érvényes. Uj hatarallomasokat kellett létesiteni és
negyvenkilenc vimhivatalt.

Kotelezték a magyar felet arra, hogy a vonalakat, szerelvényeket j6 allapotban kell
4tadniuk, a sziikséges javitisokat magyar miihelyekben végezzék.

Az utédillamokat nem kotelezték arra, hogy a vasutak személyzetét megtartsik.
Ezéltal 299,000 egyén gazdasagi léte valt kérdésessé. A bedllitott jovedelmi veszteség 5%-
os tékésitése mellett 2 millidrd 353 milli6 korona veszteségnek felel meg. A maganvasutak
helyzete valamivel kedvezébb volt. Ezek a vonalak az engedélyid6 tartama alatt tisztin
magantulajdont képeztek. A részvénytirsasigok maradtak vastatjaik tulajdonosai. Jogalapul
az engedélyokminyok szolgiltak. A részvénytirsasigok elismerése mint gazdasagi és
hitelhatadlomként szerepelt.

Ebben az id6szakban a bankok és részvénytirsasigok terén altalinos tékeszaporitasi
torekvések jelentkeztek. Téke nélkiil a nyerstermékek beszerzése, a kereskedelem centrali-
zalasa lehetetlen. Nem véletlen tehdt a magdnvasutak tovibbi létezése az Gj dllam teriile-
tén. gy keriilt kiilon cikkelyezés ald az Déli Vasat iigye. Ez az 1890-es években szembe
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helyezkedett az osztrik kormannyal, de nem éllamosithattik, csak egészében lehetett be-
véltani. A trianoni szerz6édés utin vonalai négy allam teriiletén futottak. Helyzete megval-
tozott, de egységes vasttforgalmi és dijszabasi feltételeit az érdekelt allamtol kovetelhette.
Foganatositisira a Népszovetség kiilon bir6i forumot hozott létre, hiszen a darabolis a
részvénytarsasig tonkretételéhez és a kotvények t6kéje és kamatja megsziinéséhez vezetett
volna.

Milyen veszély fenyegette még a MAV-ot az 1920-as évek elején?

1920. janius 4. utin elterjedt az a hir, hogy a MAV-ot egy Halmos Karoly nevii
iigynok kozvetitésével kilencven esztendSre a korméany bérbe akarja adni az antant ha-
talmak bizonyos pénzcsoportjainak, és 60%-os tiszta jovedelmet is biztosit. Az Egyesiilt
Keresztény Nemzeti Liga tiltakozott, Czaké Adolf miiegyetemi tanir gy(lést tervezett a
MAV bérbeadisa ellen. 1920. janius 19-én a vasutasok és postisok gyiilekezete —az Uj
Nemzedék beszimol6ja szerint — a magyar kozlekedési eszkozok bérbeadasat hazairu-
lasnak bélyegezte.

A teriileti, anyagi és egyéb veszteségekrdl a kovetkez$ tablazatok adnak képet és
Osszehasonlitasi alapot a torténelmi Magyarorszag és a kialakult helyzet viszonya kozétti
megitéléshez:

A vasithalézat megcsonkitasa

Osszesen Allami Magan
Jugoszlavia 3830 km 1378 km 2452 km
Roménia 5501 km 2026 km 3475 km
Csehszlovakia 3731 km 1885 km 1846 km
Ausztria 409 km 46 km 363 km
Osszesen: 13471 km 5335 km 8136 km

Hivatalnok és altiszt Munkas Eltartottak szama
1914 (21400 km) 76662 f6 70522 f6 310769 f6

1920 (ebbdl kiesik: 14000 km)
49980 £6 46200 £6 202329 f6

29900 6 gazdasagi léte valt kérdésessé.

Mozdony Személy Poggyasz Teher (db)
1913 4949 8718 35371 105837
Elfoglalt teriileten maradt:
2231 4856 2264 47856
Mo. birtokdban maradt volna:
2718 3862 1273 57979
Roman rekviralas:

1169 1578 527 39974





