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t6ségét. A nehéz 1920-as években a pilyit nem korszertisitették, igy hidba kozlekedett
azon a MAV akkor leggyorsabb 203 sor. mozdonya. A korszertisitések utin a Cegléd —
Félegyhaza vonal villamositisara 1980-ban kertilt sor, a Kiskunfélegyhiza — Szeged vonal
két évvel késébb kapott fels6vezetéket.

A Félegyhaza — Szeged, Szeged — Temesvar vonalak sszekotésére épiilt a szegedi
Tisza-hid. A vasati hid tigye sem volt problémamentes. Egyrészt felmeriilt az a terv, hogy
a vastiti hidat ne Szegednél, hanem lejjebb, Kanizsanal épitsék meg. Noha ez utébbi ki-
vitelezése kevesebb koltséggel jart volna, a Cs. Kir. Kereskedelmi Minisztérium Szeged
javira dontétt, s ezt 1855-ben ki is hirdették a jalius 15-i kozség vilasztményi iilésen. A
Tisza-hid megval6sitisira az AVT 1856-ban egy francia céggel kotott szerzédést, a szin-
tén francia M. Cézanne mérnok terveinek megvalésiasira. A hid helyére tobb elképzelés is
sziiletett:

1. Pesti vastitvonal — Kélvaria sgt.— Dugonics tér — Somogyi u. — Tisza — Sz6reg felé,

2. A vonal a varoson kiviil haladna és a Boszorkany-szigetnél ivelné it a Tiszat.

Végiil a kivitelezésnél — kisebb médositasokkal — a masodik terv valésult meg.

Ruzitska Lajos, aki 1957-ben irt a hid épitésér6l, néhiny technikatorténeti
érdekességet emel ki:

— A hid alapjait els6ként Eur6piban, légnyomasos modszerrel fektették le.

— A hid épitése kozben munkahidat is épitettek. Az ideiglenes hid fac6lopokre épiilt,
s ezen a vasati forgalom a hid 4tadésa el6tt megindulhatott. Az dlland6 jelleg(i vasati hidat
1858. december 2-an adtik 4t a forgalomnak. A hid teljes hossza 439 méter, a pilya
magassiga az 1855. évi legmagasabb vizszint f6lé 8 m-rel emelkedett.

A hidat 1944. augusztus 24-én angol légitimadas érte, és a forgalom megsz(int.
Helyette egy colopokre épiilt ideiglenes fahidat épitettek, melyet azonban a jégzajlas
okozta veszélyeztetés miatt rovid idén beliil kivontak a forgalombél. Ami ma az eredeti
hidb6l még megvan, szinte elenyész6: a meder fenekén a régi pillérek csoveinek darabjai, a
Tisza bal partjan a hidfé alapja.

Hevesi Istvan

Korrupciok és griindolasok

A vasit allamositasa

A magyarorszagi infrastruktira kiépitésében fontos és kozvetlen szerepet villalt az
llam, s a kiilfoldi t6ke z6me is ide dramlott. Az épitkezésének két nagy teriilete volt: az
egyik a folybszabilyozasok, a masik a vastatépités. Mindkét munkalatrél elmondhat6, hogy
6riasi munkaerdigényekkel pozitivan befolyasoltik a munkaerépiacot.

Magyarorszig az abszolutizmus koribdl az osztrik vasutak kiegészitS részét képezd
vastthél6zatot és az allami kamatbiztositassal egybekotott maganvasutak rendszerét 6ro-
kolte. A kamatbiztositasi rendszer szamos visszaélésre nyujtott lehetGséget, s a kiegyezés
utani években az egész orszig hangos volt a kiilonb6zé vastti panamak emlegetésétdl.
Mivel a profitot az allam csekély forgalom és rossz iizletvezetés mellett is biztositotta, a
vasatépités kockizat nélkiili biztos hasznot jelentd villalkozas volt, amelyen minél tébben
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igyekeztek meggazdagodni. Még el sem kezd6dott a
vasttvonal épitése, de a vallalkozasban részt vevé hazai és
kiilfoldi t6kések és az engedélyt kijar6 politikusok mar
milliokat kerestek.

Mivel az allam nem biztositott magianak megfeleld
ellendrzési és feliigyeleti jogot sem a vasutépités, sem a
vallalat gazdalkodasa és iizleti politikaja felett, a vallalkozok
igyekeztek minél nagyobb épitési koltségeket kimutatni,
hogy nagyobb kamatgaranciikat kapjanak, s kiilonb6z6
cimeken allandban elblegekért és segélyekért ostromoltak
az dllamot.

Ekkor Lonyay Menyhart volt a miniszterelnok, aki
maga is alapot adott a korrupcid és a visszaélések emle-
getésére — amit politikai ellenfelei meg is tettek, igy tavo-
litvan el a politikai porondrél a kormanyf6t. Hiresztelték
réla, hogy éppen akkor szerzett Vajdahunyadon erddsé-
geket, amikor ott a kormany vasgyarat akart épiteni, hogy
elértéktelenedett vasati részvényeket vasaroltatott Ossze,

miel6tt azokat az dllam magasabb arfolyamon magahoz
véltotta, és hogy a nyiregyhdza — ungvari vasutat az 6 befolyasara vezették sajat birtokain
keresztiil. Ezeket a hireszteléseket megcafoltik, de azok mégis alaastak Lonyay tekintélyét.
Loényayrél folytonos birtok- és ingatlanvasarlasai miatt azt képzelték, hogy folytonosan
gazdagszik. Halila utin azonban kideriilt, hogy az aremelkedésre blaziroz6 spekulacioi
(Budapesten egy bérhaz és egy palota épittetése) az 1873-as pénziigyi krach kovetkez-
tében csédbe jutottak, ezzel vagyonat tetemesen csokkentette.

A Lonyay-korszak visszaéléseinek mintapéldanya volt a Magyar Keleti Vasat épitése.
A vastit megépitésére természetesen a kormany adott engedélyt. Lonyay egyik bizalma-
sanak, Kiss Miklosnak a kozvetitésével az angol Waring cég kapott megbizast, amely azt
egy részvénytarsasagnak adta tovabb, amelynek igazgatésigiban Lonyay fivére, Lonyay
Albert, pénziigyi tanicsaddja, Lévay Henrik és néhany el6kel$ politikus (Horvat Boldizsar
és Falk Miksa) is helyet foglalt, és amelynek vezérigazgatdja Bottlik iigyvéd, Hollin Erné
dllamtitkdr ségora lett. A tirsasag részvényt6kéje (a recept szerint) kiilonféle pénziigyi
manipulacidk kovetkeztében nagyrészben elveszett, egy masodik sorozat elsébbségi kot-
vényt kellett kiadni, amelyek érvényességét a megkarosult eredeti részvényesek a képvise-
16hizhoz benyujtott kérvényekben megtimadtik, és végre ezeket az els6bbségi kotvénye-
ket az 4llamnak kellett atvennie. Hasonlé visszéssagok fordultak el6 az Eszakkeleti Vastt-
nal, amelynek igazgatosigiban nem kisebb személyiségek iiltek, mint Sennyei Pal és Tisza
Kélman.

Az 1873-as valsag véget vetett a vasatépitési liznak, az 1880-as években pedig mar
az allamvasuati rendszerben indult Gjra a vasatépités. Mar az allam épitette ki az olyan fon-
tos vonalakat, mint a Budapest — Szabadka — Zimoly — Belgrad vonal, vagy a Budapest,
Kelenfold — Komérom vonal.

Maisrészt Baross Géabor allamtitkarsaga és minisztersége idején allamositottik a
legstlyosabb anyagi helyzetben 1évé vallalatokat (1876-ban a Keleti Vasutat, 1879-ben a
Viagvolgyi Vasutat, amelynek févonala Pozsonyt kototte dssze Nagyszombaton it Tren-
csénnel. A maginvillalatok allamositisiban szerepet jatszott az dllamnak meg nem felel§
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tarifapolitika is. (Nagyon driga volt a személy- és teherszillitds egyarint.) A vasat illa-
mositisinak egységes koncepcibja Baross Gabor allamtitkirsiga (1883-86), majd minisz-
tersége (1886-92) idején alakult ki és valésult meg.

Majzik Andrea
Trianon és a magyar vasut

Az 1919/20. évi békeszerz8dések jelentds teriileti viltozasokat hoztak 1étre K6zép-
Eurépa térképén. A békekonferencia sok teriileten nem a meghirdetett békecélok és ren-
dezési elvek szerint hajtotta végre a rendezést. Hatalmi, gazdasagi, katonai érdekek voltak
az irAnyadok.

Ilyen gazdasagi kérdés volt a vasttvonalak szomszédaink 4ltal val6 megszerzésének
lehetSsége. Ezek az érdekek szemben élltak a koribban kialakult, nemzetek kozott jogi
elvekkel. Jellinek Henrik 1920-ban az 1870/71-es francia-német hiborti békeszerz6-
désére hivatkozik mint jogalapra a vasttelosztas teriiletén. A korabban maganvasutakkal
rendelkez8 Elzdsz Németorszighoz keriilt. Az ott 1év6 févasutat 325 milli6é aranyfrank
értékben Németorszdg megvasarolta. A sziikséges helyi érdek(i vonalat pedig 5%-os ja-
radék alapjin bérbe vette. Ebbdl arra a kévetkeztetésre juthatunk, hogy bar a hibora ko-
vetkezményeiért a hiborit visel§ dllam volt felel6s, de a felel@sség nem terjed ki a polgi-
rokra, gazdasigi intézményekre. A maginjogok messzemend figyelembevételt kaptak. A
nemzetkdzi jog ezen meghatirozéasa és korabbi érvényesiilése szerint a trianoni szerzédés
hatirmegallapitisa, a vsattal szembeni eljarisa elfogadhatatlannak bizonyult.

S$zamos — a vasit torténetében jaratos — személyiség tragédiaként élte meg az 1914-
ben 18,933 km hosszG magyar kirdlyi 4llamvastt megcsonkitisat. A hatirmegallapitasnal
Széchenyi mtivét érte visszafordithatatlan pusztits.

Téblazatok sora késziilt az eredeti és a megmaradt vasat hosszinak megallapitisirol,
veszteségeink szemléltetésére. Zelovich Kéroly adatai a kovetkezSk:

M. kir. allamvasutak altaluk kezelt h. é. v.

1914 8,411 km (44,3%) 10,522 km (55,7%)
0.: 18,933 km

1923 3,191.1 km (43,6%) 4,115.7 km (56,4%)
0.: 7,306.8 km

A személyvonati teljesitmény 46%-a, az aruforgalom 43%-a maradt Magyarorszig
tertiletén.

A f6vonalakat csomépontszer(i rendeltetési dllomasaik elStt vagtik el. A f6vonalak
koziil mindossze kett6 maradt sértetleniil: a pusztaszabolcs — borgénd — tapolcai és a
székesfehérvar — celldomolki vaspilya. Negyvenkilenc vonalat metszett el az Gj hatér,
ebbdl negyvenketts nyilt palyén, szant6fldon ért véget. fgy az G hatirok mentén, a
pusztiban kellett hatirillomésokat létesiteni.
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