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A Cegléd ~ Szeged vasitvonal torténete

A Cegléd — Szeged vasttvonal két kezdeményezés hatasara jott 1étre. Az egyik Kecs-
kemét és NagykdSros részérél, melynek képvisel6i 1845-ben létrehoztik a Cegléd-
Kecskeméti fidk ideiglenes valasztmanyat azzal a céllal, hogy a két varos kozlekedését
javitsak, és a varosokat az orszag tervezett vérkeringésébe bekapcsoljik.

November 6-an benytjtottak egy kérvényt a nddorhoz, illetve a Helytartétanacshoz,
azzal a kéréssel, hogy a fiGkvasutjukat egyesitsék Ceglédnél a kozponti vasiti palyaval.

Az engedélyt 1846. janius 16-an kaptak meg.

A masik kezdeményezés Szegedrdl indult. A vonalat Kecskemétig 6hajtottak ki-
épiteni.

Az els6 Szegedet érint6 vasatépitési tervek mar egy, a Duna-Tisza kozotn haj6zhat6
csatorna kapcsan felmeriiltek. A Magyar Kozépponti Vastti Tarsasag altal tervezett vonal
hasonlé irinyban haladt volna, mint a csatorna, de a kozségek inkdbb a vasiat épitését
szorgalmaztak.

A tarsasag végiil is kinyilvanitotta a vasttvonal megépitésével kapcsolatos szandékait,
s ennek hatdsira Szeged viaros hat6siga bejelentette, hogy a Szeged — Kecskemét kozotti
szakasz megépitéséhez sziikséges teriileteket dijtalanul atadja, és 50,000 Ft-ot ad hozzai-
jarulasul.

1847. marcius 24-¢én ifjabb Zichy Ferenc tarsulati igazgaté a helyi érdekeltséget
megalakitotta, a pilyahaz helyét kijelolte, s megindultak a vonal irdnyanak kitizésére vo-
natkoz6 munkalatok is.

Ekozben az engedély hatdsira a kecskemétieket is gytilésre hivtak Ossze. A jegyz6-
konyv kilenc pontban fogalmazta meg a tarsasig és a varos kozotti megallapodast:

— A vasat Kecskemét varos szélétsl K6roson keresztiil Ceglédig vezetendd.

— Az épitési hatarid6: 1848. december 31.

— Vontatasi nem: gézvontatas.

Szegeden 1858-ban a vilag elsé pneumatikus alcpozésu hid|éf épitették a Tisza folé,
M. Cézanne francia mérndk tervei alapjan. Ez a kép néhany évvel az atadas utan készilt.

Erdekesség, hogy a hid kétvaganyo volt, annak ellenére, hogy kétvaganyt févonal azéta sem épilt errefelé.
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— A sziikséges foldteriiletet a varosok 1847. februar végéig ingyen atadjik a vastttar-
sasdgoknak. Ha a vasttpilya megsz(innék, a foldteriiletet a tulajdonosok kapjik vissza. A
vasat melletti fiivet a volt tulajdonosok lekaszalhatjak.

— A német nyelv tudésa a kinevezés akadilya nem lehet.

Ezekbdl a pontokb6l nem sok minden val6sult meg. Az 1848-as hatarid6 a Kozép-
ponti Térsasig cs6dje miatt eltolédott. A német nyelvtudas fontossd vélt, mert az abszo-
lutizmus idején minden levelezés németiil folyt, és az alkalmazottak is németek voltak.

Az épitkezés koltségeinek fedezésére a tirsasag részvényeket bocsatott ki. Kecskemét
véirosa negyven darabot vésirolt.

Az 1847. november 1-jén atadott Pest — Szolnok és 1848. augusztus 20-in kiépitett
Marchegg — Pozsony vasttvonalak dtadisa utin a Kozépponti Vastttirsasig pénzkészletei
kimeriiltek. 1850. marcius 7-én a tarsasig megépitett és épiil6félben 1évé vonalait a Csé-
szari és Kirdlyi Osztrik Délkeleti Vasuttarsasig valtotta meg, s ez a tirsasag épitette meg a
Cegléd és Szeged kozotti vasatvonalat.

Itt kell megemliteniink, hogy a Cegléd — Szeged vonal tekintetében az 1848-as el-
képzelések valtak val6ra. Széchenyi 1848. janudr 25-én az orsziggytilés elé terjeszti a ,,Ja-
vaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésériil” cimii tanulmdnyit. A tanulmdny 8. pontja
fogalmazza meg a Ceglédtdl, Kecskeméten és Félegyhizin keresztiil Szegedig vezetend6
vonal tervét.

A szabadsigharc eseményei és a pénziigyi problémak megoldasa utan az épitkezések
1852 /53-ban 1j lendiiletet vettek. A vonal épitését két épitésvezetSség iranyitotta:

— ceglédi, Beyer f6mérnok altal, 1,026 fével ,

— és szegedi székhellyel, Pichl f6mérnék 2,024 munkasaval.

1853. augusztus 28-an zajlott a miitanrenddri bejaras és probamenet a Cegléd —
Félegyhiza vonalon. A vonat a 7,5 magyar mérfold hossz vonalat 1 6ra 18 perc alatt
tette meg, ez 45 km/h atlagsebességnek felel meg.

1853. szeptember 3-in a Cegléd — Félegyhaza kozotti vonalat dtadtik a forgalom-
nak. A kiilénvonatot a ,,Félegyhdza” nev(i g6zmozdony vontatta. A megépiilt vonal al-
lomasai:

K6ros, Kecskemét, Pakapuszta, Félegyhaza.

Kezdetben az akkortijt szokasos kozlekedési rend szerint napi egy vonat futott oda-
vissza.

A Félegyhaza — Szeged kozotti vonalon 1854. marcius 4-¢én indul meg a személy-
szallit6 probautazas (a teherforgalmat ideiglenes jelleggel februir 14-én mar megnyitot-
tak.) A vonatot a ,,Szeged” mozdony vontatta és 1 6ra 25 perc alatt ért le Szegedre. Az
eseményr6l a Pesti Napl6 is beszamolt:

yHala égnek, valabira megvan, teljesiilt, mit annyiszor tiztiink erre meg arra a nap-
ra. Vasuttarsasigunk (sic!) tegnap fényes iinnepéllyel megnyittatvin, mai nap ota kozforga-
lomban all haszndlatiul...”

1855. januar 1-én a Délkeleti Allamvasutat is eladta a bécsi kormény, vonalai a Csa-
szri és Kiralyi Szabadalmazott Osztrak Allamvastt-tirsasig (AVT, kés6bb OMAV) néven
- maganvasutkcnt' egy osztrik-francia t6késcsoport tulajdonéba keriilt.

1891. janudr 1-jén a XXV. tc. szerint az OMAV vonalait llamositottik, az @j tulaj-
donos a Magyar kiralyi Allamvasutak lett. Bar a palya nyomvonalat két viginyra tervezték,
a kozhiedelemmel ellentétben, a Cegléd — Szeged vasatvonalon sohasem épiilt meg a ma-
sodik vagany. A trianoni békediktitumot kévetSen a vasttvonal elvesztette korabbi jelen-
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t6ségét. A nehéz 1920-as években a pilyit nem korszertisitették, igy hidba kozlekedett
azon a MAV akkor leggyorsabb 203 sor. mozdonya. A korszertisitések utin a Cegléd —
Félegyhaza vonal villamositisara 1980-ban kertilt sor, a Kiskunfélegyhiza — Szeged vonal
két évvel késébb kapott fels6vezetéket.

A Félegyhaza — Szeged, Szeged — Temesvar vonalak sszekotésére épiilt a szegedi
Tisza-hid. A vasati hid tigye sem volt problémamentes. Egyrészt felmeriilt az a terv, hogy
a vastiti hidat ne Szegednél, hanem lejjebb, Kanizsanal épitsék meg. Noha ez utébbi ki-
vitelezése kevesebb koltséggel jart volna, a Cs. Kir. Kereskedelmi Minisztérium Szeged
javira dontétt, s ezt 1855-ben ki is hirdették a jalius 15-i kozség vilasztményi iilésen. A
Tisza-hid megval6sitisira az AVT 1856-ban egy francia céggel kotott szerzédést, a szin-
tén francia M. Cézanne mérnok terveinek megvalésiasira. A hid helyére tobb elképzelés is
sziiletett:

1. Pesti vastitvonal — Kélvaria sgt.— Dugonics tér — Somogyi u. — Tisza — Sz6reg felé,

2. A vonal a varoson kiviil haladna és a Boszorkany-szigetnél ivelné it a Tiszat.

Végiil a kivitelezésnél — kisebb médositasokkal — a masodik terv valésult meg.

Ruzitska Lajos, aki 1957-ben irt a hid épitésér6l, néhiny technikatorténeti
érdekességet emel ki:

— A hid alapjait els6ként Eur6piban, légnyomasos modszerrel fektették le.

— A hid épitése kozben munkahidat is épitettek. Az ideiglenes hid fac6lopokre épiilt,
s ezen a vasati forgalom a hid 4tadésa el6tt megindulhatott. Az dlland6 jelleg(i vasati hidat
1858. december 2-an adtik 4t a forgalomnak. A hid teljes hossza 439 méter, a pilya
magassiga az 1855. évi legmagasabb vizszint f6lé 8 m-rel emelkedett.

A hidat 1944. augusztus 24-én angol légitimadas érte, és a forgalom megsz(int.
Helyette egy colopokre épiilt ideiglenes fahidat épitettek, melyet azonban a jégzajlas
okozta veszélyeztetés miatt rovid idén beliil kivontak a forgalombél. Ami ma az eredeti
hidb6l még megvan, szinte elenyész6: a meder fenekén a régi pillérek csoveinek darabjai, a
Tisza bal partjan a hidfé alapja.

Hevesi Istvan

Korrupciok és griindolasok

A vasit allamositasa

A magyarorszagi infrastruktira kiépitésében fontos és kozvetlen szerepet villalt az
llam, s a kiilfoldi t6ke z6me is ide dramlott. Az épitkezésének két nagy teriilete volt: az
egyik a folybszabilyozasok, a masik a vastatépités. Mindkét munkalatrél elmondhat6, hogy
6riasi munkaerdigényekkel pozitivan befolyasoltik a munkaerépiacot.

Magyarorszig az abszolutizmus koribdl az osztrik vasutak kiegészitS részét képezd
vastthél6zatot és az allami kamatbiztositassal egybekotott maganvasutak rendszerét 6ro-
kolte. A kamatbiztositasi rendszer szamos visszaélésre nyujtott lehetGséget, s a kiegyezés
utani években az egész orszig hangos volt a kiilonb6zé vastti panamak emlegetésétdl.
Mivel a profitot az allam csekély forgalom és rossz iizletvezetés mellett is biztositotta, a
vasatépités kockizat nélkiili biztos hasznot jelentd villalkozas volt, amelyen minél tébben
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