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KOzlekedesl rend Ho

Hollandia — a tengermelléki egész keskenynek mondhato
dinakoni kivll és az orszagnak a Rajna volgye ifele nez6 déli cslics-
kében Arnheim varosat korulbévezd dombos vidéket nem tekintve
— teljesen sik orszag és az orszag terlletének ez a sik volta adta
meg éppen a kdzlekedésnek azt a sajatos jelleget, mely a kulfoldi
figyelmét els6sorban vonja magara.

Az orszag terlletén szinte szitaszerlen keresztul-kasul huzodo
es rendszerében egészen az Eszaki tengerig elnyuld édesvizii csa-
torna halozata a gazdasagi teherforgalom lebonyolitasat ugyszol-
van majdnem Kkizardolag a vizi utra terelte s igy a nagy technikai
felkészultséggel megepitett orszaguthaldézat aranylag csak igen ke-
veset szenved az egyes helyeken elkerulhetetlentul szlkseges neheéz
teherautoforgalom igénybevételéetol.

A kozuti kozlekedés rendje altalaban két iranyban fejlodott Kki.
Az egyik rendészeti irany az, amely a nagyobb varosokban azok-
nak régebbi keletd szUk utcaiban, majd nagvszabasuan Kkiépitett
utcain és terein figyelhetd meg, a masik, amely a sok esetben
nagy vasutii vonalak mellett parhuzamosan huzédo és egészen
modern technikaval kiépitett orszagutakon figyelhetd meg.

Hollandiaban jobbiranyd ko6zlekedes van es igy ez szabja meg
a kozuti kozlekedés rendjéet. A nagy varosokban kétféele rendszer
epult ki aszerint, hogy a fcntemlitett viziutak, illetve csatornaha-
|6zatok a varos belterlletét is kercsztllszclik-e, vagy pedig csak a
varosok periferiain mennek keresztul s csak egyes helyeken nyul-
nak be a varos belso keruleteibe, lehetOséget nyujtvan ezzel az ott
elhdzodo vaganyok mentén vald kdzvetlen atrakasra.

Azokban a varosokban, melyeket a csatornahalozatok atszel-
nek, a csatornak mindkét oldalan elég széles uttest all rendelke-
zésre a celbol, hogy azokon a jobbiranyu kozlekedes mellett két
szabvanyos teherautd is elferjen egymas mellett.

A csatornahalozatokat, illetve a mellettik elhtzodo Uttesteket
réeszben fix, részben felemelheté hidak sdr( sora kotii 6ssze egy-
massal. A vasarcsarnokok és nagy aruraktarak forgalmat ugyszol-
van Kizarolag a csatornahalozaton bonyolitjak le és e célbdl a csa-
tornahalozaton (,,Grachtok®) a szukseges helyeken oly szelesek,
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hogy azokon egymas mellett »—8 uszaly is elfér. Az uszalyokat
vagy Kkisebb motoros vontatohajok vontatjak hosszabb tavolsa-
gokra, vagy Kkisebb tavolsagokra a hajosok csaklyakkal tovabbit-
jak Oket.

Ami a kulfoldinek elsGsorban feltdnik, az a szinte flegmatikus-
nak nevezheté nyugalom, amellyel ez a vontatd forgalom a csator-
nahalozatokon futyulés, tulkolés és kiabalas s minden egyeb zaj
nélkal lebonydlodik.

A nhagyvarosok kozlekedéséenél szinte meglep6 az a csend,
illetve a mi faleinknek szinte szokatlanul csekely zaj, amellyel a
kocsi-, auto-, teherauté- és villamos kozuati forgalom lebonyolddik,

A varosok belteruleten az uUtkeresztezési pontokon ott all a
rendor, minden kulon jelzés nélkul latva el a koOzlekedési rendor
tisztét is. S bar az autdok a varos belsejében is 50—70 km. oran-
kénti sebességgel kozlekedhetnek, torlodasok vagy nagyobb vesz-
tegetések csak kulondosen nagy varosok ugynevezett belvarosaban,
a f0 koOzlekedési idopontokban, akkor is csak elvetve, fordulnak eld.

Optikail jelzbeszk6zO6k aranylag csak elenyesz6 kevées helyen
vannak felszerelve, Kkizardolag ott, ahol keskeny Uuttesten a varos
belsejében villamos vasuti és kozuUti keresztez6dések vannak. Ugy
ezeken a helyeken, mint a varosok terein Ujabban egyiranyu és Kkor
(giro) kozlekedés van elGirva.

A kozuti villamos vasuti palya a varosokban legnagyobbreszt
1 méter nyomtavval van Kkiépitve. A gondosan hegesztett felépit-
meéenyeken a modern kenyelemmel és ragyogo belsO és kulsO tisz-
tasaggal csillogd, bdségesen szell6ztetett kocsik uUgyszolvan zOk-
kenés mentesen kozlekednek.

A tengerparti furdohelyeket a kozelben fekvd nagyobb varo-
sokkal szabvanyos nyomtavu villamos maganvasutak kotik 06ssze.
E vasutak megtekintése soran jogos buszkeséggel hivtuk fel a kul-
foldiek figyelmeéet azokra a szinte féenyldz6en megépitett nagy vil-
lamos motor- és mellekkocsikra, melyek Haga és Scheveningen
kozott kozlekednek, melyeket a rajtuk lathatd gyartasi tabla sze-
rint Ganz-Danubius és a Ganz-fele villamossagi rt. gyartott es
szallitott a vasut létesitése alkalmaval.

Ami a figyelmunket els6sorban igen megkapta, az a nekunk
szokatlan kerékparforgalom.

Az utobbi években mar nalunk is divatba jott a keréekpar
hasznalata. A kerekparos forgalmat fOoképpen a Budapest kornye-
kerol reggel befelé jovO es az esti orakban kifelé mend, napi mun-
kajuk utan jard kozonsegnél figyelhetjuk meg. Ez a forgalom nalunk
fokeppen munkasokbol, kereskedelmi’ és ipari alkalmazottakboOl
adodik Ossze és a nap egyéb oraiban alig szembetldnd.

Hollandiaban azonban a nap minden szakaban rendkival sdrd
kerékparforgalom észlelhetdo és ami feltind, (hogy a varosok bel-
teruletén, egyébkeéent sdrd forgalom kozepette is, 4 éves gyermek-
tol 60 éves nokig, apro, felnott, sdird rajokban hasznalja a kerék-
part. Meg feltinbbb az a nyugodt tempo, mellyel a kerékparosok



1935 MAGYAR-HOLLAND SZEMLE

kozlekednek s kuléndsen szembetind az az elbrelatas, amellyel az
allamhatalom a keréekparosokrol kozlekedés szempontjabdol gon-
doskodott.

A varosok belteruleterol kihdzodd orszagutakon mindenutt
legalabb 2 meéter szélessegll, aszfaltozott, kerékparosok részere
fenntartott utsavok (RuUjwiel-pad) létesultek, mely udtsavokon sem
gyalogosoknak, sem mas egyéb forgalmi eszkdzoknek nem szabad
kozlckednibk. Vasar- és unnepnapokon, sot heétkéznapokon nyari
delutanokon is, ezeken .a kerekparutakon 4—6-0s sorokban a kerék-
paros kiranduldk egesz sdrd raja kozlekedik s igy jut a varosok
szivébdl a (tengerparti kiranduldhelyekre.

A tengerparti kirandulohelyeken siardn egymas mellett kerek-
parmegovo intézmeények vannak, ahol a kirandulok a kerékparokat
egy jegy elleneben beadjak s azokat ott néhany centéert egész napon
at megorzik.

A legimponalébb azonban Hollandidban az a rendszer, amely-
Ivei orszagutaikat, legtobb helyen a nagy vasutak mentén, meg-
épitettek. Ez udthalozatok keresztmetszete olyan, hogy a szabvanyos
nyomtavu nagy vasut mellett léetesult a helyierdekd villamos vasut
palyateste. E palyatest mellé simul a szeles, chaussészerien meg-
épitett tukorsima autdstrada. Az autostradak mellett huzdédik a
|6fogatos kocsik Utteste, ezek mellett ugyancsak eleg szélesen me-

retezett gyalogut.

Ennek a rendszernek koszonthet6 az, hogy a gyalogosok es
teher.kocsiik, valamint a .kerékparosok és az autdok nem zavarjak
egymas forgalmat, az autok nagy sebességgel is kozlekedhetnek,
baj nélkul el6zhetnek és éber figyelemmel lehetnek az esetleges
kérésztezési pontokra, Ezeken a nagy kozlekedési udtvonalakon
kozlekedési renddérség latszolag nincs. S meégis adott pillanatban,
mikor a tébb iranybél jovo utvonalak keresztezésénél, a forgalom
csucspontjan, akaratlanul is Kkisebbszer torlédasok allanak el0,
valamely »iranybdl hirtelen elOkerul egy oldalkosar-as motorkerek-
par melynek kosaraban ott Ul a kozlekedeési rendor, aki gummi-
botjaval kezében, higgadtan és udvariasan, pillanatok alatt rendet
csinal a torlédasiban és a helyi viszonyokat esetleg nem ismerd ide-
gén autodsokat udvarias elb6zékenységgel uUtbaigazitja.

Ennek a kozlekedési rendnek koszonheté6 az, hogy kozuti bal-
eseti statisztikajuk igen kedvez6 s 'hogy Hollandiat egyébkénti gaz-
dasagi es természeti szeéepsegein Kivul a kozlekedeéesi rendje is azon
orszagok kozé sorolja, melyeket idegen turistak és latogatok sajat
forgalmi eszkozeikkel is szivesen felkeresnek.

Mindenesetre nagy meértékben «hozzajarul a hollandiai kozle-
kedesi rend mintaszerd fenntartasdhoz a hollandiai lakossagnak
temperamentuma, higgadtsaga, mely minden koézlekedeési virtus
mellb6zésével ovatosan ugyel arra, hogy a ko6zlekedési forgalomban
sem a sajat, sem a mas eéletében vagy vagyonaban ne tegyen Kkart.

ZERKOVITZ RUDOLF,
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Vagyonter0 hagymak. — Hollandia tulipanrajongasa.

Szenvedély, valdésagos extazis volt @ a tulipanrajongas, amely
1634-t0l 1636-ig Hollandiat hatalmaiba keritette. Torokorszagbol 1559-ben
kerult Németalfoldre az els6 tulipanhagyma. A lakossagot tustént olyan
rendkivuli izgalom fogta el, ami tekintve, hogy viragrol volt sz6, — pel-
datlan a tortenelemiben. Fantasztikus el8szeretettel, rendkivuli vonzodas-
sal Ultette mindenki a tulipanhagymakat és nem volt az a pénz, amelyet
szivesen meg nem fizettek volna a szelid fapapuesosok, ha egy ritka fele-
seg birtokaba juthattak. 1635-ben 40 tulipanhagymaert volt lelkik az em-
bereknek 100.000 holland forintot, kb. 320.000 pengoOt is Kkifizetni.

A XVII. szazad kezdetén 4400 forintba kerult az Admiral Liefken!
A »,Viceroy" 3000-be. De a legdragabb a ,,Semper Augustus’' volt, amely-
nek hagymajaért, bar alig nyomott egy fél grammot, imégis 55U0 holland
forintot, kb. 16.000 peng6t fizettek ki. Manapsag is csupan csak ket pel-
dany tenyészik még it ,,Semper Htzgu$irzs“-bol.” A haarlem-i kincs egyik
poldanyaért 12 hold foldet sem Vvolt hajlando cserebe fogadni gazdaja;
mig az amsterdam-ii hagymaért 4600 forintot, egy Uj kocsit, ket almaspejt
és egy teljes 16szerszamot adott volt boldog birtokosa. _ ) _

Valoban kollektivorulet volt ez a holland tulipanrajongas. Az ide-
genek, kik akkortajt ott jartak, csodalatos dolgokat jegyezhettek fel.
Egyszer az egyik tengerész megehezve, vasarolt maganak az ulzletben vala-
mit. Egy hagymat is lopott a pénztar mell6l. Zsebrevagta és lesétalt a
kikotobe. Majd joizden elfogyasztotta elelmiszerét. Eppen Dbefejezte
uzsonna-vacsorajat, amikor nagy larmasan rajautottek és — agyonverlék.
Mert toitlinetesen az egyik ,,Semper Augustus’ dicsei gubdjat apritotta
fel a lopott hagymaban. Kicsit draga vacsora_ volt, de sokba is kerdiilt.

1636-ban azutan tetOpontra hagott a tulipanorulet. Ekkor mar min-
denkii a hagymakban spekulal és vagyonok keletkeztek a kulonb6z6 szin-
keveredések nyoman. A Vvéletlen jatéka és Orjitd hatalmaskodasa €z a
korszak. Sokban hasonlitott a francia (1717—1720) nisszinipi krachhoz.
Mindenki eladta hazat, ingdsagat csak azért, hogy a kivanatos hagym ak-
hoz juthasson. Ekszereket, csaladi ereklyéket dobtak piacra és mikor mar
mindenkinél sok volt a hagyma, elkOvetkezett — a bessz. A panik! Az
ugynokeik kerestek, a polgar becsapodott. Ugy, mint ahogy ez a reszve-
nyekkel napjainkban is elkOovetkezni szokott. Valdésagos nyomor-esztendo
virradt akkor Hollandfiara. Még az allami intervencids vasarlasok sem tud-
tak megakadalyozni az .arleromlast.

A holland viradgkultusz Orulete azota mar elmult; meégis kedvenc
kerti diszuk maradt — meég a csaldédasok utan is a tulipan!

/X batikolas Javan.

A batikolds hazaja Java és éppen olyan haziipara a bcnnszulottek-
nek, miint Magyarorszagon Halason a esipkeverés vagy MezOkovesdecn a
himzés. A batikolas ugy készil, hogy cgv fehér vaszonkendére mintakat
rajzolnak keézzel vagy mintakat nyomnak ugy, mint a kézimunkaclényomo
Uzletekben. Ha az elonyomas vagy rajz kesz, akkor megallapitjak, hogy
milyen mintak lesznek példaul pirosszintiék. A tobbi mintat erre bekenik
olvasztott viasszal. A szabadon maradt mintakat pirossal befestik. Fia ez
megtortént, lekaparjak a viaszt és most példaul a kékszinld mintakat hagy-
j.ak szabadon, a tobbit kenik be viasszak Es igy tovabb mindaddig, mig
az 0sszes mintdk nincsenek befestve, Ha a viaszkot nem egészen ponto-
san kenik, fel, akkor a mintak szelei nébdl (oOsszefolynak wvagy elforrnatla-
nodnak. Ez a jele, hogy a batikolas kézimunka és nem nyomas.

A németek mar mesterségesen, folyatjak o©ssze a széleket, u%}/ hogy
csak az itt-ott rajta maradt viasz ad biiztonsdgot a kézimunka eredetisége
felol, Az utdbbi id6ben azonban a német gyarak a batikolt kenddékein
meg viaszdarabkakat is helyeznek cl, mialtal azok alig kulonb<«ztcthetbk
meg a kézimunkatol.

_ _ Tgy eértheto, hogy ma .mar ligen nehezen allapithatdé meg az eredeti
javal kezimunka a gyari munkatdl és azért kivesz6ben van ez a haziipar,
A valddi kézzel batikolt kendé Javan azért oly draga. X. E.
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