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Bevezetés

Minden jelentésebb telepiilés, igy Budapest esetében is elengedhetetlen fontossagu
egy jol szervezett, atlathat6 kozlekedési, azon beliil is kozdsségi kozlekedési hilozat. A
varos élhetéségének egyik legfontosabb mércéje, egyben sok esetben politikai kérdés,
kampanytéma is. J6l idézitett kozlekedésfejlesztési beruhazassal (vagy akdr annak
igéretével) valasztast is lehet nyerni, valamint egy rosszul idézitett, félremenedzselt
beruhdzassal pedig vélasztast elvesziteni (Demszky Géabor 4télhette mindkettdt).
Magyarorszag adottsagai miatt a budapesti hél6zat hatalmas talsullyal rendelkezik a
tobbivel szemben. Erre a legjobb példa az, hogy csupan a 3-as metré vonaldn tébben
utaznak naponta, mint a teljes magyar vastuthal6zaton! Ennek a hatalmas tulsalynak
koszonhetéen a budapesti kozlekedés dllandéan szem elstt van, ha kell, a botranya-
ival, ha kell, az atadott @j fejlesztésekkel, vagy pedig a kormany (és az EU) altal meg-
szavazott fejlesztésre fordithaté pénzosszegekkel. Az igenis létezé vidék-Budapest
ellentét egyik megnyilvinuldsa pont a kozlekedési fejlesztések finanszirozisa kap-
csan kibontakozé vitdkban lathaté, ugyanis sok vidéki varos vezet6i részérdl érkezik
a ,mindig csak a févarosban torténik fejlesztés” kritika, valamint ellenkez oldalrél
(ha egy vidéki varos kap nagyobb §sszeget valamely beruhazésra) az ,,ebbdl a pénzbél
bezzeg fel lehetett volna Gjitani a 3-as metrét”, és hasonlé megjegyzések.

Mi is a helyzet val6jaban a f6varos kozlekedési halézatat illet6en? Nos, véleményem
szerint eurdpai Osszevetésben is kivalé a kozosségi kozlekedési halézat, azonban
a kozuthalézat még az MO tizembe helyezése utan is kapacitdsanak korlatjahoz ko-
zelitve tizemel. Vagyis tul sok a személygépjarmi a varosban, a szdmukat a jév6ében
mindenképpen csékkenteni kell. A févaros vastthalézata (itt a MAV-vonalakra gon-
dolok) az 1900-as évek elején nyerte el mai form4jat, emiatt stirgésen korszertsités-
re szorulna. A 3 nagy fejpalyaudvar (Keleti, Nyugati, Déli) helyett érdemesebb lenne
atmend allomdasokat és viszonylatokat kialakitani. A Déli palyaudvar egy atgondolt
fejlesztési koncepcié mentén kivalthaté lenne, a teriiletét pedig a MAV értékesiteni
tudnd (a telek nagyon értékes, de a vasut szempontjabdl rossz az elhelyezkedése a
szlik alagut miatt). A virosi k6zosségi kozlekedést 2010 6ta a Budapesti Kozlekedési
Kozpont (BKK) koordinalja. Ok felelések a fejlesztésekért valamint az iizemeltetésért
is. A tényleges szolgaltatast a megkotott kozszolgéltatoi szerzédések alapjan végzik
a cégek, melyek koziil legjelentésebb a kordbban monopolhelyzetben 1évé BKV. A k-
tottpalyas dgazatban tovébbra is 6k az egyetlen szolgaltatd, azonban az autébuszos
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kozlekedésben szintén a BKK-nak dolgozik (és ezéltal a BKV-val egyenrangu cégnek
szamit) a VT-ARRIVA, a Volanbusz és Gjabban a T&J Bus Project is.* A buszokat 2012
Ota egységesen vilagoskék szinre kell festeni.? Az elmult években tébb jelentds fejlesz-
tés ment végbe valamint jelenleg is zajlanak kivitelezések, illetve tovabbi projektek
elokészitése. Azonban a kotottpélyas hélézatban a versenyképesség javitdsa érdeké-
ben tovabbi fejlesztésekre van sziikség.

A KOTOTTPALYAS KOZLEKEDES HELYZETE

A felszini és a felszin alatti kotottpalyas kozlekedés is a kezdetek 6ta jelen van a va-
rosban. Az elsé villamos vonal 1887-ben nyilt meg, de amire sokkal tébben emlékez-
hetnek, az a Millenniumi Féldalatti Vasut 1896-o0s dtadasa. Ezt kovetSen kiépiilt egy
nagyon jelentds villamoshélézat, de a varosi gyorsvasutak épitésében mar tekintélyes
volt a lemaradas Eurépa mas varosaihoz képest. A mésodik vildghabora utidn fogalma-
zédott csak megy egy kelet-nyugati irdnyd metrévonal épitése, dm végiil csak 1970-ben
adhatték at. Ekkorra mér begytiriizétt az orszagba az az Egyesiilt Allamokbél indulé
trend, hogy a kéolaj alapu tiizel6anyagokkal tizemeld személygépjarmiiveké a jovo, a
varosokat is az egyéni kozlekedés érdekei mentén kell dtalakitani. E mentén sziiletett
meg hazdnkban az 1968-as Kézlekedéspolitikai Koncepcid, melynek lényege az orsza-
gos kozuthélézat fejlesztése a vasut helyett, valamint a varosokban a villamosvonalak
autébuszokkal torténé kivaltasa, a forgalmasabb vonalakra pedig metré épitése Bu-
dapesten. Igy a 2-es és 3-as metr6 épitésekor kifejezett cél volt a villamos vonalak fel-
szamolasa, a hivatalos indoklas szerint ezek utasokat vettek volna el a metr6 elél. Igy
szlint meg a villamoskozlekedés a Rékdczi-Kossuth Lajos u. tengelyen, az Ullsi tton, a
Bajcsy-Zsilinszky u.-Vaci ut tengelyen, valamint Buddn a Bem-rakparton és a Pacsirta-
mezd utcdban.® Ezzel azonban teljesen feleslegesen daraboltdk szét az addig egységes
és atjarhato felszini hal6zatot, atszélldsra kényszeritve az utazékat. Az 1980-as és 90-
es is években folytatédott a felszini kotottpalyas kozlekedés visszaszoritasa, ekkora
azonban mdr a hivatalos indok a leromlott infrastruktara volt.* Akkor az illetékesek
egyszeriibbnek lattak bezarni az adott vonalat, mint fejleszteni rajta. Igy sziint meg
a kozlekedés a Thokély uton, valamint a Mexikéi aton. A 4-es metrd kiviteli terveinél
még a 2000-es évek elején is a kiskoruti villamoskézlekedés megsziintetésével szamol-
tak, azonban mar az Gj idék Gj szeleinek jeleként ezt végiil elvetették. A viltozasokat
szemlélteti az 1. dbra és a 2. 4bra.

! Budapesti Kozlekedési Kézpont kézleménye: Forgalomba 4llt az elsé vadonatdj hibrid busz Budapes-
ten, 2015 janudr 17. http://www.bkk.hu/2015/01/hibridbusz/

> Budapesti Kozlekedési Kozpont kozleménye: Egységes kék budapesti buszarculat, 2012. julius 3.
http://www.bkk.hu/2012/07/egyseges-kek-budapesti-buszarculatot-alkalmaz-a-bkk-a-jovoben/

3 Varosi és Elévarosi Kozlekedési Egyesiilet: 40 éve nincs villamos a Rakdczi uton, 2013. januar 2.
http://veke.hu/2013/01/40-eve-nincs-villamos-a-rakoczi-uton-a-megszuntetes-okai-kovetkezmenyei/

4 Varosi és Elévarosi Kozlekedési Egyesiilet: 10 éve szlint meg a villamoskozlekedés a Thokély uton,
2007. marcius 10 http://veke.hu/2007/03/10-eve-szunt-meg-a-thokoly-uti-villamos/
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1. dbra: Az Urdnia térsége az 1960-as években
(forrds: http://hampage.hu/kozlekedes/rakoczi/3127.jpg)

2. dbra: Az Urdnia térsége napjainkban
(forrds: http://hampage.hu/kozlekedes/rakoczi/uj1040&4700.jpg)

Avillamoskézlekedés megsziintetése az érintett szakaszokon elére nem latott negativ
externalidkat okozott. Az ttszakaszok (pl: Rakoczi, Ulli) kvazi varosi autépalyakka
valtak, a légszennyezés és a zajterhelés mértéke olyan nagy lett, hogy a kérnyék la-
késai elnéptelenedtek, majd elértéktelenedtek, a kiulés kavézok kénytelenek voltak
mashova telepilni, valamint sok tizlet is bezart. A széttagolttd valo felszini kotottpa-
ly4s hélézat fenntartdsira a rendszervaltds utdn egyre kevésbé jutott forras, ezéltal
mind a palyaszakaszok, mind pedig a jarmtvek dllapota jelentésen leromlott. A veze-
tés csupan a kirakatvonalnak szamité Nagykoérutra koncentrélt, mikozben a kiilvaro-
si jaratokat sikertlt teljesen elhanyagolni, még az olyan jelentds forgalmat bonyolitd
jaratot is, mint az 1-es villamos. A f6virosnak lehetésége lett volna méar a 2007-2013-
as Uni6s Ciklus legelején tamogatasokat szerezni felszini kotottpalyas fejlesztésekre,
de a nem megfelel$ projekt el6készitések miatt erre csak 2012-ben kertilhetett sor.”
Addigra pedig mar az 6sszes villamossal rendelkez6 vidéki varos (Debrecen, Miskolc,
Szeged) befejezte a maga EU-tamogatassal korszertsitett és bévitett villamoshal6za-

° Budapesti Kézlekedési Kézpont: 1-es és 3-as villamos fejlesztése, http://www.bkk.hu/fejleszteseink/1-
es-es-3-as-villamos-fejlesztese/
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tanak épitési munkait, valamint az Gj jarmivek is érkezében voltak. A f6varosban pe-
dig se j vonalak, se Gj jarmuvek, valamint a meglévé is palya is inkdbb esett szét, mint
volt egyben. Ebben az id§szakban egyetlen kotottpélyas fejlesztés folyt a févarosban,
mégpedig a hirhedt 4-es metr¢ épitése. Ugyan nem kellett volna, de mégis ugy alakult,
hogy erre hivatkozva fuggesztették fel az dsszes tobbi kozdsségi kozlekedési projektet.
A BKK megalakuldsa 6ta sokkal strukturaltabban zajlik a fejlesztések el6készitése, de
a legalabb két évtizedes lemaradast behozni nem egyszert feladat. Most nézziik meg
egyesével, mi a helyzet a kotottpalyas dgazatokban.

Metrévonalak

2014 marciusa 6ta 4 metrévonal tizemel a varosban. A 2-es metré vonalat 2004-2007
kozott Gjitottak fel, 2013 6ta Gj jarmivek is kozlekednek rajta. A Kisfoldalatti palyajat
1995-ben gjitotték fel, azonban az ott kézlekedd jarmivek 1973-ban késziiltek, cse-
réjiik idészert lenne. A vonalat érdemes volna Zugléban tovabb hosszabbitani keleti
iranyban. A 3-as metré még soha nem volt feltjitva az dtaddsa 6ta, emiatt mind a pa-
lya, mind a jarmivek kozlekedésre éppen hogy alkalmas (egyesek szerint alkalmatlan)
allapotban vannak. A hirekben is szerepelnek a rendszeres tizemzavarok, valamint a
dolgozok panikszeri kijelentései. A kozeljovd legfontosabb feladata lesz a teljes fel-
Ujitas, valamint szitkséges még az északi irdnyt hosszabbitds Kdposztasmegyer felé.
A 4-es metr6 a jelenlegi nyomvonalon nem lesz képes annyi utast szallitani, amennyit
a tdmogatasi szerzédésben villalt a f6viros, azonban az utasszamok alapjan nem éri
meg semerre hosszabbitani. Igy valészintileg még évtizedekig marad, mint egy torzé a
varos kozepén. Osszességében elmondhaté, hogy a metrohalézat kicsi, de iga-
z4abél komoly bévitésre sincs szitkség.

HEV-vonalak

Tulajdonképpen egy lettint kor maradvanyainak szdmitanak. Jelen form4jukban négy
teljesen kiilonalls, kapcsolattal nem rendelkezé vonalrdl beszélhetink (H5, H6, H7,
H8), melyek 6sszekotik Budapestet Szentendrével, Rackevével, Godollével, valamint a
H7-es a Boréros térrdl jar Csepelre. Ut6bbi a legrévidebb vonal, valamint az egyetlen,
amely végig Budapest belteriiletén halad. A vonalak esetében &ltalanos problémak az
alédbbiak: elavult, korszertitlen jarmivek, rossz palyaallapotok miatti lasst haladas,
megallok kedvezétlen elhelyezkedése, rossz kozlekedési kapcsolatok. Utébbiak alél ta-
lan a H5-6s HEV a kivétel, amely egészen a Batthyanyi térig kozlekedik, igy eléri a met-
réhalézatot is. A H8-as is kozvetlen atszallast biztosit a 2-es metréra (bar a belvarost
mar nem éri el), azonban a H6 és a H7 bels6 végallomasa messze esik a metrévonalak-
tél. A H7 utasai igy kénytelenek a mar amugy is leterhelt nagykéruti villamosokkal el-
jutni a metréig, a H6 pedig némileg kiesé helyen, a Kézvagéhidnal ér véget, de még ott
is nagyon tavol (sok gyaloglas sziikséges) az 1-es és 2-es villamosoktdl. A jéovében a
HEV-halézat teljes ujragondolasira van sziikség, melynek két lehetséges iranya
van: az egyik a metréhal6zatba térténé integréilas, a masik pedig a villamoshélézatba
kapcsolas. A jelenlegi helyzetet mutatja a 3. abra.
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3. dbra: Jelenlegi HEV-hdlézat (forrds: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/

HE

thumb/5/5f/Budapest_trainsuburb_network.svg/250px-Budapest_trainsuburb_network.svg.png)

Villamoshalézat

A jelenlegi hal6zat még mindig szenved az 1970-90-es évek vonalbezarasaitél. Emiatt
az egyik legnagyobb problémaja a széttagoltsag és az igy létrejove felesleges atszallasi
kényszerek. Masik fontos problémaja a halézati teljesitmény rendkiviil egyenlétlen
eloszlasa. Ez azt jelenti, hogy egyes vonalakon jelent6sen nagyobb az utas szdm. A
4-6-o0s villamosok utas szama példaul megfelel egy kisebb forgalmt metrévonalénak
(~150-200 ezer f6/nap), ezzel szemben a 12-es villamos utasait gond nélkiil el lehetne
szallitani sz6l6 autébuszokkal is (~3-4000 f6/nap). A leromlott palyaallapotok jelen-
tésen javultak, az utébbi években rengeteg szakaszon végeztek palyafelgjitst. EU-ta-
mogatassal teljesen Gjjaépiilt az 1-es villamos palyaja a Bécsi ut és a Puskdas Ferenc Sta-
dion megallok kozott (~8 km hosszban), valamint a 3-ason is megujultak a leginkabb
raszorulé szakaszok.® A jelenleg is folyé Budai Fonédé halézat elkésziiltével rengete-
get javul a halézat 4tjarhatésaga, Buda észak-déli iranyban kotott pélyan is atszallas
nélkil jarhato lesz, kivaltva a tulterhelt 86-os buszt.” _ A villamoshél6zaton azonban
még nagyon komoly fejlesztések szitkségesek, ha egy igazan j6l mitkodé rendszert sze-
retnénk létrehozni.

MEGOLDASI LEHETOSEGEK

Egy varosnak igenis sziiksége van egységes, konszenzuson alapulé kézlekedésfej-
lesztési koncepciéra. Ehhez a legelsé 1épés az, hogy megnézziik, hol tartunk most,
illetve hova szeretnénk eljutni. a hol tartunk most témakért reményeim szerint sike-
riilt érhetéen bemutatni az el6z6 fejezetben, most pedig kévetkezzék az, hogy hova
szeretnénk eljutni. Az Eurépai Unié a Fehér Kényvben éltaldnos érvényi célkitiizé-
seket fogalmaz meg. Ezek kozott szerepel tébbek kozott az, hogy csékkenteni kell a

S Budapesti Kozlekedési Kézpont: 1-es és 3-as villamos fejlesztése, http://www.bkk.hu/fejleszteseink/1-
es-es-3-as-villamos-fejlesztese/

" Budapesti Kozlekedési Kézpont: A Budai Fon6dé villamoshélézat, http://www.bkk.hu/fejleszteseink/
budaifonodo/
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hagyomanyos hajtdsu gépjarmivek aranyat, mégpedig ugy, hogy 2050-re lehetéleg
teljesen kivonni 6ket a varosokbol. Szintén altaldnos érvényi kulcsszavak az alabbiak:
intermodalitds, esélyegyenléség, csokkené kornyezetterhelés, egységes dij-
szabasi rendszerek, hasznalé fizet/szennyezé fizet elvek érvényesitése stb.
Az intermodalitas jelentése az egyes kozlekedési médok kozotti kényelmes atszallds
biztosit4sa. (pl: vonatrdl 4tszallhatunk metréra, villamosra anélkiil, hogy hosszu per-
ceket kellene gyalogolni). A févarosi énkormanyzat szakérték bevonasaval 6sszegytj-
totte a kozlekedésfejlesztési irdnyokat, prioritdsokat, és most el8szér ezt strukturalt
formaban nyilvanossagra is hoztdk. A neve Balazs Mor-Terv lett, a névaddja a 19.
szazad masodik felében él6 Balazs Mér, aki els6ként vazolta fel egy korszert kotott-
pélyas kozlekedési rendszer tervét Budapest szdmara. Most nézziik meg, mit is takar
ez az anyag konkrétan.

A Balazs Mor-Terv
A lefedett intervalluma 2030-ig tart, ami révid-kozéptavu fejlesztéseket takar. Meg-
jegyzem, hogy mar az is hatalmas eredmény, hogy sikeriil 15-16 évre elére gondolkod-
ni a virosfejlesztésben is. A benne megfogalmazott 4tfogé cél a f6varos kozlekedésével
kapcsolatban az alébbi: ,A févdrosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és vdrostérsé-
ge versenyképességét, és jaruljon hozzd a fenntarthatd, élhetd, vonzd és egészséges vdrosi
kornyezet kialakitdsdhoz.”™ Ennek elérése érdekében harom f6 stratégiai célt hatiroz
meg:

1. Elhet6 vérosi kérnyezet

2. Biztonsédgos, kiszamithat6 és dinamikus kozlekedés

3. Kooperativ térségi kapcsolatok °

Azon teriletek, amelyeken a leginkabb szitkséges a beavatkozas, az alabbiak:

« tobb kapcsolat (atjarhatobb hél6zat)

+ vonzoébb jarmivek (korszert, akaddlymentes)

« jobb szolgéltatasok (Pl: Intelligent Transport Systems)

« hatékonyabb intézményrendszer

A tobb kapcsolat annyit jelentene, hogy 2030-ig 50%-al névelnék a belvarost eléré
agglomeracids jaratok szamat, valamint 100%-al a minimum 15 km hosszu vonalak
szamat. A jarmivek terén szeretnék, hogy 2020-ra az ésszes autébusz, a villamosok
fele és a HEV-ek harmada legyen akadalymentes. A jobb szolgaltatdsokkal az a cél,
hogy 2030-ra az egyéni kozlekedés részaranyit 20%-ra csékkenteni a jelenlegi 35%-
rél. A hatékony intézményrendszer pedig a korrekt, gordiilékeny egyiittmiikodést hi-
vatott megteremteni az egyes intézmények kozott. (Nem pedig a 2010 el6tti borzal-
mas kommunikdaciés folyamatokat konzervalni).™

En most legrészletesebben a tébb kapcsolatot fejteném ki. Ez ugyanis tébbek ko-

8 Baldzs Mér-Terv: Tarsadalmi egyeztetési valtozat, http://www.bkk.hu/bmt/tervanyag.php

° Baldzs Mér-Terv: Tarsadalmi egyeztetési valtozat, http://www.bkk.hu/bmt/tervanyag.php

12 Baldzs Mér-Terv: Tarsadalmi egyeztetési véltozat, http://www.bkk.hu/bmt/tervanyag.php

! Budapesti Kézlekedési Kézpont: A Budai Fon6doé villamoshalézat, http://www.bkk.hu/fejleszteseink/
budaifonodo/
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z6tt magaban hordozza a HEV halézat gyckeres atalakitasat, valamint komoly villa-
moshélézati beavatkozasokat. Utébbiak kozott rdaddsul olyan projekteket is taldlunk,
amelyek visszaépitenének mar kordbban megsziintetett palyakat. Azt azért ne
felejtsiik el, hogy egy ilyen fejlesztés mar most is zajlik éppen, hiszen a Budai Fon6dé
kapcsan visszaépul a Bem-rakparton az 1981-ben megsziintetett villamos. A Balazs
Mor-Terv pedig foglalkozik a Bajcsy-Zsilinszky uti és a Rakéczi uti vaganyok vissza-
épitésével. Hogy mit is takarna ez pontosan? Jelenleg a 47-49-es villamosok bels6
végallomasa a Dedk téren taldlhaté, a 14-es villamos pedig a Lehel tértél indul. Igy
azok, akik a Kiskorut fel6l utaznanak a Nyugati palyaudvar felé, jelenleg feleslegesen
kell, hogy atszalljanak az amugy is zsufolt 3-as metréra. A XIII. keriiletb6l érkezé 14-
es villamos pedig nem éri el a Nagykoérutat, igy szintén felesleges metrézédsra karhoz-
tatva sokakat. A két hélézat 6sszekotésével nemcsak ezek oldédnidnak meg, hanem
létrejonne kozvetlen kapcsolat a IV. és XIII. kertilet lakéi szdmara a XI. és a XXII. ke-
riiletekkel. Ilyen korabban soha nem létezett. A projekt igazi nehézsége a Nyu-
gati téri 4tvezetés, feliljaréval vagy anélkiil. (a lakossdg inkabb bontani szeretné a
feluljarét). A mésik nagy visszaépités projekt a Thokoly-Rékdczi uti tengelyen vezetett
Ujpalotai gyorsvillamos. Tegyiik hozz4, hogy konkrétan Ujpalotanak sosem volt még
kotottpalyas kapcsolata, de a Bosnyédk tért6l mar jartak villamosok a belvaros felé.
Ezen a tengelyen kozlekedik az eredetileg a 4-es metré altal kivéltani tervezett 7-es
buszcsaldd. Szamomra kérdéses, hogy sima villamosként javitani vagy rontani fog-e
a szolgaltatdason. Ezen kivil fontos fejlesztés még a H6-H7 dsszekotése és bevezetése
az Astoridig, a 3-as metr6 északi meghosszabbit4sa, valamint az 1-es villamos tovabbi
hosszabbitasai Kelenféldre, illetve északon a Bécsi ut mentén. A leghamarabb megva-
16sulé fejlesztés valészintleg az 1-es kelenfsldi hosszabbitasa lesz, hiszen méar most a
103-as busz csak, mint villamosp6tl6 kozlekedik a Fehérvari ut-Kelenfoldi pu. kézott
(2015. marcius 20-t6l). A teljes hélézati fejlesztéseket mutatja a melléklet. Legfris-
sebb hir, hogy a kormény ezek kézil a 2014-20-as Unids Ciklusban tdmogatja az 1-es
villamos hosszabbitasait, a 3-as villamos északi hosszabbitasat, valamint az Gjpalo-
tai gyorsvillamost."? A fennmaradé 6sszeg pedig a 3-as metr6 felujitasara szitkséges.
(Utébbi elengedhetetlentl fontos.)

Egyéb fejlesztések

Valészind, hogy legaldbbis 2030-ig a Baldzs Moér-Terv lesz az dsszes kozlekedésfejlesz-
tési projekt kiindulasi alapja (ami helyes, ha mar sokat dolgoztak vele). Azonban nem
szabad arrél sem megfeledkezniink, hogy vannak olyan fejlesztések, amelyek valamely
okbdl kifolyélag nem keriiltek bele. Akadnak olyanok, amelyek a kéltség-haszon elem-
zés soran nem tudtak kell6en j6 mutatészamokat produkalni. Ilyen példaul a 3-as vil-
lamos csepeli meghosszabbitasa, az Ujpestet Ujpalotaval 6sszekots villamos vonal, va-
lamint a Ké6banya-Ohegyre vezeté villamos. Szamomra ismeretlen okbél nem szerepel
benne a Milegyetem-rakparton létesitendé villamospélya, valamint a H6-H7 §ssze-

2 Index: Tarl6s-Lazar vita, gy6zétt a févaros, 2015. maércius 18. http://index.hu/belfold/
budapest/2015/03/18/tarlos-lazar_vita_gyozott_a_fovaros/
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kotése a fold alatt a H5-el, megteremtve ezzel az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasutat
(ez utdbbi egyik legnépszertibb TDK témanak szamit a kézlekedésmérnok hallgaték
korében).

Személy szerint sokkal jobban sajnilom, hogy az egész tervben egy szé sem esik
a nagyvasiiti halézat fejlesztéseirsl. A FOMTERV még 2007-ben elkészitette a
vasuti halézat Gjragondoldsit, melynek a Budapesti S-Bahn Koncepcié nevet adtdk.™
Lényege, hogy a jelenleginél sokkal jobban bevonni a vasutat a varoson beluli kézleke-
désbe is, dtlésan kozlekedtetett vonatokkal, valamint 4j megélléhelyekkel csokkenteni
az 4tszallasi kényszereket és a nagy fejpalyaudvarok leterheltségét. Ezzel szimomra
vildgos, hogy tovabbra is teljesen kiilon kivinjik kezelni a nagyvasutat a varosi koz-
lekedés eszkozeitdl a févarosban. Ez a szemlélet sajnos nem segiti el kivant felzarko-
zast. Az egységes dijszabasi struktira viszont mir most magéban foglalja a vasutat is
a Budapest Bérletet hasznalék szdmara. Az elektronikus jegyrendszerrel j6 volna ezt
kiterjeszteni a jeggyel utazék részére is, hiszen a cél az lenne, hogy egységes hél6zat-
ként kezelni az 6sszes kozlekedési médot a varosban és az agglomeracidéban egyarant.

Jelenleg t6bb olyan autébuszjarat is kozlekedik a virosban, amelynek az utasfor-
galma elegend6 ahhoz, hogy kététtpalyaval kivalthaté legyen (kérnyezetvédelem,
utaskényelem szempontjabol is megfelel6bb a modern kotottpalyas eszkoz, mint az
autébuszok). Ezek a teljesség igénye nélkiil a 7-es csaldd tagjai, a 86-0s, az 5-0s, a
9-es, valamint a 103-as. A 103-as az 1-es villamos hosszabbitasaval mar most részle-
gesen kivéltasra keriilt és jelenleg hivatalosan is villamosp6tlé jaratként kozlekedik. '
A 86-0s busz a Budai Fon6dé projekt keretében kerul kivaltisra elérelathatélag 2015
végén.' A 7-es csalad a 4-es metr6 kapcsan gyokeres atalakitason esett at, de Ujpalo-
ta fel6l még mindig az egyetlen eljutasi lehet8séget kinalja a belsé keriiletek felé. A
kormany altal is tdmogatott ujpalotai gyorsvillamos lenne hivatott kivaltani a buszo-
kat, azonban ha a projekt a jelenlegi formdjaban valésul meg, akkor az az ott lakék
szamara visszalépés a korabbi allapothoz képest (a Bosnyak térig valéban gyors lesz a
gyorsvillamos, de onnan befelé sokkal lassabb eljutési id6t tud csak garantalni, mint
a 7E gyorsjarat jelenleg, mivel tébb helyen kell megallnia). Tovabbi fejlesztésekre az
alabbi javaslataim vannak:

Kaélvin tér - Orczy tér villamosvagany épitése a Baross utcaban, valamint a Pacsir-
tamez6 utcai villamos visszaépitése, valamint tovabbvitel északon a H5 allomasaig,
ezaltal kivalthaté lenne a 9-es autébuszjarat egy Kébanya-als6 - Kébanyai ut - Baross
utca - Kélvin tér — Kiskorut - Bajcsy-Zsilinszky ut — Nagykorat - Margit hid - Frankel
Leé ut - Bécsi at - Lajos utca - Pacsiratmez6 utca - Szentendprei tt villamosjérattal.

62-es villamos hosszabbitasa Rakospalotan, az igy létrejové Rakospalota - Erzsébet
kiralyné utja - Nagy Lajos kiraly utja - Bosnyak tér - Thokoly ut - Rakdczi ut - Kossuth

13 FEOMTERV: A budapesti regionalis gyorsvasuti rendszer (S-Bahn koncepcié), http://www.fomterv.hu/
hun/referenciak/124.html

* Budapesti Kézlekedési Kézpont: 1-es és 3-as villamos fejlesztése, http://www.bkk.hu/fejleszteseink/1-
es-es-3-as-villamos-fejlesztese/

> Budapesti Kézlekedési Kézpont: A Budai Fon6doé villamoshalézat, http://www.bkk.hu/fejleszteseink/
budaifonodo/
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Lajos utca - Erzsébet hid - Krisztina kéruat - Déli palyaudvar - Széll Kélman tér viszony-
lattal pedig az 5-6s busz valthaté ki.

A fejlesztésekhez természetesen késziteni kell részletes megvaldsithatésagi tanul-
manyt, amelybél akér az is kideriilhet, hogy adott formdban nem érdemes belevagni.

Befejezés

A varosfejlesztés és a kozlekedésfejlesztés azért igazan szép dolgok, mivel soha nin-
csen megallas, a telepiilések érokké valtoznak, ezaltal véiltoznak az emberek mobili-
tasi igényei is. Lehetséges, hogy ami kivalé étletek tint 1970-ben, az ma mar, mint
negativ déntés él a koztudatban (gondolok itt a metréépitéshez kapcsolédé felszini
kotottpalyas bezdrasokra). A mai fejlesztési koncepcidk alapvetéen zéldebb varos-
okat képzelnek el, ahol a koztereket a sétidlé emberek és nem a parkolé autoék toltik
meg, valamint az utak sem varosi autépélyaként mitkédnek. Ha innen nézziik, akkor a
Kossuth tér felgjitdsa is ebben a tekintetben el6remutaté fejlesztés, hiszen a tér nagy
része korabban parkoléként funkcionalt, most pedig teljes egészében a gyalogosok
szamadra van optimalizalva. Ahhoz, hogy val6ban az ott lakék és oda latogaték érde-
keit szolgaljék a fejlesztések, sziikség van a megfeleld poziciéban 1évé szakemberekre,
akik a szakmai kompetencia mellett kell elhivatottsidggal is rendelkeznek. Lathattuk
a sajat szemunkkel, hogy milyen szemléletvaltast hozott a févaros kozlekedésébe a
BKK megalakuldsa. Azéta valéban kezdik ugy kezelni a kézosségi kozlekedést, mint
egy szolgaltatast és egyre kevésbé van érvényben a korabbi, az utazékat mélységesen
lenézé és megvetd mentalitds. Mar most minden jarmivén taldlhaté hangos és vizu-
alis utastajékoztatas (kordbban sokszor fordult el8, hogy fogalmunk sem volt, merre
vagyunk és hol kell leszallni), a megéllékban kijelz8kén kovethetjitk nyomon, melyik
jarat pontosan (nem menetrend, hanem GPS alapjan) mikor érkezik, a BKK INFO szol-
galtatdssal folyamatosan frissilé informacikat kaphatunk akar az okostelefonunkra
is, valamint szerencsére folyamatosan érkeznek az 6j, korszert, akadalymentes jarmu-
vek majdnem minden egyes aldgazathoz (busz, villamos, trolibusz). Ha 2010-ben va-
laki azt mondja, hogy 2015 elején itt fog tartani a budapesti kézlekedés, elhittevolna
neki barki? Valésziniileg én sem. Azonban a tovabbiakban sincs megallas, elére a
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