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MELLES KRISTOF

A kozponti
forgalomiranyitas
eurdpai osszevetésben

1. Bevezetés

A kézponti forgalomirdnyitds mar tobb évtizede jelen van a
astt vildgdban. Amellett, hogy az altala biztositott aggre-
41t informacitk optiméalis irdnyitast tesznek lehetévé, a vas-
ti infrastruktura tulajdonosa személyzetet takarithat meg.
A koézponti forgalomirdnyitdsba bevont vastatvonalak kapaci-
4sa megemelkedik. A dolgozatban bemutatom az irdnyitds
lapjait a vasut fizikai sajatossagaira épitve. A vasuti bizto-
{téberendezések evollcidjat ismertetve eljutok azokhoz a
endszerekhez, amelyek kézponti forgalomiranyitasba bevon-
atéak. Bemutatom a kozponti forgalomirdnyitastél elvart
ulajdonsagokat, majd a Magyar Allamvasutak vonalain al-
kalmazott fontosabb rendszereket. Kiilf6ldi példdkat bemu-
tatva jutok el a dolgozat konklizidjara.

1.1. Fizikai alapok

A vastt kotott palyas kozlekedési eszkoz, azaz a vastti jar-
miivek irdnyban tartasit elvégzi a sajat palydja. Ez a tulaj-
donsaga olyan adottsidgokkal ruhédzza fel, amelyek erdsen
megkiilonboztetik a kdzattol, hajozdstol, vagy akar a légi koz-
lekedéstdl.

A vasiti jdrmiivek kerekeinek tapadési strlédésa (Pattan-
tyts, 1983: 35) jéval csekélyebb, mint a kézuti jarmiivek ke-
rekeié, azaz elmondhaté az, hogy egységnyl tomegil vasiti
jarmiivet felgyorsitani lényegesen kénnyebb, mint ugyanany-
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nyit nyomé kézuti tarsat. Ez okozza azt, hogy tomegs
(szén, gabona, ércek) esetén optimalisabb a vastiton fuvar
ni, mint koztton. Azonban kévetkezik az is, hogy a vasy
jarmivek fékezés esetén jéval hosszabb witon allnak csak m
a mellékvonalakon 400 m, a févonalakon pedig 700, illety
1000 m (Fogalomtdr: 1). A nagy sebesség(i vasutakon (m
példdul a TGV, ICE, Sinkanszen vonatok e célra Gjonng
kiépitett palydi) pedig még tovabb névekszik ez az érték; {
példaul a német ICE elsé generacidja 250 km/h-rél 4820 1
ter alatt fékez le 4lléra (Deutsch fiir ausldndische Fithrung
krafte: 2). Még j6 1atdsi viszonyok kézétt is eléfordulhat, he
a mozdonyvezet§ nem ldtja be a fékitnak megfelels hosszo
maga el6tt a palyat. Szitkséges tehat egy olyan jelzési és b
tonsdgi rendszer, amely biztositja, hogy a vonat ne kapjo:
tovabbhaladédsra engedélyt, amig féktavolsdgon beliil m4
vonat tartézkodik. Rdadédsul a vonat szabad jelzése ner
ugyanazzal a jelentéstartalommal bir, mint a kézati for
lomirdnyité 1ldmp4dé, hiszen azt az aktudlis forgalmi vis
nyok feliilbiralhatjdk: ha a keresztezddés tiloldalan 41l a
csisor, akkor hidba van zéldem nem hajtok at. A vasitn
ilyen mérlegelésre nincs sziikség, amennyiben Szabad! jelzés
kap a mozdonyvezets, mehet. Elvart tehat egy olyan re
szer, amely képes az el6ttiik 4116 palyaszakaszon taldlhat
mas jarm{vek helyzetét a mozdonyvezetd felé tovabbitani.
A k6tdtt palya mésik kévetkezménye az, hogy ha ellenirg
nyu jarmtvek taldlkozasit szeretnénk megoldani, vagy azo
nos irdnyban haladéknak el6zését, akkor azt csak erre a célr;
épitett berendezések segitségével tehetjilk meg. Ezek a leg
egyszer(ibb esetben valtdk, illetve kitérdk, amelyek lehetdv
teszik az atmenetet az egyik vaganyrél a masikra. .
Az elébb mar bemutatott rendszert tehat ki kell egésziteni
olyan elemekkel, amelyek arrél is tajékoztatnak (vagy beépi
tik a jelzésbe, példdul: szabad, de cstkkentett sebességgel
mert a valtét kitérd irdnyban hasznélja a vonat), hogy milye:
a mozgo palyaelemek 4llapota. Ha kialakitottuk az Ggyneve
zett vagdnyutat!, akkor azt le is kell zarni, nehogy az éppe

! Egy szakasz, amely a vonat ltal felhasznalt valtok és viganyszakaszol
osszessége, lasd: (F2. sz. Forgalmi Utasitds: 37) -
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0 kilométer per éraval halad6 vonat alatt mozgassuk meg a
It6t, mert az olyan kévetkezménnyel jarhat, mint a tragi-
s szajoli baleset (Izsé 2012:1-8). Ezeket a feltételeket a
gtiti biztositdberendezések teremtik meg.

. A biztositoberendezések
fejlodése

A vasit lényegi jellemzbi egyid@sek vele, tehat ezeket a fe}-
teleket mar a kiegyezés utan is ki kellett elégiteni, hdbori-
an sem mondhattak le réla, de a napjaink vasitja sem nél-
iilzheti a biztositéberendezéseket. Kezdetben mechanikus
kapcsolatok, vagy szabalyzési elvek .jelentették az ’;alapot,
int példaul az, hogy a valtdk kezeljének ,fogadnia _kell a
vonatot, tehat egyrészt meg kell figyelnie azt, hogy nincs-e
ndellenesség vele kapcsolatban (kiolvadt csapagy, kinyilt
t6, vagy nem szakadt-e szét a vonat), de ez biztositotta azt
s, hogy ne nyuiljon bele olyan valtéba, amelyen éppen a vonat
kozlekedik. Az dltaldnos miiszaki szinvonal mellett természe-
esen mas tényezdk is beleszéltak a biztositéberendezések
milyenségébe: a vonatforgalom eltérd igényei, az dtbocsatott
vonatok szama és a rendelkezésre 4ll6 erdforrdsok nagysaga
s. A kezelSszemélyzetet érd fizikai és szellemi megterhelés
alapjan is megkiilonboztethetdek a berendezések.
A berendezések alapvetd feladata a biztonsig, és a vasﬁt:
vonal kapacitasanak névelése. Ezen egymésnak ellentmondé
kovetelmények kozott az optimum keresése alland$ feladat,
amelyet tovabb bonyolit, hogy az anyagi eszkézdk rendelke-

A biztonségot két f6 szempont alapjdn varhatjuk el a bizto-
itéberendezéstdl:




egyrészt a vasutallomésokon kell megakaddlyozni
hogy egy érkezé és egy indulé vonat egymas Utjaba
rillhessen. Vagy pedig a vonatok Osszedllitésa és sz
dezése soran szitkséges tolatdsi mozgasok? sordn a
lyeztetéseket lecstkkenteni.

mésrészt a nyilt vonalon haladé vonatokat kell m
deni egymdstél. A szembekézlekedést (frontalis iitksz
és az utolérést kell kizérni. A vonali berendezésekhe;
rolhatjuk (legaldbbis részben)® az Gtatjarék biztonsdg
megvalésité szerkezeteket.

51, aka yi nalrél beszéliink. Azon]
térténelmi okokbél mégis olyannyira kiilénbéznek eze
berendezések, hogy jogos ket kiilén-kiilén targyalni.

2.1. Allomasi berendezések

A valték a vastti palya egyik legdurvabb igénybevétel
kitett és legink4bb veszélyeztetett pontjai. Kénnyen kell ¢
ni 8ket mozgatni (minél kevesebb megergltetés, elektromo
dram felhasznélasa), de ha a vonat halad 4t rajtuk, meg k
tartaniuk a felvett poziciGjukat.

A valtébiztositas legkezdetlegesebb megoldasa az volt, ho
egy zarszerkezettel lezartak a valtdt az adott 4ll4s4dban, maj
pedig a kulcsot a vaganyt felhasznalassig (azaz a vonat

vagy egyet szétvalasztunk, akkor nem teljestilhet az az alapelvérds, hogy
ugyanazon a pélyaszakaszon egyszerre csak egy vonat(rész) tartézkod
hat/mozoghat. Lasd:(F2. sz. Forgalmi Utasit4s: 35).

® Indokolt a kiilonbségtétel, hiszen a magyar vasiti utasitdsrendszer szigo
rian megkiilénbézteti a {(nyflt)vonali és az allomésokon, vagy azok szoro
korzetében elhelyezkedd sorompékat. Ennek jérészt miszaki oka van
hiszen egy sorompé lezarédisa ugyanugy feltétele lehet annak, hogy a

dllomdsra bejarjon a vonat, mint az, hogy a valté helyesen 4ll, és ebben a
alldsban le is van zarva,
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;o hiszen azutdn a meglévl véltékbél, és \{g’tgényszaka-
élg;n?;lizéi)itékockékbél 4j végéx}yutat ,,éplthet}xnk A I}leg};
lvétve ma is alkalmazzak még nyugat-qt_lropa%, orsz:lgo
9i4 is, de ugyanigy hazén;kl?’gnf is. De a névekv fglfk ’03
omasnagysag miatt ez az 1d'01genyes, sgk ﬁz’lk’al’ {n av
egoldés kiszorult az é]lomasclk nagy tgbbsggeli(; .tt- or.
41ték és a jelzGk allitasat kozpoutoszta}'n }ce’ e1 "il] : }1::
i irodabél huzalok (vonéyezgtekek) segltsege\fe it i %
Sket. Az allitéer6t még mindig az eml?er’ szolgalta .a,l e
m kellett kigyalogolni minden egyes valtohoz, va}%gr’ 1ie’zoa
kiilon-kiilén. S6t: ha mar egy hely’fan vannak ava Pk és
{k kezeléséhez szlikséges emgltyu]&, ak}sor kozoi':'tlut {r};u:
nikai kényszerkapcsolat is klal.ak:atzhato. Megsziilete 2
hanikus biztositéberendezés: a jelz8k f:S_qk ?bb’an az ese
4llithatdk szabadra, ha a vonat haladasi 1r5}nyat'n§-zvi az
t kévetd vaganyok valtéi a kivant, 1)121:0}:1:33gos,iminir an
nak. Lehetségessé valt, hogy nemcf;ak a v9nat a ta e}'lpi;
t. hanem a vonatot esetleg ol‘dalrol Vesz’gl’ye'zteto masi
‘a’fr;nii miatt més valtékat is lezdrjanak tereld aﬁlasban.t loni.
Mechanikus berendezést nem }el}etett m1nde§1}0va e efn :
eni, hiszen korlatozott hosgszusagu sza’kaszo,n eplzas af lP;et
eri izomerd megmozgatni olyan nfahez acélszer qzehe az:
mint a valtd vagy a jelzd. A probléma me’gc'q‘dhato,, ll'?’ :
llomés két végén talalhatd tornqul?a t’el’epﬂ:]uk gz ; 1’511:;6z
mig az allomdsépiiletben csak az irdnyitds mara - :a -
1ité tornyok és a forgalmi iroda kozétt a kapcso a 1(2 l'etre
Slesénds fliggést pedig villamos blolfikelemek hozzaf é . :
Ezek nem igényeltek kiils6 éramforrasj_:, ha’mem_t egyk 9lrga13€;
tydkar (,kurbli”) megforgatéséva} fesziiltséget 11}2(&111 a glra e
hetett a blokkot miikédtetni (Czerg 1977 278).” renr S'zﬁo-
elektromechanikusnak nevezziik, és b1zony0s f6vona 1ta o
méasokon még most is szolgalatban al_l’ha}zax}klzza?,. Isner v
toztatdsokkal korunk biztonsagi szintjét is kielégiti.

i Di (ité Asan mé iztositjak a meg-
B e e e ehoktramosale. Lisd: (Gten.
& Wgrk’e.flie: l)i i Rédics vasutdllomésén. )
“izlg:;d;:iz ilzkjelzt’)'ket ma mér fényjelzd valtotta fel. Lasd: (Kozlekedés-
biztonsagi Szervezet 2009: 10).
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werke.de

1. abra: Biik dllomas Siemens-Halske rendszer( allitékézpontja.
A virés emeltytik a jelzéket, a feketék a valtékat allitjak,

Ahogy névekedett a forgalom és a sebesség, folyamato
finomitottak a rendszert, hiszen az igények megndvekedé
mellett a lehet8ségek is kibéviiltek. A valtékat allithatja:
lanymotor is, ha megbizhaté villamos hilézat épultkiaz 4
mdsnak helyet adé telepiilésen. Vagy a mechanikai fliggés
ket felvdlthatjak villamos aramkérsk is, hogy gyorsabb:
felépiilhessen a vdgényat. Ezeket az Ujitasokat alkalma

csbkkent a kezelGszemélyzet fizikai terhelése, de nétt az 4ll
mas kapacitasa is. :

ratekintéssel lehessen ellendrizni azt, hogy szabad-e vagin

A feladatot is az elektromossdg segitségével oldottik meg, h
szen ha az egyik sinszilat elszigeteljiik a mésiktél, majd abb
aramot folyatunk akkor, ha vonat van az adott vagényon, a

nak fém kerekein és tengelyén keresztiil az aram &tfolyik
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.aof amelyet alkalmas vevdvel érzékelhetiink. M4r-
gk S;ni;exilert azfégény foglalt vagy szabad éllapo.ta,’ a%dgor
i)ekerﬁlhet azon feltételelg spraba, amelyek kielégitése
éges a jelz6 szabadra allitdsdhoz. A
kovetkezd fejlddési lépesd a jelfogos }glztosﬂ.:.olg)erendezes,.1
g6 vagy mésképpen relé egy o%ya’\n aramkor} e}em, .anrllie y
lektromos aram magneses h’atasara kal’)csololient vise (ein
Ezek segitségével felépithetd egy olyan aralmkor, fn{xely al-
mas arra, hogy a valtok, jelzé’k’ és sz1get(?}t§mel< kozot’t fug1
séget hozzon létre. Magyarorsz%g?a a svajel Injcegrg cég jel-
6in alapuld, de hazai fejlesztési és gyértasi biztositéberen-
zések keriiltek, amelyek nagy szami?an teljedteik el Kezdet-
n minden egyes dllomasra kiilén-kiilon tervek késziiltek (sza-
kapcsolasa biztositéberendezésgk), ma}jd’ pfedlg a modu!ari;
s elényeit megvaldsitd, jeifogéegjfse'gek‘?oi gpult berex}dezege1
ovetkeztek (tipizalt dramkor a valtd szamdéra, ugyanigy a jel-
k, sorompOk szamara) (Czére 1977: ?366). ]’Ellze,kben a’be,ren’def-
sekben mar tébb funkcié automa’tlzalt: példaul a Valigolf alli-
4sa, a vaganyok foglaltsagellenfrzése. Embernek ke}l'klvalaSZ-
ania viszont azt, hogy milyen folyamatok menjenek végbe.

A i j4 ! ino—55 tipust
2. 4bra. Az Integra-licenc alapjdn gyartott Dommc?— _
biztositdberendezés kezelﬁfeluletg. Nevet’az a)zonos'meletu
261d kockakrdl kapta, amelyekbsl kuakh?to az dllomas
vaginyhalézata. A vagdnyutak bedllitisdt az ezen elhelyezett
nyomégombokkal lehet végezni.
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A szamitégépek mas terileteken tortént térnyerésével
meriilt a kérdés, alkalmasak-e vastti biztositéberendezé
alakitdsdra is. Megfeleld, biztonsagi kialakitis esetén term
szetesen igen, azonban a mar korabban létesitett vastti
tositoberendezések hosszi élettartama és magas 4ra mi
kiterjedtebb alkalmazdsukra csak fokozatosan keriilhet

2.2, Vonali berendezések

A vonatok két dllomés koézotti kozlekedésére tobbféle
balyozés képzelhetd el. Abban az esetben, ha két vagany 4
rendelkezésre, akkor dltaldban az egyiken az egyik irdnyba
masikon pedig az ellenkezdbe kozlekedhetnek a vonatok. P
sze el0ztetés esetén lehetséges az is, hogy mindkét vagany
azonos iranyba tart6 vonatok haladnak Nem vlt 4ltaldnos
a két- vagy tobbvaganyd palya kiépitése, tehat 1étre kelle
hozni azokat a kereteket, amelyek ilyen kériillmények Lozt
szabalyozzak a kézlekedést. Természetes, hogy a két 4lloma
kézott nem lehet tton két vonat egyszerre, amelyek e
massal szemben kozlekednek. Azonban arra, hogy két egy
irdnyba mend vonat hogyan véalasztands el, t6bb megoldas it
kinalkozott. Prébalkoztak az idébeli elkiilénitéssel: az el
mend vonat utdn meghatdrozott idére engedték a masik
Ennek gyakorlati kudarca hamar bebizonyosodott: sorra t
téntek az olyan balesetek Eurépaban, ahol a vonatok kiilon
boz8 sebessége vagy pedig megfékezettsége okozott stlyos
katasztréfakat (Heller 1998:25). A mésik, a mai napig alkal
mazott megoldds pedig az, hogy még egy irdnyba kézleked
vonatok esetén is csak egy vonat tartézkodhat a két dllomds
kozott (dllomdskoézi kozlekedés). Azaz, ha két vonat kovet:
egymast, csak akkor indulhat a mésodik, ha az el6z8 beért a
koévetkezd allomésra. ;

Ny

tozza, ezért még XIX/XX. szdzad forduldjara kialakult a tér
kozrendszer: az dllomaskoézt tobb, jellemzben a fékit hossz4
nak megfeleltethet§ (vagy annal hosszabb) tn. térkézszakasz
ra osztottdk, és a szakaszhatdrokra jelzdket telepitettek, ke
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i()’személyzettel és a tavkozlés ((é’rte}cezés) lehetdségével. Az
apelv tovdbbra is maradt: egy térkdzben maximum egy vo-
¢ de igy lecstkkent a vonatok kozotti tavolszjlg, megndltt a
p’acités, és a biztonsag sem szenved’ett"csog'bat. A rends_zeir
tvagényl vonalakon is kiépilt, attél fiiggden, hogy az igé-
ek sziikségessé tették-e.

3. Kozponti forgalomiranyito rendszerek

A vasut forgalmi rendszerében mindazonaltal mégis meg-

keriilhetetlen az idének a szerepe. Hiszen a menetrend képé-

en egy vaz létezik, amely szerint le kell bonyolitani a koz-

: 4 2 ta, térvényli és céges
kedést. A menetrend a palya 91}}apo , yi és cé
siabélyozésok alapjan késziil, mégis az, hogyan tultetik at a

akorlatba, nagyban fiigg az alkalmazdktdl. A vasutéllomés

4nak iranyitéja a forgalmi szolgdlattevd. Az’ 0 pqntos
gZigt)a;{;ismerete, i’llely}rzetff_alismerése, aH_(almazkodas% kepecsi-
sége is nagyban behatérolja azt, hogy mit lehet a vasut rend-

ivel elérni. R )

?zisllée;;taslak egyéni hdsok kellenek, hanem mks}tbl; 36 egylutt-
mikodés: ugyanazt gondolja egy vonat ’fontossiggarol az egy-
méast kovetd dllomasok forgalnp SZE)lgala,tt?VO]e. Yagy nem
vezet jéra az sem, hogyha valak} az ’ailomasan ta_lrtozkodo va-
lamennyi személy- és teherszallité vonatot mlznden 'eg{{ez-
tetés nélkiil tovabb kozlekedteti a szoms’zed allom§so ra,
mondvén, az a feladata, hogy menjen a vasut. A megkozelités

telen, ha ezzel a szomszédos, kisebb kapac1te_x_su

gﬁlggéggl{:it Lbedugitja”. Egyﬁtthmupkélkodésra van sziik-
so. példaul a késések lefaragasahoz is. .

Segilgglydiﬁvekszik a forgalom, nem lehet tovabbra is csak a
belatasra, egylittm{ikodésére alapozni a fgr’galqrr,l_-lebpnyo-
litast. Létrehoztdk erre a szintre a me'net1rany1to1 szintet,
amely egyfajta diszpécseri szerep!(ort lgt el. ’A forgalomsg:}i
balyozé szerepkort, a sajat terﬁle’a’ten teljes egesz'eben egky(cal dit
latja el, mig az allomason mﬁkﬁdo’forgalm1 szolga_la’tteYo“ on-
tési jogkoreikben jelentdsen korldtozva a menetiranyitol r%r}:
delkezések végrehajtéiva lettek. A kompetens menetiranyitol
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déntéshez kell :
Armi intooan @ helyzet p ontos ismerete, de agyarorszagi KOFI-rendszerek

vonatok azonositészamat. h
» Danem a valt
%sizgislléife% 18 Ismerni kell. Ezen a szmteorlf Iiggiigisk Az elsO fecske
€ enorzésrél (KC . 1 6z

feliigyelet mellett a re(nd?eE:Ee)zéze?gﬁgég’tl}n%{' Azonban. XX. szdzad els§ haromnegyedében a magyar szallitasi
ay lt.OI}OZ §1§ceriil§ telepiteni, megvalésulﬁeget 1S 2 men sitmény dénté része vasuti tengelyen jutott el a felad6tdl
lomirdnyitds (KOFI). Ennek mesgahs ke 0ZPORt zettig. PéldAul 1970-ben 19,821 millidrd arutonnakilo-
. onzekvencidi is rnyi® volt a vastti druszallitds teljesitménye (Czére

gérelhetg’ tehat vagy jelfogésss . -14), és ezzel a magyar druszallitdsi piac hetven szdza-
. : g gtssd vagy elektronikusss épit at. ]i)iz'%olcolta. Ehhez %gépest 2010 folyargén 8,809 milliard
5 tonnakilométeres teljesitménnyel mindossze tizenhét sza-
mert az iranyit6 kézponthél szabad s : ékos részesedése maradt (Kozponti Statisztikai Hivatal
1 i zemmel mér nem le 10). Kiilkapcsolati irdnyaink is eltértek a jelenlegitdl, igen
tos volt Zahony, mint a szovjet széles nyomtavolsagid® hé-
at egyik nyugati végpontja. A f6varosbdl Zahonyt egyrészt

kilométeres kérzet iti

. vasuti h4l ; 7 Sdl K

pontjabol. egy egységes egésszzea tivillhat az lranyitas sze zolnok—Debrecen—Nyiregyhdza (100a-100-100c vastutvona-

forgalomlr?nyité rendszerre] megtém: nettlranylt.f) kdz kon), masrészt a Hatvan—Miskolc—Nyiregyhdza (802a-80-
gatva kikiiszblh 0c-100c) Gtvonalon érhetjiik el. A magyar vasuthalézat elsd

clet felé haladé vonaldnak villamositdsa Miskolcig 1962-re
¢szilt el. A Miskole-Nyiregyhédza szakaszon elészor 1967-
en lehetett villamos mozdonyokkal kézlekedni, majd 1970-
e a Zahonyig hétralevs kilométereket is villamositottdk. A
orridor Achilles-pontja a Mezézombor—Nyiregyhaza szakasz
aradt, ahol tovabbra is egyvaganyQ a palya. Megdupldzni
itt a vaganyok szdmat még az akkori teherforgalmi teljesit-
mények mellett is draga beruhazds lett volna'®, ezért don-

kéiz : PR
N ggﬁg ‘frgrgaialon;{g:ar}y’ltgs kiépitése alternativéja lehet ¢
o o f§r n)i ;epltese’,-nek." Megtakarit4st jelent mé %
rpery & f ga m.l személyzet 1étszama csbkkenthetd, 1%4

nezve: viszonylag sok alacsony képzettségi? .mu’:

katdrsat Ik :
evesebb, viszont k
z omol 31l
leld sgakember valthat fel. yabb elvarisoknak megf;
8Vastiti teljesitménymutaté: 1 tonna aru 1 kilométerre széllitdsa egy dru-

vonalon vilnak b ?
e, ahol 5 . Ay R 28 AR .
, az alloméasokon kevés a vé,gény’ d tonnakilométer. J61 lathatd, hogy értéket nem mér, szigoriian kvantitativ

hosszi A Askozok, &
ak az allomaskézok, és nagy mennyiségi tranzitforg
.. a

lom jellemz8. Az elsg
L S0 magyarorszagi
karakterisztikst mutatég%naiszaég;ﬁ%? Fl-berendezés is ilye

mutatd.
9 A sinek kozotti tavolsag, a sinfejek bels oldala kézott mérve: Az orosz

nyomtév 1524 mm (5 14b), az Eurépdban hasznalt normél pedig 1435 mm
(4 14b 8 és fél hitvelyk). Nemcsak a nyomtdv jelent kiilonbséget, hanem a
jarmdvek tervezésénél alkalmazott szerkesztési szelvény is. Ez voltakép-
7A Paris—Granvi . pen egy befoglfilé m'éxtetz maximum mjiyen széles és miiyeq magas leheta
meglévs n ’amél.lle vasutvonal 1994-1999 kézitt; el it ASAnEAT 1hads jarmd. A}mntmen‘gahs €s 0rosz s:zelveny kozott g](lfora a kiilonbség, hogy
Kidpiiléee -';S’o ik vaganyt bontottak vissza a kﬁzponii ? sandl raadasul a okolszabalyként leirhaté: két széles nyomtdvolsdgl vasiiti kocsiba rakott
a KOFLt ?d%;}é:i?z a I;Iasobdik vagény fenntartasi ksl tsz; iai;Téfgn t 4ru harom norm4al nyomkoziinek feleltethetd meg. Lasd: (Nemesdy1966:
T, es karban i 4 ! y mint
drdmai médon. Lasd: (Réseau 1:;'?2 Ele’ Fii'sazcé{-gpaﬁtasok nem térnek el
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23)
10 A vonal Tokajnél keresaztezi a Tiszat. A f8dg és az artérben talalhatd

vizfolydsokat dsszesen hét hidon kiizdi le a vasut.
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sltott be, az egyl
ositva nyilt meg 1
t, a masodik vildgha
éket, és 1999
ak Gjbdl vill
iindulé vonala

P

Budapest elévarosaban

svetkez§ berendezést a budapesti elvérosi forgalomban

gdott vonalak egyike kapta, a MAV-mepetrendben

45l (Budapest—Nyugati)-—Rékospalota-Ujpest—Véc«

al. A szakasz mar szaz éve is 0ttord szerepet
k els§ olyan vasitvonal volt, amely vil-
911-ben. Sajnos a torténelem kozbe-
borti harcai tonkretették a felséveze-
_ben koncessziés szerzdés segitségével lett
amos lizemi. (Azéta a Nyugati palyaudvarrél
k koéziil mar csak a Lajosmizsére és az Esz-
ak folétt nincs felsévezeték.) Az

ergomba tarté vasuitvonal
llomasok kevés vagannyal rendelkeznek, és csekély a te-

erforgalom is, emiatt a forgalmi szolgilattevék munkéja
snnyen Osszevonhaté egy menetirdnyité kezébe. Ezt az un.
temes menetrend struktirdja is segiti: a vonatok reggel 4-
4 éjfélig minden egész érakor hagyjak el a Nyugati palya-
dvart, Vacratotrél 3:47-t61 22:47-ig ugyanezt az iitemet él-
ezhetjiik. A megjegyezhet8ség mellett a rendszer masik eld-
ye még, hogy mindig ugyanazokon az dlloméasokon kell a vo-
atoknak egymaéssal talalkoznia, nem kell sokfajta eljaras-
rendet a fejben tartani. A vonalon az NDK-beli WSSB*2 biz-
tositéberendezéseit a Siemens Schweiz altal szallitott koz-
ponti forgalomirdnyité berendezés vezérli felill (Exdés 2006:
6-10). A vasttvonal forgalmat meggyorsitotta, a menetren-
det stabilizalta az ILTIS iranyitérendszerre és a biztosito-
berendezési interfészt megvaldsité PLC-kre épiild rendszer

(Tarnai, Sulykos, Berényi 1999: 25-29).

3. abra A Mez6zomb .
or-Nyiregyhiza KO
A hitsé < ; A Fl-rendszer 4 £1T14
atsé falon lathatéak torzitott méretekkel f iggzi\%izlgg&
es

4n nem lenne lehetséges kiilén-kilon IC és gyors-
vonatokat ésszer(i kovetéssel (legaldbb kétéranként egy irdnyba, vo-

natfajtanként!) kozlekedtetni. Emiatt a vonatok inkébb éranként jarnak,

kompromisszumos menetidével, de mindkét vonatfajta szolgdltatdsait
gyorsvonati mdsodosztaly,

2 Az egyvaganyd paly

; V er k fl.lI Slglla].- lllld SlCheI ungs tech.luk Bel hll J elZO' es Blz bOSltObE-
g
T elldezesek G} ar as BeI hrl) -az I JE I( bml alka-IﬂlaZOtt(llepl tulaj dOIIu uzen}et

1950-ben hoztsk étr ibbi
e korabbi gydrak 3 PPy
gy allamositdséval és egyesitéséve]. A egyszerre nyljtva: gyorsvonati elsd osztaly,
kerékpérszallitss, IntexCity elsé osztaly, InterCity masodosztély, étke-

német egyesités utdn privatizalts
: . privatizaltak, A 4 ot g
integral . . A vevd Siemen : =SV
gralta Transportation Systems lizletigaba. Lésg'?ggﬁlzzgeg zgﬁrtekl}zeil

: werke),
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letével, a valtoflitéssel, u’castéjélfoztgtéssal és a személy-
161kiili alloméasok Vagyonvédt?lmevel 1s. ) ‘
09-ben Dél-Magyarorszag harom vaslfltvonalan, szgged}
onttal helyezték tizembe a MAV elsq ElpultD55,t1pp§u
galomirdnyité berendezését. A kéizplontzlfc.).rgglo_m’lranyl,tas
gkony hatdsait a Szeged—Kecskemet" kf)ZOt'tl kisallomdso-
n, Kiskunfélegyhaza—Kiskunhalas kozott,,llletvie a Bgd}a-
:’g’-Kelebia—(S,zabadka)[Subo’sica] vona}l hgrory; allomésan
ezhetjiik (MAV 2009). A korébban, le’pesult’; és rr’aost kor-
ritsitett KOFE-rendszer révén tovabbi 28 dlloméas vonat-

4.3. Eurépai korridoron

Magyarorszég a szomszéd dllamok kéziil csalk Szlovén
nem rendelkezett kozvetlen vasiiti kapcsolattal. Uniég
csatlakozdsi forrdsok igénybevételével épilt tehdt az Al
Austria cég elektronikus biztositéberendezéseivel felsz
Zalalév6-Oriszentpéter—Hodos vasutvonal, amely 2000
nyilt meg a forgalom szadmara. 2010-ben elindult a villa
vontatds is a transzeurépai halézat 6tés korridorjanak ré

st ko i Ok. itvonalak
pos rekonstrukcidja is sziikséges volt, hogy megfeleljen orgalmét kovethetik ﬁa‘%yflem‘?f ! illifelg}ff)d%; izﬁséghaté_
eurépai korridorral szemben tdmasztott kévetelmények rindegyike egyvaganyué Oiapa% %S o g—Ceglé d-Kecshemét
A Boba—Zalaszentivin—Zalalové szakaszon 2002-2009 ko onyan emelkedett. A 140-es (Budap

onalon példaul az 6rankénti hibrid!? InterCity-vonatok mfal-
tt még kamionsz4allité tehervonatok 1s ren@szeresen koz-
kednek. A beruhézast a Prolan Zrt. flr}a’ns’zu;oztﬁt, a MAV
edig az allomési személyzet megtaka}rltasab_oln toz_::le:szt. A
avvezérlés nagyobb forgalom esetén ha:rom’ kiilénbdzd hely-
61 torténhet: Kiskdros, Kiskunfélegyhaza’es Sr:’;eged" KOFI
ozpont, de az utdbbi adott esetben az egész dél-alféldi ha-
bzaton atveheti az irdnyitast.

catel Austria cég utédja, a Thales Austria széllitott. K
alloméson épiilt ki kezel6helyiség, de kisforgalmu 1dGszalk
ban egyetlen munkahelyrgl irdanyithaté a teljes 101 kiloméf
forgalma, és a 15 érintett allomason mik6ds valték és egy
berendezések. Az osztrak biztositéberendezések miiksdt

sét végz§ kezeldfeliiletek a magyar Prolan cégcsoport term
kei.(Téth 2010: 24-30).

4.4. Egytittmiik6désben a D55-tel

A Prolan Zrt. neve megkeriilhetetlen hazdnkban a vasit
végzett kézponti forgalomirdnyitdsban. A kordbban energe
kai rendszerek tdvvezérlésénél szerzett tapasztalatokat
technolégidkat tiltették 4t a vasati biztositéberendezési t
rilletre. Megvalésitottilk a jelfogétechnikéval kialakitott D55-5s
biztositéberendezések tivvezérlését biztonsagi architektiirg-
JU szédmitégépeklkel (-bencze- 2009). A kezel6személyzet minél
teljesebb kiszolgdlasinak érdekében grafikus feliileten lehet
a vaganyutakat beallitani, a valtékat atallitani. Sikeriilt az
eurdpai szabvanyok (Tarnai, Saghi 2006: 3-7) 4ltal meghaté-
rozott biztonsagi szintet az §sszes kezelési médban elérni, igy
lehetdvé valt az dllomasi kezel@személyzet kivaltisa, hiszen
a tavvezérld berendezés foglalkozik a vasuti felsbvezeték fel-

1 Az egyviganyl palyin nem lenne lehetséges lfﬁiﬁp-lcﬁlbn IC és gyors-
é:na%grl\c,af ésjgzegl’i kovetéssel (legalabb kétérapkept egy 1r'$my?o’a, vo-
natfajtanként!) kézlekedtetni, Emiatt a vona}tok mkab’p oranker}t 3ar}na1§,
kompromisszumos menetiddvel, de mlnc}ket vonatfajta. szo}galtata§?1t
egyszerre nyujtva: gyorsvonati elsd osztély, gxorsvo’natl ma’sodo's?ta Y,
kerékparszallitds, InterCity elsd osztdly, InterCity médsodosztaly, étkezs-
kocsi.
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forgalomiranyitast nem kellden hatékony. Rdadasul a
+i pluszvonatok és az akdr jelentds kiilf6ldrél hozott ké-
] kozlekedd nemzetkdzi vonatok miatt a gyors és ha-
ny atszervezések irdnti igények mindennaposak. A forga-
hatékony lebonyolitasat segiti tehéat a fonyédi allomason
olyezkedd menetirdnyité kozpont, amelynek hatékérzete
: ) :j: . badbattyantdl (Székesfehérvart kovets vasttallomas) Nagy-
B iizsaig nyulik, és a vonal kiséllomésain sziikséges kezelé-

k végrehajtasat kozpontositja (Csikés 2011: 3-6).

@ - CEKT dbmis
@ - CSBT illomis
& - KOFIFET- vaditiliongs
¢ . FETfidtwi

. 140 $z2.90.

CBGLED CaY

tablazat: A MAV jelenleg miikéd§ fontosabb KOFI-rendszerei

kixés €SKT " s s .
il az lizembe helyezés évével

ités Biztosito- Tav- Kezelt Kezelt
PItES orendezési vezérlés vonalhossz allomasok Megjegyzés
éve P . X

tipus tipusa [lem} szama [db]

Domino-55 CSDC-66 45 7 jelenlétesek
maradtak

WSSB  ILTIS+PLC 30 elévérosi
vonal
egyszerdsit.
tizemmel

Tlektra-1 AKF

Eavbk sl

Domino-55 Elpult

tovéabbi hét
Domino-55  Elpult allomast
ellendriz

4. abra A dél-alf6ldi H. Figyelemre mélt6 a rendszer Osszetettsége 5. Kiilfoldi kitekintés
és integraltsdga.

) A kiilfoldi megolddsok megismeréséhez, a téma specialitisa

2011-ben pedlg a Balaton déli partjan is ElpultD55 alapt miatt, a vasttvallalatok direkt megkérdezését valasztottam a
KOFI rendszefr létestilt. A vasttvonal egyvagdnyy, erésen sze- sziikséges informéciék beszerzéséhez. A vasitvallalatokat
zonélis személyforgalommal, igy emberi erdforrassal megol- olyan kérbél vélasztottam, amelyekkel az analdgia feldllitasa
‘ egyértelmil: akar ugyanolyan biztositéberendezés hasznéla-
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ta, kozos vastuttorténelmi milt (hasonld jelzérendszer),
a vasutihaloézat mérete. Az 6sszehasonlithatésig és az e
szilardsag érdekében ugyanazokat a kérdéseket tettem
amelyeket a magyar vasttforgalmi szakma is fontosnak
(Abri 2011: 1-3).

5.1. Portugélia, Rede Ferroviaria Nacional

Az Eurépai Unié Nyugati periféridjan fekvs dllam vas!
2600 kilométernyi széles nyomtdvolsagt (1668 mm), ill
188 kilométer méteres nyomtévolsdgi szakaszt kezel:'M
ganvasuti halézatok nincsenek, az lizemeltetdk koz tt
szont megjelent mar a privat szféra. A teljes széles hiléz:
mindéssze hdrom menetirdnyitéi kozpontbdl kezelik, a
lyek Porto, Lisszabon és Settibal 4llomdsdn taldlhatéak. |
6s pénzek segitségével épiiltek ki, jellemzden Thales gy
manyu elektronikus biztositéberendezéseket kezelnek. Haz:
hoz hasonléan szinte minden vonalon egyiitt folyik a szem
és teherszallitds, de a hélézat egyes pontjain elérhetd a:
kilométer per érds maximélis sebesség. Fontos megjegyez
még azt is, hogy a fels6vezeték 25 kilovolt fesziiltség(
hertzes frekvencidjl, akdrcsak a magyar kozforgalmi hal
zaton. Egy kezel6 egyszerre hat monitoron keresztiil figyel
meg a forgalmat, de csak egy billentyt(izete és egere va
Biztonsagi rendszerrél 1évén sz6, komoly hangsilyt fektetne :
dramellatasra: forrasként szolgélhat az orszagos energiahdl
zat, a vasut sajat felsévezetéki halézata, két, egymastdl fiigge
len dizelgenerator, s6t még hatéranyi korlatozds nélkiili mfi
dést lehetdvé tevd akkumulatortelep is van. Lisszabonbar
Setibalban sszesen 60-70, mig Portéban tovabbi 20-30 sza
ember foglalkozik a forgalomirdnyitéssal, mig a teljes hibaelj
ritast egy nyolctagt csapat végzi.'® (Machado, 2012: 1-4).

1 Bz még akkor is igy miikédik, ha adott esetben kiilonbz8 szerver
futnak a kitlonb6z8 programrészletek. '

15 Osszehasonlitasképen érdemes megjegyezni, hogy amikor 1966-ban lizem
helyezték a MezSzombor~Nyiregyhdza vasttvonal KOFI-rendszeré
96 munkahelyet valtott ki a 45 kilométeres vonalon. ‘
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.2. Svajc, Schweizerische Siidostbahn (SOB)

svajcl maganvasat halézata mindossze 123 kilométeres,
agyrészt egyvaganyu, normal nyomtéavolsagu, és teljes mér-
skben villamositott (15 kV 16,7 Hz), néhdny rakodévaganyt
éve. Fontos megemliteni azt is, hogy az SBB (Schweizeri-
he Bundesbahnen—Svéjei Szévetségi Vasutak) vonalaival
6bb helyen is érintkezik, és igy 4llandé jellegi(i kapesolatban
IInak, ami a szébeli kommunikdcié mellett a szamitégépes
endszerek kozotti adatkapesolatot is jelenti. 33 4llomést ke-
el a Herisauban 1év§ menetiranyitéi kézpont. Magyar szak-
mber szamara ismerds berendezések vannak bekétve a rend-
zerbe: Thales és Siemens elektronikus, valamint Domino 696
Ifogés biztositéberendezések. A Kézponti forgalomiranyitds
ezeldfelllete Siemens gyartménya, az ILTIS-csalad' tagja.
‘A kozponti forgalomirdnyitast tébb fontos kiegészitdvel is
llattak: automatizalt vonattaldlkozas lehet8sége, sSnm{ikodd
1z6lzem'®. Az SBB vonalairél érkezé, illetve oda tarté vo-
atoknak az adatait nem kell kézzel megadni, az adatkap-
solaton keresztil automatikusan rendelkezésre dllnak azok.
elenleg hisz ember dolgozik menetirdnyitéként az SOB-nal,
Stte, amig az dllomésok sajat személyzettel rendelkeztek,
zaz vasutas volt forgalmi szolgalaton. (Merz, 2011: 1-6).

5.3. Nagy-Britannia, Network Rail

A brit halézaton jelenleg 800 vastti biztositéberendezés van,
ezek kozott megtaldlhatéak az elektronikusak is, de vannak
tobb, mint szdzéves mechanikus konstrukeciék. A halézathossz
egyébként majdnem 16 000 kilométer, de kétfajta villamositési

'8 Magyarorszag ezt a berendezéstipust is honositotta: D70 néven 4llt szol-
gélatba jellemz@en nagyéllomdsokon, mint Budapest Keleti palyaudvar,
Hatvan, Kelenfsld vagy Ferencvéros.

' Integriertes Leit-und Informations-System: integralt irdnyité és infor-
macids rendszer.

'®Ha az allomdson nem sziikséges vaganyt cserélnie a vonatnak, akkor
bekapcsolhaté ez a szolgaltatas, amelynek segitségével a kezelének tébb
figyelme maradhat a szokatlan helyzetek helyes megoldasdra.
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rendszer is é] egymas mellett: a 25 kilovoltos ipari frekve
(50 Hz) mellett a 800 voltos egyenfesziiltség harmadik sf
taplalva is miksdik.

A Network Rail 2010-ben meghirdette a hosszi taviy
tégiajat, amelynek értelmében a 800 alloméasi biztositébe
dezést tizennégy menetirdnyitéi k6zpontbdl irdnyitjdk. N
kézpont mar épités alatt all, és folyamatos finomhango
hajtanak végre kozben a koncepcién. (Robinson, (2012):

incsen a magyar vasutnak, hiszen semerre sem 16g ki
Qk?égiani vasutak g.{lagébél, noha az el(?.g koran mggfogal»
z6dott igények elég ritkdn talélko?tak ossze a forrasokkal
y vastti forgalom javitdsat célzd akarattal. Azon.b,ar’l a
abbfejlédés iranya adott: ﬁja;bp KOFI-re’ndsz,fex:ek kiépité-
szitkséges, mert a MAV-halézaton még bosggggl akad
yan egyvaganyu vonal, ahol Inter01}:y’koglgkedes m1att,(1§)
jlik potencidl a kozponti forgalomirdnyitds alkalmazasa-

5.4. Horvatorszag, HZ Infrastruktura

Délnyugati szomszédunk az uniés csatlakozds kiisz6bén g
a balkédni haborat lassan-lassan kihevers, haromezer kilo 7.1. Konyv
teres vasuti hélézataval. Egyelére elfzetes tanulmény
sziilt a témérdl, de még azt a kérdést sem tisztdzta, ho
mennyi menetirdnyitéi kézpont épiiljén az orszagban. ]
verzidnak van nagyobb tdmogatottsdga: egy szuper-KO
Zagrabhil tavvezérelve, vagy pedig kisebb régidk, inkabb v.
utvonali integraciéja, ahol Zagrab mellett Vinkovei, Rijek:
Knin/Split is kézpontta valna.(Franceti¢ 2012: 1). 1

, i g . lom-
i c (2011). Egységes szemponirendszer uasutn’kozponfz’fogjga r
A”brlizﬁ;;tlds( kialakitasdhoz, Budapest: MAV Zrt. Pélyavasiti Uzletag,
almi Fdosztaly [Kézirat]. . )
zérFeoll?;géla (szerk.) (1977): A vasiti technika kézikonyve 11, kétet, Budapest,
¢ Miszaki Kényvkiads. )
Francetié¢, Zdenka (2012): Preliminary Study of Operational Control Cent-
, Zagreb, HZ Infrastruktura. . o
Hel]faisGyﬁ?gy (1998): Vasiti fékezés az idék sodrdban : A vasiti fékezés
regénye, Budapest: Magyar Allamvasutak. ‘
Machado, Angela Filipa Pereira (2012): OCC (Operation Control Centre)
Considerations, Lisszabon, Rede Ferrov1_éna I\'Ia'cwnal. i
Magyar Allamvasutak Zrt: F. 2. sz. Forgalmi Utasitds. Budapest: MAV Zxt,
Al ati Uzletag, Forgalmi Féosztaly. o
f Merf,a Xi‘éiseas (2011): BFZ bei SOB, Sankt Gallen, Schweizerische
Sitdostbahn. i o
Nemesdy Eryin (1966): Vasuiépitéstan. Budapest: Tankonyvlilado .
Pattantyts A. Géza (1983): A gépek iizemiana. Budapest: Miiszaki Kényv-

kiads.

6. Kovetkeztetések

kiépitése ilyennek tekinthetd, de a jelenleg alkalmazott fi Robiﬁszn, Aln%’.i‘lﬂ (2012): National Operating Strategy Overview, London,
nanszirozési forma a magyar allami forrdsok szlikOssége mi etwork

att a PPP-projekt vagy az uniés palyazat.

Lathaté az is, hogy a Magyar Allamvagutak hilézatdn mé
tilnyomd tébbségben vannak az olyan KOFI-rendszerek, ame
lyek egy-egy vonal tdvvezérlését 1atjak el, egyediil a szeged
rendszer tekinthetd olyannak, amely mér inkébb egy telje
orszagrész forgalmaért felelds. Szégyenérzetre azonban sem
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,sNostra Dom’i,na
Paupertas

A szegénység fogalméanak valtozasa
a kés6-kozépkori Anglidban
a Piers the Ploughman
cim{ kéltemény
nyoman

forms, which took place in sixty or seventy Euro-

’Er}ll ?:?g:s(e, were the expression of a profound dlssatlsfactiin
with the traditional doctrine qf charity. They were amo;r}g 0ef

ormous changes which ultimately led to the fornGlra ion .
modern society.” — these are the words of.Bromslaw ere.mel
social historian, concerning the changes in (or more p_rec\l?se S}f
the creation of ) poverty policy in early 16. Century in ’Su-
tern-Europe. But how could such sweeping peforrpsi event -
ate, what underlying phenomena, especially in social men -
ity must have preceded them that enable@l the ,,commo€1 eyed
of European society to look upon the notions _of 13)91\‘71613? y a::rﬁe
work — usually intertwined — yvlth a changed view’ ! isis th
subject of this essay. I am trying to investigate the‘c arfx.ges in
social attitude towards work and poverty n the plle-re o}x;m?é
tion period by using various sources, with specia f})n}p atshe
on a late-fourteenth century English work titled Piers
Ploughman.
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