DuDAS MARIA

Az (j budapesti
vasuti fopalyaudvar

Elhelyezési valtozatok értékelése
a kozosségi kozlekedés szempontjabol

Preambulum

he present study contains the evaluation and analysis of a
wly designed train station in Budapest. There is a need to
prove the rail infrastructure, and especially the transfer
nnections of Budapest to improve its transport system,
il transport and intermodality. The current system based
n terminal stations is not suitable for quick transfers and is
Lot attractive to certain passengers. A central station could
e useful in reorganizing traffic flows and creating high qual-
ty connections. The design of a new train station is a complex
ime-consuming process with many variables. In my work T
analysed in detail the connection of the main railway station
and public transport.

2. Bevezetés

Dolgozatom® témaja egy 4j budapesti fépalyaudvar/vasat-
allom4s megépitésének vizsgélata, értékelése. A fGvaros vas-

! Dolgozatom a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudoményl Egyetem altal
készitett ,A Budapesti fépalyaudvar kialakitasi lehet@ségeinek innovativ
vizsgalata” kutatas-fejlesztési tanulméany részeként készilt. Dolgozatom-
ban t&bb helyen hivatkozom majd az emlitett projektre.
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uti kozlekedésében szitkség van a vastti infrastrukti
ezen belill is az 4tszdlldsi kapcsolatok — 4tgondolt, ard
fejlesztésére. A meglévs fejpalyaudvarokra éplilé rend
ma nem teszi lehetdvé a gyors dtszalldsokat, nem elég v
az utasok egy fontos rétege szdmdra. Amint azt tsbb ne
zetkozi példa mutatja — egy 4j kézponti palyaudvar alkal
lehet a forgalmi dramlatok 4tszervezésére, javitdsira, mag
szinvonald kapcsolédési pontok 1étrehozédsara.

Munkdm sordn tébb helyszint vizsgéltam, kiilfsldi f6paly
udvarok kialakitdsat és miksdését tanulmanyoztam. Enn.
kdszonhetfen sok hasznos a késébbiek sorén felhasznélha
informéciéhoz juthattam.

Egy 4j f6palyaudvar elhelyezése megtervezése és végleg
kialakitdsa iddigényes, komplex, sokvaltozés tervezési foly.
mat. Nemesak varosi, nemzeti szinten is jelent8sen atalak
ja/atalakithatja a vasuti kapesolatokat, viszonylatokat. D
gozatomban legnagyobb hangsilyt a fépalyaudvar megval
sithatdségi helyszineinek kozosségi kozlekedési kapcsolat:
nak vizsgélatdra helyeztem. :

udapest szerepe

Iagyarorszag
astti halézataban

pesten a vasuti pélyaudvarok.és von.c:llqk nem ajtlkot-
gységes halézatot. A f6varos kozigazgatasi teriiletén be-
sugdrirdnyd — Osszesen 121 km hos_;’szusag‘u”—vas’ut»
taldlhatd. Az egyes vasﬁtvonalakaf: ossz_gkoto harant
G elemek a f6évaroson kivil tébbnyire hla_nsfoznak. A
shatdron belili vasithalézat rendszere fejpalyaudvar

Budapest vonzaskorzetében az utazdsok az alabbi csopor-
cba sorolhatok:

1. elévarosi forgalom )
2. fé6varoson beliili utazasok
3. k6rnyéki telepiilések

3. A vasuti kozlekedés belss forgalma

jelenlegi helyzete

s A koévetkezdkben a két fontosabb forgalomtipus keriil be-
Magyarorszagon

mutatdsra:

Magyarorszag vasttvonalai fontos Atmend forgalmat b
nyolitanak le mind észak—déli, mind kelet~nyugati irdnyba
Az orszag kis mérete ellenére hét orszaggal is szomszédos,
valamennyivel van vastti kapesolata. Magyarorszig vasi
halézati elldtottsdga eurdpai szinten is jelent8s. Az épitési
hossz alapjan szamitott halézatstiriség megfelel az eurdpai
atlagnak, azonban villamositott vonalhossz és palyara enge-
délyezett sebesség tekintetében messze elmarad az eurdpai
vasutaktdl.

3.2.1. Az eldvdrosi (inga) forgalom

A Budapest kornyéki utazasok 8,6%-at az agglomerécu’?bol
févarosba torténd utazasok alkotjak. Utafforgalmat teklfnt-
e ez napi 326 ezer utazasnak feleltetheto’ meg. A sztemel,y~
orgalom mintegy %/s része egyénileg, szemelygepkgcswal ér-
ezik a f6vArosba. A modal split? értéke a varoshataron 64:36
a személygépjarmiivek javara.

A tomegkézlekedés és egyéni (gépjarm) kézlekedés ardnya, szdzalékban
kifejezve.
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Az el6évarosi forgalom az agglomeracio kiilénb6z6 teriletein
eltérd dsszetételt mutat. A Budapestre rendszeresen ingazok
tobb mint 50%-a (51,3%) munkavégzés céljabdl utazik a féva-
rosba, ezen kivll jelentés hanyadot képviselnek az Ugyinté-
zési (16,4%), iskolai (10,6%), és az egészséglgyi (8,2%) célu
utazasok is.

Az agglomeraciobol Budapestre ingazo6 forgalom nagysagat
és teruleti eloszlasat az 1. abra szemlélteti. Az dbran a Bu-
dapestre torténd eljutéasi id6k alapjan szamitott zénahatarok
is szerepelnek. Az utasszam és eljutasi id6 kozott forditott
aranyossag figyelhetd meg; az utazasi id6 névekedésével az
adott teruletrdl ingazok szama csokken. Altalanosan elmond-
haté minden vonal esetén, hogy az ingaz6 forgalom tébb mint
90 szazaléka a 60 perces zénan belulrél utazik napi rendsze-
rességgel a févarosba.

1. &bra: Az agglomeréaciobél Budapestre ingazé forgalom
[Forréas: S-Bahn koncepcié (2007)]
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3 2 2. F6évaroson beluli utazasok

A varos belsd forgalma az elévarosi forgalomhoz viszonyitva

nagysagrenddel nagyobb, a Budapest kérnyéki utazasok

S8 2%-a a varoshataron belul térténik. A varoshataron belul

irodai split aranya megfordul. A kézosségi kozlekedés kerul

elétérbe a személygépjarmi forgalommal szemben, kozelit6-
leg 60-40%-0s megoszlasban.

A Budapesten bellli utazasok jovébeni alakulasat tobb té-
nyezd is befolyasolja. A kozdsségi kozlekedés szempontjabol
kedvez6en hathatnak a jov6ben bevezetésre kerulé kialonféle
utdijak, melyek kévetkezményeként varhatéan a varoson be-
luli egyéni koézleked6k szama tovabb fog csokkenni. Az egye-
sitett menetdijrendszer bevezetése is kedvez6 hatasu a ko-
z0sségi kozlekedés hasznalata szempontjabdl. Negativ hatas
azonban, hogy az egyéni kozlekedék szama, a motorizacié ko-
vetkeztében, nagyobb mértékben novekedik a kdzosségi koz-
lekedést igénybe vev§ utasok szamanal.

4. Vizsgalt valtozatok

Az Ut- és VasUtépitési Tanszék altal készitett tanulmany
Budapest személyforgalom szempontjabdl jelentés palyaud-
varainak rovid értékelését, valamint Uj helyszinek vizsgala-
tat is tartalmazza.

A vizsgalt palyaudvarok a kovetkezék voltak:

1. Budapest Danubius al- 6. K6ébanya fels6/Kébanya
lomas teher elagazas

Déli palyaudvar 7. Népliget

. Ferencvarosi palyaudvar 8. Nyugati palyaudvar

. Kelenféldi palyaudvar 9. Véarosliget elagazas
Keleti palyaudvar 10. XI. kerulte Fehérvéari ut

SIFEANN
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A vizsgalt helyszinek véaroson beliili elhelyezkedését
9. dbra szemlélteti.

szletesen vizsgdalt helyszinek értékelésénél a kévetkezg
pontokat vettem figyelembe:

2
Longa

1. elhelyezkedése
a varoson beliil

2. eljutasi idok

3. rendelkezésre 4ll6
tertlet

4. vastuthalézati szerepe

6. vasutlizemi szempontok

7. lakossagi fogadtatas

8. teriileten varhaté
fejlesztések

9. kapcsolata
a kozOsségi
kozlekedéssel

10. megkozelithet6ség

rtékelésnél figyelembevett két legfontosabb szempont
asi 1d6 és a kozosségi kozlekedési kapesolat volt. Egy
dvarnak konnyen megkoézelithetének kell lennie és
z0 kozlekedési kapcsolatokkal kell rendelkeznie ahhoz,
utasok szaméra vonzé legyen.

2. dbra: Vizsgélt palyaudvarok vastthalézaton beliili Thelyezkedése
{Forras: MAV Zrt.]

Elézetes vizsgalatok elvégzése utdn részletes elemzésre
dapest Danubius dllomés, Ferencvarosi palyaudvar és Ke

p N Kozosségi
foldi palyaudvar esetén kertlt sor.

kozlekedési kapcesolatok

zsgalt palyaudvarok kézosségi kézlekedési kapesolatait
ablazat tartalmazza.
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JARMUVEK BUSZ VILLAMOS HEV METRO EJS

1. Szél Kalmaén tér
2. BAH csomépont
3. Méricz Zsigmond

Kelen- 7E/N1T3E kortér i
A foldi 108 i‘gg - M4) 907 4. K’elenft_)'ld
palyaudvar 141 véroskozpont . )
5. Goldmann Gybrgy tér
. v 6. Boraros tér
B Ferencvarosi 103 51V - - 7. Ferenciek tere
pilyaudvar 281 51A 8. Corvin negyed
9. Dedk tér
10. Blaha Lujza tér
23513]3 v 11, Keleti palyaudvar
C Budapgst 55 A Hé - 12. Ors vezér tere
Danubius 79 o4y H7 13. Oktogon

14. Nyugati palyaudvar
15. Arpad hid

_tablazat: A vizsedlt pé a e ;o 16 Hosok tere
1. tablazat é (x)ulzisiga t palyaudvarok kozosségi kdzlekedési lcapcsq 17 Kossuth Lajos tér

18. Batthyényi tér
19. Csepel kézpont
20. Stadionok
metrdallomas
21. Nagyvarad téxr
22. Liget tér
23. Ujpest kézpont
24, Flérién tér

Mindhérom vizsgalt helyszin busszal és villamossal
arant megkozelithetd. A Kelenféldi palyaudvar eset
TE/173E buszcsaldd valamint a 49-es villamos biztosit
vez$ megkozelitést. A 4-es metrd dtaddsat kévetden a p
udvar kézésségi kozlekedési kapesolatai varhatéan to
fognak javulni. A Ferencvarosi palyaudvar szempontjib
lent8snek tekinthetd az 1-es villamos és a 103-as busz, hi
ezek biztositjak a kapcsolatot a palyaudvar és a forgalmasa
csomépontok kézott. Budapest Danubius 4llomés eset
2-es és a 24-es villamost, valamint a 23/23E autébuszokat

3. abra: A 24 vizsgalt pont

NN . . elhelyezkedése
megemliteni, mint jelent8sebb viszonylatokat. ‘ a véroson beliil
(2011)

5.2. Eljutasi idék

l}ﬁtési 1d6k szamitéasat a www.utvonalterv.hu program
vizsgalata

ével végeztem el a BKV menterendeket figyelembe
alamennyi palyaudvar esetén vizsgaltam a leggyor-
onalhoz tartozé eljutasi id6ket. Az eredményeket a
lazat tartalmazza.

Az eljutasi idéket Budapest 24 forgalmas csomépont;j
vizsgalt palyaudvarok/dllomasok kézétt vizsgaltam. A v
célpontok a kovetkezSk voltak:
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http://www.utvonalterv.hu
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z eljutasi id6k értékei soronként dsszegezve megadjik,
y az utasok szdméra az eljutdsi id6 szempontjahél melyik
gkedvezdbb elhelyezkedés palyaudvar a kozosségi koz-
kedés szempontjébdl. Az értékek rangsoroldsa utin a ké-
\tkezd eredmény adddott:

1. Nyugati palyaudvar
2. Keleti palyaudvar
3. Déli palyaudvar
4. Varosliget eldgazas
5. XI. keriilet, Fehérvari 1t
6. Budapest Danubius allomas
7. Ferencvarosi palyaudvar
8. Népliget
9. Keenf6ldi palyaudvar
10. Kébanya fels§/Kébanya teher

A sorrendet a varoskozponttél mért tivolsag és a ko-
sségi kozlekedési viszonylatok befolydsoljdk. A részletes
lemzésre jelolt harom palyaudvar esetén tovabbi vizsgédla-
kat végeztem. Nemesak a leggyorsabb Gtvonalhoz tartozé
utdsi id6ket hatdroztam meg, hanem a legkevesebb atsz4l-
 illetve a legkevesebb gyaloglashoz tartozékat is. Az ered-
ényeket tablazatba gy({jtéttem ossze, feltintetve a megko-
itési, varakozdsi, utazasi és atszallasi iddigényeket. A Széll
Imén tér és a Kelenf6ldi palyaudvar kozotti kilonbozs ids-
ényeket a 8. tablazat, a részletes vizsgilatok végeredmé-
yeit a 4 tablazat tartalmazza.
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1 Kelenftldi palyaudvar
2 XI. keriilet Feh
3 Deli palyaudvar

-

.

2

rvari b.

4 Budapest Danubius all.

lyau.

arosi pa

5 Ferencv

6 Népliget

7 Kébanya fel /Kébanya t.| 47 39 37 48 44 38 27 38 32 27 29 24 37 27 39 37 38 39 50 28 31

-

3

4gazds

8 Virosliget- el

9 Nyugati pilyaudvar

10 Keleti palyaudvar

11 Osszesen
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Széll Kalman tér - Kelenfoldi palyaudvar ~ leggyorsabb

Viszonylat Megkozelités Véarakozds Menetidd Atszallas/

Megkozelitss OSS2e5e

21A/21/102 2 2 9 1 ~
vasut - 4 8 _ 17

Széll Kalman tér - Kelenfoldi palyaudvar - legkevesebb atszalla

Viszonylat Megkozelités Varakozds Menetids 528/

Megkdzelités Osszese

139 1 3 13 10 27

Széll Kalman tér - Kelenf6ldi pilyaudvar ~legkevesebb gyalogla

Viszonylat Meglkozelités Varakozds Menetidd Atszallas/
Megkozelités

39 1 2 4 1 _
vasit - 13 6 Z 27

Osszese

3. tablazat: Rfészletes eljutdsi iddk a Széll Kalmén tér — Kelenfsldi
palyudvar kézott (2011)
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lyaudvarok kozétt (2011)
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A vizsgalatot hétkdéznap délutani csucsidészakban végez-
tem. Fontosnak tartottam az eljutasi id6k ilyen mélységi
elemzését,, mert az eredmények hatassal vannak az egyéni
illetve a kozOsségi kozlekedés versenyére. Az utazasi idén
tdl a vasutallomasok elérhet8sége azok minél jobb megko-
zelithet6sége - minél kevesebb atszallas, minél kevesebb
gyaloglas — egyarant befolyasolja valasztasunkat. Fontos
tehat valamennyi utazasi alternativa esetén, a ténylegesen
utazassal toltott illetve az atszallasra valamint varakozasra
forditott id6 nagysaganak meghatarozasa. A szamitott érté-
keII:jo kiindulasi alapjat képezik egy 6sszehasonlité elemzés-
nek.

6. Valtozatok értékelése

A mar korabban emlitett kilenc értékelési szempont alapjan
a kovetkez6 értékelést készitettem a vizsgalt palyaudvarok-
rol.

6.1. Kelenfoldi palyaudvar

A Kelenfdldi palyaudvar varoson beluli elhelyezkedése
a harom vizsgalt helyszin kézll a legkedvez6tlenebb, hiszen
ez a palyaudvar esik legmesszebb a belvarostél. A sziikséges
atépitésekhez és fejlesztésekhez rendelkezésre allé terui-
let nagysadga megfelel. A vasuthal6zati szerepe jelentds
mert a Dunantdl felé tarté vonatok athaladasa mellett a
palyaudvar nemzetkozi és elévarosi forgalma sem elhanya-
golhatd. Haldézati szempontbdl a keleti orszagrészbdl érke-
z6knek nem kedvez ez a kialakitas. Vasutuzemi szempont-
bél a palyaudvar helyzete megfelel§, a vaganyok illetve pe-
ronok szama elegend6. A palyaudvar lakossagi fogadtatasa
kerdeses. Az Etele téri lakosok évek 6ta viselik a 4-es metro
épitésé okozta kellemetlenségeket és a terlleten a metroépi-
tés befejeztével tovabbi munkak varhatok. Irodak, szolgalta-
té es kereskedelmi egységek, szorakoztat6 és sportlétesitmé-
nyek telepitését tervezik.

A kozosségi kozlekedés szempontjabdl az egyik legjobb
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kapcsolattal rendelkez6 palyaudvar. Bar sem Budan, sem Pes-
ten nem mondhat6é nagynak az atszallasmentesen megkéze-
lithet6 tertilt nagysaga (4. abra), a buszok és villamosok s(r(
utemes menetrendje, valamint a rendelkezésre allé atszallasi
kapcsolatok ellensullyozzak ezt a hianyossagot. A M4 atadéasa
utan a helyzet tovabbi javulasa varhato, hiszen a palyaudvar
egy varosi gyorsvasuti kapcsolattal is rendelkezni fog. Az al-
lomas megkozelithet6sége jonak mondhaté. A palyaud-
varra kézleked6 buszok végallomasa az allomasépulet elé6tt, a
villamosok végallomasa az épulet mellett talalhat6. A pa-
lyaudvar a Budadérsi Gton kozlekedd jarmivekkel a Sasadi uti
megallobdl is megkozelithetd.

A Kelenfoldi palyaudvar esetén az eljutasi id6k atlaga 30
perc. Ez az érték a Budan taldlhaté csomoOpontok esetén
kedvezébb, a Pesten — azon belll is az északi részen - talal-
haté csomopontok esetén kedvez6tlenebb.

4. abra: Kelenfoldi palyaudvar - atszallas nélkul megkozelithet6
teruletek (2011)
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6.2. Ferencvarosi palyaudvar
Varoson beluli elhelyezkedés szempontjabol a kdozépsé J

s°rban’ Nyolsaga a belvarostol légvonalban ~4km azonbt
ho,6 fp jked3SI' megk©zellthetd'seSe kedvezbtlen. Az atepitesO
hez, fejlesztéshez sziikséges terilet a MAV tulajdonaba
van, ami elényt jelent a palyaudvar kialakitasanak szem*l
pontjabol Ferencvaros szerepe a vasuthal6zatban nem el’
-alomS90k/ a°\Bai;iSze™élyforgKlma minlmalls a tehertél’
galom 90/o-a a palyaudvaron bonyolédik le. Vasutuzemi
szempontbdl a palyaudvaron atépitéseket kell alkalmazni
Vavandelkeze®r® al 6 terulet elegendd, azonban a peronok és
Msp -klt/Sa nem megfelel0' A palyaudvar fejlesz
tese a lakossag fogadtatasat illetéen varhatéan nem it
kozne jelent6s ellenallasba, hiszen a palyaudvar kérnyeze
teben viszonylag kevés lakéépulet talalhato. Y

A ,°s®egl kdzlekedési szempontok alapjan a legkedve
zotlenebb kapcsolatokkal rendelkezé palyaudvar Az~ tszal

lasmentesen megkoézelithetd teriulet nagysadga (5 abra) bar
nagyobb mint a Kelenfdldi,pél)/audvaré kedvezéhhnlp

mondhato. A viszonylatok T N /a varOE~déliMraleteit fedik le
z6-tu 1S na,gy?bb csomdéponton haladnak at. Tovabbi kedve
zotlen korulmény, hogy a fejlesztési tervek kdzott nem szere
sen‘javitanal’Ahaz?s’ 3 meglév® kapcsolatokat jelent6-

len a7 lu A Payaudvar megkozelithetdsege is elonyte-

lem Az ahomas épilete az 1 villamos megallgjatél ~450m-re a

nvpfWesS Tu T-UlI! kdrattdl ;'150m-re talalhatd. A gyalogdsveé-
y -jardak kialakitasa, allapota nem megfelel6 A Ferenc
varosi palyaudvar esetén az eljutasi id6k atlaga 29 perc.

56

5. abra: Ferencvarosi palyaudvar - atszallas nélkul megkézelithetd
tertletek (2011)

6.3. Budapest Danubius

Varoson beluli elhelyezkedése a harom vizsgalt alter-
nativa kozul a legkedvez6bb. A belvaros a kdzosségi kozleke-
dési kapcsolatoknak kdszénhet6éen viszonylag hamar elérhe-
t6. Az épitéshez szulkséges terulet sziikés. Az Osszekots
vasuti hid és a Ferencvarosi palyaudvar sz(ik hatarokat szab.
A palyaudvar a vasuthal6zatban jelent8s szerepet tolthet
be. Atmérés viszonylatok esetén a kelet illetve az észak felé
halad6 szerelvények is megallhatndnak az alloméason. Vas-
Utizemi szempontbdl a palyaudvar elhelyezése hatranyos,
mert a rendelkezésre allo tertileten maximum 6 vagany és 3
peron elhelyezésére van elegendd hely.

A palyaudvar kialakitasa a lakossag fogadtatasat ille-
téen varhatéan nem Utkdzne ellenallasba, az érintett tertle-
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ten kevés lakoéépulet talalhatd. A varhato fejlesztések kozul
az 1 villamos tervezett meghosszabbitasan tual a Millennium
varoskodzpont és a Duna City projektet érdemes megemliteni.

6. Abra: Budapest Danubius - atszallas nélkul megkozelithetd teruletek
(2011)

A kozosségi kozlekedés szempontjabol a palyaudvar jo
kapcsolatokkal rendelkezik. Az atszallasmentesen megkdze-
lithetd' teriilet nagysaga (6. abra) a vizsgalt harom valtozat
kozul a legnagyobb, azonban féként a dél-pesti teruleteket
fedi le. A palyaudvar megkozelithet6sége a kialakitastol
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flgg- Budapest Danubius allomas/palyaudvar esetén az
eljutasi id6ék atlaga 26perc. Mind harom részletesen vizs-
géalat valtozat kozul a legkedvezdbb.

7. Kbzosségi kozlekedes fejlesztési
javaslatai

A joévBben varhaté fejlesztési javaslatok figyelembe véte-
lével meghataroztam, majd 6sszehasonlitottam a jelenlegi és
a fejlesztések utan varhato eljutasi id6éket. A vizsgalatnal 6
forgalmas budapesti helyszint valasztottam ki amelyek a
kévetkezdk voltak:

1. Széli Kalman tér

. Moricz Zsigmond
kortér

. Dedk tér

. Ors vezér tere

. H8s0k tere

. Ujpest kozpont

N

[o) &2 I SN OV)

a>M
V. | ‘"M

7. abra: A 6 vizsgalt pontok
elhelyezkedése a
varoson beltl (2011)

A vizsgalt pontok kivalasztasanal arra térekedtem, hogy a
varos teruletét viszonylag jol lefedjék, de a kozdsségi koz-
lekedés forgalomnagysaganak szempontjabdl jelentdés csomoé-
pontok legyenek. A kivalasztott pontok varoson bellli elhe-
lyezkedését a 7. Abra mutatja. A vizsgalatanal a Kozlekedés
Kit altal készitett BKRFT (2008)3 talalhato, a vizsgalt pa-
lyaudvarokat érint6 fejlesztéseket vettem figyelembe.

3 FKT. Urb. Konzorcium (2008): Budapest Kozlekedési Rendszerének
Fejlesztési Terve, Tavlati koncepcid és a 2020-ig javasolt fejlesztés terve
(BKRFT)
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Modal split értékek valtozasa

A pélyaudvarokat kozvetlenill érint§ fejlesztések a kov ) ! - B
a fejlesztések hatasara

kez&k voltak: :
kovetkezd fejezetben a modal split értékekben bekévet-
§ valtozas kertill bemutatasra. A vizsgélatot a pivot-pont
dell segitségévvel végeztem el. A modell a jelenlegi
zasi igényeket és a szolgaltatasok valtozasat felhasznalva
sli a jovebell utazasi igényeket. Bemend adatként az egyes
tazasi modok jelenlegi részardnydt és a szolgaltatasi szintet
-6 valtozdk javasolt valtozdsat szilkséges megadni.

modell a kovetkez§ feltételezésekkel él:

Kelenféldi palyaudvar:

a) 4-es metro megépitése a Virdgpiac — Kelenfsldi p4l
udvar kozott

b) 1-es villamos meghosszabbitiasa a Soroksari it — Kel
foldi palyaudvar kézott

¢) S-Bahn fejpalyaudvari és vonali fejlesztések

d) Ferihegyi Express [FEREX] megépitése

¥

Ferencvarosi palyaudvar:

a) 1-es villamos meghosszabbitdsa a Sorokséri Gt — Kel
foldi palyaudvar kézétt

b) S-Bahn fejpdlyaudvari és vonali fejlesztések

¢) Ferihegyi Express [FEREX] megépitése

er A véalasztasi modell feltételezi, hogy egy adott méd va-
lasztédsanak a valészinisége azonos annak a valészin{isé-
gével, hogy az adott utazdsi méd érzékelt hasznossiga
nagyobb a tobbi lehetséges médénal.

2. Annak a valdszinlisége, hogy az egyének az adott lehe-
tdséget valasztjdk, az egyének tirsadalomgazdasagi jel-
lemzdinek és a lehet8ség relativ vonzdésigénak a figg-
vénye.

Budapest Danubius palyaudvar/allomas:

a) E-D-1irdnya regiondlis gyorsvasit [5-6s metré] Asto
— Csepel kozotti szakaszanak megépitése

b) E-D-i irdnyu regionélis gyorsvastt [5-6s metro] Pest
zsébet, Hatdr it — Astoria kézotti szakaszdnak megép
tése

c) 1-es villamos meghosszabbitdsa a Soroksari tt — Kelen.
f6ldi palyaudvar kozott

d) 2-es villamos északi irdnyd meghosszabbitisa, vals
mint déli irdnyban a Csepeli HEV vonaldnak villamo
lizemre torténd atalakitdsa

e) S-Bahn fejpalyaudvari és vonali fejlesztések. Az el§va
rosi kotott palyas kozlekedés fejlesztése.

f) Ferihegyi Express [FEREX] megépitése valamilyen meg

Az alternativak vonzdsdgat a hasznossigon keresztiil lehet
egjeleniteni. A hasznossdg a jellemz6k linedris kombinécié-
ként definidlhatd. A tobbi alternativa hasznossigéaval 6sz-
evetve [0,1] kozotti valészin{iséggé kell dtalakitani.

A szamités sordn haszn4lt 6sszefiiggések:

1. az utazasi méd ) részardnyénak szamitdsit az aldbbi
képlet segitségével végeztem el:

pf + exp (Vi V)

old4ssal. b= Zkpk * exp (ViVE)

Ezen fejlesztések figyelembe vételével hataroztam meg a ahol: az utazasi méd & részardnva
eljutdsi, menet illetve varakozasi id6ben bekévetkezett valto C ¥ v Iia o fi i Tboss
zésokat. ' Wk asznossag-tliggvény va tozasa

exp az e-ad fliggvény jelolése

60 61




a hasznosséag fliggvény linedris alakja:
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9. Kuilfoldi - francia és angol példak pdlyaudvar szerepe a vasiti hdlézatban

strasbourgl fépalyaudvar Kelet-Franciaorszdg egyik leg-
gsebb, és egyben az orszdg mésodik legnagyobb palya-

ara. A Parizs—Bécs- és a Kéln—Bazel- vonalak kereszte-

¢l éptilt. Regiondlis és nemzetkdzi szinten egyardnt

s forgalmat bonyolit le. Az orszag vasithalézatan belil

1t6s a forgalom Parizs, Massy Lille, Renne, Nantes és

9.1. Strasbourg

A palyaudvar révid bemutatgsa

Az egykor német, ma francia nagyvaros vasuti fopa

hann Jacobsthal tervei alapjan kezdték el az épitkezést, g deaux irdnydba. Valamennyi viszonylaton naponta leg-

lokzata 128 m hosszd, bels§ tere ala 5 8t szinteg,
0 . , pvetden két szinteg
foldszinten helyezkednek el az utasforgalmi terek, a perong
pedig a fels6 szinten talalhatdk. ,
Epitése idején nagyon korszertinek sz4mi Ag4
Epité agyor itott. A vigin
£51é aceIszerkeze,tu tetdt helyeztek, és nem csak utasfogrga
teret, c}e._teherpa}yaudyart és remizt is kialakitottak 1901
1906 kozott az épiilet két végét kibévitették, és a posta, ille

a

kocsiszint is a kiilvirosba. 1936-ban harom peronnal b

Stgasiaourg,felfé is kézlekedik TGV-vonat — TGV Est - emi
szulfsggesse va’lt a palyaudvar atépitése. A 150 millig €-s
ruh:aza}s ”ke.rc’ett’e’bgn’ Franciaorszdg legnagyobb szamitég
Ve?flllesu llilfgroi:llllté rendszerét épitették ki, A homlokza
acel-uveg hejat kapott (8. abra), ami alatt ¢ Ard

acél ivog | ) t 4j utasvarét g
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b két szerelvény kozlekedik irdnyonként. Nemztekdzi vo-
kon Stuttgart, Miinchen, Bazel és Ziirich felé kézlekedik
ponta tobb szerelvény. A TGV Est vonal 2007-es &tad4-

k koszonhetSen nem csak a Strasbourg—Parizs kézstti
azési id6 csokkentette le, de az utasforgalom is jelent8sen
gnétt. A hamarosan dtadasra kertil§ Rihn—Rhone-vonal-
k készonhetlen az utasforgalom varhatéan tovabb fog né-

dni.

rend6rérs kapott helyet benne. Ekkor telepitették & dlyaudvar koz6sségi kozlekedési kapcsolatai
alyaudvar a kozosségi kozlekedés vonalainak készénhe-
n a varos valamennyi pontjarél kénnyen megkozelithetd.
, C illetve D jeld villamosvonalakon a Gare Centralle,
g a B és I jelzés(i vonalakon a Fabourg National elne-
ésli megallék esnek a palyaudvarhoz legkizelebb. A busz
zonylatok kézill a 2 és 10-es jelzéstiek haladnak el a p4-
udvar mellett. A villamosok 5-6 a buszok 9-10 perces
middvel kéveti egymadst. A reptilétér és a palyaudvar ké-
t kézvetlen vasiti dsszekottetés taldlhaté-éranként 4tla-
an négy vonat kozlekedik.
- 2007-ben befejezddott atépitések alkalmaval a palyaud-
elstt elhelyezkedd tér alatt P+R parkolét, valamint 850
ékpdr taroldsira alkalmas B + R parkolét (9. dbra) ala-
ottak ki. Az 1Gj tiveg-acél héj és az alatta elhelyezkedd
svar6 térnek készonhetSen a fold alatt — 17 m mélyen —
léThaté villamosmegallé is az épiiletbe lett integralva.
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. London St Pancras International Railway
Station

alyaudvar torténetének révid bemutatasa

London kézpontjaban taldlhaté St Pancras Station —
v ahogy Ujabban hivjdk St Pancras International — a
torn Roadon a British Library, a Kings Cross és a
ent’s Canal kozott helyezkedik el. Az épiiletet William
Jarlow tervezte 1863-ban, de a palyaudvart csak 1868-ban
otta meg a Midland vastttarsasig. A Yorkishire-t és
Jet-Midland-et Londonnal 8sszekotd Midland Main Line
zaki végallomésaként szolgélt. Az alloméas fontos szerepet

8. dbra: Strasbourg palyaudvar 9. abra: Fedett B+R taroldk
csarnoka

[Forras: [Forras: ' tott be mindkét vildghabord alatt ~ fontos taldlkozdhel
: . . wrds: y
?gg;‘?:}ww.redlﬁ'.com/bumn%ﬂ httpalain caraco free frblogimages It, és a katondkat szallité vonatok is innen indultak. A

gnagyobb veszély a 60-as években fenyegette, mivel 1966-
n a Kings Cross és a St Pancras allomdsokat egyesiteni
artdk — de erre nem kertilt sor. A kilencvenes évek elején az
tilet leromlott allapota miatt javitémunkélatokba kezdtek.
St Pancras napjainkban is az egyik legnagyobb viktoridnus
piilet Londonban. Nem csak a Eurostar és a nagysebesség(i
asut miatt kulesfontossdgti — kiskereskedelmi és vendég-
até ipari helyekben is bévelkedik. 2011 tavaszan — a koréb-
an az épiiletben mtik6dé Midland Grand Hotel helyén — a
44 luxus szobaval biuiszkélkedhetd St Pancras Renais-
ance London Hotel is megnyitott.

Az utasforgalom szdémokban

A strasbourgi palyaudvar utasforgalma a TGV Est vonala
nak megjelenésével jelentGsen megnovekedett. A ~60 000 ut
nap forgalomnagysdg kiszolgdlasahoz, a palyaudvar fejles
tésére volt szlikség, ami 2007-re be is fejezddott. Az LG
Rhin—Rhone-vonalanak 2012-re tervezett ataddsa varhaté:
tovabb fogja novelni az utasforgalom nagysagat.

Budapesti fépdlyaudvar kialakitasandl
megfontolandd otletek

A Budapesti fpalyaudvar kialakitdsanal — f6leg a Bud
pest Danubius palyaudvar esetén — a kozdsségi kozlekedés
kapcsolatok tervezésénél érdemes figyelmesen tanulméanyoz
ni a Strasbourgi palyaudvar kialakitdasit. Ha a rendelkezés
allé tertlet engedi, érdemes a k6z0sségi kozlekedési megalld
kat az éplileten beltilre integralni. Az dllomés éptilete alat
talalhaté P+R és B+R parkolék elhelyezése is kévetend
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10. 4bra: A St Pancras elhelyezkedése
[Forras: http://www.worldarchitecturenews.com]

A palyaudvar felépitése és szerepe
a vasuti halézatban

A palyaudvar észak-déli fekvés(i. Terliletén 15 allomasi
vagany taldlhatd, két kiilénbézd szinten. Az 1-4 vaganyoko
kozlekedd jarmiiveket az East Midlands vasittdrsasa
{izemelteti Nottingham, Derby, Leeds irdnyaba, mig az 5-10
véganyokat a Eurostar Lille, Parizs és Briisszel felé ko
lekedd nemzetkozi szerelvényei hasznéljak. A Eurostar sz
relvényei kézlekednek a Barlow tervezte tetSszerkezet alat
elhelyezkedd vagdnyokon, azonban ezek csak a rendelkezés
4116 tér egy részét foglaljdk el, ezért a palyaudvart igy al
kitottak ki, hogy az alsé szintet is természetes fénnyel tudja
megvildgitani. A 11-13 vaganyokrél a Southeastern tars
sag szerelvényei indulnak Ashford, Dover, és Margate felé
Az A illetve B jelzésii vaganyokon a First Capital Connec
jdrmivei allnak meg és kozlekednek északi illetve d
irdnyba. Luton, Bedford, Sutton valamint Brighton irdnyab
A 2012-es londoni nyéri olimpia alatt a St Pancras lesz
végallomasa a Javelin vastitnak, ami a varoskézpont és
London Olympic Park kozott szallitja majd az utasokat.
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11, abra: Euros’tar szerelvények a St Pancras palyaudvaron
[Forrés: http://highspeedl.co.ul/]

A palyaudvar kozosségi kozlekedési kapcesolatai

A Sii Pancras-palyaudvar busszal és metroval is kivéléan
megkézelithetS. A St Pancras International buszmegalléban
.10, 30, 59, 73, 91, 205, 390, 476 buszok 4llnak meg, mig a
King’s Cross St Pancras metréallomason hat kiilonbézé
vopalqn kozleked§ metrdszerelvényre lehet fel illetve le-
a}lm. A hat metrdévonal a kévetkezd: Circle line, Hammer-
s_.mxthi&Clty l.ine, Metropolitan line, Northern line, Piccadilly
ine, és a Victoria line. A palyaudvarrél a véarostél délre
elhelyezked$ Gatwick Airport illetve az északra taldlhaté
L.uton. Airport kozvetlen jaratokkal kénnyen elérhetd. A
Plccadlliy‘lme vagy a palyaudvarrél indulé Heathrow Ex-
p;'l:asts”segltségével a Heathrow repiil6tér is egyszertien el-

etd.
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Az utasforgalom szamokban

A St Pancras utasforgalma a 2009/10-es idSszakban :
millié utas/év volt. Ez dtlagosan 50-58 ezer utas/na
ki. Evente 2,081 millié atszallé utas/év fordul meg ;
lyaudvaron. Mind az 4tsz4llé mind az érkezd utasok sz4
csokkent a 2008/09-es id@szakhoz képest, amikor ez
értékek 19,326 millié utas/év illetve 2,841 millié Atszal
utas/év volt.

Budapesti fopalyaudvar kialakitasanal
megfontolandé étletek

Londonban taldlhaté St Pancras Station egy hatalmas
termodélis csomépont. A szerelvények kiilonbézd funkeié :
rinti attekinthet§ rendezése és a pélyaudvar Atépitése
kialakitott kereskedelmi tér egyarant kovetendd példa.

10. Osszegzés

Dolgozatom tdrgya egy Budapesten 1étesitendd atmend f
palyaudvar harom klénb6z§ helyszinének vizsgdlata volt
kozosségi kézlekedési kapesolatainak szempontjabél. Els
ként atfogé, rovid jellemzést szerettem volna adni a f&vér
jelenlegi vasiti forgalmardl. A kozdsségi kézlekedési ka
csolatok értékelésekor elszor a palyaudvarokat kozvetlen
érint§ viszonylatokat és a f8véros teriiletén kivalasztott 2
forgalmas csomépont és a vizsgalt palyaudvarok kozotti e
jutdsi id6ket vizsgéltam. Tovabbi részletes elemzéseket v
geztem 6 csomépont esetén, ahol a jovében vérhaté fejles
téseket is figyelembe vettem. Rovid egyszer(sitett szamit
sokkal vizsgaltam a fejlesztések hatdsara bekévetkezé mod

split valtozdst. Dolgozatom végén egy angol és egy franci

27

dtmend f6palyaudvart mutattam be, mint kilféldén jél m
kéd6 mintat.

Konkltziéként taldn azt vonnam le, hogy bar t6bb szempont
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. sodltam a hdrom kijeldlt palyaudvart a}egkedve-
;&ﬁ%ﬁlﬁva kivélasztdsa nem vo_lil; egyszerl ffﬂgdap.
ségi kozlekedési kapcgolatal alapjan a Kele}Il{ 6ldi ﬁa-

.dvar tobb, kedvez8bb viszonylattal rendelkezik, II];ll’ll a
pest Danubius éllomés/pélzaudvar, a.zgn})anBa de va;:
41 mért tavolsag és eljutasi 1510 r‘s.zemponf:]alboél1 a ,1’.11:1 apelisb
ubius elhelyezkedése az elénydsebb. _Ifegke vez8tlenebb
zetben az emlitett szempontok a}la}z]a}.n a .Felierllc;{racrlc')si
audvar van, mert sem a 3el‘en1eg} kozbsségl 1;0z e,te esi
csolatai, sem a varhato feglesztesek nem _.b}.zto'a_ all;lgzi
vezd megkozelitési lehetdségeket. Ha a ko’zos'segl Kou-
edési kapcsolatok — és az azokgt befolyaso.l'o _j;fn;iezcl) iy
pjan kellene a harom vizsgalt palyaudvar kozil a ;ag, ie
sbbet kivéalasztani, a Budapest I?anub}us allomashpa ya-
dvart javasolndm. Nem mond}}a'to el réla ugyain, :l)gﬁf;es}
skedvezdbb kozosségi kozlekedési ka}pcsollatokka rende e
k a jelen allapotban, de a vérhato ’feﬁesztesek’ - nﬁm csak
szlekedés, de teriiletfejlesztés terén —a bel\;:aroii _ olz Eizc;
yitott helyzete alapjan ezt tartom legkedvez6bb kiala
i nel{. A wa 2 . .
hiy:ézgslt’)' helyszin valasztaséat j;ermészetesen a kozoisle)egfl. llcoz:
kedési kapcsolatokon tul szamos fontps’szer'x}pon g ?: 0 IZa-
olja — mint a koltségek, rendelkezésre al}o t9rult fne{"edt_e., ke
acitasi korlatok... - amelyek ismerete nélkiil a végsd don

nem hozhaté meg.
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VELKEY KRISTOF

Tabortiuzek
a cserkész-
s uttoromozgalomban

\is article is about campfires in the Hungarian scout and
eer movement. It presents the similarities and diffe-
ces of the used methods wirtten in the scout and pioneer
s, focusing on the journals for leaders, especially Vezetbk
a and Uttorévezetd.

Mint ha pdasztortiiz ég dszi éjseakdkon,
Messzirél lobogua tenger pusztasdgon:”
ARraNY JANOS: TOLDI

A tliznek kilénds vardzsa van, a négy alapelem egyike,

ely ,,mint emberré vdldsunk fontos segitGje, Gsid6ktél jelen-

s jelkép”! egyszerre jelenthet életet és halélt. Fontos sze-
repet jatszik az emberek életében mibta az Gsembernek
sikeriilt megszeliditenie. A katonak, vadészok vagy pasztorok
a tz koré telepedtek melegedni, f6zni, sokaig és sokszor
szinte az egyetlen védelem volt az allatokkal szemben. A t{iz
fiistje tavol tartotta a bogarakat, kigytkat és egyéb cstszé-
méaszokat. Elijesztette az éjszakai ragadozokat is.

LA magyar népi hitvildgban nincs egységes tiizzel kapcso-
latos hiedelemkér, inkdabb csak bizonyos dltaldnosan elterjedt
cselekmények, amelyekbdl a tiéizhoz valé viszonynak néhdny
aspektusa kirajzolédik”? Példaul a tizet tiszteld, félt6 ma-
gatartds, a tliz, mint kozvetit6 a talvilaggal, a tlz tisztit6
hatésa.? Fontos szerepet kap a ritudlékban, gondoljunk csak
az olimpiai ldngra, mely modern kori hagyoméany, Gorogor-

! Jelképtar. Szerk.: Hoppél Mihaly. Helikon kiad6, Gyula, 1996, 227. o.
2 Magyar Néprajzi Lexikon. ¥@szerk.: Ortutay Gyula. Akadémiai kiad,

Budapest, 1982, V. kotet 385. o.
8 Magyar Néprajzi Lexikon. Ua.

73



en.wikipedia.org/wiki/Gare_de_Strasbourg
en.wikipedia.org/wiki/St_Pancras_railway_station
fr.wikipedia.org/wiki/Gare_de_Strasbourg-Ville
stpancras.com
http://www.bkv.hu
http://www.mav.hu
http://www.metros.hu
http://www.metro4.hu
http://www.utvonalterv.hu
http://www.urbanrail.net
http://www.gares-en-mouvement.com

