A DUNAI VIZIUT ES A BUDAPESTI KIKOTOK

— Kozgazdasagi jelentoségiik —

VIZEK mar a legrégibb idék ota fOeszkdzei és legjelentGsebb

utjai  voltak a  kozlekedésnek és az  aruszallitisnak. Igaz, hogy
az Okorban a folyovizek még olyan rendezetlen &llapotban  vol-
tak, hogy azokon csak kisméreti primitiv  jarmiivek  kozlekedhettek,
de  hiszen akkor még a kozlekedd utakkal szemben is ardnytalanul
kisebb igényeket tamasztottak.

A gazdasagi ¢let fejlédése sordn a  személyforgalom és  Aaruszalli-
tas mind nagyobb mérvii lett, de a kultira fejlodésével kapcsolatosan
a folyovizek is mindinkdbb rendeztettek és  szabalyoztalak és gy
azok a fokozodd igényeket képesek voltak kielégiteni. S6t a forgalom
novekedése egyéb  kozlekedd  eszkdzOk  hijan  reavezette az  emberi-
séget mesterséges  viziutak  épitésére is. A csatorndk  épitése  fokeént
akkor vett lendiiletet, amikor Leonardo da Vinci langesze megalkotta
a hajozsilipet abban az alakjdban, amint az fobb elveiben még ma
is alkalmazasban van és ezzel lehetové valt a hajoknak alacsonyabb
vizszinr6l magasabbra valdo emelése és igy a hajozd csatomaknak a
folyovizek kozotti vizvalasztokon valo dtvezetése is.

A kozutak a viziutaknak sohasem  voltak  konkurrensei, hanem
ellenkezdleg, taplald eszkdzei. A  vasutak feltinésekor azonban  sokan
azt hitték, hogy a wvizi6t immar elvesztette jelentdségét. De mind-
ezek csalodtak. A vasutakon a szallitisi  Onkoltség  mindenkor  sokkal
nagyobb volt s még ma is mintegy 2.5—3-szorosa a viziszallitis kolt-
ségeinek.  Ennek  kovetkeztében csupdn az  értékesebb és  gyorsabb
szallitast igényld aruk mentek at a vasitra, mig ellenben a csekélyebb
értéklt  tomegaruk ma is a viziutat hasznaljdk. A csekélyértékii  tOmeg-
aru a vizit nélkil ma is holt értékeket jelentene, mert nem lenné
tovaszallithat6 és gazdaségi életiinkben értékesitheto.

Ennek ellenére is a habora elétti években hazdnkban a  vizi-
utnak nem volt meg az a jelentdsége, nem volt meg az a forgalma,
amely azt méltin megillette volna. Oka ennek az, hogy hazankban a
vasutak  teljesen elzarkoztak a  viztdl, annyira, hogy nalunk vasttrol
vizre vald atrakodds alig volt lehetséges; sot a vasutak még veszte-
séges  versenytarifikkal is igyekeztek a  viziattal konkurrdlni  és  attol
a forgalmat tavoltartani.

Ilyen koriilmények kozott a habord elétt a kozutak voltak — egye-
dilli taplaloi a viziutaknak, de kozutank ¢és a kozOti jarmiivek akkori
allapota és fejletlensége mellett a viziit emdl az oldalrdl jelentds tap-
lalasra alig szamithatott.

Ennek a jelenségnek tulajdonithatd az, hogy a magyar Dunan
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a haboru elott évente megforduld Osszes drumennyiség alig tett ki
7,000.000 tonnat, mig a sokkal rOvidebb hajozhato hosszal bird nyugat-
europai  folyokon szallitott aruk mennyisége ennél 5—10-szer nagyobb
volt.

A habori utdn a helyzet Iényegesen megvaltozott. A nagy gazda-
sagi  egység, az  osztrak-magyar  monarchia  részekre, aprd  orsza-
gokra toredezett és ezeknek a kisebb orszgoknak egyetlen  szabad,
nemzetkdzi kozleked6 utjava lett a Duna.

A szomszéd éllamok egymas vasati forgalmat tarifilis és  admi-
nisztrativ  intézkedésekkel, amint ez Magyarorszaggal sok esetben meg-
tortént, megbénithatjdk. A  Dundn azonban moédunkban van  Aruinkat
sajat  jarmitiveinkkel, korlatozas  nélkiill  kiszallitani. Ebbdl a  szempont-
bol tehat a Duna jelentésége ma Iényegesen megnétt, megndtt azért
is, mert egyik allam vasutjanak sem érdeke tobbé a nagy tavolba mend
arut  alacsony  versenytarifikkal a szomszéd dallam  vasutai javara a
viztdl elvonni. A Duna mentén keletkezett apr6 orszdgoknak a Duna
fokozlekedési utjava lett, amelyekhez a vasutaknak most mar csatla-
kozniok kellett, mert hiszen az aprébb orszagok kilon-kiilon kis egy-
ségeket képezO vasiti halozatai most mar a Dunanak, mint {6 koz-
leked6 titnak mellékhalozatava, taplald eszkozeivé valtak.

A forgalom irdnya és minemiisége is igen sok tekintetben meg-
valtozott. A habori elétt az osztrdk-magyar monarchia  mindennem
szilkségletét  elsésorban  sajat  teriiletérol  elégitette  ki; az  asvany-
olajat Galiciabol, a sot az erdélyi ¢és az osztrdk sObanyakbol, a fit a
hegységekbdl, a  szenet Sziléziabol, valamint az erdélyi  béanyakbol
nyerte ¢és ezek a szillitisok csaknem  kivétel nélkiill vasiton —mentek
végbe.

A vizi  kozlekedésnek  azelott a  legfontosabb  szallitmanya ——
amely legnagyobb mennyiséggel vette azt igénybe — a gabona volt.
A gabona a Délvidékrdl, a Bansagbol és a Tisza vidékérdl ment nagy
tomegekben  viziiton  Ausztridba és  Bajororszdgba, vagy pedig a
Szavan és a Dravan fel a hajozas végpontjaig és onnan vasiton tovabb
Fitiméba vagy az osztrak tartomanyokba.

Ma Bajororszag ¢és Ausztria gabonatermésilk fokozdsa utjan  igye-
keznek  leszéllitani a  behozatalt. =~ Magyarorszag  megszallott  északi
részeit Csehorszag erGszakkal az Elban ¢és a Moldvan felhozott ameri-
kai gabonaval igyekszik ellatni. A  megszallott délvidéki Magyarorszag,
valamint Szerbia ¢és Romania gabonatermelése pedig az oftani  viszo-
nyok kovetkeztében er6sen megcsappant, de még a mostani  folos-
legek 1is jorészt a tengeri utat keresik, ugyhogy a gabonaforgalom a
magyar Dunan a habort el6ttihez képest Iényegesen megcsappant.

Ezzel szemben igen nagyon megnétt a Dunan az  asvanyolaj,
a so, a fa, a szn é a vasércek forgalma. A dunamenti allamokat
ma csaknem kivétel nélkil a romdniai petroleumforrdsok  latjak el
asvanyolajjal, tilnyomodan  viziton. Hazank a s6t vizidton  Német-
orszagbol nyeri, Csehszlovakia pedig a sziléziai szén forgalmat tari-
falis eszkozOkkel Komaromba kényszeriti és a viziGtra tereli. A  gyors-
jaratt  motoros aruszallitd hajok iizembehelyezése oOta igen nagy mér-
tékben megndtt a vizen a darabaru forgalma is.
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Habar a habori végén ¢és a kozvetlenil a haborat kovetd évek-
ben a Duna forgalma rendkivil —megcsappant, ugyanolyan  gyorsan
ismét életrekelt, ugyhogy ma a dunai forgalom intenzivebb és jelen
tésebb és hazankra nézve minden Dbizonnyal sokkal fontosabb, mint
volt az a haboru el6tt.

A dunai forgalom mindenkori alakuldsdt a Budapest vizi for-
galmara vonatkoz6 adatok is élénken jellemzik.

Budapest  vizi forgalma a habori  elétti évek  atlagdban  mintegy 2.6
milli6 tonnat tett ki. 1911-ben kivételesen felszokott 3.1  milli6  tonnara s,
de 1913-ban mar ismét 2.4 milli6 tonndra szallott ald. A hébord folyaman
ez a forgalom még jobban megapadt, s

b (:3 L USRS P .. 1,852,000 tonnit
TOESDEM vuivarenrinsnsssrencnnreararsnrasnssseanannsy  506.000 5,
TOLE6-DAN ..vvrenniiinriissinsssenriosrsernsannssnannss 690,000 5,
IGI7-DeN vvuiiiisnirsiiiirnninsinnssriniaisres.  BI6.000 5
1918- ba.n Rt e et 435.000
1919-ben pedlg csupén ...... cersrsrssnenenniniaes 50000 5, tett ki
A habort utan Budapest vizi forgalma lassan indult fejlédésnek:
1920-ban a vizi fomlom sessrsasassasisnsnieess  335.000 tonna
1921-ben ., cresrensaianseness §03.000
1922-ben ... 540.000 ,,
1023-DAN ..ciiiiiiiinssiries e scasnenen. 022,000 5,
1924-ben 822,000 ,,
1925-ben 780.000 ,,
1926-ban 1,350.000
1927-ben ..... 1,949.000
1928-ban .... veesee 2,038,000
1929-ben pedig mér ........................ seeess 25323.000 wmn volt.

1911-ben a vizi forgalom Budapest 0Osszes forgalmanak: vasati és vizi
forgalmanak 25%-at tette ki. Ez az ardnyszdm 1919-ben 3%-ra esett le, majd
ismét fokozatosan novekszik, ugy hogy ma mar a vizi forgalom Budapest Ossz-
forgalmanak ismét kozel 25%-at teszi ki.

Ha a fentebbi adatokat nézziik ¢és az 19x1. évi rendkiviili eszten-
dét kizarjuk, azt latjuk, hogy Budapest vizi forgalma ma mar koril-
belil elélte a haboru el6ttit. A forgalom minemiiségében  azonban
jelentékeny eltolodasok allottak eld.

Ha  Budapest vizi  forgalmanak  minemiiségét  elemezzikk, sok
szazezer tonna mennyiséggel feltinik abban az a kavics- és  homok-
mennyiség, amelyet a budapesti Dunaszakaszon kotornak ¢és  Buda-
pest pargjain raknak ki ¢épitkezések céljaira. Ez az 4dmu nem jelent
igazi kereskedelmi vizi forgalmat és bar a gazdasagi élet prosperitisa-
nak fliggvénye, mert hiszen mérészama az épitkezési  tevékenységnek,
nem tekinthet6 olyan vizi forgalomnak, amely Budapest kereskedelmi
¢s ipari ¢letének fellendiilését elosegitené és ebbdl a  szempontbol
fontossaggal bima. A kavicsnak ¢és a homoknak ez a mennyisége
azonban most koriilbelil ugyanannyi, mint volt a haborit megel6zo
években ¢és igy a forgalom alakuldsa mérlegelésénél figyelmen  kiviil
hagyhatd, amennyiben Ugy a habori el6tti mint a mostani években
egyformén levonasba hozhato.

Igen jelentékeny eltolodds ¢és  valtozas allott be azonban a liszt
é¢s a gabona forgalmaban, amely a habord el6tt Budapest gazdasagi
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élettben  olyan  rendkiviili  fontossdgi  szerepet  jatszott. A habora
elétti években a gabona és a liszt Budapest vizi forgalmaban mintegy
1.300.000 tonnaval szerepelt, mig a legutobbi években csak mintegy
400.000 tonnara  tehetd. A csokkenés ebben az  arunemben  tehat
mintegy 900.000 tonndt tesz ki. Ennek a forgalomnak a csokkenésé-
vel van kapcsolatban az, hogy Budapest malmainak nagy része ma
iizemen kivil all s masik része is csak jelentékenyen redukalt iizem-
mel dolgozik.

Tekintve, hogy Budapest vizi 0Osszforgalma ma mar korilbeliil
elérte a habora elbtti mértéket, miutin a liszt és a gabona forgalma-
ban a csokkenés 900.000 tonna, igen jelent¢keny uj  forgalomnak
kellett keletkeznie egyéb arunemekben.

Ilyen 1y vizi forgalmat jelent tobbek kozott a s6. A  legutobbi
évek atlagdban mintegy 45.000 tonna sO érkezett vizen Budapestre.
Hazénk mintegy 160.000 tonnat kitevd 4svanyolaj  sziikségletébdl is
kozel 120.000 tonna érkezik vizen, amib6l 90.000 tonna Budapesten
rakatik ki, holott habora elétt az A4svanyolajforgalom a Dundn alig
volt szamottevo.

Igen nagy mértékben novekedett meg tovabba a vizen érkezd
kOszén mennyisége ¢€s ugyanolyan mértékben novekedett meg a  dél-
vidékr6l ~ érkez0  vasére,  pirit, valamint megnétt a  darabaruforga-
lom is.

De még egy tétel van, amely szamottevé fejlodést mutat Buda-
pest vizi forgalmdban. Az 1) kereskedelmi ¢és ipari kikotd  Iétesitése
el6tt Budapestnek — bar 10 km-nél hosszabb kiépitett partfala volt —
nem volt modem kikot6é berendezése. Nem volt olyan  berendezés,
ahol gyorsan és olcson  Iehetett volna  gabonan  kivil mas  arut
kirakni.  Egyedill a gabona &t és  kirakdsara  voltak  nagyteljesit-
ményll modem  berendezéseink. @A  nagyobb malmok  jorészt  vala-
mennyien  Osszekottetésben  allottak  a  viziGttal, sajit  raktarakkal ~ és
elevatorokkal  birtak.  Azonkivil ott volt a Kozraktarak , Elevatoranak
nevezett éplilete is, amely — bar szerkezete, gépi berendezése ma mar
elavult — nemcsak mintegy 23.000 tonna gabona  beraktarozasara
nygjtott modot, de lehetdséget adott egyttal a  gabondnak  vizrdl
vasutra, vagy vasutrol vizre vald kozvetlen atrakdsara is. Egyéb  arik-
nak vasatrol vizre vagy viszont vald kozvetlen gyors és  olcsd  atraka-
sara azonban Budapesten azel6tt a lehetdség nem volt meg.

A vasit a budapesti partfalaknak csak mintegy 2 kilométer hosszara
van kivezetve. Ez a 2 km parthossz nyujthatta volna tehdt az egyet-
len lehetdséget a vizrdl vasitra és viszont valé kozvetlen atrakdsra,
ha ez a partszakasz kelléképpen fel lett volna szerelvee. Ez a 2 km
hossz(i  partfal a Dunaparti teherpilyaudvar és a  Kozraktirak  el6tt
teriil el, vagyis az Osszekotd vasiti  hidtol kozel a Vamhazig terjed.
Ennek a  partszakasznak  nagyobb  részét a  Dunaparti  teherpélya-
udvar foglalja le, de a Dunaparti teherpalyaudvamak csupan  egyet-
len vaganya vezet parhuzamosan a vizzel, mig ellenben a  tobbi
vaganyok szOg alatt metszik aztt A Dunaparti teherpalyaudvar egész
clrendezése  vilagosan  kifejezésre  juttatia  az  Allamvasutaknak  haborti
elotti  politikgjat:  elzarkozni a  vizt6l. A vizmenti egyetlen vagannyal
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természetszerlileg nem lehetett és ma sem lehet nagyobb  forgalmat
lebonyolitani, annal kevésbé, mert a vaganyon a forgalom még kor-
latozast is szenved az ugyanazon vaganyokon futd, részben Ujabban
beszerzett 2—3 primitiv daru miatt.

A Kozraktarak, amint mar emlitettiik, a gabonat kivéve, még-
kevésbé vannak atrakdsra berendezve, ugy hogy a habori eldtti id6-
ben alig lehetett valahol mas arut, mint gabonat vasutrél vizre atrakni.
Tulajdonképpeni  atrakodd  forgalom  ennek  koévetkeztében  Budapesten
nem is alakult ki.

A budapesti 1) kereskedelmi ¢és ipari kik6td6 megépitése e tekin-
tetben  telijesen  megvaltoztatta és  orvosolta a  helyzetet, amennyiben
ugy a Vammentes Kikotdben, mint a soroksari Dunaag  balpartjan
fekvo  székesfovarosi Helyi Kikdtoben megvan a teljes lehetdség min-
dennem(i  drunak  Atrakdsara, a tranzito forgalom lebonyolitisara. Ez
a korilmény mar élénken kezdi éreztetni hatdsit exportunk  fokoza-
saban és igy egyuttal a budapesti vizi forgalom novelésében.

A  DUNA MINT VizI UT jelentdségének ¢és  fontossagnak a
hdbora  utani  idokben  tortént erds  megnOvekedése  arra  késztette
a dunamenti  allamokat, hogy  kikotdberendezéseiket  mindeniitt  roha-
mosan  fejlesszék, hogy igy a nemzetk6zi versenyben el ne maradja-
nak. Ezt lajuk  Bajororszigban,  Cseh-Szlovakidban, = Magyarorszagon,
Jugoszlavidban és Romdnidban. Ebben a tekintetben egyediill Ausztria
kivétel.

Ausztria a habori el6tt vasati tarifapolitikdjaval a bécsi  kikotobe
kényszeritette a  sziléziai  szénbanyaknak a dunai  vizi Gtra  torekvo
részét, ugy hogy az emlitett kOszénbanyak termékei kevés  kivétellel
Becsben rakattak hajéra és innen mentek a Délvidékre, Pancsova,
Becskerek, Temesvar, Ujvidékre és lattak el a Duna also folyasanak
vidékét koészénnel. A cseh é morva ipar termékei szintén az osztrak
kikotokben rakattak at hajora. A Duna alsé folyasanak gabongja és
lisztie ugyancsak az  osztrak  kikotokbol,  Bécsbol  és  Linzbol - szallit-
tatott el Ausztria killonboz6 részeibe. Ezekben a  kikotokben — ennek
kovetkeztében mar a habori elétt is minden tekintetben megfeleld és
modem berendezéseket talalhattunk.

Miutin a  haborG  Ausztrist is  nagymértékben  megcsonkitotta,
tovabba mivel a szléziai béanydknak ¢és Csehorszagnak banya és ipari
terményeit ~ Cseh-Szlovdkia  Bécs  rovasara  most mar  mesterségesen
Pozsony ¢és Komdrom felé irdnyitja, az osztrdk kikotok — berendezései
a mai forgalmat teljesen kielégitkk, s6t ahhoz viszonyitva tuldimenzio-
niltaknak  tekintheték. fgy  tehat  Ausztridban  kikotoépitési  tevékeny-
ségre egyeldre sziikség nincs.

A KIKOTOI ~ BERENDEZESEKET illet6leg  azonban  annal  siral-
masabb helyzetet talaltak a habori wutdni évek hazinkban. A  forgalom
nagymértekben megvaltozott, a liszt é gabona forgalma igen jelen-
tékenyen megcsappant, a malmoknak hatalmas berendezései,
amelyek ezt a forgalmat tilnyomérészben lebonyolitottdk, ma  jorészt
elhagyatva, védtelenill allanak. A habori wutini id6kben a vizre iranyult
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U darak forgalmanak lebonyolitasara pedig nem volt meg a kelld beren-
dezés, atrakdsukra nem volt meg a lehetdség. Nem volt petrdleum-
kikdténk, nem voltak az ipari aruk Aatrakdsdra szolgdld  berendezéseink
é¢s ha a hajoval érkezé kiilfoldi szén kirakdsara az ) Vammentes Ki-
kotoben ¢és az 1 székesfovarosi Helyi Kikotdben id6kozben lehetdséget
nem nygjtunk, akkor ma Budapest partfalain végig mindeniitt rakod-
nak szenet a koztisztasdg és  kozegészség mérhetetlen  kardra, gy
amint raknak ma még homokot és kavicsot is.

Ezeket a hianyokat siirgbsen potolni kellett, de Budapest meglévo
partfalai  mentén modem  kikot6t  épiteni  teljesen  lehetetlen  volt.
A véarosban 1év0 rakodopartok sziikek és teljesen alkalmatlanok daruk,
raktirak elhelyezésére s a wvasit altal sem kozelithetbk meg, s6t még a
»Kozraktarak is  olyan szlik teriiletre vannak beszoritva és  koriil-
épitve, hogy fejlesztésre a Iehet6ség it sem volt megadva. Azonkiviil
ugy a Kozraktdrak, mint a dunaparti teherpalyaudvar rendkivili mér-
tékben Ufjdban vannak a mogottes varosrész  fejlodésének és  mar
régbta minden oldalrdl megnyilvanul az a kivansag, hogy ezek az
intézmények onnan  Kitelepittessenek. Azt hisszilkk, hogy a legkdzelebbi
gazdasagi  fellendiilés a  dunaparti  teherpalyaudvar  egészének,  vagy
legalabb egy részének kitelepitését fogja eredményezni.

De Budapest partfalai egyébként is alkalmatlanok arra, hogy a
hajok minden  vizallasndl kell6  biztonsaggal azok mellé  allhassanak.
Budapest 1épcsés és  fliggélyes partfalai  inkdbb csak folyoszabalyozd és
varosrendezési miveknek tekinthetok, amennyiben nincsenek elég
mélyen alapozva ¢és igy aldmosds elleni biztositisukra a kozepes kis
vizek magassagiig ¢ér0 kohanyasokat helyeztek eléjik. Ezek a kohanya-
sok a hajozast veszélyeztetik és megakadalyozzak azt, hogy a hajok koz-
vetlenili a partfalak mellé Aallhassanak. A dunaparti  teherpalyaudvar
elotti  partszakaszon a  kéhidnydsok  mélyebben  helyeztettek ugyan el,
de kis vizeknél ezek is akadalyai a hajozasnak.

Budapest 0 kikotojét tehat a  varoson kiviil kellett elhelyezni. Oly
helyet kellett keresni, amely Iehetfleg kozel van a varos szivéhez, a
vasut ¢és kOzit szamara konnyen hozzaférheté és  modot nyajt  kelld
hosszisagli  partok létesitésére. A nyilt folyonak a varoson kiviil esd
partiai e tekintetben szoba nem johettek, egyrészt mert e partok mar
szintén be voltak ¢épitve, masrészt mert az ilyen nyilt folyammenti
kikotoknek megvan az az igen nagy hatranyuk, hogy igen messze ter-
jednek, ha kelld hossziisagi  rakodopartot  kivanunk  elGallitani.  Azon-
kiviil a folyo folyton kanyarodik, a folyd sodra hol az egyik, hol a masik
parton van, a dombori partok zatonyosak ¢és ennek kovetkeztében kis-
vizeknél a hajok altal meg nem kozelitheték. A folyok dombor partjai
kiko6tok létesitésére ennek kovetkeztében rendszerint alkalmatlanok,
igy tehat egy nagyforgalmi kikot6 a folyd partjain igen messze terjedne
el, a vasitnak és a kozimak a hozzavezetése nehézkes és igen koltséges
lenne, azonkivil az ilyen messze elnyild kikotében az iizemvezetés is
sok nehézségbe titkdznék.

A  modem, nagyobbszabasi kikotst a fentleirt okokbdl, de meg
sok esetben specidlis hajozasi okokbol is célszeri a nyilt folyokbol
kitorkold kiilon medencékben létesiteni, mar csak azért is, mert itt a
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partvonalak kifejtése 4ltal zart teriileten tetszés szerinti hosszusagu
rakodok Ilétesithetok, amelyeknek vasuttal és kozuttal vald kiszolgalasa
a medencék kelld elrendezésénél szintén igen egyszerli és viszonylag
kevéssé koltséges.

Nagy varosok kozelében ugy a partok, mint a folyomenti teriiletek
rendszerint mar annyira be vannak épitve, hogy az 1 kikotoket messze
kell helyezni a varos kozéppontjatol. Budapest ebben a tekintetben
szerencsés helyzetben volt, amennyiben a Csepelsziget felsG csucsa,
vagyis a szigetnek Csepel kozségtdl ¢északra fekvd része Budapesttdl
a soroksari Dunadg altal elvalasztott, arvizjarta teriiletet képezett ¢és
igy nem ¢épiilt be. Ez a teriilet oly nagy, hogy azon nemcsak a mai
szilkségletnek megfeleld kikotd épithetd ki legnagyobb konnyliséggel,
hanem még a tavoli, a jové évtizedek sziikséglete is kielégitést fog
nyerhetni. Ezt a teriiletet foglalta le a habora el6tt a magyar kormany
s ide ¢épitette egy nagyszabdsu, a jovO fejlesztéssel minden tekintetbdl
szamold tervezet keretében e tervezetnek egy részét, a mai kereske-
delmi és ipari kikotot.

Az uj KERESKEDELMI FEs IPARI KIKOTO nemcsak a Csepel-
szigetnek Csepel kozségtdl északra fekvo egész teriiletét, hanem egy-
uttal a soroksari Dunadgnak a most mar lebontott régi gubacsi gat
helyén épiilt hidig terjedé mindkét partjat foglalja le.

A kereskedelmi ¢és ipari kikotd 1étesitésével kapcsolatosan ugyanis
ismét hajozhatovd kellett tenni a soroksari Dunadgat, hogy ennek
a Dunaagnak legfelsd harom kilométer hosszi szakasza allovizii, zart,
vagyis dock-kikotéinedencévé legyen kiképezhetd.

A soroksari Dunadg az als6 és a fels6 végén elzaratott és az egész
mintegy 56 kilométer hosszii régi folyomeder egy kozel éllandd viz-
szinl, igen kis esésl, hosszan elnytldé tova, bogévé alakittatott at.
Az als6 és a felsG elzarasba a hajok athaladasara egy-egy hajozozsilip
és azonkivill a Dunadg taplaldsara vizbebocsatd, illetve az alsotorko-
latnal vizlebocsatd zsilipek épiiltek. A soroksari Dunadg mai vizszine,
amint emlitettilk, igen kis eséssel bir, holott a nagy Dundnak az esése
a Dunaig also6 ¢és felsd torkolatai kozotti szakaszon kozépértékben
4.60 métert tesz ki. Kozepes vizallasoknal ennek kovetkeztében ugy
a fels6, mint az als6 torkolatnal egy-egy vizlépcsé all eld, amennyiben
a Dunaagnak a vize a fels6 torkolatndl a Duna kis vizeivel, az also
torkolatnal ellenben a Duna kozepes 4arvizeivel szinei. A Dunadg also
szakaszan a régi nagy Dunameder ugyszélvan egészen meg van toltve
vizzel. Ott egy 2—300 méter széles, sok kilométer hosszii gyonyori
vizfeliilet allott eld, amely azt hissziik, Budapestnek el6bb-utobb azt
fogja nyujtani, amit Berlin lakossaga szdmara a Hawel tavai nyujtanak.

A soroksari Dunaagat a mult szazad 70-es ¢éveiben zartdk el a
fels6 vége kozelében a gubacsi gattal és abba csak egy zsilipen keresztiil
bocsatottak be aranylag kevés taplalo vizet. Ez a viz a felsd torkolat
kozelében lerakta hordalékat és igy a régi nagy soroksari Dunameder
fels szakaszat teljesen eliszapolta, gy hogy itt kotrassal kellett el-
allitani az elébb emlitett zart kikot6-medencét és az annak folytatasat
képezé hajozécsatornat. A Dunadgnak mintegy 16—20 kilométer
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hosszii szakaszan kellett kotradsokat végezni, mig lejjebb ennél a viz-
szintes duzzasztott viznél mar olyan nagy mélységek allanak eld, hogy
ott minden kotras folosleges. S6t a Dunaag legalsobb végén mar 5
méteren foliili mélységek is talalhatok.

A Dunadg alsé torkolatdndl egy hydroelektromos turbinatelep
is 1étesiilt az ott atbuko viz energidjanak az értékesitésére.

A Dunadg fels6 végén Iétesitett harom kilométer hossza zart
kikoté-medence kotrasabol kikeriilt anyaggal a kormanybiztossag a
régi Dunameder balpartjat toltdtte fol e szakaszon és ezen a feltdl-
tésen létesiilt a székesfdvaros 0. n, ferencvarosi Helyi Kikdtéje. A £6-
varos itt egy kozel 1 km. hosszu partfalat épitett, azt vasuttal
latta el, raktarat épitett és e kikot6jét elektromos portaldarukkal sze-
relte fel. A fOvaros eme kik6tdjén ugyan mar van némi forgalom,
de a rendes kiko6t6i lizem itt még nem indult meg.

A soroksdri Dunadg jobbpartjarol kiinduldlag, arra merdlegesen
a sziget terepébe nyulva négy kikoté-medence ¢épitése terveztetett.
Eme kikoté-medencék hossza 600 és 1000 méter kozott valtozik,
sz€lességiik 60—80 méter. E medencék kozil egyelére csak egy, a
legdélibb épiil meg és ipari kikoté-medencéiil fog szolgalni.

A szigetcsucsnak a nagy Duna felé esd részén szintén terveztettek
medencék. Az itt tervezett Ot kikotd-medence koziil legdélen, kiilon-
allban és kiilon betorkolassal a Dunaba épiilt meg a petroleum kikotd’
medence, egyelére csak 400 méter hosszal. E medence a sziikségnek
megfelelden meghosszabbithatd lesz. A tobbi négy medence egy
csoportba foglalva van tervezve, egyetlen koz0s torkolattal a Dunaba.
Kozos torkolattal kell ezeket a medencéket Iétesiteni, mert a Duna
iszapolasa kovetkeztében a torkolatok fenntartdsa mindig nagy kolt-
séggel jar és azonkivil nem is lehet minden egyes medencének kiilon
torkolatot adni, mert e torkolatok egy része a =zatonyos, domboru
folyopartra esnék. E négy medence koziil egyeldre csak egy, a legdélibb
épillt meg: s ez a vammentes kikotének nagy kereskedelmi me-
dencéje.

A soroksari Dunaagb6l, valamint a Duna fel6l a sziget kozepe
felé nyulé medencék két sora kozott vezet el a kikoto-féut, amelynek
folytatasdban a sziget csucsdn, a Kvassay-rol nevezett fels6torkolati
hajozozsilip kozelében egy hid vezet at Budapest felé. E kikotéi fout
jobb- és baloldalan nyernek elhelyezést a medencékhez vezeté vasuti
vonalak.

A kikotéi palyaudvar a soroksari Dunadg balpartjan épiilt meg
€¢s a vasut a gubacsi gat helyén késziilt Uj hidon vezet at a vammentes
kikoto teriiletére, ugyszintén a szigeten €pitendd tobbi medencéhez.

A DUNAMENTI OLDALON mar megépilt a Dundba kiilon-
kiilon torkolé fontebb leirt két kikoto-medence: a  petréleum-kikoto
és a nagy kereskedelmi medence egylittesen képezik ma a vammentes
kikotét. A nagy kereskedelmi medence 600 méter hossza partfala
mellett épiilt a 30.000 tonna befogadoképességli gabonatarhdz, amely
a legmodernebb pneumatikus berendezésekkel van ellatva. A gabona-
tarhdz hossza 100 méter, szélessége 36 méter, a tarhdz kozepén 1évo
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géphaz tornyanak magassaga 54 méter. A gabonatarhdz egy része silo-
rendszerli, masik része ellenben padozatos, 11 emelettel. E gabona-
tarhdzban nyert elhelyezést az exportunk szempontjabol annyira fontos
hiivelyes tisztito- €s nemesité berendezés.

Epiilt azonkiviil ugyancsak a medence északi oldalan két, osszesen
5400 négyzetméter alapteriileti vasszerkezetli rakoddszin. A rakodo-
szinek el6tti partrészen hat elektromos portaldaru szolgalja a forgalmat.
E medence déli oldalan a partok csupan rézsiis kdéburkolattal
vannak ellatva s a mogottes teriilet nyilt rakteriiletet képez. Az e terii-
leten szabadon tarold 4aruk ki- és berakdsdra két nagy mozgd hiddaru
szolgal, amelyeknél a hidnyilas fesztdvola 6tven méter.

A vammentes kikoté masik medencéjének, a petroleum-kikdtonek
partjai csak rézsiis koburkolattal vannak biztositva. Eddig négy asvany-
olajkereskedelmi cég telepedett ott meg ¢és azok kozil egyik ugyancsak
a vammentes kikotd teriiletén egy nagyszabdsi  4svanyolajfinomitot
1étesitett.

A vammentes kikoté iinnepélyes megnyitasa a Kormanyz6é ur
jelenlétében 1928 oktober 20-an ment végbe. De miutan révid néhany
nappal utdna a hajozési évad lezarult, tovdbbd miutdn a borze a vam-
mentes kikotét csupan az 1929. ¢évi terményre ismerte el teljesitd-
helyiil, a vammentes kikotd forgalma tulajdonképpen csak 1929 maso-
dik felében indult meg teljes mértékben.

A kikotd épitése alatt nagyon sok esetben, mondhatnék allandoan
kellett hallanunk azt, hogy a kikotére forditott Osszegek céltalanul
adattak ki, mert a kikotdnek forgalma nem lesz. A valdésag erre a véle-
ményre a legerésebben, a legszembeszokObben cafolt red. Mindjart
az elsé lizemi évben a forgalom a vammentes kikotd Osszes féréhelyeit,
rakteriileteit majdnem teljes mértékben lefoglalta és a daruk is oly
mérvben vétettek igénybe, hogy azok iddnkint a forgalmat nem gydz-
ték és sok esetben ¢&jjel-nappali szolgalatot kellett bevezetni.

A vammentes kikotd mindkét medencéjének Osszes forgalma,
az arukat csak egyszer, a ki- vagy pedig a beérkezéskor véve szami?
tasba, az 1929 jilius i-ét6l 1930 junius 30-aig terjedd elsd, tehat kez-
deti évben 255.000 tonna volt, amely Osszegb6l a gabonatarhaz for-
galmara mintegy 42.000 tonna, a darabaru-szinekre 18.000 tonna, nytit
rakteriiletekre 50.000 tonna, kozvetlen atrakasra 70.000 tonna ¢és a
petroleum-kik6té forgalmara mintegy 75.000 tonna esik. A vammentes
kikoto viziforgalma ugyanez id6 alatt 230.000 tonna volt.

Az 1930. év masodik felében a vammentes kikotd forgalma az
el6z0 évihez képest még novekedett, ugyhogy maris felmeriilt ujabb
raktarak ¢és daruk épitésének sziiksége, mert ezek nélkill a vammentes-
kikoté {lizemét alig lehet jelentdsebb mértékben ndvelni és a minden-
felol jelentkez6 szilikségletet és kivansagokat teljes egészében kielé-
giteni.

A vammentes kikoté allami  kezelésben van, annak ilizemét az e célra
alakitott kereskedelmi szervezet: a Vammentes Kikotd Igazgatosaga vezeti
kozmegelégedésre.

A kereskedelmi kikoté egyéb részeiben mar szintén van némi forgalom.
A soroksari Dunaag forgalma is szamottevé mar, bar a févaros helyi kiko6t6jében

még nem indult meg a rendes ilizem, az ipari kikoté nem késziilt még el, s a
soroksari Dunaag munkalatai sem fejeztettek még be.
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A fels6torkolati Kvassay hajozozsilipen az 1929—30. koltségvetési évben
137.000 tonna aru lett atzsilipelve, amelyb6l mintegy 113.000 tonna a f&varosi
kikotd felé 33.000 tonna egyéb helyekre, Pesterzsébet, Csepel, Soroksar kozsé-
gekbe iranyult. A Dunaag forgalmat képezé arukbol 46.000 tonna esik szénre,
tlizifara és épiiletfara, 48.000 tonna nyersolajra, 22.000 tonna séra, 6000 tonna
piritre és 15.000 tonna egyéb arukra.

A vammentes kikotd két medencét magaban foglald egész teriilete
keritésfallal van koriilvéve. Az e koriilzart teriileten létesitett minden-
nemii épitmények koltsége az itt 1évd vasutak és kozutak koltségeivel
egylitt 15 millié pengdt tesz ki.

A soroksari Dunaag hajozhatova tétele, a dunaagi kikoté-meden-
cének a létesitése, a Dunadgon keresztiilvivd két hid épitése, a kikoto-
palyaudvar, a vasutak ¢és kozutak természetszeriileg szintén jelentds
koltségeket emésztettek fel, amely befektetéseknek a haszna abban
az ardnyban lesz mindinkdbb érezhetdvé, amily aranyban a kikdto
nagy tervezetének kiilonb6zé részei mindinkdbb kiépiilnek és a for-
galomnak atadatnak. De mar igy is rendkivill nagy és a befektetett
tokékkel mindenképpen aranyban all6, s6t azokat meghaladd az az
értéknovekedés, amely a soroksdri Dunaag rendezése, a hidak, koz-
utak és vasutak épitése, TUgyszintén az Aarmentesitési munkak kovet-
kezményekép a kikotd részeire fenntartott teriileteknek és a soroksari
Dunaag parti teriileteinek értékében eldallott.

ABBOL, hogy a vammentes kikotd Osszes rakteriiletei mar az
elsd lizemévben teljes mértékben lefoglaltattak, nyilvanvald, hogy itt
olyan kozhaszni épitkezés hajtatott végre, amelyre Magyarorszag ¢és
Budapest kozgazdasagi életének, foként pedig kivitelének a legnagyobb
mértékben sziiksége volt. Nyilvadnvalo ebbdl is, hogy a Duna mint
vizi ut rendkiviili fontossaggal bir ma is hazankra nézve.

De hogy megitélhessiik, vajjon a jovoben is ugyanilyen lesz-e
a Dunanak a fontossaga, roviden ki akarok térni még annak a kérdés-
nek a targyaldsira, hogy milyen befolydssal ¢&s visszahatdssal lesz
a legjabb kozlekedd eszkozoknek, a gépkocsiknak és a 1égi jarmiivek-
nek fejlddése és mindnagyobb elterjedése a viziforgalomra.

A viziforgalom a vasutak versenye kovetkeztében ma mar nagyobb-
részt csak azokra az arukra szoritkozik, amelyek nagy tomegekben
jelentkeznek nagyobb tavolsagra vald széllitisra és amelyeknél a szal-
litisnak a gyorsasdga nem fOfontossagu. A kisebb tdomegli és gyorsabb
szallitast igénylé aruk a vasutat veszik igénybe, bar igaz, hogy ujabban
a gyorsabb jarati motoros uszalyhajoknak versenye a darabaru szalli-
tasban a vasutakra nézve érezhetové kezd valni. A 1égi forgalom, amely
els6sorban a gyors szallitdst célozza, a viziforgalomra nézve egyaltalan
nem jelent versenytarsat, hanem csupan a vasttra nézve, mert attol
a személy- és aruszallitas egyrészét elvonja. A gépkocsik kisebb tavol-
sagokra a vasutaknak igen jelent0s versenytarsai, s6t még nagyobb
tdvolra is oly helyekr6l, amelyek a wvast &ltal kozvetleniil meg nem
kozelithetdk.

Mindenfelé 1Ugy a kontinensen, mint Amerikdban is a vasutak
nagyon ¢érzik mar a kozuti gépjarmivek versenyét. Ezzel szemben
a viziforgalomnak, amely elsdsorban a nagyobb, 100—150 kilométeren
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feliilli tavolsdgokra valé szallitdst van hivatva lebonyolitani, a gépkocsi
nem jelent konkurrenciat. S6t ellenkezbleg a gépkocsi igen jo taplalo
eszkbze a vizi utnak, mert lehet6vé teszi tomegaruknak a vizhez valo
szallitasat olyan helyekrél is, amelyeknek wvasuti kapcsolata nincs és
amelyek a vizi Uttdl olyan tavolsdgban fekiisznek, hogy azoknak a régi
l6fogatt  jarmiivekkel vald elérése ¢és kiszolgaldsa mar nem bizonyult
gazdasagosnak.

A gépkocsi mondhatjuk Kkiterjeszti annak a folyomenti savnak
a szélességét, amelynek terményei a vizi ut forgalmat taplaljak.

A hosszli szdzadok folyamdn a gazdasagi élet atalakult, intenzi-
vebbé, gyorsabban liktetové valt. Uj és 1j kozlekedd eszkozok jottek
létre, a régiek atalakultak, tokéletesiiltek, de a vizi Gt mindezek ver-
senyében megorzi helyét, fontossagat és jelentdségét.

MAURER GYULA



