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Meglatszik a gyorsleventéken
a szakavatott kéz munkaja
hiszen az élukon halad6 f6-
oklatétdl Kérmendy  LaszIotol
kitlin6 bainokunktdl sokat
tanulhatnak.
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Baja: Kovacs Imre, Erzsébet
Kiralyné-ut 4. Tel.: 445.
Balatonboglar: Simon Géza.
Szent Istvan-u. 124. Tel.: 14.
Balassagyarmat: ldeiglene-
sen Losonchoz csatolva.
Beregszasz: Munkacshoz csa-

tolva.

Békéscsaba: Szedoglavits
Alajos. Ferenc Joézsef-tér
2. Tel.: 555. Lakéas: 25.

Bicske: Ideiglenesen Tatato6-
varoshoz csatolva.

Bonyhadi Koérzet székhelye:
Szekszard.

Cegléd: Ideiglenesen
nokhoz csatolva.
Debrecen: Szabé Zsigmond.
Ferenc J.-u. 10. T. 10-40.

Szol-

CORDATIC SERVICE ALLOMASOK

Kézpont: Cordatic Magyar Gumiabroncs rt, Budapest VI, Mozsar-utca 9

Dunafoldvar: Ideiglenesen
Székesfehérvarhoz csatolva
Eger: Démjan Jen6, Gere
Matyas-u. 1. l'el.: 298.
Ersekujvar: Martinaim Fe-
renc, Széchenyi-u. 43. T. 12.
Esztergom: lécfalvi Bodor
Zoltan, Kossuth L.-u. 25.
Tel.: 44
Gyodngyos: Katona Sandor,
Kossuth Lajos-u. Tel: 189.
Gyér: Gydri Alt. Koziek.
Véllalat Kft. Vilmos c'sa-
szar-Ut 45. Tel.: 9-47.
Hédmezévasarhely: Nagy,
Téth és Szab6. Andrassy-
utca 14. Tel.: 134

Kaposvar: Pannénia Gazd.
Szév.. Gr. Tisza Istvan-u.
1 Tel.: 320.

Kassa: Liptak 14&szl6. Ap-
ponyi-u. 4. Tel.: 29-79.
Kecskemét: Fekete Gyula.
Xagykorosi-ut 4. Tel.: 7-90.
Keszthely: Opitz Lajos és
Fia. Kossuth L.-u. 11. T. 57.
Kolozsvar: Mathé Béla, Deak
Ferene-u. 35. Tel.: 15-78.
Koméarom (Jobbpart) Gyalo-
kav K.. Klapka Gv.-ut 13.

Tel.: 46.
Koméarom: (Balpart) Modroez
Péter. Nador-u. 15. Tel.: 44.
Léva: Tatar Sandor. Sze-

pessy-ut 3. Tel.: 148
Losoncz: Auté Sport Szalon.
Horthy M.-tér 17. T. 118
Maké: Horvah Emil. Szé-
ehenyi-tér 19. Tel.: 273-304.
Marosvasarhely: Erdélyi MG-
szaki és Gumikeresk. Tars..
Kabdeb6 Zoltdn 'és Tsa..
Vilmos cs.-ut 2. T. 567.
Munkécs: Ecsedy Antal. Ra-
kéezi-u. 5. Tel.: 23-53.
Nagykanizsa: Unger-Ullmann
és Toth. Erzsébet-tér 1
Tel.: 10.
Nagyvarad: Arvay Gyoérgy.
Szilagyi D.-u. 6. T. 13-07.
Nyiregyhaza: Laszl6 Lajos,
Horthy Miklés-tér. T. 115
Oroshéaza: . Szijjgyartoé
Szabé S.. Pacsirta u. 8.
Tel.: 82

Ozd: Ideiglenesen Egerhez
csatolva.
Papa: Ifj. Legény Ferenc.

Jokai Mér-u. 110 T. 12-54.
Pécs: Mestrits Endre, Mun-
kacsy M.-u. 35. T. 26-72.
Rimaszombat: Dr. Fényes
Elemér. Forgaeh-u. 12
Tel.: 103.
Satoraljaujhely: ldeiglenesen
Kasséhoz csatolva.
Siéfok: Siéfok Furdébérlé
Rt.. Furd6telep. Tel.: 1

Sopron: Thirring Jend, VAar-
kerulet 75. Tel.: 160.
Szabadka: Vujkovics Gyorgy,
Hitler-tér 5. Tel.: 6-69.
Szatmarnémeti: Szatmarvar-
tnegvei Gazd. Bank Rt..
Horthy M.-tér 6. T. 335.
Szekszard: Ekes .Jozsef és
Tsa, Rakéczi-ut 77. T. 137.
Szentes: Weinberger Gabor.
Br. Harucker-u. 9. T.: 136.
Székelyudvarhely: Zarug és
Balassy. Kossuth Lajos-u.
15. Tel.: 34
Székesfehérvar: ifj. Kirisits
Jbzsef. Budai-ut 1 Tel.:
7-19.
Szolnok: Réti Gyula, Maéria-
utca 2. Tel. 5-34.
Szombathely: Central Garage.
Széli Kalméan-u. 4. T.: 3-47.
Tatatévaros: Horvath San-
dor, Horthy M.-at 1 T. 201.
Tornaija: Janssen Tibor. F6-
utca 12. Tel.: 48
Ujvidék: Szusedszki Janos.
Thokoly Imre-u. 9. T. 32-69.
Ungvar: Ungvolgyi Mdszaki
és Keresk. Kft.. Kossuth-
tér 4. Tel.: 246.
Veszprém: Regénvi Jozsef.
Szabadsag-tér 1 Tel.: 99.
Zalaegerszeg: ldeiglenesen
Szombathelyhez csatolva.
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TX*isebb, egyre Kkisebb hengerurtar-
talom — ez a jelsz6 a mai moto-

ros vildgban. Amig a jémultban az,

ami  175-nél kisebb volt, legfeljebb

jatékszernek szamitott, addig ma a

125-6s mar nagy gép szamba megy.
A szazas foglalta el a hajdani 350-es
helyét, de vannak, akik beérik a 60
kcm-es segédmotorral is, mely minden
ellenkezé hiresztelés ellenére, kozel
otvenes tempoéra képes és megmassza
akar a Svabhegyet is. Ha igy megy
tovabb, Ggy hovatovabb a hatvanas
is nagygépnek fog szamitani, legaladbb
is arra vall az a hir, hogy az egyik
gyar 40 kcm-es segédmotorral kisérle-
tezik. A negyvenes gépecske alig fog

egy litert fogyasztani szazkilométeren-
ként, a sebessége harminc kilométer
korul lesz, tehat olyan ,g6zt" kolcso-
noz a kerékparnak, mintha gazdaja
,husmotorja,nak" teljes energiajat
vetné latba.

Erdekes benzinmegtakaritasi (és E

betl megtakaritast) otletet lattunk a
minap. Egy szabalyszerlG E-betlvel
ellatott kocsi huazott egy E-betlvel
nem, de utasokkal annal inkabb ella-
tott, ugyancsak személygépkocsit. A
jogi kérdés azonban nincsen tisztazva
és nincsen eldéntve, hogy vajjon koz-
lekedés alatt a kocsi Onerejébdl vald
mozgast értik, vagy az is kozlekedés,
ha a kocsit vontatjak.

DURBUS, VERBUS,

csavarok, FEBI
FERD. BILSTEIN

E-membranok, S-mligumicsévek

minden kocsihoz
K G.

minden méretben,
DR SCHNABEL & Co.

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

Budapest, 1943 JUNIUS 15

"CTeltinéen sovany eredménnyel jart
a minapi autérazzia, melynek soran
a fékapitanysag Uzemanyagellen6rzo
detektivcsoportja foglalt el hidféallaso-
kat és igazoltatta az éjnek évadjan
fontos kozérdekbél kozlekedbket.

punkdésd vasarnapjanak délel6ttjén
egyetlen ¢ra leforgasa alatt ponto-
san 87 személygépkocsi haladt el a
Fogaskerekli alsé6 végallomasa el6tt.
A 87 kocsibél harom fordult be a Ja
noskérhazhoz: marad 84. A megmaradt
nyolcvannégyek  statisztikai megosz-
lasa a kovetkezé volt:
Taxi - - — —_— - =
Magéankocsi —_— = —
Férfi a volan mellett —_ - =
Ugyanaz nében _— = —
Utas nélkali kocsi — — — —
Egy holgyutassal _— = =
Két holgyutassal —_— = =
Csalédi fuvar — - —
Orvosi jelzést kocsi —— — —
Orvosi jelzésl kocsi holgy nélkul —
Orvosi jelzésl kocsi holggyel —
Orvosi jelzésG  kocsi hodlgyekkel
Megengedett sebességgel haladt —
Meg nem engedett sebességgel
haladt _- = - - —
Fontos ko6zérdekb6l kozlekedett —
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egjelent az els6 oldalkocsis sza-

zas kismotor a févaros utcain. A
kis Sachs-Wanderer vidaman ,viselte"
a szeidkart, bar latszott, illetve inkabb
hallatszott, hogy a gép attételt kapott.
Varosi Uzemben igen j6 megoldas az
oldalkocsis kismotor f6leg azoknak,
akik félnek a nedves uttesttél és az
esetleges oOnkéntelen hasrafekvésekt6l.

INBUS és FEBI

autdalkatrészek
3UN VOERDE

BERLIN
cikk
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Autévilagitas,
hegesztéanyagok és
mihelyfelszerelés és minden miszaki
legjobb beszerzési

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL

BUDAPEST. V.. PHONIX-UTCA 12. SZAM
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6. SZAM

'N /Tegélénkiuilt a hasznalt gépek piaca,
J-VI egyre-méasra olvasni ,aproékat”,
melyekben guminélktli  kocsit keres-
nek megvételre. A guminélkili kocsi-
val jarni nem lehet, de nem is szabad.

Mert ha van E-betlje, akkor van
gumija is, ha nincsen gumija, dgy
nyilvAn nincsen E-betlje. Hogy mit

csinalnak az aproéhirdeték a megvasa-
rolt guminélkili kocsikkal? Ugylatszik
tékebefektetésnek szanjak és ,meg-
jatsszak” a remélhetéleg hamarosan
bekovetkez6 gy6zelmes béke varhaté
gépjarmid konjunkturajat.

H

kereslet van hasznalt motor-
kerékparban. Oriasi a kereslet és
még Oriasibb az Aarszint. Kivénhedt
tragacsokért olyan pénzeket kér a gaz-
dajuk, mely nincsen aranyban az
6cskavasak valodi értékével. A minap
hallottunk egy régi sv. 350-es AJS
eladasarol, mely poékhalés gumikkal
kerek négyezer pengdéért talalt gaz-
dat. A BR rendszamu gép 1931-ben
latta meg a napvilagot, ujkoraban két-
ezerbe sem kerult — UGj gumikkal.

H

Vilagité festékkel atmazolt hatsé sar-
V hanyéas kocsit lattunk egyik este.
Az otlet nem rossz, nem Uj, nem olcs6.
A vilagité festéket méregdragan mérik
nalunk, pedig nem lehet draga, hiszen
Németorszagban egész hazfalakat és
jardaszegélyeket vonnak be vele.

Z
riasi

inden ellenkezd hireszteléssel ellen-

tétben: a KMAC nem foglalkozik
azzal a gondolattal, hogy ismét meg-
rendezze a tihanyi nagydijas, bajnoki
Kozma Endre emlékversenyt. Ugy vél-
juk: itt az ideje, hogy foglalkozzék a
gondolattal.

tomités, szerszam
szerszamok,

helye:

Dr.ocec. KOS ARPAD
BUDAPEST,
TELEFON:

IX., MARTON-U. 40
140-203
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A ma jelszava: takarékossd" az egész

vonalon, takarékoskodni a kilomé-
terekkel, a motalkéval. a gumival, ez
mindnyajunk kotelessége. Viszont az
olajjal takarékoskodni a legnagyobb pré-
dalas és konnyelm(iség, melynek gonosz
és csOppet sem takarékos kovetkezmé-
nyei szoktak lenni.

Kétségtelen, hogy ma olajat nem konv-
nyl szerezni, nem all korlatlanul rendel-
kezésre, ez azonban még nem indokolja
azt. hogy talzott és félreértett takaré-
koskodéasbdl ne adjuk meg a motornak,
ami a motoré, azaz az el6irt Utteljesit-
mények utan ki ne cseréljuk friss kené-
anyaggal a forgattvihéaz olajtekngjének
faradt tartalmat.

Altaldban minden 2000 kilométer utan
ajanljak a gyari utasitdsok az olajcse-
rét. Ez a hajdani magasérték(i kené-
anyagokra vonatkozott. A ma beszerez-
het6, nagyrészt egységes olaj kendértéke
alacsonyai)!), ha tehat ma is megmara-
dunk a 2000 kilométer mellett, gy maris
tovdbb hasznaljuk az olajat, mint aho-
gyan illik.

Xagyon sok autést ismeridnk, akinek
az a meggy6z6dése, mintha az autégya-
rak és az olajvallalatok kozétt holmi
titkos Uzleti kapcsolat volna és a két-
ezer kilométerenkénti olajcserére vonat-
koz6 utasitas csak azért érvényes, hogy
ezen az Uton lenditsék fel az olajvalla-
latok forgalméat. Tévedés ez a javabdl,
viszont érthetd tévedés. A mdlszaki és
vegyi kérdésekben jaratlan gépkocsi-
tulajdonos ugyanis csak azt latja, hogy
a forgattydliazbd1 kiengedett olaj szine
és s(irisége alig valtozott és ebbdl jog-
gal kovetkeztet arra. hogy a kiengedett
olaj még nagvonis hasznalhaté.

Az olaj kenoképességét annak szine
egyaltaldban, s(rlisége csak részben ha-
tarozza meg, hiszen csak a laboratériumi
kisérletek kapcsan nyert adatok a per-
dontéek. Az olajba Uzemanyag kerdl,
kulondsen télen, amikor a hideg motor
tarokkirozasat. szabalytalatkodasat ;i
szivatéval egyenliti ki a turelmetlen
autds, rengeteg motalké vegyul az olajba
és csokkenti annak kenoképességét. Az
olaj idével elhigul, amit bizony tapin-
tassal. ujjaink kozotti morzsoigata~al
felfedezni alig lehet. Egési termékei; ke-
rilnek az olajba, mely egyébként lénye-
ges vegyi elvaltozasokat is szenved, az
uzemkozben fellépé UGgynevezett krak-
king jelenségek miatt annak fizikai tulaj-
donséagai is moédosulnak, a kendéképesség
— hatranyara.

Az Ugynevezett faradt, tehat a meg-
engedett hataron tul hasznalt olaj elsé-
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ensége a motornak. Els6
kellemetlen tulajdonsaga az. hogy csep-
pet sem kivanatos pontokon egyszerlien
elég, ahelyett hogy kenne. Az elégés
kovetkeztében erdsen kokszos égési ter-
mékek gyllnek o6ssze a dugattyiigyur(k
hornyaiban, a gy(rlk elveszitik rugal-
massagukat és beragadnak. A motor el-
vesziti j6 kompressziéjat, teljesitménye
csokken, benzinfogyasztadsa ugrasszerlien
emelkedik és az olaj még gyorsabban
higul el. De rengeteg olajkoksz ég rea
a szeleptanyérokra és fészkekre, a sze-
lepek ennek kdvetkeztében nem zarnak
gazmentesen. A robbanétér bels6 fell-
letén milliméter vastag kokszréteg rako-
dik 16, de korombevonatot kap a du-
gattyl koronaja is. aminek kovetkezté-
ben a kompresszidarany emelkedik, a
motor kopogéasra lesz hajlamos, teljesit-
ménye csokken, er6sebben melegszik. Ha
az olaj egészen faradt, ugy a hengerek
és dugattyuk védérétege, az ugyneve-
zett olajfilm is elég, ami igen rovid idé
alatt ugy kikoptatja ezeket a fontos
alkatrészeket, hogy mar csak a henger-
koszorulés és Uj dugattyuk szerelése se-
git. De szenvednek a csapagyak is. a

voctoihiia

Autoéalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok

tulimdegedés miatt a hééivezetds romlik,
az olajban lebegé rengeteg: piszok és
égéstermék madfelett koptatja a csap-
agyak és csapok anyagat.

Latjuk, hogy az olajjal val6 takaré-
koskodas milyen haldlos veszélyeket rej-
teget. hogy az olajjal valé takarékos-
kodast milyen aragan kell megfizetnink.
De kulénben is. a takarékoskodassal
nem is takaritunk meg komoly olaj-
mennyiséget és Osszeget. Mert aki az
olajcsere helyett utantoltdgetéssel bizto-
sitja az olajtekné szintjének allandésa-
gat. nem is takarit meg lényeges olaj-
mennyiséget.

VegylUnk alapul évi tizezer kilométeres
tzemet olyan motornal, mely atlagban

ezer Kkilométerenként egy liter olajat
fogyaszt és olajteknéjének tartalma
négy liter.

Ha az autés kizarélag utantoltogetés-
sel tartja szinten az olajteknd tartalmat,
ugy kereken és elméletben tizszer egy,
tehat tiz liter olajat hasznal el egy év
alatt. De ez csak elméletben érvényes,
mert koztudomasu, hogy, ha a faradt
olajhoz friss olajat toltunk, ugy a for-
gattydhaz egész tartalma faradt olaj lesz
a kendképesség szempontjabol, az olaj-
fogyasztas tehat felszokik és ezer Kkilo-
méterenként nem egy, hanem legalabb
masfél liter lesz a fogyasztas. Igy tehat
feltételezhetjuk, hogy tizezer kilométerre
tizendt liternyi olajat fogyasztunk.

1la részben betartjuk az el6irasokat és
a 10.000 kilométeres Uzem soran harom-
szor cseréljuk az olajat, ugy a fogyasz-
tas 3 X 4. tehat tizenkét liter lesz elmé-
letben. de mivel az idejében nem cserélt
olaj ugyancsak gyorsabban fogy. ugy
nyugodtan szamolhatunk még néhany

liternyi olajjal, mellyel az utantdltége-
tést végezzuk el.
Betartva az elGirdsokat, Otszor cse-

réljuk a tizezer kilométeren az olajat.
llyenkor nincsen szukség utantdltoge-
tésre és a teljes olajfogyasztas 5X 4.
azaz husz liter.

mindéségi
motorkerékparok
kdrzetképviseleie

és hasznalt

AUTOK

ladasa

Dr. LINTNER J.

V., Szemolyndk-u. 16.
Telefon: 124-456-

Latjuk tehat, hogyha az olajjal ..taka-
rékoskodunk”. Ggy mindossze korulbeltl
> literre valét spérolunk meg 10.000 kilo-
méteres Uzem soran. Ezért az ot literért
kockéaztassuk motorunk épségét ma, ami-
kor alkatrészt csak utalvanyra kapunk?
Amikor az olajjal val6 takarékoskodas
kovetkeztében a motalk6fogyasztas lénye-
gesen emelkedik?

:erzett Papai Istvan sze:

ben Uzemvezetéjéul Gép- és cséjarmuipari

mely  uzletkérében
javitast, szervizt és tarolast vallal. Az uz Paulay
Kde utca 23. szam alatt rendezkedett be
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Parizert vagy motorkerekpart

Motorpartizanok nyoméaban

ermi kellene mar valamit! —

haragosan az egyik ismert févarosi
motorkerékparkereskedd, amikor arroél
panaszkodott, hogy ma barki adhat-ve-
het motorkerékpart, amibdl leginkabb az
kellemetlen, hogy a hozzanemértd vevd
legtébbnyire csufosan becsapddik, mert
nemcsak hogy tulfizette az arut, hanem
azért is, mert az ilyen Kkereskedelmi
partizdn lelkiismeret- és a sziukséges
hengerfaras nélkul adja tovabb a rok-
kant motort. Mire a vevd észbekap és
visszaviszi a portékat a ..keresked6hoz",
az legjobb esetben vallat vonogatja (hi-
szen még hirét sem hallotta a keres-
ked6i gondossagnak).

Beszélgetés kozben érdekes eseteket
mondott el ez az addé- és egyéb koz-
terheket visel6 ,regularis” kereskedé.
Itt adjuk Oket szbszerint:

— A feleségem fodrasza boldogan
Ujsagolta hénapokkal ezel6tt, hogy vett
olcsén egy hasznalt motort, amit némi
koltséggel rendbehozatott és rovid hasz-
nalat titAn néhanyszaz peng6 haszonnal
tovabbadott. Ett6l vérszemet kapott és
az6ta mar néhany motort adott és vett
ilyen modon,

— Ugyanez a bébeszéd(i fodrasz me-
sélte a feleségemnek, hogy a szomszédos
badogos elbocsatotta tanoncat. mert az
elészor egy viharvert Csepelt vett és
azt. tessék-lassék. megjavitotta” a ba-
dogos muihelyben, majd jéaron tovabb-
adta. Ismét véasarolt motortemetébe vald
nmeit, amit ugyancsak a fénoke mUhe-
lyében akart ,generéalozniA badogos-
mester tiltakozott a fid ilyen iranyd
ténykedése ellen, azaz hogy a mf(ihelyé-
ben motorokat javitson. De a badogos-
tanonc jellem volt, inkdbb felbontotta a
szerz6dést és otthagyta az életcéljanak
valasztott palyat és felcsapott hasznalt
motorkerékpar kereskedének. Ez korul-
beltul félévvel ezel6tt tortént. Azéta je-
lentés vagyonra és partizani szaktiszte-
letre tett szert ez a nagy reményekre
jogosité fiatalember. J6l tette — mondta
a derék figar6 — én is tobbet keresek
a motorokon, mint a daueron.

mordult

__ De ez semmi — folydogalt tovabb
a panaszaradat — az unokadcsémnek
kismotort ajanlottak. Valahol Angyal-
foldon. Hat kérem, egy olyan rozzant
fészerben ott alltak a motorok. Nem
mondom, nem voltak dragak; vett is
egyet az 6csém, de fagyos borzongéassal
mesélte, hogy volt ott tobbek kdzott egy
gyonyord motor — ha jol emlékszem
250-es Puch volt — aminek ,csak" az
volt a hibaja, hogy nem voltak meg a
papirjai. Es tessék elhinni, akad majd
szerencsétlen, akit be fognak palizni.

Mert nézzik csak, mit és Kkinek
artanak ezek a partizanok? —mtette fel
a kérdést onmaganak.

— El6szoér is kivonjak magukat a koz
terhek fizetése aldl; masodszor: a vevék
elvesztik bizalmukat a becsuletes keres-
kedb6kkel szemben; harmadszor: az ily-
moédon félrevezetett motoros egyszer és
mindenkorra elvész az egyetemleges ma-
gyar motorizmusnak; negyedszer: szak-
mai és kereskedelmi éretlenségiuk foly-
tan felverik az éarakat, kijatszva a nem-
rég megjelent idevonatkoz6 rendeleti

két, amelyek az Gj és hasznalt motor-
kerékparok arat is szabalyoztak.

— De, hogy Szerkeszt6 Gr is némi
fogalmat alkothasson maganak errél a
feketepiacrol, azt ajanlanam, faradjon el
ide és ide (megmondta a pontos cimet).
Ott tessék bemenni a hentesmesterhez,
és t6le motort kérni.

— lgen. igen. Henteslzletben hasznalt
motorkerékparokat arusitanak.

A hallottak utan szivesen mentem _el
a motorositott henteshez, valami j6fajta
motort nézni (titokban arra gondoltam,
hogy talan sikertl egy kis szalonnat,
vagy valami hasonlé jofélét venni).

Hat az bizony nem is volt olyan érdek-
telen, amit ott tapasztaltam. Nem mon-
dom, Kicsit furcsa volt az Uvegezett, de
ures pult mogott allé fehérkotényes, fel-
tlrt ujju henteslegénytol motort kérni.
(Vajjon fognak-e egyszer parizert vagy
sonkat arusitani a motorkereskedok?)

— Jonapot — koszéntem némi elfo-
gultsdggal — kaphatok marhahust? _-
kérdeztem, mert egy vendégléi adagnyi
hast sem lattam a fényesre smirglizett
kampokon. De két motor anyatlanko-
dott az Uzlet kell6s kozepén.

— Nem — hangzott a kategorikus
valasz.

Némi habozds utan a kasszaban Ul6
hélgyhdz fordultam.

(Artatlan Abréazattal:) —
mutattam az egyik motorra.

(Nyajasan:) — Oh. hogyne! Oszkar!
— fordult, a két Uvegmustarral és né-
hany Uveg paradicsommal terhelt all-
vanynak d(lé legényhez — mutasd meg
az Urnak a motorokat.

Oszkarnak szemlatomast tetszett az Uj
szakma. Bar. ami az 0j uzletet illeti,
nem lehet nagy kulénbség a régi és az
Uj foglalkozasa kozétt. Mindkét helyen
vagnak. De hogy! Oszkar szemrebbenés
nélkul kért 3200 peng6t egy vérszegény
200-CS ..special" Ogarért. Oszkar mondta

Elad6? —

azt. hogy special. Kés6bb meg is kér-
deztem. hogy miért special?
— Hat, csak — hangzott a szakszer(

felvilagositas.

— A pilisi hegyekben nyolcvanat men-
tunk a féndk darral, evvel a motorral.
(Pedig még kilométer 6réja sem volt ...
Csak azt nem tudom, hogy hogyan tudta
Oszkar ilyen gyorsan atképezni magat.)

Ahogy én lattam az Ogart, az legfeljebb
lejtmenetben tudna ennyit menni.

— NégyutemU motorjuk nincs!? mond-
juk egy BMW? — kérdeztem vev6hoz ill6
szerénységgel. — Vagy talan egy Puch.
mert azt hallottam, hogy az kétdugaty-
tyls és ezert jobb. mint a tobbi két-
utemd.

— Ah, a Puch is csak egydugattyus,
mert akkor két hengerfeje lenne —
mondta az atképzett Oszkar és mintegy
igazolasul az uzlet el6tt all6 Puchra
mutatott.

— Ehem!? Tényleg csak egy henger-
feje van — hagytam helybe a megalla-
pitdst. — Aztan ki lehetne prébalni az
Ogart? — kivancsiskodtam tovabb.

— Oh hogyne — fnvolazta a csinos
holgy a kasszaban. — Oszkar, vidd ki
a motort és rigd be. — Majd émaga
is Kkilibbent a tukroésszékbdl és segitett
Oszkarnak el6bb a kiszallitasnal, aztan
a begyujtasnal. Ugyanis a derék Ogart
csak els6re bekapcsolva lehet beragni,
miként a régi kétfokozati DKW-kat. Igy
aztdn Oszkarnak mindkét kezére szik-
sége volt (kuplung, gaz), a karburator
szivétorkat a hoélgy kacsoéja tapasztotta
be. Végre beugrott az Ogar.

— Olyan a hangja, mint egy BMW-é
—allapitotta meg 6rvendezve a f6ndk ar
felesége (mert- Ggy gondolom, 6 volt az).

Arra a kérdésemre, hogy miért, bekap-
csolt motorral gyujtotta be a motort,
olyasféle valaszt adott az Ugyes Oszkar,
hogy a sebességvalté ,automata" és
tulajdonképpen négy sebessége van az
Ogarnak.

Ugy éreztem, hogy Oszkart kellemet-
len kérdésemmel annyira sarokba szori-
tottam. hogy mar szivesen ment volna
vissza a mustaros- és paradicsomos-
GUvegei kozé.

Végulis annyira meg hagytam magam
gy6zni, hogy a valaha jobb napokat
latott motort megveszem, ha a baratom

aki szakért6 — holnap megnézi és
jonak fogja talalni.

EzOton kozlom a derék Oszkarral,
hogy ne varjon, mert nem megyek el
a szakért6 baratommal. Annyi ellenben
bizonyos, ha egy mazsola hallgatja vé-
gig az ugyes Oszkar meséit, akkor ma
eggyel tdbb bosszis motoros van az
orszagban.

Vajjon kinek van erre szuksége?

Még az Oszkaroknak sem, plane, ha
visszatérnének a szafaladéhoz és a rovid
karmenadlihoz — vagy a kaptafahoz.

Tényleg tenni kellene mar valamit
ezekben az ugyekben, mert az én Osz-
karomon kivil még sokszaz Oszkar par-
tizankodik kozvetlen koérnyezetiinkben.

CSEPEL MOTOR SZOLGALAT
ALKATRESZGYARTOUZEM

PAULINY LAJOS

teleszko6pvillAk és segédmotoralkat-

részek ELADASA NAGYBAN ES KICSINYBEN
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BUDAPEST, V., FELKA-UTCA 6
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TOobb motort eszik —a jo Ut 7 o,

===111 mini

utés korokben altalanos a véle-

mény, hogy az els6rendd fellletd,
pormentes és magas utazasi atlagokat
engedd uttest kiméli a motort. Nos, ezt
a vaskos tévedést le kell lepleznink
és meg kell allapitanunk, hogy a jo
Ut sokkal tébb motort ,eszik", mint a
rosszabb allapotban levé.

A latszolagosan ellentmondast tartal-
mazé tényre a nagy olasz gyarak jot-
tek red, amikor Uj tipusaikat vetették
ald sokezer kilométeres menetprobak-
nak a hires autdsztraddkon. Egysze-
rien azt tapasztaltdk, hogy aranylag
rovid Uzem utan hatalmas kopasok
léptek fel a motor belsejében. Kiterjedt
nyomozast inditottak abban a hiszem-
ben, hogy taldan az G konstruciok
anyaga korul akadt valami hiba. Az
anyagvizsgalatok sordn nem tapasztal-
tak semmiféle rendellenességet, tehat
nem az anyagban vagy a megmunka-
lasban volt a hiba, hanem egyszerien
abban, hogy az Uttestek, melyeken a
tobb tizezer kilométeres probakat tar-
tottdk — tdl jok voltak.

Csakhamar kinyomoztadk azt is, hogy
mi a jé uattest motorgyilkos hajlaméanak
az oka. Egyszer(ien az, hogy a j6 ut-
testeken a motor allandéan magas for-
dulatszamokat porog, anélkul, hogy a
turaszdam lényegesen valtoznék. Az
allandéan magas fordulatszdam bizo-
nyos rezgéseket kelt az anyagban,
ezek a rezonancias rezgések okoznak
valtozast az anyag bels6 struktaraja-
ban, melynek eredményeképpen annak
ellenalléképessége csokken és erfsen
fokozédik az elhasznalédas. Kulonosen
a fétengelyre van karos hatassal a
rezonancialis rezgés, aminek kovetkez-
tében a csapagyak és csapok sokkal
hamarabb kopnak el, mint amikor a
kcesi rosszabb  feluletd aton teljesiti
ugyanazt a kilométerszamot, de valtoz6
és rezgéseket nem keltd fordulat-
szammal.

Minden katonaviselt ember tudja,
hegy a hidakon nem szabad a mene-
tel6 csapatnak betartani a lépést,
mert az Utemesen dobbandé Iépések
okozta rezgések a legerésebben épi-
tett hidat is 0Osszeroppanthatjak.

Milyen tapasztalatokat szlirhet le az
autés az érdekes jelenségbdl? Egysze-
ren azt, hogy ha hosszi egyenesek-
kel ,bélelt" j6, pormentes uton halad,
hat idénként jatsszék a gazzal, vegye
vissza, majd adja read ismét a gazt,
nehogy a motor alland6éan azonos tdra-
szammal dolgozzék. Nem a sebesség,
hanem a fordulatszam 4&lland6 volta
okozza a rezonancidlis rezgések okozta
kopasokat, ebbdl a szempontbél 1é-
nyegtelen, hogy az otven- vagy akar
szazkilométeres iramnak megfelel§ for-
dulatszamnal fellép6 rezgésekrél van
sz6, mert minden fordulatszdm régio6-
nak megvan a maga rezonancialis rez-
gésvilaga. Minden autés tapasztalta,
hegv a kocsinak egyes alkatrészei
akar kilométeréranak is beillenek. Bi-
zonyos sebességnél, illetve fordulat-
szamnal ugyanis a gépnek mas és mas
része, hol a sarhanyok, hol a labdesz-
kak, hol a karosszéria teteje stb. kezd
el a rezgés kovetkeztében neszezni.

Rémaban megalakult

olajtertiletek feltarasa. A val-
lalatban 40%-ban az olasz AGIP koéolajvallalat van

téke dolgozik. Az (j vallalat a magyar allam ré-
koncesszi6 keretében  farasokat
kéolajtermékek és methangaz eladasaval

foglalkozhat.

..motorkerékparok”,

hasonlitanak, azzal a

busztus épitést és

8

24 ,,I csupan a kormanyzott
a MasSoarenau: & omnysan
15 literes Opel-Olympia motorral szerelték fel,
36 loéer6t ad le, orszaguti
hegymaszoképessége szilard talajon 90%, Uzemanyag-
N Y 5 . ’ fogyasztasa orszaguton 16
Oszténdsen mar régen hozzaszokott ah-  hossza 3 méter, szélessége
hOZ, hogy ne allanddsitson egy bizo- differencial atjan torténik, a jarmd hat fokozatd se-
nyos sebességet. Akinek meg nincsen,
az hasznositsa a cikkben leirt tapasz-  bizonyos szoget meghalads
mikodésbe hozza a kormanyfékeket,
igy 3 m atméréjd

van a motorhoz, az

nyétalpat lefékezik. A

az ,.Olasz-Német Mura-
mely vallalat feladata a

a két évvel ezel6tt ala- kotelezd.

melyben német és magyar

képeibdl és mozi-hiradokbol egészilkben a bennszilétt tulajdonosok birtokaban
ismeretesek el6ttink a hernyétalpas NSU maradnak. A gumitermelés,
amint jarhatatlan utakon meg- es kivitel ellen6rz6 szerv hataskore ala tartozik.
rakodva még kétkerek( potkocsit is vontatnak ma- orvendetes csaladi eseményhez

Ezek a lanctalpas NSU ,triciklik" alap- Istvannak. Most szlletett
elvileg a magyar

régi levélgydijté triciklijére Erika.

egyetlen burdban két vilagito-
rendszer van. Egyetlen lampa-
ban létesil tehat a tavfény is
az ernydzott fény és a vilagité-
berendezések barmelyike kulo
kuléon bekapcsolhaté.
OSRAM-3ILUX-LAMPAK
szilardsagat eléallitasuk kozbe i
rdz6készilékben kemény pro-
banak vetik ala.
Hosszl élettartama alatt az

OSRAM-AUTO-LAMPA
sok fényt ad kevés arameért

67 —

csucssebessége 80 km.,

bességvaltoval van felszerelve.
manyzasanak hala igen

jarmi  kettés kor-

koron képes megfordulni!
Németorszagban a generator
inditasanal a hangtompitét
Menet, ill. lGzem kozben a hangtompité hasznalata

tuzemd vontaték be-
szabad kapcsolni.

A japan kézbe kerult malaji
séges tulajdonban levé gumilltetvények 40%-at val-
lalkozéknak adjak ki, mig 60%-a katonai
ala kerul. A bennszuléttek gumilltetvényei
dolgozé telepei, melyek korulbeltl ugyanannyit tesz-
nek ki, mint az ellenséges tulajdonban levék, teljes

meg masodik kislanya,



CsulMi anoar 00" szani -

a ic§Qidl dungadt szekszanl sadgessadéd

A mai motalkosz(k vilagban nincsen kartékonyabb (/Allat
) a blndsen szomjas motornal, mely nem elégszik meg

annyi Uzemanyaggal, mely a léer6k termelése kozben
szottyant szomjusaggal aranyban &all, hanem iszik, egyre
tobbet iszik, mint valami deliriumos pelikAn. A motort le

P kell szoktatni errél a blinés szenvedélyrél, melynek blindse
azonban toébbnyire nem a motor, hanem a gépkocsi gaz-
daja, aki muszaki patopalok modjara tlri a tualfogyasztast
és takarékoskodas helyett inkdbb a feketepiac forgalma

K novelése kényelmesebb, bar kockazatosabb, sét dragabb
moédszerét valasztja.

Sorozatos cikkeinkkel részletesen foglalkoztunk a mo-
tornak azon pontjaival, ahol a tulfogyasztas o6rdogét kulon
falon lehet csipni, ezattal a szelepekrél lesz szé.

A négyutemd motor megfeleld6 kompresszidja és ezzel
munkafejlesztése nemcsak a dugattyduk és gylrdk jo tomi-
tésétél és allapotatsl fugg, hanem jelent6s szerepet jatsza-
nak ebben a szelepek is. Ha a szelepek nem zarnak kell6-
képpen, udgy csokken a kompresszid, csokken a teljesitmény,
aminek csdkkenése végeredményben ma nem annyit jelent
I:  csupan, hogy pompéas kabrioiénk — mellyel kizarélag fon-
tos kozérdekbdl kozlekedink — kilencven helyett csak
nyolcvanotét vag ki a balatoni orszaguton, hanem féként
annyit, hogy j6 néhany literrel tébb fogy ki a tartany kincsé-
bél, amig Nagypofa Aladar Ujdonstlt mazsola Ur haza nem
ér rézsadombi hajlékaba a Gundel asztal mellél. ahol a vi-
ragz6 textilnagykereskedelem frissen elsajatitott UGzleti foga-
sait gyakorolta halvanypiros paprikascsirkesz6 mellett.

Ha a szelepek nem zarnak kell6képpen, ha kopottak a
szelepvezeték, ha igy csokken a kompresszid, ugy surg6-
sen be kell avatkozni. A beavatkozas els§ mozzanata meg-
allapitani, hogy a szelepek korul valéban létesult vajjon
valami betegség.

NS D
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Hogyan mérik a kompresszibnyomast?

A korszer( szervisz és képviseleti mihelyek — persze

csak az ugynevezett jobb kategoéridkr6ol van sz6 — rendel-

keznek azzal az egyszerl kis nyomasméré mdszerrel, melyet

a gyertya helyett becsavarva, pillanatok alatt tudjak meg-

allapitani, hogy a sUrit6 Utemben felfelé haladé dugattya

hany atmoszféra nyomast létesit a hengerben a felsé holt-

ponton. A szervisz agytrosztnokei rdadasul azt is betéve

tudjadk, hogy az egyes modelleknek mennyi a kompresszi6-

nyomasa. Mert nem minden motornak azonos a kompresszi6-

aranya és igy a kompresszibnyomasa. A nyomasmérd tehat

arulja hogy mennyire kozeliti meg motorunk egyes hen-

gereinek kompresszibnyoméasa azt a szamadatot, mely a
tokéletesen j6 allapotban levé motort jellemzi.

Természetesen, ha azt észleljuk, hogy csokkent a

kompresszidbnyomas, ugy ebbdl méq nem lehet holtbizton-

K saggal arra kovetkeztetni, hogy a szelepek koérul van baj,

hiszen a kopott dugattyuk és gylrldk is kompresszi6o és

nyomasveszteséget okozhatnak. — De — ha kompresszié-

K veszteséget mutat ki a nyomasméré mdszer, Ggy indokolt

tovabbi kutatast eszkozolni és erre a célra lehGzni a henger-

S tombot, mert hiszen akar a szelepek, akar pediq a lesova-

nyodott gylrik vagy dugattyuk okozzak a bajt, célszer(

T elevenjére tapintani a bajnak. Persze orilniink csak akkor

in lehet, ha kiderdl, hogy a szelepek héazatajan van baj, mert

ezt a hibat a szakszer(ien elvégzett szelepcsiszolassal gyo-

14 kerében lehet megszintetni. Ha azonban a dugattyuk korul

. ABT ISTVAN

miszaki nagykereskedd
Budapest, VI., Jokai-ulca 6. I. emelet

TELEFONSZAM: 121-853

MOTORLANCOK
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CHROMVANADIUM
SZERSZAMOK
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GYERTYAK

A leggyorsabb repulégépek, nehéz tehergépjarmivek,
gy6zedelmest versenykocsik motorjaibarTsok millié
BOSCH GYERTYA Vvalik be. Szintetikus Pyranit 2
szigetel6kdvikben rejlik a Bosch gyertydk kivaldsaga.
A Bosch gyertydk éppoly megbizhaték, mint a teljes

elektromos Bosch felszerelés

BOSCH ROBERT KFT., BUDAPEST

van baj, Ggy joggal busulhatunk, mert amig a hengerfaras
,,csak" draga mulatsag, addig a dugattyuk felGjitAsa mar
korulményesebb feladat, kulénds tekintettel az alkatrészek
forgalmanak korlatozasara.

Jol, vagy rosszul zarnak a szelepek?

Vannak nagyon okos gépkocsisok, akik egyet-kettot
forgatnak a magyarul kurblinak nevezett kézi indité for-
ganttyun és az észlelt ellenallasb6l kovetkeztetnek a kom-
presszié mértékére. Ezzel a maddszerrel legfeljebb azt lehet
megallapitani, hogy vajjon egyik-masik hengernek nem
veszett el teljesen a kompresszidja, a kompresszibnyomas
mérsékeltebb, de a logyasztasra nagy hatassal biré kisebb
csokkenését ez a patikanyelven ad oculos nevezetl kor-
isméi eljaras aligha tudja megbizhatéan kimutatni.

Ha a motortémbot lehdztak, illetéleg ha szétszedték a
szelepeket, tgy mar konny(l megallapitani, hogy a szelepek
jol vagy rosszul zarnak. A szeleptanyérok és fészkek egy-
szerli szemrevételezése is sokat arul el. de ha a szarazra
torolt fészekre néhany krétavonast hdzunk és az ugyancsak
szaraz szelepet beejtve helyére néhanyszor megforgatjuk,
agy a krétanyomok egyenletes vagy egyenl6tlen szétkeno-
dése arulja el, hogy hol van a hiba, hol nem fekszik fel
pontosan és légmentesen a szelep. Ha a szelep légmentesen
zar, ugy annak a benzint sem szabad &atengednie, amir6l
konnyl meggy6z6dést szerezni olymoédon, hogy a helyére
szerelt szelepre néhany csepp benzint ontink.

A szelepcsiszolas titka.

Hogy a szelepcsiszolast miképpen kell elvégezni, az
ulhaladja cikktunk kereteit bizzuk ezt a megbizhaté mda-
helyre. Ha a Jozsi bacsinak el6zetesen (fontos!) atnyudjtunk
némi baksist, UGgy lehetséges, hogy nem cipészmunkat
(magyarul: susztermunka) fogunk kapni. Mert a szelepek
becsulletes becsiszoldsa nem annyira hozzaértés, mint
becsuilet kérdése. Kétségtelen, hogy a hosszadalmas csa-
vargatas-emelgetés nem tartozik az Udit6 munkalatok kozé,

Autorugok és spiralruagok
BAN LASZLO V Vag-utca5. Telefon:491-121.

artas és jaVItaS kész
rugok minden markahoz raktaron.



ae enelkul lehetetlen tisztességes munkat végezni, kulénos
“ ettel ar/°',.~ogY uvegmotorokkal csak a régi j6 idék
kiallitAsom talalkoztunk, a mindennapi hasznalatban levd
motorok soradban csak szoérvanyosan fordulnak eld atlatszo
példanyok, melyek gazdéaja az osszeszerelt aép atvétele —
es a szarnia 0sszegének leszUrasa - utan megallapithatna,
hogy a derek Jézsef suszter vagy mestermunkat végzett
A szeleprugék is figyelmet érdemelnek! A szeleprugé
acélbdl van es a legnemesebb acél is kifarad idével, kila-
gyul csbdkken d rugalmasséaga, nem vagja vissza megfeleld
es,jol zaro médén a szelepet fészkébe az alatt a tcredék-
masodperc alatt, ami erre a célra a magas fordulatszamon
porgo motorban rendelkezésére all. llyenkor felborul a sze-
lepvezerles egész bedllitasa, a szelepek késon zarnak, ami
a teljesitmenyre es fogyasztasra végzetes hatassal van.
Kildgyultak a szeleprugék?
Hogy a szeleprugdék Kkilagyultak, azt a jészem( autds
maga is megallapithatja. Figyeljuk meg a kozepes fordulat-
szammal dolgoz6é motor szeleprugdit miutan levették az
Okét rejté fedelet. Ha ,j rugékat nem latjuk elég élesen és
er6sen vibralnak, agy ez a lagyulas jele. A kemény szelep-
rugénak kozéps6 részét ugyanis élesen kell latni. Ha gya-
hus a dolog, ugy vegyunk el§ csavarhlzét és tegyuk pen-
géjét a szeleprugd menetei kozé, ugy, hogy a rugét ezzel
mintegy megfeszitsilk. Ha ilyenkor a motor simabban, zaj-
talanabbé, egyenletesebben porég, ugy nyilvan szeleprugé
lagyulassal allunk szemben.
A szelepek zarasat néha a helytelen szelephézag, a
helytelen stészlihézag (aki ennél jobb és magyarabb Kkife-
jezést ismer, az kuldje be a Tudoméanyos Akadémianak) is

ugyeskednek a gyorsleventék: kézigranatdobas és zaszlok kozotti gimkhana utan -

Szép sikerrel mutatkoztak ja
a XV. kertleti gyorslevenék

Terepverseny 1200 m:

Beke 1552. 3. Xagv 15+9, 4. Magvari 1512, 5.

karosan befolyasolja. Ha a hézag tul kevés, ugy a szelep
képtelen joél befekudni a fészkébe, &allandéan Kkissé emelt
allapotban van, ami er6s géazszivargasban és kompresszié-
veszteségben nyilvanul meg. De ilyesmi ritkdn fordul el6,
mert hiszen minden jobban nevelt gépkocsigazda — ugye-
kar legalabb havonia allittatja be a szelephézagot (vagy
nem?)

Latjuk tehat, hogy a szelepek és rugok hazal6jan sok
motaiképusztité nyavalya koérokozéja lappang. Ha tehat
ez3n a ponton taplalunk gyanut és gyanunkat a vizsgalat
igazolja, ugy ne késlekedjunk szelepet csiszolni. De! A mU-
helyek egyrésze (szerencsére igen-igen Kkis része) elGszere-
tettel viszi szelepcsiszolé-tdncba az autés Katét. Mert minden
egyes csiszolas anyagot vesz el a fészekbdl, gyakori meg-
ismétlése talmélyiti a fészket, ami végul 0j hengertémb
beszerzését, vagy a fészkek felhegesztését teszi sziikségessé.
Ez pedig korantsem olcs6 mulatsag. Allapittassuk meg tehat
lelkiismeretesen a szelepek koérisméjét mielétt a csiszolast
megengednék és ne higyjuk azt, hogy a csiszolas Uj életet
varazsol a motorba akkor, amikor annak szelepei a csiszo-
las el6tt jol zartak.

Ha a szelepcsiszolas utan azt észleljuk, hogy a motor-
nak nincsen megfeleld kompresszidéja, Ugy ezen ne busudl-
junk, id6 kell ugyanis arra, amig az Ujonnan csiszolt szele-
pek alaposan és Ilégmentesen bever6dnek a fészkukbe.
Szemrehanyast (jogosan) csak akkor tegyunk a mihelynek,
ha a kompresszié tobbszaz kilométer utdn sem tokéletes.
Mert ez annak a jele, hogy a Jdzsi bacsinal nem annyira a
hozzaértés terén, mint a tisztesség, illetve a szorgalom biro-
dalméban léteznek bizonyos erésen tatongd hézagok.

jutalom. Kormendy féoktaté kiosztjia a dijakat
Részletes eredmények : iar _ 1590, 6. Tarling 1580, 7. Vali 15SC. 8. Pali
1 Kés jar 1555 pont. 2. 1>75. 9. Berta 1570, 10. Rozmar 1555, 11. Darnai

leli 1545. 12. Szab6 1520, 13. Fleisinger 1520. 14. Beke

Pados Lajos alezredes, a gyorslevmi-
ték orszagos kapitanyanak jelenlétéb»*n.
*Vén bonyolitotta Ir a XIV. Kkerileti
ayorslevéntetabor motoros versenysoro
zatanak els6 részét. A pompéas rendvzés-
ben d(lére jutott a viadalon, melyet Kor-
mendy Kkeruleti fooktaté készitett eln.
Kozel nyolcvan indulé vonult a Mille-
naris el6tti terep startjdhoz. A kizd*-
bni igen latvanyos sportot hozott. A
gyorsleventék cgv kb. 1 km-es. meg-
lehetésen nehéz szakaszon terepversenyt
futottak. Ezutadn a Millenaris belsd teré-

ben Kitlzott zaszlok koézoétt motora*
ugyességi versenyekre kerdlt sor. Ez a
technikat és kormanyzasi biztonsagot

kovetel§ versenyszam alaposan igénybe
vette a résztvevék figyelmét és Ugyes
ségét.

A rendezés zavartalansaga- Koérmendy
és Schmidt keruleti edz6k kivalé szak-
értelmét dicséri.

k er é kjavitas

KULONLEGES

BUDAPEST. V.,

LEGRADY

1511, 6. Joévér 1511. 7. Jedovszkv 1510, 8. Petranyi
1510, 9. Fellner 1476. 10. Halaska 1462. 11. Haraszti
1448, 12. Darnai 1444. 13. Farkas 1456, 14. Kering
1436. 15. Falltusz 1424.

Ugyességi szam: 1. M agy ari
Graft 1672. 5. Falltusz 1635. 4. Jovér 1600. 5. Kcs-

1711 pont, 2.

1505. 15. Farkas 1490.

A pompéas kiallitasu tiszteletdijakat
Kormendy fooktatd. a XIX'. k¥, gyors-
levente alakulat megteremtéje és ered-
ményes tanitéja adomanyozta.

UCSAJI RJA

SPIRALRUGOK

D

VIll.,, THEX ENDRE-UTCA 14. TELEFON: 134-555

KEREKEK

KAROLY-UTCA &

TELEFON.

k ay alakitas

490-758,298-298
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FAGAZGENERATOR
KOZEPEUROPA LEGELTERJEDTEBB GENERATORA

Budapesten is kaphat6. Allittassa at teheraut6jat generator-
uzemre, mert ezaltal mentesil a benzingondokidi.
Kérjen tanacsot az

IMBERT-GENERATOREN-GESELLSCHAFT MBH., KOLN
magy arorszagi vezérképviseletetdl

SUPPAN-KOLLERICH és TSA
Budapest, IV., Ferenc Jézsef rakpart 21. Telefon: 182946

yPO s z A L L i T

feVDO Aut6- és motorkerékpar-
tachometerekef
VDO Tavhémérdket
VDO Olajnyomasméréket
VDO Ampere-méréket
VDO Magneslampakat
VDO Auté- és motorkerékpér-
orakat
VDO Tachometer meghajté
spiralokat
SOLEX Gazositokat
SOLEX Benzin szivattyukat
SOLEX BenzinsziirGket
SOLEX Szabalyozokat”
hajtégaz-lizemekhez
SOLEX Keveréket fagaz-
Uizemhez
SOLEX Alkatrészek az osszes

~ fenti készulékekhez
U 5 Cc I M :

VDO TACHOMETER Kkft.
BUDAPEST, XIll., CSATA-UTCA 13. SZAM
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