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Melyikik szebb, tempera-
mentumosabb, elragadobb ?
Vérbeli motorosok szamara
az volna a legfogasabb kér-
dés, mert az egyik tabor mar

ialathdl eskuszik a
Bl uiolérhetetien klas-
szisédra, a masik tabornok
dszont legh6bb vagyalma
éppen egy — BMW 1
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taptalajt szakacskodnak 0Ossze a rém-
és alhirek bacillusai szamara, melyek
viddman szaporodnak, virgoncul ker-
getédznek a butasagbodl és kiszékeny-
ségbol fézott és a fontoskodas sojaval

fliszerezett levesben.

De — nem minden alhir hatrékony.
Vannak bizonyos humoros alhirek is,
melyek der(it fakasztanak. Mint pél-

daul a
rémhir.

A csepeli WM-gyéar egy szép napon
megkapta els6 szamu példanyat an-
nak a levélsorozatnak, melynek iréi
lazasan érdekl6dnek, hogy mennyit is
kell bekuldeni a rézkrajcarokboél, hogy
megkapjak a kerékparjukat. Es érdek-
I6dnek, hogy vajjon otkilonyi, avagy
tizkilonyi rézkrajcarért dukal a jofajta
Csepel-kerékpar és hogy vajjon a szaz-
kilényi krajcar bekuldéje mennyi id6
multdn kapja meg Csepel 100 kismo-
torjat.

Szazszamra érkeztek Csepelre a kraj-
caros levelek és a krajcarokkal bélelt
csomagok. Mert voltak sokan, akik
nem is érdeklédtek, hanem haladékta-
lanul bekuldték a krajcarokkal terhelt
csomagokat. A WM-gyar kénytelen
volt a nagy roham kovetkeztében ké-
rést intézni a postadhoz, hogy a krajca-
rokat tartalmaz6 csomagokat minden
értesités nélkul juttassa vissza a fel-
adoéhoz.

Es ami a legérdekesebb, sé6t legjel-
lemz6bb: az orszag legktlénbézébb ta-
jairol jonnek a levelek és jonnek a
krajcarok Csepelre. Erdélybél, a Dél-
vidékrél, Szegedrél, Szombathelyrél,
Bajarol. Igen, az alhir gyorsan terjed,
percek alatt befutja az orszagot és gu-
rulnak a krajcarok.

Azt mondanunk sem kell, hogy a
WM-gvar nem ad rézkrajcarért bicik-
lit vaqy motort. Persze, ha valaki a
gép arat nem bankéban akarja fizetni,
hanem rézkrajcarban, Ggy a gyar,
illetve viszonteladdja eseileg hajlandé
ezt a ,cimletet,’ is elfogadni fizetmdny

rézkrajcarokkal kapcsolatos
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fejében, persze annyi krajcart kell eb-
ben az esetben leszarni, illetve any-
nyiszor Otven krajcart, amennyi a bi-
cikli &ra — peng6ben. Mert aki nem
tudna: eay peng6 Otven krajcarnak fe-
lel meg. Akar rézbdél, akar vasbdl,
akar horganybdl verték.

*

edves Unnepség szinhelye volt a

minap a Steyr— Daimler—Puch-m(-
vek — raktara. Melyet feldiszitettek,
lobogéval lattak el. Es ahol a vallalat
jubilalé dalardaja alta el6 mdsorat.
A muahelyekbdl jolismert arcok olyan
lelkesen fajtdk szélamaikat, olyan har-
songva szallt a hang az egészséges
torkokbdl ,olyan vidamak, olyan lelke-
sek voltak a kipirult arcok. Nagy-nagy
siker volt a magyar autészakma Dopo-
lavoréjanak az elsé nyilvanos szerep-
lése.

*

em artana ismét mdsorra tlzni az
N oly jol bevalt és oly eredményes
Mert ismét renge-
aki ,fontos kozér-

gépjarmurazziakat.
teg E-betlst latni,
dekbdl" kocsikazik vilagos- és sotét-
sz6ke holgyekkel ékesitve. S6t latni
tobb sz6két (s6t barnat) is, aki nem is
elégszik meg az utas szerepével, ha-
nem a kormany mellett Ulve, szolgéalja
a fontos kozérdeket, bar lehet, hogy az
illet6 — textilnagykereskedéné.

Hogy honnan veszik ezek a motalkét,
ugyan ki tudnd megmondani. De ve-
szik. Es nem jegyre és nem a kuatbol.
Hogy honnan veszik, arra talan a f6-
kapitanysag Uzemanyagellen6rzé cso-
portja tudna valaszolni, hogy egy Kki-
csit belenézne a kannak mélyébe és
Ujra felszitva tettkészségének langjat,

ismét nekilendilne sorozatos razziak
sordn a motalkoi feketepiacnak.
*
eltlint az els6 koéccal toltétt gumi-

val kozleked6 motorkerékpar a bu-
dapesti utcan. A régi autés rékak még
emlékszenek az elmalt vilaghaboru
,nhagyszerl" taldlméanyara, az Ggyneve-
zett foxra, melyben a toml6t és a belé
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ill6 leveg6ét kenderkécbdl, tengerifubdl,
avult als6nadragokbdl és rendkivali
talalékonysagbol elegyitett toltelék po-
tolta. Nos, ilyesfajta foxot (type 1943)
lattunk a minap. A gép Kkicsit zotyogoit,
nagyon réazott, de gurult. Es ami a lég-
fontosabb, nem kap sohasem gumi-
defektet. Es vezetdje — sajat beval-
lasa szerint — egyel6re még nem ész-
lelte, hogy lesullyedt volna a balveséje.
*

Jubileumot dliink. Most van éppen hisz

esztendeje, hogy az els6 modern
motorkerékpar kerult Magyarorszagra.
Hlasz esztendeje annak a korszakos
pillanatnak, amikor egyik annakidején
nagynev( versenyz6nk megkapta az
500-as Sunbeam-jét, az elsé gépet,
mely valéban elérte a szdzas tempot
és hajlandé volt sajat erejébdl felka-
paszkodni az akkori idék prébaterepén,
a Gul Baba-utcan.

A magyar motorsport azéta hatalma-
sat fejl6dott és még hatalmasabbat zu-
hant ismét lefelé a lejtén. Vajjon mikor
mondhatjuk el, hogy bekdszontdtt az

Gj 1923?
*
llanymotorral hajtott kerékparral
kisérletezik egyik exmotorosunk.

A Kkisérletek biztatbak és ott tartanak,
hogy egy toéltéssel harminc kilométert
tud a gép megtenni, vagy harminc-
harmincot kilométeres sebességgel. A
villanykerékparhoz nem kell motalké,
nem kell olaj. De keil hozzd akkumu-
lator. Amit manapsag alig lehet meg-
szerezni. A villanykerékpar tehat az a
csO6bor, melybe a vodorbdél kerulunk

*

ozsdasodnak, kallédnak, mennek,

mendegélnek tonkre a ledllitott gép-
kocsik. Pedig hatalmas kereslet van
hasznéalt kocsiban, de az érvényben
levé rendelkezséek szerint E-betd nél-
kdli gépkocsit nem lehet atiratni, tehat
eladni sem. Legfeljebb gumi nélkul az
autéboncnoknak. Kiléra.

*

Obbek kérdésére valaszolunk: dena-

turdlt szesszel nem lehet a motal-
két ,szaporitani". A kereskedésekben
kaphaté denaturdlt spiritusz vagy tiz-
szazaléknyi vizet tartalmaz, ha tehat
hozzakeverjuk a motalkéhoz, Ugy az
tejessé valik. Persze, létezik Ugyneve-
zett dehidralt spiritusz is, mely viz-
mentes, de ezt részben nem kapni,
részben pedig olyan alacsony a kal6-
riaértéke, hogy hasznéalata nem gazda-
sagos. Amellett at kell allitani a kar-
buratort és gondoskodni, hogy a szesz
elégése alkalméaval képz6dd ecetsav
fel ne marja a motor belsejét. Vég-
szikségben, ha arrél van sz6, hogy ne
kelljen hazatélni a gépet, még hasznal-
hatjuk, de majdnem Ures tartannyal
utnak nem indulni az is Jo.
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PARASZTFIUBOL LESZ a
JO HONVEDMOTOROS

mondta Pados alezredes a IX. keriileti leventék vizsgajan

tehervonat masinisztajanak vagyalma,
" Orient-expressz mozdonyat vezethesse.

Mit szeretne a mai fiatalember — a levente!

Motorkerékpart vezetni.

Ezt a kivansagat — mint tudjuk — lehetévé tette a
Leventék Orszagos Parancsnoksaga. (Errél méar régeb-
ben beszamolt az ,Aut6-Motor". éppen ezért nem is
térunk ki a részletekre.),

E sorok a IX. keruleti gyorsleventéknek, az L. O. P.
kikuldotte el6tti vizsgajarol szamol be. Szinhely: a
megboldogult Kozma Bandi altal honositott KTT-rél
ismert Rakosi-gyakorlétér. 1d6: vasarnap délel6tt. Sze-
repl6k: gyorsleventék, oktaték és 5 Phanomén-motor.

*

hogy az

Mire kiértink a ,tetthelyre", mar ,vollgazzal" ment
az Uzem. Fruhwirth-Lender, Kiss Laszl6. Nagy Istvan
oktaté urak szines zaszlokkal jelolték ki a tanpalyat.
Az egyik dombon rajvonalban &lltak a pompas Kkis
motorok, mogottuk sorakoztak az izgalomt6l Kipirult
arcu vizsgajelolt gyorsleventék. Nem sokkal kés6bb
megérkezett a 1X. kér. leventék parancsnoka. Tibor
Gyodrgy 6rnagy, aki ,fiai" munkajaban akart gyényor-
kodni. (Nem hiadba faradt ki Tibor 6rnagy uar!)

A palya elkészult. Az els6 6t UG katonas fegyelem-
mel Iépett a motorok mellé és az elhangzott vezényszé
utdn csendes berregéssel életre keltették az ugyes kis
motorokat, Fruhwirth Sandor elmagyarazta a palya
nehezebb szakaszait és Utnak eresztette prébaképpen --
a lathatéan turelmetlen leventéket. Az eredmény kielé-
gité volt: két-két koért ment mindenki. Ezutdn mar
.Cifraztattak" a prébat. Kiss Laci zaszléval a kezében
odaallt az egyik homokos domb tetejére és a laza tala-
jon zéaszléjelzéssel ledllitotta a gyorslevente jeldlteket,
majd Gjra inditotta. Ha&t*itt méar egy Kkis baj volt
egyiknél-masiknal. Az Qjraindulasnal indokolatlanul
felturaztdk a motorok. Féltek elengedni a kuplungot.
Kiabalt is Kiss Laci: — Kuuplung! Kuuplung! Ez
aztdn hasznalt is.

Néhany percig alkalmam volt Fruhwirtlitcl beszélni.

— Eddig mindbdssze negyedszer Ulnek a motoron
a fidk. Kétszer voltunk a Néviidéiben és itt most
rumiunk masodszor. A palyat a K. K. T.-k mintajara
ilztiik ki, figyelembevéve, " hogy a fitk mén valdban
kezddk.

— Most lesz a vizsga?

— Részben, mert a 18 évnél idésebbek csiutértokon
fonnak vizsgazni a rend6rségen.

— Hogyanl Hat vannak IS évnél fiatalabbak is?

— De még mennyire. Vannak 15 esztendés gyors-
leventék is, ezek a motoros fiokdk, az L. 0. PA 6l kap-
nak igazolvanyt, a mai vizsga alapjan, amely csopor-
tos levente felvonulasra jogosit.

Kézben elrobogott el6ttink a hepe-hupas aton egy
ifja titan. Frahwirth utanakialtotta hasznos tanacsat:

— Urban! A térddel fogja a motort, mert lehajitja
magat... Urban megfogadta a j6 tanacsot.

A beszélgetést be kellett fejezni, mert id6kozben
megérkezett a gyorsleventék atyja. Pados Lajos alezre-
des. A leventék kentaurra valva motoroztak el a magas
vendég el6tt. Mar az elsé pillanatban kialakult Pados
alezredes j6 véleménye a filk tudéasarol:

Pados alezredes érdeklédéssel figyeli a leventemotorosok munkajat.

— No ezek nem most tanultak vezetni, ezek mar
légi motorosok! Alig gy6zte Fruhwirth bizonygatni,

hogy ezek a fitk még ..zoldek" és most végzik csak
a motorosok elemi iskolajat.
Hidba, csak meglatszik Pados alezredesen, hogy

személyében legméltébban intézi a gyorsleventék sor-
sat. O nemcsak elméleti, hanem gyakorlati szakember.
(Mar tobbszor lattuk a gyorslevente oszlopélen moto-
rozni.) Személyesen huzgalta ki a zaszl6kat, hogy atala-
kitsa a palyat, de nem olyan szelidre &m, hanem bele-
vette a mélyarokkal vegyitett homokszakaszt is. Mikor
belerepesztett az elsé iit. aki bizony elég- bizonytalanul
ment az arokba, rakialtott: — Ne nézz a foldre!

A masik nem kapcsolt idejében vissza, oda is szélt
neki: — Ne sajnald a sebességvaltét! Kapcsolj vissza
els6re! Aztan odafordult a baljan allé6 Frulnvirthhez:
— Meg kell mondani a fidknak, hogy rossz, egyenetlen
terepen ne maradjanak a nyeregben tlve, hanem allja-
nak fel a labtarlékra, hogy az Utokozta razast a térdek
atvehessék.

A jo6 tanacs pillanatok mulva el is jutott a leven-
tékhez és annak eredménye a kovetkez6 kérékben mar
észlelhetd is volt. Ezutan Pados alezredes leallittatta
a korozést és elrendelte, hogy iranyt valtoztatva, foly-
tassdk a terepezést. Ez az intézkedés aj feladat elé alli-
totta a leventéket; ahol eddig els6vel huzatva mentek
felfelé, ott most 6vatosan fékezve ereszkedtek ala. Ha
eddig gyanus volt a IX. kér. leventék motoros tudo-
manya vagy legaldbb is a begyakorlasa, azt most elosz-
latta a fiok szép menése, hibatlan kapcsolasa, alapos
felkésziltsége.

Miutan kevés a foka a sok eszkimoéhoz, azaz az ot
motor kevésnek bizonyult a leventéknek, véaltva nyer
gelték meg a motorokat. Az egvik valtas utan egy gaz
daszkiilscju levente tlnt fel a domb aljan. Magabizto-
san jott fel a kaptaton és a zaszldjelre pontosan féke-
zett, majd szépen indult a puha talajon. Pados alezre-
des meg is jegyezte: — Parasztfiubél lesz a j6 honvéd-
motoros!

Nem sokkal kés6bb ,lefujtak" a vizsgat.

Mint megtudtuk, a jeldltek szerencsésen letették
a rendG6rségi vizsgat is és most mar megérdemelten
és buszkén nevezhetik magukat gyorsleventéknek.
R.
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lite ttd k oa autadkcUcészelcel

kétszeres gondot forditsunk
a motor portalanitasara!

emiég kormanyrendele! jelent meg, melynek értelmében

az automobil- és motorkerékparalkatrészek bizonyos
mérsékelt értékhataron feltl csak hatésagi engedéllyel szol-
galtathaték ki. Ez a gyakorlatban annyit jelent, hagy a javi-
tashoz és utanpotlashoz sziukséges alkatrészt csak hosszas
utanjaras és kérvényezés Utjan tudunk kapni, feltéve, hogy
gépunket valéban hadifontossagu koérulmények kozott hasz-
naljuk. Kétségtelen, hogy ideig-6raig a kulonbdz6 auté-
temet6k, motorboncol6 és zsigerel6 intézmények ellatjdk a
kereslet egyrészét, de az itt beszerezhet6 alkatrészek tul-
nyomdé része egylUtt ért meg a géppel az olvasztékemen-
cére és csak ritkdin van olyan allapotban, hogy poétolni
tudja a természetes kopéas révén hasznalhatatlanna valt
alkatrészt. Mas a helyzet olyankor, amikor torott alkat-
részt kell pétolnunk, hiszen a kopott alkatrész még mindig
jobb, mint a torott.

Kovetkezik mindebbdl, fokozottabban ugyeljunk géplnk
alkatrészeire és minél lelkiismeretesebben késleltessik a
természetes kopast. Kulondsen a motor hazatajan ugyeljunk,
mert a vitalis alkatrészek majdnem mind tdl vannak a még
beszerezhetd alkatrészek értékhataran

Mi a motor legnagyobb ellensége? A gozkalapacs es
a por. A gozkalapacs ellen egyszerlG a védekezés, nem
tartjuk aldja a motort. A por ellen viszont mar komplikal-
tabb a védelem, mert por mindenitt van. Es ami mindenttt
akad, az — a motorban is akad.

Tévedések elkertlése végett: nem arra a porra gondo-
lunk, mely a géphazteto alatt gydlik 0ssze és ha nem tavo -
Htjuk el, hat szirke és maszatos réteggel vonja be a hen-
gereket és kapcsolt részeiket. Arra a porra gondolunk,
mely a motor belsejében lelhet§ fel és mely elkeveredve
a kendolajjal, kitlind hatasu csiszolépasztava nemesil, hogy
kikezdje a dugattyukat, a hengerfuratokat kikoptassa, fe’;
dorzsodlje a csapagyakat és id6 el6tt itélje az erétlen aggas-
tydn sorsara a motort. Arr6l nem is beszélve, hogy cs6k
Kenive a kompressziét, hamis leveg6t bocsatva a kopott
szeiepzarak és szelepvezet6k mentében a motorba, lénye
gesen emelje a fogyasztast és ugyanakkor csokkentse a
munkateljesitményt, a vondképességet.

De hogyan kerul por a motorba? Egyszer(ien a porlasz-
ton keresztll. A motor beszivia a poros leveg6t, a levegé
eltavozik a kipuffogocsévén, de a por ottmarad. Es elkezdi,
majd folytatja rombolé6 munkajat.

Hogyan tartjuk tavol a port a motor belsejébdl? Erre
a célra szolgalnak a kulénféle szlrok, melyek olajjal ita-
tott fémforgacsot, kis kapszliszerli olajos fémkupakokat stb.
tartalmaznak. A szlrék olajjal aztatott tolteléke arra a célra

Nagyaranyu szocialis épit
folyik Sterrban

A héaborai koézvetlenul bevezetd
esztend6 a Steyr-m(veket -soha néni

tar helyisegeket, teljesen elektromos
uzem( kozponti konyhat sajat gaz-

szolgal, hogy a poi ide rakodjék le és ne kerulhessen a
motor belsejébe.

A leveg06szliré csak akkor érdemli meg a nevét, ha valé
ban sziir. Es nem minden légsz(r6 sz(ir. Azaz, hogyha
elhanyagoljuk, Ggy egyaltaldban nem sz(r, legfeljebb arra
jo, hogy azokat az ismert surrogd, horgé hangokat hallassa,

melyek jélismertek az autés fulnek.

A légszlir6 betétjét legaldbb minden 1000 vagy 200U
kilométer utdn — aszerint, hogy poros vagy portalan uta
kon pazaroljuk a motalkét — ki kell szedni, benzinben,

petréleumban, vagy mas kénnyebben beszerezhetd zsiroldé
folyadékban jol kimosni, kiobliteni. (Zarjelben jegyezzuk
meg, hogy benzin vagy motalké helyett nagyon jol hasz-
nalhaté erre a mosasra a folttisztitok altal hasznalt tetra
klérmetdn nevezetl, jegy nélkul beszerezhet§, nehéz faj
sulyd, nem tlizveszélyes és a zsirt jol old6 folyadék, de ha
ilyen nincs, Ugy a ma még szintén jegy nélkul beszerez
het§ faszesz, aceton, vagy etilmetilketon is megteszi, do
kérjuk a nyajas olvasét, hogy ezt a tippet ne arulja el
senkinek sem.)

Az csak természetes, hogy a lelkiismeretes Kkibblités
utdn a sz(rd betétjét alaposan ki kell razni és kiszaritani
majd az el6irasnak megfelel6 médon motorolajjal atitatni

EgyszerGien olajat ontunk a betétpatronra, majd miutan a<
lecsepegett, mar helyére is rakhatjuk a kell6képpen atitatott
szlr6betétet.

Ha kocsink vagy motorunk régibb sutetli és nincsen
rajta sz(rd, ugy ajanlatos sidrg6sen ilyesmit felszerelni.
Figyelem: tobbnyire at kell alakitani a karburator beallité
sat, mert a sz(ir6 ellenallasa kovetkeztében kevesebb leve
g6t fog kapni, mint régebben sz(ré nélkil és a gazkeverék
tal ,,zsiros" lesz. A karburatorhoz pedig csak az nyudljon
aki ért is hozza, mert a modern géazositd beallitasa oly
médon, hogy a motor jél hadzzon, j6l massza a hegyet,
koénnyen induljon, de amellett takarékos is legyen a benzin-
kutnadl — nem olyan egyszer(i dolog. Legjobb tehat azt a
szakemberre bizni — allitélag léteznek ilyen szakemberek,
bar e sorok iréja ezzel a madarfajtaval még nem talal
kozott.

A motor portalanitdsanak masik hathatés eszkoze az
olajszlir6. Ez a sz(r6 a cirkulaciés olajzasba iktatva tartja
mlssza az olajba kerult idegen és karos részecskéket. Az
olajszlir6 is karbantartast igényel, ha eltdémeszelédik, uGgy
hatraltatja a kenést, csokkenti az olajkeringés sebességét
tokéletlenné teszi a kenést és igy tobbet art, mint haszna:
Az olajszlir6kben gyapotszerli anyag van, melyet ugyan
csak patronba préselnek a gyarban. Ezek a beiétpatronok
nehezen tisztithatok, legjobb &ket tehat idénként meguajitani
Vannak olyan betétpatronok is, melyek gyapottoltete titok
zatos lugos anyaggal van impregnéalva azzal a céllal, hogy
az olajba kerult és a motalké égési termékeinek kdszonhetd
savakat k6zombdositse. Ezek a savak ugyanis mar6é hatastak
és megtamadjak a hengerfalakat, likvidalasuk tehat fontos
maganérdeke a motornak és a motor gazdajanak.

Az olajpolitika frontjan az utébbi idék Ifcgheve
. sebb Osszecsapasa az egyiptomi olajmezékért folyt
O m u n k a le A hosszas és jol leplezett kizdelem egv ,,Ola]
Pool -al végz6dott, mely szerint az egviptomi ujotK

olajprodukcié 60%-at biz
Hasitottak maguknak az angol ,.hazigazdak* 40U
t\al szemben, akiknek szuezi és port-saidt finom:
toUar bevontak a ..Pool keretébe. \ kuzdelem
gy6ztesét nehéz volna elleplezni

Venezuela, mely a kd&olajtermelé orszagok
bar, harmadik, most taldn plane j masodik helyei

aniX.rikaiak az egyiptomi

sora

latott' fejlédésnek inditotta. A fejl6- dasagi udvarral, 2500 ember befo-  fogialja eI, alig rendelkezik belfoldi finomitokk ti.
dés 9Ien a gyar gorgo§ Csa_Pag),/' gadoképességli  disztermet, 2 orvos kéolajat nyers allapotban viszik &t a szomszédos
oszta|ya Vezet’ mdy oszta|y k|ep|to altal vezetett orvosi rendel6t, a né Aruba és Curacao szigetekre, melyeken a Standard

sére egész, kulonds gondot fordita-
nak. A legmagasabb mdszaki telje mi",

met muTilkafront termeit,
és szakkodnyvtarat, a tanmdhe-

QOil és a Shell hatalmas finomitéiban dolgozzak tel
\ enezueldban értheté elégedetlenséget kelt. hogy az
olajkitermel§ vallalatok a finomitast idegen tertleten

a tantér

sitményre beallitott osztaly alkal- |yeidt a képesség-kutaté intézetet, \éozik
mESHIal & A gsanabl Tkt a0, ghol koldnos candel gyecanel s
, adi rokkantakat és nékéi megfelel6
irinnkaeniergia épségben tartasat és  muiikali dyokre allitani. A gyé?r sz6 OTOROSOKI
a mmikakedv fokozasat biztositja. ejalis Ugyeinek vezetSje szamszer(
i)r. Meindl vezérigazgaté a gyar adatokkal illusztralta azt a hatal- olorzomodéncozésl,
egyik hazi unnepélyén, melyen i mas szocialis épitémunkal, melyet
német munkafront keruleti fénok « a gyar 1938 6ta végzett és uielyn ‘k , N -
is résztvett. a kovetkezékben sz az élén Miinichholz, a nagy gyari ducozé6sl a tobbszoros

gezte 1' a Steyr-gydr munkarend
jét: A megkivant legmagasabb tel
Jlesitniényert a |*gmesszebbmend
szocialis gondoskodast! Ezekkel a
szavakkal adta & a gyar alkalma-
zottainak a legujabban Ilétesitett
szocialis berendezéseket: tarsalgé
termeket, minden csarnok szamara
kdaldn mosd6-, zuhanyozé és ruha

lakételepulés az uj Steyr! all.

Svéajcban vallalat alakult szintetikus gumi gyartasara
A zavartalan generator-izem egyik fontos ténye
=>je az Uzemanyag minésége Eppen ezért Német-
orszagban. ahol kell6képpen felismerték a genera
tortizem oridsi fontossagat a haboius gazdalkodas
keretében, az illetékes szervek odahatottak, hogy
generatorlizem céljaira csakis ..markazott' és pedig
mindéségileg ellenérzott lGzemanyagokat szabad forgi
lomba hozni

magyar bajnoknal

KESJAR JANOS-nal

végeztessék.
Budapest, VII, Rézia-u. 38 a
Telefon: 228-517



nem szivesen latott uendeo -  alevayisz QaLeEds

korszer( gépkocsi ugynevezett kel-

lemességei — marmint mdszaki
J(kellemességei"” kozul kétségtelenul
els6sorban kell megemliteni a koz-
ponti zsirzast és a hidraulikus, az agy-
nevezett olajféket. Hiszen az autés-
vilagban (a motorkerékparvilaggal szo-
ges ellentétben) csak szérvanyosan
talalkozni olyanokkal, akiknek Unnepet
jelent, ha megmarkolhatjadk a francia-
kulcsot, a zsirpuskat és kézben amugy
igazdban és guggonulve maszatolhat-
jak Ossze az Aabrazatukat a kulonféle
magasértékld kendanyagokkal. A koz-
ponti zsirzads valésagos aldas és valo-
sagos aldas az olajfék is, ha — mind-
kett6  tisztességesen mulkodik. Mert
vannak esetek, amikor nem mikodnek
tisztességesen, ebben azonban majd-
nem kizarélag a vezetd, illetve a gép
karbantartéja a libas, illetve hibas,
nempedig az, akinek a termékeny
agyabdl szokkent tettbe a konstrukciés
megoldas.

Ugy a kozponti kenés, mint az olaj-
fék egyésugyanazon elven alapszik, a
megfeleld pedal lenyoméasakor a szi-
vattyuban és csdvekben rejt6z6 olaj
odapréselédik, ahol arra sziukség van,
a kozponti zsirzas esetén a kulonbozé
ken6helyekre, az olajiék esetében pe-
dig a fékdobokba bujtatott hengerké-
ben levé dugattydt hozza mozgasba
és szoritja igy oda a fékpapucsokat a
fékdobokhoz fékhatast létesitve. A ki-
Ibnbség mégis lényeges: a kozponti
zsirzas esetében az olaj a kendhelye-
ken at kiaramlik a szabadba és igy
idével elfogy, az olajfék esetében
azonban zart rendszerben marad és
csak éppen annyi fogy el Dbeldle,
amennyi a tomitési bihak kovetkezté-
ben tud elsurranni. Koévetkezik: amig
a kozponti kenésnél bizonyos id6 mul-
tan elfogy a tartdnykaban levé olaj,
addig az olajfék folyadéka elméleti-
leg sohasem fogy el, a gyakorlatban
pedig csak nagyon hossz( id6 mualtan
szorul poétlasra, illetve kiegészitésre.

Mindkét rendszernél életbevagé fon-
tossdgu az, hogy mindig megfeleld
mennyiségl olaj alljon rendelkezésre.
Ha ugyanis a kelleténél kevesebb az
olaj, ugy a pedal lenyoméasara mar
nem lesz mit odapréselni, ahova az
olajnak oda kell préselédnie, illetve
csak részben olajat préselink, részben
pedig — leveg6t. Az olajvezetékek igy
leveg6t kapnak, a leveg6 pedig mint
keny6anyag, korantsem tartozik a ne-
mesebb anyagok ko6zé, mint nyomast
kozvetit6 kdzeg pedig nagy rugalmas-
saganal fogva sem érdemli meg a je-
les kalkulust. Ha a vezetékekbe leveg6
kerul, tgy sem a kozponti zsirzas, sem
pedig az olajfék nem dolgozik meg-
felel6 moédon. Az el6bbi esetet még ki
lehet birni, legfeljebb az alvaz csap-
agyak kopnak ki id6 el6tt, ha azon-
ban a fékrendszer nem mdkodik toké-
letesen, Ggy bar csapéagyaink épség-
ben maradnak, tobbnyire a sajat,
vagy embertarsunk feje szenved
szerencsésebb esetben — olyan séru-
lést, melynek kovetkeztében hova
tovabb hosszasabb labadozasra nyi-
lik Kkittiné alkalom.

A tanulsag: sohase mulasszuk el az
id6kdzonkénti  ellen6rz6 szemle vagy
szervisznaqgytakaritas alkalméaval meg-
allapitani, hogy a kozponti zsirzo,
valamint a hidraulikus fékrendszerben

mennyi az olaj, illetve a fékfolyadék.
(Gyengébbek kedvéért: az olajféket
azért keresztelték el olajféknek, mert
nem olajjal, hanem kuldnleges 6ssze-
tételG ugynevezett fékiolyadékkal mu-
kodik. Az olaj ugyanis hamarosan el-
rdgnd a gumitomitéseket és csoveket.)
Az utantoltésnél mindig Ugyeljunk
arra, hogy a megfelel6 helyre a meg-
felel6 folyadék keruljon. A iékfolya-
dék ugyanis nem ken, ha tévedésbél
a kozponti kenés olajtartanyaba csur
rantottuk, az olaj viszont tdnkreteszi a
fékberendezést.

De akarmilyen el6vigyazatos is le-
gyen Mazsola Aladar dar, a ,fontos
kozérdekbdl" kocsikaz6 aj-autés, mégis
megtoérténhetik, hogy kiurdl egyik-
masik tartanyocskaja és menthetetlentl

levegé kertl a vezetékekbe. llyenkor
nem tanacsos sajatmarkulag neki-
allani a munkanak annak ellenére,
hogy a Ilégtelenitésre vonatkozodlag
igen bevalt és gyarkorlati maddszerek
leirasat kozuk a gyari karbantartasi
utasitasok. Ezek a bevalt és gyakor-
lati  mdédszerek bar nem koérulménye-
sek, de annél zsirosabbak, igy egész
(piszkos) embert kivannak. Bizzuk te-
hat a munkat a képviseleti vagy a
szervisz szerel6jére, aki, ha pillanat-
nyilag megfelel6 lelkesedés felett ren-
delkezik, Ugy egészen szabalyszerlen
elvégzi ezt a munkat. De ennél is célra
vezet6bb és egyszer(ibb: minden tan-
kolds alkalmaval belekukkantani a
kozpo'nti kenés és a fékrendszer tar-
tanyocskajaba és panikszerGien fék-
folyadékot utantdlteni, ha azt észlel-
juk, hogy a fékpedalt szokatlanul
mélyre tudjuk lenyomni.

36r202&68

Az aut6é legy6zi a tavol-

sagot —

az aut6é fénye

az éj sotétségét.
OSRAM az autélampék részére
kulonleges vizsgalé berendezé-

seket teremtett,
kellé

lagitotest

amelyek a vi-

helyzetét a

lampabliraban és a fényszoéro-
ban is biztositjak.
Tehat az

OSRAM-AUTO-LAMPA
sok fényt ad kevés arameért
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A rosszul beallitott fék: ELETVESZELYES!
jol beallitott fék: ELETVEDELEM!

Elhiszi a nyajas olvasd, hogy a jol be-
allitott és megfeleléen midkséds fék
igen ritka madar az autésok héazatajan,
ritkdbb, mint ,fontos kozérdekbd6l koz-

lekedd" deln6 a kormanykerék mel-
lett. Igen, a fékek tulnyomé része rosz-
szul van beallitva és korantsem fog

ugy, mint ahogyan arra szikség volna.
A rossz beéllitAs kovetkeztében hir-
telen fékezésnél a legtdbb kocsi oldal-

vast ,h0z" az er6sebben fogdé Ilékhez
tartoz6 kerék iranyaba és Aaltaldban

sokkal hosszabb a fékat, mint ahogyan
az kinanatos volna a biztonsadg szem-
pontjabdl. Kuléndsen nedves aszfalton
tapasztalni, illetve latni, hogy a hirte-
len lefékezett kocsik kozul alig latni
egyet-egyet, mely megtartja az egye-
nes utat, ami arra vall, hogy a fékek
nincsenek egyenletesen beallitva. A
rosszul bedlltott, a vezet6 hanyagsaga
miatt hatékonysagukban csokkent fé-
kekre nincsen mentség, hiszen ilyen
kocsival jarni életveszélyes és kozve-
szedelmet jelent mindenkire, akinek az
uttesten van dolga.

Pedig a fékek tisztességes karban-
tartasa és hatékonysaguk maradékta-
lan fenntartdsa nem boszorkanysag,
nem iddtrablé és nem olyan beavatko-
zas, melyet az atlagos vezet6 vagy a
leglustabb és legrészvétlenebb szer-
viszkarbantarté ne volna képes percek
alatt elvégezni. A rendes havi karban-
tartds alkalmaval ragaszkodjunk tehat
ahhoz, hogy fékeinket a Jozsi bacsik
kells figyelemre méltassadk és ne faz-
zunk attél, hogy ezt a mdveletet ak-
kor is személyesen ellen6rizzik, ha a
szervisz falan ott diszlik is a tabla,
mely a kocsi gazdajat bolcsen elkar-
hoztatja a munka tetthelyétél.

Hogy mennyire fog a jo fék, azt lat-

tuk akkor, amikor a kocsink még Uj
volt. Id6vel azonban a fékpedalt egyre
lejjebb kell nyomnunk, amig a fék-
hatas jelentkezik, ezen nem szabad

csodalkoznunk, mert a fékbetétnél a
korosodas nem rancosodasban nyilva-

nul, mint a gyengébb nem arcbdrénél,
hanem akarmilyen vastag, mégis ko-
pik. Ha azt latjuk, hogy akarmilyen

mélyre is nyomjuk a pedalt, a fékhatas
gyenge, ugy a fékbetét annyira elko-
pott, annyira fogyott, hogy Uujra Kkell
allitani a fékeket. A bedllitast annyi-
szor lehet ismételni, amig az — nem
sikertll, azaz amig a fékbetét teljesen
el nem fogyott. Ilyenkor mar a fék-
papucsok Ujraboritdsa van mdsoron,
amit m(szaki nyelven azért hivnak fero-
dolozasnak, mert a 20-as években a ha-
zai piacot uralé angol Ferodo fékbetét-

Ranyag mar régen nem kaphaté és ami-

ét-
ié-
ve
tao
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kor kaphaté volt, akkor sem hasznal-
tdk a mdhelyek, mert — draga volt.
(Ugyanigy vagyunk a dukoézassal is.

KEREKJAVItAS

KULONLEGES

a duko, az amerikai Du Pont de Ne-
mours gyar készitménye, tdbb, mint
tiz éve nem létezik, amikor létezett,

akkor sem igen hasznaltdk, mégis du-
kézasnak nevezik azt, amikor a tdbb-
nyire igen silany min&ségl kulonféle
zagnitrolakokkal  sértik képen a Kko-
csink glazarjat.)

Hogyan torténik el6irasszertién a fé-
kek megfelel6 beallitAsa? Nem gy,
ahogyan azt altaldaban a Joézsi béacsik
végzik, azaz — hasbo6l. Ellenkezéleg, a
kocsit fel kell bakolni és az egyes ke-
rekek allitécsavarjait addig kell egy-
masutan meghuzni, amig a kereket ép-
pen hogy nem vagyunk képesek kézzel
forgatni, azaz, amig a kerék blokiroz.
Ezutan ismét egyenként lazitjuk az al-
litcsavarokat igen Ovatosan és igen
fokozatosan addig, amig a kerekek is-
mét szabadon forognak. Persze, van-
nak nagyobb szerviszmihelyek, me-
lyek kulénleges fékbeallité berendezés-

sel rendelkeznek, ha ilyesmi van kéz-
nél, tgy ezt vegyuk igénybe, hogy
mind a négy fékiunket teljes egyenle-

tességgel allithassuk be. Célszeri a
beéllitas alkalméaval arrél gondoskodni
horry az elsé kerekeken kisebb a ny o
mas, tehat ha azt akarjuk, hogy ugyan-
olyan fékhatast valtsanak ki, mint a
jobban terhelt hatsé kerekek, ugy
ezeknek kordbban és er6sebben kell
fogniok. Arra azonban a mai motalké -
szUk vilagban kétszeren ugyeljunk, ne-
hogy a fékek surlédjanak, azaz akkor
is fogjanak kissé, amikor a fékpedal-
hoz nem is érunk. Mert ha a fék allan-
déan fog Kkissé, ugy ez terheli a motort,
felesleges tulfogyasztast eredményez
és hamar elfogyasztja a fékbetétet.
Hogy kerekeink valamelyike allandéan
kissé fog, azt uagy Aallapithatjuk meg,
ha hosszabb Gt utdn — mikoézben lehe-
téleg nem fékeziink — megtapogatjuk
a fékdobokat szépen sorjaban. Amelyik
fékdob meleq, ott temetkezik az eb.

Vannak kulénleges mér6berendezé-
sek, melyek segitségével a fékek ha-
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tékonysagat elein6rizhetjuk. De léte-
zik egyszer(ibb berendezés is: sima,
szaraz Utesten — persze nem nedves
aszfalton — a kilométerérat figyelve,

45 kilométeres iramban haladunk, ami,
tekintve a ,tahéméré" kegyes csalasat,
pontosan negyvennek felei meg. Ebben
a sebességben elvesszik a gazt és
olyan er6teljesen fékeziink, mintha
csak veszélyben volnank. Ha a kocsi a
fékezésre 11 méteren belll teljesen
megall, ugy meg lehetink elégedve és
nyugodva. Ha nem all meg ezen a
iéktavolsagon belll, Gagy ez a kialtd
jele annak, hogy allittassuk utan a fé-
kekéit

Gaztoltd allomasokat
épitettek Németorszaban

Németorszagban a Benzin-Benzol Yerband rovide-
sen 50 ,Permagaz" tolt6allomast helyez lizembe,
miutan az els6 allomasok mar zemben vannak. A
.Permagaz" elnevezés onnan ered, hogy az ezen
toltéallomasokon forgalomba kertld féleg varosi
gazok a folyékonnya komprimalt gazokkal ellentét-
ben a tarolasnal és toltésnél megkivant igen magas
nyomas alatt is permanens, gazhalmazallapotban
maradnak. A Permagaz-toltéallomasok felette érde-
kes berendezése megérdemli, hogy par sor keretében
megismerkedjunk veluk. Az ilyen tolt6allomasok
valésagos kis gyartelephez hasonlitanak. Kuloén ie-
rcmben nyernek elhelyezést a kompresszorok, melyek
a legtobbszoér a varosi vezetékbdl kapott vilagito-
gazt 550 atmoszférara préselik oOssze. Ebben a te-
remben a meghajtégépek mellett tisztit6- és fa-
gyaszté-berendezéseket is talalunk. A gazt ugyanis
el6szor tisztitjak, majd pedig a benne levé nedves-
séget befagyasztassal abszorbealjak. A  tekintélyes
gépterem  melletti helyiségek transzformatorok és
tarolétartanyok céljaira szolgalnak. A tarolo-tarta-
nyok 70 cm atmérdjiek és 5 méter magasak, sulyuk
5C00 kg. Fontos kellékei a tolt6allomasoknak, me-
lyek Kkielégité kapacitdsahoz kompresszoronkint H
tarol6-tartany, a most épult allomasokon tehat 16
tarolo-tartany sziikséges. Minden tarolé-tartanyban
200 m! 550 atmoszférara komprimalt gaz tarolhato.
Az igy felszerelt 2 toltédarus tolt6allomas egy napi
kapacitasa 250—500 kocsi, de az allomasok rovide-
sen mar 5 toéltédaruval fognak dolgozni uagy, hogy
egyidejlileg 5 kocsi tankolhat. A tankolasi mdvelet
egyszeri és gyorsabb, mint egy benzinkatnal: a
jarmdvekre szerelt tarolépalackok maradék tartalma
a nyomasmér6rél leolvashatd, a teljes toltottséget
azutan a 200 atm.-&s manométer allas jelzi. A rovi-
desen Uzembe kertul6 50 allomas napi kapacitasa
15.000 egytonnas teherautd lesz.

Erdekes tudni,
tuzemi bevételei a marcius
szerint az utols6 Uzletévben 5,524.000 pengdrél
4,9C1.000 pengére emelkedtek, ami a taxiforgalom
korlatozédsa idején figyelemremélté eredmény.

A négymilliés Finnorszagban 4000 aut6busz van
fogalomban, nalunk — alig ezer ... Finnorszagban
40.000 teherauté fut, nalunk — csak 6000!

hogy az Autotaxi ri. (szlrke taxi)
29-i kozgytilés jelentése
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£8f és mas a gumidé,
avagy: Mibdl lesz a cserebogar

fUgyan melyik régi olvasénk nem emlékszik kitiné bara-
tink, a Kiradly Tengely alnév alatt lapité Nagy Ismeretlen
fanyarul humoros es némi keser(i vilagszemlélet martasanal
megontézott humoros (?) cikkeire, melyekkel annakidején,
a humorosabb vildgban 6rvendeztette a mazsolakat Ugy Kara-
csony tajt. Kiraly Tengely baratunknak Ujra megjott a kedve,
plajpaszt ragadott és cikksorozatot irt a gumival és egyéb
autészakmai ritkasagokkal kapcsolatos kérdésekrdl. Az elsd
havi adagot itt adjuk és ha Kiraly Tengelyt nem verik élte
agyon, ugy kovetkezé szamainkban kovetkeznek a folytatasok.)

V égig a fekete Kongén, elismerten a legbatrabb harcos,

a fiatal Mujabu volt. Mondjak, hogy dardaval vadaszott
az oroszlanra és csupasz kézzel fogta a dupladioptrids szem-
tveges kigyot. Elszantsaga nem ismert hatart és ha torténete-
sen Pesten él, nem &tallotta volna fényes nappal az Andréssy-

. .HG6s kozepén, kanndbdl benzint onteni motorkerékparja
tankjaim, de talan attél sem riad vissza— minek gondolatatol
is égnek &all érdekesen gyérul6 hajain minden egyes szala —,
hogy vasarnap délben egy roggyant szirketaxival vitesse
magat a Nagykoruton végig.

Ezzel szemben Didi-bimbinél karcstbb viragszalat nem hor-
dott a hatan jigész Afrika. A bére oly szép, fényes, hogy a
Schmoll és Kakas egy prima zsevrora kenve 'és két "Orat
kefélve is csak szégyenkezni tudott mellette. Szerény Kkis
el6kotéjét annyi bajjal hordta, hogy a kis greta garbotél a
nagy Karadv Katalinig minden szekszepiles n6 megirigyel-
hette. Mindezeket egybevetve, batran mondhatom, hogy Didi-
himbi olyan kivanatos volt. mint egy keveset futott, fekete,
de mégsem fekete 16 X 5.23-6s gumiabroncs.

Nem csoda tehat, ha Mujabu, a béator és félelmetes ugy, de
gy vagyoédott Didi-bimbi, a karcsu és elokotds utan, mint
mondjuk, Lengedy Lilla telefonos mozdulatm(vészné egy
nagy E betlvel dekoralt Plvmouth vagy, egye fene, Topolin6
tulajdonosa utan vagyoédik.

Uzsoragya, az agg torzsf6nok és koztisztelettel hataros
kézundornak oOrvend6 kozismert varazslo, egyszersmint a
gazellalabt Didi-bimbi édesapja, ki egész nap bételt ragott,
krokodiizsirba piritott gilisztat evett és nyers gumit gyUjtott,
tisztaban volt azzal a nagy értékkel, amit leilnya képviselt,
és kdztudomasu volt a Niger forradsatél a Kongd torkolatéig,
hogy a lednya kezét és azzal kapcsolatos részekét csak az
kapja meg, aki a tradiciondlisan szokéasos hat ebu tulok, tiz
alligatorb6r és nyolc nagytucat szaritott és szortirozva zsinérra
flzott kokuszhernyot kitevé hozoméanyon kivul, huszonnégy
berberemberfej nagysagl nyersgumit szallit Uzsoragya ap6
ldbai elé, az eskiuvl napjaig.

Mujabu tehat, aki Ggy varta az eskUvé napjat, mint egy
..Métra" tulajdonos, ugy tizenotodike tajan a jové elsején
esedékes benzin-jegyet, bejelentette igényét Didi-bimbi kezére
és az azzal kapcsolatosakra, és elindult a dzsungelbe a gumi
gyUjtésére.

DURBUS, VERBUS, INBUS és FEBI

csavarok, FEBI autdalkatrészek
FERD. BILSTEIN ]JUN VOERDE

E-membranok, S-mldgumicsévek

minden méretben, minden kocsihoz
DR SCHNABEL 6 Co. K G. BERLIN

NYERSOLAJSZIVATTYUK

GEBR. L”0O RANGE, BERLIN
CSISZOLOKORONGOK
VOGT. 4 Co. LOBNITZ

E jelrdl

ismerjik fel a gép-

jarm( elektromos
berendezésének

javitasaval foglal-
koz6 szakmihelyeket. Hozzaért6k
a BOSCH berendezést nagyra
értékelik, joggal, mert megbizhato-
saga évtizedek oOta beigazolodott.
Ugyanilyen megbecsiilésjuta Bosch
szolgalati } szervezet, osztaly-
részéul, amely Uzemzavar esetén
hozzaért6, 'gyors segitséget nyuit.

BOSCH ROBERT KFT., BUDAPEST

J

Mujabu szorgalma és kitartasa, a majdan megirand6 ,,Kongo
torténelme XIII. Uzsoragyatdl napjainkig" ciml hatalmas tor-
ténelmi forrasmdben, vastag és ddlt betlkkel lesz nyomtatva,
ezért kulon nem méltatjuk a inoesargdzzel telt &serd6ben,
a tigrisekkel, parducokkal, oriaskigyékkal és mérges szldnyo-
gok hadéaval valé kuzdelmeit és szenvedéseit, mig a nyers-
gumit cseppenként fakasztotta a gumifak sebzett kérgébdl,
csak a rendeletek, rendelkezések, sz(kitések es megvonasok
tomkelegével kiizd6 motoros és autés tudja megérteni, ezért
ennek megirasat rabiztam P. Hovard ismert amerikai Gti koz
és veszélyes irora, ki legkdzelebb megjelend ,Mocskos Fred
gumicirkaléja" cim( szépen irodalmi mivében fogja mindezt
haromhuaszért megirni. Es Mujabu elérte céljat.

Eskuvé utan Uzsoragya atya a huszonnégy berberemberfej
nagysagl nversgumigyurmat eladta az &altalunk is el6nydsen
ismert Tréger Horn nevezetld gentlemannak, egy kis hordd
kissé denaturdlt, de erésen felvizezett és Hannoverben gyar-
tott ,eredeti" Jamaikai rumért, Tréger Horn uartél pedig meg-
vette a gumit a Magyar Ruggvantaarugyar R.-T. j6, ropogoés
pengdkért.

Elenyész6en nyajas olvasom! Fentieket csak azért hoztam
szives tudomasodra, mert eszedbe akarom juttatni, hogy vala-
mikor régen, amikor a kedvenc kavéhazadban valédi 100%-o0s
fc-kete mellett egy hamisitott sz6kének udvaroltél és eszedbe
jutott a jov6 vasarnapi Kékes-i autétura, leakasztottad a tele-
fonkagylot és bele kialtottad: — Hallo! Szilard ar! Kuldjon
a lakasomra egy 16 X 6.25-6s kulsé belsét. Nem baj, liaCrinti
is vagy Good Year!"— Akkor is izzadt valaki azért a gumiért.

De ez a mult volt. Most te izzadsz, ha gumira van sziksé-
ged. Miért? Legkdzelebbi cikkeiben kifejti

KIRALY TENGELY

Autoévilagitas, tomités, szerszam

hegeszt6anyagok és szerszamok,
mihelyfelszerelés és minden miszaki
cikk legjobb beszerzési helye:

Dr.oec. KOS ARPAD
BUDAPEST, IX., MARTON-U. 40
TELEFON: 140-203
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MEG MELYEBBRE?
ISTEN ORI1ZZ!

z automobil-tipusok talnyomé része
A évrél-évre egyre jobban mélyult,
hol vagyunk ma mar azoktél az eme-
letes hataroktél, melyek akkor voltak
divatban, amikor Delmar Walter még
jogositvany nélkal vezette a kocsijat.
Egyie-egyre mélyebbek lettek az al-
vazak, egyre kozelebb és kozelebb
kerultek az olajteknék, a iékrudak, a
kipuifogécsdvek a talajhoz, csak azért,
mert hat az alvaz is egyre jobban suly-
lyedt. Amig masfél évtizede a hetes
Steyr alacsony kocsinak szamitott, ad-
dig a mai autés mar csak szédulve
tlne az ilyen elavult vészbatar kor-
manya mellé azzal az érzéssel, mintha
megrakott szénasszekéren décdgne ta-
voli célok iranyéaba.

Miért mélyultek egyre a kocsikb
Mert a mélyebb épités lényegesen fo-
kozza a stabilitdst, a kanyarbiztonsa-
got, az utfekvést, de fokozza a ma
ugyancsak perdontd szép vona-
lat is. Hiszen minél mélyebb az
épités, minél alacsonyabb az épités,
annal mélyebb a sulypont. Es minél
mélyebb a sulypont, annal kevésbé
hajlamos a kocsi az dnkéntelen, de a
kozpontfuté eré behatasara néha feli
1ép6 felboruladsra a tulizgadga modor-
ban teljesitett kanyarban.

De: minden tdlhajtott élvezet fajda-
lomra vezet — tartja a délnyugat-
szanszkrit kézmondas. Es ha a kocsi
épitése az észszerlinél is alacsonyabb,
ugy bar tokéletes lesz az utfektetés,
még tokéletesebb a kanyarbiztonsag
és a tokély tokélyénél is tokéletesebb
a stabilitds, viszont a sok tokély so-
rdba néhany tokéletlenség is tolakszik.

Ezek kozé feljegyzést érdemelnek a
kovetkezék: a tul mélyre sikerult és
minden vakondtdrasban megakadd,

esetleg szétreped6 sarhanyo-farkak, a
leszakadt kipuffogocsovek, az elgor-
bult kormany-tolérudak, az elszakadt
fékkotelek, a kilyukadt olajteknék. Egy-
széval egész sora jelentkezik a kelle-
metlen és koltséges jelenségeknek, ha
elhagyjuk a j6 sima beton- vagy asz-
faltutat és néha odakényszerulink, ahol
a térkép nem jelez mar pormentes,
els6rendl utat. Vagy pedig az elsotéti-
tett utcdn odasodor a sorsunk, ahol
valami dacos flaszterkdhordoz6 a hat-
vanhetedik ilaszterkdvet kinthagyta az
uttesten — csaléteknek.

Tehat: nagyon Kkérjuk a kitin6 kon-
struktér urakat, ne sullyesszék mé-
lyebbre az alvazakat. (Sajnos, ma nem
is igen kerul sor sem a konstrudlasra,
mlvészné annyira énekli UGjabban
a Dbelgradi radié dalat, mely sze-
rint — allitblag minden elmualik
egyszer.) Arra a bizonyos bizton-
sagi tavolsagra a talaj és az alvaz
legmélyebb pontja kozétt sziikség van,
hacsak nem kizarélag betonjaré kocsi-
rél van szé. S6t: kivanatos volna, ha
néhany centiméterrel emelnék az al-
vazdkat majd akkor, amikor Gjra oda-
Ulnek a rajzasztalhoz és a légiaknak
drégebészeti nagyanyacsavarjai  he-
lyett ismét autékat fognak tervezni. Es
konyorgunk: simitsak majd ki a kocsik
Jfenekét" tisztességes mddon, ,telepit-
senek" tisztességes ,fedezékeket" az
alul szégyenkezd életfontossagu szer-

vek ala. Nem kell ehhez doffkuperi
fantazia, csak egyet ruccanjanak visz-
sza a multba. Amikor még az élteseb-
bek ismerték a succplé nevezetl koz-
hasznu intézményt. (A succplé-t magya-
rul Schutz-blechnek nevezték, védé ba-
dognak, mely alulrél védte a motort
és kapcsolt részeit, minden karos er6-
és egyéb mdvi behatas ellen.)
Kozvetlentl a héboru Kkitdrése el6tt

Ne bosszankodjunk,

kozolték az amerikai lapok azt az
orvosi hirt, mely szerint Monsieur Tro-
geurt, a hirneves délgall mérnokot
elmegydgyintézetbe szallitottdk azon
okbol kifolyélag, hogy olyan alvazat
akart épiteni, melynek két mélységi
fokozata lett volna, azaz a kerekek
emelhet6k és sullyeszthetok voltak el-
gondolasa szerint, tehat wugyanaz a
kocsi tetszés szerint lett volna alkal-
mazhaté mint alacsony épitési kilo-
méterfalé a betonon és terepjaré a dél-
nyugatkinai arcvonalon. Hogy Trogeur
ur kigyégyult, avagy sem — nem tud-
juk. De biztos, hogy bolond volt az
ipse?

ha baj van a gyertyaval,
mert magunk vagyunk a hibasaki

djuk meg a csaszarnak ami a csa-
szaré — ez a bibliai mondattore-
dék a motorra is vonatkozik a gyertya-

val kapcsolatban. Adjuk motorunknak
azt a gyertyat, mely 6t megilleti, a
megfelel6 tipusi megfelel6 héértékd

gyertyat csavarjuk a hengerbe és ak-
kor nem lesz bajunk a gyujtassal.
Mert akinek mindig kormos gyertyat
kell pucolnia, aki meredekebb kapasz-
kodokon gyujtasi zavarokkal all le,
akinek tulterhelésnél, tulmelegedésnél
felcsilingel, felkopog a motorja, az
magara, illetve helytelen tipusd és mi-
néségl gyertyajara vessen.

A régi szép id6k népszeri KLG
gyertyadjanak csomagolasa ott viselte
a jelmondatot: Fit and forget! Szereld
be és felejtsd el! Es ez a jelmondat
valésagga valik, ha a motornak leg-
megfelel6bb gyertyat hasznaljuk az
ajanlasi tablazatnak megfeleléleg. Mert
ha talalacsony héértéku gyertyat hasz-
nalunk, ugy eréltetett vagy hegymenet-
ben 6ngyujtasok lépnek fel; a gyertya
ugyanis tulmelegszik és kormei izzokka

valva, joval id6 el6tt gyujtijdk meg a
gazkeveréket és az eset hasonlatos
lesz ahhoz, mint amikor a megenge-

dettnél haromszorta nagyobb el6gyuj-
tasra volna a motorunk allitva. Ha vi-
szont tulmagas a gyertyank hdéértéke,
ugy allandéan elpiszkoldédik, mert koér-

mei nem hevulnek annyira fel, hogy a
redjuk rakoédott olaj és korom leégjen.

A gyertya a legszanalomraméltébb
alkatrésze a motornak. Hatalmas gaz-
nyomasok gyodtrik, egyetlen perc alatt
a felrobbané qaz tébb mint ezerszer
heviti vagy ezer fokra csak azért, hogy
egyetlen perc alatt wugyancsak vagy
ezerszer csapja nyakon a beszivott hi-
vés gaz. Es elrepednie nem szabad,
viszont ezerszer percenként le kell ad-
nia a szikrat. Ha a kocsi gazdajanak
van motalkéja és tdrara indul, Ggy na-
ponta vagy egymilli6 szikrat kell lead-
nia. Szegény gyertya!

Amellett a gyertya igényel karban-
tartast. Viszont sok mindent elarul. Ha
szakember csavarja ki a gyertyat és
nézi meg a belsé kormeit, gy azonnal
kovetkeztetni tud a karburator beallita-
sara és sok egyéb korulményre. Sza-
raz, olajos, zsiros, kormos a gyertya?
Sok mindent elarul,- ez azonban mas
fejezetre tartozik.

Ha tehat gyertyat vasarolunk, gy
ne egyszer(ien gyertyat kérjunk, hanem
azt a tipust, melyet az ajanléasi tabla
ir el6. Ma koénnylG a feladatunk, mert
Uj gyertyat csak akkor kapunk, ha a
régit leadjuk. De gy6z6édjunk meg
réla, hogy az a régi gyertya valéban
az el6irt tipusa volt. Mert lehet, hogy
valamelyik szerviszkarbantartas alkal-
maval elcserélték!

CSEPEL MOTOR SZOLGALAT
ALKATRESZGYARTOUZEM

PAULINY LAJOS

TELESZKOPVILLAK és segédmotoralkat-
részek ELADASA NAGYBAN ES KICSINYBEN

BUDAPEST, V., FELKA-UTCA 6
TELEFON: 298-258
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EgO gyertyaval sétal a I6porraktarban -

aki gumidefektnel fékez!

TT1lgyik olvasonk a napokban levél-
41-J ben érdekl6dott azirant, hogy hir-
telen fellép6 gumidefekt esetén veze-
téstechnikai szempontbdl mi a teendé.
Hogy vajjon fékezni kell, avagy siman
kifutni hagyni a kocsit, hogy az elve-
szitve lenduletét magatol, fékhatas nél-
kal alljon meg. A kérdésre célszer(G-
nek latszik kissé terjedelmesebben va-
laszolni, hiszen ma kétszeresen idé6-
szerd minden, ami a gumival van kap-
csolatban. Ma, amikor nem anyagi
szempontb6l kell takarékoskodnunk a
pneumatikkal: talan mindenkit érdekel,
hogyan el6zzuk meg, illetve akada-
lyozzuk meg az abroncsok korai pusz-
tulasat.

A régi, magasnyomasu és kisebb at-
méréjii  gumiabroncsokkal szemben a
mai korszerd, ugynevezett ballon- vagy
szuperballon-gumi sokkal kevésbé haj-
lamos arra, hogy hirtelen megrepedve
vagy kiszakadva, ugynevezett durch-
defektet kapjon. Durchdefektnek azt a
tomlészakadast, illetve abroncsrepedést
nevezzik, mely olyan hirtelen 1ép fel.
hogy a leveg6 pillanatok alatt tavozik,
a gumi pillanatok alatt valik egészen
lapossa. Leginkabb akkor 1ép fel, ami-
kor a kopeny belsejében vaszonrepe-
dés van és ez a repedés hirtelen sza-
kitja szét a toml6t. Szeg csak ritkan
okoz durchdefektet, hiszen a szeg
olyan kis lyukat vag a tomlébe, hogy
az abban rejt6z6 levegd csak lassan
surran ki, lassan lapul az abroncs.
Gyakran a helytelen és lelkiismeretlen
szerelés a hibas, amikor is a toml6t
becsipik a kdpeny drotpereme és az
abroncs vaspereme kozé.

Ha ritka is a durchdefekt, mégis el6-
fordul, kulénésen manapsag, amikor a
gumit annyi ideig hasznaljuk, mint a
kolté nadragjat, melyet hordott, mig
széjjel nem szakadt. A vaszontoréses
kdopenyt ma alig lehet becsuletesen
megjavitani, hiszen hianyzik az ehhez
szUkséges nyersgumianyag és a gumi-
zidk bizony kénytelenek nagyon taka-
rékosan felrakni az anyagot, melyet
hozzavulkanizalnak a kopenyhez.

Mi torténik durchdefekt esetén? A
defekt rendszerint hangos pukkanassal
jar és a defektes kerék hirtelen mint-
egy 8—10 centiméterrel kerudl mé-
lyebbre, mint tarsai. Csak természetes,
hogy ez a hirtelen sullyedés lényege-
sen befolyasolja a kocsi stabilitasat
és gordulését, a kocsi tehat arra to-
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Autlalkatrészek ésfeisze-
relési cikkek. Kerékparok /.
nagYraktara.

rekszik, hogy a defektes kerék iranya-
ban eltérjen az egyenes uttél, magya-
rul: megcsuszik, megfaral. Ezt a fara-
last csak noveli az, hogy a lapos gumi
hatalmas fékhatast fejt ki, hiszen a
normalisnal sokkal nagyobb feltlete
érintkezik a talajjal. Ez a fékez6 hatas
néha annyira er6teljes, hogy szinte
megforditani igyekszik a kocsit. Ku-
I16nosen akkor nagyon veszélyes ez a
tinemény, ha a defekt valamelyik
eluls6 kereket érte és csak a nagyon
hidegvérd, nagyon gyakorlott vezetd
szamithat arra, hogy ha a defekt nagy
sebességben tortént, mégis egyenesbe
hozza a kocsit, melyet néhany vér-
fagyaszté kigy6zas utan meg tud alli-
tani az Uttesten és nem az arokban.
A legfontosabb: semmiesetre sem sza-
bad hozzanyulni a iékpedalhoz, mert
durchdefekt kovetkeztében kigyézé és
faralé6 kocsit lefékezni talan a legve-
szedelmesebb dolog.

Az Udjonc rendszerint elvesziti a fejét
és odatapos a fékpedalra. Rengeteg
halalos baleset volt ennek a kovetkez-
ménye és nem tudjuk eléggé hangsu-
lyozni azt, hogy defektnél fékhez
nydlni annyi, mint ég6 gyertyaval sé-
talni a I6porraktarban! Mert fékezésnél
a faraldas olyan er6ssé valhatik, a
kocsi annyira kormanyozhatatlan lesz,
hogy talan egy Caracciola tudasa sern
elegend6 ahhoz, hogy azt megmentsuk
az utszéli faktél vagy az aroktdl.

Az egyedlli helyes megoldas: las-
san kigurulni hagyni a kocsit és nem
elveszitve a fejunket, uGgy kezelni a
korméanyt, hogy a fellépett faralast
nyugodtan, hidegvérrel parirozzuk. Ne
torédjunk azzal, hogy a kocsi esetleg
még néhanyszaz métert gurul, ne igye-
kezzliink ezt a veszélyes id6t csokken-
teni fékezéssel, mert ezzel csak tetéz-
zuk a bajt. De kulonben is, ha a biz-
tonsagi szempontokat nem is vesszik
figyelembe, a gumival szemben is ko-
telességunk ,elhanyagolni" a féket.
Ha ugyanis a defektes kerekeket lefé-
kezzik, Gagy a ma potolhatatlan tomlé
egészen biztosan ronggya szakad, de
a kopeny is olyan séruléseket szen-
vedhet, hogy javitdsa mar lehetetlenné
valik.

Képzeljuk csak el, hogy mi torténik
a gumival, ha az lapos és fékunkkel
blokirozzuk. A lapos gumi sokszorosan
nagyobb feltleten érintkezik a talajjal,
mint ép tarsai. igy tehat a fékhatas is

min(’is’gi(i 3 3
motorkerékparok
korzetképviselete

és hasznalt

Dr. LINTNER J.

Személynok-u. 16

Telefon: 124 456-

sokszoros iesz ezen a keréken. Ha az
egyik kereket erésebben fékezzik le,
mint a tarsait, uUgy a sokszoros fék-
hatas kovetkeztében a kocsi nemcsak
keresztbe &llani igyekszik, nemcsak
megfordulni képes a sajat tengelye
korul, hanem egyben olyan erék és
fesztlések is lépnek fel a gumi és a
kerékabroncs kozott, melynek a gumi-
anyag akkor sem képes ellenallni, ha
miszaki szilardsagat a hatvanya.a
emelnék. A gumi egyszer(ien leszakad
az abroncs peremérél, gorbére torik a
dréotbetétje és a toémlé Ggy szakad
széjjel, akar a mdrostos zsebkendd.
Tehat: gumidefektnél ne fékezzink!
Sajat és a gumink biztonsaga kove-
teli ezt meg. Es ha a guminkban va-
szonrepedések vannak, ha mar erfsen
kopott és igy hajlamosabb a durch-
defektre, mint ép kordban, ugy a j6zan
ész azt sugallja, hogy akkor is csok-

kentett ~menetsebességgel  kozleked-
junk, ha valami csodalatos vegyi fo-
lyamat révén sikertlt is motalkéva

valtoztatnunk az 6reg Duna kéknek

nevezett, mégis piszkos vizét!

Generator-trial volt
Németorszagban

A generatoriizem tokéletesitését szol-
galta az a téli megbizhatésagi verseny,
melyet Németorszagban rendeztek meg
Werlin igazgaté, a Fuhrer autétgyi f6-
biztosanak  kezdeményezésére. A két-
napos verseny, mely helyenként 12°-o0s
hidegben és vastag hotakarén, sik. majd
hegyes vidéken kerult lefutasra, felette
értékes tapasztalatokkal szolgalt, hiszen
a jarmivek teljes terheléssel, beiktatott
uzemszunetekkel, a valé élethez idomuld
moédon kerultek kipréobalas ala. Az elin-
dult 35 jarm( tobb kategéridban kerult
elbiralas ald, ezek a kategdridk azonban
a versenyekkel ellentétesen, bizony meg-
lehet6sen Ujszeruiek voltak. Akarcsak a
versenyen résztvevé markak is!

igy: a fa- és barnaszén tzemi csoport-
ban az elitmarka Imbert mellett Ki6-
ljing, Zeiszl. Zeuch és Evcrs, valamint
az Union volt képviselve. Az antrazit és-
koksz-Uzem csoportjdban Steuer
wain, Daiinler—Benz, Grunert. Gasag,
Hentschel. Finkbeier, Deutz, Forster és
Visco szerepeltek. Az egyes verseny-
napokon az els§ kategéridban fat és
barnaszenet felvaltva hasznaltak, mig a
masodik csoportban az antrazit és barna-
szénkoksz Uzemet valtogattak. Ezen em-
litett csoportokon beltl a jarmuvek
stlya szerint Ujabb kategorizalast haj-
tottak végre.

A tdradt a generatorizem nagy fejlé-
désérdl tett tanusagot, a generatorok a
szamukra legkedvez6tlenebb téli idében
is meglep6 Uzembiztonsagroél tettek tanu-
sagot..
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VDO Auté- és motorkerékpar-
Vv tachometerekel
:R VDO Téavhémérbdket
VDO Olajnyomasméréket
VDO Ampere-méréket
VDO Méagneslampakat
VDO Aut6- és motorkerékpar-
oOrakat-
VDO Tachometer meghaijté
spiralokat
SOLEX Gazositdkat
SOLEX Benzin szivotty Gkat
SOLEX Benzinsz(r&ket
SOLEX Szabalyozokat
hajtogaz-izemekhez
SOLEX Keveréket fagaz-
tzemhez
SOLEX Alkatrészek az 0Osszes
fenti készulékekhez
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