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A kietlen északairikai sivatagban is pompasan megalljak helyiket a német Utsxéli csendélet: tucatjaval hevernek a szétlétt tankok az utak mentén.
automobilok Itt éppen egy orosz tankorias ég ki . .

A totdlis haboriban egy német temet6 halottainak is kijutott a légibombazasbol a német szerelé-oszlop, a megbetegedett autok

gyo6gyhelye

A tavolsagméré mdszer titka ugyancsak csiklandozza a kis balilla kivancsisagat Ez a hires Dornier hidroplan, a német légieré egyik leguniverzalisabb gépe
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Egyre tobb és tobb leventeielvényes
motorost latni az orszagban, az
L betlvel atsz6tt fehér Kkettoskersszt
ott pompazik a leventemotorosok kar-
jan, a tartanyon, a rendszamtéabla mel-
lett. Es minden egyes motoros levente
egy-egy katonaja a magyar motorosi-
tasnak, egy-egy letéteményese annak
a bizalomnak, mellyel a szebb jov6be
nézunk, egy-egy sarja annak a moto-
rositott honvédségnek, melyre még oly
sok nagy komoly feladat var.
Pillantsunk vissza a multba ... ldéz-
zUk hosszU harcainkat, melyet a meg
nem értéssel vivtunk a motorosftas ér-
dekében? ldézzuk a sUket fuleket, me-
lyek nem akartak hallani, amikor a
toronymagas motorkerékpar Gtadoék
ellen hallattuk a szavunkat, amikor
halalra itélték a motorkerékpart? Ezek
az id6k elmualtak nyomtalanul. Es az
Uj vilagban halléva valtak a fulek. Es
olyan lépésekkel indult meg a motoro-
sitds, hogy csakhamar behozzuk azt,
amit elmulasztottunk. Minden egyes
ragyogoszemu, ifjG gyorslevente egy-
egy él6 elégtétel, egy-egy é16 bizonyi-
ték, hogy ha szavunk hosszu ideig a
pusztaba kialténak is volt a szava —
mégsem hangzott el hidbavaléan.

felére csokkentették a havi mo-

talkéadagot. Habora van. Es min-
denki zuqolédas, zokszd nélkul veszi
tudomasul az Ujabb korlatozast. De
mintha a forgalom nem csappant volna
meg, az utca képén legaldbb is nem
latszik meg, hogy ebben a két tavaszi
hénapban mindenki csak a felét fut-
hatja be annak, amit — egyébként tel-
jesithetne.

gyre tobb palackgazas kocsit latni

a koruti forgalomban. A palackgaz
nagyszerlen helyettesiti a motalkét és
az Uzem alig dragédbb, de ami a leg-
fontosabb, a palackgéaz, a butan, meg-
felel6 mennyiségben all rendelkezésre.
Sajnos, a magankézben lev6é gépkocsi-
kat nem lehet erre az lUzemre atsze-
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relni, mert a hatésdqok csupan a
taxiknak és fuvarozéknak adnak erre
engedélyt. .

zigoribban kellene kezelni a féva-
S rosban reflektorozékat, akik az el-
sotétitett utcadkban vakitjAk a szembe-
jovéket, gyalogosokat és vezet6ket
egyarant. Semmi sziikség nincsen arra,
hogy a reflektort a varosi forgalomban
hasznéljuk, hiszen ott a kodlampa,
mely nem vakit, ds jelzésre alkalmas.
De kulénben is, aki ,fontos kodzérdek-
bél" ma is réjja éjnek idején az utca-
kat a kocsijaval, az talan éppen uagy
szolgalhatja ezt a fontos kozérdeket.
De kulénben is, aki ,fontos kozérdek-
ne legyen kénytelen fényjelekkel sza-

bad utat biztositani maganak. Véges
értelmunkkel képtelenek vagyunk
olyan fontos kozérdeket elképzelni,

melynek szolgalataban hetvenes iram-
ban kell vagtatni a korutakon. Es
mégis cséstul vannak ilyenek.

A\ rvendetes hirt kozltink: Lukavecz Fe-
renc az idén teljes er6vel szall be
a motorsportba. Megkapja a szegény
Kozma Bandi altal oly sikerrel ,lova-
golt" dtszdzas Rennsport EMW gépet é3
ugy a terep, mint az esetleges sebes-
ségi versenyeknek a rajtjdhoz is oda-
all. Lukavecz ,feltdmadasa" annal ér-
dekesebb lesz, mert Rendek dr. szemé-
lyében komoly ellenféllel lesz alkalma
versenyrél versenyre megmérkdzni.

ib6l lesz a cserebogar? Az egyik
M igen fiatal, de mar igen szép
eredményeket elért gyorslevente-ver-
senyz6 nemrég levelet irt az egyik
gyarnak, melyben versenygépet kért
azzal, hogy — a gyar magyarorszagi
fibkja nem tamogatja kell6képpen. Ej-
nye no, a huszéven aluli néi primadon-
nak mellett most megjelentek a him-
nemu primadonnacskak? Hiszen szép-
szép az igyekezet, de ne feledjék el az
utanpétlas ifja oriadsai, hogy ha a mai
nehéz viszonyok mellett tamogatéast
kapnak, uqy ennek sokszoros a jelen-
tésége. Ma, amikor motorkerékparra
csak vev6é van, de eladé gép — annal
kevesebb. .

gyik vidéki olvasénk a minap le-

vélben fordult szerkesztéségunk-

hoz, melyben azirant érdeklédott, hol
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és hogyan lehet benevezni — az angol
Tourist Trophyra. Ezuton valaszolunk.
Valaszunk rovid: Jo reggeltl

*

rdekes fényképet lattunk a minap:

hernyétalpas motorkerékpart abra-
zolt a német hadsereg egyik alakula-
tanak kebelében. Ez a hernyoétalpas
motor a leglehetetlenebb terepnehézsé-
geket is legylri, akéarcsak nagyobb
testvére, a pancélos harcikocsi. Sajnos,
a fénykép nem arulja el a rendkivul
érdekes gép 0Osszes muszaki ismérveit,
pedig érdekelné nagyon a motoroso-

kat

is tekercsrugdkkal szerelt faabroncs-
K csal akarja egyik vidéki olvasonk
helyettesiteni a motorkerékpar gumi-
abroncsat. Nem hisszik, hogy ez a ka-
landos csodabogar életrevalé volna.
Lehet, hogy parnazé hatasa jo, de
ugyan ki birna el azt a rettenetes cso-
rompolé hangot, melyet ez az abron-
csozds minden bizonnyal hallat, kulo-
ndsen akkor, ha gazdéaja betonon vagy
kovezeten ,repesztene" rajta Vvégig.
Inkadbb varjuk be turelemmel az I1dé6t,
amikor megint lesz béven pneumatik.
Hiszen a belgradi radié is minden este

eldalolja, hogy: Es geht alles vor-
iiber... Minden elmulik egyszer.
alaki levélben érdeklédott, hogy

vajjon a hangtompité milyen be-
folyassal van a fogyasztasra, hogy a
hangtompité kiklszébdlése mennyiben
van hatassal a motor étvagyara. Hat
— nagy befolyassal nincsen. De ne
feledjuk el, hagy a hangtompité kote-
lez6 és az a megtakaritott néhany
centiliter motalké nem ellenérték azért
a buntetésért, melyet a hatésagok ro-
nak ki igen helyesen és jogosan
azokra, akik géppuskava akarnak el6-
léptetni a motorjukat.

asarnaponként érdekes motoros

vandorokat latni a Svabhegyen. A
régi id6k neves bainokmotorosai csa-
ladjanak néhéany tagja ,fekszik bele"
a fordulékba. Akik lattak példaul
Méray-Horvath Lérantot, az orokifju
Dudast régi Méray-jan a TT péalyan,
azt hitték, hogy feltAmadtak a régi jo
id6k.
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Szorgalmasan készulnek vizsgara a gyorsleventék!

Mint éhes verébliad, uGgy csivitel, tesz-vesz a sok

leventesapkéas fii a Dessewffy-utcai Lender—Fruk-
wirth-mGhelyben. Pedig vasarnap van. Vizsgara készul-
nek a IX. keruleti gyorsleventék és ilyenkor, vasarnap
déleléttonként elégitik ki kielégithetetlen  tudas-
szomjukat.

Az ajté mellett kisebb csoport figyeli az egyik tar-
sukat, amint egy rozsdas abronccsal bajlédva, szerel egy
sokezer kilométert latott Cordaticot, Ennek a részleg-
nek a korpulens FTC-haznagy, Nagy Istvan az olda-
téja. Szaporan csattognak a szerel6vasak és a tréfal-
kozé bajtarsak csipkel6d6é megjegyzései, ami csak gyor-
sabb munkara 6sztokéli a verejtékez6 arcu iiat. Ragyog
a szeme, amikor Nagy oktaté ur megdicséri az ugyes
szerelésért. 5

Az egyik satundl szétdarabolt Pucb sebességvalté-
val bajlédik két fit. A malaelopés uGgy talalja, hogy
egy fogaskerék hidnyzik a esUszétengelyen; a tarsa
kétkedik. A vitat a fehér kopenyben surgé-forgé Lender
zarja le. A fogaskerék pedig ide hianyzik — mondja
ki a megfellebbezhetetlen szentenciat,

A kovetkezd satuban egy valaha jobb, benzinjegyte-
len napokat latott Gillet-karter, oh pardon forgattyd-
haz varja szomord beteljestulését Itt is két levente
buzgélkodik. Ahhoz képest, hogy az egyik szabdsegéd,
a masik kifutéfia, igen ugyesen kezelik a villaskulcsot.
Kulonosen az utébbi, névszerint Kovacs I.

(— -1/ a gyakorlati értéke az ilyesfajta munkanak?
kérdeztik Lendertél.)

— Mindossze annyi, hogy megtanuljak a fiak, hogy
miképen banjanak a szerszammal és legf6képen, hogy
a csavarokkal ismerkedjenek 6ssze. Ismerjuk azokat a
mazsolakat, akik a kicsavarandé anyat teljes erejukkel
meghtzzak.

(Hat azt itt most megtanulhatjak, annyi az anya és
csavar.)

A munkapad végén egy erésen vidéki kulsejd fia
nézi elmerilten egy Harley kuplungjat vagy, ahogy
a gyorsleventék tanuljak, & tengelykapcsoléjat.

(Merthogy, nagyon helyesen, Uj magyar szavakat
képeznek az idegen szaknevek helyett. A dréhgriff,
annyi, mint markolatszabdalyz6, karburéator-gazosit6. A
bowdenra, sajnos, 6k sem tudtak j6 Uj nevet alkotni.)

Visszatérve a Harleyvel bibel6d6 leventéhez, meg-
allapitjuk, hogy 6t sokkal inkdbb a falra szerelt,
gyertyaellen6rz6 méagnes érdekelte, mint a tengelykap-
csol6. Pedig ennek szét- és Osszeszerelését kapta fel-
adatul. Amikor csak tehette, a szikrat ugratta a mag-
nesen és papirost akart langralobbantani a szikrakkal.

Az egész tarsasadg leglelkesebb tagja, a midhely
tulajdonosa, Lender volt, mindenkihez volt egy-egy
buzdité szava, segitett elméletileg és gyakorlatilag.

Megmutatta a szerszamok helyes kezelését, megmagya-
razta a szerelés alatt levé alkatrész munkajat. Egy-
szoval tokéletesen latta el az elvallalt oktatast.

Néhany percre ,kivontuk a forgalombdl", hogy elbe-
szélgessunk vele.

— F&6 célunk az alapfogalmak megismertetése —
mondja Lender. — Ne csak hogy bebiflazzak a motor
munkamenetét, hanem meg is értsék azt. Az Imre-utcai
leventeotthonban van egy tizembentartliaté Puch-metszel,
amit Pucli igazgaté ur bocsatott a gyorslevenlck ren-
delkezésére, valamint néhany nagy fali oktatéképet is.
Megtanitjuk a legcélszeribb gumi- és kcrékszerelésre.
Nem idolsé sorban nagy sulyt helyeziink a hibakeresésre.
Ha majd kikerilnek az orszaguira, ne legyenek clanyéat-
lanodva egy gyertyazarlat, vagy benzincs6dugulas
miatt. Arra is nagyon vigyazunk, hogy a fidk addig ne
kertuiljenek motorra, amig az elméleti résszel nincsenek
tisztdban. Még el sem magyaraztuk nekik, hogy hogy
inditjuk el a motort, mert ha egyszer belekéstolnak a
motorozasba, akkor mar nincs a tanulasnal a fejik. Még
aztan nem is kaptunk eddig motorokat a LOP-t6l, igére-
tink van harom Phanomenre. Pucli igazgat6é urtél is
szeretnénk kapni két hasznalt motort, remélem kapunk.
Az igazgaté ur eddig is nagyon jéindulatidan tamo-
gatta a munkankat. Tovabbi motorokrél mi, oktaték
fogunk gondoskodni, Gutschy, Kiss Laci és az egyik
leventeoktatd, aki itt segit most nekiink, az is odaadja
a Puchjat e célra. Csak még azt nem tudjuk, hogy mo-
talkot hol fogunk e célra kapni?

— Heti kétszer két déra elméletit kapnak a filk a
vasarnapdélel6tti mihelygyakorlaton kival.

— Hany gyorsleventejelélt van a kertletben?

— Tobb mint kétszaz. Ebbdl kisérletképen most
huszonegy fiGt fogunk levizsgaztatni. Mindentél fug-
getlendl, el kell ismernem, hogy a fiuk nagyon igyek-
v6k, eddig csak egy leventével volt baj, de ha nem
javul meg, akkor ,leépitjuk“.

A beszélgetést Nagy oktaté ar ,felhivasa" szakitja
meg. Az oktaté ur felhivja az érdekelteket a galériara
egy kis rendészeti eszmecserére. Mi is fellopakodtunk.

Hat kérem olyan villamvizsganak voltunk a ful-
tanui, amire igazan buszkék lehetnek az oktaték, de a
didkok is. Csak ugy ropkddlek a kérdések és a pontos
valaszok: 6rom volt hallgatni.

Eszre sem vettuk, hogy alaposan eltelt az id6, mar
rég elhtztdk a terézvarosi templomtornydban a leves-
notat, amire befejezték agyorsleventék a hasznos vasar-
napi munkat. Mégcsak azon ,zugolédtak", hogy nem
kaptak szappant a kézmosashoz.

— Hat még mit nem akarnak? — csattant fel tréfa-

san Lender oktaté ar hangja —, csirkepaprikist ne
adjak maguknak ebédre? H.
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filddesde ifyeuhat ftf
azakkunak a tavasziua”~ftakautas!

ozeledik a tavasz, a télen Ossze-

gydjtott motalkéadag, a ragyogé
napsités magnesként vonzza kifelé a
garazsok és fészerek sotét mélyén rej-
t6z6, hosszu téli almukat almodé moto-
rokat. Es a motorosok legtébbje nem is
gondol a tavasz lazaban arra, hogy
miel6tt beinditanda a motort, illenék egy
kis tavaszi nagytakaritast eszkodzdlnie.
Megvizsgalni a motort, mindent jél le-
zsirozni, megkenni a lancokat, felpum-
palni a gumikat, rendbehozni a féke-
ket, eltavolitani az esetleg képz6dott
rozsdat, egyszoéval ,tisztdba tenni" az
egész motort, mint drétsz6rl foxit szo-
kas a husvéti Unnepek el6tt.

Az akkurél azonban a legtébben
megfeledkeznek, még azok is, akik na-
pokat szannak a tavaszi ,furdetésre".
Pedig éppen az akku az a fontos alkat-
része a motornak, mely a téli nyugvas
alatt a legtobbet szenved. Kimerul, el-
parolog bel6le az elektrolit vizének
nagyrésze, oxidalédnak a kapcsai,
megreped a szurokmassza, mely a le-
mezeket boritja. Az ilyen akkuban mar
alig van élet és nem ad elegendd ara-
mot ahhoz, hogy minden tovabbi nélkul
megindithassuk az akkugyujtdsos mo-
tort. Es ha betolassal sikeril is berre-
gésre késztetni a motort, a dinamé ko-
rantsem tolt eleget ahhoz, hogy helyre-
hozza azt, amit a télen veszitett az
akku, allandé inditasi zavaraink lesz-
nek, lampdaink gyengén égnek és az
aramban, de elektrolitban is szegény
akku hamarosan ténkremegy.

Az akkut tehat el kell venni, ki kell
szerelni a tokjabdél és hozzafogni az
egyszer( karbantartasi munkalatokhoz.
Az els6 lépés: kivulrél alaposan lemos-
suk a telepet vizzel, majd jol felrdzzuk
és kiontjuk beléle a savat, hogy vele
egyutt a telep celldinak fenekén dssze-
gydli iszap is eltavozzék. A telepet ha-
ladék nélkul az el6irt magassagig fel-
toltjuk friss, 25 Baumé fok sUGrilségl
savval, ezt minden akkuszakizletben
beszerezhetjuk.

A savbdl annyit toltink az egyes cel-
lakba, hogy az a lemezek felsé szélét
egy ujjnyira lepje tal. A savval valé
feltéltés utdn azonnal toltsuk fel aram-
mal. A tolt6allomason ragaszkodjunk
ahhoz, hogy ne a megszokott és enge-
délyezett legmagasabb amperszammal
toltsenek, hanem legfeljebb egy ampe-
res arammal — hosszabb ideig. A
gyenge arammal hosszabb ideig eszko-
z0lt feltoltés ugyanis igen j6 hatassal
van az akkura, ha a hosszu ideig allott
lemezekre a megengedett legmaga-
sabb aramer6sség hatna, ugy azok
minden val6szinliség szerint sokat
szenvednének, s6t el is gorbulnének.

Az arammal feltoltdtt telepnek sav-
allasat ismét ellenbrizzik és ha a sav
szintje tulmagas, uUgy annyit szivunk
ki bel6le, hogy egy ujjnyival tobb sav
ne lepje el a lemezek felsé szélét. Ez
nagyon fontos, mert ha tGlmagas a sav
szintje, gy menetkézben szétfreccsen
a kénsav, zarlatot csinalhat és szotrag-
hatja a ma nehezen pétolhaté nem ma-
rostos nadragunkat.

A telep visszaszerelése el6tt alapo-
san megvizsgaljuk a cellakat fed6 és
azokat tomité§ szurokréteget. Ha repe-
déseket észlelunk, Ggy gazlanggal ,,le-
gyezgetjuk" annak feltle'ét addig, am’g
a szurokmassza megolvad és egyenle-
tesen fényes nem lesz a felllete. Ezt a
legjobb akkuszakm(helyre bizni, de
ugyanakkor gondoskodni arrél, hogy
a massza felmelegitése alapos legyen
és a repedéseknek nemcsak a felsé
feltlete olvadjon 6ssze, hanem a mélye
is. Féleg az oOlomkapcsok hazatajan
kell alaposan elvégeztetni ezt az ol-
vasztasi mdveletet és gondoskodni ar-
rol, hogy a szurok jél Osszeforrjon az
6lommal, ellenkezé esetben ugyanis itt
konnyen szivargas léphet fel.

Hogy a kapcsokat savallo zsirral jol
lekenjuk, miutdn azokat drétkefével ala-
posan ledorzsoltuk — talan nem is kell
hangsulyoznunk. A kapcsok tisztasaga
igen fontos, ha nem tavolitjuk el az
oxidréteget, Ggy jé kontaktust nem kap-
hatunk, a gyujtas és vilagitas b'zony-
talan lesz, hol er6sebben, hol gyengéb-
ben égnek a lampaink és gyakran egé-
szen kihagy a gyujtas, egészen Kkial-
szanak a lampak.

Az akku visszaszerelése ugy tortén-
jék, hogy az mereven és szilardan fe-
kudjék az ,agyaban". A cellék dugoit
jol csavarjuk a helyukre és gondos-
kodjunk arrél, hogy az esetleg szerte-
freccsené sav ne okozzon Kart. Erre a
célra egyesek igen szellemes ,beren-
dezést" alkalmaznak, kis vatta vagy
hasonlé anyagbdl készult vékony par-
nacskakat, melyeket sz6daoldatba valo
bemartas utan kifacsarnak, Kiszarita-
nak és igy helyezik el a cellak dugoéi
folé, miel6tt a telep fedelét helyére csa-
varndk. A vattacsomoécska szédatartal-
ma kozémbositi az esetleg kifreccsent
savat, a kozombositett sav nem okoz-
hat kéart, nem tdmadhatja meg a kap-

csokat. Kulénésen ma ajanljuk ezt a
modszert, amikor a telepdugdék tdmité-
sére szolgaldé kis gumialatétek alig sze-
rezhet6k be a régi, kiszaradt gumilar-
csacskak potlasara.

Aki egészen biztos akar lenni a dol-
gaban, az az arammal valé feltoltés
utdn végezhet kapacitasprébat is. Az
akkuszerviszben lassan kisutik a feltdl-
tott akkut és igy megallapitjak, hogy
mennyi benne az — élet. Ha a kapa-
citadsproba alkalmaval kitlinik, hogy a
lemezek mar megérettek a temetére,
ugy szanjuk magunkat red U(j lemezek
beszerelésére. Legtdbbszor elegendd a
pozitiv lemezek felGjitdsa, de ha a
szurke, negativ lemezek is elgorbultek,
elszulfatosodtak, ugy ezeket is cserél-
juk fel Ujakkal. Ez a munka nem draga
és ami a legfontosabb, ma még vallal-
jak, lehet, hogy holnap mar nem, hi-
szen az akkulemez anyaga 6lom, mely
egyike a legfontosabb hadianyagok-
nak. Azt emlitenunk sem kell, hogy
akkunkat csakis megbizhat6, ugyneve-
zett markas céghez vigyuk, mert az
akku nem mas, mint zsakban macska,
belsejébe belenézni képtelenek va-
gyunk és a javitdas alkalmaval csakis
a munkat végz6 cég hirneve és becsu-
lete szavatol azért, hogy pénzunkért
valéban megkapjuk az ellenértéket.
Csakis a ,boncolas" soran allapithat-
juk meg, hogy valéban beleraktadk az
Uj lemezeket, hogy valéban annyi le-
mezt szereltek be, mint amennyire szuk-
ség van. Kétségtelen, hogy a markas
muUhelyek valamivel dragadbban dolgoz-
nak, hiszen tekintélyes rezsikoltséggel
kell kalkulalniok, viszont szavatossagot
nydjtanak azért, hogy pénzinkért jo
munkat kapunk.

Gyakran megtorténik, hogy az egyes
cellakat elvalaszté muanyagfalak ko-
z6tt van szivargas. Illyen esetben az
akku feszultsége csokken és a telep
magatél sul ki. A szervisz mdszerei-
vel meg tudja allapitani ezt a hibat és
ilyenkor nem segit mas, mint Gj akku-
dobozt beszerezni. Mert bar vannak
moédszerek arra, hogy a telepszekrényt
meg lehessen ragasztani, ez a ragasz-
tds csak ideig-6raig tart, az erés ra-
zas kovetkeztében azonban kihull a
ragasztéanyag és ismét elball a tele-
pet tonkretevd szivargas.

Német bombazéraj a csatorna felett.



Mire tanitja meg a német autogyarakat
a haboru?

Az ,Auté6-Motor" januari szamaban nagy érdek-
l6dést keltett az amerikai autdipar béketerveinek
ismertetése. Jelen cikkink W .B. von Lengercke tol-
labél eurdépai megvilagitasba belvezi a Itaborti utani
autégvartaspioblémait és mint ilyen, szintén élénk
érdekl6désre tarthat szamot.

habord a hadianyaggyartas sza-

mara hatalmas tempét diktal és
egyben a gyartds megszervezése terén
kulonleges tapasztaltok birtokaba jut-
tatja a gyarakat. Ezek a tapasztalatok
a majdani békegazdalkodasban csak
akkor vallhatnak értékes tényez6kké,
ha a gyarak mar a haboru alatt meg-
talaljadk a modjat annak, milyen mo-
don gyumdlcsoztethetik tapasztalatai-
kat a békebeli produkciéra valé at-
téréskor?

A német gépjarmd ipar sulyos hibat
kovetett el a maualt vilaghdaboruban, mi-
kor figyelmen kival hagyta a haditer-
melés kovetelményei soran szerzett
tapasztalatok értékesitését. A fegyver-
gyartasban mas volt a helyzet, hiszen
1914-t6l 1918-ig a gyartas kapacitasat
azaltal fokoztak lényegesen, hogy a
puska 67 alkatrészének tobb mint 1000
munkamenetben torténd elballitasat ke-
reken 100 specialis Uzemre osztottak
szét. A német gépjarmd ipar azonban
nehézkes volt, igyhogy a gyartasi méd-
szerekben a habord utan a hatalmas
amerikai konkurrencia hozott Iényegbe
vagoé valtozast.

Ma lényegesen mas a helyzet! Jo6-
részt azért is, mert a gépjarmd mar
héboruba Iépésink el6tt gazdasagi
életinknek egyik iranyité tényezdjévé
lett. A gyartadsi modszerek kiforrottak.
Ugyanakkor pedig — és ez a lénye-
ges! — a motornak a hadszintereken
valé donté jelent6ségl bevetése révén
az autogyarak kisérleti osztalyai el
vannak halmozva gyakorlati megfigye-
lésekkel és tapasztalatokkal, melyek
koézul jonéhany az eljovendd békepro-
dukciéban is fontos szerepet fog jat-
szani.

Hogy foglalkoznak-e a gyarak egyal-
taldban az eljovendd békeprodukc'.6val?
Ezt a kérdést nagyon sokszor halljuk.
Valaszunk: igen! £s pedig nemcsak
teoretikusan foglalkozunk a békepro-
dukcié problémaival, hanem a gyarak

kisérleti osztalyain praktikusan is! A
német autdipar nem fog mégegyszer
be'eesni fiatalkori hibajaba, mely az

elsé habora utan oly sulyos krizisbe so-
dorta. Az eljovend6 béke utani német
autéipar feladatait a megnagyobbodott
német élettér és a jobban 0Osszekova-
csolédé nagy eurdpai kozésség fogja
meghatarozni. A megnagyobbodott ta-
volsdgok ugy személy, mint teher vo-
natkozasban gazdasagos, gyorskozle-
kedést kovetelnek és ehhez fog ido-
mulni természetszer(ileg a helyi kozle-
kedés irama is. A ,aramvonai-idom",
melY_ a habordt megel6z6leg még oly
sok vita anyagat szolgaltatta, a kutatd
munka eredményeképpen mar ma elju-
tot odaig, hogy polgarjogot nyert az
orszagutakon. Az Altala megtakarit-
haté Uzemanyag elég tekintélyes ahhoz,
hogy nemzetgazdasagi szempontbol
komoly tényez6 lehessen.

Emellett a —a mondjuk — specialis
probléma mellett még igen lényeges
kérdéskcmplexumokkal talalkozunk, me-
lyek az eljovendé német gépjarma-
gyartas szempontjabél igen nagy je-
lent6séggel birnak. A harctereken hol
tropusi hdéségben, hol szibériai hideg-
ben feladatukat teljesit6 motorok, az
keleti harctér feneketlen sarba stppedt
utjain a kilométerek ezreit daral6é jar-
muvek olyan tapasztalatokkal vértez k
fel az el6allitdé gyarakat, melyek helye-
sen alkalmazva a mindennapi élet gép-
jarmdveit is na”y lépéssel vihetik a
tokéletesség felé.

A héabort diktalta kemény kovetel-
mények mellett a szukségszerl korla-
tozasoknak alavetett otthoni gépjarmda
forgalom is értette a maddjat annak,
hogy a szukségbdl erényt faragjon. A
generatorgaz-iuzem, a kulonféle palack-
gazok hasznalata az eljévendd béke-

években is meg fogja tartani prak-
tikus jelentdségét.
Konstrukciés szempontbd6l nézve, a

habord alatt szerzett nagyszamu ta-
pasztalatbdél bizonyara sok minden fog
szuletni. Hogy csak egy példat érint-
sunk: a négykerékmeghajtas, mely a
nehéz teherkocsik természetes tarto-
zéka lett, a jov6ben a gyors aram-
vonalkocsik stabilitAsanak fokozasa
terén érdekes szerepet jatszhat majd.
A repllégép épitésben elért hatalmas
haladéas, a kénny(d fémek messzemend
alkalmazhatésdga sok mindent sejttet...

egyetlen béraban két vilagité-

rendszer van.

Egyetlen

lampa-

ban létesil tehat a tavfény és
az erny6zott fény és a vilagito-
berendezések barmelyike kulon-
kulén bekapcsolhato.
OSRAM-BILUX-LAMPAK
szilardsagat el6allitAsuk kozben

r6z6készilékben

kemény proé-

banak vetik ala.

Hosszu

élettartama

alatt az

OSRAM-AUTO-LAMPA
sok fényi ad kevés aramért
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Magasabb kompresszidarany -
kisebb fogyasztas!

orozatosan targyaltuk lapunk hasab-

jain mindazt, ami a ma legfonto-
sabb kovetelményéhez, a takarékos
tzemhez vezet. Mert ma minden Ié-
nyegtelen az uUzemmel kapcsolatosan,
ami hajdan annyira fontos volt, lé-
nyegtelen a sebesség, a gyorsuld eré,
a j6 hegymaszas, a stabilitds, ma csak
az a fontos, hogy az ujabban felére
csokkentett havi motalkéadaggal mi-
nél tobb kilométert tudjunk teljesiteni.
Amig hajdandban az autés és motoros
azon mesterkedett, hogy motorjabdl
minél tdbb léerét csikarjon ki, minél
gyorsabban ,16jjon" ki gépe a fordulo-
bol. minél révidebb idé alatt és minél
virgoncabb moédon kusszon fel a Svab-
hegy tetejére, ahol azt a j6 haboskavét
lehetett kapni, ma: az a lényeges,
hogy azt a szlikreszabott tavolsagot,
melv a hivatds gyakorlasahoz elen-
gedhetetlentl szikséges, lehetéleg vil-
lamos igénybevétele nélkul futhas-
suk be.

A kompresszidarannyal valé ,jaték"
régi vessz6paripaja volt f6leg_a moto-
rosoknak, akik szorgalmasan lIrogattak
adatokért a gyarakhoz és akik még
szorgalmasabban  esztergaltattak le
valamicskét a hengertalpbdl, hogy ez-
zel néhéany Ujabb léer6h6z jussanak.
Voltak autésok, akik szintén itt ,keres-
kedtek", f6leg azok sorabdl, akik két
kerék utan ultek négy kerékre.

Lassuk roviden, hogy milyen hatasa,
illetve befolydsa van a kompresszio-
arany novelésének az Uzemre?

Amikor a dugattya a surit6 tGtemben
felfelé halad: Osszepréseli a hengerbe
szivott gazt. Ha azt mondjuk, térfoga-
tanak oOtodére suriti, ugy 5:1 aranyud
kompressziorél  beszélunk. Koéztudo-
masd, hogy minél nagyobb a kom-
presszidarany, annal energikusabb, an-
nal nagyobb munkéat teremt a robba-
nas Ez konnyen érthet§, mert hiszen
minél jobban suritjuk 6ssze a gazkeve-
réket, annal gyorsabban, annal toké-
letesebben ég el, annal jobban hasz-
naljuk ki az uzemanyagban rejl6 ké-
miai és hévé atvaltozé energiat. Es
minél jobban hasznaljuk ki ezt az ener-
giat, annal tébb munkateljesitményt
csikarunk ki az Gzemanyagbél, annal
nagyobb sebességre teszink szert,
vagy ami ezzel végeredményben
egyenérték(: anndal nagyobb tavolsa-
got futunk be.

A kompresszidarany fokozasa igy
nemcsak nagyobb sebességet ad, ha-
nem azonos Uzemanyagmennyiséget
feltételezve, nagyobb tavolsagot is en-
ged befutni, tehat végeredményben
csOkkenti a fogyasztast!

A kompresszidarany fokozasa tehat
értékes fegyver a fogyasztas csokken-
téséért vivott harcban. Es héala a ma
kozhasznéalat(, szesszel kevert szab-
vanyluzemanyagnak, a motalkénak: a
kompresszidarany fokozasa semilyen
karos hatassal nincsen, feltéve, hogy
nem hajtjuk tdl.

A kompresszidarany emelése kovet-
keztében a motor hajlamossa valik a
kopogasra-csilingelésre. A motalkéban
levd szesznek viszont az a tulajdon-
Baga, hogy csokkenti a kopogasi haj-
lamot. A ma hasznélatos korszer(i mo-

torok sdritési ardnya 1.5 és 1:6 kozott

van, a motorkerékparok kompresszi6-
aranya valamivel magasabb, mint a
kocsimotoroké. Nyugodtan emelhetjuk
tehat okkal-méddal a kompresszi6-
aranyt, mert motalkétizemnél még 165
aranynal sem kell kopogastél tartani,
de ha a hengerfej kiképzése teljesen
korszeri, UGgy még 1.7 aranynal sem
valik az Gzem ,keménnyé".

Az 0Osszehasonlité kisérletek igen ér-
dekes eredményeket adnak, ugyanaz
a motor, mely eredetileg I:5-re volt
komprimalva, 1:7 kompressziéaranynal
kereken 15%-kal fogyaszt kevesebbet,
ami igen tekintélyes kulénbség. A mai
motalkéadag atlagosan havi 250— 300
kilométerre elegend6, a kompresszio-
arany fokozasa tehat havi kb. 40—50
kilométer pluszhoz segit.

A kompresszibarany fokozéasa igen
egyszerl feladat, csupan ki kell szami-
tani el6re azt, hogy a hengerbdl meny-
nyit veszink le. Ezt a szamitast min-
den hozzaért6 mdszaki tudasua autds
egyszerlien elvégezheti, de vallalkozik

read a képviselet muhely- vagy szer-
viszvezet6 mérndke is. Legtdbbszor
nem is kell a hengerbédl, illetve talpa-
bél semmit sem levenni, egyszerGen

vékonyabb tdomités kertl a hengertalp
ala és mar készen is van az egész.
Motorkerékparoknal pedig nem okoz
nehézséget a talpb6l megfelel6 meny-
nyiségl fémanyagot leesztergalni. Es
ha véletlenul tobbet vettink le, mint
amennyi kivanatos és a motor kopogni
kezd, Ggy nem kell mast tenni, mint
tomitéssel emelni a henger szintjét.

Felulvezérelt motoroknal vigyazni
kell arra, nehogy annyit vegyunk le a
hengerbél, hogy a dugattyd odaver-
hessen a szelephez. A legjobb a tipus
pontos kozlése mellett egyenesen a
gyarhoz fordulni, melv megfelelé ta-
pasztalatokkal rendelkezik, hiszen
ilyeniranyd kisérleteket minden gyar
végzett.

A kompresszidarany fokozasa két-
utemd motoroknal kissé koérulménye-
sebb és igy csak annak ajanlhat6, aki
ezen a téren tapasztalatokkal rendel-

Az id6 telik: Nuvolari er6sen tal van mar az
50-en . .. Vajjon fogjuk-e még versenyben latni?

kezik. A kis kétutemG 100 vagy
125-6s6ket nem is érdemes felkompri-
malni, mert — mar amuagy is alaposan
fel vannak suritve. De kulénben is
ezeknek a motor-térpéknek olyan ki-
csiny a fogyasztasuk, hogy az ezen a
réven nyerhet6 10—15% elhanyagolha-
téan kis mennyiség. De ha nem szazas
kismotorrél van szé, hanem 500-as ol-
dalkocsis négyutemdrél, vagy kétlite-
res, hatulésesrél, Ggy a kompresszio-
arany fokozasa révén nyert megtaka-
ritds igen tekintélyes.

Megemlithetjik, hogy a gyari katalé-
gusok kozuk, hogy az egyes tipusok-
nak mennyi a s(ritési aranyuk. Ha a
katalégusban azt olvassuk, hogy a
motor kompressziéaranya 1:6 vagy ép-
pen 1:6.5, Ggy ne is gondoljunk annak
fokozasara, mert koénnyen tull6hetink
a célon. De ha azt latjuk, hogy a
kompressziéarany nem tébb 1.5 vagy
1:55, tgy nyugodtan forduljunk a kép-
viseleti szerviszhez vagy a gyarhoz
és — ne hagyjuk magunkat lebeszélni.

Dornier harcigép.
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vasnak és a legtobb vastartalmua otvozetnek, az acél-
Anak és rokonainak legnagyobb ellensége a rozsda. Ez
a voroses-barnas ,rém" be’epi fellletét, belemarja magat
a belsejébe, ragja-emészti ugy, hogy id6vel egész anyagat
felérli. A rozsda térfogata korulbeltl hatszorosa a vas tér-
fogatanak, igy tehat bizonyos ,robbanté" hatast is fejt ki,
szétfesziti a vaskonsirukciok szegecselt vagy hegesztett
alkatrészeit és felboritja annak teherbiré és sztatikai tulaj-
donsagait.

A rozsda problémaja nem ujkeletl, kézel 1900 esztend6-
vel ezel6tt volt el6szor idészerd, Flinius ebben az idében
foglalkozott azzal a kérdéssel, m:képpen lehetne megévni a
hidak vaslancait a rozsda pusztit6 hatasatol. A régi rémaiak
mar egészen hasznalhaté rozsdcmentesité anyagokkal ren-
delkeztek, igy a vivianit nevezetl asvannyal, melyet porra
6rolve és kotéanyagba keverve hasznaltak fel a vasalkat-
részek feluletének megvédésére: inkabb kovesebb, mint
tobb eredménnyel.

A vas, iHetve acél ma az iparnak legfontosabb munka-
anyaga, mellette eltdorpul a tébbi fémek mennyisége, hiszen
éppen a legnemesebb, miUszakilag legértékesebb fémek
alapanyaga a vas és ma még nem ismerink olyan vas-
mentes fémotvoze'.et, melyek a nemesacélok szilardsagaval,
ruga’'massagaval és ellenalléképességével, nem utols6é sor-
ban el6allitasi koltségeivel vetek odhetnének.

A Fold vaskészlete nem kimerithetetlen. Hidba elpusztit-
ha'atlan anyag, hidba ismerjuk minden anyag korforgalma-
nak torvényét, a rozsda csak igen Kkis részben lesz ismét
vassa, tulnyomdé héanyada e'vész, elporlad, Kkitermelhetet-
lenné valik, a rozsda elleni kiizdelem tehat igen nagy mér-
tékben szolgalja az anyaggal valé takarékoskodas céljait.

A vas, illetve acél ma életbevagd fontossagd munka-
anyaga a gépjarmdgyartasnak és kulonésen ma, amikor
sokszorosan kell takarékoskodni a rézzel, nikkellel és egyéb
nem rozsdasodd fémekkel: olyan alkatrészeket is vasbol,
illetve acélbdl készitenek, melyek rozsdaallésdga nagyon
kivanatos volna. Nem kell méasra ramutatni, mint példaul
a fényszordok és lampak érintkez6 kontaktusaira, melyek
ma nagyrészt vasbol készilnek és ha nincsenek kell6kép-
pen védve a rozsda ellen, gy hamarosan Uzemzavaroknak
valnak okozo6iva.

A gépjarmUépitésben a vas-, illetve acélanyag legna-
gyobb része az alvazak és motorhengerek Kkészitéséhez
szUkséges. Ezek az alkatrészek erésen ki vannak téve a
rozsdasodasnak, ennek kovetkeztében a gyarak igyekeznek
is tokéletesen megoldani a rozsdamentesitésuket. Az alvaz
rozsdavédd festékréteget kap, a hengerblokkot rozsdaallo
minimum, majd festékréteget kap, azonban nem védenek
tokéletesen a rozsda ellen, hiszen ott, ahol a festék lepat-

togzik, mar nyitva a kapu a kérlelhetetlen ellenségnek.
Kulonoésen az alvadz rozsdasodasa a veszedelmes, mert
kifeszitheti a szegecseket, meglazithatja a hegesztett vaz-

részeket és igy igen er6s mértékben csokkentheti az alvaz
merevségét és teherbir6képességét.

LegUjabban — kuléndésen a trépusi Uzemre szant kép-
kocsiknal — kulénleges rozsdavédd bevonattal latjak el a
vasanyagot, kadmiumiémmel. Ez az ezustfehér és lagy fém
teljesen rozsdamentes véddréteggel latja el a vasat, jobban
véd, akar a vorosréz, melyet a vasra szoktak rozsdcmente-
sités céljabol ragalvanizalni. A kadmiumozas azonban nem

INBUS és FEBI

autdéalkatrészek
3UN VOERDE

DURBUS, VERBUS,

csavarok, FEBI
FERD BILSTEIN

E-membranok, S-mldgumicsdvek

minden méretben, minden kocsihoz
DR SCHNABEL 6 Co. K G. BERLIN

NYERSOLAJSZIVATTYIiIK
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olcs6 dolog, a kadmiumfém sem all korlatlan mennyiségben
rendelkezésre.

A legismertebb védéréteg a nikkel, illetve a krém.
Mindkét fém jol véd a rozsda ellen és sokaig megtartja
ezustfehér fényét — ha megfelel6képpen végezték el a gal-
vanizalds munkajat, tehat el6szor elég vastag rézréteggel
vontadk be a vasat, illetve acélt a nikkelezés, illetve kro-
mozéas el6tt. Ha ezt mell6zik — ma pedig erre a célra nem
lehet rezet felhasznalni — Ggy a nikkelezés és krémozas
csak ideig-6raig tarf. A vasra csapott réteg ugyanis nem
homogén, hanem szemcsés, mondhatni szitaszer(d réteg mely
a nedvességet atereszti. A megfelel6 alapozas nélkul nik-
kelezett vagy kromozott vasalkatrész fényes kulsé rétege
alatt vidadman ragcsal a rozsda, a krémréteg egyszerre
csak elkezd hamlani és alatta sokszor mar csak papir-
vékonyra mart vasalkatrészt talalhatunk.

A mdszaki ipar ma mar igen kitlin6 rozsdamentes vasa-
kat és acélokat termel. Ezek toébbnyre nikkelbél, krémbol,
wolfarmbol, illetve ezek vegyuleteib6l készilnek, a haboruas
korlatozasok idején alkalmazhatésagug igen  mérsékelt,
aruk tekintélyes. gy tehat manapsag nem lehet még csak
gondolni sem arra, hogy alkalmazasuk terjedjen. De egy-
szer csak vége lesz a haborunak és akkor forradalmi atala-
kuldsoknak leszink majd a tanui a rozsdaall6 acélok és
otvoztek alkalmazéasa révén.

A rozsdamentes acélnak vannak rendkivil kemény,
rendkivil rugalmas és szivés fajtai, melyek kozul egyes
mindéségek nem maradnak el a legnemesebb acélok mogott.
Legértékesebb tulajdonsaguk az, hogy mivel nem rozsda-
sodnak, nem is fogvnak el soha — eltekintve a kopas
elhanyagolhaté tényez6jété6l — igy ha a bel6luk kérzult
gép- vagy jarmualkatrész sokkal dragabb is, a fémanyag
megmarad és amikor a gép mar befejezte palyaiu'asat és
megérett a temetére, annak rozsdamentes vasanyaga Ujabb
gépek és alkatrészek készitésére rendelkezésre all és érté-
kesithet6.

A héabora el6tt nagy feltlinést keltettek az egyik nagy
olasz gyar altal rozsdaallé acélbdl készitett vasuti kocsik.
nagyobb szildrdsadga és rugalmassaga lehetévé te'te azt,
nagyobb szolardsdga és ruga’'massaga lehetévé tette azt,
hogy a bel6le késziult vasuti kocsik és mozdonyok sulya-
ban jelentés megtakaritast érjenek el. A tukorfényesre esi-
szolt felilet olyan elegans Kki's6t biztositott ezeknek a
kocsiknak, hogy a mdszaki vilAg a csodajukra jart.

A mai rozsdamentes acél természetesen nem az utolsé
sz6 a fémtechnikdban. Folynak a kisérletek olyan Ujabb és
Ujabb otvozetekkel, melyek alapanyaga olcs6bb és szilard-
sdga még jobban fokozhatd. Ezek a kisérletek természetesen
a legnagyobb titokban folynak, de bizonyos biztaté jelejc
mar nyilvanossagra értek meg: nincsen tehat messze az idé,
amikor az Ujabb és Ujabb rozsdamentes acélanyagok ara
nem lesz a sokszorosa a vas aranak, mint manapsag.

Idézzuk lelki szemeink elé egy rozsdamentes acélbodl
készult — mondjuk — 1960-ban szuletett — gépkocsit. Ezen
nem lesz lakk, nem lesz krémozas, mert minden egyes kulsé
alkatrésze tukorfényesre lesz csiszolva és ezt a fényét idot-
len-id6kig meg is tartja. Nem lesznek rozsdasodas kovet-
keztében repedt sarhanyok, meglazult és z6rg6 karosszériak,
ugy fog ragyogni ez a gép, mint valami orvosi mdszer.

Autovilagitas, szerszam

hegeszt6anyagok

tomités,
és szerszamok,
mhelyfelszerelés és minden milszaki

cikk legjobb beszerzési helye:

Droec. KOS ARPAD
BUDAPEST, IX., ULLOI-UT 89/b
TELEFON: 149-998
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gyan melyik autés nem tapasztalta

azt, hogy egyszerre csak gyengéb-
ben kezd ,hGzni" a motorja, a sebes-
ség lényegesen csokken és az egyéb-
ként kilencvenes iramra képes kocsi,
alig lépi tul a hetvenet. A gyakorlott
ful azonnal észreveszi, hogy valahol
baj van, mert a motor megszokott
,meldédiaja", egyenletes bugasa he-
lyett egészen Ujszerl, szaggatott és
nem lolytonos hangot hallat: kihagy
valamelyik henger.

Ha ezzel a hibaval talalkozunk,
azonnal lassunk neki, hogy kikusz6-
boljuk. Kétségtelen, hogy kihagyé mo-
torral is, ha kissé csokkentett iramban,
de még mindig vigan haladhatunk, mi-
nél tébbhengeres a motorunk, annal
vidadmabban. Viszont ne feledjuk el,
hogy kihagyogaté motorral futni, ha-
talmas Uzemanyagpocsékolast jelent,
nemcsak a nem gyujté hengerbe be-
szivott és onnan munkavégezetlenul el-
tavoz6 benzingaz vész el, hanem egy-
ben munkat emészt fel a kihagy6é hen-
ger fékez6 hatasa is. Ennek ellensu-

lyozasara mélyebbre kell taposni a
gazpedalt, jobban nyit a gazositéd
fojtészelepe, lényegesen tdbbet fo-

gyasztunk.

Ha azt észleljuk, hogy kihagy vala-
melyik hengertink, Ggy az els6é tenni-
valé megallapitani: vajjon melyik hen-
ger a ludas. Erre a célra 'kitind szol-
galatokat tesz a kozismert gyertya-,
illetve gyujtovizsgaldé ceruza, melybe
kis neoncs6 van rejtve. Ha ennek a
vizsgalé p'ajbasznak a végét odatart-
juk sorban a gyertydk poélusaihoz,
azonnal rajovunk, hogy melyik henger
hagy ki. Ha ugyanis rendben van a
gyujtas, Ggy a neoncsé élénk narancs-
voros szinben villan fel abban a pilla-
natban, amikor a vizsgalt henger ép-
pen gyudjt. Ha viszont a neoncsd sotét
marad, Ggy maris felleltuk a hibas
hengert.

Ha nincsen gyertyavizsgalé ceru-
zank, Ugy segit a kalapéacs is. Sorban
tartjuk oda a kalapacs fémvégét a
gyertyak ko6zépzdé pélusaihoz, illetve
kéabelvégéhez, hogy a kalapacs masik
fémvége fémes 0Osszekottetésben le-
gyen a motorblokkal, tehat a testtel.
Ha az érintkezés eszkozlése pillanata-
ban azt észleljuk, hogy a motor fordu-
latszama csokken és szabdlytalanul
kezd dolgozni, ugy a vizsgalt henger,
illetve gyertya rendben voit. Ha azon-

ban a fémes érintkezés létesitése elle-
nére ,nem torténik semmi”, Ggy ez a
henger az, amelyik nem gyujt. Ha nin-
csen kalapéacs, ugy sorban levessziuk
a kébeleket egyméasutan a gyertyak-
rol, ilyenkor természetesen a gumis
szigetelést fogjuk meg, nehogy villa-
mos Utést kapjunk. A szabad kabel-
véget egészen kozel tartjuk a gyertya
kapcsahoz, ha kis szikra ugrik at, agy
nincsen baj, ahol nincsen szikra, ott
nincsen gyujtas.

Mi lehet az oka annak, hogy vala-
melyik henger kihagy? Az esetek tul-
nyomo részében a gyertya van zarlat-
ban. A gyertya belsé elektrodjai kozé
kerult olaj, vagy az olaj elkokszoso-
dasa kovetkeztében képz6dé korom
okozhat zéarlatot, néha pedig a szige-
tel6anyagban képzédik torés vagy re-
pedés: kimarad a gyujtas, kihagy az
illeté henger. Ha megallapitottuk, hogy
melyik henger hagy ki, Ggy a legjobb
nem nekiallani a gyertyat tisztogatni,
hanem becsavarjuk a tartalékgyertyat,
a tisztigatast inkdbb vagy odahaza
végezzik, vagy valamelyik muahelyben

végeztetjuk. A legtobb jobb muhe'y
fel van szerelve gyertyavizsgalé be-
rendezéssel, melynek segitségével

kompresszi6 alatt allapithatjak meg,
hogy vajjon jél adja le a sz.kréat.

De lehetséges, hogy a gyertya nin-
csen zarlatban és nem hibas. Ilyenkor
hidba csavarjuk be az Uj tartalékgyer-
tyat, a motor megfelel6 hengere to-
vabbra is kihagy. Legjobb ebben az
esetben a gyertyakébelt gyanuba
venni, hatha valahol megrepedt a szi-
getelése, az aram ezen a szigetelési
hiban at szivarog a testbe. Ha a ka-
belben sem talalunk hibat: csak akkor
megyunk tovabb egy lépéssel és vizs-
galjuk meg az elosztét. Az elosztéfej
kontaktusa talan elolajozédott vagy
elpiszkolédott, 6vatos tisztigatas segit
ebben az esetben.

Néha azonban nem is a gyujtasban
van a kihagyas oka, valamelyik sze-
lep van fennakadva. Erre vall a ki-
puifogécs6ben hallhaté durrogas, vagy
pedig az a tunemény, mely a karbu-
ratorban jelentkezik puifogas képében.
Ha a karburatorban észlelink ilyen
ugynevezett visszaldvést, Ggy a szivo-
szelep van fennakadva, ha a Kipuf-
fogécs6ben hallunk nagy durranaso-
kat, ugy a kipuiiogdszelepet gyanusit-

CSEPEL MOTOR SZOLGALAT
ALKATRESZGYARTOUZEM

PAULINY LAJOS

h TELESZKOPVILLAK és segédmotoralkat-
j RESZEK ELADASA NAGYBAN ES KICSINYBEN

m-

BUDAPEST, V, FELKA-UTCA 6
TELEFON: 298-258

aaijuk alaposan. Ha a ixlvésseleppel
van baj, agy azonnal helyre kell hozni
a hibat, mert a karburatorba valé visz-
Bzakopés kdnnyen karburatortiizet
okozhat, ha azonban a kipuffogécsé-
ben halljuk a dorrenéseket, Ugy nem
veszedelmes a dolog, mert ebbdl tliz
nem szarmazhatik, mégis célszerli az
els6 mihelyt felkaresni inkabb, mint
valami négykerekl géppuskaval rémit-
getni a koérnyéket.

kautsuk-kutaté intézetnek nemrégiben
sikertilt a gumiolaj tisztitAsara harom kulonbozé
eljaraut kidolgoznia. Az egyik, aranylag praktikus-
nak mondott eljarassal a kaucsukbdl nemcsak Kkitlin6
benzint, hanem kivalé kendolajakat is lehet eldalli-
tani. Kualaiumpur mellett jelenleg épulében van
egy gyartelep, mely egyelére havi 30 ezer gallon
benzint fog el6allitani. Japan az ellen6rzése alatt
allé kelctazsiai térség gumittltermelésének kozombo-
sitésére  benzint fog gyartani — nycrsgumibo6l!
Masutt viszont benzinbdl kénytelenek gumit gyar-
tani . ..

Németorszagnak a totalis haborara valé felkészl-
lése sorompéba allitja a vezet6i jogositvannyal biré
néket is, akiket a gépjarmdvel val6 teherszallitas
mindazon &gazataban hasznositani fognak, ahol csak
férfi munkaer6t szabadithatnk fel révikén. Mind-
zok a noé6k, akiknek hajtasi jogositvanyuk van, de
jarmidvuk a habora miatt le volt allitva, az NSKK
keretében moédot taldlnak gyakorlatuk felfrissitésére.
S6t azok a nék is, akiknek hajlamuk és kedvik van
a vezet6i jogositvAny megszerzésére, a NSKK dij-
mentes tanfolyamain kiképzésben részesiilnek. A néi

A malayai

vezet6ket, nehéz teherautdok kivételével, bizonyos
tavolsaggon beltl barmilyen jarmdvon alkalmaz-
hatjak.

Japan mindent elkdvet megszerzett gumimonopoé-

lii manak kihasznalasara. 1937-ig a japan gumitel-
dolgozé ipar gyerekkorat élte. a kinai hadjarat ota
azonban 5 nagy japan iparkonszern kapcsolédott bele
a japan gumiiparba, nem is szélva a japan hadiipar
szolgalataban allitott holland, amerikai, angol és kinai
gyarakrél. A két nagy singaporci és tobb javai gyar
ismét teljes tzemben vannak. A hongongi angol-
kinai gyarak ugyancsak lizemben vannak, a megron-
balt selar-gori hatalmas gumigyar pedig, mar szin-
tén elérte habor( el6tti kapacitasat. Ez a gyar mar
hibora utani idékre dolgozik, miutan teljes kapaci-
tasat exportcélokra akarjak kihasznalni.

Franciaorszagban roévidesen megkezdik a habora
el6tt megtervezett Paris—Lilié autéat épitését. Ez
lesz Fran iaorszagnak a masodik autélutjia a meg-
szallas folyaman befejezett Paris—Nantes UGtvonai
mellett.

Az amerikai vizeken oly nagy kockazattal jaré
olajszallitasokra jellemz6, hogy egyes relacibkban a
haborus poétdij 360%-ot tesz ki. amihez még jelen-
tékeny biztositasi dijak is jarulnak.

A mugumigyartas terén az USA-ban nehézségek
mutatkoznak, amennyiben a legtujabb hirek szerinta
migumigyartas tervezett kapacitasat 55%-ara redu-
kaljak, ami évente 350,000—400,000 tonnat reprezen-
tal. A valésagban az elkészllt gyarak termelése jo-
idéig még lényegesen elmarad ett6l a produkciétél.

M

ducozast a tobbszords
magyar bajnoknal

KESJAR JANOS-nal

végeztessék.
Budapest, VIl, R6zsa-u.38 a
Telefon- 228-5t7
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A KMAC maéarcius 27-én, szomba-
ton délelétt 11 o6rakor tartja negy-
venhetedik évi rendes kozgyUlését a
klub Apponyi-tér 1 sz. alatti nagy-
termében. A kozgy(lés targysoroza-
tan az évi jelentés és zarszamadas
bemutatasa, felmentés iranti hata-
rozathozatal, az 1943. évi koltség-
vetés megallapitdsa, a 25 éves disz-
jelvény adoméanyozasa és esetleges
inditvanyok szerepelnek.

— Mas hire van-e. Hébli ar?

— Akad! Abt IstvAnnak oldalkocsi
utasra van sziUksége: lehet jelent-
kezni! — Es ha mar a sportnal va-
gyunk. még valamit elpletykalok
Szerkeszté Grnak ...

— EI6 vele anorsan. TJéhli ar?

— Dr. Rendek sportszeri ajanla-
tot tett a motorsportba esetleg Gjra
bekapcsolédé régi bajnok. Lukavecz
Ferencnek. Rendek elgondoldsa sze-
rint. amennyiben lefutasra kertlne
az idén a tihanyi Nagy-dij, akkor
azon Lukavecz indulna a gyari
BMW-vel, mig 6maga sajat R 51-es
nyergében &llana starthoz. Rendek
ezen inditvanyat Puch Janos igaz-
gaté is jovahagyta, ugyhogy ha
megrendezik a tihanyi GP-l. akkor
akét BMW-versenyzd nagy érdekl6-
déssel varhaté péarharcara nyilik ki-
latas.

— Szakmai hir. TJéhli ar?

— Az is akad. A huasz éve fennalld
Dénes és Friedmann rt. a sulyos
viszonyok kozepeite is nyereséges
mérleget produkalt az 1942-es uzlet-
évr6l, ami a vallalat élén all6 Réna
Zsigmond igazgaté érdeme. A cég-
nek az automobilokhoz és motorok-
hoz valé kulénleges cikkei kozul a
mai viszonyoknak megfeleléen fon-

tossag tekintetében kiemelkedik a

L,Framm" olajtisztité, mely az uz-
letév sikerét jelentés meértékben
oregbitette.

— Mas érdekesség?

— Van! Budapesten tobb kozleke-
dési jelz6lampéat ki fognak cserélni
automatikus m(kodéslt jelz6lam-
para. Mint hirlik, a Berlinben is al-
kalmazott Siemens-rendszeriG |am-
pakrél van szé, melyek mukodését
az .,Aut6-Motor” néhany év el6tt is-
mertette.

— Van-e mas érdekessége még,
Hébli ar?

— Otugyeinkr6l néhany szamadat,
melyek méltan érdekelnek minden
autést és motorost. igy: 8760 km
hossza &llami kézathal6zatunkbdl
2931 kin, tehat a kozutak kozel
35%-a mar portalan burkolattal van
ellatva. A burkolatfajtak kozott 818
km-el a betonburkolatok vezetnek.
A betonburkolatot kévetik a kulon-
féleaszfaltburkolatok. 675 km hosszu
atvonalon U. n. kénnyld burkolattal
van ellatva, ezek soradba tartoznak a
portalanitast és az alzatot képezd
makndampalyadk védelmét szolgéalo
feluleti aszfaltkezelések is. A ma-
gyar allami koézutakon még 582S km'
hosszban makadam képalya van. A
térvényhatéséagi ésvicinéalis kozutak
hossza hazankban 38226 km-re rug,
mely dathalézat korszerlsitése egyre
surgetébb feladat. Erdekes tudni,
hogy mig 1918-ban az allami kdzutak
km-ére atlagosan 6 m3kavicsot szal-
litottak, addig az elmualt évben az
utfenntartasi kavicsszallitas ezen
utakra km-enként meghaladta a
100 m’-t és az allami utak 1 km-ére
es6 fenntartasi koltség 2600 peng6t
tett ki.

— De most bucstzom Szer-
keszté ar. aprilis 15-én pedig jelent-
kezem ismét a legfrissebb hirekkel!

mind&ségi
motorkerékparok
korzetképviselete

Uj és hasznalt

Autdalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok ,
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Sok milli6 Bosch-ayertya
valik be a vilag legkulon-
b6z6bb gépjarmlimotorjai-
ban. A Bosch-gyertya k
szintétikus Pyranit 2 szi-
getel6juk révén ellenallo-
képesek és éppoly meg-
bizhaték, mint az egés2
elektromos felszerelés,

melynek védjegye.

BOSCH

Az észt kormanyzésagban a téli hénapok kény-
szer(i szallitasi szunetét az eddig folyékony Uuzem-
anyaggal kozleked6 jarmiveknek fagazizemre valé
atalakitasara forditottak. Révaiban egy gyar széria-
ban gyartja a fagazgencratorokat, melyeket vala-
mennyi autéra felszerelnek.

Sulyos angol kritika latott napvilagot Henry Ford
ellen a Daily Mail hasabjain. Az angol Gjsagiré ke-
\esli a Ford-gvarak haboras teljesitményének foko-
zasat, aminek okat Fordnak a roosewelti kulpolitika-
val szemben elfoglalt ellenzéki magatartasanak tulaj-
donitja. De szemére veti Fordnak elszigetel6dés-parti
allasfoglalasat, sét ,,0nzé6 pacifizmusat" is. Legfékép-
pen pedig azt. hogy 1940 nyaran Ford megtagadta a
Rolls Rovce repulégépmotorok épitését, mikor meg-
tudta, hogy azok Anglia szamara készulnek. Ford,
aki juliusban tolti be 80-ik életévét, a tamadasokra
mitsem valaszolt.

Az OT, a Todt dr. nevét visel6 német épit6 és
mdszaki hadsereg sokiranyt tevékenysége soran kulo-
nosen az Gtépités terén végzett a masodik vilag-
habora folyaman rendkivili teljesitményeket. A koz-
vetlen a hadsereg céljait szolgalé keleti épitkezések
mellett kulonosen Délkeleteurépaban grandidézus épit6-
munkat végzett a Todt-szervczct. A horvat adri
tengerparttél a moldvai erdékig épulé transzbalkani
utvonal kozpontilag iranyitott épitkezéseit csak a
romai id6kben lezajlott Gtépitésekkel lehet Ossze-
hasonlitani. A Todt-szervezet 1939-ben a szlovak
utakat hozta rendbe, majd a romaniai Moldvaban
épitett orszagutakat, szerelt fel hidakat és fektetett
n.-.gyfontossagu olajvezetéket. A szerbiai és macedéniai
uthalézat rendbehozatala és a habora folytdn meg-
rongalt midtargyainak Gjjaépitése mellett a Todt-
szervezet Bulgaridban nagy kikoté épitésén és sza-
mos hidépitésen dolgozik, - melyek nagyrésze a négy
év alatt 1200 km-re bévitend6 aszfaltburkolas a bul-
gar autéuthalézatnak lesznek fontos pillérei.

Nemrégiben nyilott meg az Alaszka-ut, mely az
eg\ étien szarazfoldi kapcsolatot teremtette meg a brit
Canadan keresztill az USA és a magas északon fck%6
alaszkai félsziget kozott. A 2500 km-es autéut épitke-
zését a japan térfoglalas erésen siettette, miutan a
japanok az USA-nak Alaszka'-'l eddig kizarélag ten-
geri Osszekottetésére minduntalan komoly veszélyt je-
lentettek. A grandiézus uatvonal a brit-kanadai Ed-
montont6l vezet az alaszkai Fairbanksba, ahonnan
majd a Bering-szorosig fogjak kiépiteni. Mint hir-
lik. az Alaszka-utcn nincs semmi akadalya az auté6-
kozlekedésnek, a karbantartas azonban a hidegre val6
tekintettel nagy nehézségekbe utkozik-
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