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Beérkezett a Gyorslevente 
Bajnokság n a g y k a t e 
g ó r i á s á n a k  bajnoka, 
Körm endy László (BMW 500)
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Kegyeletes ünnepség színhelye volt 
Mindenszentek napján a farkasréti 

temető, a magyar motorosok népes 
családja zarándokolt el Kozma Bandi 
sírjához, hogy néhány szál virággal és 
néhány őszinte sóhajjal áldozzon an
nak az emlékének, aki annyit tett a 
magyar motorsportért. Ott voltak a haj
dani versenyzőtársak, a KTT résztvevői, 
mindenki, aki nemcsak becsülte, ha
nem ami ennél jóval több, szerette sze
gény Bandit. Sokan állottak meg némán 
a néma sír mellett, sokan voltak, mert 
sokan szerették a fiatalon elköltözöttet. 
És az arcokon látszott, hogy nem az 
emlékek temetőjébe zarándokolt a nagy 
család, hanem az élet temetőjébe. Abba 
a temetőbe, melynek egyik sírja alatt 
nem halott pihen, hanem nagyon élő 
alszik. Akinek olyan hangos a hang
talan ajka, akinek olyan harsány a 
néma kiáltása, hogy halálában is lel
kesíteni tud, küzdésre képes serkenteni 
a kis csapatot, a benne lobogó hatal
mas fanatizmus tüzéből még mindig 
oda tudja ajándékozni azt a lángocs
kát, mely a fogékony lelkekben a mo
torsport, a motor iránti roppant fanatiz
mus magasan lobogó máglyájává tor- 
nyosodik.

Szegény Bandi biztosan szélesen el
mosolyodott mélyen lent a föld alatt, 
amikor meghallotta a temető kapuján 
berobogó motorok ismerős hangját, azt 
a hangot, mely számára életet, életcélt, 
utat, beteljesülést jelentett.

*

Megdöbbenéssel olvastunk a minap 
a közismert és rokonszenves volt 

autóversenyző és tejgazda feleségének 
autóbalesetéről, mely a késő éjszakai 
órákban történt. Szerencsére a baleset 
nem járt végzetes következményekkel, 
mégis gondolkodóba ejtett mindenkit. 
Főleg abból a szempontból: csak ne
hezen képzelhető el az, hogy hölgyek 
éjnek évadján fontos közérdekből hasz
nálják a gépkocsijukat. Ma, amikor 
minden csepp üzemanyaggal takarékos
kodni kell, amikor az előírások indo
koltan szigorúak és a büntetések sú
lyosak, ma egyszer és mindenkorra le 
kell mondani az éjszakai autózásokról 
azoknak, akiknek ez az éjszakai autó
zás nem a közérdek szolgálatában tör
ténik. jj.

Befejeződött a gyorslevente motorke
rékpár bajnokság, öt pontszerző 

verseny, öt komoly és értékes erőpróba 
után avatta bajnokait a Leventék Or
szágos Parancsnoksága.

Nekünk különös örömet okozott a baj
nokavató ünnepség. Hiszen több mint 
tíz esztendeje küzdöttünk a rövidlátás, 
a meg nem értés ellen, mely egysze
rűen nem akarta tudomásul venni, hogy 
a motorsportban roppant nemzetvé-

A UT ÓK  ÉS  MOTORKERÉK
PÁROK ÉJJELI  KÖZLEKEDÉSE

A belügyminiszternek a lég
védelmi készültség alatti köz
üti közlekedés biztonságának 
előmozdítása tárgyában ki
adott 1942. évi november 6-án 
hatályba lépett rendélete sze
rint a gépjármüvek lámpáin a 
fény csökkentő berendezéseket 
csak a honvédelmi miniszter 
által a magánlakások és a 
járóművek fényforrásainak el
sötétítésére megállapított idő
tartam alatt kell felszerelni. 
Az elsötétítés kezdő időpontja 
(ezidőszerint este 11 óra) előtt 
a fény csökkentő berendezése
ket nem kell a lámpákra fel
szerelni, hanem azokat a 
járóműveken készenlétben kell 
tartani és a közbiztonsági kö
zegek felszólítására fel kell 
mutatni.

A  gépjáróművek vezetői vá
rosok és községek lakott terü
letén a fényszórókat csak el
kerülhetetlen szükség esetén és 
akkor is csak lefelé vetítve és 
csak egy pillanatra használ
hatják.

delmi erők rejlenek, hogy az országnak 
milyen égetően van szüksége arra, 
hogy jó motoros ifjúsággal rendelkez
zék. De szavunk a pusztába kiáltó 
szava volt.

Most végre beteljesedett az, amiért 
évekig harcoltunk. A motorsport, a mo
torsportesemények engedélyezése és 
rendezése ma már nem potenciájában 
csökkent, de annál fontoskodóbban 
szövetségesdit mimelő egyesületi klikk 
kizárólagos joga.

És nem mulaszthatjuk el, hogy kö
szönetét ne mondjunk azoknak, akik ezt 
az öt versenyt, akik ezt a bajnokságot 
megrendezték, akik hajdani versenyzői 
pályájuk tapasztalatait rendelkezé
sükre bocsátották azoknak, akiknek a 
mai nehéz időkben is módjukban volt 
rajtzászlóhoz gyűjteni a gárdát.

*

Megdöbbentő az a kíméletlen vezetői 
„technika", mely a sötét utcákban 

közlekedő taxikat jellemzi. Hiába sötét 
az utca, hiába az erősen tompított vilá
gítás, a bérgépkocsik olyan iramban 
vágtatnak a ködbe borult őszi éjszaká
ban, akár fényes nappal. És szinte cso
dálatos, hogy a hatóságok nem tanú
sítják azt a szigort, melyre feltétlenül 
szükség volna. Pedig a baleseti statisz
tika erősen emelkedőben van.

*

Es ha már a taxinál tartunk, arról is 
beszélnünk kell, hogy indokolt 

volna a fagázas taxik tarifájának csök
kentése. A taxivállalatok annak idején 
az üzemanyag árának emelkedése cí
mén kaptak engedélyt a fuvardíjak 
emelésére. A fagázas üzem pedig jó
val olcsóbb, mint volt az üzem a régi 
motalkóárak mellett. Az átalakítással 
kapcsolatos költségek sem indokolják 
a magas tarifa fenntartását, hiszen a 
mai nagy forgalom mellett ez a befek
tetés igen hamar amortizálódik alacso
nyabb tarifa mellett is.

Meggyőződésünk, hogy az Árellen
őrzés Kormánybiztossága előbb-utóbb 
felfigyel és közmegelégedésre rendezi 
az égető kérdést.

W E R K E A. G. 
N E C K A R S U L M

MAGYARORSZÁGI  VEZÉRKÉPVISELETE:

D<ÖRY ANTAL ÉS TÁRSA
MINTATEREM ÉS ÜZEMHÁZ:  
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M O T O R O S O K !
M O T A L K Ó  H E L Y E T T

F A S Z É N G Á Z ?
N-L '  cm.

Azt nem akarjuk állítani, hogy Szabó 
András feltalálta a melegvizet vagy 
epren a puskaport. A  mi Szabó Andrá
sunk sokkal reálisabb álmokat kerget, 
illetve nem is kell neki elérhetetlen 
problémákkal foglalkozni, amikor itt 
van a legégetőbb kérdés megoldása, az 
üz nianyag hiányának p'tlása.

így  jutottunk el ahhoz a ponthoz, 
ahol Szabó Andr's ..feltalálóvá*4 vált, 
(majd kés'bb Önök is nmgfogjík érteni 
az idézcj'l j dentrségét). Az történt 
ugyanis. hogy Szabó András. — aki 
oldalkocsis motorával a lapkihord ̂ s 
fontos mesterségét végzi, — úgy találta, 
hogy roppant szűkösen jön ki a motalkó 
adagjából ezért telr't csinált magának, 
a teherautókon oly kiválóan bevált gáz- 
g Tiev/,tort.

Tudjuk, hogy Szabó nem az első, aki 
ilyesmivel foglalkozott. Külföldön már 
r 'g  kísérleteznek ilyen és hasonló meg
old sokkal 'Az Au‘ ó Motor is beszámolt
gy holland technikusról, aki szóló kis

motorjára szerkesztett g~z ven érát őrt), 
de gyakorlatban most találkoznunk vele 
p!<"s7ö v. amint hatalmas ujságköteg°kkel 
megpupozott oldalkocsis motorjával el- 
guruU mellettünk Az oldal kocsi végére 
szerelt nagyobbacska főzőüstszerü alkal
matosság és a különböző vastagságú 
csövek elávultók. hogy a néhány mázsa 
újsággal terhelt motor nem benzinnel 
táplálkozik.

Azon m ^gib^n meg is ragadtuk az 
alka’mat evy kis beszélgetésre, amely 
körülbelül így folyt le:

— Jrnwpof kívánok. — köszöntöttük a 
csomagok lerakása közben a motor ve
zetőjét — eladó ez itt? — mutattunk a 
gen°rátorra.

— Nem eladó. dn csak azért, mert még 
nem készült el teljesen — hangzott a
válasz.

— Saját k ’szitmévy?
— Igen. Én csináltam, meg két ko

máin segített. Talán tereik is ismerni az 
egyeket, a Gröger Fa1 tért. Én Szabó 
András vagyok, volt fű.ő és g 'p 'V oló . 
(E „vallomást** azután adta, miu+án 
megmondtuk, hogy az „Autó M oto r
ban fog megjelenni ez a beszélgetés.) 
Ezt az Ariéit két esztendeje vettem, de 
mAr akkor sem voltak meg a csikófogai 
(1929-es típus). Ügy augusztus v ge 
felé vetődött fel a generátor gondolata. 
Az ócskavasásnál megvet'em a kazánt, 
azelőtt valamilyen kis Loiler lehetett. 
Akkor aztán neki daráltuk magunkat és 
elkezdtük a fúrás-farag s‘.

— Hegy kezdték el mégis?
— Hát így-úgy (szószerint így vála

szolt).

Közben szeretettel simogatta az idét
len jószágot.

— Aztán első kísérletre jó  volt?
— Jó a fenét. A legtöbb baj! a kon- 

denz víz okozta. Próbáltuk az‘ ezzel- 
azzal lefogni, dn liz  csak nem jöttünk 
a nyitjéra. Az i ndítás benzinnel történt, 
akár csak ma, de ha átváltás után le
álltam, már nem ludfam újra indulni. 
Még benzinnel sem. Ma már túl va
gyunk ezen a bajon is.

— Mi a tüzelőanyag?
— Faszén. Reggc l, az indulás előtt öt 

perced Le fiitól:, oszt indulhatok is.
— Mennyit egy töltéssel?
— Ügy eh kuni SO km-t. Ehhez pedig

len 5 '-—6 kg faszén kell, am.vek 1-20

p e n g ő  a z  á r a .  O l c s ó b b ,  m i n t  a b e n z i n ,  
d e  h á t  n e m  i s  a v é g b ö l  k e l l  e z  n e k e m ,  
h o g y  k i s e b b  l e g y e n  a  k ő i .  s é g e m ,  h a n e m  
h o g y  k e v é s  a  b e n z i n .

—  M e n n y i  i d ő  a l a t t  h o z t á k  ö s s z e  e z t  a 
g e n e r á t o r t ?

—  N e m  t e l l e t t  b e l e  h á r o m  h é t , h o g y  
ü z e m b e  h e l y e z t e m .  D e  e g y r e  t ö k é l e t e s í 
t e m .  í g y  p é l d á u l  e g y  h i t e l  e z e l ő t t  s z e 
r e l t e m  f e l  e z t  a  v é n t  l a t o r t .  V a l a h a  
k i a k s z ó n  v o l t  a z  i s t e n a d t a .  M o s t  c s a k  
l e n y ú l o k  a n y e r e g  a l á ,  o t t  v a n  a  k a p 
c s o l ó j a .  E g y  g o m b n y o m á s  és  m á r  c ú g  
v a n  a k a z á n b a n .  E z t  a k k o r  j á r a t o m ,  ha  
h o s s z a b b  i d e i g  á l l  a m o i o r .

—  Á r u l j a  m á r  e l  S z a b ó  ú r ,  m i v e l  h á 
r í t j a  e l  a  k o n d e n z  v i z e t  a m o t o r b ó l .

Megvakarja a tarkóját. Látszik, nem 
igen akar erről beszélni.

—  N é z z e  c s a k  S z a b ó  ú r ,  e z  s e m  l e h e t  
o l y a n  n a g y  t i t o k ,  m e r t  a  g e n e r á t o r -  
g y á r a k  m á r  r é g e n  m e g o l d o t t á k  e z t  a 
k é r d é s t .

—  H á t  a z  i g a z  is .  É n  u g y a n  n e m  
t u d o m ,  h o g y  „Ő/c“  m i v e l  s z u p e r á l n a k ,  
é n  f a g y a p o t o t  h a s z n á l o k ,  m e g  m é g  e g y  
v í z z s  k o t  i s  k ö z l e i k t a t t a m .

—  A  ,,f e l f e d e z é s “  e l ő t t  o l v a s t a k  s z a k 
k ö n y v e t  v a g y  k i k é r t é k  e g y  s z a k e m b e r  
t a n á c s á t ?

—  K é r t e  a S i c c .  d e  n e m  m i .  M i n e k  is 
a z  —  kérdezte önmagától. —  V a n  ez  
o l y a n  j ó ,  m i n t  a  g y á r i  m u n k a .  E n n e k  
s e m  t ö b b  3 0 % - n o l  a z  e r ő v e s z t  e s s é g e .  S a j 
n o s ,  a  s ú l y a  t ö b b .  m i n t  k e l l e n e .  L e h e t  
v a g y  25— ?.0 k g .  H a  p é n z e m  l e n n e ,  m e g  
c s i n á l n á m  v é k o n y a b b  l e m e z b ő l  a k a z á n t ,  
e k k o r  n e m  k é n e  e n n y i  h o l '  s ú l l y a l  c c p r -  
k e d h  i.

—  M e n n y i b e  v a n  a  g e n e r á t o r a ?
—  H á t  ú g y  c i r k a  ni v a n  v a g y . . .  

(összeráncolta a homlokát) v a n  ú g y  300 
p e n g ő b e .  I g e n .  A n n y i b a  b e l e  j ö t t .  M e r t  
I c c é i k  t u d n i ,  m i n d e n  k í s é r l e t  c s a k  p é n z  

k é r d é s .
—  I g a z  l e l k é r e  S z a b ó  ú r ,  m e g  v a n  e l é 

g e d v e  a g e n e r á t o r  j ó v a l ?
—  M á r  h o g y n e  l e n n é k  m e g e l é g e d v e  —  

mondta önérzetesen —  m a  m á r  n i n c s  is  
s e m m i  b a j o m  v e l e .  N e m  m o n d o m ,  h a  
k é  h e n g e r e s  g é p e m  l e n n e ,  m o n d j u k  e g y  
H e r V ,  á l k o r  m é g  j o b b  l e n n e .

Kis szünet után.
—  H á t  a z é r t  s z í v e s e n  e l c s e r é l n é m  b e n 

z i n n e l .
Azt el is hisszük.

¥ B C T Ö ! R I A
minőségi
m o t o r k e r é k p á r o k
k ö r z e t k é p v i s e l e t e

ihoda
Üj és használt

A U T Ó K
e 1 a d á s a

Autóalkatrészek és felsze
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyrakfára.

Pr.UNTNEB J.
V.. özemeiynöku. 16. 
T e l e f o n :  12 4 4 5 S.
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— Hol já rt, merre volt Hébli űr, hogy 
ilyen régen nem láttuk?

— Ott voltam, ahol dörögtek az ágyuk. 
De most hosszabb szabadságon vagyok 
és máris „felderítettem** a szakmai 
berkeket.

milyen mintaszerűen lesznek kiszol
gálva. A  „legkomolyabb kereskedő4* 
jelző illeti a cégfőnököt, az örökmozgó 
dr. Lintnert, akinek az üzleti életben is 
tökéletes társa, fiatal felesége. A  Lint- 
uer-házaspár népszerűsége együtt nő a 
megelégedett vevők táborával. Ha már 
Róluk beszélek, ne felejtsem el bejelen
teni, hogy a Lintner cég kerékpár el
adásra is berendezkedett.

k ocs iju k n a k  g á zü z e m re  v a ló  á tá l l í t á s a  e n g e 
d é ly e zé s én ek  e lb ír á lá s á n á l.  A  m e g fe le lő  t í 
pusú g e n e rá to r o k a t  a „ g e n e r á t o r  b izottság** 
u ta l ja  kii, s za k ta n á cso k k a l s z o lg á l  és a z  á t 
a la k ítá s  u tán  k i f i z e t i  a z  á l la m i s e g é ly t ,  
m a jd  e n g e d é ly e z i  a  s z e m é ly k o c s i g e n e rá to r -  
ü zem re  valló á tá ll ítá s á t .

F ir e s to n e  az e g y e t le n  a m e r ik a i g u m ig y á r ,  
m e ly  m é g  s a já t  g u m iü lte tv é n y e k k e l r e n d e l
k e z ik  a  n y u g a t a f r ik a i  L ib é r iá b a n .  A  Good- 
y e a r - g y á r  n a g y  k ite r je d é s ű  s zu m a tK a i és  k i
sebb  fü lö p s z ig e t i  ü l t e tv é n y e i,  m e ly e k b e  
m in te g y  12 m i l l ió  d o l lá r t  fe k t e t e t t  be, ja p á n  

k é zb e  k e rü lte k , a k á rc sa k  a z  U S -R u b b e r  szu- 
m a tra i és m a la y a i ü l t e t v é n y e i .  F ir e s to n e  
l ib é r iá i  gu m ih ozam ia  1940-ben 7000 ton n a  v o lt , 
a m i e le n y é s z ő  u g y a n  az  U S A  gu m is zü k ség -  
let.e m e lle t t ,  m é g is  je le n tő s é g g e l  b ír , h iszen  
m e g h a la d ja  M e x ik ó  te rm é s é t  é s  m im dazokét 
a  k is  k ö z é p a m e r ik a i k ö z tá r s a s á g o k  te rm é 
s é t, a m it  iá g u m ik r iz is  e lő t t  á l ló  U S A  az  
u tób b i h ó n ap ok b an  m á r  é v e k r e  e lő r e  f e l 
v á sá ro lt .

A z  U S A  gu m ib izo tts iá ga  je le n t é s e  s z e r in t  
a z  U S A  á lta l  le k ö tö t t  15 á lla m  g u m ite rm e 
lé s e  le g f e l j e b b  50 e z e r  to n n á t te h e t  k i. E z z e l  
szem ben  a z  U S -a m e r ik a i ip a r  é v i  g u m is zü k 
s é g le t e  n o rm á lis  v is z o n y o k  m e l le t t  é v i  800 
e ze r  tonna.

E u ró p a  r lc in u s o l a j  te rm e lé s e  m á r  li937-ben 
m egha ltad ta  az é v i  2 0 0 0  ton n á t. A  r ic in m so la j 
a  m o to r te ch n ik á b a n , f ő l e g  a  lé g h ű té s e s  r e 
p ü lő g é p -m o to ro k n á l fo n to s  k en ő a n y a g .

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ VILLAM OSSÁGI CIKKEK 
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

k é s z ít é s e , j a v í t á s a  
,,E R G O N “
EGYETEMES VILLAMOSSÁGI  VÁLLALAT

B udapest, V III . ,  R ök k  S x ilá rd  u. 32. T e l. :  137-010

— Bravó, Hébli úr. halljuk a beszá
mol óját.

— Még nem voltam itthon megnősült 
az NSU-ék versenyzője, Sehurmann M i
hály. (Csak így bekerítve jegyzem meg. 
ha itthon vagyok, én bizony lebeszéltem 
volna.) Most már csak annyit mondok, 
hogy így utólag fogadja őszinte jókíván
ságaimat. A jókívánság soha sem jön 
későn. Igaz. Szerkesztő ú r ’

— Igaz. Hébli úr. Adja ál a mi sze- 
rencsekívánatainkat is a fiatal párnak. 
Mondja csak maga mindentudó Hébli úr. 
mi van a Calvin-téri kismotorosokkal?

— Mondhatom semmi. Juhász Jenő, a 
kismotorosok nesztora most a megszűnt 
Kálvin-téri Rex kút helyett a Boráros
téri Rex kút mellett található. Termé
szetesen az egész „kaszinó44 áttette te
lephelyét a Soroksári-úti (Boráros-tér 
mellett) benzinkúthoz. De azt tudja-e 
Szerkesztő úr. hogy most, 12-én 50 sebe
sült gépkoc-sizó honvédet látott vendé
gül az FTC motoros szakosztálya.

— Hogyne, tudjuk, hiszen ott voltunk, 
már %‘sak a korai lapzárta miatt nem 
tudtunk beszámolni, de majd a követ
kező számban pótoljuk. Eladnánk a lap 
motorját, kit bizzunk meg vele.

— Hát ha nem akarnak az urak csa
lódni. akkor adják bizományba dr. L'nt- 
ncr János céghez a motort. Meglátják

N ém e to rs zá g b a n  ta g e n e rá to r -g á zü z e m re  
v a ló  g y o r s  á tá llá s  é rd ek éb en  S p ee r  m in is z 
te r . h a d fe ls z e r e lé s i fő b iz to s  é rd ek es  ren d e l
kezés t b o c sá to tt  k i. A  ren d e lk e zé s  a h ad 
fe ls z e r e lé s i ip a r  s z o lg á la tá b a  á l l í t o t t  m ű 
h e ly e k  te h e rm en te s íté s é t  c é lo z za  és k i
m on d ja , h o g y  m in d azok , a k ik  t e h e r g é p já r 
mű v e ik e t  id e g e n  m ű h e ly ek  ig é n y b e v é te le  
n é lk ü l k ép esek  g e n e rá to r  v a g y  m agas-, i l l .  
a la cso n yn yo m á sú  g á zü z e m re  á tá l l í ta n i,  az 
e r r e  vo n a tk o zó  e n g e d é ly t  a zon n a l. rö v id  
úton k a p já k  m eg . M in d ezek , to v á b b á  azon  
g é p  já rm ű  tu la jd on osok , a k ik  s a já t  k e zd em é 
n y e z é s re  á l l í t já k  át g e n e ra to rü z e m re  k o cs i
ju k a t. d iese l ü zem rő l v a ló  á tté ré s  esetén 
1UOO, b enzin  ü zem rő l v a ló  á tté ré s  ese tén  p e 
d ig  f>00 m á rk a  v is s za  nem  fize ten d ő  á lla m i 
tá m o g a tá s t  kapn ak . A z o k  a  g é p já rm ű tu la j-  
d onosok , a k ik  te h e ra u tó ju k a t s a já t  m ű h e
lyü k b en  á l l í t já k  á t  g e n e rá to r -  v a g y  m ás 
gá zü zem re , e lő n y b en  részesü l a s z e m é ly 

A z  1942. évi (e lső ) G y o r s -  
l e v e n t e  M otorkerékpáros  
B a j n o k s á g  végeredménye

A  zárójelben levő számok a Miskolc, 
Pécs, Szeged, Balaton, illetve budapesti 
versenyeken elért pontszámok. Győze
lem 4. II. hely 3, I II .  hely 2, VI. hely 
1 pont. A  0 pontot a IV-nél rosszabb 
helyen végzők, vagy e versenyen el nem 
indultak kapták.

L e v e n té k  100 k e m -Ig :

B a jn o k : P é k  I s t v á n (0 4 4 4 3) 15 pon t
2. B oh ács  A n ta l  — - - (0 2 0 3 4) 9 .,

125 k e m -ig :
B a j n .: S za  bó L á s z  1 ó (4 4 4 (1 2) 14 „
2. i f j .  K e s já r  Ján os  —- (0 3 3 4 4) 14 ..

P o lg á r ia k  100 k c m - lg :

B a ja . :  Vágtad Is tv á n (4 4 4 1) 2) 14
2. T e m e s v á r  y  G y ö r g y (0 3 3 0 4) 10 „

125 k cm -lg :
B a jn o k :
S ch m id t  J ó zse f - (4 4 4 0 3) 15 „

350 k e in -lg :
B a jn .:  K o zm a  F e ren c (4 2 4 4 3) 17
2. M á r to n fa lv y  T ib o r (3 4 .1 2 4) 14 „
3. K is s  L á s z ló - (0 3 3 3 1) 10 ,.

350 kein fe le t t :
B a jn o k :
Kü r inéiul y  L á s z ló (4 .1 3 I) 4) 14
2. G u tsch y  K á r o ly -  (0 4 2 4 3) 13 „

O ld a lk o cs isok

B a jn .: R á d a y  F e re n c (4 4 0 4 4) 10 ..

K a to n á k :
L e g e re d  m  én  y  cseh  1 > katonaii v e rsr nyzŐ :

I la jd ó k  Lá sz ló .

CSEPEL MOTOR SZOLGÁLAT
ALKATR ÉSZG YÁR TÓ ÜZEM
P A U L I N Y  L A J O S

T E L E S Z K Ó P V I L L Á K  É S  S E G É D M O T O R A L K A T 
R É S Z E K  E L A D Á S A  N A G Y B A N  ÉS  K I C S I N Y B E N
,1Kk

B U D A P E S T ,  V., F E L K A - U T C A  6
TELEFON: 298-258
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A vezető motorkerékpár világmárkák

a z  1942.  é v i  G y o r s l e v e n t e  B a j n o k s á g  s o r á n  2 s o l o  és 1 o l d a l k o c s i s

bajnokságban g yő z tek

STEYR-AUSTRO DAIIVSLER-PUCHMŰVEK

Polgári versenyzők csoportja, 
oldalkocsis osztály. 

BAJNOK: Rády Ferenc BMW 500

A leventecsoport 125 kcm-es 
osztályában második: 

ifj. Kesjár János PUCH 125

Polgári versenyzők csoportja,
125 kcm-es osztály. 

BAJNOK: Schmidt József PUCH 125

Mártonfalvy Tibor VICTOR1A 350,
a polgári versenyzők 350 kcm-es osz
tályában második: 'üss László V1C- 

TOR1A 350, harmadik.

Polgári versenyzők csoportja, 
350 kcm-en felüli osztály. 

BAJNOK: Körmendv László 
BMW 500

A versenysorozat legeredménye
sebb honvédségi résztvevője: 

Hajdók László PUCH 250
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S a jn á la t r a ,  d e  e g y b e n  c s o d á la t r a  
m é l t ó  v o l t :  1. a z  a  f i a t a l  l e v e n t e ,  a k i  
g y e n g e  f i z i k u m á v a l ,  d e  h a t á r t a l a n  a k a 
r a t e r e j é v e l  k é p e s  v o l t  v é g i g t o l n i  m o t o r 
j á t  a z  e m e lk e d ő  r é s z e k e n .  A  v é g e  f e l é  
m á r  a n n y i  e r e j e  s em  v o l t ,  h o g y  a z  e l 
ei ü lt  g é p e t  f e l e m e l j e .  2. a z  a  b á c s i ,  a k i 
n ek  e ls z a k a d t  a  k u p lu n g  b a u d e n je  és  
m in e k  e l l e n é r e  m e g a k a r t a  c s in á ln i  a  f e l 
a d a t o k a t .  T e r m é s z e t e s e n  n e m  tu d ta ,  l iá -  
r o m s z o r - k i le n e s z e r  l e n d ü l t  n e k i ,  d e  e g y 
s z e r  s e m  s ik e r ü l t .  3. a z  a m á s ik  b á c s i 
in e  h a r a g u d jé k  a  b á c s ié r t ) ,  a k i  u g y a n 
c s a k  h a s o n ló  p o r s z í v ó v a l  in d u lt .  D o  
h o g y a n .  L á b á n  p a n t a ló ,  f e j é n  d iv a t o s  
s z ü r k e  k a la p ,  a  f e l ö l t ő j e  n a g y  g ö n c b e -  
g y ü r v e  a  ,,p a k l i t a r t ó r a * *  s p á r g á z v a .  ( B i 
z o n y á r a  a  t í z ó r a i  is  a  k a b á tb a n  v o l t . )  4. 
V « 2/.y I s t v á n ,  a k i  „ t e s th e z á l ló * *  o ld a l-  
k o c s ib a  p r é s e l v e  n e m  tu d ta  e l é g  g y o r 
san  m i t f a h r e r i  k é p e s s é g e i t  c s i l l o g t a t n i .  
A m i  a n n y i t  j e l e n t e t t ,  h o g y  m i r e  k ih á 
m o z t a  m a g á t  a z  ü lé s b ő l,  m á r  t e l j e s e n  
v is s z a c s ú s z t a k  a z  á r o k  f e n e k é r e ,  e r g o  
t ö b b e t  k e l le t t ,  f e l f e l é  t o ln i .

M é g  f o l y t a t h a t n é k ,  d e  n in c s  e l é g  h e 
l y ü n k .  *

A  s z ó ló  n a g y m o t o r o k n a k ,  m in t  m á r  
m o n d o t tu k ,  n em  o k o z o t t  n a g y  p r o b lé 
m á t  a  t e r e p v e r s e n y ,  a n n á l  in k á b b  a  v e 
z e t ő k n e k .  R o s s z  v o l t  n é z n i  a z t  a  f e j e t 
le n s é g e t .  a m it  e g y e s e k  a  l e j t ő s  f é k 
p r ó b á n á l  v é g h e z  v i t t e k .  A  l e g t ö b b jü k  
ü g y e im e n  k í v ü l  h a g y t a  a z  e ls ő  fé k e t .  
V o l t a k  o ly a n o k  is , a k ik  a  r e n d e z ő  „ fé k e z z * *  

j e l z é s r e  v a d  L a  C o n g a  l á b r á n g a t á s s a l  
k e r e s t é k  a  f é k p e d á l t .  M é g  n é z n i  is  r o s s z  
v o l t .  E r e d m é n y ,  m é g  a  h a r m a d ik  v o n a l  
u tá n  s em  tu d ta k  m e g á l ln i ,  s ő t .  a  m o t o r 
ju k  is  l e á l l t ,  a m i  k ü lö n  b ü n te tő  p o n to 
k a t  j e l e n t e t t .  E g y e t l e n  m e n t ő  k ö r ü l 
m é n y  s z ó l  m e l l e t t ü k ;  a  g y a k o r l a t  
h iá n y a .  X o  s e b a j ,  m a jd  j ö v ő r e  t ö b b  a l 
k a lm u k  le s z .

M é g  l e n n e  e g y  k é z e n f e k v ő  ta n á c s u n k  
a  k e z d ő  v e r s e n y z ö k h e z .  M in t  m in d e n  
s p o r th o z ,  ú g y  e h h e z  is  a já n la t o s  a z  e l 
m é t  is  i g é n y b e  v e n n i .  A  m o t o r v e r s e n y 
z é s  n em  c s a k  r o h a n á s b ó l  á l l .  S ő t .  A z  
ö r e g  r ó k á k  és  a z  i f j ú  t i t á n o k ,  m in t  K ö r 
m e n d i je  K e s j á r  n e m  s z á g u ld o t t a k  o t t ,  

a h o l  e r r e  s e m m i s z ü k s é g  n e m  v o l t .  S z ó 
v a l  g o n d o lk o z t a k .

A  k is  K e s já r  és »  k is P u ch  nem  ism ertek  a k a d á ly t.

Hítvwá tHoiatketékfuuios vetsenMfeÜ
F E J E Z Ő D Ö T T  BE A GY. B.

M a jd n e m  i g a z i  b é k e b e l i  h a n g u la t  ö m 
l ö t t  v é g i g  a H á r m a s h e g y e n ,  a  m ú lt  h ó  
25-én , a  r e g g e l i  ó r á k b a n .  A  n a p s ü tö t t e  
h e g y o ld a lo n  e g y m á s u tá n  „s ö p ö r te k * *  f e l  
a  v e r s e n y z ő  és  v e r s e n y t n é z ő  m o to r o s o k .  
N a g y  n a p ja  v o l t  e z  a  f i a t a l  G y o r s -  
l e v e n t e  a la k u la tn a k ,  u g y a n is  a  G y .  B . 
fu t a m á h o z  g y ü le k e z t e k  a  v e r s e n y z ő k .  —  
s z á m s z e r ű it  144 ( ! )  é s  a z  é r d e k lő d ő k
s z á z a i .  A z o k  p e d ig ,  a k ik  n é z ő k é n t  j ö t t e k  
e l  a  H á r m a s h a t á r h e g y  m ö g ö t t i  v ö lg y b e ,  
n e m  f á r a d t a k  h iá b a ,  é r d e k e s , h e ly e n 
k é n t  i z g a lm a s ,  n é h o l  v id á m  s p o r t s z ó r a 
k o z á s b a n  v o l t  r é s z ü k .

K ö z e l  h á r o m  ó r á t  v e t t  i g é n y b e  a t e r e p 
fu ta m .  a m e ly e t  e g y  e h h e z  s z e r v e s e n  
k a p c s o lt  102 k m -e s  tú r a ú t  k ö v e t e t t ,  a 
D o b o g ó k ő  é r in t é s é v e l  E s z t e r g o m o n  k e 
r e s z tü l  A q u in k u m - i  c é l la l .

A  h e g y  c sú c s á n  é p ü l t  H o r t h y  I s t v á n  
v i t o r l á z ó  r e p ü lő t e l e p  k a p u ja  e lő t t  f o l y t  
a  m ű s z a k i á t v é t e l .  P a t k ó ,  m in t  m ű s z a k i  
b iz t o s  a la p o s a n  és  a m i  le g f o n t o s a b b :  
g y o r s a n  ü g y k ö d ö t t .  A  m á r  á t v e t t  és 
s ta r t é n  g e d é ly e z e t t  m o t o r o k  l ib a s o r b a n  
v o n u l t a k  le  a  v ö l g y b e  l e v ő  s t a r t h e ly h e z .  
M in e k u tá n a  m é g  t e l l e t t  a z  id ő b ő l ,  a  m á r  
„ fe ls z á m o z o t t * *  v e r s e n y z ő k  l e p t é k  e l  —  
s z ig o r ú a n  g y a lo g o s a n  —  a  z á s z ló k k a l  k i 
j e l ö l t  p á l y á t .  A  t e r e p fu t a m o t  e g y  200 
m -e s  e g y e n e s  v e z e t e t t  b e , a m i t  id ő r e  
k e l le t t  t e l j e s í t i ! i .  (E z  a z  id ő s z a k a s z  is  
e l é g  l ie p e -h u p á s  v o l t ) ,  d e  a m i  e z u tá n  
k ö v e tk e z e t t ,  a z  m á r  f e l é r t  e g y  i g a z i  
t r ió  H a l. V o l t  e b b e n  á r o k .  k a p a s z k o d ó ,  
l e j t ő  f é k p r ó b á k k a l  s ú ly o s b í t v a .  A  t e r e p
egy  en etlensége inéi csa k az e lőző  napi
esőzés;ck köve tkezmén ye i okoz!,ak na
gyob t• gondott a fiúkn ak. Jellem ző o rr "
1 c ip a  i: s tartja , aki kecs - t .áj táncot
le jtv e háromszor fór■dúlt m eg m aga
körül a M á in ! túlpör;gő kereke k ö ve t-
köztél>en. X eu i tudni m iért, d
sokan . a  m ért szakasz után sem ,akarták
vissza venni a gá z t és vadul, brodszei-
dolva n ya rga lt ak tova . veszélyez;tetve a
zászló k közé jállított. meneti rán;
tató hionvédek testi épíségéí. Déré k kato-
n á in k .  ü g y e s  t e s t c s e l le l  f é l r e  u g o r v a ,  
k ö z ö n s é g  h a r s á n y  b iz t a t á s a  k ö z ö t t ,  ni 
d i g  k ik e r ü l t é k  a „ s z á g u ld ó  v e s z e d e ln u

E z  a  t e r e p s z a k a s z  v a l ó j á b a n  c s a k  a 
k is m o to r o k n a k ,  i l l e t v e  a  v e z e t ő k n e k  v o l t  
e r ő p r ó b á ja .  A  n e g y e d l i t e r e s e k  é s  n a 
g y o b b a k  m á r  ..n e v e tv e * *  o ld o t t á k  m e g  a 
r á ju k r ó l t  f e la d a t o k a t .  X a  ig e n ,  a z  o ld a l 
k o c s is o k  is i z z a d t a k  e g y  k e v e s e t ,  d e  l e g 
fő k é p p e n  a z  u ta s o k . S z e g é n y e k ,  ő k  to l-  
tá.k k i  a z  á r k o k b ó l  a  s z á r n y a  s z e g e t t  
m o t o r o k a t .  ( X a  a z é r t  n e m  k e l l  ő k e t  s a j 
n á ln i .  m e r t  a k ö z ö n s é g  is  s e g í t e t t  n e k ik . )  
A  l e g n a g y o b b  s ik e r t  —  a  h u m o r  t e r é n  —  
(m e r t  h o g y  i l y e n  v e r s e n y  m á r  ö n m a g á 
b a n  h o r d ja  e n n e k  l e h e t ő s é g é t )  —  e g y  
M ic h e l in  e m b e r s z e r ü  (g y e n g é b b e k  k e d 
v é é r t .  n a g y o n  k ö v é r )  B  e s z  k á r t  s a p k á s  
m o t o r o s  a r a t t a .  H a r s á n y  k a c a g á s  k ís é r t e ,  
a m e r r e  c s a k  „ e lg u r u lt * *  ö r e g  M é r a y já n .  
A z  e g y i k  á r o k  a l já b a n  l a p í t ó  f o t ó r i p o r 
t e r n e k  l e s z ó l t :  —  F u s s o n  o n n a n ,  m e r t  h a  
m a p á r a  es ek .  m e n t e n  .,p l k e z e l e m “ .

A  b a jn ok sá go t n y e r t  K ozm a  (D K W ) óvatosan ereszkedett le az árokba.



A  102 k in - e s  t ú r a v e r s e n y  le g n e h e z e b b  
s z a k a s z a  a  D o b o g ó k ő  a g y a g o s  s z e r p e n 
t i n j e  v o l t .  „ K e n ő d t e k “  is  a  k is k a t o n á k .  
S c h m i e d t  m á r  k e r e s t e  is  a  h e ly e t ,  h o g y  
h o l „ k ö s s ö n  k i “  a  h o s s z ú  jo b b  k a n y a r 
b a n , d e  a v é g é n  —  b r o d s z e id o lv a  b á r  —  
s z á r a z o n  ú s z t a  m e g .  K ö r m e n d y  k é t s z e r  
is  b e l e k a n c s in t o t t  a  s z a k a d é k b a ,  d e  ig e n  
h u s z á r o s á n  k i v á g t a  m a g á t  a  z ű r b ő l .  
M o n d t a  is  a z  A q u in k u m - i  c é lb a n .  — N a 
g y o n  k e l l e ! t  z a v a r n o m ,  h o g y  l e r á z z a m  
G u t s c h y  e r é l y e s  t á m a d á s a i t .  É n  c s a k  a  
B M J V - m  g y o r s a s á g á v a l  t u d t a m  az  ő  
n a g y o b b  r u t i n j á t  e g a l i z á l n i .

A k k o r  m é g  n e m  tu d t á k  a z  e r e d m é n y t  
é s  í g y  k ö lc s ö n ö s e n  u g r a t t á k  e g y m á s t .

*

A  v e r s e n y  u t á n  f e l v o n u l t a k  a  G y o r s 
le v e n t é k  a  H ő s ö k  T e r é r e ,  a h o l  K u d r i c z y  
I s t v á n  e z r e d e s ,  a  L e v e n t é k  O r s z á g o s  
P a r a n c s n o k a  t ö b b e k  k ö z ö t t  e z t  m o n d ta  
b e s z é d é b e n .

—  N e m  c s a l ó d t u n k  B e n n e t e k !  A k k o r ,  
n é h á n y  h ó n a p j a ,  m á r c i u s b a n  a s z i v e t e k 
b e n  k i n ő t t  m o z g a l o m  s z ü l e t é s e  n a p já u l  
a z  I f j ú s á g  O r s z á g o s  V e z e t ő j e  s z ó l o t t  
H o z z á t o k .  H a n g s ú l y o z t a , h o g y  a m a g y a r  
c s a p a t o k  é v s z á z a d o k o n  á t  f o l y t a t ó d ó  
d  a d a t a i n a k  a  g y o r s m o z g á s ,  a  l e n d ü l e t e s  
t á m a d á s  v o l t  a  f ö  r u g ó j a .  E g y k o r  l o v a s  
n é p k é n t  s z á g u l d o t t u n k  k e r e s z t ü l  E u r ó 
p á n  és  a m i n d e n t  e l s ö p r ő  i r a m m a l  t á -  
m a d ó  m a g y a r o k a t  a z  e g é s z  v i l á g  r e t 
t e g t e .  E z t  s o h a  n e  f e l e d j é t e k !  M i  i s m e r 
t e t t ü k  m e g  a n é p e k e t  a  g y o r s h á b o r ú ,  a 
v i l l á m  h a r c  f o g a  I m á v a l .

—  A  m a g y a r  m o t o r s p o r t  h a j n a l h a s a - 
d ú s á t  k ö s z ö n h e t j ü k  N e k t e k .

—  A  T i  b á t o r ,  f é r f i a s  k i á l l á s o t o k ,  k i 
t a r t ó  m u n k á t o k  b i z o n y í t o t t a  b e  a z  o r 
s z á g n a k ,  h o g y  a m o t o r s p o r t  is ,  —  m i n i  
m i n d e n  s p o r t  —  h o n v é d e l e m .

A z  ö s s z e s  p o l g á r i  b a jn o k o k  a  s p o r t é r t  
l e lk e s e d n i ,  d e  h a  k e l l  á ld o z a t o t  h o z n i  
tu d ó  F T C  s o r a ib ó l  k e r ü l t e k  k i. F i g y e 
l e m r e m é l t ó  t e l j e s í t m é n y .

Részletes eredménvcik. Leventék 10!! ken:.
I .  B ohács  A .  (B M G ).  2. P ék  J  (C s e p e l),  
3. M akárn  J . (T>K\Y ). 125 k cm . 1. i f j .  F e l j á r
J . (íPu ch ), 2. M ó ra y  H o r v á th  E . (P u c h ).  3. 
S za b ó  L . ( .A rd ie ).  250 kcm . 1. C  ha j  ma J.

Pók (Csepel) a starthelyhez siet

öreg rókákat megszégyenítő biztonsággal futotta le Körmendy (BMW) a terepversenyt. 
Képünkön az egyik mély árkot „6trucolja“ .

(A r d ie ) .  2. P á r to s  ö . (D K W ) .  3. C s izm arek  
I .  (P u c h ). 359 kein. 1 . K u d e lk a  T . (K o 
r é v ) .  350 ikem felett. 1. Szües  I  (Zü n d ap p ). 
Polgáriak 10!) kcm . 1. T e m e s v á r y  G y.
(M á t r a ) . 2. H o v á th  K . (B M G ). 3 V á g a i I.
(M á t r a ) . 125 kein . 1 F o r r a y  B. ( x s n . 2.
S zü es  L . (P u c h ).  2̂ S ch m ied t  J (P u ch ).
250 kém . 1. S zab ó  I. (P u c h ).  2. Pőré P.
(X S U ).  2 H a jd o k  I . (P u c h ). 350 kéin . 1.
M á r to n fa lv y  T . (Y ie t o r ia ) .  2. K o zm a  F. 
(J > K W ). 3. S chu rm an n  T. (X ’S C ). 350 kcm  
felett. 1. K ö rm e n d y  L . (B M W ).  2 G u t-eh y  
K .  (Z ü n d a p p )). 3. B o rb ás  I .  (B M W ) Oldal- 
k o c s i. 1. R á d v  F . (B M W ).  2. D öm ök  L . 
(B M W ).  3. Zsabó  G y. (B M W ).

L e v e n t é k .  P é k  I s t v á n  100 k c m  k a t e 
g ó r i a .  —  M i n d e n t  a  m u n k a a d ó m n a k ,  a  
C s e p e l  M o t o r  S z o l g á l a t n a k  k ö s z ö n h e t e k .  
A  c é g  a d t a  a z t  a  Cs .  M .  S z .  v i l l á s  C s e p e l t ,  
a m e l l y e l  b a j n o k  l e t t e m .  I g a z á n  h á lá s  
v a g y o k  ° z é r t  a  Cs .  M .  S z . - n e k .

S z a b ó  L á s z ló  125 k c m  k á t .  b a jn o k a .  
—  T e r m é s z e t e s e n  n a g y o n  ö r ü l ö k  a b a j 
n o k i  c í m n e k  és  m o s t  m á r  r e m é l e m ,  
m e n y a s s z o n y o m  >s s z í v e s e b b e n  f o g j a  
m e g e n g e d n i  a t o v á b b i  v e r s e n y z é s i .

*

P o l g á r i  v e r s e n y z ő k  101) k e m - ig .  V á g a i  
I s t v á n  ( M á t i a ) .  (H o s s z a b b  u n s z o lá s  
u t á n ! )  —  H á t ,  i g e n .  B a j n o k  l e t t e m ,  d e  
a z é r t  é p p e n  ú g y  f o g o k  t o v á b b r a  is  d o l 
g o z n i ,  m i n t  e d d i g .  V a g y  ta lá n  m é g  j o b 
b a n ,  —  fű z t e  h o z z á  s z e r é n y e n .

125 k e m - ig :  S c h m i e d t  J ó z s e f  (P u c h  125).

( ö t  b e z z e g  n e m  k e l l e t t  b i z t a t n i .  N a g y -  
n y i la t k o z ó . )  —  S z é p  v o l t ,  j ó  v o l t ,  c s a k  
r ö v i d  v o l t .  M á r  a n n y i r a  b e l e j ö t t e m ,  
h e g y  m o s t  r o s s z  l e s z  a b b a h a g y n i .  S z e 
r é n y t e l e n s é g  n é l k ü l  m o n d v a ,  n e m  v o l t  
n e h é z  e z  a  b a j n o k s á g ,  t é g y  é r t e m ,  —  s ie t  
a  m a g y a r á z a t t a l  —  h o g y  n e m  e l é g  e r ő s  
a  k o n k u r e n c i a .

350 k e m - ig :  K o z m a  F e r e n c  ( D K W ) .
—  S o k a t  k ö s z ö n h e t e k  M a j l ü t h  M i h á l y  
c é g n é l : ,  a h o l  d o l g o z o m .  F e l e t t e s e i m  m e g 
é r t e t t é k  a  G y o r s l e v e n t e  v e r s e n y e k  f o n 
t o s s á g á t  és t á m o g a t t á k  is .  N e k i k  is m e g 
k ö s z ö n ö m  a  b a j n o k s á g o t .

350 k c m  f e l e t t :  K ö r m e n d y  L á s z ló  
( B M W  500). —  B ü s z k e  v a g y o k  e r r e  az  
e r e d m é n y r e  és m o s t  m e l e g i b e n  l e s z ö g e 
z e m ,  h o g y  h a  G u t s c h y  l e t t  v o l n a  a  b a j 
n o k  é p p  ú g y  m e g é r d e m e l t e  v o l n a ,  m i n t  
é n ,  m e r t  m i n d k e t t e n  a l a p o s a n  m e g  d o l 
g o z t u n k .  M o s t ,  h o g y  k e z d ő  l é t e m r e  b a j  
n ő k  l e t t e m ,  v a l ó s z í n ű l e g  l e t e s z e m  a  l a n 
t o t  és  a b b a h a g y o m  a  v e r s e n y z é s t .  I n k á b b  
a s p o r t s z e r v e z é s b ő l  a k a r o m  k i v e n n i  a  
r é s z e m .  D e  e z t  n e  l e s s é k  m e g í r n i ,  m e r t  
e z  a z  e l h a t á r o z á s o m  m é g  n e m  v é g l e g e s .

O ld a lk o c s ik :  R á d y  F e r e n c  (B M W ) .
—  Ö l  v e r s e n y e n  i n d u l t a m ,  n é g y  v e r 
s e n y t  n y e r t e m .  í g y  l e t t e m  b a j n o k .  
S e g í t ő t á r s a m  f i v é r e m ,  a k i  u t a s o m  v o l t  
és  a  m i n d i g  h ű  B M J V - m .

A  b a jn o k i tá b lá za t  a 1-10. o ld a lo n
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TERVSZERŰEN
TAKARÉKO SKO DJU NK

TÉLEN
A tél a régi, békésebb és inotalkósabb 

években is ellensége volt gépjármű
nek és 'tulajdonosának. A  tél beálltával 
rengeteg megoldásra váró probléma tor
nyosult, a hűtőtakarótól a szélvédőmele- 
gítőn át a fagyálló olajig terjedt az a 
szinte végtelen sor, amelynek minden 
egyes egységével meg kell birkózni. A 
békés években mindez csak anyagi kér
dés volt, ma ennél több: beszerzés kér
dése. És ami ennél is súlyosabb: fogyasz
tás kérdése. Télen ugyanis több üzem
anyag fogy, mint nyáron. Ezen változ
tatni nem lehet, viszont kellő hozzáér
téssel és ügybuzgósággal tetemesen csök
kenthetjük a téli többletfogyasztást.

Miért nagyobb télen az üzemfogyasz
tás? A  válasz igen egyeszerű: mert hideg 
van! Az üzemanyag, mint tudjuk nem
csak arra szolgál, hogy energiát termel
jen. de egyben tetemes része alakul át 
hővé. mert a motornak el kell érnie a 
kellő üzemi hőfokot. A  hűtővizet és a 
motort az elégett motalkó hőenergiája 
melegíti fel. tehát a motalkó egy része 
ennek a célnak szolgálatában ég el. Té
len alacsonyabb a hőmérséklet, hidegebb 
a hűtőben levő víz, hidegebb a motor, 
érthtető. hogy több motalkó fogy el a fel- 
melegítés szolgálatában. És mivel Hide
gebb van: gyorsabb a lehűlés is az üzem- 
szünetek alkalmával.

Hogyan takarékoskodunk télen? Gon
doskodnunk kell arról, hogy a hőkisu
gárzás minél kisebb legyen, védjük a 
motort, a hűtőt, igyekezzünk az egész 
motorrendszert állandóan melegen tar
tani. illetve védeni a lehűléstől. Az erre 
a célra szolgáló hűtő és motortakarókat 
nem kell bemutatnunk, hiszen mindenki 
ismeri őket. Viszont sokan vannak, akik 
nincsenek egészen tisztában azzal, ho
gyan kell őket alkalmazni a takarékos
ság jegyében.

Már a motor beindítása alkalmával 
gondoskodnunk kell arról, hogy a hűtő
víz minél gyorsabban melegedjék fel. A 
korszerű gépkocsi hűtője 10 vagy több 
liternyi vizet fogad be, ennek a tíz liter
nyi hideg víznek felmelegítése a 80—85 
fokos üzemi hőmérsékletre egészen te
kintélyes üzemanyagmennyiséget emészt 
fel. Xe hagyjuk magunkat megtéveszteni 
attól a látszattól, hogy aránylag rövid

bemelegítés után is útnak indulhatunk 
a kocsinkkal. Hiába indultunk útnak, a 
felmelegítés folyamata tovább tart és to
vább fogy az ehhez szükséges motalkó- 
mennyiség. Ezt csak annyiban vesszük 
észre, hogy amíg nem kellőképen meleg 
a motorunk, mélyebbre kell taposnunk 
a gázpedált, több gázt kell adnunk. Aki
nek tehát módjában van, az a téli indítás 
alkalmával töltse fel hűtőjét gázon vagy 
kályhán stb. felmelegített vízzel. A  vilá
gítógáz nincsen korlátozva, tehát misem 
akadályoz meg bennünket abban, hogy 
induláskor felmelegített vizet töltsünk a 
hűtőbe. Már halljuk az ellenvetést: mit 
tegyenek azok, akik fagyálló hűtővizet 
használnak. Meg kell nyugtatnunk az 
ellenvetőket: kevesen fognak az idei 
télen fagyálló hűtőfolyadékot használni. 
A  fagymentesítő anyagok vagy gliceri
nes. vagy szeszes keverékek. Ez a két 
anyag ma igen ritka, a glicerin és glikol, 
mint hadifontosságú nyersanyag a pol
gári fogyasztásnak teljesen elérhetetlen. 
A  fagyálló folyadékok mai típusai — ha 
ugyan lehet ilyesmit kapni —  legfeljebb 
faszeszt (metifalkohol) tartalmaznak, ez 
a rendkívül könnyen illő és aránylag 
alacsony hőmérsékleten forrásnak induló 
anyag amúgy is csak órákig vagy leg
feljebb napokig fagymentesít, hiszen igen 
hamar illan, forr, gőzölög és párolog ki 
a hűtővízből, legfeljebb a szaga marad 
meg, a szag azonban csak az orrot csa
varja. a fagyást nem gátolja meg. Van
nak nagyon bölcsek, akik fagyálló folya
dék helyett a még kapható Protego'not

MOTOROSOK!
ot’orzománcozást', 

ducozasf a t-öbbszörös 
magyar bajnoknál

K E S J Á R  JÁ N O S -n á !
v é g e z t e s s é k .
Budapest, VII, Rózsa-u.38 a 
T e l e f o n :  2 2 8 - 5 1 7

ajánlják. (Meg kell súgnunk, hogy bár 
a Protegom gumikonzerválásra való, ve
gyi összetétele mégis nagyszerű fagy
mentesítő anyaggá avatja még akkor is, 
ha előállítói —  erről nem tudnak. De 
kérjük nem továbbadni ezt a tippet. És 
főleg nem elárulni, hogy mérsékeltebb 
fagyban a 10— 20%-os Protegomoldat 
legalább olyan jól fagymentesít, mint a 
legvalódibb" ő— 10%-os glikolos vagy 
glicerines keverék. Hogy drága? Még 
mindig olcsóbb, mint az új hengerblokk!).

De térjünk vissza az eredeti gondolat- 
menetre. Ha rászánjuk magunkat a való
ban kényelmetlen, de rengeteg üzem
anyagot megtakarító forróvizes rend
szerre, ne feledjük el a következőket: 
1.) az esti leállításnál nyissuk ki a víz
leeresztő csapot, hogy a hűtővíz utolsó 
cseppje is eltávozzék és 2.) ne féljünk 
attól, hogy a hűtővízbe beöntött meleg
víz elrepeszti a hideg hengerblokkot 
vagy hűtőt. A  blokk és a hűtő akkor 
reped, ha meleg állapotban hideg vizet 
töltünk bele. Természetesen nem gondo
lunk lobogóan forró vízre, csak GO—70 
fokosra.

Aki magángarázsban áll a kocsijával 
és ipari áramvezeték áll a rendelkezésére, 
az úgy is megoldhatja a kérdést, hogy 
kisebb vízforralót süllyeszt a hűtőbe. De 
még ennél is jobb megoldás a minden 
elektrotechnikus által könnyen megkon
struálható és elkészíthető melegítőspirál 
fix beépítése a motor és a hűtő között 
levő gumicsővezetékbe. A  gyakorlati 
tapasztalatok szerint SO— 120 wattos 
ilyen fűtő elegendő ahhoz, hogy az 
egyébként is jól betakart és fűtött he
lyiségben levő motor reggelig őrizze a 
könnyű és takarékos beindításhoz szük
ségelt 50— 60 fokos hőmérsékletet. Ez 
legfeljebb 10 X 20 filléres napi kiadást je
lent, tehát nem emeli lényegesen az üzemi 
költségeket, viszont havonta jónéhány 
liternyi motalkó megtakarítását eredmé
nyezi. Egyet azonban ne feledjünk el: 
a fűtőt a motor és a hűtő közé alul ik
tassuk be, tehát ott. ahol a csővezeték 
a hűtő alsó részébe torkollik. Mert a 
meleg víz felfelé száll és ha a fűtőt a 
felső összeköttetésnél iktatnók be, úgy 
felül forróvá válnék ugyan a hűtővíz, 
alul jéghideg maradna.

A  hütőtakarót mindig hűtőmérővel 
kombinálva használjuk, azaz a hőmérővel 
ellenőrizzük az üzemi hőmérsékletet és 
ügyeljünk arra, hogy a hűtővíz fel ne 
forrjon. Ma keveset járunk, rövid ideig 
jár a motor, közben sokat áll. Gondol
junk erre még a leállás előtt és hagyjuk 
a hűtővizet — a hütötakaró zárásával — 
majdnem a forráspontig felmelegedni, 
hogy majd lassabban hüljön.

■ S f j ,  / “  / FÉ K ALK A TR É SZFK , FÉKFOLYADÉ-
/  O - C f l S l C & C f  KOK, SZELEPÜ LÉSEK STB. STB.

jurid G ELYK OTŐ C'i 4 rcT a  K

fTIRHLE
OLAJSZŰRŐK.
LLVEGŐSZŰRŐK,
D U G ATTYÚ K

M A G Y A R O R S Z Á G I
V E Z É R K É P V I S E L E T E .

J Á R I T Z  IS T V Á N
B U D A P E S T
V I., J Ó K A I-U T S A  20.
Telefon: 119-033, 114-965

Autórúgók és spiréirúgók
BÁN LÁSZLÓ V , Vúg-utca5— Telefon :291-121.
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A télen különösen nélkülözhetetlen 
szivatót okkal-raóddal használjuk. A szí
vató arra a célra szolgál, hogy benzinben 
rendkívül gazdag keverék jusson a mo
torba. Ha a szivató be van kapcsolva, 
úgy a fogyasztás a normálisnak többszö
röse. A  szivatót. tehát csak az indításnál 
használjuk és ne csak akkor zárjuk, ami
kor a már felmelegített motor nem bír
ván megemészteni a túl zsíros keveréket, 
köpködni és lödözni kozd. Szokjuk meg 
tehát azt, hogy abban a pillanatban, 
amikor a motor már a gázpedállal való 
„játszás1' nélkül is pörögni képes, azon
nal zárjuk el a szivatót. Ha a fent, aján
lott melegvizes indítást alkalmazzuk, úgy 
a szivatóra csak éppen néhány másod- 
percnyi ideig van szükség.

Nagyon ügyeljünk arra, hogy moto
runk mindig a kellő üzemi hőmérsékleten 
dolgozzék, az egyik szemünk tehát le
gyen állandóan a hűtővíz hőmérőn. Ha 
hűtővizünk nem elég meleg, azaz nem 
zártuk el eléggé a hűtőtakarót, úgy a 
plusz fogyasztás ijesztően nagy lesz és 
húszadika helyett már tizedikén nem lesz 
mit „aprítanunk" a tartányunkba. Ne res- 
teljiik tehát a fáradságot és szálljunk

ki a kocsiból, ha a hűtőtakarót szabályoz
nunk kell.

Nagyon jó szolgálatot tesznek a gép- 
háztetőt burkoló melegítő borítások, 
szükség esetén a háztartás körül talál
ható ócska és impregnáló szerrel kezelt 
takaró is megteszi, azt mindenkinek a 
fantáziájára bízzuk, miképen erősíti meg, 
hevederrel vagy patentkapcsokkal. Aki
nek kevés a fantáziája, az tartson konzí
liumot valami tehetséges kárpitossal, 
karosszériással. Ha a takaró vagy pléd 
nagyon ócska és így kevésbé tetszetős, 
úgy borítsuk be vele belülről a gépház- 
tetőt, ez a megoldás, kissé rosszabb, mint 
a külső borítás, mégis hozzásegít ahhoz, 
hogy motorunk lassabban hűljön. Van
nak elmes egyének, akik deszkából és 
hasonló anyagból építenek télre feneket 
a motor alá, a régi jó succpléhek mintá
jára. Ez a megoldás kitűnő, mert a motor 
alulról is hűl.

Látjuk, hogy mik a téli takarékosság 
alapfogalmai. Aki meg is fogadja a taná
csokat, az bizony jó néhány kannára 
való motalkót mént meg attól, hogy ne 
szolgáljon másra, mint a téli utcák vagy 
országutak fűtésére.

NSU S A R O K
Annyi esemény zajlott le az utóbbi 

napokban az aradiutcai NSU-házban, 
hogy külön fejezetet érdemel.

Mindenekelőtt változás állott be a 
Dőry és Kováts kft.-be, amennyiben 
Kováts Emil üzletrészét Dő r y  Péter, 
Dő r y  Antal öccse vette át. A cég új 
neve: Dőry Antal és Tsa kft.

Dőry Péter nevével már több Ízben ta
lálkoztunk a Gyorslevente-versenyek 
eredménylistáin, természetesen NSU- 
színekben. Ha nem csalódunk, rövide
sen olyan ismert és népszerű lesz úgy 
a sport, mint a kereskedelem berkeiben, 
akár a bátyja.

A napokban érkezett Budapestre 
Dő r y  Antal, egyhetes németországi 
útjáról. Neckarsulmi látogatása nem 
volt eredménytelen. Még az ottartózko- 
dása alatt nagyobb szállítmány NSU-t 
indítottak el a budapesti képviselet cí
mére. Amint Dő r y  Antal szavaiból 
kivettük, nemcsak Neckarsulmban, ha
nem még több nagy ipari városban is 
járt. Ezekről az útjairól egyelőre még 
nem akart beszélni. Majd tavasszal, 
mondta jelentőségteljesen.

„Ki a Tisza vizét issza, vágyik annak 
szíve vissza" — tartja a közmondás. 
Van is ebben valami. P a t h ó Gyula, 
aki nemrég lépett ki a Dőry és Kováts 
kft. kötelékéből, amint most értesültünk, 
ismét az NSU-házba teszi át a reziden
ciáját. A kellemes modorú bajnokunk, 
az NSU-vevők örömére, ügyvezetője lesz 
a Dő r y  Antal és Társa kft.-nek.

A  fra n c ia  ip a r  rac iou ia lizá lásn ak  k ö v e t 
keztében  a g é p já rm ü g e n e rá to ro k  e lő á ll ítá s a  
terén  is  je le n tő s  e red m én y ek e t  é r tek  el. A  
ra c io n a liz á lá s i ak c ió  e lő t t  F ra n c ia o rs zá g b a n  
k ereken  500 g y á r  több m in t  450 típusú  g á z 
g e n e rá to r t . á l l í t o t t  e lő . A  ra c io n a liz á lá s  so
rán m in d en ek e lő tt  500 g y á r a t  k ik ap cso ltak  
a g e n e rá to rg y á r tá s b ó l,  m iu tán  e zek n ek  i r 
ra c io n á lis  te rm e lé s e  az ip a r  e rő fe s z íté s e it  
károsan  b e fo ly á s o lta .  D e  a  típ u s ren ge te gb en  
is  n a g y  t is z to g a tá s t  v é g e z te k  a  fr a n c iá k  
ú g y , h o g y  1943 ja n u á r  1-töl k e zd v e  200 g y á r  
összesein 19 típ u sú  g á z g e n e rá to r t  á l l í th a t  
e lő , m ég  p e d ig  10-féle f ia g á z g e n e rá io r t  és  
9 - fé le  k ös zé n g  en e r át o r  t.

D án iáb an  v á l la la t  p ro sp e rá l, m e ly  gép - 
r o n g y o k  és m unkásru h ák  t is z t ítá s á v a l f o g 
la lk o z ik  és ezek b ő l je le n té k e n y  m en n y iségű  
o la ja t ,  z s ír o k a t  és fe s té k a n y a g o k a t  te rm e l 
ki. É rdekes, h o g y  a  g é p ro n g y o k b ó l á t la g o 
san 35% o la ja t  von n ak  ki. A  v á l la la t  o ly a n  
jó  e red m én n y e l d o lg o z ik , h o g y  im m á r S v é d 
országb an . F in n o rs zá g b a n  és  N o rv é g iá b a n  
is leá n y  v á l la la to k a t  a la p ít . A  v á l la la t  t e r 
m észetesen  a n a gy  g y á ra k k a l k a rö ltv e  
v é g z i  m u n k á já t, íg y  laz e g y ik  dán h a jó g y á r  
p l. hetenkint- 0000 m im k ásö ltön y t ad  b e  t is z 
títá sra .

N ém e to rs zá gb a n  a  g é p já rm ű  rendszám ok  
a jö vő b en  n iaigukra a g é p já rm ű v e k r e  fes t- 
h e tők  fe l.  A  ren d szám táb la  tehát, nem k ö te 
le ző  többé, hanem  a ren dszám  b á rm e ly  a l 
ka lm as h e ly r e ,  p l. sá rvéd ö  stb. fe lfe s th e tő . 
A z  e lő írá s  a ttó l is e lte k in t ,  h o g y  a  fe lfe s té s  
h e ly e  s ík fe lü le t  le g y e n , csupán  a jó  o lv a s 
h a tóság ra  h e ly e z  s ú ly t . A  rendszám  n é lk ü 
lö zh e t i a k e le te t  is, ha a z  a la p s z ín tő l e lé g g é  
e lü tő .

A  ja p á n  v é d e le m  a lá  k e rü lt  fr a n c ia  In d o 
k ínában  je le n tő s  n y e rs g u m 1'k é s z le tek  h a lm o 
zód tak  f e l ,  m elyeik  n em  ta lá ln a k  u ta t a v i 
lá gp ia co k ra .
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