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MEGJELENIK MINDEN HI ID EN
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SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

VIV. EVFOLYAM

ELOGYUJTAS

iremléket allit a magyar motorsport a legnagyobb ma-

gyar motorsportembernek, a tragikus korulmények ko-
z6tt meghalt Kozma Endrének. A Magyar Gépjarmukereske-
dék Egyesuletének motorkerékpar szakosztalya vallalta a
feladatot, hogy mélt6 emlék hirdesse a jovendének, hogy
ki volt Kozma Bandi.

A magyar motorosok koérében megnyugvast kelt ez a
hir, megnyugvast azok korében f6leg, akik nem tartottak
szerencsés oOtletnek azt, hogy a kegyeletes aktus a KMAC
részér6l kapjon lenduletet. Hiszen tudjuk: a KMAC az utdbbi
évek soran sok mindent megtett, hogy megnehezitse Kozma
Endre m(koddését és amikor a hatszoros magyar bajnok
féhatésagi jovahagyéas nélkul KTT terepezésekre hivta egybe
a motorosok szazait, még attél sem riadt vissza, hogy fel-
jelentse és renddrségi eljarasoknak allitsa a kereszttlzébe.
Ertjuk nagyon azoknak az A&llaspontjat, akik szerint nem
volna ildomos és kellemetlen iz nélkal val6, ha éppen ez a
KMAC oltené most fel a kegyeletnek a fatyolat.
Ha valamely elszant motoros évekkel ezel6tt bedllitott vala-

melyik garéazsba bocsanat, gépkocsiszinbe — és
hajlékot keresett a motorjanak, tdbbnyire szanakozé, eluta-
sitd és lesajnalé ajkvonogatast észlelt a gépkocsiszin mes-
tere vagy a kocsik moséja részérél. Igen, ez akkor volt,
amikor minden féréhely fokara legalabb két gépkocsitulaj-
donos eszkimé jutott. Es ma?

Az egyik ilyen garadzs falan felirast lattunk a minap:
motorkerékparok és kerékparok garazsirozasat vallaljuk.
Ejnye-ejnye, ha&t mar a kozonséges taposé kerékpar gaz-
dajaval is szoébaallanak a hajdani roppant mellb6ségu

legények? n
Meg kell dicsérnink Rendek doktort a nyilvAnossag el6tt.
A kitiin6 BMW versenyzd a pécsi hegyiversenyen amo-
lyan igazi huszaros motorosbravdrnak volt a hdse. Rendek
dr. nagyot bukott, gépe ,0sszecsukddott" és hasznalhatat-
lann4 valt, 6 maga ha nem is szenvedett komolyabb séru-
lést, alapos razkédason ment keresztul, hiszen nem Kis-
miska dolog vagy kilencvenes iramban kivagoédni a palya-
rél és felseperni a j6 mecseki port. De Rendek dr. lektizdotte
a minden nagyobb bukés utan jelentkez6 gatlast, lesietett
a starthelyre és masik gépre ulve, igen j6 eredményt ért el.

*

Schmidt abszolGt pécsi gy6zelme a kis Puchon magasra
iveld motoros karriérnek volt jelent6s allomasa. Az FTC
fiatal motorosa nem mai gyerek a motorsport hazatajan.
Kerékparversenyz6 volt, majd goélem lett bel6le, motorvezet6
a Millenarison, aki elszant és faradhatatlan kerekesekkel a
nyomaban kering vasarnaponként a Millenaris roppant be-
tontekngjében. Es érdekes, ez az ,ipar" fejlesztette ki
Schmidt motoros tudésat. Hiszen aki tdébbméazsas roppant
vezetémotoroknak ura tud lenni a legnehezebb pillanatok-
ban, annak bizony csak jaték a kis 125-6s. Es ne felejtstik
el, hogy Schmidt ,mindkdzonségesen"” egy 500-as BMW
nyergében szerepelt a KTT-ken.

*

Egyik motoros baratunk mesélte a minap, hogy a Teleki-
téren tUssszkod, szahliharin és élelmiszerjegy mellett mar
motaikéjegyet is kinadlnak. Valddi, vizjeles és rendszam
nélkdli motaikéjegyet, a hozza tartoz6 pecsétekkel és zord
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szabélyzat szévegekkel egyutt. Aki megvéasarolja, az szé-
pen beirja a gépe rendszamat — és utana varhatja, hogy
mikor kapja meg a behivéjat a Markdba.

*

TN\Tagy az 6rom a gyorsleventék kérében. A LOP (igy rovi-

ditik a Leventék Orszagos Parancsnokat) kereken szaz
kismotorkerékpart szerzett be az egyik német gyartdl és ez
a szaz gép a gyorsleventék motoros kiképzését szolgalja.
Mintha csak régmult id6k &alma valésulna meg, hiszen huasz
évvel ezel6tt is mar ilyen terveket sz6ttek azok, akiknek a
szivén fekudt az orszag motorositasa.

varos utcait. Most bosszllja meg magat az, hogy a legtébb
autést csak addig érdekelte gépének mdszaki természet-
rajza, amig a soffériskolaban magolta a vizsga anyagat.
Amikor odallhetett mar a korméany mellé: mar mindent a
javitd és szerviszmUhelyre bizott. Es most, amikor egyszer(
gyertyazarlattal hlzatja magat kotélvégen a mdhelybe, vagy
amikor elfelejti kinyitni a csapot és motorja nem indul meg,
most fizet azért, hogy olyan fene tekintélyes autés uUri-
ember volt.

A minap lattunk egy ilyen ,botorkerékparos** diszpél-
danyt. Porgott a motorja, nagyokat kapcsolt, b6kezlen adta
a gazt, de akarhogyan erélkodott, a gépe nem volt haj-
land6 egyetlen tapodtat sem elmozdulni nyugvéhelyér6l. Es
mogotte vagy harom lépésre ott fektdt Osszetekeredve a
hajtélanca az aszfalton, mint valami koran kimudl fiatal
vizisiklo.

Es amikor olyan merészek voltunk és felhivtuk erre a
figyelmét: letorkolt azzal, hogy ne adjunk neki*tanacsot.
Viszont: amikor a sarokra értunk, jol lattuk baratunkat,
amint félénken kortlnézve ragadta meg blnbanéan az el-
szért lanc zsirosabbik végét.

*

A kisérletképpen forgalombahelyezett sinbuszok nagysze-
rGen bevaltak, legfeljebb a gyengébb idegzetliek pa-
naszkodnak atmeneti sokkrol, aminek oka a cséréompolésben
rejtézik. Viszont az ilyen idegsokk — orvosi nyelven szélva
— tobbnyire per primam gyo6gyul és lényeges utéhatast ed-

dig nem észleltek. *
A minap el6kel6 kulsejd, alig néhany hoénapos személy-
autét lattunk, melynek egyik hatsé kereke defekt kovet-
keztében egészen lapos volt. Gazdaja mégis igy lejtett vele
végig a Koraton. Hat nem Kkellene az ilyet furkoésbottai
kupanveregetni, aki manapsag igy prédai a draga és po-
tolhatatlan gumival, aki inkadbb hagyja tonkremenni a gu-
mijat ahelyett, hogy feltenné sajat méltésagos kezeivel a
potkereket.

FEKALKATRESZEK, FEKFOLYADE-
KOK. SZELEPULESEK STB STB.

FEKBETETEK, KAP-
CSOLO TARCSAK.TEN-
GELYKOTO TARCSAK
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BUDAPEST
V1., JOKAI-UTCA 20.
Telefon: 119033, 114966
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DUGATTYUK
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A legtobb vezet6nek beidegzett, régi,
rossz szokasa, hogy a labat allan-
déan a fékpedéalon pihenteti, helyeseb-
ben a sarkat a labtartéra fekteti és a
talpat a pedalon nyugtatja. Hogy mi
ennek az oka, nem nehéz kitalalni: a
fékre mindig szukség lehet és a vezetd
nem akarja elmulasztani azt a toroedék-
masodpercet sem, amig a jobblabaval
ratalal a pedalra.

Normalis korulmények kozétt nem is
lehet kivetni val6t talalni ezen a szoka-
son, melyet val6ban biztonsagi szem-
pontok indokolnak — latszélag. Viszont
az is kétségtelen, hogy a mai motalko-
szlik vilagban surgésen le kell tenni
err6l a modszerrdl.

Miképpen befolyasolja ez a labtartas
a fogyasztast? A fékpedalon nyugtatott
lab minden z6kkendénél onkéntelendl is
lenyomja a pedalt, mikoddésbe 1ép a
hats6 fék és ha a vezeté6 nem is érzi,
hogy ilyenkor a fékpofak bizony oda-
nyomintanak egyet-egyet a fékdobhoz,
a surlédas valoban mégis csak beko-
vetkezik és csokken a draga motalké
aran megszerzett sebesség. A nagyképu
erre nyilvdan azt mondja, hogy az ily-
modon elprédalt mennyiség olyan elha-
nyagolhatéan kicsiny, hogy nem is ér-
demes réla beszélni. Korantsem ez a
helyzet, hiszen Németorszagban — ahol
minden latsz6lag aprélékos kérdést is
tudoméanyos eszkozokkel vizsgalnak
meg — megallapitottdk hiteles és hosz-
szadalmas Kkisérletek kapcsan, hogy a
felesleges fékezés révén elfogyaszott

BUDAPESTI

Uzemanyagmennyiség nem is elhanya-
golhatéan kevés, kulondsen, ha rossz
uttesten haladunk. De ezen tulmendleg
is: a gyakori és onkéntelen és sziikség-
telen fékezés 30%-kai széllitja le a fék-
betétek frikciés anyaganak élettartamat
és bizony a gumi kopasat is sietteti.

Le a labat a fékpedalrdl: ez legyen a
Ma jelszava. Amivel szemben azt az
érvet lehet felhozni, hogy ha el6re nem
latott esemény kovetkeztében hirtelen
kell fékezni, ugy elvész az az id6, mi-
alatt a labtartén nyugtatott labunk ra-
talal a pedélra. De ne feledjuk el: be-
idegzés dolga az egész, néhany perces
gyakorlat révén raszokunk arra, hogy
a pedalt mindig és pontosan megtalal-
juk. De kuldénben is: a qumival és tzem-
anyaggal valé takarékoskodas paran-
csa értelmében amugy is csokkentett
sebességgel haladunk.

A békeévek egyik vilaghirG angol
motorversenyzéje, d H. Simpson mon-
dotta el egyszer ezen sorok iréjanak,
hogy a Mén szigeti TT palyan tébb mint
15—20 masodpercet jelent kéronként az,
ha a vezet§ cip6jének az orrat nem pi-
henteti a fékpedalon. Amibél kivilaglik,
hogy az egyes zokkendknél onkéntele-
nul végzett fékezés igenis befolyasolja
a sebességet, csokkenti az iramot. Az
iramot, a mozgasi energiat motalkéval
kell megfizetni, minden egyes Okénytelen
fékezés j6 néhany cseppet prédai el. Es
a természetrajzb6l tudjuk, hogy a ten-
ger nem képz6dik masbol, mint — es6-
cseppekbdl.

AUTORUGOGYARTO

ES JAVITOUZEME

SPIRAIVIRI/JGOK KESZITESE

Specialista
az autorugok
gyartasdban
Telefon.
134-555

BUDAPEST,
VIIl., Thék
Endre-u. 14.

Telefon:
134-555

MINDENFELE GYARTMANYE KOCSIKHOZ KESZ RUGOK RAKTARON

.. ABT ISTVAN

mtiszaki nagykeresked§
Budapest. VI., Jokai-utca 6. I.

TELEFONSZ \M; 121-853

emelet
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MOTORLANCOK

BELZER

CHROMVANADUIM

H I R E K

Németorszaghan a forgalomban I[év6 sze-
mélyautok és 200 kcm-en feltli motorkerék
parok biztositasi dijtétét 33%-kai reduka

tak 1042 marcius 31-iki hatallyal.

A német hadseregf6parancsnoksag kezde-
ményezésére olyan készuléket konstrualtak,
mely lehetévé teszi azt, hogy olyan hadi-
rokkantak is vezethessenek gépjarmivet,
akiknek mindkét Ilabat amputaltak, avagy
sérulésuk folytan nem tudnak jarni. Sz6-
banforgé készulék leheté6vé teczi a kocsi-
vezetést pusztdn a kezek segitségével a la-
bak hasznéalata nélkul. A készulék gyarta-
sat egy spandaui cég vette at. A sullyosan
sebesult katonak szamara, akik ra vannak
utalva a gépjarmd hasznalatara, a német
hadseregf6parancsnoksag utasitasara allam-
koltségen utaljak ki az ismertetett készilék-
kel felszerelt gépkocsit, mely bizonyos el6re
meghatarozott ideig az allam tulajdonaban
marad, az allam azonban az Uzemi, javitasi
és biztositasi koltségekhez havi jarulékot
folyo6sit.

A Rommel-gy6zelmek Anglia kozelkelefi
olajérdekeltségeire is kihatassal vannak,
igy az Anglo-lranian Oil részvényeinek ar-
folyama junius S-tél janius 22-ig. tehat a
liommel-ofienziva ideje alatt éppen 20%-kal
esett! A héabord harom fel6l is kozeledik az

irani olajmez6khéz, melyek folott Anglia
egyeduralmat gyakorolt. Rommel a Nilus-
hoz. Bock a Kaukazushoz koézeledik. Indin

hataran pedig Xippon fiai varjak a trépusi
nyar végét ... Erdekes tudni, hogy az An-
glo-lranian szavazattal jaré részvényeinek
56%-a éppenugy. mint elédjéé, az Anglo-
Persiané. az angol admiralitas tulajdonat
képezi, mely koruilmény sok mindent elarul
a kozelkeleti katonai események kilatasai-
rol.

Bemutatkoztak a miskoici gyorsleventék

A lig alakult meg a Gyorsleventék mis-
kolci csoportja, maris megrendez-
ték els6é versenylket. A rendezdség tobb
févarosi kismotorost is meghivott, hogy
Osszemérjék erejuket a helybeli levente
motorosokkal az el6szor kiirdsra keruld
Miskolc varos kismotoros salakpalya-
bajnoksagaért. A ,vendégek" nem is
szégyelték magukat és sok szép, sport-
szer( kuzdelem utdn minden dijat meg-
nyertek.

A bajnoksagot tébb el6futam utan a
dont6be kerult pestiek egyméas kozott
intézték el, amely megérdemelten Pet-
ranyi (Csepel) nevéhez flizédik. Mogotte
Zavodni (Csepel) és Lovasz (Csepel)
végeztek.

Volt még egy 125-6s kategoéria is, amit
természetesen szintén egy févarosi le-
vente, Szab6 nyert meg a miskolci Téth
el6tt, akit a budapesti Chaima kovetett.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

CIKKEK

Ve

készitése,javitasa

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT

SZERSZAMOK

SZAKKERDESEKBE*

Budapest. VIII., Rokk Szilard u. 32. Tel.:

137-010

Autorugok és spiralragok

D O !

V., Vag-utca6—Telefon: 291-121.
Gyartéas és javitas, kési

- ragék minden ruarkahoz raktaron.
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Tréningben dr. Rendek,

A pécsi w & tséem
TViagv sikerrel zarult a Péter Palkor
N megrendezett  pécsi gyorsle eente
motorverseny, valaminta sebességi hegyi-
verseny.

A gyorslevente  verseny feltételei
tudvalevéleg Ugy széltak, hogy az or-
szag minden tajarél csillagszerlien 0Osz-
szefuté datvonalok Bonyhadon egyesul-
tek. hogy a nehéz és roppant meredek
puspoknadasdi részen minden verseny-
z6nek keresztul kelljen futni, az el6irt
atlagsebesség betartdsa mellett. A ver-
seny tulajdonképeni értékelését a Pécs
elétt 8 kilométerrel fekvd szentgyorgy-
hegyi terepverseny, valamint a varos-
ban a HGsok-terén lebonyolitasra kerult
ugyességi probaverseny eredményei ad-
tak meg.

Az éllovasok mar délutan 1 6ra koral
kezdtek befutni a terepverseny el6tti
célba, ahol sorrendben felsorakoztattak
6ket. hogy pontban 3 o6rakor nekiindul-
hassanak a korulbeltl 3 kilométer hosz-
szU lankas hegyoldalon kit(izott terep-
versenynek. A terepverseny feltétele az
volt a versenyz6knek, hogy a rajthely-
r6l a tavolban lathat6 zaszléval jelGit

Részlet a festdi szépségl mecseki Gtvonalbdl.

a BMW

és az a bizonyos korlat.

g6s folyosén kellett keresztil motoroz-
niok idére. Ennek a prébanak a katonai
magyarédzata az, hogy a motorkerék-
paros honvédnek sokszor csak egy kes-

keny savon megtisztitott akanamezon
kell keresztulfutnia. Ezen a préban
Vagni Istvan bizonyult a legjobbnak,

masodik lett Temesvart/ Gyorgy, harma-
dik pedig az abszolut gy6ztes, Schmidt.

Az eredményhirdetés és a dijak ki-
osztdsa masnap délel6tt tortént meg, a

varmegyehaza kozgy(léstermében tar-
tott Unnepélyes diszgydlésen, ahol egy-

uttal megalakult a pécsi gyorsleventék
motorkerékparos szakosztalya.

Délutan kerult sor a pécsi sebességi
hegyiverseny lebonyolitdsara, amely az

Uemoiet M p o0 uwbbi. években rég nem latott kiizdel-

célig és vissza kellett a szabadon va-
lasztott Utvonalon futniok és a zaszl6-
nal jelentést tenni azokrél, amiket Gt-
koézben tapasztaltak. Az elsé versenyzé,
Kiss Laszl6 pontban 3 odrakor vagott
neki a meredeknek és nagyon jé id6
alatt tette meg a tavot. Elindulasa utan
megszoélaltak a voélgyben 1évé géppus-
kak és neki meg kellett figyelni, hogy
milyen er6sségli gépfegyver-osztagot la-
tott. Természetesen a verseny kodzben

tobb defekt és kellemetlenség érte a
versenyz6ket, Igy a miskolci verseny
gy6ztesének. Kozma Ferencnek a cso-

magtartéja lazult meg, Vagai Istvan a
karburatorat vesztette, el. itt keltett el6-
szor feltGinést a fiatal, alig 14 éves
Bohacs Antal térokszentmiklési levente
pompas futasa.

Ot 6ra korul fejez6dott be a terep-
terseny, ami utdn a versenyzék ugy-
csoportban levonultak Pécsre, a HGsOk-
terén akkor mar gondosan kijelolt és
kordonnal elzart tgyességi préba szinhe-
lyére. Itt a miskolci versenyhez hason-
léan az volt a feladat, hogy a gyakorlo
kézigranatokkal szegélyezett kacskarin-

ElGtérben kategériagyGztes NSI'
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fogatot latjuk,

meket és igazi sportot hozott. Az ab-
szolit gy6zelmet dr. Demjén Miklés sze-
rezte meg pompas futasaval, nagy kese-
riségére régi rivalisanak, dr. Rendek
Karolynak, aki a palya legveszélyesebb
kanyaréban a Kozma-féle BMW-vel ha-
talmasat bukott. Meglepetés volt Déry
Antal kitin6 menése a Patho6-féle GOO-as
NSU nyergében, aki karburatorduguléas-
sal kuzdve is, csak fél masodperccel
maradt el az abszolGt gy6ztes idejétél.

A pécsi motorosnapok mindenben be-
valtottdk a gyorslevente mozgalom ke-
retében hozza flzott reményeket és a
Leventék Orszagos Parancsnoksaga to-
vabb folytatja az eredeti terv Kkivitele-
zését.. amelynek legkdzelebbi &lloméasa
az e hdé 26-an Szegeden megtartando
orszagos gyorslevente verseny lesz.

Dr. Zsotér Bertalan

Részletes eredmények: (Taraat.) 100
kein-isr: 1. Vagtai Istvan (Matra). 2. Te-
mesvary Gyunry (MAatra), 3. Pék Istvan
(Csepel), 4. Bohacs Antal (Matra). —
125 kem-iff: 1. Sehmidt Jézsef abszolat
iryoztes (Puch), 2. Szabé Laszlé (Ardie), 3.
Késjar Janos ifj. (Puch). 4. Kiss Pal. —
250 kem-ij?: 1. Chaima Istvan (Puch), 2. Haj-

dak Istvan (Puch), 3.Zavodszky Lajos (Vik

nyergében az ,6sz bajnokkal”, Pattiéval.



A kis Schurman (XSU 350), aki ,nagy" volt.

toria), 4. Szamos Joézsef
keni-ijr: 1. Martonfalvy
2. Kiss Laszlé6 (Pueh),
(DRW), 4. Kocsis Istvan (TWN). —
350 keni. felett: 1. (xutschy Karoly (ZiLn-
dapp). 2. Kormendy Laszlé6 (BMW), 3.
Patay Gabor (Sunbeam), 4. Speer Szol-
csanyi (Dougrlas). — Oldalkocsik: 1. Rady
Ferenc (BMW), 2. Balzer Otté (Zundapp),
3. Horvath L., 4. Lender Sandor (Pueh).
Csak a hegryiversenyben résztvett ver-
senyz6k eredményei: 100 kcm-is: 1. dr.
Zsoétcr Bertalan (Méatra)) 3.27.3, 2. Gutschv
Karoly (BMG) 4.035. - 125 kcm-lg: L
Vattai Istvan (Matra) 3.22.1. — 250 kcm-i
1. Déry Antal (XSU) 3.01.0. — 350 kem-iff:
1 Schurmann Mihaly (XSU) 2587. —
500 kein-lp: 1. dr. Demjén. Miklés (BMW)

(Pueh). — 350
Tibor (Viktéria).
3. Kozma Ferenc

.Mintaszer(ien vette D&6ry (XSU GlI0) a kanyart.

2425 (a nap legjobb ideje!), 2. dr. Kendek
Karoly (BMW) 240.1. 510 kein felett:
1 D6ry Antal (N'SU) 243.0. 2. Gutschv Ka-

roly (Zindapp) 2485. 3 Kormendy Laszlé
(BMW) 3.07.3. Oldalkoesik: 1 Pntlié
L.villa (XSU) 2500 (a nap legjobb oldal-
kocsis ideje!).

Mint mindig;, Ggy most is. a verseny
utdn. nagyban targyaljdk — motoros
korokben — a mecseki hegyiverseny
részleteit. (Eurdpaban ez volt idén az
egyetlen motoros  sportesemény). gy
v,dt ... Ugy kellett volna... én méar
elére megmondtam ... sat6bbi, sattbbi,
hallottuk itt is. ott is. Miutan vagy tizen

Demjén dr. (BMW), aki mindenkit elporolt.

is elmondtédk véleménylUket és észrevé-
teluket a versennyel kapcsolatban, meg-
kérdeztik dr. Demjén Miklést, az abszo-
Iat gy6ztest, aki ismét megmutatta
oroszlankormeit.

— lgaz-e az a ,pletykahogy maga
,draufganger"? (magyarul: vaddisznd)
— kellemetlenkedtiink elsé kérdéstinkkel.

— Erre csak annyit szeretnék vala-
szolni — felelt Demjén dr. — hogy pl.
a szinhdzbamenés el6tt izgatottabb va-
gyok, mint 70-es tempoban, elnyulva a
Béemvé tankjan egy pikans kanyar
elétt. Akik kozelebbrél ismernek, iga-
zolni fogjak allitasomat. Hiszen ez logi-
kus is, mert én minden verseny el6tt
alaposan tanulmanyozom a palyat, hogy
ugy mondjam, haditervet dolgozok Kki.
Egy-két kanyar el6tt leszallok a moto-
romrél és gyalog jarom be a terepet.
Pontosan kimérem azt a helyet, ahol
a valtdas vagy a fékezés a legalkalma-
sabb. Egy kavics, k6, godor vagy fu-
csomd jelzi azt a pontot, ahol a mecha-
nikai funkciot el kell végeznem. Termé-
szetesen e jelzések nem stimmelnek elsé
prébalkozasra. Nem nyugszom addig,
mig meg nem taldlom, mondhatnam ma-
tematikai pontossaggal a kivant helyet
S ha mar elkészult a haditerv, akkor az
egészet lerogzitem emlékezetemben. Es
arra buszke is vagyok, hogy az egyszer

beidegzett UGtvonalat nem felejtem el
soha. pedig indultam mar néhanyszaz
verserlyen.

— Tudniillik a motor mellett sielek is,
(6tszorés magyar bajnok és 6 éve valo-
gatott) — amit a sportok kiralynéjének
tartok — és ott is hasonlé elvet vallok.
A kuldnbség mindéssze annyi, hogy a
szlalom e szempontbdl nehezebb.

— Mi volt Mecseken?

— A verseny el6tti pénteken lemen-
tink dr. Rendekkel Pécsre egy kis pa-
lyaismerkedésre. Es Ugvlatszik én job-
ban megbaratkoztam vele. Pedig 6szin-
tén sajnalom, hogy Rendek perecelt
(gyengébbek kedvéért: bukott), mert a
spécivel (Rennsport BMW) is szerettem
volna ,kitomni". Maganmérések szerint
— sisporttarsaini, akik pedig tudnak
id6t mérni, stopoltak az idémet — 2:37:8
mentem, a hivatalos tréningidém 2:40:3
volt. Ennél azért volt gyengébb a ver-
senyidém, mert nem tudtadk megmondani,
hogy az el6ttem induldé Rendek melyik
kanyarban bukott és a telefonjelentés
szerint a bukas helyén nagy olajtécsa
lepte be a kanyart. igy tehat, a feltéte-
lezett két kanyart az olajnak kijaré tisz-
telettel vettem. Es még a legjobb hiva-
talos idémnél is jobb id6t tudtam volna
elérni, ha kozben ki nem fogy a nagy
tankbdl a benzin, amit mar csak akkor
vettem észre, amikor a motor pruszkolni
és lazsalni kezdett. Els6 pillanatban azt
hittem, hogy a gyertya. Mar csak egy
kézzel fogtam a kormanyt, amikor meg-
prébalkoztam a tartalékcsap kinyitasa-
val. Pillanatokon beltl ugy elkaptam
balkezemmel a korméanyt, mint Bernat
a mennykoévet. Mos, ilyen korulmények
kozott szlletett meg a legjobb idém.
Véjjon mennyivel lett volna jobb. ha
félliterrel tobb nafta lett volna a Raont-
ve hasdban? — tette fel énmaganak a
kérdést.

— Indult volna Rennsport BMW-vei?

— De még mennyire (Ezt nem is any-
uéira a szajaval, mint inkdbb a szemei-
vel mondotta).

— Ki tuning6lja a BMW-jét?

— Mindig és kizarélag csakis én. Azt
hiszem mindenki Ugy van ezzel: az van
jo6l megcsinalva, amit 6nmaga végez el
az ember. Rendekt6l kaptam kolcson két

F6 a biztonsdg — mondja Pados
és Komléssynak.

é6rnagy

hasznalt magas dugét, két 0j verseny-
karburatort. amiket eska allitottam be.
Ez épp Ugy hozzatartozik a motorsport-
hoz, mint a vakszolas a sieléshez.

— Mi a véleménye D6&ryrol, aki majd-
nem elkapta a torkat?

— Nagyon szénen ment és ha tényleg
kikaptam volna D6rytol, akkor sem kel-
lett volna szégyenkeznem, mert az NSU-
ban Ggy tudom 48 hapé lakik, inig ne-
kem legjobb esetben 28 l6er6in van a
BMW-ben.

Bosyi 6rm. (XSU 360), aki nem ijedt meg

arnyékatol.

— Tervei?

— Ha az &llapotok ..egyenesbe" jon-
nek. akkor igen csak rafekiidnék a baj-
noksagra: és simintara — sokat jarnék
kulfoldre, ahol a nagy versenyeken
indulnék az e célnak megfelel6 .—péa-
gépen.

ij:

Eddig tartott beszélgetésuink Spéci ba-
ratunkkal (szlik barati korben ez a bece-
neve), aki mar nagyon sokszor bebizo-
nyitotta. hogy amit elhataroz, azt ke-
resztUl is viszi.

Pattiénak

— masok

(Kovées Emil
felvételei.)

A tara- és terepverse-ny hése a Bohéacs gyerek (Matra) volt.
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— Na, mi Gjsag Hébliurf Rég nem
lattuk.

— Hat bizony most
jarok a szakmai berkekben. Hiszen
tetszik tudni, nekem sincs tobb
motalkom. mint masnak. Tegnhap
voltam az NSU-hazban és ott hallot-
tam. hogy Magyarorszagon van az
NSU-gyar vezere, grof Falkenheim.

— Uzleti ugy?

— Részben, ugyanis Falkenheim
grof hires vadas? és az XSU kép-
visel6. Kovacs Emil meghivasara
nagy vadaszatra randult le hozzank.
Nagy pusztitast fog végezni a
vadak kozott ez az NSU kulonit-
mény. De egyéb (jsag is van az
NSU portan. Patké Gyula atment a
Shellékhez és atadta allasat Forrai
Bélanak, Abt Pista volt mitfahreré-
nek. Apropos Abt Pista. Ugy is mint
iffju _apa. ugy is mint miszaki keres-
ked6 ismét kijar repulni.

Az FTC autd- és motor-szakosztaly
kozeledd kozgyllésének érdekessége
az elnoki tisztség jelolése: e szerint
az 0j elnok grof AndrassiJ Mihaly
lenne. Az autds és motoros sporttar-
sadalom ©6rémmel véarja a motor
baréatjat az FTC elndki székében.

— Mondja csak Hébli ar, ki az a
Kesjar. aki a pécsi versenyen in-
dult?

— Azonos Kesjar Janos fiaval. Az
.0reg" Kesjar kint van a fronton és
most a fia akar az apja nyomdo-

PECSI

kevesebbet

Hallotta Szerkeszt6 Ur.

hogy Uj motorkerékpar képviselet
van kialakuléban. Szeift Istvan
nagy motorba azaz faba vagta a
fejszéjét, a targyalasok mar annyira
elérehaladott ~allapotban vannak,
hogy egy nagyobb Osszeget letétbe
is helyezett. Szeift nem akarta meg-
mondani a markat, minddssze annyit
arult el. hogy a gyar se nem német,
se nem olasz. Na de most mar sza-
ladok gratulalni Kérmendi Grnak, a

kalba Iépni.

TOROSOK!

torzomancozast,
cbzast a tobbszoros
magyar bajnoknal

KESJAR JANOS-na!

végeztessék.
Budapest, VII, R6zsa-u.38 a
Telefon: 228-517

MOTOROS NAPOK
A MATRA MOTOROK

iIsmét

sorozatos gy6zelmeket aratnak!

A GYORSLEVENTE
FUTARVERSENYEN

(100 kcm osztaly:)

Vagai {matra 100)

2. Temesvary (Mira 100)

az ligyességi proban abszolit gy&ztes és masodik

Fradi motorosok lelkes partfogoja-
nak. aki személyszerint vagy nyolc
dijat ajanlott fel a pécsi versenyre.
Ugyanakkor meglepte a versenyen
indulé klubtarsait egy-egy z0ld-
fehér csikos trikéval. Hatha nekem
is le esik valami, na nem igaz Szer-
keszt6 ar?

— Maga javithatatlan, Hébli ar.
Ne felejtse, hogy augusztus 15-én je-
lenik meg az Aut6-Motor kdvetkezd
szama.

Kerek esztendd6vel ezel6tt szavazott meg a
s\éd képvisel6haz 15 milli6 koronéat, egy
Kozépsvodorszagbhan Iétesitendd gyar széa-
mara. mely palabél volna hivatva olajat el6-
allitani. Par hénap elteltével Gjabb 11 millié
koronat bocsatottak a gyar rendelkezésére,
hogy kapacitdsat megduplazhassa, a minap
pedig Uzembe is helyezték a gyarat. A svéd
pala valamivel nagyobb olajtartalommal
rendelkezik, mint az észtorszagi, melynek
olajtartalma 16—25°0 kozott mozog agy.
hogy a gyar altal 24 6ra alatt feldolgozasra
kertl6 2400 tonna paladbdél egyel6re 80 tonnas
napi éatlagos olajtermelésre van kilatas. A
gyar teljes tzembeallitasa utan évente
25.000—30.000 tonna olajat fog eldallitani, mig
a melléktermékek kozott 10—15.000 tonna kén.
tovabba kalium, aluminium és vanadium
szerepelt. Az, olaj el6allitasi ara tonnanként
100 svéd korona.

A Fuhrer az elhunyt Hulinlein tabornok
helyére Ervin Kraus-ot nevezte ki az XSKK
élére. A 40 éves Ervin Kraus a karlsruhei
megyetem padjaibél mint hadiénkéntes ke-

ralt ki 1914-ben a flandriai frontra, ott kuz-
dott a langemarehi hésok soradban, sualyo-
san megsebestlt és megszerezte az |. és

11-ik osztalya vaskeresztet. Az Osszeomlas-
kor részt vett a spartakusz-lazadas letorésé-
ben. majd a felsésziléziai szabadcsapatok-
ban kuzdott- és tagja volt a Baltikumot fel-
szabadité .vasbrigadnak*4 A béke éveiben
az iparban és Ilégiforga.lomban tevékenyke-
dett. majd mint gépjarmiszakérté élt Mun-
chenben és Stuttgartban. Készvett 1923-tdl
kezdve a Motor-SA és XSKK felépitéséljen,
legutébb pedig ;z XSKK miszaki kiképzésé-
in k és felszerelésének volt. fellUgyel6je, mint
1:thnleia legbizalmasabb munkatarsa.

Osszé rtékelésben: 41 befutd kozott abszolit II-ik és IV-ik aszamos kdzép és nagy Urtartalmi géppel szemben!

HEGYI

SEBESSEGI

VERSENYEN

100 kcm osztaly 1. és Ul-ik
123 kcm osztaly .

SOROZATOS GYOZELMEINK ELLENERE BE-
SZUNTETJUK A TOVABBI VERSENYZEST, MERT

CELUNK: TAKAREKOSKODNI

A GUMIVAL!



A PECSI GYORSLEVENTE SZAKOSZTALY

250 kcm-ben

. NSU DORY ANTAL

350 kcm-ben

. NSU SCHURMANN JOZSEF

500 kcm felett

. NSU DORY ANTAL

Oldalkocsi kategoériaban

. NSU PATHO GYULA
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JADCLAH HNLEW

Mély gyasza van a német motorsport-
nak, pétolhatatlan veszteség érte Adolf
Huhnlein  vezér6érnagy halalaval, aki
hosszas, sulyos betegség kovetkeztében
Munchenben hunyta le orokre szemeit.
A német motorsport legvalsagosabb
idejében Aallitotta Huhnleint a Fuhrer a
német motorizmus élére és Huhnlein fa-
radhatatlan szorgalommal és rendulet-
len hittel épitette ki mindazt, amit az
elmult években annyira megcsodaltunk:
a német motorsport-hegemoniat!

Huhnlein munkassaga megtermékenyi-

HROI EGO,

tette az egész vlidq dekadenciaba
sullyedt motorsportjat, Gj, pezsg6 életet
varazsolt a versenypéalyakra és ered-
ményduls életében megérhette azt, hogy
a versenypalyakon viladgszerte az ezUst-
fehér német torpeddk zugtak at elsének
a célon. De tulmen6leg a sport keretein
a Huhnlein altal életrekeltett NSKK ke-
retében olyan nevel6-munka indult meg,
mely legbiztosabb z&loga a német mo-
torizacié eljovendd nagysaganak. Valé
beteljesuilése volt ez egy életnek, annyi
fanatikus munka megszolgalt jutalma,
mely el6tt ma, a mélységes gyasz pil-
lanataban, barat és ellenfél egyarant
meghajtja az elismerés zaszlgjat.

Adolf Huhnlein nagy id6k nagy férfia
volt. Neve 0Orok ékesséqge lesz a motor-
sport torténelmének.

KA

92

At Okl
aleg joloMHparl

»Es geht alles voruber" — minden el-
mulik, énekli esténkint a néi hang a
belgradi radiéban. Minden elmulik, lesz
még béke a vilagon és — eljonnek
majd a békével kapcsolatos 0Osszes
problémék, melyek kozott a kozlekedés
kérdése az éget6bbek kozé tartozik. A
habord utan a motorositas fokozott len-
duletre fog kapni, a fantasztikus mé-
retd tomeggyartas olyan olcséva fogja
tenni a gépjarmdvet, hogy hovatovabb
— szlkek lesznek az orszagutak, a leg-
szélesebb autdsztradadk sem lesznek ele-
gendék ahhoz, hogy a forgalmat rajtuk
siman le lehessen bonyolitani. Hiszen
Amerikdban mar régi probléma az or-
szagutak tulzsufoltsaga, hiszen a béke-
vikendeken olyan végtelen libasorba
tomorultek ott a gépkocsik egy-egy a
tengerhez vezetd féatvonalon, hogy az
utasok lassabban jutottak céljukhoz,
mint akar a jo pestkoérnyéki hévvel.

A jovd kozlekedésének megoldasa a
—levegd. A végtelen 1égi orszagut,
melyet nem kell portalan betonnal bori-
tani, melyet nem kell karbantartani,
ahol nem térnek a ragok és ahol lénye-
gesen kisebb lGizemanyagfogyasztas
mellett 1ényegesen gyorsabban lehet
célhoz jutni.

Ma még talan utépianak latszik el-
képzelni, hogy a habord utani évtized
elmdltaval a repll6gép éppen olyan
mindennapi és kozdnséges jarmd lesz.
akar ma a kisaut6. Természetesen nem
masztodoni termes repdgépekre gondo-
lunk, hanem egészen kicsiny, egy-két,
‘egfeljebb négyszemélyes gépekre, me-
lyek kis, 500—600 kcm-es motorral van-
nak szerelve, beszerzési aruk olcso, ve-
zetésUk egyszerl és leszallasi sebes-
séguk olyan alacsony, hogy baj nél-
kul lehet 6ket ,letenni" akar valahol a
mezdén.

A légi motorkerékpar gondolata mar
régen foglalkoztatjia a tervezéket és
mar joval a haboru Kkitorése el6tt se
szeri, se szadma nem volt a kulonféle
l1égi bolhadknak, motoros dongéknak, me-
lyek az utat egyengették a néprepulo-
gép felé. Az els6 probalkozas az Aus-
tin-gyar Whippei tipusa volt, mely mar
1921-ben forgalomba keridlt A Whippet
szarnyai csukhatok voltak, ugyhogy
minden kisebb garazsban is elfért, mo-
torja ugyanaz a hétléeros kis négy-
hengeres volt, amely a hires Austin
Sevent hajtotta. A gép teljes sdlya alig
érte el a 260 kilét, jéval szaz kilométe-
ren fellli sebesséqgre volt képes és
oérankénti fogyasztasa nem haladta tul
az ot litert (!).

A 1égi motorkerékparok fejl6désének
nagy lokést adott az 1923-ban Lympne-
ben megrendezett verseny, melyen az
Osszes repulégéptorpék megjelentek.
A verseny szabalyzata igen liberdlis
volt, minddssze az volt a kikotés, hogy a
motor hengerdrtartalma nem haladhatja
tdl a 750 kobcentimétert. Nem kevesebb
mint 28 résztvevl jelentkezett és iigye-

GUMIKONZERVALOSZER

v m minden aut-6szaklzlet'ben kaohol6é



lemremélté eredmények addédtak. Az
abszolat gy6zelmet a kis Wren aratta,
melynek 400 kcm-es motorkerékpar mo-
torja volt, alig harom liter Gzemanya-
got fogyasztott 100 kilométerre, a husz-
kilométeres zart korpalyan 129 km-es
atlagot ért el, ugyanakkor 4200 méterre
tudott emelkedni. Kétségtelenul Kkitlint
azonban az, hogy a kis gépek stabili-
tasa nem volt elegendd ahhoz, hogy
mindennapi koézlekedési eszkdzt lehes-
sen bennuk latni, aminek az volt az
oka, hogy a gépek inkabb segédmoto-
ros vitorlazok voltak, mint szabalyos
repulégépek.

A verseny rendezéi tehat felemelték a
henger(rtartalmat 1100 kcm-re, majd
négy évvel kés6bb leszalltak egészen
500 kcm-re. Kozben természetesen erd-
sen fejl6dott a konstrukcié, Uj anyagok
Uj felhasznéalaséaval sikerult olyan sar-
kanyokat megteremteni, melyek a leg-
kegyetlenebb igénybevételt is jol bir-
tak igen kis sulyuk mellett, ugyanak-
kor sikerult olyan repulé tulajdonsago-
kat kolcsonozni a gépecskéknek, hogy
minden aut6- vagy motorkerékparvezetd
néhanyhetes tanfolyam elvégzése utan
tokéletesen ura tudott lenni a gépének.

A gyarak mar tdomeggyartasrél al-
modtak, tizezres sorozatokrél, melyek
lehetségessé tették volna azt, hogy a
szerény KivitelG kis kétuléses gép
4—6000 pengds arban kerulhessen
piacra. De jott, illetve kozeledett a ha-
bord, a tervez6knek és gyaraknak sur
g6sebb dolguk volt az (j vadasz- és
bombaz6 gépek korul, ugyhogy a kis
légitérpék ugye lekertlt a napirendrdl.
Ujra a sokszaz és sokezer l6er6s hatal-

mas légimasztodonok és a Kkarcsu,
kompresszoros vadaszgépek kerultek
napirendre.

De kétségtelen, hogy a habord befe-
jezése utdn néhany évvel ismét meg-
indul a légi motorkerékparok szerkesz-
tése. Rendelkezésre fog éallani az a ma
még felbecsulhetetlen tapasztalat-hal-
maz, melyre az aeromdszaki tudomany
lett szert a véres esztend6kben. Es
1950-ben mér taldn talhaladott allas-
pont lesz a motorkerékpar a tavolsagi
forgalomban, a kiskocsik helyét a sem-
mivel sem dragabb, de gyorsabb, meg-
bizhatébb és jatszi konnyedséggel ke-
zelhetd kisrepulégép veszi &t, a varo-
sok hataraiban sorra épitik majd a ki-
kot6ket és két-haromezer pengls sajat
gépunkon féléra alatt szallunk majd le
a Balatonhoz. Es majd gunyosan nézink
le a fehérvari vamosra, akinek majd
nem lesz inkasszalni valéja a legfor-
robb kénikulai vikendeken sem.
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Hartmanv lembcrgi G. /. gy6ztes!
mondja egy cim, alatta ez all: A
liickendorfi hegyiverseniiben kate-
goria-masodik lett a magyar bajnok!
A cikk utolsé bekezdése: Hartmann
a napokban isinél elutazik. A Kiir-
burgringcn lefutasra kertil6 német
drand Prix-n rész részt, ahol carae-
ciolcit futara (akkor Alfa versenyzd
volt. A kronikas), mint hirlik, isméi
G.i. ezuttal egyuléses kocsival kuldi
kizdelembe.

Tara finneké! ajanl a cikkiré. Ma.

de taldn hagyjuk ezt békében a
békéig' és akkor. Igérjuk. hogy
remek hasznos tanacsokat adunk

tarazoé olvaso6juknak.

Egy hirdetés. Az angol AJS. az
amerikai HAHLEY-DAVIDSON. a
nemet DKW motorkerékparok- vilag-
szerte elismertek, lagyan itt olvas-
suk. de kisebb betlkkel: Az cls6-
l,éréit meghajtdsu DKVr kiskocsi a
..komoly turakocsi, motorkerékpar
arban." Egy am. tiz év elétt ez igy
volt.

Ezutdn majd héaromoldalas ko-
moly muszaki cikk szdmol be az an-
gol T. T.-r6l. Olvasunk a liajtn-szo-
leprugérol. valamint a négy foko-
zatl sebességvaltorol, amit az el6bbi-
vel egyutt, a Velocették els6 izben
alkalmaztak. Ugyancsak a Valéknak
volt t4 mm-es ..bébi gyertyaja". Kis
tompitérugékat alkalmaztak a Karto-
nok riUajan. melyek nagyszerlen
bevallalt, olvassak egy kén alatt. 1dé-
zet a cikkbél. Ami a legérdekesebb:
az emberi falttorolt, az idegeit falt-
iont kezd mindinkabb elétérbe nyo-
mulni. A gépeltel gyorsabba lenni
Indjalt a nyari sebességboszorkanyolt.
de vajjon birjak ez! a versenyz§it?
IlA&t mar nem nagyon biridk. Adja
régton a cikkiré a feleletet. Most
mar tudjuk., hogy birjak, de most mi
is megkérdezzik. Meddig??

Ranliidy sikere a berlini repul6-
napon. Huni (Norton) holland
T. T. gy6ztes! Végul egy kis hir a
Hébli ar rovatabdl: Ugyes ujdonsag-
nal leple meg ismét a Vacuum OH.
C. HI. a motoros kozonségei. Az Uji-
tads szerint a jovében forgalomba ke-
rilé ralameniiyi 2 literes visszavalt-
haté Mobiloil Itonnéhéz kis Hitesért
mellékelnek stb, slb. Mat nem édes.
Tolcsért adnak az olajhoz. Ma az

1932

olajnak is oérulunk tolcsér nélkul.
Két kép. Hottér Lajos 500-0s F X
généhez panyvazta ki sarkanyat,
melynek nyergében r. Hefty Frigyes
vitorlazik. Ez a kén ma mar mu-
zealis értékkel bir. A masik képrél

két ,vilagjaré", a népszerd Kiraly
Tengely és Moérocz .Jézsef néz rank
az. fio0-as Puch génjuk mell§l.

Julius 15.

Az EIl6gyujtas az akkor lelalli-
t.asra keruld 0 km k& koruli targya-
lasokrol emlékezik meg imigyen:

- az egyik f6-f6 halésan azf ajan-
lotta, hogy raltjalt n szobrot a hidfén
az uttest kell6s kozepére. Ahol az
autébuszok beretraljak egyméas ol-
dalat. Es. hogy a jarmivek el ne so-
dorjal.-, hat azt ajanlottak, hogy va-
lami mi(vészi, szép — vaskeritést
Itauy 7rifsanalt koréje.

Eladéasi statisztika — anno 1952
Els6 félévben eladott gépek: Puch
81. Mértry 25. HSA 15. Rudge 7. Ariéi
ti. Holeigh fi. Monet G. i, Molosacoclic
I. DKW 3. Legszomorubb kép tarul
elénk a teherautéit eladasi statiszti-
kajarél. Az idén minddssze 21 teher-
auté keruli forgalomba. Kétségbe-
ejté!

Mr C.Cummins megtoldotta a ma-
gasfordulald nyersolajuzemd sport-
motor problémajat... Néhéany érde-
kes részlet arrdél a konstrukciorol,
melynelt célja: Kkizarolag folttiszti-
tasra karhoztatni a benzint. Mi lett
Mr. C. Cummins motorjaval?

Jén az aramvonalauté? — kérdezi
egy kétoldalas cikk cime. A korat
megel6z6 eszmefuttatas igy fejez6-
dik be. — J6l jegyezzik meg. nem
mind arum vonalauté az. ami hegyes
uvanu laposan hegyes csucsban vég-
z6dik. Még a versenykocsik sordban

sem! Az &aramvonal ma a lényeg
félredobasaral lett divnila. A divat
azonban nem mindig szolgalja a

haladasi, még kevésbé a sebesség no-

vekedési. avagy a gazdasagosabb
tzemel. Az &rainvonalnak pedig
ezek a céljai. Ezel6tt 10 évvel irta e

sorokat a ..Motoros".

Sajatitsuk el a csomagolt felpaklto-
lasaliak miivészeiéi! Kérdjuk, mi-
nek ?

Kis hirdetés: 1911 éri bajnoksagul
miért 500 kcm-es Itirali/lenae'yes
AJS versenygép elad6: Erdeklddni:
Kozma. lhust. |.. Ora-at 10.

min(’isé?(i 3 3
motorkerékparok
korzeiképviseleie

Uj és hasznalt

AUTOK
eladasa

Autdéalkatrészek ésfelsze-

relési cikkek. Kerékparok
nagyrakfara.

93 —

V., Személynok-u. 16
Telefon.- 124-456
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