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EL Ő G Y U JT Á S

S íremléket állít a magyar motorsport a legnagyobb ma­
gyar motorsportembernek, a tragikus körülmények kö­

zött meghalt Kozma Endrének. A Magyar Gépjárműkereske­
dők Egyesületének motorkerékpár szakosztálya vállalta a 
feladatot, hogy méltó emlék hirdesse a jövendőnek, hogy 
ki volt Kozma Bandi.

A magyar motorosok körében megnyugvást kelt ez a 
hír, megnyugvást azok körében főleg, akik nem tartották 
szerencsés ötletnek azt, hogy a kegyeletes aktus a KMAC 
részéről kapjon lendületet. Hiszen tudjuk: a KMAC az utóbbi 
évek során sok mindent megtett, hogy megnehezítse Kozma 
Endre működését és amikor a hatszoros magyar bajnok 
főhatósági jóváhagyás nélkül KTT terepezésekre hívta egybe 
a motorosok százait, még attól sem riadt vissza, hogy fel­
jelentse és rendőrségi eljárásoknak állítsa a kereszttüzébe. 
Értjük nagyon azoknak az álláspontját, akik szerint nem 
volna ildomos és kellemetlen íz nélkül való, ha éppen ez a 
KMAC öltené most fel a kegyeletnek a fátyolát.

❖

Ha valamely elszánt motoros évekkel ezelőtt beállított vala­
melyik garázsba bocsánat, gépkocsiszínbe — és 

hajlékot keresett a motorjának, többnyire szánakozó, eluta­
sító és lesajnáló ajkvonogatást észlelt a gépkocsiszín mes­
tere vagy a kocsik mosója részéről. Igen, ez akkor volt, 
amikor minden férőhely fókára legalább két gépkocsitulaj­
donos eszkimó jutott. És ma?

Az egyik ilyen garázs falán felírást láttunk a minap: 
motorkerékpárok és kerékpárok garazsirozását vállaljuk. 
Ejnye-ejnye, hát már a közönséges taposó kerékpár gaz­
dájával is szóbaállanak a hajdani roppant mellbőségü 
legények? ^

Meg kell dicsérnünk Rendek doktort a nyilvánosság előtt.
A kitűnő BMW versenyző a pécsi hegyiversenyen amo­

lyan igazi huszáros motorosbravúrnak volt a hőse. Rendek 
dr. nagyot bukott, gépe „összecsukódott" és használhatat­
lanná vált, ö maga ha nem is szenvedett komolyabb sérü­
lést, alapos rázkódáson ment keresztül, hiszen nem kis­
miska dolog vagy kilencvenes iramban kivágódni a pályá­
ról és felseperni a jó mecseki port. De Rendek dr. leküzdötte 
a minden nagyobb bukás után jelentkező gátlást, lesietett 
a starthelyre és másik gépre ülve, igen jó eredményt ért el.

*

S chmidt abszolút pécsi győzelme a kis Puchon magasra 
ívelő motoros karriérnek volt jelentős állomása. Az FTC 

fiatal motorosa nem mai gyerek a motorsport házatáján. 
Kerékpárversenyző volt, majd gólem lett belőle, motorvezető 
a Millenárison, aki elszánt és fáradhatatlan kerekesekkel a 
nyomában kering vasárnaponként a Millenáris roppant be­
tonteknőjében. És érdekes, ez az „ipar" fejlesztette ki 
Schmidt motoros tudását. Hiszen aki többmázsás roppant 
vezetőmotoroknak ura tud lenni a legnehezebb pillanatok­
ban, annak bizony csak játék a kis 125-ös. És ne felejtsük 
el, hogy Schmidt „mindközönségesen" egy 500-as BMW 
nyergében szerepelt a KTT-ken.

*

Egyik motoros barátunk mesélte a minap, hogy a Teleki­
téren tüssszkö, szahliharin és élelmiszerjegy mellett már 

motaikójegyet is kínálnak. Valódi, vízjeles és rendszám 
nélküli motaikójegyet, a hozzá tartozó pecsétekkel és zord

szabályzat szövegekkel együtt. Aki megvásárolja, az szé­
pen beírja a gépe rendszámát — és utána várhatja, hogy 
mikor kapja meg a behívóját a Markóba.

*

T\T agy az öröm a gyorsleventék körében. A LOP (így rövi- 
dítik a Leventék Országos Parancsnokát) kereken száz 

kismotorkerékpárt szerzett be az egyik német gyártól és ez 
a száz gép a gyorsleventék motoros kiképzését szolgálja. 
Mintha csak régmúlt idők álma valósulna meg, hiszen húsz 
évvel ezelőtt is már ilyen terveket szőttek azok, akiknek a 
szívén feküdt az ország motorosítása.

város utcáit. Most bosszúlja meg magát az, hogy a legtöbb [1 I 
autóst csak addig érdekelte gépének műszaki természet- ^ ■■
rajza, amíg a soffőriskolában magolta a vizsga anyagát. ...j| 
Amikor odaülhetett már a kormány mellé: már mindent a ^Ull 
javító és szerviszműhelyre bízott. És most, amikor egyszerű 
gyertyazárlattal húzatja magát kötél végen a műhelybe, vagy 
amikor elfelejti kinyitni a csapot és motorja nem indul meg, 
most fizet azért, hogy olyan fene tekintélyes autós úri- 
ember volt. ÉS

A minap láttunk egy ilyen „botorkerékpáros** díszpél­
dányt. Pörgött a motorja, nagyokat kapcsolt, bőkezűen adta •-. A 
a gázt, de akárhogyan erőlködött, a gépe nem volt haj­
landó egyetlen tapodtat sem elmozdulni nyugvóhelyéről. És 
mögötte vagy három lépésre ott feküdt összetekeredve a 
hajtólánca az aszfalton, mint valami korán kimúl fiatal 
vízisikló.

És amikor olyan merészek voltunk és felhívtuk erre a 
figyelmét: letorkolt azzal, hogy ne adjunk neki * tanácsot. 
Viszont: amikor a sarokra értünk, jól láttuk barátunkat, 
amint félénken körülnézve ragadta meg bűnbánóan az el­
szórt lánc zsírosabbik végét.

*

A kísérletképpen forgalombahelyezett sínbuszok nagysze­
rűen beváltak, legfeljebb a gyengébb idegzetűek pa­

naszkodnak átmeneti sokkról, aminek oka a csörömpölésben 
rejtőzik. Viszont az ilyen idegsokk — orvosi nyelven szólva 
— többnyire per prímám gyógyul és lényeges utóhatást ed­
dig nem észleltek. *

A minap előkelő külsejű, alig néhány hónapos személy­
autót láttunk, melynek egyik hátsó kereke defekt követ­

keztében egészen lapos volt. Gazdája mégis így lejtett vele 
végig a Körúton. Hát nem kellene az ilyet furkósbottai 
kupánveregetni, aki manapság így prédái a drága és pó­
tolhatatlan gumival, aki inkább hagyja tönkremenni a gu­
miját ahelyett, hogy feltenné saját méltóságos kezeivel a 
pótkereket.

FÉ K ALK A TR É SZE K , FÉ K FO LYAD É ­
KOK. SZELEPÜ LÉSEK STB STB.

FÉKBETÉTEK, K A P ­
CSOLÓ T Á R C S Á K .T E N ­
G ELYKÖ TŐ  TÁRC SÁK

OLAJSZŰRŐK.
LEVEGŐSZURŐK.
D U G ATTYÚ K

M A G Y A R O R S Z Á G I
V E Z É R K É P V I S E L E T E .

JÁ R IT Z  ISTVÁN
B U D A P E S T
VI., JÓ K A I-U TCA  20.
Telefon: 119-033, 114-965
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H Í R E K
N é m e to rs zá g b a n  a fo r g a lo m b a n  lé v ő  s ze ­

m é ly a u tó k  és 200 kcm -en  f e lü l i  m o to rk e rék  
p á ro k  b iz to s ítá s i d í j t é t é t  33%-k a i redu ká  
ták  104*2 m á rc iu s  31-iki h a tá l ly a l .

A  n ém et h a d s e re g fő p a ra n c s n o k s á g  k e zd e ­
m é n y e zé s é re  o ly a n  k és zü lék e t k on s tru á ltak , 
m e ly  le h e tő v é  te s z i azt, h o g y  o ly a n  hadi- 
ro k k a n ta k  is v e ze th e s s en ek  g é p já rm ű v e t ,  
a k ik n e k  m in d k é t  lá b á t  a m p u tá ltá k , a v a g y  
s é rü lé sü k  fo ly tá n  n em  tu d n a k  já r n i .  Szó- 
b a n fo r g ó  k észü lék  le h e tő v é  te c z i a k o cs i­
v e z e té s t  p u sztán  a  k e zek  s e g í t s é g é v e l  a lá ­
bak  h a s zn á la ta  n é lk ü l. A  k é s zü lék  g y á r t á ­
sá t e g y  sp a n d a u i c é g  v e t t e  á t. A  sú lyosan  
seb e sü lt k a to n á k  szá m á ra , a k ik  r á  van n ak  
u ta lv a  a  g é p já rm ű  h a szn á la tá ra , a ném et 
h a d s e re g fő p a ra n c s n o k s á g  u ta s ítá s á ra  á l la m ­
k ö lts é g e n  u ta l já k  k i  a z  is m e r te te t t  k é s zü lék ­
kel f e ls z e r e l t  g é p k o c s it , m e ly  b izo n y o s  e lő re  
m e g h a tá ro z o t t  id e ig  a z  á lla m  tu la jd o n á b a n  
m ara d , az á lla m  a zon b an  a z  ü zem i, ja v í t á s i  
és b iz to s ítá s i k ö lts é g e k h e z  h a v i já ru lé k o t  
fo ly ó s í t .

A  R o m m e l-g y ő z e lm e k  A n g l i a  k ö z e lk e le íi  
o la jé r d e k e lt s é g e ir e  is  k ih a tá s sa l van n ak , 
í g y  a z  A n g lo - I r a n ia n  O il r é s z v é n y e in e k  á r ­
fo ly a m a  jú n iu s  S-tól jú n iu s  22-ig. t e h á t  a 
l ío m m e l-o f íe n z ív a  id e je  a la t t  ép p en  20%-kal 
e s e tt ! A  h áb orú  h á ro m  fe lő l  is  k ö z e le d ik  az 
ir á n i o la jm e ző k h ö z , m e ly e k  fö lö t t  A n g l ia  
e g y e d u ra lm a t  g y a k o r o lt .  R o m m e l a N ílu s ­
hoz. B o ck  a K a u k á zu sh o z  k ö z e le d ik . Ind in  
h a tá rá n  p e d ig  X ip p o n  f i a i  v á r já k  a  trópu s i 
n y á r  v é g é t  . . . É rd ek es  tu d n i, h o g y  a z  A n -  
g lo - I r a n ia n  s z a v a z a t ta l  já r ó  ré s z v é n y e in e k  
56%-a ép p e n ú g y . m in t  e lő d jé é ,  a z  A n g lo -  
P e rs ia n é . a z  a n g o l a d m ira l itá s  tu la jd o n á t 
k ép ez i, m e ly  k ö rü lm é n y  sok  m in d en t e lá ru l 
a  k ö z e lk e le t i  k a to n a i e sem én yek  k i lá tá s a i­
ró l.

Bemutatkoztak a miskoici gyorsleventék

A lig alakult meg a Gyorsleventék mis­
kolci csoportja, máris megrendez­

ték első versenyüket. A rendezőség több 
fővárosi kismotorost is meghívott, hogy 
összemérjék erejüket a helybeli levente 
motorosokkal az először kiírásra kerülő 
Miskolc város kismotoros salakpálya­
bajnokságáért. A „vendégek" nem is 
szégyelték magukat és sok szép, sport­
szerű küzdelem után minden díjat meg­
nyertek.

A bajnokságot több előfutam után a 
döntőbe került pestiek egymás között 
intézték el, amely megérdemelten Pet­
rányi (Csepel) nevéhez fűződik. Mögötte 
Závodni (Csepel) és Lovász (Csepel) 
végeztek.

Volt még egy 125-ös kategória is, amit 
természetesen szintén egy fővárosi le­
vente, Szabó nyert meg a miskolci Tóth 
előtt, akit a budapesti Chaima követett.

n , „  A BT ISTVÁN
m ti szaki nagykereskedő 

Budapest. VI., Jókai-utca 6. I. emelet 
____________ TELEFONSZ \ M; 121-853
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A U T Ó M O T O R
V É L E M É \ Y E M É K V \ D Ó !

Autorugok és spirálrúgók
V., Vág-utcaő—Telefon: 291-121. 
G y á r t á s  és j a v í t á s ,  kési

—  ■ - r ú g ó k  minden ru á r k á h o z  raktáron.

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ VILLAMOSSÁGI CIKKEK 
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

k é s z ít é s e , j a v ít á s a

EGYETEMES VILLAMOSSÁGI VÁLLALAT
B u d a p e s t .  V III., R ö k k  S z ilá rd  u . 32. T e l.:  137-010

A legtöbb vezetőnek beidegzett, régi, 
rossz szokása, hogy a lábát állan­

dóan a fékpedálon pihenteti, helyeseb­
ben a sarkát a lábtartóra fekteti és a 
talpát a pedálon nyugtatja. Hogy mi 
ennek az oka, nem nehéz kitalálni: a 
fékre mindig szükség lehet és a vezető 
nem akarja elmulasztani azt a töröedék- 
másodpercet sem, amíg a jobblábával 
rátalál a pedálra.

Normális körülmények között nem is 
lehet kivetni valót találni ezen a szoká­
son, melyet valóban biztonsági szem­
pontok indokolnak — látszólag. Viszont 
az is kétségtelen, hogy a mai motalkó- 
szűk világban sürgősen le kell tenni 
erről a módszerről.

Miképpen befolyásolja ez a lábtartás 
a fogyasztást? A fékpedálon nyugtatott 
láb minden zökkenőnél önkéntelenül is 
lenyomja a pedált, működésbe lép a 
hátsó fék és ha a vezető nem is érzi, 
hogy ilyenkor a fékpofák bizony oda- 
nyomintanak egyet-egyet a fékdobhoz, 
a súrlódás valóban mégis csak bekö­
vetkezik és csökken a drága motalkó 
árán megszerzett sebesség. A nagyképű 
erre nyilván azt mondja, hogy az ily- 
módon elprédált mennyiség olyan elha­
nyagolhatóan kicsiny, hogy nem is ér­
demes róla beszélni. Korántsem ez a 
helyzet, hiszen Németországban — ahol 
minden látszólag aprólékos kérdést is 
tudományos eszközökkel vizsgálnak 
meg — megállapították hiteles és hosz- 
szadalmas kísérletek kapcsán, hogy a 
felesleges fékezés révén elfogyaszott

üzemanyagmennyiség nem is elhanya­
golhatóan kevés, különösen, ha rossz 
úttesten haladunk. De ezen túlmenőleg 
is: a gyakori és önkéntelen és szükség­
telen fékezés 30%-kai szállítja le a fék­
betétek frikciós anyagának élettartamát 
és bizony a gumi kopását is sietteti.

Le a lábat a fékpedálról: ez legyen a 
Ma jelszava. Amivel szemben azt az 
érvet lehet felhozni, hogy ha előre nem 
látott esemény következtében hirtelen 
kell fékezni, úgy elvész az az idő, mi­
alatt a lábtartón nyugtatott lábunk rá­
talál a pedálra. De ne feledjük el: be­
idegzés dolga az egész, néhány perces 
gyakorlat révén rászokunk arra, hogy 
a pedált mindig és pontosan megtalál­
juk. De különben is: a qumival és üzem­
anyaggal való takarékoskodás paran­
csa értelmében amúgy is csökkentett 
sebességgel haladunk.

A békeévek egyik világhírű angol 
motorversenyzője, J. H. Simpson mon­
dotta el egyszer ezen sorok írójának, 
hogy a Mán szigeti TT pályán több mint 
15—20 másodpercet jelent körönként az, 
ha a vezető cipőjének az orrát nem pi­
henteti a fékpedálon. Amiből kiviláglik, 
hogy az egyes zökkenőknél önkéntele­
nül végzett fékezés igenis befolyásolja 
a sebességet, csökkenti az iramot. Az 
iramot, a mozgási energiát motalkóval 
kell megfizetni, minden egyes ökénytelen 
fékezés jó néhány cseppet prédái el. És 
a természetrajzból tudjuk, hogy a ten­
ger nem képződik másból, mint — eső­
cseppekből.

B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó

S p e c i a l i s t a  
az autórugók 
g y á r tá sáb an
T e l e f o n .
1 3 4 - 5 5 5

ES J A V Í T Ó Ü Z E M E
S P  I  R  Á  l/TR l / G Ó K  K É S Z Í T É S E

BUDAPEST, 
V III . ,  T h é k  
E n d re -u .  14.
T e l e f o n :  
1 3 4 - 5 5 5

M IN D E N FÉ LE  G Y Á R T M Á N Y É  K O C S IK H O Z  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N
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T ré n in g b e n  d r . R en d ek , a B M W  és a z  a  b iz o n y o s  k o r lá t .

A  p é c s i  w & t s é e m  Uemoiet M p o k . . .
TVíagv sikerrel zárult a Péter Pálkor 
^ ’ megrendezett pécsi gyorsle eente 
motorverseny, valamint a sebességi hegyi- 
verseny.

A  gyorslevente verseny feltételei 
tudvalevőleg úgy szóltak, hogy az or­
szág minden tájáról csillagszerűen ösz- 
szefutó útvonalok Bonyhádon egyesül­
tek. hogy a nehéz és roppant meredek 
püspöknádasdi részen minden verseny­
zőnek keresztül kelljen futni, az előirt 
átlagsebesség betartása mellett. A  ver­
seny tulajdonképeni értékelését a Pécs 
előtt 8 kilométerrel fekvő szentgyörgy- 
hegyi terepverseny, valamint a város­
ban a Hősök-terén lebonyolításra került 
ügyességi próbaverseny eredményei ad­
ták meg.

Az éllovasok már délután 1 óra körül 
kezdtek befutni a terepverseny előtti 
célba, ahol sorrendben felsorakoztatták 
őket. hogy pontban 3 órakor nekiindul­
hassanak a körülbelül 3 kilométer hosz- 
szú lankás hegyoldalon kitűzött terep­
versenynek. A terepverseny feltétele az 
volt a versenyzőknek, hogy a rajthely­
ről a távolban látható zászlóval jelűit

célig és vissza kellett a szabadon vá­
lasztott útvonalon futniok és a zászló­
nál jelentést tenni azokról, amiket út­
közben tapasztaltak. Az első versenyző, 
Kiss László pontban 3 órakor vágott 
neki a meredeknek és nagyon jó idő 
alatt tette meg a távot. Elindulása után 
megszólaltak a völgyben lévő géppus­
kák és neki meg kellett figyelni, hogy 
milyen erősségű gépfegyver-osztagot lá­
tott. Természetesen a verseny közben 
több defekt és kellemetlenség érte a 
versenyzőket, Így a miskolci verseny 
győztesének. Kozma Ferencnek a cso­
magtartója lazult meg, Vágai István a 
karburátorát vesztette, el. itt keltett elő­
ször feltűnést a fiatal, alig 14 éves 
Bohács Antal törökszentmiklósi levente 
pompás futása.

Öt óra körül fejeződött be a terep- 
terseny, ami után a versenyzők ügy­
csoportban levonultak Pécsre, a Hősök- 
terén akkor már gondosan kijelölt és 
kordonnal elzárt ügyességi próba színhe­
lyére. Itt a miskolci versenyhez hason­
lóan az volt a feladat, hogy a gyakorló 
kézigránátokkal szegélyezett kacskarin-

gós folyosón kellett keresztül motoroz- 
niok időre. Ennek a próbának a katonai 
magyarázata az, hogy a motorkerék­
páros honvédnek sokszor csak egy kes­
keny sá von megtisztított akanamezön 
kell keresztülfutnia. Ezen a próbán 
Vágni István bizonyult a legjobbnak, 
második lett Temesvárt/ György, harma­
dik pedig az abszolút győztes, Schmidt.

Az eredményhirdetés és a dijak ki­
osztása másnap délelőtt történt meg, a 
vármegyeháza közgyűléstermében tar­
tott ünnepélyes díszgyűlésen, ahol egy­
úttal megalakult a pécsi gyorsleventék 
motorkerékpáros szakosztálya.

Délután került sor a pécsi sebességi 
hegyiverseny lebonyolítására, amely az 
utóbbi években rég nem látott küzdel­
meket és igazi sportot hozott. Az ab­
szolút győzelmet dr. Demjén Miklós sze­
rezte meg pompás futásával, nagy kese­
rűségére régi riválisának, dr. Rendek 
Károlynak, aki a pálya legveszélyesebb 
kanyaréban a Kozma-féle BMW-vel ha­
talmasat bukott. Meglepetés volt Dőry 
Antal kitűnő menése a Pathó-féle GOO-as 
NSU nyergében, aki karburátordugulás­
sal küzdve is, csak fél másodperccel 
maradt el az abszolút győztes idejétől.

A pécsi motorosnapok mindenben be­
váltották a gyorslevente mozgalom ke­
retében hozzá fűzött reményeket és a 
Leventék Országos Parancsnoksága to­
vább folytatja az eredeti terv kivitele­
zését.. amelynek legközelebbi állomása 
az e hó 26-án Szegeden megtartandó 
országos gyorslevente verseny lesz.

Dr. Zsótér Bertalan

R és z le te s  e r e d m é n y e k : (T ú ra ú t . )  100 
kein-isr: 1. V ágtá i Is t v á n  (M á t r a ) .  2. T e - 
m e s v á ry  G y ü n ry  (M á t r a ) ,  3. P é k  I s t v á n  
(C s e p e l),  4. B oh ács  A n ta l  (M á t r a ) .  —  
125 k em -íff: 1. S e h m id t  J ó z s e f  a b s zo lú t  
iryö z te s  (P u c h ),  2. S za b ó  L á s z ló  (A r d ie ) ,  3. 
K és  já r  Ján os i f j .  (P u c h ).  4. K is s  P á l .  —  
250 kem -ij? : 1. C h a im a  Is t v á n  (P u c h ),  2. H a j ­

dúk Is tv á n  (P u c h ),  3. Z á v o d s z k y  L a jo s  (V ik

R é s z le t  a  fe s tő i szépségű  m ecsek i ú tv o n a lb ó l. E lő té rb en k a te g ó r ia  g y ő z te s  N S l '  fo g a to t  lá t ju k , n y e rg é b e n  az „ő s z  b a jn o k k a l" ,  P a t t ié v a l.
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A  k is Schurman (X S U  350), aki „n a g y "  vo lt.

toria ), 4. Szamos József (Pueh ). — 350
keni-ijr: 1. M á rton fa lvy  T ibo r (V ik tó ria ).
2. K iss  László  (Pueh ), 3. Kozm a Ferenc 
(D R W ), 4. Kocsis István  (T W N ). — 
350 keni. fe le tt : 1. (xutschy K á ro ly  (ZiLn- 
dapp). 2. K örm endy László  (B M W ), 3. 
P a ta y  Gábor (Sunbeam ), 4. Speer Szol- 
csányi (Dougrlas). — Oldal kocsik: 1. R ády 
Ferenc (B M W ), 2. BaLzer Ottó (Zündapp),
3. H orvá th  L ., 4. Lender Sándor (Pueh).

Csak a hegryiversenyben résztvett v e r ­
senyzők eredm ényei: 100 kcm -is: 1 . dr. 
Zsótcr Berta lan  (M á tra )) 3.27.3, 2. Gutschv 
K á ro ly  (B M G ) 4.03.5. -  125 kcm-Ig: L
Vattai Is tván  (M átra ) 3.22.1. — 250 kcm-ig;: 
1. D ő ry  An ta l (X SU ) 3.01.0. — 350 kem-iff: 
1. Schurmann M ih á ly  (X S U ) 2.58.7. —
500 kein-Ip: 1. dr. Demjén. M ik lós (B M W )

.Mintaszerűen vette D őry (X SU  GII0) a kanyart.

2.42.5 (a  nap leg jobb  id e je !), 2. dr. Kendek 
K á ro ly  (B M W ) 2.40.1. 5(10 kein fe le tt:
1. D őry  Anta l (N'SU) 2.43.0. 2. Gutschv K á ­
ro ly  (Zündapp) 2.48.5. 3. Körm endy László 
(B M W ) 3.07.3. O ldalkoesik: 1. Pntlió
L.villa (X SU ) 2.50.0 (a  nap leg jobb  oldal- 
kocsis id e je !).

Mint mindig;, úgy most is. a verseny 
után. nagyban tárgyalják — motoros 
körökben — a mecseki hegyiverseny 
részleteit. (Európában ez volt idén az 
egyetlen motoros sportesemény). Így 
v,dt ... úgy kellett volna... én már 
előre megmondtam ... satöbbi, satöbbi, 
hallottuk itt is. ott is. Miután vagy tizen

Dem jén dr. (B M W ), aki m indenkit elporolt.

is elmondták véleményüket és észrevé­
telüket a versennyel kapcsolatban, meg­
kérdeztük dr. Demjén Miklóst, az abszo­
lút győztest, aki ismét megmutatta 
oroszlánkörmeit.

— Igaz-e az a „p letykahogy maga 
„draufg anger"? (magyarul: vaddisznó)
— kellemetlenkedtünk első kérdésünkkel.

— Erre csak annyit szeretnék vála­
szolni — felelt Demjén dr. — hogy pl. 
a szinházbamenés előtt izgatottabb va­
gyok, mint 70-es tempóban, elnyúlva a 
Béemvé tankján egy pikáns kanyar 
előtt. Akik közelebbről ismernek, iga­
zolni fogják állításomat. Hiszen ez logi­
kus is, mert én minden verseny előtt 
alaposan tanulmányozom a pályát, hogy 
úgy mondjam, haditervet dolgozok ki. 
Egy-két kanyar előtt leszállók a moto­
romról és gyalog járom be a terepet. 
Pontosan kimérem azt a helyet, ahol 
a váltás vagy a fékezés a legalkalma­
sabb. Egy kavics, kő, gödör vagy fü- 
csomó jelzi azt a pontot, ahol a mecha­
nikai funkciót el kell végeznem. Termé­
szetesen e jelzések nem stimmelnek első 
próbálkozásra. Nem nyugszom addig, 
míg meg nem találom, mondhatnám ma­
tematikai pontossággal a kívánt helyet 
S ha már elkészült a haditerv, akkor az 
egészet lerögzítem emlékezetemben. Es 
arra büszke is vagyok, hogy az egyszer 
beidegzett útvonalat nem felejtem el 
soha. pedig indultam már néhányszáz 
versenyen._ •/

— Tudniillik a motor mellett síelek is, 
(ötszörös magyar bajnok és 6 éve válo­
gatott) — amit a sportok királynőjének 
tartok — és ott is hasonló elvet vallók. 
A különbség mindössze annyi, hogy a 
szlalom e szempontból nehezebb.

— Mi volt Mecseken?
— A verseny előtti pénteken lemen­

tünk dr. Rendekkel Pécsre egy kis pá­
lyaismerkedésre. És úgvlátszik én job­
ban megbarátkoztam vele. Pedig őszin­
tén sajnálom, hogy Rendek perecelt 
(gyengébbek kedvéért: bukott), mert a 
spécivel (Rennsport BMW) is szerettem 
volna ,.kitömni". Magánmérések szerint
— sisporttársaini, akik pedig tudnak 
időt mérni, stopolták az időmet — 2:37:8 
mentem, a hivatalos tréningidőm 2:40:3 
volt. Ennél azért volt gyengébb a ver­
senyidőm, mert nem tudták megmondani, 
hogy az előttem induló Rendek melyik 
kanyarban bukott és a telefonjelentés 
szerint a bukás helyén nagy olajtócsa 
lepte be a kanyart. így tehát, a feltéte­
lezett két kanyart az olajnak kijáró tisz­
telettel vettem. És még a legjobb hiva­
talos időmnél is jobb időt tudtam volna 
elérni, ha közben ki nem fogy a nagy 
tankból a benzin, amit már csak akkor 
vettem észre, amikor a motor prüszkölni 
és lazsálni kezdett. Első pillanatban azt 
hittem, hogy a gyertya. Már csak egy 
kézzel fogtam a kormányt, amikor meg­
próbálkoztam a tartalékcsap kinyitásá­
val. Pillanatokon belül úgy elkaptam 
balkezemmel a kormányt, mint Bernát 
a mennykövet. Mos, ilyen körülmények 
között született meg a legjobb időm. 
Vájjon mennyivel lett volna jobb. ha 
félliterrel több nafta lett volna a Ráönt­
ve hasában? — tette fel önmagának a 
kérdést.

— Indult volna Rennsport BMW-vei?
— De még mennyire (Ezt nem is any­

uéira a szájával, mint inkább a szemei­
vel mondotta).

— Ki tuningőlja a BMW-jét?
— Mindig és kizárólag csakis én. Azt 

hiszem mindenki úgy van ezzel: az van 
jól megcsinálva, amit önmaga végez el 
az ember. Rendektől kaptam kölcsön két

Fő  a biztonság — m ondja Pados ő rn agy  Pattiénak
és Kom lóssynak.

használt magas dugót, két új verseny­
karburátort. amiket eská állítottam be.
Ez épp úgy hozzátartozik a motorsport­
hoz, mint a vakszolás a síeléshez.

— Mi a véleménye Dőryröl, aki majd­
nem elkapta a torkát?

— Nagyon szénen ment és ha tényleg 
kikaptam volna Dőrytöl, akkor sem kel­
lett volna szégyenkeznem, mert az NSU- 
ban úgy tudom 48 hápé lakik, inig ne­
kem legjobb esetben 28 lóerőin van a 
BMW-ben.

B osy i őrm . (X S U  3ö0), aki nem ijed t m eg — mások 
árnyékától.

— Tervei?
— Ha az állapotok ..egyenesbe" jön­

nek. akkor igen csak ráfeküdnék a baj­
nokságra: és simintára — sokat járnék 
külföldre, ahol a nagy versenyeken 
indulnék az e célnak megfelelő .--péci- 
gépen.

íj:

Eddig tartott beszélgetésünk Spéci ba­
rátunkkal (szűk baráti körben ez a bece­
neve), aki már nagyon sokszor beöizo- 
nyította. hogy amit elhatároz, azt ke- (Kováes Emil 
resztül is viszi. felvételei.)

A  túra- és terepverse-ny hőse a Bohács gyerek  (M átra ) vo lt.
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— Na, m i újság H é b liú r f  R ég  nem 
lá ttuk.

— Hát bizony most kevesebbet 
járok a szakmai berkekben. Hiszen 
tetszik tudni, nekem sincs több 
motalkom. mint másnak. Tegnap 
voltam az NSU-házban és ott hallot­
tam. hogy Magyarországon van az 
NSU-gyár vezére, gróf Falkenheim.

— Ü zleti ügy?
— Részben, ugyanis Falkenheim 

gróf híres vadász és az XSU kép­
viselő. K ovács  Emil meghívására 
nagy vadászatra rándult le hozzánk. 
Nagy pusztítást fog végezni a 
vadak között ez az NSU különít­
mény. De egyéb újság is van az 
NSU portán. Pa tk ó  Gyula átment a 
Shellékhez és átadta állását F órra  i 
Bélának, A b t  Pista volt mitfahreré- 
nek. Apropos Abt Pista. Ügy is mint 
ifjú apa. úgy is mint műszaki keres­
kedő ismét kijár repülni.

Az FTC autó- és motor-szakosztály 
közeledő közgyűlésének érdekessége 
az elnöki tisztség jelölése: e szerint 
az új elnök gróf AndrássiJ Mihály 
lenne. Az autós és motoros sporttár­
sadalom örömmel várja a motor 
barátját az FTC elnöki székében.

— M ondja  csak H éb li úr, k i az a 
K es já r. aki a pécsi versenyen in ­
dult?

— Azonos Kesjár János fiával. Az 
„öreg" Kesjár kint van a fronton és 
most a fia akar az apja nyomdo­

kaiba lépni. Hallotta Szerkesztő úr. 
hogy új motorkerékpár képviselet 
van kialakulóban. Szeift István 
nagy motorba azaz fába vágta a 
fejszéjét, a tárgyalások már annyira 
előrehaladott állapotban vannak, 
hogy egy nagyobb összeget letétbe 
is helyezett. Szeift nem akarta meg­
mondani a márkát, mindössze annyit 
árult el. hogy a gyár se nem német, 
se nem olasz. Na de most már sza­
ladok gratulálni Körmendi úrnak, a

MOTOROSOK!
otorzománcozást, 

ducozást a többszörös 
magyar bajnoknál

K E S J Á R  JÁ N O S -n á !
v é g e z t e s s é k .
Budapest, VII, Rózsa-u.38 a 
T e l e f o n :  2 2 8 - 5 1 7

Fradi motorosok lelkes pártfogójá­
nak. aki személyszerint vagy nyolc 
díjat ajánlott fel a pécsi versenyre. 
Ugyanakkor meglepte a versenyen 
induló klubtársait egy-egy zöld- 
fehér csíkos trikóval. Hátha nekem 
is le esik valami, na nem igaz Szer­
kesztő úr?

— M aga ja v íth a ta tla n , H éb li úr. 
N e fe le jtse , hogy augusztus 15-én je ­
len ik  m eg az A u tó -M o to r  következő  
száma.

K e r e k  e s z te n d ő v e l e z e lő tt  s z a v a zo t t  m e g  a  
s\éd  k é p v is e lő h á z  1(5 m i l l ió  koronát, e g y  
K ö zé p s v ó d o rs zá g b a n  lé te s íte n d ő  g y á r  s zá ­
m ára . m e ly  p a lá b ó l v o ln a  h iv a t v a  o la ja t  e lő ­
á l l í t a n i.  P á r  h ón ap  e l t e l t é v e l  ú ja b b  11 m i l l ió  
k o ro n á t b o csá to tta k  a g y á r  r e n d e lk e z é s é re , 
h o g y  k a p a c itá sá t  m egd u p lá zh a ssa , a m in a p  
p e d ig  ü zem b e  is  h e ly e z t é k  a g y á r a t .  A  s v éd  
p a la  v a la m iv e l  n a g y o b b  o la jta r ta lo m m a l 
r e n d e lk e z ik , m in t  az é s z to r s z á g i,  m e ly n e k  
o la j t a r ta lm a  lő — 25° o k ö zö tt  m o zo g  ú g y .  
h o g y  a g y á r  á lta l  24 ó ra  a la tt  f e ld o lg o z á s r a  
k e rü lő  2400 tonna p a lá b ó l e g y e lő r e  80 ton n ás 
n ap i á t la g o s  o la j t e rm e lé s r e  v a n  k ilá tá s . A  
g y á r  te l je s  ü z e m b e á llítá s a  u tán  é v e n te  
25.000—30.000 ton n a  o la ja t  fo g  e lő á l l í t a n i ,  m íg  
a m e llé k te rm é k e k  k ö zö tt  10— 15.000 to n n a  kén . 
to v á b b á  k á liu m , a lu m ín iu m  és v a n a d iu m  
s z e re p e lt .  A z ,  o la j  e lő á l l í tá s i  á ra  to n n á n k én t 
100 sv éd  k o ron a .

A  F ü h r e r  a z  e lh u n y t  H ü lin le in  tá b o rn o k  
h e ly é r e  E r v in  K ra u s -o t  n e v e z te  ki a z  X S K K  
é lé r e .  A  40 é v e s  E r v in  K ra u s  a k a r ls ru h e i 
m ű e g y e te m  p a d ja ib ó l m in t  h a d iö n k én te s  k e ­
rü lt  k i 1914-ben a f la n d r ia i  fr o n t r a ,  o tt k ü z ­
dött a la n g e m a re h i h ősök  so rá b a n , s ú ly o ­
san m egseb esü lt és m e g s z e r e z te  az I .  és 
11-ik o s z tá ly ú  v a s k e re s z te t . A z  ö s s zeo m lá s ­
k o r részt v e t t  a sp a r ta k u sz - lá za d á s  le tö r é s é ­
ben . m a jd  a fe ls ő s z i lé z ia i  s za b a d c s a p a to k ­
ban küzdött- és t a g ja  v o lt  a  B a lt ik u m o t f e l ­
s za b a d ító  .v a s b r ig á d n a k *4. A  b ék e  é v e ib e n  
a z  ip a rb a n  és lé g ifo rg a .lo m b a n  t e v é k e n y k e ­
de tt. m a jd  m in t g é p já rm ű s z a k é r tő  é lt M ü n ­
chenben  és S tu ttg a r tb a n . K é s zv e tt  1923-tól 
k e zd v e  a M o to r -S A  és X S K K  fe lé p íté s é lje n , 
le g u tó b b  p e d ig  ; z X S K K  m ű szak i k ik é p z é s é ­
in  k és fe ls z e r e lé s é n e k  volt. f e lü g y e lő je ,  m in t  
1: ü hn le i a le g b iz a lm a s a b b  m u n k a tá rsa .

PÉCSI M O T O R O S  N A P O K
A  M Á T R A  M O T O R O K  ismét 
sorozatos győzelmeket aratnak!

A G Y O R S L E V E N T E  
F U T Á R V E R S E N Y E N

(100 kcm osztály:) 1 .  Vágai {Mátra 100)
2. Temesváry (Mátra 100)
az ügyességi próbán abszolút győztes és második

Ősszé rt éke lésben:  41 befutó között abszolút ll-ik és IV-ik a számos közép és nagy ürtartalmú géppel szemben!

HEGYI  S E B E S S É G I  V E R S E N Y E N :
100 kcm osztály I. és ü!-ik 
123 kcm osztály I.

S O R O Z A T O S  G Y Ő Z E L M E I N K  ELLENÉRE BE­
SZÜNTETJÜK A TOVÁBBI VERSENYZÉST, MERT 
CÉLUNK: T A K A R É K O S K O D N I  A GUMI VAL!

—  9 0  _



A P ÉC SI G Y O R S L E V E N T E  S Z A K O S Z T Á L Y

2 5 0  kcm-ben
I. NSU DO RY A N TA L
3 5 0  kcm-ben
I. NSU SCH URM AN N  JÓZSEF
500 kcm felett
I. NSU DO RY A N TA L
Oldalkocsi kategóriában
I. NSU PATH Ó  G YU LA

H o t  h te lo tk e e é k fu k  k o l e f  é t i á U l  

MW&eu indult és wi

1 W ü i l f i S f e

4  és a
W ctsasápM ik  ieiltépe w i

vezerképviselet q öRYÉSKOVÁTSKft.
B U D A P E S T ,  VI., A R A D I - U T C A  4 4
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|ADOLFHÜHNLEIW
Mély gyásza van a német motorsport­

nak, pótolhatatlan veszteség érte Adolf 
Hühnlein vezérőrnagy halálával, aki 
hosszas, súlyos betegség következtében 
Münchenben húnyta le örökre szemeit. 
A német motorsport legválságosabb 
idejében állította Hühnleint a Führer a 
német motorizmus élére és Hühnlein fá­
radhatatlan szorgalommal és rendület­
len hittel építette ki mindazt, amit az 
elmúlt években annyira megcsodáltunk: 
a német motorsport-hegemóniát!

Hühnlein munkássága megtermékenyí­

tette az egész vliáq dekadenciába 
süllyedt motorsportját, új, pezsgő életet 
varázsolt a versenypályákra és ered­
ménydús életében megérhette azt, hogy 
a versenypályákon világszerte az ezüst­
fehér német torpedók zúgtak át elsőnek 
a célon. De túlmenőleg a sport keretein 
a Hühnlein által életrekeltett NSKK ke­
retében olyan nevelő-munka indult meg, 
mely legbiztosabb záloga a német mo­
torizáció eljövendő nagyságának. Való 
beteljesülése volt ez egy életnek, annyi 
fanatikus munka megszolgált jutalma, 
mely előtt ma, a mélységes gyász pil­
lanatában, barát és ellenfél egyaránt 
meghajtja az elismerés zászlóját.

Adolf Hühnlein nagy idők nagy férfia 
volt. Neve örök ékesséqe lesz a motor­
sport történelmének.

A jűufi hOzlehedDsi eszköze - 
a légi joloMHparl

,,Es geht alles vorüber" — minden el­
múlik, énekli esténkint a női hang a 
belgrádi rádióban. Minden elmúlik, lesz 
még béke a világon és — eljönnek 
majd a békével kapcsolatos összes 
problémák, melyek között a közlekedés 
kérdése az égetőbbek közé tartozik. A 
háború után a motorosítás fokozott len­
dületre fog kapni, a fantasztikus mé­
retű tömeggyártás olyan olcsóvá fogja 
tenni a gépjárművet, hogy hovatovább
— szűkek lesznek az országutak, a leg­
szélesebb autósztrádák sem lesznek ele­
gendők ahhoz, hogy a forgalmat rajtuk 
símán le lehessen bonyolítani. Hiszen 
Amerikában már régi probléma az or­
szágutak túlzsúfoltsága, hiszen a béke- 
vikendeken olyan végtelen libasorba 
tömörültek ott a gépkocsik egy-egy a 
tengerhez vezető főútvonalon, hogy az 
utasok lassabban jutottak céljukhoz, 
mint akár a jó pestkörnyéki hévvel.

A jövő közlekedésének megoldása a
— levegő. A végtelen légi országút, 

melyet nem kell portalan betonnal borí­
tani, melyet nem kell karbantartani, 
ahol nem törnek a rúgok és ahol lénye­
gesen kisebb üzemanyagfogyasztás 
mellett lényegesen gyorsabban lehet 
célhoz jutni.

Ma még talán utópiának látszik el­
képzelni, hogy a háború utáni évtized 
elmúltával a repülőgép éppen olyan 
mindennapi és közönséges jármű lesz. 
akár ma a kisautó. Természetesen nem 
masztodoni termes repőgépekre gondo­
lunk, hanem egészen kicsiny, egy-két, 
'egfeljebb négyszemélyes gépekre, me­
lyek kis, 500— 600 kcm-es motorral van­
nak szerelve, beszerzési áruk olcsó, ve­
zetésük egyszerű és leszállási sebes­
ségük olyan alacsony, hogy baj nél­
kül lehet őket „letenni" akár valahol a 
mezőn.

A légi motorkerékpár gondolata már 
régen foglalkoztatja a tervezőket és 
már jóval a háború kitörése előtt se 
szeri, se száma nem volt a különféle 
légi bolháknak, motoros dongóknak, me­
lyek az utat egyengették a néprepülö- 
gép felé. Az első próbálkozás az Aus- 
tin-gyár Whippei típusa volt, mely már 
1921-ben forgalomba került A Whippet 
szárnyai csukhatok voltak, úgyhogy 
minden kisebb qarázsban is elfért, mo­
torja ugyanaz a hétlóerös kis négy- 
hengeres volt, amely a híres Austin 
Sevent hajtotta. A gép teljes súlya alig 
érte el a 260 kilót, jóval száz kilométe­
ren felüli sebesséqre volt képes és 
óránkénti fogyasztása nem haladta túl 
az öt litert (!).

A légi motorkerékpárok fejlődésének 
nagy lökést adott az 1923-ban Lympne- 
ben megrendezett verseny, melyen az 
összes repülőgéptörpék megjelentek. 
A verseny szabályzata igen liberális 
volt, mindössze az volt a kikötés, hogy a 
motor hengerűrtartalma nem haladhatja 
túl a 750 köbcentimétert. Nem kevesebb 
mint 28 résztvevő jelentkezett és íigye-
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lemremóltó eredmények adódtak. Az 
abszolút győzelmet a kis Wren aratta, 
melynek 400 kcm-es motorkerékpár mo­
torja volt, alig három liter üzemanya­
got fogyasztott 100 kilométerre, a húsz­
kilométeres zárt körpályán 129 km-es 
átlagot ért el, ugyanakkor 4200 méterre 
tudott emelkedni. Kétségtelenül kitűnt 
azonban az, hogy a kis gépek stabili­
tása nem volt elegendő ahhoz, hogy 
mindennapi közlekedési eszközt lehes­
sen bennük látni, aminek az volt az 
oka, hogy a gépek inkább segédmoto­
ros vitorlázók voltak, mint szabályos 
repülőgépek.

A verseny rendezői tehát felemelték a 
hengerűrtartalmat 1100 kcm-re, majd 
négy évvel később leszálltak egészen 
500 kcm-re. Közben természetesen erő­
sen fejlődött a konstrukció, új anyagok 
új felhasználásával sikerült olyan sár­
kányokat megteremteni, melyek a leg­
kegyetlenebb igénybevételt is jól bír­
ták igen kis súlyuk mellett, ugyanak­
kor sikerült olyan repülő tulajdonságo­
kat kölcsönözni a gépecskéknek, hogy 
minden autó- vagy motorkerékpárvezető 
néhányhetes tanfolyam elvégzése után 
tökéletesen ura tudott lenni a gépének.

A gyárak már tömeggyártásról ál­
modtak, tízezres sorozatokról, melyek 
lehetségessé tették volna azt, hogy a 
szerény kivitelű kis kétüléses gép 
4—6000 pengős árban kerülhessen 
piacra. De jött, illetve közeledett a há­
ború, a tervezőknek és gyáraknak sür 
gösebb dolguk volt az új vadász- és 
bombázó gépek körül, úgyhogy a kis 
légitörpék ügye lekerült a napirendről. 
Üjra a sokszáz és sokezer lóerős hatal­
mas légimasztodonok és a karcsú, 
kompresszoros vadászgépek kerültek 
napirendre.

De kétségtelen, hogy a háború befe­
jezése után néhány évvel ismét meg­
indul a légi motorkerékpárok szerkesz­
tése. Rendelkezésre fog állani az a ma 
még felbecsülhetetlen tapasztalat-hal­
maz, melyre az aeroműszaki tudomány 
!ett szert a véres esztendőkben. És 
1950-ben már talán túlhaladott állás­
pont lesz a motorkerékpár a távolsági 
forgalomban, a kiskocsik helyét a sem­
mivel sem drágább, de gyorsabb, meg­
bízhatóbb és játszi könnyedséggel ke­
zelhető kisrepülögép veszi át, a váro­
sok határaiban sorra építik majd a ki­
kötőket és két-háromezer pengős saját 
gépünkön félóra alatt szállunk majd le 
a Balatonhoz. És majd gúnyosan nézünk 
le a fehérvári vámosra, akinek majd 
nem lesz inkasszálni valója a legfor­
róbb kánikulai vikendeken sem.
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1932 július 1.
H artm anv le m b crg i G. /'. győztes! 

mondja egy  cím, a latta ez á ll: A  
liicken d orfi h egy i versen iiben kate­
gória -m ásod ik  le tt  a m agyar ba jnok ! 
A  cikk utolsó bekezdése: H artm ann  
a napokban isinél elutazik. A  K iir -  
b u rg rín g cn  lefu tásra  kerü lő  német 
d rand  P r ix -n  rész részt, ahol carae- 
ciolcit futára (akkor A lfa  versenyző 
volt. A  krónikás), m int h ír lik , isméi 
ú.i. ezútta l egy üléses kocsiva l küld i 
küzdelembe.

Túra finneké! aján l a cikkíró. Ma. 
de talán hagyjuk  ezt békében a 
békéig' és akkor. Ígérjük. hogy 
remek hasznos tanácsokat adunk 
túrázó olvasójuknak.

E gy  hirdetés. A z  angol A J S . az 
am erika i H A H  L E Y -D A V ID S O N . a 
nemet D K W  m otorkerékpárok- v ilá g ­
szerte e lism ertek , lágyan itt o lvas­
suk. de kisebb betűkkel: Az clsö- 
I,éréit m eghajtású DKVr kiskocsi a 
..kom oly tú rakocs i, m otorkerékpár 
árban." E g y  ám. tíz év előtt ez íg y  
volt.

Ezután m ajd háromoldalas ko­
moly műszaki cikk számol be az an­
gol T. T.-ről. O lvasunk a liajtn-szo- 
leprugóról. va lam int a négy fok o ­
zatú sebességváltóról, am it az e lőbbi­
vel együtt, a Velocették  első ízben 
alkalm aztak. Ugyancsak a Valóknak 
vo lt t4 mm-es ..bébi g ye rtyá ja ". K is  
tom p itó ru gók a t a lkalm aztak a K a rto ­
nok riU á ján . melyek nagyszerűen 
beválla lt, olvassak egy  kén alatt. Id é ­
zet a cikkből. A m i a legérdekesebb: 
az em beri fa lttoro lt, az idegeit falt- 
ion t kezd m indinkább e lőtérbe n y o ­
m uln i. A  gépeltel gyorsabbá lenni 
Indjá lt a nyári sebességboszorkányolt. 
de vá jjon  b ír já k  ez! a versenyzőit? 
llá t  már nem nagyon b ír  iák. A d ja  
rögtön a c ikkíró a feleletet. Most 
már tudjuk., hogy b írják, de most mi 
is m egkérdezzük. Meddig??

Ránliidy sikere a berlin i repülő- 
napon. H u n i (N orton ) holland  
T. T. győztes! V égü l e gy  kis h ír  a 
Hébli úr rovatából: Ügyes ú jdonság­
nál lep le  meg ism ét a Vacuum  OH. 
C. Hl. a m otoros közönségei. A z  ú jí­
tás szerint a jövőben  forga lom ba  ke­
rü lő  ra la m en iiy i 2 lite res  visszavált­
ható M o b ilo il lton nőhöz kis Hitesért 
m ellékelnek stb„ slb. Mát nem édes. 
Tölcsért adnak az olajhoz. Ma az

ola jnak is örülünk tölcsér nélkül. 
K é t kép. Hot té r La jos 500-os F  X  
généhez pányvázta k i sárkányát, 
m elynek nyergében r. H e fty  F rigy es  
v ito rláz ik . Ez a kén ma már mu­
zeális értékkel bír. A másik képről

két „v ilá g já ró ", a népszerű K irá ly  
T en ge ly  és M órocz .József néz ránk 
az. fiöO-as Puch gén jük mellől.

Július 15.
Az E lőgyu jtás  az akkor le lá llí- 

t.ásra kerülő 0 km kő körüli tá rg ya ­
lásokról em lékezik m eg im igyen :

- az egy ik  fő -fő  hálósán azf a já n ­
lotta , hogy ra ltjá lt n szobrot a hídfőn  
az úttest kellős közepére. A h o l az 
autóbuszok b e re trá ljá k  egymás o l ­
dalát. És. hogy a já rm ű vek  el ne so­
dorjál.-, hát azt a ján lották , hogy va ­
lam i m űvészi, szép — vaskerítést 
Itauy 7 r  í fsa na It kö r éje.

Eladási statisztika — anno 1952. 
Első félévben eladott gépek: Puch  
81. M értry 25. H SA 15. Rudge 7. A r ié i 
ti. Holeigh fi. M onet G. í,  M olosacoclic  
I. D K W  3. Legszom orúbb kép tá ru l 
elénk a teherautóit eladási s ta tisz ti­
ká járól. A z  idén mindössze 2:1 teh er­
autó k e rü li forga lom ba . K étségbe­
e jtő !

M r C. C um m ins m egtoldotta  a ma- 
gasfordu la l ú nyersola jüzem ű sport - 
m otor p ro b lé m á já t. . .  Néhány érde­
kes részlet a rró l a konstrukcióró l, 
m elynelt cé lja : k izá rólag  fo ltt is z ti- 
tásra kárhoztatn i a benzint. M i lett 
M r. C. Cummins m otorjáva l?

Jön az áram vonalautó?  —  kérdezi 
e gy  kétoldalas cikk címe. A  korát 
megelőző eszm efuttatás íg y  fe jező ­
dik be. — J ó l jegyezzük meg. nem 
mind árum vonalautó az. am i hegyes 
uvanu laposan hegyes csúcsban vég­
ződik. M ég  a verseny kocsik sorában 
sem! Az áram vonal ma a lényeg  
fé l redobásá ra l le tt d ívn i Iá. A  d ivat 
azonban nem m ind ig szolgálja a 
haladási, még kevésbé a sebesség nö­
vekedési. avagy a gazdaságosabb 
üzemel. Az árain vonalnak pedig 
ezek a cé lja i. Ezelőtt 10 évvel irta  e 
sorokat a ..Motoros".

S a já títsu k  el a csom agolt fe lpak lto- 
! a sáliak m ii vészeiéi.’ K érd jük , m i­
nek ?

Kis hirdetés: 19:11. é r i bajnokságul 
m iért 500 kcm-es Itiráli/lenae'yes  
A J S  versenygép eladó: É rd ek lőd n i: 
Kozma. Ih u s t. I .. Ó ra-út 10.

Új és használt

minőségi
m o t o r k e r é k p á r o k
kö r z e i k é p v i s e l e i e

A U T Ó K
e l a d á s a

Autóalkatrészek és felsze­
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyrakfára. V., Személynök-u. 16. 
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