


Ne hanyagoljuk el a hatso-
vilagitast!

Most koran sotétedik, ezért el6-
irasos hatsdélampa nélkil nem

Az akkumulatorral Osszefliggé uUzem-

zavarok megel6zheték, ha szakemberrel . , " P
rendszeresen ellenGriztetjik a sav és a bthOl’lsagOS a kozlekedes.
toltés Aallapotat. A telep igy mindig . . .
lzemkész és élettartama is meghosz- BOSCH STOP-SZAMLAMPAK
szabbgdik. Szukség e_setér) _ré,gi telepét 3 ; B .
olcsén generd ljavitjak a hozzaval6  KAPCSOLOK erds, tar-
BOSCH ROBERT «kre tos szerkezetek.

INAKKUMULATOR —SERVICEK

BOSCH ROBERT .

Auto ugo és spiralragok
RAM | AQTI is v, Vvag-utca5.—Telefon:291-121.

Gyartas és Javitas, kész
_— rug6k minden markahoz raklaron

6 EVE BEVALT

AZ EGYEDULI SZABADALMAZOTT

GUMIKO NZER VAL OSZER

A kezeléssel megkiméli gumijait
a nyari h6ség karos hatasatol!

A PROTEGOMOZAS
minden autos sajat érdeke!

Minden autdészakuzletben kaphato!

Ovakodjon értéktelen utdnzatoktol!
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emrég részletes cikkben foglalkoz-

tunk azzal a hallatlan tuzemanyag-
és gumiprédalassal, mely a budapesti
autébusziizem héazatadjan észlelhets. Ra-
mutattunk arra, hogy a hirtelen és
kiméletlen gyorsitds, a kozismert ka-
lauzi .kapaszkodunk - fogédzkodunk
urak" felkialtassal fliszerezett vészféke-
zés, Grand Prix-szeri kanyarvételek-
kel tarkitott vezet6i sportszerliség mi-
lyen hallatlan mértékben fokozza a
benzin- vagy nyersolaj- és féleg a
pneumatikfogyasztast.

Szavunk ezuttal nem volt pusztiba
kialt6 szava, mert nemrég megjelent
az a polgarmesteri rendelet, mely az
autébuszok sebességét korlatozza és
6va inti a buszvezet6ket attél, hogy
hirtelen fékezzenek és ezzel id6nek
elétte fogyasszdk el a még rendelke-
zésre all6 gumialloméanyt, prédaljak a
motalkét, a haborunak ezt a szintelen,
de draga vérét.

Sajnos, a polgarmesteri rendelkezés-
nek nem sok a foganatja. Amit minden
buszutas ellen6rizhet. Es ami a leg-
fontosabb: a menetidéket sem csok-
kentették olyan mértékben, hogy az
osszhangban legyen a korlatozott se-
bességgel. Pedig enélkil nem lehet
érvényt szerezni a sebességkorlatozé
rendelkezésnek, kulondsen akkor, ha a
menetidét tullépd buszvezeté buntetés-

ben részesul. Itt tehat még akad
‘eend6.

Ugyanekkor tiszteletteljes kérésunk
van a Rend6rf6kapitany Urhoéz is.
Utasitsa a kozlekedési rendéroket,
hogy azok is legyenek figyelemmel a
takarékossaggal kapcsolatos kozleke-

dési elgondolasokra. Es ne folytassak
meglepetés, s6t rajtatutésszerl jelzés-
valtoztatasaikat akkor, amikor a ke-
resztezésekhez kozeledé kocsinak csak
vészfékezés aran van alkalma elkerulni
azt, hogy belehajtson a sargaba vagy
éppen a vorosbe. Ne allitsak sargara
vagy éppen tilosra a lampat pont
akkor, amikor a lenduletben levé kocsi
alig néhany méterre van a kereszte-
zést6l, hanem varjak meg, amig féke-
zés nélkul gordul at. Mert a fékezés és
az Gjraindulds gumiba és benzibe kerul.
*

BUDAPEST,

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

A Italanos 6romet és megelégedést kelt

a motorsport berkeiben, hogy a
honvédség sportkiképzésében a motor-
sportot is megalapozzak és Kkifejlesz-
tik. Elsé jeleit is lattuk ennek, a Buda-
pest-Balaton sebességi tavversenyen
mar rajthoz is allottak a honvédmoto-
rosok és olyan eredményeket értek el,
melyek egyenesen megdobbentették a
szakért6ket.

Lelki szemeinkkel mar Ilatjuk is,
hogy mit jelent majd a honvédség
bekapcsolédasa a motorsportba Ma-
gyarorszagon. Hiszen itt van el6ttunk
a nyugati példa, a nagy német kato-
nai eréprébakon indulé6 motorosok se-
rege. Akiknek tovabbképzése és toké-
letesitése a motorsportok tudomanya-
ban fontos tényez6je volt annak a
diadalsorozatnak, melynek a most folyé
nagy haboruban a német K-Rad l6vé-
szek, hirvivék és felderiték a hései.
A motoros és a helyét minden id6ében,
minden terepen, minden megprébalta-
tas mellett megallé, tehat jé motoros
kozott nagyobb a kulonbség, mint a
konflisl6 és az arab telivér kozott. Jo
motoros pedig csak abbédl lesz, akinek
tudomanya nem meriul ki a gazszaba-
lyoz6 tekerésében. Hosszl és rogos at
vezei ahhoz, amig j6 motoros lesz a
motorosb6l. Hogy ennek az uatnak
egyengetéséhez most a honvédség is
hozzéajarul: belathatatlan ennek a jelen-
t6sége és értéke.

*

A nemrég megjelent hatésagi rende-

letet, mely egyel&re csak felszélitja
a gépkocsitulajdonosokat arra, hogy
jarmiviuket csak szoros hivatali vagy
hivatasi célokra hasznaljak: csak he-
lyeselhetjuk. Es kulénésen helyeselhet-
juk azt az intelmet, mely a szinhazak
és szoérakozdhelyek el6tt alldogalé
gépkocsiszazakat karhoztatja és tana-
csolja el.

Ma, amikor az Uzemanyag és a gumi
pétolhatatlan, ma nem indokolt a gép-
jarmdvet szérakozasi és sétakocsizasi
célokra hasznalni. De kulénben is, a
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havi motalkéadag, melyet csak a mi-
nap faragtak le a felére — olyan
kicsiny, hogy nem is futja dgynevezett
érémkocsizasra. Es akinek mégis ilyes-
mire akad Uzemanyaga, arrél el6bb-
utébb Ggyis kisul, hogy meg nem enge-
dett utakon-médokon jut ugynevezett
fekete motalkéhoz.

*
Rengeteg panasz fut be hozzank,
hogy a rendérkézegek rendkivul
szigortian kezelik azokat, akiknek a

motorja fustol. Kétségtelen, hogy a fusto-
lés kellemetlen és egészségtelen, ért-
het6, ha a kozlekedési szabalyzat tiltja.
Viszont: nem szabad elfelejteni, hogy L
a ma hasznéalatos olajak min6sége
nem a régi és kémiai tulajdonsagaik-
nal fogva is hajlamosabbak a fustkép-
z6désre. Amig régen valéban a moto-
ros vagy autoés volt a hibas abban, hogy
a motorja fustolt, hiszen vagy tdlola-

OL

jozott, vagy pedig dugattydai ugy ki ;
voltak kopva, hogy ateresztették az h i
olajat a robbanétérbe: ma nem a

motoros vagy autés a hibas, hanem 97
fé6képpen az olaj. Célszerl volna tehat, ¢s
ha az illetékes rend6ri hatésag fel-
vilagositana a rendéroket errél a md- LA
szaki ,tineményrél" és felmentené a
»blinosoket" az alél, hogy a midszaki

és vegyi kérdésekben merében tajéko-
zatlan rendérlegényeknek  tartsanak
néha folényes torelmetlenséggel foga-
dott el6adast.

A ma kozhasznéalatu olaj ken6képes-
sége nagyrészt joval kisebb, mint a
régi békeévek olajaé. Ha az autés a
fustolés elkerulése céljabol korlatozza
az olajozast vagy a motortekngjében
alacsonyabb olajszinttel jar, G4gy ennek
a motor latja a karat. A hatésagok
tehat a kényszeritd korulmények kozott
nézzék el a mérsékelt fustolést, hiszen
a nemzeti vagyon megoévasarol van
sz6. Mert a gépjarm( csak addig nem-
zeti vagyon, amig mdszakilag j6 alla-
potban van. A kikopott motor alig érté-
kesebb az o6cskavasnal. Bar — ma az
6cskavas sem megvetendd nyersanyag.

VEZETESI BIZTONSAGAT,
autdjara

SZILANKMENTES UVEGET

Thorax
Peha
vilagmar ha
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A RTT a vizbe ful - mentsétek meg. . .!

Kezdetben vala a motorsport viré%zésa. Viragzott.

viragzott, amig esurrant a KMAC egyedarusitasi
locsol6jaban. De eljott az id6, amikor mar csak csep-
pent; akarhogyan 'is er6lkodtek (vagy nem er6lkod-
tek?) a vidam kertészek, mar csak kevés jutott az
éltet6 mitragyabdl. Es iassan-lassan bus kérova szik-
kadt a dus palanta, melyet végul a zsebkoéros sport-

féhatosag — elkeseredésében mi telhetett t6le? —
m%g jol koosanyon is billentett..., L
s ‘multak az évek... Rendkiviliek az idék, rend-

kiviliek az id6k: ismételgették unatkozva a motor-
sEortféhat()ség éltes szajkol. Mi akarunk, mi roppantul
akarunk, de nem hagynak (a rendkivuli id6k persze)
— flizték hozza. Es megjatszottdk a harcierényekbeu
bévelkedd ifju hdést, akit csak az er6szak tart vissza

attél, hog na%yot harapjon az ellenség orrabél.

De akadt néhany fiatalember, akit — nem lehetett
visszatartani... AKi dsszegylﬁé_tdtt_ el6bb harom, majd
négy, végul szaz motorost.” Ki-kijartak a Rakosra, a

megyeri dombokra, terepeztek-motoroztak vasarnapon-
ként. Ugy hivtak ezt, hogy KTT. Es kdzonségezrek
randultak ki vasarnaponkeént, akar a kanikula 1zzott,
akar tizfokot mutatott a higany a nullapont alatt.
Mér-méar azt hittik, hogy nem hal meg a motorsport.

De mint 6sszel a spanyolnatha, jott az, amit koszorus
kolténk kotelezd kdltemeényében ug% hivott, hogy: rut
visszavonés. Es ahanyan voltak a KTT-sek, annyifélét
akartak. Kulénbéz6 “szinl egyesileti érdek-lobogdkat
bontogattak roppant szorgalommal, arnyas serpincék
faragott asztalai mellett faragatlan jelszavak (tkdz-
tek. Egyszdval sportoltak nagyvigan, de — nem a ra-
kosi téren, nem a megyeri dombokon. Es hidnyzott a
Vezérl6 Akarat, mely tekintélyt és erélyt sugarzon
végezte volna azt a lelki kobakonkoppintast,” mely
nélkil eTgység mar nem volt elképzelheto. ) )

A KTT, azaz a gr6f mar-méar vizbe fal! Ki fogja
megmenteni? Hol az a rettenthetetlen ifju Szigfrid,
aki  el6tilink6zza a sarkanybdrbe buajt, "langotfuvo
rémet, hogy lekurtitsa mind a hét fejét a hozzatartozo
kénkdves gazokkal-g6z6kkel egyetemben?

Surgésen  kérink a KMAC-t4l egy ilyen félelmet
nem ismerdt. Akinek hatalma és tekintélye is van. Es
aki — taladn kivonszolja a degeszbe térilt szekeret,
Tévedések elkertilése céljabol hangoztatjuk: ne a bé
kriptaszokevény egylttesb6l vélasszanak olyat, akinek
példaul el6bb el kell magyarazni, hogy a karburator
nem ruhéazati cikk. Es aki jelenleti" dijakra tart
igényt. Ezek az urak nyugodjanak békében és mivel
josziviek vagyunk, hat azt se banjuk, ha az 6rék vila-
ossag majd csak harminc év mulva fényeskedik

ggastyansaguknak. Olyanra gondolunk, aki érti a
motorsport mesterségét es aki felul tud emelkedni a
killonféle szines lobogok helyiérdekiien hév hevességén...

Vagy nem akad mar ilyen a KMAC héazatajan?

FEKALKATRESZEK, FEKFOLYADE-
KOK, SZELEPULESEK STB. STB.

FEKBETETEK, KAP-
CSOLO TARCSAK, TEN-
GELYKOTO TARCSAK

m PkiIp oasares, JARITZ ISTVAN
mHonit DUGATTYUK BUDAPEST
magyarorszagi VI, JOKAI-UTCA 20.
VEZERKEPVISELETE Telefon: 119-033, 114-965
AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
E L OMOTOROK

EKTF\I’E
KESZITESE,JAVITASA
.2 ERGO N*

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIII.. Rokk Szildrd u. }1. Tel.: 137-010
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H-EE ETHEN

A habord a kulonféle pétszerek kon-

junktaraja. Van szappanp6tlo, tojas-
potlé, kence helyett ficét hasznalunk
és — a ha nincsen 16, j6 a szamar is
elvén nekibuzdulva — mar-mar olyan
potszerek jelentkeznek, melyek kozott
nem egy akad, mely — jobb, mint az
eredeti. A muszaki és vegyi tudomany
ma olyan pétanyagokat agyai Ki,
melyek tokéletesen poétoljadk a fogytan
levé ,valédit". Hiszen nem kell masra
ramutatnunk, mint a szintétikus gumira,
melyrél kéztudomasu, hogy tartésabb,
ellenallébb és hasznalhatébb, mint a
természetes kaucsuk.

Megértjuk tehat, hogy miért varja a mo-
toros és autés kozvélemény olyan tirel-
metlenidl annak a benzin-, illetve mo-
talképotliébnak megjelenését, mely egy-
szeriben hivatva volna megszuntetni az
uzemanyag-gondokat.

Vallalnunk kell az unnepronté szere-
pét és el kell arulnunk: nincsen semmi
remény arra, hogy a kérdést belathaté
idén beltl meg lehessen oldani. Mert
a ma kaphaté ugynevezett benzinp6tloé-
anyagok mindenre alkalmasabbak, mint
a benzin, illetve motalkdé potlasara.
Lehet veluk foltot tisztitani, férget irtani,
s6t elszantabb és kérgesebb gyomruak
italozasi célokra is felhasznalhatjak
6ket, de a benzint nem poétolhatjak.

A nemrég még széltében hasznalt
nem benzinp6tlé, hanem
egyenértékl, vagy éppen még a mo-

talkanal is jobb Uzemanyag. Nagy
hatranya viszont az, hogy éppen
olyan ritka nedd, mint a benzin, s6t
annal lényegesen értékesebb, hiszen

rengeteg vegyi anyag alapja és fontos
nyersanyaga a hadiiparnak. Termé-
szetesen a szabad forgalomban nem
kaphat6, a benzolt ilyen koérulmények
kozott ki kell hagynunk a benzinpoétlé-

A FASZESZ

A legnépszerlibb ,benzinpétlé": a
faszesz, tudoméanyosabb nevén: metil-
alkohol. Ez az az anyag, melyt6l annyi
koros szlovak veszitette el annakide-
jén a szeme viladgat, amidén terjedel-
mesebb lelkiismeretli korcsméarosok jo6-
voltabo6l palinka helyett toltotte ma-
gaba. A faszesz: éppen olyan méreg
a motornak, mint az emberi szervezet-
nek. Egési termékei ugyanis annyira
savi vegyhatasuak, hogy minden el6-
vigyazat ellenére korréziés folyamatot
inditanak a motor belsejében. Vannak,
akik olajat kevernek a faszeszbe, de

Uousttka

AUTOGUMIJAVITASOK
KORVULKANIZALASSAL
ES GUMIARUK KESZITO UZEME

V., WAHRMANN-U. 10

TELEFON: 292-471

ez sem hasznal, legfeljebb lassitja a
.bels6 rozsdasodas" folyamatat. A
metilalkoholnak amellett igen alacsony
a kaldriaértéke, joval tobb fogy beléle,

mint a benzinbél, UGzeme tehat nem
gazdasagos. Dehidralt — tehat toké-
letesen viztelenitett — &llapotban ben-

zollal keverhets, az ilyen 50—50 széa-
zalékos keverék még hasznéalhatd, vi-
szont a szUkséges benzolt nem lehet a
keverékhez megszerezni.

A SPIRITUSZ

Vannak, akik viztelenitett denaturalt
szeszt, uUgynevezett spirituszt hasznal-
nak motorjukba. A szesz — kémiai
nevén: etilalkohol — is savanyl vegy-
hatasu égési terméket Ilétesit, nagy-
mennyiségli ecetsav képzédik a bor-
szesz elégésekor. Kaldriaértéke szintén
igen alacsony és benzollal vagy ben-
zinnel csak akkor keverhetd tejesedés
és kicsap6das nélkul, ha teljesen
dehidralt, tehat viznek még nyomait
sem tartalmazza. Dehidralt szeszt na-
gyon nehéz szerezni és kellemetlen az
a tulajdonsaga is, hogy mint er8sen
vizszivé anyag, hamarosan lekodti a
leveg6ben levé vizg6zt és annyi vizet
sziv magéaba, hogy benzinnel vagy
benzollal keverve tejszerli folyadékot
képez, melybdl id6vel tiszta viz valik le.

LAKKOLDOK

Egyes tehet6sebbek kuldonféle lakk-
oldokkal kisérleteznek. A lakkoldésze-
rek tdlnyomé része nehéz benzinbdl

készul. Ez a nehéz benzin kozelebb van
a petréleumhoz, mint a benzinhez, hi-
degen nagyon nehéz vele beinditani a
motort és radadasul — mivel égési tér-

mékei karosak, — rettenetesen kormoz.
Nagy fajsulya miatt a karburator Gsz6-
haz-szintje megvaltozik, teljesen at kell
allitani hozza a favokakat, de a leg-
tokélet s»ebb beallitas mellett is hama-
rosan Ugy elpiszkitja a motor belsejét,
hogy csak generaljavitas-szamba mené
munka &ran lehet a nagytakaritast
eszkodzolni. Korulbelul agy ,izlik" a
lakkbenzin a motornak, mint a szaraz-
bab-csuszpdjz a nektarhoz és ambro-
zidhoz szokott, kivénhedt olimpuszi is-
teneknek.

NITROLAKK HIGITO

Olyan esetrél is hallottunk, amikor
a tartdnyba motalké helyett nitrélakk
higitészer kerult. Ez a higitészer ben-

zolb6l, amilacetatbél és acetonbol ké-
szul és arrél ismerheté fel, hogy a
szaga a csaszarkorte palinkdhoz ha-
sonlit. Eltekintve attél, hogy csak

korlatolt mennyiségben kaphaté és az
ara kozelebb van literenként a négy,
mint a harom pengb6héz — motorhaj-
tasra csak atmenetileg alkalmas. Az
atmenetileg meghatarozast ugy kell

értelmezni, hogy a motor tiz percig
vagy félérdig — tehat atmenetileg —
megemészti, utdna pedig cseppet sem

atmenetileg gyomorfajdalmakat kap téle.
Az aceton er6sen mardé hatasa, az
amilacetat éghetetlen, igy legfeljebb a
keverékben lev6é mintegy 40—50 sza-
zaléknyi benzol termel enerqiat, a tébbi
50—60% viszont csak arra j6, hogy a
motort tonkretegye.

Latjuk tehat, hogy a kulénféle ben-
zinp6tlék  egyaltaldban nem  alljak
meg a helyuket. Ne hallgassunk tehat
a lelkiismeretlen suttogdékra, akik hor-
dotételekben ajanlanak csalhatatlan és
csodahatast arkanumokat és motor-
elixireket olyan &ron, hogy hallatara
a felravatalozott halott is nagyot rug.
Es féleg ne vegyuk meg ezeket a gya-
nas fézeteket. Inkabb takarékoskod-
junk a becsuletesen jegyre vett ada-
gunkkal és varjuk ki azt az id6t, ami-
kor megint eljon a bor, buza, békesség
és — benzin korszaka.

LOCSAJIIR, JAINI® S

BUDAPESTI

AUTORUBOGYARIO

ES JAVITOUZEME

SPIRALRUGOK

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon:
134-555

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKROZ KESZ

-~ VICTORIA

Uj

hoda

Autbdalkatrészek ésfelsze-

KESZITESE
BUDAPEST,
VIIl., Thék
Endre-u 14

Telefon

134-555
RUGOK RAKTARON

minéségi
motorkerékparok
korzetképviselete

és hasznéalt

AUTOK
eladéasa

LINTNERJ.

relési cikkek. Kerékparok

nagyraktara.
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TETEI - AZ EL

A Steyr Daimler Puch mivek a német ipar vezet6 nagyvallalata
melynek gyartasi kore a legkulonb6z6bb 4&gazatokat oleli egybe.
A hires Steyr személy- és teherauték, a vilagszerte elismert Puch motor-
kerékparok és kerékparok, a pompas Mannlicher-Schénauer vadéaszkara-
bélyok, a vezet6 mindségl Steyr golydscsapagyak jelentik ennek a bé
gyartasi programnak egy-egy allomasat.

Képsorozataink izelit6t adnak abbdl,
Puch embléma, mely min&séget, tokéletes konstrukciot és sok évtizedes

hogy mit jelent a Steyr és a

gyartasi tapasztalatot jelez.

Az ikerdugattyds Puch

torkerékpéarok  értékét

effész  vilag Ismeri és
becsili.

Sokmilli6 Steyr golyéscsap*
a*y Jarul hozza vilagszerte
a legkulonb6zébb mecha-
nikai szerkezetek megbiz-
haté mikodéséhez.

,a“ kiskocsi. >le-
kell bemutatni

A hires Mannlieher-Schon-

auer fegyver a vadasz lég-

iifibb és leghasznosabb se-
gitdtarsa.

A Steyr Waffenrad és

Puch kerékpéarok tokéletes-

ségének titka a gondos,
egyéni munka.

A WC tipusti Steyr terep-

teherkocsi a legmostohdbb

terepen Is biztosan mozog
hat kerekén.
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Lészeres szakaszok végtelen sora var a ,Jekocsizasra“.

('Csodéalkozva figyeli a vilag azt a diadalsorozatot,

melyet a németek arattak az 0©sszes hadszintereken.
Az emberiség nagyrésze még mindig az 1914—1918. évek
allashaborajanak gondolatvilagaban él és alig tudja meg-
érteni, mit jelent a gyakorlatban villamhabord, a szinte 6réak
alatt lefoly6 operéacidok sorozata, melynek kapcsan a tamadé
kotelékek mélyen nyomulnak az ellenség vonalai mogé... Es
az ellenségnek az a sokat hangoztatott reménye, hogy a hir-
telen el6retér6 péancélos és az azokat koveté gyalogos
részek ellatasa élelemmel, I6szerrel, Uzemanyaggal, egy-

5széval az utanpétlas lekuzdhetetlen nehézségeket okoz:

a semmibe foszlott. Az ellenségnek ez a reménye eddig
mindig csalédast okozott, Lengyelorszagban, Franciaorszag-
ball. Jugoszlavidban, Gordgorszagban, majd most Szovjet-
foldon is azt kellett tapasztalnia, hogy a német csapatok

-k ellatasaban akkor sem akadt zokkend, amikor napi 50— 100

T

kilométeres el6retérések kapcsan nyomultak be mélyen az
ellenség hata mogé. Mert a német utanpoétlas menetrend-
szerl, mondhatni percnyi pontossaggal mdkodott és szilard
alapja volt a fels6 vezetés minden rendelkezésének.

Az"™ ellatészolgalat torténetére vetve néhany pillantast,
megallapithatjuk, hogy az mer6ben megvaltozott a leg-
utébbi haboruk o6ta. Az akkori aréanylag kis erék helyébe
a totalis habord millibs hadseregei Iéptek, olyan milliés

12 hadseregek, melyek tlzgépei szinte faljak a l6szért és a

N:
2

katonai kérdésekben avatatlan szemében szinte elképeszt6
mennyiségl utanpotlast kovetelnek. A korszer(i gépesitett
seregtestek ellatdsdban hatalmas tényez6 az Uzemanyag,
a benzin, az olaj, a kendézsir, a pneumatik, stb. kérdése,
hiszen megfelel6 mennyiséglid Uzemanyag hianyaban a
gyors-seregtestek  legjellemz6bb tulajdonsaga, a gyors
mozgés elképzelhetetlen és megoldhatatlan.

6iioisiiM nz Utem

A korszer( héabord abban is kulonbozik az 1914 18-as
vilaghaboruatél, hogy uteme lényegesen gyorsult. Amig az
elmalt vilaghadboru tempdjat a gyalogsag és a lovassag
napi menetteljesitménye szabta meg, addig ma a pancélos
seregtestek menetitemével kell szamolni. Természetes, hogy
a lényegesen tokozott uUtemmel az ellatészolqalatnak is
Iépést kell tartania, a harcban all6 alakulatokat a hat-
orszagban vagy a hadtaptertleten levé gyarakbél és rakta-
rakbdél zokken6é nélkul kell ellatnia mindazzal, amire a
harchoz sziukséguk van.

A korszerl ellatészolgalatnak kettés kovetelménye van:

1. Az uUzemanyag, l6szer, élelem és egyéb anyagi ella-
tasnak iolyamatosnak és sarlédasmentesnek kell lennie.

2. Az ellatads utemének lépést kell tartania a gépesitett
seregtestek tempdjaval.

A német ellatészolgalat tokéletesen megfelel ennek a
kettds kovetelménynek és ez lehetetlen volna a megfelel6en
méretezett tehergépkocsi vonatalakulatok nélkul. Kétségte-
len, hogy az ellatas és utanpoétlas szolgalatanak igen fontos
tényez6je a vasut és a viziat, f6képpen a hatorszagokban.
A visszavonulé ellenség altal eszk6zolt rongalasok és rom-
boldsok azonban tobbnyire hasznalhatatlanna teszik a
vasuti héalézatot és gordulé anyagot, elpusztitjdk a vizi-
széallitdsra alkalmas hajoteret, olyan szallitészolgalatra van
tehat sziukség, mely fuggetlen a vasattél és a viziattdl. Ez
pedig a gépkocsis vagy gépvontatasos ellatédszolgalat.
A korszerl hadsereg Ut6képessége — mint latjuk — a har-

Si német thadisi&erefrtitka

A TEHERGEPKOCSIS UTANPOTLAS?

colé részek felszerelésén, szellemén és a vezetés mindségén
kivul nagyrészt a gépkocsis szallitAs megszervezésén és
hasznalhatésadgan, a tehergépkocsik megbizhatésagan és
terepéallésadgan malik.

A német ellatészolgalat kotelékei a békeid6k vonatalaku-
lataib6l fejlédtek. Haboruban minden egyes gyaloghad-
osztaly kisebb-nagyobb tehergépkocsi-oszlop felett ren-
delkezik, mely gyors és nehéz terepen is furgén mozgdé
egységekbdl tevédik Ossze. Természetesen nem hidnyoznak
a lovas vonatalakulatok sem, hiszen nem ritka az olyan
terep, ahol a tehergépkocsi mozgasra képtelen és az ellatoé-
szolgalat egyedul a fogatolt vonatalakulatokra harul.

Jlii a Jant.-Jrsp.-~eé-?

A német ellatészolgalat gerincét az udgynevezett Kraft-
wagentransport-regimenterek, a gépkocsi szallité-ezredek al-
kotjak, melyekben egyforméan rendszeresitettek gyors és
furge, valamint nehéz, nagy hordképességli egységeket.
Egyetlen Kw.-Trsp.-Regiment hordképessége sokezer tonna
és gépkocsijai holt teher mellett igen tekintélyes csapatkotelé-
kek gyors széallitasara is alkalmasak. Kulonleges feladatok
megoldasara szolgadlnak az NSKK, a Todt szervezet, stb.,
gépkocsis alakulatai, melyeket esetrél-esetre vetnek be.

A roppant méretl tehergépkocsi-szallitmanynak természe-
tesen sajat ellatészolgalatra is sziiksége van, hiszen a gép-
kocsik javitasat és karbantartasat is meg kell oldani. Erre
szolgalnak az udgynevezett gépkocsi szeroszlopok, a tabori
javitémuhelyek, mihely és karbantarté szazadok. Ezek az
alakulatok rendkivul mozgékonyak és minden olyan gép-
pel, szerszammal és felszereléssel el vannak latva, melyek
a legkoérulményesebb munka gyors elvégzéséért is kezes-
kednek.

Jiapi UOO fim. Xenévelluissaéfian

A német ellatészolgalat az eddigi hadjaratok soran min-
denben megallotta a helyét annak ellenére, hogy néha
szinte leklzdhetetlennek Ilatsz6 feladatokat kellett meg-
oldania. Gondoljunk csak a lengyel hadjaratra, amikor a
német pancélos- és harckocsialakulatok szinte verseny-
iramban ékel6dtek az ellenséges terulet legmélyére, a
nyomukban mégis szorosan ott haladt az ellatészolgalat.
Tonkretett utak, szétrombolt hidak és Aatereszek, mdszaki
zarak és akadalyok nem képezhettek akadalyt, mert a

teoerautok eleiuntja, a roppant terep-tehergépkocsi.

pancélos-alakulatokat el kellett latni tzemanyaggal, l8szer-
rel és élelemmel. Az el6retoré élek naproél-napra mélyebbre
hatoltak és alig két-harom napos harc utan az ellatészol-
galatnak mar kerek 600 kilométerre kellett szallitania a
Szilézidban és Kelet-Poroszorszagban levé raktarak anya-
gat. Az egyik német tehergépkocsi-oszlop tiz egysége a
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hadjarat 18 napja alatt tobb mint 60.000 kilométeres utat
tett meg, ami egységenként és naponként kozel 400 kilo-
métert jelent, éjjel-nappali, megéallas és pihen6é nélkuli
menetben!

Vagy gondoljunk a norvégiai hadjaratra. Ahol az ellat6-
szolgalat tehergépkocsijainak havas-jeges terepen kellett
percnyi pontossdggal megoldania a harcolé kotelékek
ellatdsat mindennel, amire a korszer( haboruban szikség
van: szorosan a harcegységek nyoméban. Ugyanez volt a
helyzet Hollandidban, Belga foldén és Franciaorszagban,
ahol az utanpétlas a lét kérdése volt és a harcolé egysé-
gek lendulete azonnal megtorpant volna, ha az utanpét-
lasban csak a legkisebb zokkend is észlelhet§ lett volna.

A német ellatészolgalat nagy tlzprébaja a nyugati had-
szintér volt. A német harcegységek villamszer( el6retorése
kovetkeztében az ellatészolgalat atvonalai naprél-napra
hosszabbak lettek. Hatalmas tavolsagokat kellett lekuz-
deni nagyrészt er@sen rongalt és rombolt, keskeny utakon.
Szinte hihetetlen teljesitményeket jegyzett fel itt a hadi-
torténelem. Egyetlen 200 tonna terhelési kapacitasa teher-
gépkocsi-alakulat egy héten 6000 tonna I8szert szallitott
a harcolé csapatoknak, egyetlen Kw. szidzad tobb mint két
millié (!) liter Gzemanyagot. A gépkocsik menetteljesit-
ményének &atlaga egységenként 5—6000 kilométer volt.

Ezek utadn talan felesleges részletesen vazolni, hogy
milyen jelent6séggel birt a tehergépkocsi a jugoszlav és
gorog hadszintéren, vagy éppen Afrikdban, ahol a terep-
nehézségekhez a pokoli héség is hozzajarult. Ahol nagy-
részt Uttalan, homokos és sziklas sivatagi terepen, elkép-
zelhetetlentil nagy tavolsagokat kellett lektizdeni, dacolni
a homokviharokkal és olyan terepen mozogni,® ahol” rejt6-
zési lehet6ség alig kinalkozott az ellenséges légitevékeny-
séggel szemben. Ahol nemcsak a korméanykereket kellett
markolni, hanem a goly6szérét is, ha feltnt a ragyogé
égbolton egy-egy ellenséges repulékételék vagy egyedul
portyadzé bombavetd, illetve vadasz.

Szovjetfolildn

Az ellatészolgalat most szovjetléldon is megallja a helyét,
az ellenséges hirverésnek a napdleoni emlékekkel operald
mesterkedése itt is kudarcot vallott. A német ellatészolgalat
alaposan elbant Tavolsadg tabornokkal. Pedig itt egeszen
kivételes helyzet adédott:

1. A hihetetlentl nagy tavolsagok.

2. Az Uthal6zat er6sen vegyes jellege.

Egyetlen Ilyen tehergépkocsi 8 tonna szallitdsara képes.

Amig példaul francia i6ldon igen Kiterjedt és nagyrészt
jo feluletd uthalézat Aallott rendelkezésre, addiq szovjetfol-
dor. ritka a jo allapotban levd, elsdosztalyda utfelulet, tobb-
nyire komolyabb alapépitmény nélkuli foldutakon kell
lebonyolitani a forgalmat, olyan utakon, melyeket a Kitar-
tobb esbzés rovid id6 alatt feneketlen mocsarra valtoztat.

A Todt-szervczet oszlopai épit6anyagot szallitanak.

A német iehergépkocsis ellatéalakulatok eddig
nehézség ellenére alltdk meg itt is a helyuket annak elle-
nére, hogy az anyagraktarak sokszaz kilométernyire vannak
az arcvonaltél. igy a szovjet elleni hdbordaban is cs6dot
mond az ellenségnek az a reménykedése, melyet a nagy
tavolsagokhoz és az ezzel kapcsolatos ellatasi és utanpot-
lasi nehézségekhez fz.

Az ellatészolgalat méltatdsa nem volna teljes, ha nem
foglalkoznank az egyes ember, a névtelen tehergépkocsi-
vezet6 szerepével. Aki pihené nélkul, éjjel-nappali menet-
ben vezeti hatalmas, nehéz gépét. Aki valaha is vezetett
rogyéaslg rakott 5—6 tonnas tehergépkocsit rossz terepen,
csak az tudja kell6képpen felfogni, hogy mit is jelent a
gyakorlatban ez a szolgalat. Ejjel-nappal vezetni a sok-
szor 20.000 kilé raksulyd, nehezen korméanyozhaté” kocsi-
kolosszust és hozza éjnek idején, teljes elsotétitésben,
minden vilagitds nélkul. Es végtelen 6rakon &t hallgatni
a motor almosité duruzsolasat, ott ulni forr6 napon a ben-
zin- és olajg6zoktsl terhes levegdjli vezetéfulkében, kuz-
deni a rossz utakkal. Az utak zsufoltak, ott szoronganak a
menekulék, a hadifoglyok ezrei, tizezrei, menetoszlopok
kovetik a menetoszlopokat, az uttestnek minden millimétere
foglalt. A legtdkéletesebb menetfegyelem és forgalomsza-
balyozéas aran lehet csak kikertulni azt, hogy a zsufolt for-
galom ne olvadjon szétvalaszthatatlan egyveleggé. A teher-
gépkocsivezetének egyetlen pillanatnyi testi vagy szellemi
pihendje sincsen, vigyazni a végtelen utat, betartani a
térkozoket. Es ha akad egy-egy szabad éra? EI§ a zsirozo-
puskaval, a szerszammal, hiszen mindig akad szabalyozni,
javitani, karbantartani valé és messze ellenséges foldon
nincsen korszerGien felszerelt szerviszallomas, kényelmes
és lakalyos varéteremmel. Amellett: &llandéan szamolni
kell az ellenség tevékenységével, hiszen a gépkocsis ellatoé-
oszlopok igen szorosan a harcol6 egységek nyoméban
haladnak. Fel-feltinnek az ellenséges reptlék, hullanak a
bombak, kattognak fent a magasban a géppuskak, a Kkis-
kaliberli gépagyuk. A gépkocsivezetének sokszor kell a
géppisztolyhoz nyulnia, vagy belekotomia a kézigranatos
rakaszba, amikor latszélag elhagyott hazak udvaran meg-
sz6lalnak a bolseviki partizanok fegyverei. A korszer(l
habord gépkocsivezetdje éppen olyan harcolé katona, mint
puskas vagy pancélos bajtarsa, éppen uagy veszi ki a
részét a faradalmakbodl, a veszedelmekbdl, csak éppen
kissé névtelenebb és ritkdbban taladlkozunk a nevével a
gy6zelmi jelentések soran.

A korszerl héborG sorsa nagyban figg a névtelen gép-
kocsivezetd harci szellemétél és mdszaki képességétél.
Es fiigg a tehergépkocsi megbizhatésagatol, teljesitéképes-
ségét6l. A német gépkocsik mindésége vilagszerte elismert.
Es — mint latjuk — ez is igen fontos egyltthatéja annak
a lancnak, melynek egybekapcsolédasa a végsé siker
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A NAGY HABORU IDEJEN
minden ~épftocsiiuiadonosiioft fcfite -

fessége, AOéV autdja érteikét megdvja

A gépkocsi, a nemzeti vagyonnak ez
a fontos tényez6je, allandé gondozéasra
és karbantartasra szorul, hogy a jarma
minden pillanatban készen alljon a Haza
szolgélatara, vagy pedig a végsé gy6ze-
lem utadn roégton elindulhasson a békés
munkara, vagy a vidam Kkirandulésra.
Meg vagyunk gy6zédve roka, hogy ez a
leirds értékes tanacsokkal és Utbaigazi-
tasokkal lat el minden gépkocsdtulaj-
donost.

MAJLATH MIHALY az Auto-Union

DKW és a Bayerische Motorén Werke
(BMW) gyartmanyok magyarorszagi
vezérképviselete.

Az On leéallitott autdjanak kevés, de
rendszeres gondozasra van szuksége.
Feltételezzik, hogy kocsijat a leallitas
utan jol megtisztitotta, lezsirozta, fel-

bakolta és konzervalta. A védérétegnek
azonban az oxidacié alland6é behatasai
ellen védenie kell és ezért id6vel el-
hasznalédik. Bizonyos gondozasi munkat
i-zért id6ré6l-idére meg kell ismételni,
hogy autéja megdrizze értékét. Ezzel
kapcsolatban szeretnénk ezen leirasban

foglaltaikkal tanaccsal szolgalni. Talan
eddig néhany sziukséges intézkedés el-
kerulte figyelmét, vagy nem hajtotta

6ket helyesen végre.

Ezért mindazt, amit sokoldalu tapasz-
talataink alapjan a leallitott jarmd
gondozasa szempontjabdl fontosnak tar-
tottunk, kénnyen értheté formaban fog-
laljuk 0©ssze.

Nem adunk felesleges utasitasokat,
csak annyit, ami szukséges! Hogy az-
utdn mindent egyedul csinal-e, vagy pe-
dig javitomihelyek segitségét veszi
igénybe, az teljesen mindegy. A fontos
az, hogy autéjat lelkiismeretesen és
rendszeresen gondozza és azokat a mun-
kakat, amelyeket tajékozatlansaga ko-
vetkeztében elmulasztott, most potolja.

ELOKESZULETEK.

Minthogy autdja értékének megdrzé-
sér6l van szé. helytelen takarékossag
lenne a konzervaladshoz olajat hasznalni.
A legjobb mingségli piros zsir sem védi
a ohromosatt részeket, hanem azokat ro-
vid id6 alatt teljesen elcsdfitja. Hogy
az autd egyes részeit az oxidalédas ellen
tokéletesen megvédhessuk, sziikség van
néhany kuldnleges készitményre, ame-
lyeket az Auto-Union képviselettél jo
mindségben beszerezhet. Ezek a kiada-
sok kifizet6dnek. Szuksége van a kovet-
kezére:

Korroziés-olaj a motor belsejé-

hez, a h(ité és alvaz részére.

Caraniba rozsdaoldészer a rugok
részére.

Jol kenjuk meg a ragdlapokat.

DKW-polirviz, a DKW-karosszé-
ridk részére.

DKW mdbérapolé, a karosszéria
kulsé huzat és az illések nlU-
bérhuzata részére.

DKW elirom- és nikkelpolitur a
diszit6lécek részére.

Az acélkarosszériak részére:
1IJKW-politur vagy Auto-Union-
politur, vagy Glasurit-politur.

Szerezzen be mindenekel6tt permete-
z6t a korroziés-olaj és a polirviz ré-
szére. Ezenkivul még kis csomag moly-
irtéra és egy kis doboz glicerinken dcsre
van szukség.

Legel8szor is vizsgalja meg, hogy he-
lyesen és szilardan van-e az auté fel-
bakolva, nehogy munkakodzben az auté
varatlanul lecslsszék.

Ezekutan kovetkezik:

1. A h(té rozsdamentcsito folyadékot kap.

A h(tét agy oOvhatjuk meg a legjob-
ban rozsdalképz6déstél, ha minden liter
hitévizhez 100 kem Kkorroziés-olajat ve-
gyitink. A h(té drtartalma a kezelési
utasitdsban meg van adva. Voédorben
vagy kannaban 0sszevegyitjuk a szuk-
séges viz és korrozids-olaj mennyiséget
és a keveréket a hiitébe toltjuk.

A hideg évszakban, ha a garazs hé-
mérséklete fagypont alatt van, a h(ité-
vizhez a Kkorroziés-olajon kivul még
fagyallé folyadékot is keverunk. Szuk-
ség esetén erre a célra denaturdlt szesz
is megfelel. Az 1:10 ardanyban a hté-
folyadékhoz vegyitett denaturdlt szesz
—16° Celsius hémérsékletig megoévja a
hltévizet a befagyastol.

2. Az Uzemanyagtartany Kkiuritése.

Az ejtblefolyasu auténal, mint pl. ami-
lyen a DKW-Front. a benzinvezetéket a
gazositoréol le kell csavarni. El6zéleg
természetesen a benzincsap elzarandé.
Ezutan az uzemanyagot egy megfeleld
(dénybe leeresztjuk.

Méas gyartmanyoknal a héatul elhelye-
zett tartany alsé részén leereszté-csavar
taldlhaté. Hogy ezt kényelmesen Kinyit-
tassuk. a legtanacsosabb foldre fekudni.
Az Uzemanyag részére megfeleld edényt
tartunk készenlétben.

V' 23 és W 24 tipusi Wanderer-autok-
i.al a benzinleereszté-csavar a hats6 ke-
16k levétele utan hozzaférheté.

Az iizeinanyagsz(ir6 és a gazositd
kitritése.

A rovid id6vel ezel6tt leéallitott jar-
muveknél a benzinsz(ir6ben és agéazosité
Uszbhazdbar még van Uzemanyag. Az
Auto-Union kezelési utasitasaiban pon-
tosan le van irva, hogyan kell abenzin-
sz(ir6t és a gazositot szétszerelni. A ben-
nuk taldlhaté Uzemanyag eltavolitasa
utdn el6nyds a benzinszlirét és a gazo-
ietzénti korroézids-olajjal gyengén beperme-

4. A meghajtdému részeinek konzervalasa
(a DKW-Front kivételével).

Kinyitjuk az olajtekn6é leereszto-
esavarjat és az olajat leeresztjuk. Vi-
gyazni kell arra, hogy megel6zéleg
minden nyilds ald tegyink egy meg-
lelel6 edényt. Az elhasznalt olaj leeresz-
tés.- utan az olajteknét hig olajjal Ki-
oblitjuk.

A korroziés-olajat az olajleereszté-
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Jol keverjiuk fel a hiit6folyadékot betdltés
elétt.

nyilasokon keresztil a permetezével
fecskendezzilk be a inotorhazipa Ha az
olajteknd nehezen hozzaférhet§, akkor
a sugarfecskendével az olajbetol t6-
nyildson keresztul fecskendezzik be a
korrozi6s-olajat. A’ W 23 és W 24 tipu-

soknal a befecskendezés a szelephazon
keresztul is torténhet a fed6 levétele
utan.

Mhelymunka: A service-mihely auté-
jat egy specialis kocsiemel&vel felemeli,
az olajteknét teljesen leszedi, megtisz-
titja és a nyitva |év6 olajtekné'n at
végzi el a mozgd részek bepermofezését.

Célszerli az olajteknébe 1—2 liter ker-
iozids-olajat tolteni és a motort a gyer-
tydk kicsavarasa utan a kéziinditoval,
vagy az egyik meghajtékerék forgatasa
altal atforgatni, hogy az olajszivattyu
a korroziés-olajat a tengely minden
olajvezetékébe és furatdba eljuttassa.

5. A DKW-Front-nal ez maskép torténik.

El6szor levesszik a zajtompité edényt
a géazositérdl, majd a gazositét a motor-
rol. Most el6szér a bal, majd azutdn a
jobb dugattydt felsé holtpontra allitjuk
ér a szivocsatornan keresztil a motor-
hazat korroziés-olajjal erésen beperme-
tezzuk. A motor mozgatidsa a harmadik

sebesség bekapcsoldsa mellett az els6
kerék forgatasaval torténik. A dugattyu
allasat egy drottal, vagy kullével kony-

nyen meg lehet talalni.

> A négyutem( motor vezérmuvét is
meg kell védeni!

Az oldalvezérelt motor szelepkamra-
jat ki kell nyitni, a felulvezérelt motor-
nal a szelephaz fedelét kell levenni és
a szelepeket, szeleprugékat korroéziés-
olajjal be kell permetezni. A szelep-
kamra fedelének visszahelyezésekor a
tomitést kimélve, helyesen kell vissza-
illeszteni.

7. A robbanétér bepermetezése.

Ebbél a célbdél a gyertyadkat Kiszerel-
juk, a hengerfejben 1év6 sullyesztett
gyertyauléseket megtisztitjuk, hogy a
hengerbe ne Kkeruljon piszok ¢és ezutan
a hengert korroziés-olajjal jol beperme-
tezzuk. Hengerenként 2 keni korréziés-
éiajat vegyunk.

8. A ventilatorszij tehermentesitése.

A ventilatorszijat a szijtaresabdl ki
kell emelni és meg kell oldani.

9. A benzinszivattyG petréleumot kap.

Ha a benzinszivattyd légkamraja felul
van. mint pl. a W 23 tipusd Wanderer-
auténal, akkor ebbe a kis felergsit6-
csavar kinyitdsa utadn kevés petréleumot
toltunk. 1la a légkamra alul van elhe-



lyezve, mint a W 24-es Wanderer-
modellnél, akkor a benzinszivattydrol
leszereljuk az Uzemanyagtartanybdl
odavezetd vezetéket. Ezutan Kis tolcsér
segitségrévei a benzinszivattyliba petré-
leumot toltink. igy a membran kifo-
gastalan marad. A legtébb Horch-tipus-
nal a benzinszivattyd horizontalisan
van elhelyezve. Ezeknél a membran a
fels6 szelep levétele utdn valik hozza-

férhetévé.

10. A sebességvalto és differencial

bepermetezése.

Mivel a sebességvaltéobol hideg alla-
potban az olajat nem lehet leereszteni,
a betoltényilasokon keresztil — ez a se-
bességvalténal rendszerint baloldalon, a
differencialnal pedig hatul talalhaté -

a sebességvaltéot és a differencialt eré-
teljesen befecskendezzik korroziés-olaj-
jal, a lecsap6dé paranak és viznek leko-
tése céljabol. igy a rozsdaképzédés el-
kerulhet6.
MGhelymunka.
veszik, majd a sebességvaltéhaz
differencialnaz fedelét, a bennuk Ilévé
olajat mosoéolajjai eltavolitjak. Ezen
munkéak elvégzéséhez tapasztalat és
megfelel§ szerszdm szukséges.

JavitomUlhelyében le-
és a

11. Az akkumulator gondozésa
a miuhely dolgal!

Az akkumuléator kifogastalan gondo-
zdsdhoz hozzatartozik a savslir(iség és a
savnivé ellen6rzése™ a csatlakozasok be-
zsiifzdsa és a telep rendszeres feltdltése
és kisutése. Ezek a munkak csak meg-
felel6 javitomihelyben végezhet6k el.

12. A felbakolt jarmU aldépitését

ellen6rizni kell!
Annakidején autéjat talan csak ideig-
lenesen, hevenyészve, néhany téglada-

rab segitségével bakolta fel. Akkor most
rendeljen a kocsijadhoz ilils, megfelel6
egyszerl fabakokat. Ezekre az alvaz jol
felfekszik és az autét megbizhatéan a
kell6 magassagban tartjadk. A helyes
felbdkolasnal az auté kerekei a foldet
éppen hogy még érintik. A képviselet
szivesen A&ll tanaccsal rendelkezésére
ezzel kapcsolatban. A HORCH-tulajdo-
nosoknak azt ajanljuk, hogy autéjuk
felbakoladsa céljabél megszokott javito-
mihelyuket vegyék igénybe.
13. Az alvéaz is rozsdavédét kap.

Az alvazat is be kell fecskendezni
kori'oziés-okijjal. Erre a célra a perme-
tez6t, a mélyebben fekvé részek sza-
mara a sugarfecskend6t vesszuk segitsé-
gul. A korroziés-olajnak a DKW-auto6-
nal nem szabad a mubérhuzatra, illetve
a tébbi Auto-Union modelleknél a lak-
kozasra kerulnie. Az alvazon talalhaté
gumirészeket, mint pl. a Wanderer-
autéknal 1évé gumi-ragoéiitkozoket pa-
pirral kell leboritani. Ezekre sem sza-
bad korroziés-olajnak kerulnie.

A szelepzarokat jol fecskendezzik be
korrozlés-olajjal.

14. A riigbk megoévasa.

Ha a rugok nem egészen tisztak, ak-
kor DKW-polirvizzel lemossuk &ket. A
lagékat ezutdn korrozids-olajjal vagy
»Caraihba“-val bekenjuk. Ehhez ke-
ménysortéji ecsetet hasznaljunk. Ha a
ragé rugoéalagatban fekszik, akkor a
két hatsé kerék leszerelése utan alulrél
permetezzik be, mindkét oldalrol.

15. Az alvaz kenési helyeit feltoltjuk.

Magas nyomasu kenés esetén a zsir-
zast a szokott médon G havonként kell
elvégezni. A zsirzépréssel addig nyo-
munk 0Gj zsirt utdna, amig a csapagyaik-
nal jol észrevehetéen ujbél ki nem tolul.
Kozponti kenésnél addig mikodtetjuk a
kenépedalt, amig valamennyi kenési he-
lyen ki nem csordul &z olaj.

1G DKW-autét bepermetezzik
és polirozzuk.

A 1)K\V mibérhuzatot DKW-potirviz-
ael bepermetezziik, majd utdna DKW-
mUlbdérapoléval dorzsoljuk és polirozzuk.
Ha ezt a munkat minden 3 hénapban
megismételjuk, auténk kulseje mindig
szép marad.

17. A fémkarosszéria polirozasa.

A fémkarosszéria kezeléséhez a DKW-.
vagy az Auto-Union-polirpasztat ajanl-
juk. A Kkarosszéria feluletét ezekkel,
vagy Glasurit-autépolirpasztavail kezel-
juk. El6szor puha sz6rkefe segitségével
eltavolitjuk a karosszériarél a port.
majd azutadn bekenjuk a polirpasztaval.
Minden polirozészer hasznéalat el6tt jol
folrazand6. Az egyes poiirozészerek
hasznalata kulonb6z6 és erire vonatkoz6-
lag a mellékelt hasznalati utasitdsok a
mérvadok.

18. A gumik légnyomasa a felére
csOkkentendd.

A gumik légnyomasat, ideértve a pot-
kerékgumit is, a kezelési utasitasban
megadott légnyomas felére kell cs6k
keriteni.

19. A chromozott részeket nem szabad
bezsirozni, mert rovid idén belll elvesz-
tik fényuket.

A chromozott részeket korroziés-ohij-
jal vagy savmentes (!) vazelinnel kell
kezelni. Mégegyszcr hangsulyozzuk,
hogy a korroziés-olajnak nem szabad a

lakkra kerilnie.

20. Gumirészek az ablakokon és ajtékon.

Az ajtoutkozé-gumikat és a szegély-
gumikat, valamint a tol6tet6ket glicerin-
kendccsel kell bekenni. A glicerinkend-
csot, vagy a folyékony glicerint vékony
rétegben kenjuk fel.

21. A cabrioletteio és a karpitozas gondo-
zasdhoz lehet6leg porszivot hasznaljunk!
A cabr'io-limousine és a cabriolet-
tet6ket, valamint a szovetkarpitozast
puha kefebetéttel ellatott porszivéval
tisztitjuk meg a rarakédott portdl.

Szukség esetén egy puha kézikefe is
megteszi. A kocsit mindig Kkifeszitett
tetével kell ledllitani. A karbantartéasi

munkak elvégzése utan a tetét nem tual
érdes ponyvaval vagy Osszeragasztott
papirral kell letakarni.

22. Molyirtét a karpitozasnak!

Ezt a munkat engedje a a hazi-
asszonynak, aki errevonatkozélag a leg-
jobb tapasztalatokkal rendelkezik. Te-
kintettel kell lenni arra, hogyha az ulés-
huzat rajta marad a karpitozdsan, a
inolyirtészer az uléshuzat és a karpito-
z4s kozé keruljon.
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23. Gondoljon a bérkéarpitozasra!

A bérkarpitozast langyos vizzel meg-
tisztitjuk. A vizbe kevés szappanpelyhet
tesziink. A bérhuzat megszaradésa utan
azt puha posztéval ledodrzsoljuk és
Auto-Union mdbdérapoléval kezeljuk.

24. A DKAV-aut6é Uj padléfestéket kap.
Mdhelymunka. Hasznalja fel a lealli-
tas idejét arra, hogy az autdé padléja-
nak &ltalunk mindig ajanlott befestését
valamelyik mdhelyben elvégeztesse.

EZ A 24-FELE MUNKA
hozzajarul autdja értékének megodvasa-
hoz, fiizonkiviil értékes nemzeti vagyont
6v meg a korai pusztulastol. A velejaré

Fakocka helyett bak — ez a helyes

megoldas.
faradsadg a nagy értékhez viszonyitva
csekély. A fontos — mint legtobbszoér az
életben — a lelkiismeretesség és rend-

szeresség. Ezért:

MINDEN 3 HONAPBAN
a kocsirugokat kezeljuk, gumik légnyo-
masat megvizsgaljuk, a karpitozast és a
tet6t megtisztitjuk;

MINDEN G HONAPBAN
a motort korroziés-olajjal befecsken-
dezziik, a sebességvaltét befecskendez-
zuk. a lakkozast bepernietezzik, az al-
vazat befecskendezzuk, az alvazat lezsi-
rozzuk, a chromozott részeket kezeljuk.

A JO GARAZS
autdja értékének megobvasa szempontja-
b6l a legnagyobb fontossaggal bir. Ha
kocsijat eddig nem megfelel6 helyiség-
ben allitotta le. akkor valtoztasson ezen
az allapoton a legkdzelebbi alkalommal.
Sziveskedjék a koévetkez6 pontokra fi-
gyelemmel lenni:
1 Ha a nap valamelyik szakdban
a garazsba kozvetlenul besut

a nap, akkor festesse be az
ablaktablakat, vagy sotétitse
el papirral.

2. Ha agarazsban kozponti flités

van, a f(t6testekre vizparol6-
kat kell elhelyezni, mivel a
szaraz levegd art a karosszé-

ridnak és a gumiknak.

3. A garadzs ne legyen sem tual
meleg, sem tal hideg. 10 C.
kozepes hémérséklet a legel6-

nydsebb a jarm( szempontja-

bél. Gondoskodjék arrél, hogy
a hémérséklet +5° (. ald ne
sullyedjen.

4. A garazs ne legyen nedves és
dohos. 1d6rél-idére végezzink
alapos szell6ztetést.

Az AUTO-UNION az On szamara 0O*
reintette meg megbizott javitémihelyei-
bél allé service-szervezetét. A héaboru
idején is készen Aall szolgalatara. Ha le-
allitott kocsijaval kapcsolatban valami-

lyen kivansadga merul fel. forduljon
AUTO-UXIOX-mihelyéhez. Ez mindell-
kor téle telhetSleg segiteni fog.
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Ugy hangzik, mint egy operett
cime. Petiig Svajc — mert ho ez
lenne a Boldog Orszag — valoban
boldog lehet Ne varja most nyajas
olvaso, hogy Svajcban eltorualték a
benzinkorlatoz6 rendeletet. Arrdl
sz sincs.

Minddssze egy kis ujsaghir val-
totta ki belélink ezt a spontan lel-
kesedést a kis, vegyeslakosi Svajc
irant. Az egyik genfi — lepedd
méretdi — autdujsagban jelent meg
egy néhany soros felszélitds, amely
tudtul adja az érdekeltnek, hogY
kell6 igazolas uton atveheti az el-
veszett pdtkerekét vadonatlj gumi-
javal egyautt.

Kell még ehhez kommentar?

Csak arra vagyunk kivancsiak,
hogy a XIV. évfolyamunk kiiszébén
miert nem kapott kdzlésre az ,, Aut6-
Motor vagy barmelyik laptarsunk
ilyen vagy ehhez hasonld értelmd
szoveget. Vagy talan nalunk nem
veszitettek el poétkereket?

Uzemanyag: és gumitakarékossaghdl szigo-
rian szabdalyoztdk a sebességeket Olasz-
orszagbhan. A teherauték, sulyuk szerint,
30—50 km/déra, személyauté és motorkeréik-
par nappal 60, éjjel 50 km/éra. Helységek-
ben minden jarm{ csak 30 km/éraval kozle-
kedhet.

Mindenutt dragabb lett a benzin. Itt van
pl. Svéjc. A héborat kitdérésekor, 1939. szept.
el6tt 43 rappen volt 1 1 benzin. Szept. 24-én
mar 50 rp., 1940. febr.-ban 55 rp., szept-ben
67 rp., okt.-ben 75 rp., IMI. marc.-ban 82 rp.
Ez majdnem 100*/»-0s aremelkedés.

Baselben van egy garadzs, amely
Opel és DKW személyautékat atalakitja
villanylizemre. Csak a motort épiti ki, a
kupplung és a sebességvalté megmarad. A
telep nagysagatél fuggéen 60—150 km az
ilyen kocsik akciéradiusza. Sebességik kb.
80 km/6ra. Az Aatépitési koltségek a kocsi
és a telep nagysagatol fugg6en 3500—7000
frank koril mozognak. (Még j6. hogy
kapni lehet.)

AUTO-VILLANY-ORAK

raktara és javitomihely
SCHVARCZ TESTVEREK
VI., PODMANICZKY-UTCA 59 Telefon: 129-624

Ford,

A ,Polski

Fiat®

autonom fidkjéaba,

Bar csokkenében van Anglidban a jarm-

forgalom,

mégis

a

beolvad

a

torinoi

Fiai

»,Deutsche Fiat‘“-ba.

emelkedik

a

haldlos-

HEGYEN-SIKON els6 a matra

1941 EVI PALYABAJNOKSAGAT
1941 EVI HEGYI BAINOKSAGAT

MATRAVAL NYERTE

vV AGAI I1STV AN

oLcsoO Es Biztos kozLEkepes MATRAVAL

KERJEN ISMERTETEST

VlI., HUNYADI-TER 12
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balesetek szdma. Marciusban 834-en haltak
meg a februéri 496-tal szemben. A balesetek
szenvedé alanyai féleg a figyelmetlenul
kozlekedé gyalogosok voltak.



Klrr, a versen
a gyGztes

A mult hé utolsé vasarnapjan futot-

tak a Millenaris palyan — a csepeliek
részvétlensége miatt egyhangudva lapo-
sodott — paJyabajnoksagot.

A  W. M. gyariak tavolmaradasat

némileg poétolta volna az Gj Matra ver-
senyz6, elr. Demjén bemutatkozésa, aki
BMW-je nyergében bebizonyitotta mar
néhanyszor, hogy legény a gaton. Csak-
hogy — kozvetlen a start el6tt — le-
ugrott Demjén Matrajanak hatsé
gumija és igy részben elmaradt a sok
izgalmat Igér6 Vagai—Demjén , par-
harc. Azért irjuk részben, mert az
utols6 pillanatban Demjén dr. meg-
kapta a palyan tartézkodé Urbach
Laszl6 privat gépét, amivel — 101 kob-
centis lévén — versenyen kivul indult
és igy, az el6 nem készitett motorral
is nemcsak hogy megszoritotta a nép-

£seménil|lefen vun
idei palya*
6ajnoftsaé

Lovéaszt és dr. Zsétért ké-
szll elézni a verseny gy6z-
tese, Vagai.

szer(i Vagoit, hanem korokon keresztul
vezetett is. Amde a palyarutin, no
meg a gyorsabb gép végul is Vagait
hozta frontba, amit a Matra sztar a
25-ik korig meg is tartott.

Meglepetés volt Lovasz (Csepel) va
ratlan betérése. Ez az igyekvd kis-
motoros, minden gyari tamogatast nél-
kulozve szolt bele a ,,nagyok" vetél-
kedésébe, amelynek megérdemelt ered-
ménye — a lelazult méagnesével baj-
16d6 zsotér dr. leel6zése és igy Vagai
utdn — a masodik hely volt. Mondta
is a verseny utan a boldogsagtol szé-
delgé Lovasz: — Ezt a gy6zelemnek is
beill6 helyezést, — mert hogy Vagai
utdn az én oreg lepraimmal” masodik-
nak lenni az felér egy gy6zelemmel —
ezt féleg a Cséemesznek, helyesebben
a Padulini-mdhely gondos és alapos el6-

Hegyibajnok: VAGAI

Ji ftarm asfiaidrAeéyi verseny (égéijo;-

sabbfa
Dermeszt6 északi szél tépte a Har-
mashatéarliegy sargulé fainak lombjait.
A csucson levé vendégld korul vagy
félszaz ember topogott, hatat a keser-
vesen vonitdé szélnek tamasztva. A hol-
nap biztosan jelentkez6 nathaval mit-
sem torédok vartdk a kismotoros, vala-
mint a honvédségi motorkerékparos
hegyibajnoksag befutoit.

A kerékpéaros hegyibajnoksaggal egy
suba alatt rendezte az MKSz ezt a ver-
senyt, amelynek totumfaktuma az
MKSz kismotoros alosztalyanak ugy-
vezetbje. az agilis Kiss Janos volt.

A verseny, amint az el6relathatd
volt, — a WM-ék visszavonulasa foly-
tdn — a vorostankosok élharcosanak.
Vagoéinak (Matra 100) UGjabb gy6zelmet
jelentett. Kozel egy perccel verte —
ami egy ilyen hegyiversenynél jelen-
t6s — markatarsat, a masodik helyen
végz8 dr. Zsotért.

spirltus reetora gratulal
arjai szakaszvezetének.

JIlTarjai sjsaliasrrezefé BMNvo It

Még a viharnak beill6 szelet is tal-
bégte Vagai Matraja. Valahol a feny-
ves tajan lehetett még. amikor fent a
célban mindenki tudta, hogy a ,legy6z-
hetetlen" el6nevii Vagai jon.

Jott?! De hogy. Mintha egy gigaszi
csuzlibol 16tték  volna ki. Féls volt,
hogy ezt a szornyen visit6, szanyognyi
motorocskat, a hatsésarmentgjén ku-
porgé lovasaval egyltt elsodorja a
szél. vagai 5:25-6s ideje — a viharos
szelet és az éjszakai es6tdl nedves pa-
lyat — hozzaszamitva — dicséretes.

A 6:10-es id6 nem fejezi ki hiven dr.
Zsotér eredményét, ha figyelembe vész-
sz(lk azt a... mondjuk fordulatszambeli
kulonbséget, ami a gyb6ztes és Zsotér
gépe kozott van. Fordulénként egy liter
motolké legyen a tankunkban, ameny-
nyivel tébbet poéréog Vagni motorja.

A KTT-ékrél ismert Szab6 (Csepel)
111.  helyét veszélyeztethette volna a
balszerencsével kizd6 Sipos (Csepel),
aki két () gyertya zarlattal tette ,val-
tozatossd" a futamat. Amseinek (Matra)

minddssze ..csak" egyszer kellett gyer-
tyat cserélni.

A beigért ,Gamma—Maros" motor
startja bowdenszakadas miatt sajnos

elmaradt. Pedig sokan vartdk ezt a be-
mutatkozast.

Befejezéstil a honvédségi alakulatok
motorosai indultak. Nagy péarharc ala-
kult ki a Balatoni Sporthét gy6ztese,
Marjai szkv. (BMW 500) és Ddry-féle
350-es kiralyhunkos NSU-n men§ Hamora
szkv. kozott, nini végul is a bizto-
sabban mozgdé Marjai gy&zelmével vég-

— 163 —

" BHMHUBDNMM

készit6 munkajanak koszonhetem. Re-
mélem, ezért az eredményért jovairjak
a szamlamat — fejeztee be jelent6ség-
teljesen a zsebére Utve.
Vagai nagyvszerényen
gratuldcidkat. Az Uujdonsult bajnokkal
rovid beszélgetést folytattunk. — Hisz'
nem mondom, orildk ennek a bajnoki
szalagnak — mutatott Vagai a nya-
kédba 16g6 nemzeti szinl szalagra és

elharitotta a

éremre —, de éigy érzemf hogy érté-
kesebbé valt volna, ha a csepeliek is
indulnak. Na, majd, a hegy{bajnoksa-

gon remélem oGsszemérhetjuk érdinkéf.
llyen sportszerCien nyilatkozott Vagai,
az 1941 évi ‘'kismotoros palyabajnok.

Amikor dr. Demjén .meglépett”

a mezdnyt [GIN

350-es

z6dott. A megviselt honvédségi
jovéje

Puchon indulé Bdégyinak nagy
van a magyar motorsportban.
RESZLETES EREDMENYEK:

_Kismotorok: 1. Vaé]&l (Matra) 525 in
«ir. Zsotér (Matra) 61 3. 'Szabd FCse-
.mp, -1 Nagy (Matra) 5. Juhész

? 7. Zavodny (Csepel).

Honvedmotorosok 1. Marjai_ szkv. 1
gk. von. o. (PMW 500) 4:37 rap 2. Hamori
szkv. légi e. parsag (NSU 350) 4:55 mp.
Bogyi szkv. 1. gk. von. o. (Pucli 350) 5:14
mg 4. H?dok érm. 1. gk. von o. (Puch 250)

6 m VaraIJal orv. 1. gk. von. o (Ja-
va 250) 6:32 mp.

A verseny utan beszéltink a ver-
senyt rendezé Kiss Janossal, aki nagy-
vonalakban ecsetelte az eseménydus
kismotoros versenyévad jovéjét. A ko-
vetkez6 szezonban — mondta Kiss — a
vidéket is be akarja kapcsolni a Kis-
motorossportba. Tervbe vette a leven-
ték Kkismotoros kiképzését- is. Reméli,
hogy az illetékes hatésagok tamogata-
saval sikerulni fog életrekelteni aszen-
derg6 magyar motorsportot.

CHLnIBRAAA

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerekparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

[CSAKY-U. 22 ES PANNONIA-)I. 25 KOZOTTI

BUDAPEST,V.,FELKA-U. 6. TEL.: 298-258
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A nyolcvanéve s

H dteni

Obert Béseh! — van-e, ki e nevet
nem ismeri? Hiszen a Bosch-név,
a Bosch-marka, a vilaghiri magnes-
patkés Bosch-védjegy mindenitt nép-

szer(i, ahol automobil,
és repulégép kozlekedik.
Rébert Bosch, a korszerli magnes-
gyujtdé megteremtéje most (lnnepelte
szliletésének nyolcvanadik évforduldjat.
Az a palyafutds, melyet az Ulm mel-
leti Albeck kiskdzség egyszerld fold-
mivesének gyermeke futott meg addig,
amig a Bosch-név megszerezte pati-

motorkerékpar

1886-ban nyitottdk meg az elsé

najat: tébb mint hdéskdltemény, tobb
mint a kitartd, teremt6 munka korszer(
éposza.

Tizenotévi, kemény, Kkisipari munka
utan 1901-ben épilt fel Stuttgartban az
els6 Bosch-torzshaz. Es alig egy évvel
késébb mar megsziletett az elsé ma-
gasfeszlltségl gyujtémagnes, mely for-
radalmasitotta a bels6 elégésii motort.
Es utdna sorba jottek Roébert Bosch
munkdas életének Ujabb és Ujabb viv-
manyai: a hires Bosch-gyujtégyertyak,
a nyersolajmotor hatalmas fejl6dését
el6segité olajbefecskendezé szivattylk,
a radié- és filmtechnikdban forradalmi
jelent6ségl vivmanyok, az elektromos
h{t6berendezések és szerszamok. Olda-
lakra rugna csak roviden is felsorolni
mindazt, amit Stuttgartban ajandékoz-
tak a miszaki vilagnak.

a NEMET MUNKA UTTOROJE"

Robert Boschnak megadta a sors,
hogy teljes egészségben dlje meg
nyolcvanadik sziletése napjat. Es
visszapillanthasson mindarra, amit te-
remtett. Kell ennél szebb jutalom a
Gondviseléstdl?

Ha szembenézink a tiszteletet paran-
csolé, szakallas dregur arcképével,
hidba keressik vonasaiban a pénz-
ember, a nagyt6kés, a Gyéaros rideg
pillantasat. A szigort kifejezni akaré
szemek mogott ott latjuk a derlis mo-
solyt, melyet hasztalan igyekszik lep-

Boseh-hazat Stuttgartban.

lezni. Mennyire més ez az arc, mint az
Ggynevezett plutokrata - 4brazat, az
aranyzsakjain poffeszked6 Nagyiparos
megszokott tipusa, melyet a kozépkori
németalfoldi mesterek rogzitettek oly
verisztikusan megdébbentd médon va-
szonra. Es mellyel ma is oly gyakran
taldlkozunk. Tanulmaény ez a fej, az im-
ponalé apostol-szakall, az élet sok vi-
haratél szantott, mély barazdak, a k-
16n6s, szinte kérd6 tekintet, mely mogott
mély gondolatok forgészele kavarog ...

Robert Bosch azon ritka emberek
sordba tartozik, akik életik munkaja-
val a legmagasabb polcot diszitik.
Nyolcvanéves jubileuma nemcsak a
Bosch-miveknek voltinnepe, hanem {n-
nepnapja volt az egész Nagy-németbiro-
dalomnak. Hitler Adolf vezér és kancel-
lar személyesen fejezte ki szerencse-

ROBERT BOSCH

A nyolcvanéves Roébert Bosch.

kivanatait és adoméanyozta részére a
.német munka pionirja" cimet, azt a
cimet, melyet eddig minddssze négyen
kaptak meg. A tibingeni egyetem or-
vosi fakultasa diszdoktorra nevezte Ki,
megkapta a Német Ipar tiszteletbeli
Mestere cimét és Stuttgart varosa a re-
neszansz id6k nagy orvosanak, Para-
celsusnak muzeumat adoméanyozta év-
forduldjara. A jol végzett munka tuda-
tdnak oroméhez a legmagasabb hely
és a kortarsak elismerésének elégtétele
jarult.

Inkdbb pénzt vesziteni, mint bizalmat
— ez volt Rébert Bosch jelmondata.
Ehhez a jelszéhoz volt h(i azon a hosz-

Jelen és ]j_év()’ — lelkes sze-
mekkel igyeli a  Kkisirni*
»,Vater® Bosch magyarazatat.

szU Gton, mely a mechanikus és iparos-
mestert6l a vilaghir(i gazdasagi vezérig
vezetett. Es mely példat mutat a mai
fiatalsagnak ...

KEREK ATALAKITAS

Kulonleges kerekek készitéese
szabvanyostol eltéer6 méretekben

MAGYAR ARRONCS ES KEREKGYAR RT.

V. Légrady Karoly-u.5.— Tel.: 290-758,298-279
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CYKLOP

GARAGE - SERVICE
avaros kdzéppontjaban

CSUSZASTGATLO

PNEUMATIC RECEZES

HIDRAULIKUS EMELO
Teljes service P 50.-

VIl., Nagyataddi Szabd-utca 24.

OTOROSOK!

M lohorzomancozash,
ducozash a tobbsz6ros
magyar bajnoknal

KESJAR 1ANOS na

végezhessék.

Budapest, Vil, R6zsa-u. 38 a
Telefon- 228-517

C
—.
&
= —

Adjon lané&csol li @r, a meglevd
kerekeimnél nagyobb méretd  gumit
utallak ki Vegyek mast 0j kereket?

— Sz6 sines rola. Vigye el a kerekeit

a Magyar Abroncs- és Kerékgyarba,
ahol tokéletesen és gyorsan ,atalakit-
jak" azokat. Es ami fontos, nem keril
sokba.

Oszintén nagyon készéném a tana-
csot. Hat azt hallotta-e, hogy Kozma.
Endre vélegény lesz? A kézeli napok-
ban lesz az eljegyzése.

— No, akkor sietek gratulalni.

— Haliéi, Hébli ar ne szaladjon olyan
nagyon. Van itt még gratulalni va'6.
Dory Antinak sorsjegyét huaztak ki és
a nyereményen vasarolt maganak, ma-
ganal a Dory és Kovats Kftnél egy
254-es NSU-t.

— Mit hallott Szerkeszté Ur arrél a

titokzatos kismotorrél,
orszdg legnagyobb
késziteni.

— Tobb verzié is kériun e hinni, ro-
videsen kitadédik minden, akkor majd
részletesen be forjunk szamolni.

— Mar el6re is izgulok és ha tényleg
olyan csodalatos lesz az a kismotor,
akkor én leszek az elsé vevé. De most
mar visszavonhatatlanul sietek, a no-
vember 15-i viszontolvasasig.

amit allitélag az
miiszergyara fog

Most volt 10 éve, hogy Kolnben felavat-
tdk a Ford-Mveket. A Ford-Mivek 1332
évi forgalma 14 milli6 RM-ra zsugorodott
0ssze, ami aztan 1939-ben 140 milli6 RM-ra
emelkedett. Réviddel ezel6tt 32 millio
IvM-ra emelték az alapt6két. Kolnben két
személy- és egy teherkocsi tipust gyéarta-
nak. A 22 l.-es motorral épitett ,Ford 8*

Kildnbdz6 markaju
HASZNALT

MOTORKEREKPAROK!

Nagy valaszték
o 1 a k
Fizetési konnyités

c s 0 ar

ez jellemzi anagymultu

BAUERT.

VI. lzabella-u. 98. Tel: 120-912

redet.

ARDIE

alkatrészeket raktarrdl

szallit.

és a ,Ford-Taunus“. amelynek jovében 15
l.-es motorja lesz. A Ford teherauté Ugy
az 50 Le.-s 4 hengeressel, mint a 90 Le.-s
,8“ motorral kitinéen bevalt a legnagyobb
igénybevételt jelenté hadiszolgalatokon is.
német drkorméanybiztossdg  35%-kal
csokkentette a generadtor tizelésére szolgald
fa aréat. 100 kg 5.15 RM.
A tavalyi uzletévrél jelentik az Adlerik
— 15 millio alaptékével — a gyar tiszta ho-
zama 1,098.653.74 marka volt.

AZ AUTOSNAK
MINDIG SZUKSEGE VAN:

Pneumatikra

Keres6lampéara

Ventillatorszijra

Markas kendolajokra
Szarvashdrékre
Szivacsokra
Tisztitéeszkozokre

Vulkanizaléra ISozsdapasztara Adobélyegvédére
Fékbetétre Fénypasztara (Whiz) BelsGvilagitaskapcsolora
Izz6lampara (Tungsram Gyujtégyertydra (Bosch

, p ( g ) Mkt y ( ) Pneufeszmérdére (Motometer)
Lampabiztositékra Gyertyasapkara

Hatsotikdrre
Szélvédotorléro (Trico)

Hats6lampara (Hella)

Kéziszerszamokra
Koesiemelére (Rak)
SzemvédGbivegre

Irdnyjelzékre (Kuco)
Villanykirtre

(Triplex)

sth., stb...

SzéIlvédd szaritdé (Clarus Super)

Hté6hémérékre (Motometer)
Pumpaéara

Zsirzoprésekre

Fagyallé folyadék

MINDEZEKBOL BOSEGES RAKTART TART (VISZONTELADOK RESZERE IS)

MOTOR- ES AUTOKELLEK R T.

BUDAPEST, VI,

JOKAI

UCCA 11 — TELEFON:
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