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ISTEN HOZOTT

erdélyi auiés és motoros testvér, akinek gépére husz keserves esztendd utan
a iajdalmas R orszagtadbla helyébe a diadalmas H betld kerul fennen hir-
detve, hogy Erdély, a magyar Szent Korondnak ez az igazgydngye: visszatert.
Udvozlunk kolozsvari, marosmenii, besztercei, nagyvaradi motorosiestvér, aki
lélekben sohasem szakadtal el ettél a Hazatol és ha vezetdi jogositvanyodat
idegen bet( is csuUfitotta, a neved, a lelked, minden rezdulésed toretlentl
magyar volt. Es aki az elmdlt hisz esztendd alatt minden politikai mester-
kedés, minden teruleielcsaiolé kal6ézkodas ellenére is magyar foldon éltél.
Meri bar ha lehetséges is az er6sebb vagy inkdbb szerencsésebb kegyetlen
O0klének jogan megvaltoztatni a térképek szineit, a foldet nem lehet atfesteni.
Erdély foldjét hidba igyekeztek atméazolni, magyar maradi az minden
porcikadjaban, magyar volt hdsz éven at is a Szamos, magyar volt Kolozsvér,
meri a szivei, az éltetd levegbt, ezer esztendd egymashoztariozasat, ezt a
roppant testi és lelki kapcsot sem széitépni, sem gyengiteni nem lehet és nem
lehet majd udjabb ezer esztenddk fordulasan sem. Mert amit az Isten kapcsolt
Ossze, azt foldi hatalom, foldi er6szak szét ne tépje — mondja az iras.
Udvozlink erdélyi testvér, ami ma mar tagja vagy a nagy magyar
autés és motoros csaladnak, annak a gardanak, mely mindenkor értékes
tényez6je volt a magyar nemzetvédelemnek és mely mindenkor megtette
kotelességét akkor, amikor a magyar sors sorompoéba szallitotta. Mely fennen
hirdette a gép szereteiét és hlséges katonaja volt annak a gardanak, mely
nem puskéaval vagy kézigranattal a kezében allta az Orségei, hanem a kor-
manykerék vagy a kormanyrad mellett. Most Te is beédllsz ebbe a nagy-nagy
hadseregbe, melynek — adja Isten — a jov6ben még nagy feladatok meg-
oldasa jut osztalyrészéul. Es magaddal hozod a huasz év keservében nemes
acélla edzett lelkesedésedet, azt a hazaszeretetek mely a megprobaltatasok

=z = 7

A husz évig a lelkek mélyén taplalt tlGz most fennen loboghat, latjuk, amint
az ég felé tor a roppant cséva és hirdeti messzi-messzi a magyar igazsagot.
Es a hatarokon tdl ott rezeg ennek a langcsovanak a visszfénye, er6t, kitartast,
onbizalmai és a szebb jov6be vetett torhetetlen hitet hirdetdn.

Erdélyi motoros testvéreink! Isten hozott Benneteket!
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onnyen felvetédik a kérdés, miért
K nem tenyésztett ki a német ipar

nagyhengertrtartalma kocsikat, amikor
a gépkocsiforgalmat erdsen tamogatd
német korméany mar régen teljesen

megszintette azokat az addkat, melyek
egyes orszagokban még mindig ér-
vényben vannak és hallatlan ado6téte-
lekkel suajtjaAk a nagyobb henger(Gr-
tartalmu kocsikat. Németorszagban
tehat semilyen burokratikus szempont
és teher nem jatszott kozre abban,

hogy a Kkisebb hengerirtartalma gép-
kocsik szdma emelkedjék a nagyobbak
rovasara. Pedig ez tortént, a német
gépkocsik nagy atlaga hengerdGrtarta-
lom szempontjabol mélyen maradt
alatta annak a volumennek, mely pél-
daul az amerikai tipust jellemzi. A
Németorszagban az 1938. évben forga-
lomba kerult auték 98 szazaléka ma-
radt alatta a haromliteres hengerdGr-
tartalomnak, ugyanakkor azonban
eredményekkel magyaradzta meg a né-
met ipar a vilAgnak azt, hogy miért
tért erre a miszaki szempontb6l ko-
rantsem koénnyG atra, miért szorgal-
mazta a kis- és kozéphengerirtartal-
mu kocsik gyartasat. Az eredmények?
Sikerult kifejleszteni azt a jellemzéen
német autétipust, melyet a nagy telje-
sitmény, sebesség, kényelem, izléses
kiallitas, élettartam,
kanyarbiztonsag

vo“alveze,és ¢és
kitliné  Gttartas és
jellemez. Mely felveszi a versenyt a
viladg 0Osszes, joval nagyobb henger-
GrtartalmG gépkocsigyartmanyaival.

A német gépkocsi — mindegy, hogy
személy- vagy teherlipusrél van szoé

egészen kulonleges kovetelmények-
nek kell, hogy megfeleljen. Ennek oka
a kiterjedt Birodalmi Uthalézatban
rejlik, melynek végtelen beténcsikja
megkoveteli a géptél azt, hogy gyors-
vonatot tllszarnyalé sebességben falja
megéallas és lassitas nélkul a kilomé-
terek szazait. Ugyanakkor pedig uzem-
anyag szempontjabdél olyan takarékos

legyen, hogy az utasok szamat figye-
lembevéve, a vasati dijszabasnak
csak toredékéért oldja meg a kiadas
kérdését.

A korszer német kis- vagy kozép-

automobil éppen olyan viharallé, élet-
tartama éppen olyan nagy, mint akar
a legnagyobb hengerdrtartalma gép-

legnehezebb koérulmények,
igénybevétel, az

kocsié. A
a legkiméletlenebb
allandéan magas fordulatszdmok és
a nagy terhelések ellenére, atlagban
100.000 kilométeres zavarmentes uUzem-
teljesitményre képesek, miel6tt barmi-
lyen javitdsra vagy U(jitasra lenne
szukség. A megerdlteté hegyiterepen,
a slrd varosi forgalomban, a Reichs-
autobahnok vagtaté iraméaban egy-
forma gazdasagossaggal végzik mun-
kadjukat a német gépkocsik. Gondol-

junk csak a nehéz alpesi tavverso-
nyekre, a meger6lteté téli megbizhaté-
sagi prébakra, a rettenetes harom-
napos ,kinzasokra", ahol a német gép-
kocsik szdmara purgatériumot rendez-

nek és ahol a német gépkocsi mai to-

kéletességének fokat elérte. A német
ipar buszkén hirdeti, hogy a német
gépkocsi teljesitmény és takarékos
Uzem szempontjabél olyan magasla-

tokra hagott, amilyent eddig senki sem
ért el.

A német gépkocsik fejl6désére jelen-
tés hatassal volt a versenyeken nyert
tapasztalatok garmadéaja. Nem kell itt
masra gondolni, mint a Mercedes-
Benz kocsikra, melyek teljesitményén
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karakterén &t meg &t vonul
ami ott szuletett a verseny-
kocsik szédité iraméban. Hiszen ugyan-
azok a koponyak tervezték, ugyanazok
a szorgos kezek teremtették, ugyan-
azok a kisérleti mihelyek vizsgaltak
a Mercedes-Benz szériakocsikat a vi-
laghird unterturckheimi gyartelepen,
melyek a verhetetlen Mercedes-Benz
versenykocsikat valésitottak tettbe.
Tervszerd munka, a mdszaki Gjita-
sok, Uj és nemesebb anyagok kodvet-
kezetes felhasznaldsa és alkalmazéasa:
ez a német gépkocsiipar gyartasi poli-
tikdja. Vagy tiz éve annak, hogy a
lengétengely, a fuggetlen kerékrugdzas
megjelent a porondon. Tapasztalat
kovette a tapasztalatot, ennek volt ko-
szonhet6, hogy a mai német gépkocsi
Uttartdsa szinte kézmondasos és éppen
olyan jol fekszik a go6drés, elhanya-
golt harmadrendd daton, mint a leg-
simabb betoncsikon. Ennek volt Kko-
szonhet6 az a hihetetlen kanyarbizton-
sdg, a magas utazasi atlag, mely a
német gépkocsit ma jellemzi.
Mennyi munka el6zte meg,
tapasztalat fejlesztette ki példaul a mai
tokéletes fékrendszereket? Itt is meg-
nyilvanul az a rokonsag, mely a széria-
kocsit a versenykocsival kapcsolja
egybe, hiszen példaul a Mercedes-
Benz turakocsik utolérhetetlen fékeit
a Mercedes-Benz versenykocsikon
nyert tapasztalatok alapjan tervezték
és épitették. A versenykocsiknak tudva-
levéleg a motor mellett a fékrendszer
a lelke, mert hiszen regényes sebessé-
gek mellett kell lassitaniok vagy meg-
allitaniok a gépet. Ez az oka annak,

és egész
mindaz,

mennyi

hogy a versenykocsik fékberendezése
tulajdonképpen precizi6s mdszer. Es
precizi6s mdszer az a fékrendszer is,
mely a versenykocsirél kerult a min-
dennapi szériamodellre.

A régi idék réme, a ragé, a tengely,

a lokharitok, a karosszéria részeinek
torése ma mar a mualt kellemetlen em-

léke csupéan. A rettentd megprébalta-
tast jelentd terepversenyeken nemese-
dett tokéletessé az az anyag és kon-

strukcié, mely ma mar lehetetlenné
teszi az ilyen toréseket. Ha elgondol-
juk, hogy a nehéz német terep- stb.

versenyeken éppen a Mercedes-Benz-
csapatok szerepelnek mindig a legfé-
nyesebb eredményekkel, 6nként kovet-
keztethetink ebbdél a mindségre.



TOMEGITELET!

(Napihir. Dr. Lanczos Janos
renddrf6tandcsost, a kozleke-
dési  renddri  buntetébiréséag
vezet6jét az olasz kiraly és
cs4szar az oOlasz Korona pa-
rancsnoki keresztjével tintette
ki.)

A fenti napihir adott iddszer(iséget,
hogy megszélaltassuk a magas kitinte-
tésben részesilt renddrtisztet, aki ra-
termettségével és szaktekintélyével még
az orszag hatéarain tal is ismertté tette
nevét.

Né&dor-utca 23.

Ez a budapesti autésok és motorosok
purgatériuma. Ki elébb, ki utébb — de
egyszer biztosan — idekeril, (mert sor-
sat senki el nem keriilheti). Ennek a
bérpalotdnak negyedik emeletén székel
az M. Kir. Allamrénd6rség Kozlekedési
Bir6sdganak kozpontja, amelynek élet-
rehivéja és vezetbje dr. Lanczos JA&nos
rendérf6tandesos.

A hatalmas el6csarnokban vagy fél-
szazan topognak. Mindenféle rend( és
rangl férfiak csoportokba verddve. Itt-
ott egy-egy holgy is feltinik. Ezek a
,Wvadlottak4. Idegen emberek, akik most
latjak egymaést eldszor, pillanatok alatt
kotnek ismeretséget és egyik a maéasik-
nak igyekszik elpanaszolni ,Artatlansa-

gats

Az elészobéban régi ismerds, Szabd
fotorzs6rmester — aki mar szerepelt az
JAuté-Motor* hasabjain — ,fogadja4 a
leieket. Pillanatok mualva méar szemben
uluink a fétanacsossal.

Gratuldciénkat a kitintetéshez szeré-

nyen elharitotta, amikor pedig fényké-
pet kértink téle, szigordan felcsattant:
— En munkaval unnepelek — mondia
dr. Lanczos —, mint ahogy azt a Fé-
mondta. Egyéb dnneplés-
se alkalom nincs —

méltésagu Ur
hez most se idd,
flizte hozza.

Amikor a Kozlekedési
kajarél kezdiink beszélni,
lényét betdlti, szigora felenged.
a témardl szivesen beszél.

— A kozlekedési kihdgasok nagy ha-
nyadat — mondta katonds rovidséggel
— a kezd6k jaratlansaga okozza. De sok

Bir6sdg mun-
amely egész
Errdl

kihagas a vezeték figyelmetlenségének
rovasara firandé.

— Es a holgyvezet6k!
— Legmesszebbmené
a holgyekrél.

elismeréssel kell

nyilatkoznom Nagyon fe-

gyelmezettek és jobban megszivlelik a
forgalmi szabalyokat.
— Az emelkedé forgalommal — foly-

emelkednek a Kki-
csékkenteni fo-
birsagat
emelni.

tatta a fétanacsos —
hagasok is. Ezt pedig
gom. A visszaesé ,blinosok"
hatvanyozott
Minden lUgyet magam nézek at és figye-
lembe veszem, hogy a terhelt milyen
tarsadalmi osztalyhoz tartozik, ehhez
mérten szabom ki a biuntetést. Egy taxi-
soférre kisebb birsagot vetek ki, mint
egy cégvezetére. Azok, akik elészor ke-
vagy azok, akiknek mar ré-

mértékben fogom

rilnek ide,

gebben nem volt kihagasuk és most va-
csekélység miatt lettek beidézve,
ezeket az aktakat Osszegy(ijtom és ot-
venes csoportokban egyszerre beidézem
6ket egy kis joakarata figyelmeztetésre.
Mint példaul ma is ez torténik. Farad-
jon ki és nézze végig ezt a ,tomegitéle-
tetu. Ro6gton jovok én is.

Eppen jokor értink ki, Szah6 f6térzs-
6rmester egy masik rendérrel  éppen
betessékelte a véadlottakat az el§szobaba.

lami

urak. alljanak fel karéjba
vegyen elé egy ceruzat —
torzs6rmester. Alig
rendezkedett el a félszazfényi csoport,
amikor kijott szob&jabdél Lanczos fdta-
nacsos, odadllt az altiszt asztaldhoz és
egy forméas rovid beszédet, egy kis lelki-
maszazst intézett a figyelemmel hall-
gaté ,blindsokhozs

— Most nem birsagolom meg Onéket
— mondta tobek k6zOtt —, csak figyel-

— Kérem,
és mindenki
vezényelte Szabhé

meztteem. hogy maskor vigyazzanak
jobban.
— Koszonjuk — véagott kdzbe a bin-

(mintha csak betanultak
egyszerre mondtak).
folytatta

banoék serege
volna, olyan

— ...ez nem azt jelenti, —
a fétandcsos —, hogy most mar lieje-
huja, dinom-danom. J6l véssék emléke-

zetukbe — emelte fel hangjat —, ha két-
harom éven belal Gjboél idekerilnek, ak-
kor nagyon szigora leszek. Aki pedig
még ebben az évben két-haromszor visz-
elveszem a jogositva-
nyat és 15 napra elzarom. Aki uGgy ta-
lalja, hogy még ezt a figyelmeztetést
sem érdemelte meg, az fellebbezhet. Ak-
targyalas lesz, ahol vagy
vagy felmentik.

szakerul, annak

kor persze
megbuntetik,

(Senki sem fellebbezett.)
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Jokai-u. 20. T.: 119-033, 114-965, 327-946.
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ERDOS TESTVEREK

automobiljavité- és karosszéria-Uzem
AUTOKARBANTARTAS
M., KA UCCA 34 TEL: 129672,125:580

I HONEIMIO ALLOMAS
™ szolgalat -IE_:290'|,2|

GYORFFY, Bulcst ucca 13

BUDAPEST, V., VAG UCCA 5

Majd egyenként odaszdlitotta a terhel-
teket és hangosan felolvasta az elkdve-
tett kihadgast. A jegyz6kényv aldirdsa
utan (ehhez kellett a ceruza) egyenként
elhagytdk a targyaléteremmé valtozott
elészobat.

Véleményink szerint ennek az inte-
lemnek nagyobb erkdlcsi hatdsa volt,
mint a legszigoribb bintetésnek.

H&t ilyen ember ez a ,szigori4 de
igazsdgos dr. Léanczos Janos renddr-
fétanacsos.

VICTORIA

motorkerékparok, alkatrészek.
Hasznalt gépek. Noris fény-
szorok s alkatrészei, Angol
motorkerékpar-lancok.

Koppéanyi, Dessewffy-u. 47,
Telefon: 110-824.
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jemg”™  Jokai tér 2
kerék D E A K

Felel6s szerkeszt§ és kiado:

K RAMER JENO
Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt
Budapest. Nyomdé&ért felelés: Dr. Uj Istvan

JAVITASSA KEREKEIT SZAKCEGNEL - a
MAGYAR ABRONCS ES KEREKGYAR R. T.-nél
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A GYUJTOGYERTYA
TERMESZETRAJZA

G kdzlemény
Ugyeljunk a helyes elektrod-hézagra!

Kevesen vannak
hézaga, tehat a
miért valtozik meg.

tisztdban azzal, hogy a gyertya elektréd-
kormok egymdashoz viszonyitott tdvolséga

Pedig ennek oka igen egyszerli, minden
egyes gyuUjtasnéal, a szikrdval egyitt mikroszkopikus fém-
részecskék valnak le az elektr6d fémtestébdl, anyaguk tehat
fogy, hosszabb (zem utdn teh&t a hézag novekszik. A hézag
novekedése sok tényezdtél fiigg:

a) az Uzemid6tdl, a terheléstél és fordulatszamtol,

Ezek a véazlatok mutatjak, hogy mit Jelent a szikrakéz (gyertya-
hézagz és hogyan kell ‘azt lemérni. A jobboldali &bran latjuk azt
a drothurokbol s nyélbdl allo kulonleges Bosch-méreét, mellyel a

szikrakozt pillanatok alatt mérhetjuk meg.

b) az Uzemi hémérséklett6l, minél nagyobb az Uzemi hd,
annal gyorsabban ,fogynak** az elektrédok,
e) az elektromos fesziltség nagysagatél,

d) a kompresszid mértékétél és a koérémhézag nagysagatol.
Minél nagyobb ugyanis a kompresszi6 és minél nagyobb a
hézag, anndl magasabb a fesziltség,

R A kozépen lev6 ,valami** korantsem rozsa, vagy
/jTvX kelvirag, hanem olyan kozépsé elektrod, mellyel
/ k \ rosszul bantak. Hosszul bantak vele, mert a motor

vagy kocsi gazdég’]a rossz Uzemanyagot _hasznalt. Ha
tehat azt latjuk, hogy a mi gKertKénk is ilyen liosz-
szahb 1d6 multan, gy biztosak lehetlink benne, hogy
a benzinben vagy motalkéban (a most divatos fasze-
székr6l és egyéb jegymentes csodaszerekr6l —nem
beszélve) sok a kén vagy egyéb szennyezés.

e) az elektrodok anyagétél és alakjatél, mert a hegyes elek-
tr6d anyaga hamarabb fogy el, mint a tompitott alakué.

Az egyes tényez6k természetesen befolydsoljak egymaést,
mert hiszen sokban figgenek egymastél. Befolydssal bir még
a gazosito bedllitAsa (sovany, normélis, gazdag), a hasznélt
lizemanyag vegyi dsszetétele és esetleges szennyezettsége.

A kulénféle hoértékd gyertydkat azonos alakt elektrédok-
kal megoldani nem lehetséges, mert hiszen — mint azt méar
mondottuk — az alacsony hdértékd gyertydban a szikrakdz a
gyertya testén kivil szokott lenni, mig a magas hoértékiiek-
nél inkdbb rejtetten, mélyen, mert az er6sen melegedé motor-
ban a gyertya testétdl tdvol ellielyezett elektrédok hamar &t-
izzananak.

A testelektrédok — tehéat azok, melyek a motor testével
vannak elektromos kapcsolatban — is kulonféle alaktak, is-
merink homlok, horog, gy(ris és kacsalab elektrédokat, min-
den egyes tipusnak megvan a maga el6nye, azaz bizonyos
Uzemi korulmények kozott, tehat a gyertya li6értékének meg-
feleléleg csokkentik az anyag fogyéaséat és biztositjdk a motor
j0 és szabalyos lassl tOrdjat. Természetesen minden megol-
das csak kompromisszum, mert az ideélis szikrakézelhelyezés
nem idedlis az élettartam szempontjahdl és viszont.

Elméletileg egyetlen testelektrod is elegend6, a gyakorlat-
ban azonban sok kett6s vagy éppen harmas testelektréddal el-
latott Bosch-gyertyadt taldlunk. Ennek az az oka. hogy a két
vagy harom elektr6d lassabban fogy el, mint az egyetlen, te-
hét hosszabb ideig hasznélhatjuk a gyertyat anélkil, hogy a
testelektrodokat hozza kellene gérbiteni a kdzéps6é elektréod-
hoz, a helyes szikrakdoz biztositdésa céljghdol. Horniokelektréd-
nal természetesen csak egyetlen testelektrod képzelhetd el,
ennél a megoldasnal azonban a fogyas olyan kismértékd,
hogy az egyetlen elektréd is elegendé.

Mikor kell szikrakozt allitani?

Az elektrédok anyaga id6vel fogy, névekszik a szikrakoz,
magatél adédik, hogy bizonyos tUzemi id6 multdn Gjra be kell
allitani a szikrakdzt. Ha ugyanis a szikrakdz tal nagy, Ggy
a feszlltség er6sen emelkedik, ami az elektromos berendezés-
nek. kuléndsen a transzformator-tekercs szigetelésének valik

a karara, de az is megtorténhetik, hogy a szikrakdoz olyan
nagy lesz, hogy az 4ram ink&dbb maés utat keres és nem az
elektrodok kozott, hanem masutt ugrik &t, a gyUjtds tehat
kimarad.

jXiyel — mint lattuk — rengeteg kérilmény befolyasolja a
szikrak6z megnagyobbodasat, lehetetlenség szabalyt feldlli-
tani, hogy mikor, illetve hé&ny kilométeres Uzem utan cél-

szerli az utéanallitast eszkozolni. Eppen igy lehetetlenség pon-
tosan megdllapitani azt, hogy mennyi az a maximalis szikra-
kéz, melynél a motor még kielégitéen dolgozik. Ugyanabban
a motorban, azonos lUzemi koriilmények sth. kézott az alacso-

nyabb héértéki gyertya elektrédjait hamardbb kell ntén-
4llitani, mintha magasabb hd&értéki gyertyat haszndltunk
volna.

A gyakorlati tapasztalatok azt mutatjAk, hogy a gyertya
elektrodjai 2500-t6] 8000 km .-ig terjedd Uzemben 0.1 millim étert
fogynak és az a normélis bedllitds, amikor a gyertydk elek-
trédjai nincsenek tdvolabb 1.0 milliméternél egymastél. Ha
teh&t az elektrédliézag a gyertya Ujkordban 0.6 milliméter,
Ugy 0.4 milliméternyi fogyds utdn véalik tal naggyd a hézag,
ami 10.000 és 32.000 kilométeres Uzem kozétt fekszik, latjuk
tehét, hogy kérulbelil mikor kell utdnanézni a dolognak, de:

jobb elébb, mint utébb. Mert ha tdl nagy a szikrakdz, uUgy
a hideg motor beinditdsa jéval nehezebb.
18 vagy 14 nim-es gyertyat?
A kisméretli, Ugynevezett 14 mm-es gyertya UGjabban a
nagy 18 mm-es rovasara er6sen népszerl lesz, helyesebben a
gyarak 14 mm-es méreti gyertydk befogaddsara alkalmas
furatokkal latjak el motorjaikat. El6ny ez, vagy héatranyt

Ha eltekintink attél, hogy a 14 mm-es gyertydt kilondsen a
kishengertrtartalm motorok hengerfejében kdonnyebb el-
helyezni, Ggy a,vélasz egy nem! A kisebb gyertya kisebb mé-
reteinél fogva az elkormozédassal szemben és hé-
érték tolerancidja is kisebb, ami annyit jelent, hogy kisebb
az a hatar, mely k6zott az elolajoz6das és az izzégyujtas lép
fel. Bebizonyitott tény, hogy azonos viszonyok mellett, a 14
mm-es gyertya hamardbb kap olajzarlatot, mint a 18 mm-es
azonos hoérték( testvére. A nagyobbméretl gyertya szigeteld-
teste nagyobb, nagyobb a ,légzdtere” a gyertya teste és szi-
getel6talpa kozott. A 18 nnn.-es gyertya nagyobb méretei mel-
lett a szikra, a szikrakdzt megkerilve, idegen utakon nehe-
zebben ugrik &t és mivel a gyertya nagyobb, jobban is vezeti
a bdi. A kisebb gyertydnak gyengébbek a menetei, vékonyab-
bak a falai, hiszen nem kell mésra utalni, mint arra, hogy a

14 mm-es gyertyat példaul sokkal érzékenyebben kell meg-
hGzni, mint nagy testvérét.
Mivel azonban a hires Boseh Pyranit szigetel6anyag rend-

kivili szigeteloképességei mellett eddig el nem ért mechani-
kai szilardsdgot mondhat a magaénak, a mai 14 mm-es Boscli-
gyertynk kisebb méreteik ellenére sem mutatjdk fel a régi
hatranyokat, bar tagadhatatlan, hogy minden tekintethen
nem tudnak a j6 oreg 18 mm-cssel versenyezni. Ez kilondsen
azoknak szél, akik a felszerelési boltokban kaphaté kdzdara-
bokkal ,moderniz&ini" akarjak a motorjukat olyképpen, hogy
a 18-as helyett 14 mm-es gyertydkat alkalmaznak a kdzdara-
bok segitségével. Ennek semmi értelme sincsen, motorjukat
ezzel nem modernizaljdk, hanem feladjak azt az el6nyt, amit
a 18 mm-es gyertya hasznélata jelent.

A llosch-gyertya London felett Is megallja a helyét, amikor pedig

a gyujtaszavar katasztré#ét Jelent.
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NEMCSAK A KULSEJE, HANEM A TELJESITMENYE IS KOMOLY MOTORKEREKPARE, EZ A ,MATRA 100",
AMELY MELTO ARRA A HIRNEVRE ES NEPSZERUSEGRE, AMELY A MATRAT MA MAR A HATAROKON
TUL IS KORULVESZI. A MATRA GYARTOJA, URBACH LASZLO MINDEN EVBEN GONDOSKODIK AZ (I
MATRA ATTRAKCIOROL. A LEGNAGYOBB SZENZACIO VOLT A MATRA MEGJELENESE, MAJD AZ
ELMULT EVBEN A MILLENNARISON ELERT 87 KM REKORDJA ES FOLENYES GYOZELME AZ ORSZA-
GOS CSILLAGTURAN. AZ IDEI MEGLEPETES RADUPLAZOTT AZ EDDIGIEKRE. KOZEL 90 KM-ES ATLAG
BUDAPEST—BALATONFURED KOzZOTT 500 KCM VERSENYMOTORNAK IS DICSERETES TELJESIT-
MENY. EZZEL A ,MATRA 100" BIZTOSITOTTA 1940. EVI BAJNOKSAGAT. A ,MATRA 100" MELTO
TESTVERE A ,MATRA 125" A HAROMSEBESSEGES, 2 KIPUFFOGOCSOVES, BERUGOS, 30 WATTOS
VILAGITASU (0 MODELL, AMELY HASONLOAN JOL SIKERULT, MINT A ,MATRA 100". SZIVESEN
KULD ISMERTETEST MINDKET FAJTAROL URBACH LASZLO, BUDAPEST, VI., HUNYADI-TER 12

AZ |. TIHANYI

MOTORKEREKPAROS KORVERSENYEN
AZ OSSZES ELSO HELYEZETTEK

GYOZTEK!
BOSCH ROBERT K.F.T.

BUDAPEST, V., VACI UT 22— 24. TELEFON: 299-180

171 -



A K%AC
TIHANY| SEBESSEGI VERSENYE A

MW ,[pUE€IHI

mmummmmmm

Zamecsnik (Pueli 14 éves gépén nemcsak folénnyel

H M K A
nyerte kategoriajat, hanem bebizonyitotta, hogy a Pueli e
anyag' diadallal “"viseli el 14 év legkeményebb megpro-
SZINEK HATALMAS DIADALA VOLT!

Ok kategoriabdl négyben g'6zelmek arabunk és miénk
a nap két csucseredménye cz tWonalrekorddal egyttt!

Kozma éBMW abszolit gy6zelmet aratott, a nap legjobb
Idejét futotta és palyarekordot aliitott fel.

Szo6l6 motorkerékparok 500 kem-ig : Sz616 motorkerékparok 250 kcm-ig:
Gy6ztes: Kozma BMW Gy6ztes: Zamecsnik PUCH
Mésodik: Rendek dr BMW Hzennégyéves gépén
Har.madlk: Anders BMW Masodik: Rusovszky PUCH

Oldalkocsik: S4 Hpus( gépen

Gy6ztes: DOomok BMW

Sz6l6 motorkerékparok 200 kcm-ig :
GyG6ztes: Tamasisy VICTORIA

V4
Faméassy (200 \ietoria) évek ¢ta mindennap hasznalt | M | E R = P U C H M UV E K | {I ]

gépet minden el6készulet nélkul vitte gyézelemre.
Kendek dr. a nap masodik legjobb Idejét futotta. Ter-
mészetesen BMW gépen. A nagykategdria harmadik he-
lyezettje "Anders is BMW gépen futott.

Kusovszky (Pueli S 4 tipust szérlag* ’éj
"l igen j% (idﬁere@énnyel.pA széria g hJ

lidnéin a nepélija helyét.
Dontok 1(.B[\/IW) teljesen széria-
R OE R oo M Testygrimre = fordyichan. Kendek
meniiyel futotta’ az_ oldalkocsik vagtatnak a palya  haitd fordu-
legjobb Idejét. g |éjgba¥~, !



mEz tortént-

a tihanyi korversenyen |
v J

Ugyancsak sajnalhatjadk mindazok, akik™ nem vol-
tak szeptember elsején Tihanyban, ahol a KM AC ket-
esztendds kényszerpihend utan ismét dsszegyljtotte a
motorkerékpar tantorithatatlan hiveit és olyan ver-
senyt varazsolt el6, hogy még a joé oreg zugligeti
Tourist Trophy is megirigyelhetné.

A korulményekhez képest sok induld, szép sport,
gérdulékeny rendezés és gyonyord fekvésli, de nehéz
péalya jellemzd&i ennek az elkésett motoros eréprébanak.

H{vos szél nyargaldszott a Balaton hamuszinG taj- P - S - " ;
tékja felett, am)gko?’ a nagy nap reggelén, a Borhétrje Felt(inési keltett Pucliék porgnej;))aeskeli] v%zr?tlgtatgan‘l'iﬁ%?'\s;/aé. mely a versenyen részt
készulé balatonfuredi uccdk motorbulgéastol voltak han-
gosak. (Ugyanis itt voltak elszélasokra a versenyzék.)

A vasarnap délel6tti és egyben az utolsé tréning utén A KMAC I Th 1 M
a muszaki atvétellel befejez6dtek az el6készuletek. nls I anyl Otor'

Polntosarr: he’lromII 6rakor csapott rI1e ba I?)ockés stErt- , , - 7 n
zaszl6 a hangot illetéen nagyzasi hdébortban es6 Kis-
motorok eI6tt.gA két ,,Métra"gX/égaiyal és dr. Zso6térral kerekparos Korversenyen
messze az élen vagtatott. (Vagni ezzel a motorral
nyerte meg délel6tt a Budapest—Balatonfiired tavon 350-ES KATEGORIABAN
a kismotoros tdaraversenyt.) Meg is latszott, hogy ,tud"
ez a kis Méatra. Szinte kulén versenyt futva konnyen P
nyerte a harom kords futamot.

);\/Iég alig nyerték vissza hallasukat az atmentén IDO RY ANTAL
felsorakozott, néz6k amikor mély basszus hangokat o ,
vertek vissza a tihanyi hegyek (ilyent még nem hal-
lottak, pedig a tihany){ vissgz);lang( r¥1ér sokgmindennek ”I IfJ SCHURMANN MIHALY
volt .faltanuja"). Az oldalkocsisok jottek. , , ,

féttek? 11

S a1 IV. ifj. LENART ISTVAN

Az éles kanyar el6tt csikorg6é fékkel, félrerantott
korméannyal becsusznak, befarolnak a fordul6éba, majd
talpodrg6 kerékkel — a fordulatszam maximumaig fo-
kozva és az utas légtornadszmutatvonyainak segitségé-
vel — megoldjak a feladat nehezebbik felét, a kijove-
telt a kanyarb6l. (Ez igy elmondva roppant tudaléko-
san hangzik, de mint latvany nagyon leny(ig6z6.) Ezt
a muveletet a legtokéletesebben Donték (BMW) egy-
szer(isitette le. Oreg motorja mogoétt mar jo néhany
év all, amit azonban ugyesen leplez gyorsasagaval.

Patkoét a karburéciés zavarok utotték el a nemes kuz-
delemtél. Mig rendben volt az Gzemanyagja 9U-es ko-
roket csinalt a ,beoltott” XSU-javal. Kuyler (Zundapp)
nagyon sokat kockaztatott. A kodzonség szempontjabdl
u ment a legszebben. A gyengébb idegzetl holgyek
félreforditottak a fejuket, amikor Kuyler tdnt fel me-
rész utasaval, Varijaval. Végul is meg kellett eléged-
nilk Déme<k mogott a masodik hellyel.

A rendez6ség dicséretére legyen mondva, nagyon
rovid szlnet utan ismét megindult a ,versenylzem".

A 200-asok és a negyedliteresek voltak soron. Vijjogva

sUvitett — messze megugorva a mezénytél — a ,mu-
zeumi" becsli Puch. Két ,veteran" kerult 6ssze, Zarni és
a matuzsalemkora Puch, amely két évvel ezel6tt Unne-
pelte a nyoleadsz6zados jubileumat. Tizennégy éve
aratja ez a Puch gy6zelemsorozatait a kétdugattyus
rendszer dics6ségére. Zamecsnik is mar tobb, mint egy
évtizede vallja magat buszkén motorkerékpéarverseny-
z6nek. Nos, most egyutt van a két ,06reg". Olyan re-
pesztést vittek végbe, hogy egyszerlen elfogyott a
konkurencia. A Puch istalléo ,Xeubauerja", Lantai Ede

kénytelen volt lassubb tempoét inteni ,nekik”, Uusow- _ i
'zkjj oreg, sokgazdas 8-1 Puehjan bebizonyitotta, hogy 350. €s ”.‘Ot.o,”al a nap ,harmadlk
oreg motor nem vén motor, amivel még konnyen lehet legjobb idejeét- futotta D6ry Anfal.
j6_masodik helyet nyerni. A 1ll. és IV. helyen végzé motorok

Xem volg meglepetés Tanjéssy (Victoria 200) pom- Ko i h lath Invi
pas szereplése, aki belekontrazhatott volna a nagyobbak a kbznapl hasznalatban elnydzott
sz6lamaba a kétéves elnylzott motorjaval, ha el nem teljesen széria kiviteld NSU-h.
szakad az els6 fék bowdenja, ami egy ilyen sebességi .
versenyen pétolhatatlan. Tamassy kitlné teljesitmé- 125, 200, 250, 350, 500 és 600 kem-es
nyét annal is inkdbb kell értékelni, mert a versenyt Ale. A 4 7 9
MAr betegen, 38fokos lazzal futotta. - kek- és négyutom( motorok kaphatok,

- V.ag.al I.tt’ .Vagal Ott’, Vagal mindenhol. Hat.!gen' felvilagositassal a vezérképviselet szolgal
Vagai itt is indult a ienegyors 100-as Matrajaval.

Voltak korok, amikor megszorongatta a kétszazasokat. ” p 7

Bamulatos teljesitmény volt ez. Vajjon mi lett volna,
ha haromfokozati a MAatra sebességvaltéja? Annyi eS
bizonyos, hogy ez a futam nagyon izgalmas volt. '

A félliteresek és a 350-esek Osszecsapasaban kulmi- ARADI UCCA 44. TELEFON: 121-944.

nalt a verseny. ValészinGtleutul szép latvany volt a
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1 D6ry (NSU) mintaszerl kanyarvétele. 2. Wolilit pariroz Puliuny
verseny ,vénei". Zami és a Pueli. 5. Démokék (BMW)
dr. Kendek (BMW) volt. 7. Az. ujonc Selmrmann

9 Az ,6vatos” Vagni

hegyr6l, amint az egyoldali fakkal szegett partmenti
hosszU egyenesben, joval 100 feletti tempo6ban elhdzott
a nagy mezény. A motorok doérgése csak tompan hal-
latszott ide fel. De nem sokaig. Az elnyujtott S ka-
nyarbdl villamszer( eikazassal 16tt ki Kozma, hihetet-
lentl gyors BMW-.jén. Es amit a hajtlkanyarban all6
kézonség Kozmatél latott, az volt a maradéktalan
sportélvezet. Ezzel, az egyenesben még vadul 6rjong6
motorjaval oly lagyan abszolvalta a versenyre nem
nagyon alkalmas talaja kanyart, mintha csak sajat
szérakoztatasara csinalna. Mintaszerl volt. Allitjuk,
hogy ez a kett6s. Kozma és a BMW euro6pai viszony-
latban is az els6 vonalbeliekhez szamit. Természetesen
nemcsak a kateg6ria, hanem az abszolut gy&zelem is
az 6 nevéhez flzédik.

A verseny két kellemes meglepetése D6rij (NSI)
és ar. Henrid: (BMW) szereplése volt. A 350-es kate-
géria gy6ztesén, DO6ryn meglatszott a sok kulfoldi

vendégszereplés. Oriasi fejlédésen ment keresztl. Ivi-
linomnlt technikaval vette ki a nagyon gyors kivaly-
bunkoésabodl kivehet6t. Esszel versenyzett. Pedig a fékei
felmondtak a szolgalatot az els6 két kor utan les az
> kin cs péalyat vagy egy tucatnyi kanyar — egy he-
lyen erds lejtével sudlyosbitva — tarkitotta, ahol a
féknek jutott a f6szerep). Es. mert Znmecsvikrwk ke-
vés egy futam, itt is elindult egy teljesen széria 350-es
Zundapp nyergében. Zami mindent beleadott, apait,
anyait, volt is a futam elején olyan parazs péarharc
a Jjunior Schurmannal (NStJ), aki igen kellemes be-

(BMW) 3. Kozma (BMW)
a célegyenesben
(NSU) szarnybontogatasa. 8. Vagy 130-al ,tép" az
(Matra) a hajtikanyarban. 10. Profimédra nyergei! Tamassy a Victoriajat.

az abszolut gy6ztes madartaviatbél. 4. A
0. A nap meglepetése az abszoldt masodik
egyenesben Kugler a Ziiudappjan.
(Auto-Motor felvételei.)

(Fischer Gy. tfelv.)

nyomast tett a szakért6kre. Nagy kar, hogy' a két Puch
exponens, Kiss Laci €S Hambach Laszl6 nem ve_hettek
Ki részuket e nemes vetélkedésbél. A KTT-ékrél ismert
Lénarttol (NSU) tobbet vartunk. )

Kalén fejezetet érdemel Rendek dr, aki szorgal-
méaval és rendszeres, észszerli motorozassal az els6-
osztalyuak kozé kuzdotte fel magat. Ezt nem a maso-
dik helyével és abszolut masodik helyezésével bizonyi-
totta be, hanem intelligens és meggy6z6 menésével.
Bar indokolatlan idegességével tobbszér rontott hely-
zetén. A gyorsabb gépet vezet6 Puhonnyal (BMW)
vivott asszoOi izgalmasak és nivésak voltak. Vegul is
Rendek dr. kerult folénybe a gyertyazavarokkal kizdé
markatarsaval szemben. Anders (BMW) 6ramdszerG
pontossaggal rotta koreit és igy Rendek dr. mogott a
harmadik helyet biztositotta maganak. .

A rendezés nagy koriltekintést igényl6 munkajat
Kozma Bandi és a lelkes munkatarsai vegezték el
hibatlanul. — eremé —

A RESZLETES (3 koér.
15 km): 1. Vapa' (Matra) 13 p 35 mp, 2. Zs6t-ér dr. (Matrai 14 :03.
3. Vigh (Csepel) 14 :11). 4. Gujdar (Csepel) 14:21. Vasai ideje
GG4 km-es atlagnak felel meg! — Oldalkoesis motorkerékparok (S kor.
10 km): 1. Domék FTC (BMW) 2) p 1656 mp. 2. Kugler FTC- tZ in
(lapp) 31:12.0!. 3. Patli6 KMAC (NSU) G kérrel. — Motorkerékparok
200 kein-lg (6 koér, 30 km): 1. Tamassy FTC (Victorial 25:27.48. 2.
Vagai 11ISC (Matra) 25:45.10, 3. Gutschy FTC (125 Phenomen) 5 kor
rel. 250 kem-ig (10 kor. 50 km): 1. Zamecsnik FTC (Puch) 37:39.70.
2. liusovszky FTC (Puch) 38:24.80, 3. Lender FTC (Zundapp). — 350
kein-lg (50 km): 1. Déry KMAC (NSU) 32:41.86, 2. Zamecsnik FTC
(Zundapp) 34:16.96, 3. Schurmanu FTC (NSU). (50 km):
. Kozma KMAC (BMW) 29:4862, 2. Rendek KMAC 32:02.22,
3. Anders KAC (BMW).

EREDMENYEK: Kismotorok 100 kem -ig

- 50 kein-Ig
(BMW)
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KOSZONTJUK KNCSES ERDELYT!

A BMW-gyar hirneves arrél, hogy gyartmanyé V DKW-kocsik megoldasi forradalmat jelentettek annakidején

egyedulallé értéket képviselnek és a BMW-autok ug | jz autOmobil épitésben. Ma mar eld6lt a nagy harc, az Qjitok
muszaki elgondolas, mint gyakorlati kivitel szem |j

pontjabol a legels6 helyen allanak. A BMW-auté H{gondolasait igazolta az idealis kiskocsik rohamos elterjedése
motorjat Németorszag leghiresebb repulégépmotor s.jZ egész vilagon. A legrosszabb Utviszonyok és a legkedvezétle-
gyara késziti, ez a teljesitmény, a megbizhatosag, aiu

anyag, a megmunkalas titka. Hogy a kodzonségfnebb éghajlati kérulmények kozott is megalljak helyuket. A nagy-
mennyiben ismeri el a BMW-auték értékét, annakpjgZsnSgg megtanulta becstlni a bennidk rejlé kitind tulaj-
legfényesebb bizonyitéka az, hogy a nagyritkan kap-|

haté hasznalt BMW-auté tobbe kerdl, mint joegyné- donsagokat.
hany mas Gj modell. Els6sorban fontos az egyszer(i és megbizhaté kétiitemd

A BMW-gyar egyedulallé példaul abban, hogr Q
minden tipusat egyazon nagysagu motorral szallitja amelY ha a normalis kezelés el6irasait betartjuk, éveken §
Ez a csodalatos kétliteres, hathengeres, ielllvezérehi 4t hi és faradhatatlan baratunk marad. Talan ugyanilyen fontos- 5

motor a legklUlonbdz6bb karosszériaformakkal éf | ; } . . N .
tipusokkal ellatva, megbizhatéan és gazdasagosa’ aggal bir a csekély fogyasztas; 6—7 liter Uzemanyag 100 Kil6-
produkéalja a legnagyobb teljesitményt. A BMW- éterre. Ez val6ban csabit6. Emellett a kocsi remekdl hiz és
autok sulyléer§ aranya a lehet6 legkedvez6bb, m
50 l6er6s limuzinnal 16er6ként 22 kilogramm, a vilag-
hir(i 80 léerés sportmodellnél csak 10 kilogramm (' motorral ellatott automobilokat is, mert egy-egy hengerében kétszer annyi az erdimpulzusok szama, mint egy
esik egy léer6re. Ez magyarazza meg a BMW-auto
hihetetlen gyorsulasat, flirgeségét, egyedilallé hegymaszoképességét.

A mindennapi hasznélatra szolgalé és hossz( turdkra szant kocsik karosszériaja tokéletesen simul Kénnyen kifutja a nyolcvan kilométert. Kulseje rendkivil formas. Finom vonalvezetése mellett négy sze-
remekbe készllt alvazhoz. Kuls6 vonalvezetése harmonikus, belsé kiképzése gazdag és elegans, fér6helyei . ) . . L. . . .
kénvelmesek. A aép felavorsulasa és nagy heqvmaszé képessége naay stabilitassal parosul. ely kényelmesen elfér benne s emellett béségesen van hely a poggyaszok szamara is. Valoban igaz a

y gep relgy gy hegy p g gy p

A ragyogdéan kiképzett BMW sportkocsi is valésagos miremek. edves német szojaték DKW = Das kleine Wunder, a kis csoda ... .

eljesitményben, hegymaszasban néha felilmulja az er6sebb

; ugyanolyan négyutemdnél.

KORZETKEPVISELOTKERESUNKAKOVETKEZO  KORZETKEP VISELOTKERESUNKA KO VETKEZO
VAROSOKBA: \ VAROSOKBA:

BESZTERCE
CSIKSZEREDA
KOLOZSVAR

MARA MAROSSZIGET S.
MAROS VASARHELY :
NAGYKAROLY
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minimalis fogyasztasu
kis teherauto

Hosszabbithat6é cséalvaz, leng6tengely,

1200 kgr. teherbiras. Vezérképviselet:

HESS ERV'N Személy- és Teherautdé Kereskedelmi Kift.

Budapest, I, Mészaros ucca 15 TELEFON: 150-090.

lelteeaulakaeasszéeiakea

UHRI testverekToL,

Auta&usaakea
KERJEN AJANLATOT orszagunk egyik legnagyobb autdkarosszéria és potkocsigyarétol

Budapest, XIV., Hungaria koruat 207. Telefon: *297-306
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JQFfINJL25A"OANAHANOMUIENI

Ma korszakat a takarékossag- jellemzi, kiulonésen ha kdz-

lekedési eszkdzrél van sz6. Ez az oka annak, hogy hihe-
tetlen érdekl6dés nyilvAnul meg a kishengerirtartalmd mo-
torkerékpéarok irdnt, melyek filléres kéltséggel nyudjtjak mind-
azt, amit a motorkerékpa&r nydjtani tud. A kishengerirtar-
talmé motorkerékpar ma a kedvenc, melynek alacsony beszer-
zési 4ra, nevetségesen csekély Uzemkdltsége azt mindenki
szdmara megkdzelithetdvé teszi.

A kismotorok csoportjAban elékel6 szerep var a német
Phdnomen motorokra, melyek nagyobb sorozata a kozeli na-
pokban fut be a budapesti képviselethez és melynek elsé
magyarorszagi példanyat a minap ,munk&ban# lathattuk a
tihanyi sebességi kdrversenyen.

A Phé&nomen egészen kiuléoné&llé helyet foglal el a kismoto-

rok vilAgdban, mert olyan konstrukciés megolddsokat mutat
fel, melyeket eddig csak joval drdgdbb és nagyobb henger-
Grtartalmd motorkerékpéarokon Ilathattunk. Elsédsorban meg

A Phanomen 125 motorblokkja és egyszer( hatsévllla ragézéasa.

syartia: TUDOR AKKUMULATORGYAR RT.

Massziv és elegdns gép a 125-6s Phanomen.

keli emlitentink a hatsdvillartgézast és a labkapcsoldst, vala-
mint a legkorszeriibb megoldadst ,SchwingmetaH"“-rendszer(
gumiragdézasa elsdvillat. Hogy ez a harmas milyen kedvezd
moédon befolydsolja a 125 kcm-es, alig 80 kil6s motorkerékpéar

Gtikvalitasait, kanyarbiztonségat és kényelmét, azt itt feles-
leges bévebben vazolni.
A Phé&nomen levehetd hengerfejjel szerelt kétitemd mo-

torja 125 kcm.-es, percenkénti 4.500 fordulat mellett nem ke-
vesebb, mint 4.2 16er6t teljesit, ami nemcsak kitiné vonder6-
ben és kivételes hegyméaszdoképességben jut kifejezésre, hanem
80 kilométer koéruli csticssebességben is. Nagy teljesitményé-
hez viszonyitva 24 literes fogyasztdsa elenyész6en csekély.

Egyéb miszaki ismérvek: 2.5X19-es ballonok, tdlméretezett
nyereg, mindkét keréken nagyméretii bels6é expandalé fékek,
erésitett vadz, 25 (!) wattos villamos berendezés biluxvaltoval
és szamtéablavilagitassal, villamos kurt, kilométerszdmlalo és
sebességmérd.

A szakért6 a miszaki részletezés kapcséan tisztdaban van az-
zal az értékkel, melyet a 125-6s Phédnomen képvisel. A német
kozénség utdn pedig a magyar motorosok is biztosan szivikbe
fogadjak ezt a minden izében kiemelkedd kismotort, mely a
kismotor &rdban ad olyan miiszaki megolddsokat, melyeket
eddig kozel kétszeres aron kellett megfizetni. -

A VARTA

AKKUMULATOR
KONSTRUKCIOJA:

1 Lemezracs

2. Negativ lemezréacs
aktivmasszaval
toltve

3. Pozitiv lemezracs
aktivmasszaval
toltve

4. Pélushid

5. Keménygumi-
szigetel6

6. Lemezcsoport

7. Haromcellas
blokkszekrény

8. Elemfedél
9. Elemodsszekotd

10. Keménygumi
zarédugo

Budapest, xiii.,, vaci at 137— 139



Beépitett YD kompresszor a Wanderer-kocsin.

A BEEPITHETO KOMPRESSZOR -

hatalmas se&essty-, wotsuias-
és leijesUtHéMfuat/ekedést ad!

kompresszor elvével és hatasaval

mindenki tisztdban van. akit a
versenysport érdekel. A  kompresszor
kulonleges  Kivitelt, magas fordulat-
szadmu s(ritészivattyd, mely annal na-
gyobb mennyiségl robbané gazkeveré-
ket présel a robbanétérbe, minél maga-
sabb nyomaéassal dolgozik. Tudjuk jél,
hogy a motor munkateljesitménye attoél
fugg, hogy egy bizonyos id6 alatt mi-
lyen mennyiségli, milyen sdlya tzem-
anyagmennyiséget égetink el benne,

LICSAJIR JA

BUDAPESTI

AUTCRUCOCV ARTO

ES JAVITOUZEME

SPI A I RI
Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon:

134-555

GOK KESZITES K

BUDAPEST,
VIIl., Thék
Endre u. 14

Telefon:

134-555

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ RUGOK RAKTARON

mert hiszen a léer6ket a kaléridk szol-
galtatjdk és minél tébb Gzemanyagot
égetink el, annéal tobb kaloériat nye-
runk.

A kompresszor eddig kizarélag a ver-
seny és néhany sportkocsi alkatrésze
volt, a mindennapi autés szdméara me-
rében hozzéaférhetetlentl. A  mdszaki
tudomany azonban kitermelte az uGgy-
nevezett beépithet6 kompresszort, me-
lyet minden négyutem(i motorra utélag
helyezhetunk el és vele egészen hihetet-
lentl hangzé teljesitmény, sebesség és
féleg gyorsulasi noévekedést érhetunk el.
A beépithetd surit6k kérdését a német
ipar oldotta meg, ma mar igen népsze-
rek a német VB kompresszorok, me-
lyek az ismert Roots-rendszer nyoman,
kettés piskétaalakla, légmentes tokban
forgé szarnyrendszerrel épuilnek és mar
ezerszamban forgalomban is vannak.

A VD kompresszort egyszerlien a kar-
burator és a motor kozé kell iktatni,
meghajtasarol pedig a ventillatorszij
gondoskodik, az egész atalakitas néhany
6ra munk4ajat jelenti és csak a legrit-
kébb esetben kell a normalisnal na-
gyobb karburatort hasznalni, tébbnyire
megteszi a kissé nagyobb favékakknl
beszabalyozott széria-karburator is.

A beépitett kompresszorok altal nyert
teljesitménynovekedés szdmadatait vizs-
galva, szinte hihetetlen eredményekrél
lehet beszamolni, melyeket hivatalos
ellen6rz6 kisérletek kapcsan allapitot-
tak meg. Igv példan! a kompresszorral
ellatott Fiat 500 nem kevesebb, mint
115 kilométeres sebességet ért el, de ami
még ennél is meglep6bb: a hatvan Kkilo-
méteres sebesség elérésére mindossze 12
niP-re volt szuksége. Egy 28fV& kilomé-

iért Intott és utélag kompresszorral sze-
relt Opel Olympia 1205 km-es iramot
futott villany6ra ellen6rzése mellett,

ugyanez a kocsi kompresszor nélkul va-
lamivel szaz alatt futott.

A kompresszor f6erénye azonban nem
a fokozott teljesitményben mertl ki, ha-
nem a gyorsulds és hegymaszoképesség
hatalmas novekedésében, a mindennapi
széria tarakocsi mintegy szarnyakat
kap és ugy viselkedik a hegyiterepeken,
mint a legtelivérebb sportkocsi.

Erdekes kisérleteket végeztek a kom-
presszorral utélag felszerelt kocsik
uzemanyagfogyasztasanak megallapitar-
sara. Természetes, hogy a nagyobb se-
besség lényegesen nagyobb fogyasztas-
sal is jar, a kisérletnek alavetett Steyr
120 Super (1990 kcni-es hathengeres)
kompresszor  nélkil  csUcssebességben
(102 km-6ra) 125 litert fogyasztott 100
km-ként, kompresszorral (122 km-6ra)
174 litert. Ha azonban azonos sebesség-
ben mértek fogyasztast kompresszor
nélktl, majd kompresszorral, Kkitlint,
hogy a kompresszoros Uzem nem fo-
kozta, hanem csokkentette a fogyasz-
tast. Ugyanaz a Steyr 120 Super kom-
presszor nélkul 125 litert fogyasztott
90 km-es iramban, viszont kompresszor-
ral csak 112 litert. A fogyasztds csok-
kenése termodinamikai folyamatokra
vezethet6 vissza, amiben a tokéletesebb
toltés és elégés jatszik nagy szerepet.



Atutazéban Brass6 felé a német versenyz6-kulénitmény a KMAC elé6tt.

Fleiscliinann,

Kliige, Winkler a DKW-legénysége, Krauss és Lodermayer a kétkerekii BMW exponen-

sek. Jobbrél a pompéas

kismotoros sport

Népes mezény — 22 kismotoros —
indult a Balatoni Sporthét szep-

tember 1-i mlsorédba iktatott Buda-
fok- Balatonfiired kismotoros tdra-
versenyén. A nagy érdeklddéssel
vart verseny fantasztikus eredmé-
nyeket hozott. Vagai (Matra) 1 6ra
25 perces idejét nagyon kevés autos
vagy motorkerékparos tudnda meg-
ismételni. Voltak szakaszok, ahol
120 (!) km-es tempo6t mértek neki.
Papirforma szerint ez a Méatra a
vilag leggyorsabb 100 kcm-es moto-
rocskd.ja. Le a kalappal a magyar
zsenialitas el6tt. A versennyel kap-

torpeddk sorakoznak. (

brasso6i verseny elmaradt.)

zounyal a helyezettek kozott lett
volna. Brav6é Tandary bacsi.

Hasonlé sportszertG felfogasroél
tett tanusagot a Felka uccai Pau-
ldny Lajos cég. A tihanyi korver-
senyre lekuldte legjobb szerel6jét,
hogy markara és istalléra valé te-
kintet nélkul minden kismotorosnak
segitségére legyen. igy akarta meg-
hélalni a Csepel Motor-Szolgalat
azt a bizalmat, amivel a néhéany
hénap 6ta fennall6 céget a kismoto-
rosok, de féleg a Csepel-tulajdono-
sok szazai kituntetik.

Ha 375 kg.-nal nehezebb a Kkis-
motor. akkor vizsga- és adokoteles.
J6l vigyazzon erre, ha kismotort

CSEPEL mOTOR SZOLGALAT

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

BUDAPEST, V.,FELKA U. 6. TEL.: 298-253

(CSFIKY U. 22 ES PANNONIA U. 25 KOzZOTTI

csolatban csak az a megjegyezni-
valénk. hogy a rendezéség allitson
jovére tablakat vagy karszalagos
rendez6ket a célhoz, az Utelagazas-
ba. nehogy ismét Tihanybdél Kkell-
jen visszahozni a versenyzlket,
akik nem tudtak, hogy hol a cél.
Részletes eredmények: 1 Vagai I-
(Matra) 1.25. 2. Petra (Csepel) 151

Zs6tér B. dr. (Matra) 15130
1 B6th (Csepel) 154 5 Gujdar
(Csepel) 151, (. Adorjan (Csepel)
1.57; 16 beérkezé.

Aprosdgok a kismotor koril

Xemcsak alelnék, hanem verseny-
z6 is lett Tandary Istvanbél. Ma-
gas tisztsége és kora ellenére el-
indult. kis NSU-jan az MIvSz al-

ehloke a Budafok—Balaton fiired
tnraversenyen. Ha nem lett volna
sorozatos gumidefektje, minden !>i-

VERSENYEREDMENY REKORD
VAGY KONSTRUKCIOS REKORD?

A kismotoros veresnysport oOrvendetes fejl6désnek indult

Magyarorszagon. A Millenaris palyan rendezett futamok,
ci balatoni bajnoki verseny, majd a tihanyi sebességi kor-
verseny adott alkalmat a kis szdzasoknak arra, hogy komoly
sportesemények keretében mutatkozzanak be és igazoljak
azt, hogy az 1940 év szdz kcm-es kismotorja sebesség, hegy-
maszoképesség, megbizhatésag szempontjab6l ma ott tart,
ahol 250 vagy éppen 350 kcm-es tarsa évekkel ezel6tt, ra-
adasul pedig olyan nevetségesen csekély beszerzési, vala-
mint Gzemkoltséggel oldja meg az egyszemélyes kozlekedés
kérdését, hogy igy a legszélesebb rétegek szaméara valik
hozzaférheté6vé. Hogy ez nemcsak az egyén szempontjabél
bir fokozott jelentéséggel, hanem az Uzemanyagkorldtozas
kovetkeztében egyenesen nemzetgazdasagi jelentdséglivé
novi ki magat — talan felesleges b&vebben Kkifejteni. Hogy
a magyar kozonség méltanyolja a kismotoripar er6feszité-
seit, hogy megkedvelte és immar nélkulozhetetlen ,szerszam-
jAva ' léptette el6 a kismotort, azt az a rengeteg vizsgamentes
és ado6, valamint rendszadmkényszer alél kivont szdzas motor
mutatja, melyek szerint nemcsak a varosok utvonalait lepik
el, de az orszagutakat is a tavolsagi forgalomban. Kozleke-
déspolitikai szempontok mellett nemzetvédelmi okokbdl is
igen nagyjelentéségl a kismotorok térfoglalasa, mert hiszen
olyan ezreket nevel motorossa és ismerteti meg a motorkeze-
lés és vezetés fortélyait, mely ezrekre a honvédségnek nagy
sziksége van. A motorozassal eltoltétt évek sordn a kismoto-
ros ugyanis olyan gyakorlati tapasztalatokra tesz szert, any-
nyira megismeri a motort, olyan tudast szerez, melyet akar
félévig tarté szaktanfolyamok sem tudnak a nem motoros
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vasardl, mert nem az eladét, hanem
a vevdt buntetik meg.

MATRA 125

Harom_ fokozatl  sebesség:
két kipuffogocs6 — il
Igen alacsony onsulyaval
legsikertltebb  kismotorja.

— beragd —
W. vilagitas.
a piae egyik

agyaba beletdlteni. A mai gépesitett vilAgban tehat elsérendd
rohamcsapat a motorosok gardaja, melyet sohasem remélt
meéretekre szélesit az igénytelen és olcsé kismotor.

A kismotorok szereplése a minap lefutott sebességi verse-
nyeken egyenesen amulatba ejtette a szakembereket, olyan
sebességi és hegymdaszé teljesitmények adédtak, melyek
évekkel ezel6tt szinte elképzelhetetlenek voltak. A megdéb-
benté fejl6dés oka a konstrukcié, a miszaki megoldasok és
a kivitel allandé fejl6dése, a részletez6 ,csiszolgatasok"
szinte lathatatlan médon hoztdk koézelebb és kézelebb azt az
allapotot, mely mar a tokéleteshez van kozel.

Kuléonoésen nagy feltlinést keltett a kismotorosok tdmegei
felvonulasa és kitliné szereplése a népszerl, magankézben
levé Csepel 100 kismotorokon. Alkalmunk volt a gyar egyik
tényezdjével beszélgetést folytatni, amelynek soran Kkitdint,
hogy a gyar tavolmaradasanak mélyrehaté okai vannak. A
gyar wugyanis nem szorgalmazza a csUcseredményeket és
még csak a gondolataval sem foglalkozik annak, hogy ver-

senygépeket készitsen. Az elv: nem rekordokra torekszink,
hanem a konstrukcié szempontjadb6l akarjuk — ha lehetséges
még — tokéletesiteni a gépeinket A gyar illetve annak kis-

motoros osztalya mindazondaltal nem nézi tadvolbdl az esemé-
nyeket, hanem mintegy kisérleti laboratériumnak tekinti a
versenyeket, ahol alkalma nyilik a legrendkivilibb megproé-
baltatdsok kozepette mintegy ellenérizni a miszaki megolda-

sokat. Ehhez pedig — ezt a felfogast vallja a gyar — az
szukséges, hogy a gépek minden lényeges atalaktas, a
motornak stb. minden teljesitményfokozasa nélkiul vegyenek

részt az er6prébakon abban a kdntosben, melyben a gyarboél
kertlnek ki ezerszamra.

Megértjuk tehat, miért nem hallunk rekordokrél a Csepel
100-akkal kapcsolatban. A Csepel 100-ak versenyeredményei
azt a teljesitményt jellemzik, melyre minden egyes széria-
modell képes, ha megfelel6 vezetd Ul a nyergében.
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részletes autotérképe Utjelzéssel és kilométerszamozasokkal



