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erdélyi auiós és motoros testvér, akinek gépére húsz keserves esztendő után 
a íájdalmas R országtábla helyébe a diadalmas H betű kerül fennen hir­
detve, hogy Erdély, a magyar Szent Koronának ez az igazgyöngye: visszatért. 
Üdvözlünk kolozsvári, marosmenii, besztercei, nagyváradi motorosiestvér, aki 
lélekben sohasem szakadtál el ettől a Hazától és ha vezetői jogosítványodat 
idegen betű is csúfította, a neved, a lelked, minden rezdülésed töretlenül 
magyar volt. És aki az elmúlt húsz esztendő alatt minden politikai mester­
kedés, minden terüleielcsaioló kalózkodás ellenére is magyar földön éltél. 
Meri bár ha lehetséges is az erősebb vagy inkább szerencsésebb kegyetlen 
öklének jogán megváltoztatni a térképek színeit, a földet nem lehet átfesteni. 
Erdély földjét hiába igyekeztek átmázolni, magyar maradi az minden 
porcikájában, magyar volt húsz éven át is a Szamos, magyar volt Kolozsvár, 
meri a szívei, az éltető levegőt, ezer esztendő egymáshoztariozását, ezt a 
roppant testi és lelki kapcsot sem széitépni, sem gyengíteni nem lehet és nem 
lehet majd újabb ezer esztendők fordulásán sem. Mert amit az Isten kapcsolt 
össze, azt földi hatalom, földi erőszak szét ne tépje — mondja az írás.

Üdvözlünk erdélyi testvér, ami ma már tagja vagy a nagy magyar 
autós és motoros családnak, annak a gárdának, mely mindenkor értékes 
tényezője volt a magyar nemzetvédelemnek és mely mindenkor megtette 
kötelességét akkor, amikor a magyar sors sorompóba szállította. Mely fennen 
hirdette a gép szereteiét és hűséges katonája volt annak a gárdának, mely 
nem puskával vagy kézigránáttal a kezében állta az őrségei, hanem a kor- 
mánykerék vagy a kormányrúd mellett. Most Te is beállsz ebbe a nagy-nagy 
hadseregbe, melynek — adja Isten — a jövőben még nagy feladatok meg­
oldása jut osztályrészéül. És magaddal hozod a húsz év keservében nemes 
acéllá edzett lelkesedésedet, azt a hazaszeretetek mely a megpróbáltatások 
tisztítótüzén jut el az igazi, az áldozat kálváriájával szegélyzeít magaslatra. 
A húsz évig a lelkek mélyén táplált tűz most fennen loboghat, látjuk, amint 
az ég felé tör a roppant csóva és hirdeti messzi-messzi a magyar igazságot. 
És a határokon túl ott rezeg ennek a lángcsóvának a visszfénye, erőt, kitartást, 
önbizalmai és a szebb jövőbe vetett törhetetlen hitet hirdetőn.

Erdélyi motoros testvéreink! Isten hozott Benneteket!

A LEGRÉGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP
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laltatéluissfy és mqq tetyesUhtéMf -  

ez a nmeiouUuhoM {eUetHzfye!
Könnyen  fe lve tőd ik  a  kérdés , m iért 

nem  tenyésztett ki a  ném et ip a r  
n agyh engerü rtarta lm ú  kocs ik at, am ikor 
a  gép k ocs ifo rga lm a t erősen  tám oga tó  
ném et ko rm ány m ár ré g en  te ljesen  
m egszüntette a zok a t a z  adók a t, m e ly ek  
e g y e s  o rszá go k b a n  m é g  m in d ig  ér­
vén yb en  van n ak  és h a lla tlan  a d ó té te ­
lek k e l sú jtják a  n a g y o b b  hengerűr­
tartalm ú kocsikat. N ém eto rszá gb an  
tehát sem ilyen  bürokratikus szem pont 
és teher nem  játszott közre  abban ,

h o g y  a k iseb b  hengerűrtartalm ú g é p ­
k o cs ik  szám a em e lk ed jék  a  n a g yo b b a k  
rová sá ra . P e d ig  ez  történt, a  ném et 
g ép k o c s ik  n a g y  á t la g a  hengerűrtarta ­
lom  szem p on tjáb ó l m é ly en  m aradt 
a la tta  annak a  vo lum ennek , m e ly  p é l­
dáu l az a m erika i típust je llem zi. A  
N ém eto rszá gb a n  az 1938. é v b e n  fo rg a ­
lo m b a  került autók 98 s zá za lék a  m a ­
rad t a la tta  a  három literes hengerűr­
tarta lom nak, u gya n a k k o r  azon ban  
e red m én yek k e l m a g y a rá z ta  m e g  a  n é ­
m et ip a r  a  v ilá g n a k  azt, h o g y  m iért 
tért erre  a  m űszaki szem pon tbó l k o ­
rántsem  könnyű  útra, m iért s zo rg a l­
m azta  a  kis- és  középhengerü rtarta l- 
mú kocs ik  gyártásá t. A z  eredm én yek?  
Sikerült k ife jleszten i azt a  je llem zően  
ném et autótípust, m e ly e t a  n a g y  te l je ­
sítm ény, s e b e ssé g , kén yelem , íz léses  
v o “ a lv e z e ,é s  és  k iá llítás , élettartam , 
kitűnő úttartás és k a n ya rb iz ton ság  
je llem ez . M e ly  fe lv e s z i a  versen yt a 
v i lá g  összes, jó v a l n a g yo b b  h en ger­
űrtartalm ú g ép k oc s ig y á r tm á n y a iva l.

A  ném et g ép k o c s i —  m in d egy , h o g y  
s zem é ly - v a g y  teherlípusról va n  szó 

eg é s zen  kü lön leges  k ö ve te lm é n yek ­
nek kell, h o g y  m eg fe le lje n . Ennek oka  
a  k iterjed t B iroda lm i Ú thá lózatban  
rejlik , m elynek  v é g te len  be tóncs ík ja  
m e g k ö v e te li a  g ép tő l azt, h o g y  g y o rs ­
vonatot tú lszárnya ló  s e b e ssé gb en  fa lja  
m eg á llá s  és  lass ítás nélkü l a k ilo m é­
terek száza it. U gya n a k k o r  p e d ig  ü zem ­
a n y a g  szem p on tjáb ó l o lya n  takarékos 
leg y en , h o g y  az u tasok szám át f ig y e -  
lem b evé ve , a vasú ti d íjs za b á sn ak  
csak  töredékéért o ld ja  m eg  a  k iadás  
kérdését.

A  korszerű  ném et k is - v a g y  k ö zé p ­
au tom ob il ép p en  o ly a n  v ih a rá lló , é le t ­
tartam a ép pen  o ly a n  n a gy , mint akár 
a  le g n a g y o b b  hengerűrtartalm ú g é p ­

kocsié. A  le gn eh ezeb b  körü lm ények, 
a le gk ím é le t len eb b  ig é n y b e v é te l, a z  
á llan d óa n  m aga s  fo rdu la tszám ok  és 
a  n a g y  terhelések  e llen ére , á t la g b a n  
100.000 k ilom éteres zavarm en tes  ü zem ­
te ljes ítm ényre k ép esek , m ielőtt b á rm i­
lyen  ja v ítá s ra  v a g y  ú jítá sra  lenne 
szükség. A  m egerő lte tő  h egy ite rep en , 
a  sűrű vá ro s i fo rga lom ban , a  Reichs- 
au tobahnok vá g ta tó  iram á b a n  e g y ­
form a g a z d a s á g o s s á g g a l v é g z ik  mun­
kájukat a  német g ép k ocs ik . G on d o l­

junk csak  a  nehéz a lp es i távverso - 
nyekre, a  m egerő lte tő  té li m egb ízh a tó - 
sá g i p rób ák ra , a  rettenetes három ­
napos „k ín zá sok ra ", a h o l a  ném et g é p ­
kocsik  szám ára  purgatórium ot ren d ez­
nek és a h o l a  ném et g ép k o c s i m a i tö­
k é le tes ség én ek  foká t elérte. A  német 
ipa r büszkén  hirdeti, h o g y  a  német 
g ép k o c s i te ljes ítm ény és takarékos 
üzem  szem p on tjáb ó l o ly a n  m a g a s la ­
tokra hágott, am ilyen t ed d ig  senki sem 
ért el.

A  ném et g ép k ocs ik  fe jlő d é sé re  je len ­
tős h a tássa l vo lt a  v e rsen yek en  nyert 
tap aszta la tok  ga rm a d á ja . Nem  k e ll itt 
m ásra gondoln i, mint a  M erced es - 
Benz kocsik ra , m e ly ek  te ljes ítm ényén

és e g é s z  k a rak terén  át m e g  át vonu l 
m indaz, am i ott szü letett a v e r s e n y ­
kocsik  széd ítő  iram ában . H iszen  u g y a n ­
a zok  a  k o p on yá k  tervezték , u gy a n a zo k  
a  szo rgos  k e zek  terem tették, u g y a n ­
a zo k  a  k ísérleti m ű h elyek  v iz s g á ltá k  
a  M erced es-B en z szér ia k ocs ik a t a  v i ­
lágh írű  untertürckheim i g yá r te lep en , 
m e ly ek  a  ve rh etetlen  M erced es-B en z 
ve rsen yk ocs ik a t va ló s íto tták  tettbe.

T e rvsze rű  munka, a  m űszak i ú jítá ­
sok, új és n em eseb b  a n y a g o k  k ö v e t­
keze tes fe lh a szn á lá sa  és a lk a lm a zá s a : 
ez a  ném et g é p k o c s iip a r  g y á r tá s i p o l i­
tiká ja. V a g y  tíz é v e  annak, h o g y  a 
len gő te n g e ly , a fü gg e tlen  k e rék rú gó zá s  
m eg je le n t  a  porondon . T a p a s z ta la t  
k ö ve tte  a  tap aszta la to t, ennek v o lt  k ö ­
szönhető, h o g y  a m ai ném et g é p k o c s i 
ú ttartása  szin te k ö zm on d ásos  és ép p en  
o ly a n  jó l fekszik  a  göd rös , e lh a n y a ­
go lt  ha rm adren dű  úton, m int a  le g -  
s ím ább  betóncs íkon . Ennek vo lt  k ö ­
szönhető a z  a  h ihetetlen  k a n ya rb iz ton ­
ság , a  m a g a s  u ta zás i á tla g , m e ly  a  
ném et g ép k o c s it  m a  je llem zi.

M en n y i m unka e lő zte  m eg , m en n yi 
tap aszta la t fe jles zte tte  k i p é ld á u l a  m ai 
tök é le tes  fék ren dszereket?  Itt is  m e g ­
n y ilvá n u l a z a  rokon ság , m e ly  a  s z é r ia ­
kocsit a  v e rs e n y k o c s iv a l k a p c s o lja  
e g y b e , h iszen  p é ld á u l a  M e rced es - 
Benz tú rakocsik  u to lérhetetlen  fék e it  
a  M erced es -B en z  ve rsen yk ocs ik on  
nyert ta p a s zta la tok  a la p já n  te rvezték  
és ép ítették . A  ve rsen yk ocs ik n a k  tu d va ­
le v ő le g  a m otor m elle tt a  fék ren dszer 
a  le lk e , mert h iszen  re g én ye s  s e b e s s é ­
g ek  m elle tt k e ll la ss ítan iok  v a g y  m eg - 
á llíta n iok  a  g ép e t. Ez a z  o k a  annak, 
h o g y  a  ve rsen yk ocs ik  fék b e ren d ezés e  
tu la jdon kép pen  p re c íz ió s  m űszer. És 
p re c íz ió s  m űszer az a  fék ren d szer is, 
m e ly  a  v e rsen yk ocs iró l kerü lt a  m in­
dennap i szér iam ode llre .

A  ré g i id ő k  rém e, a  rúgó, a  ten ge ly , 
a  lökhárítók , a  k a ro ss zé r ia  rés ze in ek  
törése m a m ár a  múlt k e llem etlen  em ­
lék e  csupán. A  rettentő m e g p ró b á lta ­
tást je len tő  te rep ve rs en yek en  n e m e se ­
dett tök é le tess é  a z  a z  a n y a g  és  kon ­
strukció, m e ly  m a m ár leh etetlen n é 
tesz i a z  ily en  töréseket. H a e lg o n d o l­
juk, h o g y  a  nehéz ném et te rep - stb. 
v e rsen yek en  ép p en  a  M erced es-B en z- 
c sa p a tok  szerep e ln ek  m in d ig  a l e g f é ­
n yeseb b  ered m én yek k e l, önként k ö v e t ­
keztethetünk e b b ő l a  m in őségre.
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T Ö M E G Í T É L E T !
( N a p ih í r .  D r .  L á n cz o s  Já n os  

re n d ő r fő ta n á c s o s t,  a  k ö z le k e ­
d é s i r e n d ő r i  b ü n te tő b író s á g  
v e z e tő jé t  az o la s z  k i r á l y  és 
cs á sz á r az O la sz K o r o n a  p a ­
ra n c s n o k i  k e re s z t jé v e l tü n te t te  
k i. )

A  f e n t i  n a p ih í r  a d o t t  id ő s ze rű sé g e t, 
h o g y  m e g s z ó la lta s s u k  a  m a g a s  k i t ü n t e ­
tésb en  ré s z e s ü lt  r e n d ő r t is z te t ,  a k i  r á ­
te rm e tts é g é v e l és s z a k te k in té ly é v e l m é g  
az o rs z á g  h a tá r a in  t ú l  is  is m e r t té  te t te  
n e vé t.

N á d o r -u tc a  23.
E z  a b u d a p e s t i a u tó s o k  és m o to ro s o k  

p u rg a tó r iu m a .  K i  e lő b b , k i  u tó b b  —  de 
e g y s z e r b iz to s a n  —  id e k e rü l,  (m e r t  s o r­
s á t s e n k i e l n e m  k e r ü lh e t i ) .  E n n e k  a 
b é rp a lo tá n a k  n e g y e d ik  e m e le té n  széke l 
az M . K i r .  Á l la m ré n d ő r s é g  K ö z le k e d é s i 
B író s á g á n a k  k ö z p o n t ja ,  a m e ly n e k  é le t- 
re h ív ó ja  és v e z e tő je  d r. L á n czo s  Já n o s  
re n d ő rfő ta n á e s o s .

A  h a ta lm a s  e lő c s a rn o k b a n  v a g y  fé l-  
százan  to p o g n a k .  M in d e n fé le  re n d ű  és 
ra n g ú  fé r f ia k  c s o p o r to k b a  v e rő d v e . I t t -  
o t t  e g y -e g y  h ö lg y  is  f e l t ű n ik .  E z e k  a  
„ v á d lo t t a k 4*. Id e g e n  e m b e re k , a k ik  m o s t 
lá t já k  e g y m á s t  e lő s zö r, p i l la n a to k  a la t t  
k ö tn e k  is m e re ts é g e t és e g y ik  a m á s ik ­
n a k  ig y e k s z ik  e lp a n a s z o ln i „ á r t a t la n s á ­
g á t44.

A z  e lő szo b á b a n  ré g i  ism e rő s , Szabó 
fő tö rz s ő rm e s te r  —  a k i  m á r  s z e re p e lt  az 
„ A u t ó - M o t o r “  h a s á b ja in  —  ,,fo g a d ja 44 a 
le ie k e t.  P i l la n a to k  m ú lv a  m á r  szem ben 
ü lü n k  a  fő ta n á c s o s s a l.

G ra tu lá c ió n k a t  a  k itü n te té s h e z  sze ré ­
n y e n  e lh á r í to t ta ,  a m ik o r  p e d ig  fé n y k é ­
p e t  k é r t ü n k  tő le , s z ig o rú a n  fe lc s a t ta n t :

—  É n  m u n k á v a l ü n n e p e le k  —  m o n d ia  
d r .  L á n c z o s  — , m in t  a h o g y  a z t a F ő -  
m é ltó s á g ú  U r  m o n d ta . E g y é b  ü n n e p lé s ­
h ez  m o s t  se id ő , se a lk a lo m  n in c s  —  
fű z te  ho zzá .

A m ik o r  a K ö z le k e d é s i B író s á g  m u n ­
k á já r ó l  k e z d ü n k  b e s z é ln i, a m e ly  egész 
lé n y é t  b e tö lt i ,  s z ig o ra  fe le n g e d . E r r ő l  
a  té m á ró l sz íve se n  beszé l.

—  A  k öz le k e d é s i k ih á g á s o k  n a g y  h á ­
n y a d á t  —  m o n d ta  k a to n á s  rö v id s é g g e l 
—  a k ezd ők  já ra t la n s á g a  ok ozza . D e  sok  
k ih á g á s  a v e z e tő k  f ig y e lm e t le n s é g é n e k  
ro v á s á ra  Íra n d ó .

—  É s  a  h ö lg y v e z e tő k !
—  L e g m e s s z e b b m e n ő  e lis m e ré s s e l k e ll 

n y ila tk o z n o m  a h ö lg y e k rő l .  N a g y o n  f e ­
g y e lm e z e t te k  és jo b b a n  m e g s z ív le l ik  a  
f o r g a lm i  s z a b á ly ok a t.

—  A z  e m e lk e d ő  fo r g a lo m m a l  —  f o ly ­
ta t ta  a  fő ta n á c s o s  —  em e lk e d n e k  a k i ­
h á g á s ok  is . E z t  p e d ig  c s ö k k e n te n i f o ­
g o m . A  v issza eső  „ b ű n ö sö k “  b írs á g á t  
h a tv á n y o z o t t  m é r té k b e n  fo g o m  e m e ln i. 
M in d e n  ü g y e t  m a g a m  n é zek  á t és f ig y e ­
le m b e  veszem , h o g y  a t e r h e lt  m i ly e n  
tá rs a d a lm i o s z tá ly h o z  ta r to z ik ,  eh hez  
m é r te n  sza b om  k i  a b ü n te té s t . E g y  ta x i ­
s o fő r r e  k ise b b  b ír s á g o t  v e te k  k i,  m in t  
e g y  c é g v e z e tő re . A z o k , a k ik  e lő s z ö r  ke­
r ü ln e k  ide , v a g y  azok , a k ik n e k  m á r  r é ­

g e b b e n  n e m  v o l t  k ih á g á s u k  és m o s t v a ­
la m i c se k é ly sé g  m ia t t  le t te k  b e id ézv e , 
ezek e t az a k tá k a t ö s s z e g y ű jtö m  és ö t ­
ven es  c s o p o r to k b a n  e g y s z e rre  b e id éze m  
ő k e t  e g y  k is  jó a k a ra tú  f ig y e lm e z te té s re .  
M in t  p é ld á u l m a  is  ez tö r té n ik .  F á ra d ­
jo n  k i  és nézze  v é g ig  e z t a „ tö m e g ít é le -  
t e tu. R ö g tö n  jö v ö k  én is .

É p p e n  jó k o r  é r tü n k  k i ,  S zabó fő tö rz s ­
ő rm e s te r e g y  m á s ik  re n d ő r r e l  éppen  
be te sséke lte  a v á d lo t ta k a t  az  e lőszobába .

—  K é re m , u ra k . á ll ja n a k  f e l  k a ré jb a  
és m in d e n k i v e g y e n  e lő  e g y  c e ru z á t  —  
v e z é n y e lte  S za bó  tö rz s ő rm e s te r .  A l ig  
re n d e z k e d e tt  e l a fé ls z á z fő n y i c s o p o rt, 
a m ik o r  k i j ö t t  s z o b á já b ó l L á n c z o s  f ő ta ­
nácsos, o d a á l l t  az a l t is z t  a s z ta lá h o z  és 
e g y  fo rm á s  r ö v id  beszédet, e g y  k is  le lk i -  
m a szá zs t in té z e t t  a  f ig y e le m m e l h a l l ­
g a tó  „b ű n ö s ö k h ö z 44.

—  M o s t  n e m  b írs á g o lo m  m e g  Ö n ök e t 
—  m o n d ta  tö b e k  k ö z ö t t  — , csak  f ig y e l -  
m e z tte e m . h o g y  m á s k o r  v ig y á z z a n a k  
jo b b a n .

—  K ö s z ö n jü k  —  v á g o t t  kö zb e  a b ű n ­
b á n ó k  se rege  (m in th a  cs a k  b e ta n u ltá k  
v o ln a ,  o ly a n  e g y s z e rre  m o n d tá k ) .

—  . . . e z  n e m  a z t j e le n t i ,  —  fo ly t a t ta  
a  fő ta n á c s o s  —, h o g y  m o s t m á r  l ie je -  
h u ja , d in o m -d á n o m . J ó l  véssék  e m lé k e ­
z e tü k b e  —  e m e lte  f e l  h a n g já t  —, ha  k é t -  
h á ro m  é v e n  b e lü l ú jb ó l  id e k e rü ln e k , a k ­
k o r  n a g y o n  s z ig o rú  leszek . A k i  p e d ig  
m é g  eb b en  a z  é v b e n  k é t -h á ro m s z o r  v is z -  
s z a k e rü l, a n n a k  e lv e s z e m  a  jo g o s ít v á ­
n y á t  és 15 n a p ra  e lz á ro m . A k i  ú g y  ta ­
lá l ja ,  h o g y  m é g  e z t  a  f ig y e lm e z te té s t  
sem  é rd e m e lte  m eg , az fe l le b b e z h e t. A k ­
k o r  p e rsze  tá rg y a lá s  lesz , a h o l v a g y  
m e g b ü n te t ik ,  v a g y  fe lm e n t ik .

(S e n k i sem  fe lle b b e z e tt. )

OPEL
BUICK

EREDETI A LKATR ÉSZEK

J Á R I T  Z tói
Jókai-u. 20. T.: 119-033, 114-965, 327-946.Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
automobiljavító- és karosszéria-Uzem
A U T Ó K A R B A N T A R T Á S  

VI.. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580

l lIÓnElMIÓ ÁLLOMÁS
™  s z o l g a l a t  TEL.: 290-Í2I
GYŐRFFY, Bulcsú ucca 13

BUDAPEST, V., VÁG ÜCCA 5 TEL,: 29-
M a jd  e g y e n k é n t o d a s z ó lí to t ta  a  te rh e l­

te k e t  és h a n g o s a n  fe lo lv a s ta  az e lk ö v e ­
t e t t  k ih á g á s t .  A  je g y z ő k ö n y v  a lá í rá s a  
u tá n  (ehhez k e l le t t  a  c e ru z a ) e g y e n k é n t 
e lh a g y tá k  a  tá rg y a ló te re m m é  v á lto z o t t  
e lő s zo b á t.

V é le m é n y ü n k  s z e r in t  e n n e k  az in te ­
le m n e k  n a g y o b b  e r k ö lc s i h a tá s a  v o lt ,  
m in t  a  le g s z ig o rú b b  b ü n te té s n e k .

H á t  i ly e n  e m b e r ez a  „ s z ig o r ú 44, de 
ig a z sá g o s  d r .  L á n cz o s  J á n o s  re n d ő r-  
fő ta n á c s o s .

i i -21

V I C T O R I A
motorkerékpárok, alkatrészek. 
Használt gépek. Noris fény­
szórók s alkatrészei, A ng ol 
motorkerékpár-láncok.

K o p p á n y i ,  Dessewffy-u. 47,
T e le fo n : 110-824.

D E Á K  J ó k a i  t é r  2. s z á m

jéntmeĵ  Jókai tér 2. 
kerék D E Á K

Felelős szerkesztő és kiadó: 
K R A M E R  J E N Ő  

Általános Nyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. 
Budapest. Nyomdáért felelős: Dr. Uj István

JAVÍTÁSSÁ KEREKEIT SZAKCÉGNÉL -  a
MAGYAR ABRONCS ÉS KERÉKGYÁR R. T.-nál
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A GYÚJTÓGYERTYA  
T E R M É S Z E T R A J Z A

(G. közlemény

Ügyeljünk a helyes elektród-hézagra!
K e v e s e n  v a n n a k  t is z tá b a n  a z z a l,  h o g y  a  g y e r t y a  e le k t r ó d -  

h é z a g a , te h á t  a  k ö r m ö k  e g y m á s h o z  v i s z o n y í t o t t  tá v o ls á g a  
m ié r t  v á l t o z ik  m e g . P e d ig  e n n e k  o k a  ig e n  e g y s z e rű ,  m in d e n  
e g y e s  g y ú j t á s n á l ,  a  s z ik r á v a l  e g y ü t t  m ik r o s z k o p ik u s  fé m ­
ré s z e c s k é k  v á ln a k  le  az  e le k t r ó d  fé m te s té b ő l,  a n y a g u k  te h á t  
fo g y ,  h o s s z a b b  ü z e m  u tá n  te h á t  a h é z a g  n ö v e k s z ik .  A  h é z a g  
n ö v e k e d é s e  s o k  té n y e z ő tő l  f ü g g :  

a ) az ü z e m id ő tő l ,  a te rh e lé s tő l  és fo rd u la t s z á m tó l ,

Ezek a vázlatok mutatják, hogy mit Jelent a szikraköz (gyertya- 
hézag) és hogyan kell azt lemérni. A jobboldali ábrán látjuk azt 
a dróthurokból s nyélből álló különleges Bosch-méreét, mellyel a 

szikraközt pillanatok alatt mérhetjük meg.
b) az  ü z e m i h ő m é r s é k le t tő l,  m in é l  n a g y o b b  az  ü z e m i hő , 

a n n á l g y o rs a b b a n  „ fo g y n a k * *  az  e le k t r ó d o k ,
e) az  e le k tr o m o s  fe s z ü l ts é g  n a g y s á g á tó l ,
d ) a  k o m p re s s z ió  m é r té k é tő l  és a k ö rö m h é z a g  n a g y s á g á tó l .  

M in é l  n a g y o b b  u g y a n is  a k o m p re s s z ió  és m in é l  n a g y o b b  a 
h é z a g , a n n á l m a g a s a b b  a  fe s z ü lts é g ,

___  A középen levő „valami** korántsem rózsa, vagy
/ j T v X  kelvirág, hanem olyan középső elektród, mellyel 

/ k \  rosszul bántak. Hosszul bántak vele, mert a motor 
vagy kocsi gazdája rossz üzemanyagot használt. Ha 
tehát azt látjuk, hogy a mi gyertyánk is ilyen liosz- 
szahb Idő múltán, úgy biztosak lehetünk benne, hogy 
a benzinben vagy motalkóban (a most divatos fasze- 
székről és egyéb jegymentes csodaszerekről nem 

beszélve) sok a kén vagy egyéb szennyezés.
e) az  e le k t r ó d o k  a n y a g á tó l  és a la k já tó l ,  m e r t  a  h e g y e s  e le k ­

t r ó d  a n y a g a  h a m a rá b b  f o g y  e l,  m in t  a  t o m p í t o t t  a la k ú é .
A z  e g y e s  té n y e z ő k  te rm é s z e te s e n  b e fo ly á s o l já k  e g y m á s t ,  

m e r t  h is z e n  s o k b a n  fü g g e n e k  e g y m á s tó l .  B e fo ly á s s a l  b í r  m é g  
a  g á z o s ító  b e á l l í t á s a  (s o v á n y ,  n o r m á l is ,  g a z d a g ) ,  a h a s z n á lt  
ü z e m a n y a g  v e g y i  ö s s z e té te le  és e s e tle g e s  s z e n n y e z e tts é g e .

A  k ü lö n f é le  h ő é r té k ű  g y e r t y á k a t  a z o n o s  a la k ú  e le k t r ó d o k ­
k a l  m e g o ld a n i n e m  le h e ts é g e s , m e r t  h is z e n  —  m in t  a z t  m á r  
m o n d o t tu k  —  a z  a la c s o n y  h ő é r té k ű  g y e r t y á b a n  a  s z ik ra k ö z  a 
g y e r t y a  te s té n  k í v ü l  s z o k o t t  le n n i ,  m íg  a m a g a s  h ö é r té k í ie k -  
n é l i n k á b b  r e j t e t t e n ,  m é ly e n ,  m e r t  a z  e rő s e n  m e le g e d ő  m o t o r ­
b a n  a  g y e r t y a  te s té tő l  t á v o l  e l l ie ly e z e t t  e le k t r ó d o k  h a m a r  á t -  
iz z a n á n a k .

A  te s te le k t r ó d o k  —  t e h á t  a z o k , m e ly e k  a  m o to r  te s té v e l 
v a n n a k  e le k tr o m o s  k a p c s o la tb a n  —  is  k ü lö n f é le  a la k ú a k ,  is ­
m e r ü n k  h o m lo k ,  h o ro g ,  g y ű r ű s  és k a c s a lá b  e le k t r ó d o k a t ,  m in ­
d e n  e g y e s  t íp u s n a k  m e g v a n  a  m a g a  e lő n y e ,  a z a z  b iz o n y o s  
ü z e m i k ö r ü lm é n y e k  k ö z ö t t ,  t e h á t  a  g y e r t y a  l iő é r té k é n e k  m e g - 
f e le lő le g  c s ö k k e n t ik  az a n y a g  f o g y á s á t  és b iz t o s í t já k  a m o to r  
j ó  és s z a b á ly o s  la s s ú  t ú r á já t .  T e rm é s z e te s e n  m in d e n  m e g o l­
d á s  c s a k  k o m p ro m is s z u m ,  m e r t  az  id e á l is  s z ik ra k ö z e lh e ly e z é s  
n e m  id e á l is  az é le t t a r t a m  s z e m p o n t já b ó l és v is z o n t .

E lm é le t i le g  e g y e t le n  t e s te le k t r ó d  is  e le g e n d ő , a  g y a k o r la t ­
b a n  a z o n b a n  s o k  k e t tő s  v a g y  é p p e n  h á rm a s  te s te le k t r ó d d a l  e l­
l á t o t t  B o s c h - g y e r t y á t  t a lá lu n k .  E n n e k  az  az o k a .  h o g y  a  k é t  
v a g y  h á r o m  e le k t r ó d  la s s a b b a n  f o g y  e l,  m in t  az  e g y e t le n ,  te ­
h á t  h o s s z a b b  id e ig  h a s z n á lh a t ju k  a g y e r t y á t  a n é lk ü l ,  h o g y  a 
t e s te le k t r ó d o k a t  h o z z á  k e lle n e  g ö r b í t e n i  a  k ö z é p s ő  e le k t r ó d ­
h o z , a  h e ly e s  s z ik ra k ö z  b iz to s í tá s a  c é l já b ó l.  H o r n i  o k e le k t ró d -  
n á l  te rm é s z e te s e n  c s a k  e g y e t le n  t e s te le k t r ó d  k é p z e lh e tő  e l, 
e n n é l a  m e g o ld á s n á l a z o n b a n  a fo g y á s  o ly a n  k is m é r té k ű ,  
h o g y  az  e g y e t le n  e le k t r ó d  is  e le g e n d ő .

Mikor kell szikraközt állítani?
A z  e le k t r ó d o k  a n y a g a  id ő v e l  f o g y ,  n ö v e k s z ik  a s z ik r a  kö z , 

m a g á tó l  a d ó d ik ,  h o g y  b iz o n y o s  ü z e m i id ő  m ú l tá n  ú j r a  be  k e l l  
á l l í t a n i  a s z ik r a k ö z t .  H a  u g y a n is  a  s z ik r a k ö z  t ú l  n a g y ,  ú g y  
a  fe s z ü l ts é g  e rő s e n  e m e lk e d ik ,  a m i az  e le k tr o m o s  b e re n d e z é s ­
n e k . k ü lö n ö s e n  a  t r a n s z fo r m á to r - te k e r c s  s z ig e te lé s é n e k  v á l i k

a k á r á r a ,  d e  az  is  m e g tö r té n h e t ik ,  h o g y  a  s z ik r a k ö z  o ly a n  
n a g y  le sz , h o g y  az á r a m  in k á b b  m á s  u t a t  k e re s  és n e m  az 
e le k t r ó d o k  k ö z ö t t ,  h a n e m  m á s u t t  u g r i k  á t ,  a  g y ú j t á s  te h á t  
k im a r a d .

jX iy e l  —  m in t  l á t t u k  —  re n g e te g  k ö r ü lm é n y  b e ío ly a s o l ja  a 
s z ik ra k ö z  m e g n a g y o b b o d á s á t ,  le h e te t le n s é g  s z a b á ly t  f e l á l l í ­
t a n i ,  h o g y  m ik o r ,  i l l e t v e  h á n y  k i lo m é te r e s  ü z e m  u t á n  c é l­
s z e rű  az  u t á n á l l í t á s t  e s z k ö z ö ln i.  É p p e n  í g y  le h e te t le n s é g  p o n ­
to s a n  m e g á l la p í t a n i  a z t,  h o g y  m e n n y i  az  a  m a x im á l is  s z ik r a ­
k ö z , m e ly n é l a m o to r  m é g  k ie lé g í t ő e n  d o lg o z ik .  U g y a n a b b a n  
a  m o to r b a n ,  a z o n o s  ü z e m i k ö r ü lm é n y e k  s tb .  k ö z ö t t  az  a la c s o ­
n y a b b  h ő é r té k ü  g y e r t y a  e le k t r ó d ja i t  h a m a r á b b  k e l l  n tá n -  
á l l í t a n i ,  m in th a  m a g a s a b b  h ő é r té k ü  g y e r t y á t  h a s z n á lt u n k  
v o ln a .

A  g y a k o r l a t i  t a p a s z ta la to k  a z t  m u t a t já k ,  h o g y  a  g y e r t y a  
e le k t r ó d ja i  25 00-tó l 8000 k m . - ig  t e r je d ő  ü z e m b e n  0.1 m i l l im é t e r t  
f o g y n a k  és az a n o r m á l is  b e á l l í tá s ,  a m ik o r  a g y e r t y á k  e le k ­
t r ó d ja i  n in c s e n e k  tá v o la b b  1.0 m i l l im é t e r n é l  e g y m á s tó l .  H a  

te h á t  a z  e le k t r ó d l ié z a g  a  g y e r t y a  ú jk o r á b a n  0.6 m i l l im é t e r ,  
ú g y  0.4 m i l l im é t e r n y i  fo g y á s  u t á n  v á l i k  t ú l  n a g g y á  a h é z a g , 
a m i 10.000 és 32.000 k i lo m é te r e s  ü z e m  k ö z ö t t  f e k s z ik ,  l á t j u k  
te h á t ,  h o g y  k ö r ü lb e lü l  m ik o r  k e l l  u tá n a n é z n i  a d o lo g n a k ,  d e : 
j o b b  e lő b b ,  m in t  u tó b b .  M e r t  h a  t ú l  n a g y  a  s z ik r a k ö z ,  ú g y  
a  h id e g  m o to r  b e in d í tá s a  jó v a l  n e h e z e b b .

18 vagy 14 nim-es gyertyát?
A  k is m é r e tű ,  ú g y n e v e z e t t  14 m m -e s  g y e r t y a  ú ja b b a n  a 

n a g y  18 m m -e s  r o v á s á r a  e rő s e n  n é p s z e rű  le sz , h e ly e s e b b e n  a 
g y á r a k  14 m m -e s  m é r e tű  g y e r t y á k  b e fo g a d á s á ra  a lk a lm a s  
f u r a t o k k a l  l á t já k  e l m o t o r ja i k a t .  E lő n y  ez, v a g y  h á t r á n y t  
H a  e l t e k in t ü n k  a t t ó l ,  h o g y  a  14 m m -e s  g y e r t y á t  k ü lö n ö s e n  a 
k i s h e n g e r ü r t a r t a lm ú  m o to r o k  h e n g e r fe jé b e n  k ö n n y e b b  e l ­
h e ly e z n i,  ú g y  a  v á la s z  ez : n e m ! A  k is e b b  g y e r t y a  k is e b b  m é ­
r e te in é l  fo g v a  érzékenyebb az e lk o rm o z ó d á s s a l s z e m b e n  és h ő ­
é r té k  t o le r a n c iá ja  is  k is e b b ,  a m i a n n y i t  j e le n t ,  h o g y  k is e b b  
a z  a  h a tá r ,  m e ly  k ö z ö t t  az  e lo la jo z ó d á s  és az  iz z ó g y u j t á s  lé p  
fe l .  B e b iz o n y í t o t t  t é n y ,  h o g y  a z o n o s  v is z o n y o k  m e l le t t ,  a 14 
m m -e s  g y e r t y a  h a m a rá b b  k a p  o la jz á r la t o t ,  m in t  a 18 m m -e s  
a z o n o s  h ő é r té k ű  te s tv é re .  A  n a g y o b b m é r e tű  g y e r t y a  s z ig e te lő ­
te s te  n a g y o b b ,  n a g y o b b  a „ lé g z ő te r e "  a g y e r t y a  te s te  és s z i­
g e te lő ta lp a  k ö z ö t t .  A  18 n n n .-e s  g y e r t y a  n a g y o b b  m é r e te i  m e l­
l e t t  a  s z ik r a ,  a  s z ik r a k ö z t  m e g k e r ü lv e ,  id e g e n  u ta k o n  n e h e ­
z e b b e n  u g r i k  á t  és m iv e l  a g y e r t y a  n a g y o b b ,  jo b b a n  is  v e z e t i 
a  b ő i .  A  k is e b b  g y e r t y á n a k  g y e n g é b b e k  a m e n e te i,  v é k o n y a b ­
b a k  a  f a la i ,  h is z e n  n e m  k e l l  m á s r a  u t a ln i ,  m in t  a r r a ,  h o g y  a 
14 m m -e s  g y e r t y á t  p é ld á u l  s o k k a l é rz é k e n y e b b e n  k e l l  m e g ­
h ú z n i ,  m in t  n a g y  te s t v é r é t .

M iv e l  a z o n b a n  a  h í r e s  B o s e h  P y r a n i t  s z ig e te lő a n y a g  r e n d ­
k í v ü l i  s z ig e te lő k é p e s s é g e i m e l le t t  e d d ig  e l n e m  é r t  m e c h a n i­
k a i  s z i lá r d s á g o t  m o n d h a t  a  m a g á é n a k ,  a  m a i  14 m m -e s  B o s c l i-  
g y e r t y n k  k is e b b  m é r e te ik  e l le n é re  se m  m u t a t já k  fe l  a  r é g i  
h á t r á n y o k a t ,  b á r  t a g a d h a ta t la n ,  h o g y  m in d e n  t e k in te tb e n  
n e m  tu d n a k  a jó  ö r e g  18 m m -c s s e l v e r s e n y e z n i.  E z  k ü lö n ö s e n  
a z o k n a k  sz ó l, a k ik  a  fe ls z e re lé s i  b o l t o k b a n  k a p h a tó  k ö z d a ra -  
b o k k a l  „ m o d e r n iz á ln i "  a k a r j á k  a  m o t o r ju k a t  o ly k é p p e n ,  h o g y  
a  18-as h e ly e t t  14 m m -e s  g y e r t y á k a t  a lk a lm a z n a k  a  k ö z d a r a ­
b o k  s e g í ts é g é v e l.  E n n e k  s e m m i é r te lm e  s in c s e n ,  m o t o r ju k a t  
e z ze l n e m  m o d e r n iz á l já k ,  h a n e m  f e la d já k  a z t  az  e lő n y t ,  a m i t  
a  18 m m -e s  g y e r t y a  h a s z n á la ta  je le n t .

A Ilosch-gyertya London felett Is megállja a helyét, amikor pedig 
a gyujtászavar katasztrófát Jelent.
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NEMCSAK A KÜLSEJE, HANEM A TELJESÍTMÉNYE IS KOMOLY MOTORKERÉKPÁRÉ, EZ A „MÁTRA 100", 
AMELY MÉLTÓ ARRA A HÍRNÉVRE ÉS NÉPSZERŰSÉGRE, AMELY A MÁTRÁT MA MÁR A HATÁROKON 
TÚL IS KÖRÜLVESZI. A MÁTRA GYÁRTÓJA, URBACH LÁSZLÓ MINDEN ÉVBEN GONDOSKODIK AZ ŰJ 
MÁTRA ATTRAKCIÓRÓL. A LEGNAGYOBB SZENZÁCIÓ VOLT A MÁTRA MEGJELENÉSE, MAJD AZ 
ELMÚLT ÉVBEN A MILLENNÁRISON ELÉRT 87 KM REKORDJA ÉS FÖLÉNYES GYŐZELME AZ ORSZÁ­
GOS CSILLAGTURÁN. AZ IDEI MEGLEPETÉS RÁDUPLÁZOTT AZ EDDIGIEKRE. KÖZEL 90 KM-ES ÁTLAG 
BUDAPEST—BALATONFÜRED KÖZÖTT 500 KCM VERSENYMOTORNAK IS DICSÉRETES TELJESÍT­
MÉNY. EZZEL A „MÁTRA 100" BIZTOSÍTOTTA 1940. ÉVI BAJNOKSÁGÁT. A „MÁTRA 100" MÉLTÓ 
TESTVÉRE A „MÁTRA 125" A HÁROMSEBESSÉGES, 2 KIPUFFOGÓCSÖVES, BERUGÓS, 30 WATTOS 
VILÁGlTÁSÜ ŰJ MODELL, AMELY HASONLÓAN JÓL SIKERÜLT, MINT A „MÁTRA 100". SZÍVESEN 

KÜLD ISMERTETÉST MINDKÉT FAJTÁRÓL URBACH LÁSZLÓ, BUDAPEST, VI., HUNYADI-TÉR 12.

AZ I. TIHANYI 
MOTORKERÉKPÁROS KÖRVERSENYEN 
A Z Ö S S Z E S  E L S Ő  H E L Y E Z E T T E K

G Y Ő Z T E K !
BOSCH RÓBERT K.F.T.
BUDAPEST, V., VÁCI ÚT 22— 24. TELEFO N: 299-180
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Kusovszky (Pueli 250) S 4 típusú szérlag* : ’éij 
i*l igen jó időeredménnyel. A széria P h 

liánéin a nepálija helyét.

Zamecsnik (Pueli 250) 14 éves gépén nemcsak fölénnyel 
nyerte kategóriáját, hanem bebizonyította, hogy a Pueli 
anyag' diadallal viseli el 14 év legkeményebb megpró­

báltatásait.

Famássy (200 \ ietoria) évek óta mindennap használt 
gépét minden előkészület nélkül vitte győzelemre.

Szóló m o to rk e ré k p á ro k  500  k c m -ig  : 
G y ő z t e s :  K o z m a  B M W  
M á s o d ik : R endek d r  B M W  
H a rm a d ik : A n d e rs  B M W

O l d a l k o c s i k :
G y ő z t e s :  Dóm ok B M W

Szóló m o to rke rékpá rok  200 k c m -ig  : 
G y ő z t e s :  T a m á s í s y  V I C T O R I A

IMlER-PUCHMŰVEK RT.
Kendek dr. a nap második legjobb Idejét futotta. Ter­
mészetesen BMW gépen. A  nagykategória harmadik he- 

lyezettje Anders is BMW gépen futott.

Testvérimre a fordulóban. Kendek 
dr. és Puttony BMW-1 söpörve 
vágtatnak a pálya hajtő fordu- 

Iójában

Szóló m o to rke ré kp á ro k  250  k c m - ig : 
G y ő z t e s : Zam ecsn ik P U C H  
Hzennégyéves g é p é n
M á s o d ik : R u s o v s z k y  P U C H  
S4 Hpusú g é p e n

Döntök (BMW) teljesen széria- 
gépévé^ fölényesen nyerte az ol« 
dalkoesik versenyét és csőcseréd* 
meniiy el futotta az oldalkocsik 

legjobb Idejét.

Kozma (BMW) abszolút győzelmet aratott, a nap legjobb 
Idejét futotta és pályarekordot állított fel.

A K.%AC
TIHANYI SEBESSÉGI VERSENYE A

M W , | p U € I H I
m m u m m m m m m

V I C T O R I A
H M K  A

SZÍNEK HATALMAS DIADALA VOLT!
O k  k a te g ó riá b ó l n é g y b e n  g 'őze lm ek a ra b u n k  és miénk 
a  n a p  két csúcseredm énye c z úW o n a lreko rd d a l e g y ü t t !



■Ez történt-
c --------------a tihanyi körversenyen i
V . . J

Ugyancsak sajnálhatják mindazok, akik^ nem vol­
tak szeptember elsején Tihanyban, ahol a KM AC ket- 
esztendős kényszerpihenő után ismét összegyűjtötte a 
motorkerékpár tántoríthatatlan híveit és olyan ver­
senyt varázsolt elő, hogy még a jó öreg zugligeti 
Tourist Trophy is megirigyelhetné.

A körülményekhez képest sok induló, szép sport, 
gördülékeny rendezés és gyönyörű fekvésű, de nehéz 
pálya jellemzői ennek az elkésett motoros erőpróbának.

Hűvös szél nyargalászott a Balaton hamuszínű taj­
tékja felett, amikor a nagy nap reggelén, a Borhétre 
készülő balatonfüredi uccák motorbúgástól voltak han­
gosak. (Ugyanis itt voltak elszólásokra a versenyzők.) 
A vasárnap délelőtti és egyben az utolsó tréning utón 
a műszaki átvétellel befejeződtek az előkészületek.

Pontosan három órakor csapott le a kockás start­
zászló a hangot illetően nagyzási hóbortban eső kis­
motorok előtt. A  két „Mátra" Vágaiyal és dr. Zsótérral 
messze az élen vágtatott. (Vágni ezzel a motorral 
nyerte meg délelőtt a Budapest—Balatonfüred távon 
a kismotoros túraversenyt.) Meg is látszott, hogy „tud" 
ez a kis Mátra. Szinte külön versenyt futva könnyen 
nyerte a három körös futamot.

Még alig nyerték vissza hallásukat az átmentén 
felsorakozott, nézők amikor mély basszus hangokat 
vertek vissza a tihanyi hegyek (ilyent még nem hal­
lottak, pedig a tihanyi visszhang már sok mindennek 
volt „fültanuja"). Az oldalkocsisok jöttek.

.főttek?
Száguldtak!
Az éles kanyar előtt csikorgó fékkel, fél rerántott 

kormánnyal becsúsznak, befarolnak a fordulóba, majd 
túlpörgő kerékkel — a fordulatszám maximumáig fo­
kozva és az utas légtornászmutatvónyainak segítségé­
vel — megoldják a feladat nehezebbik felét, a kijöve­
telt a kanyarból. (Ez így elmondva roppant tudáléko­
san hangzik, de mint látvány nagyon lenyűgöző.) Ezt 
a műveletet a legtökéletesebben Döntök (BMW) egy­
szerűsítette le. Öreg motorja mögött már jó néhány 
év áll, amit azonban ügyesen leplez gyorsaságával. 
Patkót a karburóciós zavarok ütötték el a nemes küz­
delemtől. Míg rendben volt az üzemanyagja 9U-es kö­
röket csinált a „beoltott" XSU-jával. Kuyler (Zündapp) 
nagyon sokat kockáztatott. A közönség szempontjából 
u ment a legszebben. A  gyengébb idegzetű hölgyek 
félrefordították a fejüket, amikor Kuyler tűnt fel me­
rész utasával, Varijával. Végül is meg kellett eléged­
niük Döme<k mögött a második hellyel.

A  rendezőség dicséretére legyen mondva, nagyon 
rövid szünet után ismét megindult a „versenyüzem". 
A 200-asok és a negyedliteresek voltak soron. V ijjogva 
süvített — messze megugorva a mezőnytől — a „mú­
zeumi" becsű Puch. Két „veterán" került össze, Zárni és 
a matuzsálemkorú Puch, amely két évvel ezelőtt ünne­
pelte a nyoleadszózados jubileumát. Tizennégy éve 
aratja ez a Puch győzelemsorozatait a kétdugattyús 
rendszer dicsőségére. Zamecsnik is már több, mint egy 
évtizede vallja magát büszkén motorkerékpárverseny­
zőnek. Nos, most együtt van a két „öreg". Olyan re- 
pesztést vittek végbe, hogy egyszerűen elfogyott a 
konkurencia. A Puch istálló „Xeubauerja", Lantai Ede 
kénytelen volt lassúbb tempót inteni „nekik”, Uusow- 
'zkjj öreg, sokgazdás 8-1 Puehján bebizonyította, hogy 
öreg motor nem vén motor, amivel még könnyen lehet 
jó második helyet nyerni.

Xem volt meglepetés Tamássy (Victoria 200) pom­
pás szereplése, aki belekontrázhatott volna a nagyobbak 
szólamába a kétéves elnyúzott motorjával, ha el nem 
szakad az első fék bowdenja, ami egy ilyen sebességi 
versenyen pótolhatatlan. Tamássy kitűnő teljesítmé­
nyét annál is inkább kell értékelni, mert a versenyt 
már betegen, 38fokos lázzal futotta.

Vágai itt, Vágai ott, Vágai mindenhol. Hát igen. 
Vágai itt is indult a íenegyors 100-as Mátrájával. 
Voltak körök, amikor megszorongatta a kétszázasokat. 
Bámulatos teljesítmény volt ez. Vájjon mi lett volna, 
ha háromfokozatú a Mátra sebességváltója? Annyi 
bizonyos, hogy ez a futam nagyon izgalmas volt.

A  félliteresek és a 350-esek összecsapásában kulmi­
nált a verseny. Valószínűtleuül szép látvány volt a

Feltűnési keltett Pucliék pompás új szolgálati kocsija, mely a versenyen részt 
gépeket vontatta Tihanyba.

A KMAC „I. Tihanyi Motor- 
kerékpáros Körversenyén"

3 5 0 - E S  K A T E G Ó R I Á B A N

I . D Ő R Y  ANTAL
III. ifj. SCHURMANN MIHÁLY
IV. ifj. LÉNÁRT ISTVÁN

125, 200, 
k ék-

350-es m otorra l a nap harm adik 
le g job b  idejét- fu to tta  Dőry Anfal. A  III. é s  IV .  h e l y e n  v é g z ő  m o t o r o k  
a  k ö z n a p i  h a s z n á l a t b a n  e l n y ú z o t t  
t e l j e s e n  s z é r i a  k i v i t e l ű  N S U - h .

250, 350, 500 és 600 k e m - e s
és n é g y ü t o m ű  m o t o r o k  k a p h a t o k ,  

felvilágosítással a vezérképviselet szolgál

DŐRY és KOVÁTS Kft.
ARADI UCCA 44 .  TELEFON: 12 1-944 .
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1. D ő r y  (N S U )  m in ta s ze rű  k a n y a r v é t e le .  2. W o l i l i t  p a r ír o z  P u liu n y  (B M W )  3. K o z m a  (B M W )  a z a b s zo lú t  g y ő z te s  m a d á r tá v la tb ó l.  4. A  
v e r s e n y  „ v é n e i " .  Z a m i és  a P u e l i .  5. D ö m ö k é k  (B M W )  a c é le g y e n e s b e n  (F is c h e r  G y .  t fe lv .) 0. A  nap  m e g le p e té s e  a z a b s zo lú t m á so d ik  
d r . K e n d e k  (B M W )  v o l t .  7. Az. u jo n c  S e lm rm a n n  (N S U )  s z á rn y b o n to g a tá s a . 8. V a g y  130-al „ t é p "  a z e g y e n e s b e n  K u g le r  a  Z i iu d a p p já n . 

9 A z  „ ó v a t o s "  V á g n i  (M á t r a )  a h a jtű k a n y a rb a n . 10. P r o f im ó d r a  n y e r g e i !  T a m á s s y  a  V i c t ó r iá já t .  (A u t o -M o to r  f e lv é t e le i . )

hegyről, amint az egyoldali fákkal szegett partmenti 
hosszú egyenesben, jóval 100 feletti tempóban elhúzott 
a nagy mezőny. A  motorok dörgése csak tompán hal­
latszott ide fel. De nem sokáig. Az elnyújtott S ka­
nyarból villámszerű eikázással lőtt ki Kozma, hihetet­
lenül gyors BMW-.jén. És amit a hajtűkanyarban álló 
közönség Kozmától látott, az volt a maradéktalan 
sportélvezet. Ezzel, az egyenesben még vadul őrjöngő 
motorjával oly lágyan abszolválta a versenyre nem 
nagyon alkalmas talajú kanyart, mintha csak saját 
szórakoztatására csinálná. Mintaszerű volt. Állítjuk, 
hogy ez a kettős. Kozma és a BMW európai viszony­
latban is az első vonalbeliekhez számít. Természetesen 
nemcsak a kategória, hanem az abszolút győzelem is 
az ő nevéhez fűződik.

A verseny két kellemes meglepetése Dőrij (NSl ) 
és ár. Henrid: (BMW) szereplése volt. A 350-es kate­
gória győztesén, Dőryn meglátszott a sok külföldi 
vendégszereplés. Óriási fejlődésen ment keresztül. Ivi- 
linomnlt technikával vette ki a nagyon gyors kivály- 
bunkósából kivehetőt. Ésszel versenyzett. Pedig a fékei 
felmondták a szolgálatot az első két kör után les az 
r> kin cs pályát vagy egy tucatnyi kanyar — egy he­
lyen erős lejtővel súlyosbítva — tarkította, ahol a 
féknek jutott a főszerep). És. mert Znm ecsvikrw k ke­
vés egy futam, itt is elindult egy teljesen széria 350-es 
Zündapp nyergében. Zami mindent beleadott, apait, 
anyait, volt is a futam elején olyan parázs párharc 
a junior Schurmannal (NStJ), aki igen kellemes be­

nyomást tett a szakértőkre. Nagy kár, hogy' a két Puch 
exponens, K i s s  L a c i  és H a m b a c h  László nem vehették 
ki részüket e nemes vetélkedésből. A  KTT-ékről ismert 
Lénárttól (NSU) többet vártunk.

Külön fejezetet érdemel Rendek dr., aki szorgal­
mával és rendszeres, észszerű motorozással az első- 
osztályúak közé küzdötte fel magát. Ezt nem a máso­
dik helyével és abszolút második helyezésével bizonyí­
totta be, hanem intelligens és meggyőző menésével. 
Bár indokolatlan idegességével többször rontott hely­
zetén. A  gyorsabb gépet vezető Puhonnyal (BMW) 
vívott asszói izgalmasak és nívósak voltak. Végül is 
Rendek dr. került fölénybe a gyertyazavarokkal küzdő 
márkatársával szemben. Anders (BMW) óraműszerű 
pontossággal rótta köreit és így Rendek dr. mögött a 
harmadik helyet biztosította magának.

A rendezés nagy körültekintést igénylő munkájút 
Kozma Bandi és a lelkes munkatársai végezték el 
hibátlanul. — eremé —

A  R É S Z L E T E S  E R E D M É N Y E K :  K is m o to r o k  100 k e m - ig  (3 kór. 
15 k m ):  1. V á p a ' (M á t r a )  13 p 35 m p , 2. Zsót-ér d r . (M á t r a i  14 : 03. 
3. V ig h  (C s e p e l) 14 : 11). 4. G u jd á r  (C se p e l) 1 4 :2 1 . V a s a i  id e je  
GG.4 k m -es  á t la g n a k  f e le l  m e g ! — O ld a lk o e s is  m o to rk e ré k p á ro k  (S kör. 
10 k m ):  1. D öm ök  F T C  (B M W ) 2!) p  16.S6 m p . 2. K u g l e r  FTC- tZ in 
(la p p ) 31:12.0!!. 3. P a t l ió  K M A C  (N S U ) G k ö r r e l .  —  M o to rk e r é k p á ro k  
2 0 0  k e in - lg  (6 kör , 30 k m ): 1. T a m á s s y  F T C  (V ic t o r ia l  25:27.48. 2. 
V á g a i  I IS C  (M á t r a )  25:45.10, 3. G u ts c h y  F T C  (125 P h e n o m e n ) 5 kör 
r e l .  250 k e m - ig  (10 kör . 50 k m ):  1. Z a m ecsn ik  F T C  (P u c h ) 37:39.70.
2. l iu s o v s z k y  F T C  (P u c h ) 38:24.80, 3. L e n d e r  F T C  (Z ü n d a p p ). —  350 
k e in - lg  (50 k m ):  1. D ö r y  K M A C  (N S U ) 32:41.86, 2. Z a m e c s n ik  F T C  
(Z ü n d a p p ) 34:16.96, 3. S ch u rm a n u  F T C  (N S U ).  - 50 k e in - lg  (50 k m ):  
1 . K o z m a  K M A C  (B M W ) 29:48.62, 2. R e n d e k  K M A C  (B M W ) 32:02.22,
3. A n d e r s  K A C  (B M W ).
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KÖSZÖNTJÜK KNCSES ERDÉLYT!

Ez a csodálatos kétliteres, hathengeres, íelülvezérehi 
motor a legkülönbözőbb karosszériaformákkal é£j 
típusokkal ellátva, megbízhatóan és gazdaságosa^ 
produkálja a legnagyobb teljesítményt. A BMW- 
autók súlylóerő aránya a lehető legkedvezőbb, cn 
50 lóerős limuzinnál lóerőként 22 kilogramm, a világ­
hírű 80 lóerős sportmodellnél csak 10 kilogramm (' 
esik egy lóerőre. Ez magyarázza meg a BMW-autó; 

hihetetlen gyorsulását, fürgeségét, egyedülálló hegymászóképességét.
A mindennapi használatra szolgáló és hosszú túrákra szánt kocsik karosszériája tökéletesen simul 

remekbe készült alvázhoz. Külső vonalvezetése harmonikus, belső kiképzése gazdag és elegáns, férőhelyei 
kényelmesek. A gép felgyorsulása és nagy hegymászó képessége nagy stabilitással párosul.

A ragyogóan kiképzett BMW sportkocsi is valóságos műremek.

KÖRZETKÉPVISELŐT KERESÜNK A KÖ VETKEZŐ 
VÁROSOKBA:

A  BMW-gyár hírneves arról, hogy gyártmányé V DKW-kocsik megoldási forradalmat jelentettek annakidején
egyedülálló értéket képviselnek és a BMW-autók úg I  jz aut0mobil építésben. Ma már eldőlt a nagy harc, az újítók 
műszaki elgondolás, mint gyakorlati kivitel szem |j
pontjából a legelső helyen állanak. A BMW-autó Hűgondolásait igazolta az ideális kiskocsik rohamos elterjedése
motorját Németország leghíresebb repülőgépmotor s.jZ egész világon. A legrosszabb útviszonyok és a legkedvezőtle- 
gyára készíti, ez a teljesítmény, a megbízhatóság, a í U
anyag, a megmunkálás titka. Hogy a közönségfnebb éghajlati körülmények között is megállják helyüket. A nagy­
mennyiben ismeri el a BMW-autók értékét, annakpjgZ5nSgg megtanulta becsülni a bennük rejlő kitűnő tulaj­
legfényesebb bizonyítéka az, hogy a nagyritkán kap-| 
ható használt BMW-autó többe kerül, mint jóegyné- 
hány más új modell.

A BMW-gyár egyedülálló például abban, hogr 
minden típusát egyazon nagyságú motorral szállítja amelY ha a normális kezelés előírásait betartjuk, éveken

át hű és fáradhatatlan barátunk marad. Talán ugyanilyen fontos-

donságokat.

Elsősorban fontos az egyszerű és megbízható kétütemű

ággal bír a csekély fogyasztás; 6—7 liter üzemanyag 100 kiló- 

éterre. Ez valóban csábító. Emellett a kocsi remekül húz és 

eljesítményben, hegymászásban néha felülmúlja az erősebb

motorral ellátott automobilokat is, mert egy-egy hengerében kétszer annyi az erőimpulzusok száma, mint egy 
ugyanolyan négyüteműnél.

Könnyen kifutja a nyolcvan kilométert. Külseje rendkívül formás. Finom vonalvezetése mellett négy sze- 

ély kényelmesen elfér benne s emellett bőségesen van hely a poggyászok számára is. Valóban igaz a 

edves német szójáték DKW =  Das kleine Wunder, a kis csoda .. . .

KÖRZETKÉP VISELŐT KERESÜNK A KÖ VETKEZŐ 
\ VÁROSOKBA:

BESZTERCE
CSÍKSZERED A
KO LO ZSVÁR
MÁRA MA R OS SZ Í GE T
MAROS VÁ SÁR  HEL Y
N AG YKÁRO LY

S.
z

VEZÉRRÉ JHSELET:
MAJLÁTH, BUDAPESTI., LEHEL U CC A 2. SZ.
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minimális fogyasztású 
k i s  t e h e r a u t ó

Hosszabbítható csőalváz, lengőtengely, 
1200 kgr. teherbírás. Vezérképviselet:

HESS ERVIN S ze m é ly - és T e h e ra u tó  K ereskedelm i Kft.

B u d a p e s t ,  I., M é s z á r o s  u c c a  15. T E L E F O N :  150-090.

l e ü e e a u lá k a e a s s z é e iá k e a  

U é i k a t s i k t a  

A u ta & u s a a k e a
KERJEN AJÁNLATOT

UHRI T E S T V É R E K T Ő L ,
o r s z á g u n k  e g y i k  l e g n a g y o b b  a u t ó k a r o s s z é r i a  é s  p ó t k o c s i g y á r é t ó l

B u d a p e s t ,  XIV.,  H u n g á r i a  kör út  207. T e l e f o n :  *297-306
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A  M a  k o r s z a k á t  a  ta k a ré k o s s á g -  j e l le m z i ,  k ü lö n ö s e n  h a  k ö z ­
le k e d é s i  e s z k ö z r ő l  v a n  s z ó . E z  a z  o k a  a n n a k ,  h o g y  h ih e ­

t e t le n  é r d e k lő d é s  n y i l v á n u l  m e g  a  k i s h e n g e r ü r t a r t a lm ú  m o ­
t o r k e r é k p á r o k  i r á n t ,  m e ly e k  f i l l é r e s  k ö l t s é g g e l  n y ú j t j á k  m in d ­
a z t,  a m i t  a  m o t o r k e r é k p á r  n y ú j t a n i  t u d .  A  k i s h e n g e r ü r t a r -  
t a lm ó  m o t o r k e r é k p á r  m a  a  k e d v e n c ,  m e ly n e k  a la c s o n y  b e s z e r ­
z é s i á r a ,  n e v e ts é g e s e n  c s e k é ly  ü z e m k ö l ts é g e  a z t  m in d e n k i  
s z á m á r a  m e g k ö z e l í t h e t ő v é  te s z i.

A  k i s m o t o r o k  c s o p o r t já b a n  e lő k e lő  s z e re p  v á r  a  n é m e t  
P h á n o m e n  m o t o r o k r a ,  m e ly e k  n a g y o b b  s o ro z a ta  a  k ö z e l i  n a ­
p o k b a n  f u t  b e  a  b u d a p e s t i  k é p v is e le t h e z  és m e ly n e k  e ls ő  
m a g y a r o r s z á g i  p é ld á n y á t  a  m in a p  „ m u n k á b a n 4* l á t h a t t u k  a 
t i h a n y i  s e b e s s é g i k ö r v e r s e n y e n .

A  P h á n o m e n  e g é s z e n  k ü lö n á l ló  h e ly e t  f o g la l  e l  a  k i s m o t o ­
r o k  v i l á g á b a n ,  m e r t  o l y a n  k o n s t r u k c ió s  m e g o ld á s o k a t  m u t a t  
f e l ,  m e ly e k e t  e d d ig  c s a k  j ó v a l  d r á g á b b  és n a g y o b b  h e n g e r ­
ű r t a r t a l m ú  m o t o r k e r é k p á r o k o n  l á t h a t t u n k .  E ls ő s o r b a n  m e g

A Phánomen 125 motorblokkja és egyszerű hátsóvllla rúgózása.

Masszív és elegáns gép a 125-ös Phánomen.

k e l i  e m l í t e n ü n k  a  h á t s ó v i l l a r ú g ó z á s t  és  a  lá b k a p c s o lá s t ,  v a la ­
m in t  a  le g k o r s z e r ű b b  m e g o ld á s ú  „ S c h w in g m e t a H “ - r e n d s z e r ű  
g u m ir ú g ó z á s ú  e ls ő v i l l á t .  H o g y  ez a  h á r m a s  m i l y e n  k e d v e z ő  
m ó d o n  b e f o ly á s o l ja  a  125 k c m -e s ,  a l i g  80 k i l ó s  m o t o r k e r é k p á r  
ú t i k v a l i t á s a i t ,  k a n y a r b iz t o n s á g á t  és  k é n y e lm é t ,  a z t  i t t  f e le s ­
le g e s  b ő v e b b e n  v á z o ln i .

A  P h á n o m e n  le v e h e tő  h e n g e r f e j j e l  s z e r e l t  k é tü te m ű  m o ­
t o r j a  125 k c m .-e s ,  p e r c e n k é n t i  4.500 f o r d u l a t  m e l le t t  n e m  k e ­
v e s e b b , m in t  4.2 l ó e r ő t  t e l je s í t ,  a m i  n e m c s a k  k i t ű n ő  v o n ó e r ő ­
b e n  és k iv é te le s  h e g y m á s z ó k é p e s s é g b e n  j u t  k i f e je z é s r e ,  h a n e m  
80 k i l o m é t e r  k ö r ü l i  c s ú c s s e b e s s é g b e n  is .  N a g y  t e l je s í t m é n y é ­
h e z  v i s z o n y í t v a  2.4 l i t e r e s  fo g y a s z tá s a  e le n y é s z ő e n  c s e k é ly .

E g y é b  m ű s z a k i  is m é r v e k :  2 .5 X l9 - e s  b a l lo n o k ,  t ú lm é r e t e z e t t  
n y e re g ,  m in d k é t  k e r é k e n  n a g y m é r e t ű  b e ls ő  e x p a n d á ló  f é k e k ,  
e r ő s í t e t t  v á z ,  25 ( ! )  w a t t o s  v i l la m o s  b e re n d e z é s  b i l u x v á l t ó v a l  
és s z á m tá b la v i lá g í t á s s a l ,  v i l la m o s  k ü r t ,  k i l o m é t e r s z á m lá ló  és 
s e b e s s é g m é rő .

A  s z a k é r tő  a  m ű s z a k i  ré s z le te z é s  k a p c s á n  t is z t á b a n  v a n  a z - |  
z a l  a z  é r té k k e l ,  m e ly e t  a  125-ös P h á n o m e n  k é p v is e l .  A  n é m e t  I  
k ö z ö n s é g  u t á n  p e d ig  a  m a g y a r  m o to r o s o k  is  b iz t o s a n  s z ív ü k b e  ^  
f o g a d já k  e z t  a  m in d e n  íz é b e n  k ie m e lk e d ő  k i s m o t o r t ,  m e ly  a  
k i s m o t o r  á r á b a n  a d  o ly a n  m ű s z a k i  m e g o ld á s o k a t ,  m e ly e k e t  n  | 
e d d ig  k ö z e l k é ts z e re s  á r o n  k e l l e t t  m e g f iz e t n i .  - U I

A VARTA
AKKUM ULÁTO R
KONSTRUKCIÓJA:

AUl

L
EKÉS

1. Lemezrács

2. Negatív lemezrács 
aktivmasszával 
töltve

3. Pozitiv lemezrács 
aktivmasszával 
töltve

4. Pólushíd

5. Keménygumi­
szigetelő

6. Lemezcsoport

7. Háromcellás 
blokkszekrény

8. Elemfedél

9. Elemösszekötő

10. Keménygumi 
záródugó

G y á r t j a :  T U D O R  A K K U M U L A T O R G Y A R  R T . Bu d a p e s t , x i i i ., v á c i  ú t  1 3 7 — 1 3 9
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A BEÉPÍTHETŐ K O M P R E S S Z O R  -
hata lm as se&essty-, w o ts u iá s -  

és leijesÜtHéMfuát/ekedést a d !

Beépített YD kompresszor a Wanderer-kocsin.

A  kompresszor elvével és hatásával 
mindenki tisztában van. akit a 

versenysport érdekel. A  kompresszor 
különleges kivitelű, magas fordulat- 
számú sűrítőszivattyú, mely annál na­
gyobb mennyiségű robbanó gázkeveré­
ket présel a robbanótérbe, minél maga­
sabb nyomással dolgozik. Tudjuk jól, 
hogy a motor munkateljesítménye attól 
függ, hogy egy bizonyos idő alatt mi­
lyen mennyiségű, milyen súlyú üzem­
anyagmennyiséget égetünk el benne,

L IC S Á J iR  J Á
B U D A P E S T I  A U T C R U C O C V  ARTO

S pec ia lis ta  
az autórugók 
gyártásában
T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5

E S J A V Í T Ó Ü Z E M E
S P  I  1? Á  I, R  l  G  Ó K  K É S Z Í T É S  K

BUDAPEST, 
V III ., Thék 
Endre u. 14.

T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5

M IN D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C S IK H O Z  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

A kompresszor főerénye azonban nem 
a fokozott teljesítményben merül ki, ha­
nem a gyorsulás és hegymászóképesség 
hatalmas növekedésében, a mindennapi 
széria túrakocsi mintegy szárnyakat 
kap és úgy viselkedik a hegyiterepeken, 
mint a legtelivérebb sportkocsi.

Érdekes kísérleteket végeztek a kom­
presszorral utólag felszerelt kocsik 
üzem a ny agf ogyasz t á sá n ak m egál 1 api tár­
sára. Természetes, hogy a nagyobb se­
besség lényegesen nagyobb fogyasztás­
sal is jár, a kísérletnek alávetett Steyr 
120 Super (1990 kcni-es hathengeres) 
kompresszor nélkül csúcssebességben 
(102 km-óra) 12.5 litert fogyasztott 100 
km-ként, kompresszorral (122 km-óra) 
17.4 litert. Ha azonban azonos sebesség­
ben mértek fogyasztást kompresszor 
nélkül, majd kompresszorral, kitűnt, 
hogy a kompresszoros üzem nem fo­
kozta, hanem csökkentette a fogyasz­
tást. Ugyanaz a Steyr 120 Super kom­
presszor nélkül 12.5 litert fogyasztott 
90 km-es iramban, viszont kompresszor­
ral csak 11.2 litert. A  fogyasztás csök­
kenése termodinamikai folyamatokra 
vezethető vissza, amiben a tökéletesebb 
töltés és elégés játszik nagy szerepet.

mert hiszen a lóerőket a kalóriák szol­
gáltatják és minél több üzemanyagot 
égetünk el, annál több kalóriát nye­
rünk.

A  kompresszor eddig kizárólag a ver­
seny és néhány sportkocsi alkatrésze 
volt, a mindennapi autós számára me­
rőben hozzáférhetetlenül. A  műszaki 
tudomány azonban kitermelte az úgy­
nevezett beépíthető kompresszort, me­
lyet minden négyütemű motorra utólag 
helyezhetünk el és vele egészen hihetet­
lenül hangzó teljesítmény, sebesség és 
főleg gyorsulási növekedést érhetünk el. 
A  beépíthető sürítők kérdését a német 
ipar oldotta meg, ma már igen népsze­
rűek a német VB kompresszorok, me­
lyek az ismert Roots-rendszer nyomán, 
kettős piskótaalakú, légmentes tokban 
forgó szárnyrendszerrel épülnek és már 
ezerszámban forgalomban is vannak.

A  VD kompresszort egyszerűen a kar­
burátor és a motor közé kell iktatni, 
meghajtásáról pedig a ventillátorszij 
gondoskodik, az egész átalakítás néhány 
óra munkáját jelenti és csak a legrit­
kább esetben kell a normálisnál na­
gyobb karburátort használni, többnyire 
megteszi a kissé nagyobb fúvókákknl 
beszabályozott széria-karburátor is.

A  beépített kompresszorok által nyert 
teljesítménynövekedés számadatait vizs­
gálva, szinte hihetetlen eredményekről 
lehet beszámolni, melyeket hivatalos 
ellenőrző kísérletek kapcsán állapítot­
tak meg. Igv  példán! a kompresszorral 
ellátott Fiat 500 nem kevesebb, mint 
115 kilométeres sebességet ért el, de ami 
még ennél is meglepőbb: a hatvan kilo­
méteres sebesség elérésére mindössze 12 
niP-re volt szüksége. Egy 28.fMX> kilómé­
iért Intott és utólag kompresszorral sze­
relt Opel Olympia 120.5 km-es iramot 
futott villanyóra ellenőrzése mellett, 
ugyanez a kocsi kompresszor nélkül va­
lamivel száz alatt futott.



Átutazóban Brassó felé a német versenyző-különítmény a KMAC előtt. Fleiscliinann, 
Kliigc, Winkler a DKW-legénysége, Krauss és Lodermayer a kétkerekű BMW exponen­

sek. Jobbról a pompás BMW torpedók sorakoznak. (A  brassói verseny elmaradt.)

k i s m o t o r o s  s p o r t
Népes mezőny — 22 kismotoros — 

indult a Balatoni Sporthét szep­
tember 1-i műsorába iktatott Buda­
fok- Balatonfiired kismotoros túra- 
versenyén. A  nagy érdeklődéssel 
várt verseny fantasztikus eredmé­
nyeket hozott. V ága i (Mátra) 1 óra 
25 perces idejét nagyon kevés autós 
vagy  motorkerékpáros tudná meg­
ismételni. Voltak szakaszok, ahol 
120 (!) km-es tempót mértek neki. 
Papírform a szerint ez a Mátra a 
v ilág  leggyorsabb 100 kcm-es moto- 
rocská.ja. Le a kalappal a m agyar 
zsenialitás előtt. A  versennyel kap­
csolatban csak az a m egjegyezni­
valónk. hogy a rendezőség állítson 
jövőre táblákat vagy  karszalagos 
rendezőket a célhoz, az útelágazás­
ba. nehogy ismét Tihanyból kell­
jen visszahozni a versenyzőket, 
akik nem tudták, hogy hol a cél. 
Részletes eredmények: 1. Vágai I- 
(Mátra) 1.25. 2. Petra  (Csepel) 1.51.

Zsótér B. dr. (Mátra) 1.51.30. 
1. Bóth (Csepel) 1.54. 5. Gujdár
(Csepel) 1.5(1, (i. Adorján  (Csepel)
1.57; 16 beérkező.

Apróságok a kismotor körül
Xemcsak alelnök, hanem verseny­

ző is lett Tandary Istvánból. M a­
gas tisztsége és kora ellenére el­
indult. kis NSU-ján az MIvSz al- 
ehlöke a Budafok—Balaton fiired 
tnraversenyen. Ha nem lett volna 
sorozatos gumidefektje, minden !>i-

zounyal a helyezettek között lett 
volna. Bravó Tandary bácsi.

Hasonló sportszerű felfogásról 
tett tanúságot a Felka uccai Pau­
láin y Lajos cég. A  tihanyi körver­
senyre leküldte legjobb szerelőjét, 
hogy márkára és istállóra való te­
kintet nélkül minden kismotorosnak 
segítségére legyen. íg y  akarta meg­
hálálni a Csepel Motor-Szolgálat 
azt a bizalmat, am ivel a néhány 
hónap óta fennálló céget a kismoto- 
rosok, de főleg a Csepel-tulajdono- 
sok százai kitüntetik.

Ha 37.5 kg.-nál nehezebb a kis­
motor. akkor vizsga- és adóköteles. 
Jól vigyázzon erre, ha kismotort 
vásáról, mert nem az eladót, hanem 
a vevőt büntetik meg.

M Á T R A  125
Három fokozatú sebesség: — berúgó — 
két kipuf fogócső — :í0 W. világítás.
Igen alacsony önsúlyával a piae egyik 

legsikerültebb kismotorja.

ÉS JAVÍTÓMŰHELY

PAULINY  LAJOS
Csepel segédmotoros 
kerékpárok és alkat­
részek eladása nagy­
ban és kicsinyben.
BUDAPEST, V.,FELKA U. 6. TEL.: 298-253
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CSEPEL mOTOR SZOLGÁLAT

V E R S E N Y E R E D M É N Y  R E K O R D  
V A G Y  K O N S T R U K C IÓ S  R E K O R D ?
A  k ism otoros ve resn ysport ö rven d e tes  fe jlőd ésn ek  indult 

M a g y a ro rs zá go n . A  M illen á ris  p á ly á n  rendezett futamok, 
ci b a la ton i b a jn ok i versen y , m ajd  a  tihanyi s eb esség i kör­
ve rsen y  adott a lka lm a t a  kis szá zasok n ak  arra, h o g y  kom o ly  
sp ortesem én yek  k eretében  m utatkozzanak b e  és ig a zo ljá k  
azt, h o g y  az 1940 é v  száz kcm -es k ism otorja  seb esség , h e g y ­
m á szó k ép esség , m egb ízh a tó sá g  szem p on tjáb ó l m a ott tart, 
aho l 250 v a g y  ép p en  350 kcm -es társa  év ek k e l ezelőtt, rá ­
adásu l p e d ig  o lya n  n e ve tsé g ese n  cs ek é ly  b eszerzés i, v a la ­
mint ü zem k ö ltségge l o ld ja  m eg  a z  egyszem é lye s  k ö z lek ed és  
kérdését, h o g y  íg y  a le g s z é le s e b b  ré teg ek  szám ára  vá lik  
h ozzá férh etővé . H o gy  ez  nem csak  az e g y é n  szem pon tjábó l 
bír fokozott je le n tő sé gg e l, hanem  az ü ze m a n ya g ko rlá to zá s  
köve tk eztéb en  eg y en esen  n em ze tg a zd a sá g i je len tő ségű vé  
növ i ki m agá t —  talán  fe le s le g e s  b ő veb b e n  kifejten i. H ogy  
a m a g y a r  k ö zön ség  m é ltán yo lja  a  k ism otoripar e rő fes z íté ­
seit, h o g y  m eg k e d v e lte  és im m ár nélkü lözhetetlen  „s ze rszá m ­
já v á  ' lép te tte  e lő  a  kism otort, azt az a ren ge te g  v izsgam en tes  
és adó , va lam in t rend szám k én yszer a ló l k ivont szá za s  m otor 
mutatja, m e ly ek  szerint nem csak  a vá roso k  ú tvona lait lep ik  
el, d e  a z  országu tak a t is a  tá v o ls á g i fo rga lom b a n . K öz leke ­
d é s p o lit ik a i szem pontok  m ellett ne m ze tvé de lm i ok ok b ó l is 
ig en  n a g y je len tő s ég ű  a  k ism otorok  té r fo g la lá sa , mert hiszen 
o ly a n  ezreket n eve l m otorossá  és ism erteti m eg  a m oto rk eze ­
lés és ve ze té s  fo rté lya it, m e ly  ezrek re  a h on véd ségn ek  n a gy  
szü ksége  van. A  m oto rozá ssa l eltöltött é v ek  során a  kism oto- 
ros u gya n is  o ly a n  g y a k o r la t i  ta p a s z ta la to k ra  tesz szert, any- 
n y ira  m eg ism eri a motort, o ly a n  tudást szerez, m elyet aká r 
fé lé v ig  tartó szak tan fo lyam ok  sem  tudnak a  nem  m otoros

a g y á b a  be letö lten i. A  m a i g ép es íte tt  v i lá g b a n  tehát e lsőrendű  
ro h a m csa p a t a m otorosok  g á rd á ja , m e ly e t soh asem  rem élt 
m éretekre szé les ít a z  ig én y te le n  és o lc só  kism otor.

A  kism otorok s ze re p lé s e  a  m inap  lefutott s e b e s s é g i v e r s e ­
nyeken  e g y en ese n  ám u la tb a  ejtette  a  szakem b erek et, o ly a n  
sebesség i és h e gym ászó  te ljes ítm én yek  adód tak , m e ly ek  
év ek k e l eze lő tt szinte e lk ép ze lh e te t len ek  vo ltak . A  m e g d ö b ­
bentő fe jlőd és  ok a  a  konstrukció, a  m űszak i m eg o ld á s o k  és 
a  k iv ite l á lla n d ó  fe jlő d é se , a  rés z le te ző  ,,c s is z o lg a tá s o k "  
szinte lá thatatlan  m ódon  hozták k ö ze le b b  és k ö ze le b b  azt az  
á llapoto t, m e ly  m ár a  töké le tesh ez  va n  köze l.

Kü lönösen n a g y  feltűnést keltett a k ism oto rosok  tö m e g e i 
fe lvon u lá sa  és kitűnő s ze re p lé s e  a népszerű , m agá n k ézb en  
le vő  C sep e l 100 k ism otorokon . A lka lm u n k  vo lt a g y á r  e g y ik  
tén y e ző jé v e l b e s z é lg e té s t  fo lyta tn i, a m e lyn ek  során  kitűnt, 
h o g y  a  g y á r  tá vo lm a ra d á sá n a k  m é ly re h a tó  o k a i vannak. A 
g yá r  u gyan is  nem  szo rg a lm a zza  a  csú cse red m én yek e t és 
m ég  csak a  g o n d o la tá v a l sem  fo g la lk o z ik  annak, h o g y  v e r ­
s e n ygép ek e t készítsen . A z  e lv : nem  re k o rd o k ra  tö rekszün k , 
hanem  a k o n s tru k c ió  s z e m p o n tjá b ó l a k a r ju k  —  ha  lehe tséges 
m ég —  tö ké le te s íte n i a g é p e in ke t A  g y á r  i l le tv e  annak k is ­
m otoros o s z tá ly a  m in d a zon á lta l nem  nézi tá v o lb ó l a z  e s e m é ­
nyeket, hanem  m in tegy  k ísérleti labora tó r iu m n ak  tekinti a 
versen yeket, ahol a lk a lm a  n y ílik  a le g re n d k iv ü lib b  m e g p ró ­
b á lta tá s o k  k ö zep ette  m in tegy  e llen őrizn i a  m űszaki m e g o ld á ­
sokat. Ehhez p e d ig  —  ezt a  fe lfo g á s t  v a l l ja  a  g y á r  —  az 
szü kséges, h o g y  a  g é p e k  m inden  lé n y e g e s  á ta lak tás , a 
m otornak stb. m inden te lje s ítm é n y fo k o zá sa  nélkü l v e g y e n e k  
részt az e rőp rób á k on  ab b a n  a  köntösben , m e lyb en  a g y á rb ó l 
k e rü ln e k  k i ezerszám ra.

M egértjü k  tehát, m iért nem  hallunk rek ordok ró l a  C sep e l 
100-akkal kapcso la tb a n . A  C s e p e l 100-ak ve rsen ye red m é n ye i 
azt a  teljes ítm ényt je llem zik , m e ly re  m inden  e g y e s  széria - 
m ode ll k épes, ha m eg fe le lő  v e ze tő  ül a  n y ergéb en .

—  181



A Z  ÚJ H A T Á R O K K A L

SHELL AUTÓTÉRKÉP
H

MOST JELENT MEG

ÁRA: 3 PENGŐ

ME

ELŐKÉSZÜLETBEN

ÁRA: 2 PENGŐ

1B Belgium 1 F F r a n c ia o r s z á g M a g y a r o r s z á g

[cíT S v á jc G B N a g y - B r i t a n n i a N L H o ü a n d io

Lp_ N ém et B ir o d a lo m 1 O l a s z o r s z á g

részletes autótérképe útjelzéssel és kilométerszámozásokkal


