11t a tavasz:
csabit a BMW-hotel!



A k ar

125, 200, 250, 260, 350, 500, 600 vagy 750 tcm-es

KETUTEMU VAGY NEGYUTEMU
ALULVEZERELT VAGY FELULVEZERELT
EGYHENGERES VAGY KETHENGERES
LANCHAJTASU VAGY KARDANOS
motorkeréekpar az idealja

modell kozil megtalalja az On

tyw fiM k, zsebének izlésének

legmegfelelobb motorkerekpart' a

PUCH-MUVEK

FIOKTELEPE BEMUTATO-SZALONJABAN

BUDAPEST, VI.,, LEHEL UCCA 25 SZAM
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MEGJELENIK MINDEN Ho6 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 3 P. KULFOLDRE 5 PENGO
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

XIl. EVFOLYAM

A/ -egérdemelt visszhangot keltett az
41\1- egyik legutébbi szadmunkban ko-
z6lt cikkiink, melyben a biztositok
meg nem engedheté és arkormany-
biztosi beavatkozasra megérett mai
kdlon-nyereségérél szamoltunk be. A
motalkéadogolas kovetkeztében a ko-
csikilométerek szama atlagban a kor-
latozés el6tti id6k teljesitményének kb.
egyharmadéara csokkent, ugyanakkor
azonban a biztositék a szavatossagi
és torési agazatban egyetlen egy fil-
lérrel sem mérsékelték a dijtételeket.
A szavatossagi és torési kockazat
egyenes aranyban van a megtett kocsi-
kilométerek szamaval, végeredmény-
ben az torténik, hogy a biztositok pon-
tosan a haromszorosara emelik a dij-
tételeket.

Orommel vettiik tudomasul, hogy az
altalunk felvetett kérdés a napilapok
figyelmét is felhivta és az egyik fél-
hivatalos kormanylap széva is tette az
egészségtelen ugyet, egyenesen hadi-
nyereségnek mindsitve a biztositoknak
a mai id6kbél adédé kiulén hasznat.

A biztositékrél soha senki sem alli-
totta, hogy uzleti megnyilvanulasaik-
ban a lagyszivliségnek bizonyos jeleit
sikertlt volna felfedezni. A biztositasi
tzlet rideg és matematikai alapon
nyugvl Uzlet, naivitds volna tehat fel-
tételezni, hogy a biztosité vallalatok
sajat szantukbol fognak lemondani az
6ket meg nem illet6 kulén haszonrol.
Viszont ma, amikor a kézhatésaqok oly-
annyira kivancsiak — és tegyuk hozza
joggal és kozhasznuan kivancsiak —
az uzleti kalkulaciékra, ma nem kerul-
heti el figyelminket az, hogy a bizto-
sitok burkolt dijtétel emelésével allunk
szemben.

A magyar automobilizmusnak vannak

ugynevezett érdekképviseletei, igy a
Kiralyi Magyar Automobil Club és a
Magyar Tpuring Club. Sajnos eddig

mitsem hallottunk arrél, hogy az emli-
tett alakulatok szét emeltek volna eb-
ben a tipikusan ko6zérdek( kérdésben.
Lehet, hogy elkertlte a figyelmuket.
Mi  most tisztelettel felhivjuk erre a
figyelmuket, bar az az érzésunk, hogy

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1940 MAJUS 15

az emlitett két erkdlcsi testulet aligha
fogja kezébe venni*a dolgot.

a, amikor jegyre mérik a motalkot
M és nemzeti érdek, hogy egyetlen
csepp Uzemanyag se menjen veszen-
débe, ma kétszeres jelentéséggel bir
az az Uzemanyagpocsékoldas, mely a
Margit-hidon folyik. A Margit-hidon bo-
nyolddik le tudvalevéleg a teherforga-
lom, mely a Lanc- és Erzsébet-hidakrol
szam(zve van. Itt gy(lnek 0Ossze hosz-
sz sorban a tehergépkocsik és van-
szorognak féloraig els6 sebességgel,
mikdzben annyi benzint fogyasztanak
el feleslegesen, mellyel sok-sok hasz-
nos kocsikilométert teljesithetnének.

A fennall6 és a rendes viszonyok ko-
z6tt nagyon is helyes rendelkezés ér-
telmében ugyanis a tehergépkocsi
semmiféle jarmivet meg nem el6zhet
a Margit-hidon. Ha tehat torténetesen
valami tdlterhelt lovaskocsi, vagy kézi-
tragacs vonul végig a hidon, az el6-
zést6l eltiltott tehergépkocsik kényte-
lenek libasorban mogotte vanszorogni
és els6 sebességben pdrgetni a motort

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:

BUDAPEST. V. PHONIX UCCA 12. S ZAM

HIVATALOS ORA: 9—10-1G. - TELEFON: 129-339

POSTATAKAREKPENZTARI CSEKKSZAMLA SZ.:48.43B

5. SZAM

toméntelen
fogyasztva.

Ismételjuk: rendes viszonyok ko6zott
helyes az el6zési tilalom, de ma sur-
g6sen meg Kkell valtoztam az el§iréast.
Meg kell engedni azt, hogy a teher-
gépkocsik el6zhessék a lovas- és kézi-
vontatasu kocsikat. Egyetlen félérai
helyszini szemle és kis utélagos szam-
vetés kapcsdn meggy6zédhetnek réla
az illetékesek, hogy a surgés kozleke-
dési reformra égetéen sziukség van.

Ma, amikor minden egyes csepp
benzin kincset jelent, nem engedhetjuk
meg magunknak azt a fénylizést, hogy
naponta sokszaz liter Uzemanyag ke-
raljon az ebek harmincadjara akkor,
amikor az el6zés engedélyezése sem
forgalombiztonsagi, sem egyéb okok-
b6l nem jelent veszedelmet. Az Uzem-
anyagkorlatozas kovetkeztében amugy-
is Iényegesen csokkent a személykocsi-
forgalom, a Margit-hid forgalméanak
talzsafoltsdaga amuagyis megszint, nyu-
godtan hatalyon kivul lehetne helyezni
az elavult és a mai viszonyoknak meg
nem felel6 rendelkezést.

mennyiségd Uzemanyagot

SUERGOES TAAVIRAT

RENDOER POEKAPITAANY

URNAK

BUDAPEST

laathato autébusz megaallo jelzoe-
taablaakat keeruenk stop azokat a picinyke

muetyuerkeeket nem
odaaall

laatni
rendoer elveszi

stop ha az ember
a beteetlapot stop

a taablaak kicsinyek ees nem eleeg feltuenoeek
stop az ember keenytelenkivuelroel betanulni
az autbébusz megaallokat ees ha emleekezete
csuetoertoekoet mond tizpengoeje baanja stop

nem
aalitani
a koezlekedeesi
taavolitaasaat
tisztelettel

lehetne nagy pee betues taablaakat fel-
stop tisztelettel
aknamezoeknek suergoes el-
stop koezeerdek stop meely
autdé motor

keerjuek ezeknek

vooneeeiox RUDGE, COVENTRY-VILLIERS ., ««

Bekebeli

RAKTARROL AZONNAL

mind&seég
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1 minéség mellett a hoérték a dontd

Ki nem ismeri az 6rokké ismétl6d6 tanacsot: motorunkho
megfelel6 hoértéktu gyujtégyertyat hasznaljunk! — Mi tulaj
doriképpen a héérték? Nem mas, mint a gyertya ellenalloké
pessége egyrészt az elpiszkolédas, elkokszosodas, elolajozédas
masrészt a tulsdgos felhevlulés okozta o6ngyujtas ellen. A
egyes motortipusok robbanéterében uralkodé hémérséklet i
konstrukciotél, a teljesitménytél, a karburaciotél, a fordulat
szamtél stb. fuigg, megértjuk tehat, hogy mas és mas motor
ban mas és mas UlUzemi hémérséklet uralkodik. A gyertya
nak hozza kell idomulnia ehhez az tUzemi h6émérséklethez &
munkajat csak akkor végzi kielégit6 mdédon, ha olyan hé
értékd, amilyen hé6értékl gyertyat a szébanforgé motor meg
kovetel.

A gyertya hdéértékével
a donté:

1 Az OntisztitAsi hémérséklet, azaz az uzemi h6, mely ele
gendé ahhoz, hogy a gyertya bels6 szigetel§ testére és elek
trédjaira rakoédott olaj és korom elégjen. A gyertyanak telié
el kell érnie egy bizonyos h&mérsékletet, hogy dnmagat tisz
titsa, ellenkezé esetben az olaj és korom nem ég el és a
aram sokkal szivesebben valasztva a kisebb ellenallasa ko
romréteget, nem képes szikrat teremteni a gyertya elektréod
jainak légrésében, kimarad vagy legaldbb is szabalytalann;
valik a gyujtas (olaj vagy gyertyaslussz). Az oOntisztitasi hé
mérséklet kb. 450—500 fok Celziusz, a gyertyanak tehat ug:
kell megkonstrualva lennie, hogy ezt a hémérsékletet felve
hesse és ennél hiivosebb ne legyen.

2. Az izzégyujtads (6ngyuajtas) héfok kb. 880—900 fok Celziusz.
A gyertyanak, helyesebben a robbandétérbe torkolé részének
nem szabad elérnie, mégkevésbé talhaladnia ezt a hdéfokot,
nehogy a talheviult gyertya, az izz6 elektréd villamos szikra
nélkul gyujtsa meg a robbané gazkeveréket, ami mivel
a gyujtds a helytelen pillanatban torténik — nemcsak telje-
sitménycsokkenéssel jar, hanem teljes Uzemképtelenséget is
eredményezhet.

Nem szorul b&vebb magyarazatra az, hogy a hengerdrtarta-
lom literenként 10 léerét szolgaltaté motorban mlksédé gyer-
tyanak egészen mas viszonyok kozott kell feladatat elvégez-

kapcsolatban két tUzemi liGmérsékle

nie, mint mondjuk a literenként 40 vagy 80 l6erét teljesitd
motorban. A két motortipus egészen eltté viszonyok kozott
dolgozik, a nagyobb teljesitmény(d motorban Iényegesen na

gyobb a héfejlédés, a gyertydknak tehat teljesen kulonbozé
értékli hémennyiséggel k“lIl megbirkézniuk. A gyertya szige-
tel6 testének ugyanis le kell vezetnie az egyes gyujtasi ut“-
mek kozotti sziinetben a felvett hémennyiséget, nehogy h6-
torl6das és izzogyujtas léphessen fel. A nagyteljesitményl
motorban természetesen sokkal nagyobb hé fejlédik, mint a
kisteljesitménylben, o6nként adédik, hogy az alacsony liter-
teljesitményld motorban megfeleléen dolgozé gyertya képte-
len feladatat a magas literteljesitményd

motorban ellatni és viszont, mert

ugyanaz a gyertya az egyik motorban

tal langyos marad, a masikban pedig

talheval.

Héérték és felulet

A gyertydnak a robbanoétérbe betor-
kolé részének bizonyos fellilete van, ez
a felulet felveszi a hé6t, a hdéelvezetés
viszont az anyagtél és a keresztmetszet-

t6l fugg. A Kkisteljesitményl motorhoz
valé, ugynevezett alacsony hé&értékd
gyertyanak tehat érthet6 moédon na-

gyobb a felilete, mint a nagyteljesit-
mény( motorhoz valé ugynevezett ma-
gas hé6értékd gyertydé, mert hiszen az
alacsony hoértékti gyertyanak nagyobb
hémennyiséget kell felvennie, hogy el-
érje az Ontisztité hdéfokot. Ha viszont a
magas hoértékt gyertya is ekkora fe-
lalettel birna, Ggy annyi hot venne fel,
hogy feltétlentl bedllana az ©6ngyujtas.

Halrél: alacsony hoértéki, jobbrol:

Vizfurd6ben, hatalmas nyomas alatt vizsgaljak a Boseli-gyertyakat,
vajjon tokéletes-e a tomités.

Az alacsony hoértékii gyertya a hozzavalé motorban éppen
olyan héfokon dél{jogik, mint a nagyteljesitményl motorhoz
hasznalt magas hd&értékl testvére, mert az ontisztitdsi héfok
(50i)0 C.) és az ongyujtasi héfok (9000 C.) minden gyertyara
nézve azonos. Ugyanakkor azonban az alacsony hé6értékd
gyertydnak nagyobb felluletre van szuksége, hogy a héfelvé-
tel a megkivant mederben toérténjék, a magas hd&értékd gyer-
tyanal pedig éppen a kis felulettel érik el. hogy a nagy-
teljesitményld motorban fejlédétt hatalmas héb6l csak éppen
annyit vegyen fel. hogy tulhaladja az ontisztitasi hd&fokot
anélkul, hogy az ongyujtasi héfokon tal melegedne fel.

Az elmondottakbél 6nként kovetkezik: miért kell a motor-
hoz meyftleld hoértéku fjjjerti/rit hasznalni. Egyszerlien azért,
hogy a gyertya a megjelel6 uUzemi hé6fokon dolgozzék. Ha
tal alacsony hoértéktu gyertyat alkalmazunk, Ggy Ongyujtas
lep tel (mert a gyertya tnlmelegszik), ha tdl magas a gyer-
tya héértéke a motorhoz viszonyitva, lGgy elolajozédas, elkor-
mozédas 1ép fel, mert a gyertya nem éri el az oOntisztitdshoz,
tehat a lerakodott olaj és korom elégetéséhez szukséges ho-

mérsékletet.

A beérték fogalmat Roébert Bosch
vagy tiz évvel ezel6tt vezette be és
ezzel lényegesen megkdnnyitette a meg-
klel6 gyertya kivalasztdsdnak problé-
majat. A beérték természettudomanyi
ti rvenyeken alapszik és amig kulén-
béz*) hoétokon dolgozé motorok lesznek,
adéig feltétlentul szukség lesz kulonbo6zé
hoértéku  gyertydkra. Az udgynevezett
univerzalis 'gyertya alma tehat soha
sem val6ésulhat meg, mert fizikalis tor-
vények teszik lehetetlenné azt, hogy
olyan gyertyat teremtsunk, mely a me-
ri ben ellenkez6 Uuzemi hé6fokd motorok
mindegyikében maradéktalanul és tzem-

biztosan lassa el feladatat. Evrél évre
hallunk ugyan ilyen ,idealis4 gyer-
tyadkrél.  melyeknek mindig akad ,fél-
ti dez6jiik4 csakhamar kiderul azonban,

hogy ez a gyertya legfeljebb annyiban
idedlis, hogy: idealis Uzletet jelent a
hozz& nem ért6 autésokat és motoroso-
kat megtévesztd ,feltalalonak4

a magas hoértekii Hosch gyertya.
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Staki seu*

eossz fogait safotUeaMeg!

Végeztesse szakemberrel kocsija kenését

Kocsijanak rendszeres és szakszerd
kenése alacsony koltségek mellett meg-
takaritast, kényelmet és biztonsagot jelent.
Szakember és szak-
szer(i felszerelés Aall
rendelkezésére ott,

ahol ezt a jelet latja:

SHELL KOOLAJ R.T. BUDAPEST
SHELL KULONLEGES KENOSERVICE
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MEGELOZTE

korai- az j BD 260-as forgoszelepes

Kis tamasztas
Hagy. ietjestUliéuy
Otcsé at
jellemzi ezt- a valéban olcs6 moTorkerékparT

Leng6 potuléssel, labtartoval
1560— pengd

KORZ. KEPVISELET:

HORVATH és KASSAI

BUDAPEST, VI., O UCCA 42. SZAM

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

KESZITESE, JAVITASA
, E R G O

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIII.. Rékh Sxilard u. 31. Tel.: 137-010

AUTOFELSZERELESEK

Kurtok, lampak, Tikrék, meny-
nyezeTlampak, gumigéphiz-
szoriT6, E. W. iranyjelz6 sTb.

UNGARGYULA

ARENA UT 61
BUDAPEST, VI., HORN EDE UCCA 18. SZAM. TELEFON: 112-541

T.: 298-820
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V BD 20 jeld TWN modellt tokéletes tokozas és ikerduBattyus,
rorROtolattyds, kétiitemd motor, olajpan futé hatsé lanc és leiiffd-
nyereg- jellemzi.

ana.tcmia.ia

A 46X78 mm furatloketli, 256 kcm-es, 12 16-
er@s, ikerdugattyus, forgotolattyds, kétitem({ mo-
torral szerelt ,BD 260" tipusjelzéslG, TWN-masina
iskolapélddja a tokéletesen megoldott blokk-kon-
strukciénak. A TWN gyar olyan blokkrendszerrel

Tokéletes blokk-konstrukcié a Bl) 20 jelG TWN masina. Dinamé és
irdzosit6 egyaradnt a tokozads ala kerult.

lepte meg a kozonséget, melynek még porlasz-
téja is tokozott, mialtal nemcsak a sima és szép

vonalvezetést érte el, hanem a legcsatakosabb

és legsarosabb id6ben is biztositotta a zavarta-
lan Uzemet.
A gép tovabbi jellemz6i? Haromszorosan

csapagyazott fétengely, tokéletes h(tést biztosito,
tuskeszer(en h(tébordazott, szabadalmazott kdny-
nylGfémhenger, két kipuffogocsd, a motorral szer-
vesen egybeépitett, négyfokozatld sebességvalto-
md. Kényelmes elhelyezés( labkapcsolas és kézi-
kapcsol6kar, haromlemezes kupplung, forrasztas-
mentes bolcs6évaz, lagyan rugézd, préselt elsé-
villa. Els6- és hatsékerékallvany, patent kerekek,
tokozott lengbényereg, alatta elhelyezett

szerszamtaskaval kombinalt

rugoja

és olajtartannyal.
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A BI) 200 jeli TWN modell
kétitemd motorja.

ikerdugattyts

Teljesen tokozott, olajban futdé meghajtélanc,
30/50 wattos villamosberendezés, fényszéréba
épitett és megvilagitott kilométerora, fényszéroba
épitett villamos Uresjaratjelzg, villanykirt. Kettés-
tartalékd 115 literes tartany, térdparnakkal. Auto-
matikus gazadagolassal aranyban m(kédé friss
olajozas, akkumulatorgyujtas.Gumiméret: 26X3V4.

A teljesitményre vonatkoz6 adatok? Csucsse-
bessége 110 km., két személlyel a RfT, hivatalos
mérése szerint 106 km! A gép sulya kb. 140 kg,
normalfogyasztdasa 100 km-ként 3 liter, olajfo-

gyasztasa 0.2 liter.

Teljesth Qjszerl konstrukci6 a BD 20 tipust ikerdugattyis TWX

motor. A lancbudra alatt az automatikus olajpumpa és kupplung ko-

zott latjuk a lTorg-otolattyG meghajtasat. Figyeljuk meg a hitfiborda-

zat tiiskeszerU tagoltsagat, az olajtartanyt &, olajpumpahoz csatlakoz6
vezetékkel és a labkapcsold karjat.



Farina (Alfa) nyerte
a Tripoliszi Nagydijat

Mint lapzarta utan értesulink, a Tri-
polisi Nagydijat az idén a németek ta-
vollétében az olaszok egymas kozott
dontotték el. A milliés sorsjatékkal
egybekdtétt verseny hdse Farina volt,
aki 0Uj nyolchengeres Alfa Romeo ver-
senykocsija volanjanal a gyors cir-
kuit korrekordjat 2134 km.-es atlagra
srofolta fel. Nuvolari startjat Maserati
szinekben vartadk; a ,campionissimo®
azonban nem indult. Részletes ered-
mény: )

1 'Farina (Alfa Romeo) 1:54:164 mp. At-
Iag4 263 km. 2 Biondetti (Alfa Romeo
1:54:45.9 n]F, 3 Trossi (Alfa Romeo) 1:55:00.
mp, 4. Villoresi (Maserati) 155235 mp, 5

Cortese (Maserati) 200415 mp, 6 Pintacuda
(Alfa Romeo)

A gybztes Farina kocsija Boseh gyuj-
tassal futott.

Huhnlein tébornok, a német birodalmi
motorsport vezére, leghjabban a német
hadigazdalkodas keretében a motorizalt

szallitas iranyitdsara kapott megbizast.

Anglidban “Gjabban elleniranyban forgé
kettés repuil6gép légcsavarokkal Kkisérletez-
nek. A Fairey konstrualta ,Contra®-hajto-

md két egymas mogotti, elleniranyad, allit-
hat6 és fordulatszam szabalyozéval ellatott,

haromszarnyu légcsavarbol ™ all. Az alap-
otlet nem Uj, az Agello vezette egykori
vilagrekorder  olasz™ hidroplan  hasonl6

konstrukcié volt. . ) .
A minap kerultek kiosztasra Berlinben a
tavalyi versenyeredmények alapjan a tra-
dicionalis nemet  motorsport-jelvények.
Hihnlein  NSKK-vezet6 ezuttal 179 német
versenyz6 mellére tlzte fel az értékes jel-
vényt “és pedig 2 versenyzének az arany-,
35-nek az ezist- és 122-nek a bronzjelvényt.
Az aranyjelvényesek sorab6l a nalunk " is
6l ismert Lang, Mduller, a bécsi motoros
enzei és a nurnbergi Zundapp-mend He-
cker nevét emlitjuk meg. _Egi/(ld,ej(jleg hir-
dették ki a Xagynémet-bajnoksagok " ered-
ményeit_is, aminek megfeleléen az elmult
évben Caracciola nyerte a versenykocsik
orszaguti. Lang pedig hegyibajnoksagat.
Motorkerékparbajnokok lettek: Kluge (2%2,
Fleischmann _és  Kraus (5(1){. Spor
kocsibajnokok: eichenwnliner él. ), Roese
.5) és Polinsky (2.0). Autbord motorcso-
nakbaiggkségot nyert: Deicke %E% Pinand
(250), Klinke (500)" és Richter (1000). Inbord
motorcsénakbajnok: Stuck.

Alig_ egy esztendeje adtunk hirt rdla.
ho?(y Zschopauban, a’vilag Ieﬂnagyobb mo-
torKerékpar gyaraban elkészult az” 500.000-ik
DKW-motorkerékpar. Mint értesulink, a
DKW-gyarban a minap mar az 1,000.000ik
DKW-motorkerékpar is elhagyta a ar
munkaszalagjat. Az RT 125 tipust érdekes
masinat a bécsi vasaron sokan megcso-
daltak. . i

Széz év_el6tt — ng kil6 aluminium ér-
téke megfelelt egy Kil6 aranynak ... .

Az USA |légiflottajaban az “elsé vonalbeli
repulégépekbe.. legujabban 100-as _oktan-
szamy benzint _hasznalnak, ami a 87-es ok-
tanszama benzinnel szemben 15—30%-0s tel-
jesitmény novekedést eredményez. Mas sz0-
val a gepek nekifutasa 20%-kal megrovidal,
emelkedési sebességuk pedig 40%-kal no-
vekszik. Valamely 220 km-es Gtvonalon a
100 oktanos benzin a 87-essel szemben 545
kg-os Uzemanyagmegtakaritast jelent, tehat
a 100 oktanos benzin Uzeman¥agmegtakari—
thdsa a legjobb Diesel repulémotorokéval
vetekszik.

Az Gj milanéi korpalya épitési munka-
latai befejezésiikhoz kozelednek. Serafini, a
motorkerékparos Eurépa-bajnok a minap
tobb prébautat végzett a palyan és legna-
yobb megelégedéssel nyilatkozott Ggy az
utburkolatrél, mint a fordulék Kkiépitésérdl.
A nézétérrél pompés kilatas nyilik a ver-
senypalyara, melynek egyik  sSzakasza re-
puléstartos kilométer rekordkisérletek cél-
Jjara is megfelel. A megnyitéversenyt ja-
nius vagy juliusra tervezik.

Az alessandriai 3 km-es cirkuiten 30 ko-
ros tavon lefolyt versenyt Serafini nyerte
meg négyhengeres, kompresszoros, vizh(té-
ses Gileraja nyergében, 115106 km-es atlag-

gal, mjig az 4] haromhengeres Guzzik még
nem Aallottak = starthoz. ~ Masodik helyen
Sandri (250 Guzzi) végzett két kor at-

rannyal.

Németorszagban oktébert6l kezdve a ke-
rékparokon Kkotelez6 a hatsé vilagitdas. Mi a
macskaszemmel is beérnénk . ..

Henke kapitany, a jeles német reptld az
amerikai és japani nonstop repulések hése
egy kisérleti” géppel lezuhant és meghalt.

A Tarifa Florl6t Maserini (500
nyerte meg 121 km-es atlaggal, mig a 250-es
csoportban™ Franeisci (Guzzi) gyozott IUb.i
km-es atlagsebességgel.

Az olaszok ,népreptilégépnek”
négyhengeres, @0 lderés ~boxermotorral = sze-
relt" masinat, mely teljesen ,autarkia
anP/agpkbél épllt és 28 ezer liras aron ke-
rul piacra. gép muszaki adatai. JJ m
fesztav, 144 négyzelmeter hordfelulet, lo
km-es csucssebesség. 150 km-es utazasi se-
besség, 5000 m csucsmagassag és 10 Uter/iuu
km Gzemanyagfogyasztas.

Svajcban a héabora kitérése 6ta 13 rap-
pcnnal dragult a benzin literje, ami 50/o0-0s
emelkedést jelent.

Néhany érdekes adat keriuilt minap nyilva
nossagra a 7%11 km-es sebesseggel abszolGt
vilagrekordot tart6 ,DB 600" repulomoto-
rokrol, a Heinkel és Messerschmitt vadasz-
gépek eréforrasarol. Eszerint a inotoi
csUcsteljesitménye 1175 16er6, mig normal-
tcliesitménye méter magassagban 240
fordulat mellett 1000 léer6. A 339 liter hen-
e-er-(irtartalmd motor sudlya 50 kg.

Gilera)

mondjak a

JAVITASSA KEREKEIT SZAKCEGNEL - a
MAGYAR ABRONCS ES KEREKGYAR R. T.-nél
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‘B 'itlW gy czelem a m

ille TGi® lidan

Az ,500"-as Fialok 114 km-es atlaggal gy6ztek, az ,IIOCT-as Fiatok pedig
138 km-es atlagot ériek el és folényesen verték a Lancia Aprilidkat!

A tavaszi versenyszezon els6 nagy er6probéaja, az idei Miile

Miglia, Gj korszakot jelent a klasszikus multd 1000 mér-
fuldes bresciai sportkoesiversenyek torténelmében. A régi 1600
km.-es versenytavot, mely Breseidb6l kiindulva Rémaig ve-
zetett, majd atszelve az Appeninek gerincét, az ,olasz csizma"
innensé oldalan kigyézott vissza a bresciai célba, a hatésagok
biztonsagi okokbdl nem engedélyezték tobbé. Brescia azonban,
mely méltan volt buszke Mille Miglidjara, nem mondott le a
versenyr6l, hanem azt az idén a 165 km.-es Brescia—Genova—
Mantova—Brescia orszaguti cirkuitre irta ki, melyet a Kis-
kocsik nyolcszor, a nagyok Kkilencszer tartoztak befutni.
A versenytav jo északolaszorszagi utakbdl tevédott oOssze, el-
tekintve azt az elkerulhetetlen 10 km.-es bekoté szakaszt, me-
lyet a verseny alatt katrannyal portalanitva, ugy-ahogy,
elfogadhatova tettek. Brescia igyekezetét ragyogé siker ko-
ronazta, korversenyben mindezideig péaratlanul all6 77 kocsi
allott a starthoz, a rendez6ség pedig bolcs el6relatassal a
torlédasokat elkertilenddé, az egyes kategéridak depolielyeit
mas-mas varosban jelolte ki!

A verseny nemzetkozi jellegét 6t német versenyzdvel és egy
olaszokkal starthoz allott BMW-sportkocsi és két, olasz kom-
mandoéval sikra széallé francia Delage-masina biztositotta a
nagy aparatussal felvonulé olasz Alfa Romeo, Fiat és Lancia
legénységgel szemben. A Mille Miglia — nem csekély meg
lepetésre — a haborls nemet motorsport nagyjelentéségli dia-
dalat eredményezte, a Hanstein—Baumer kettés aramvonalba
szabott 2 literes BMW sportlimuzinje starttél a célig vezetve,
1667 km.-es atlaggal folényes diadalt aratott. Ezzel a fegy-
verténnyel Ujabb két nem olasz versenyz§ irta be nevét a
Mille Miglidak gy6zteseinek névsoraba, ahol ezideig csupan
Caraceiola szerepelt, mint nem olasz gyd&ztes, 1931-ben aratott
diadala révén. Akkoriban a nehéz, 7 literes Mercedes-Benz
gy6zott, most a konnyd 2 literes BMW! Mennyit fejlédott az-
6ta az autdékonstrukcid! A két Mille Miglia éppen a valtozott
versenytav folytdn nem hasonlithaté egymassal &ssze, leszo-
gezhetjuk azonban a tényt, hogy a két gydztes kocsi csucs-
sebessége azonos: 1931-ben 7 liter és kompresszornak héla, mig
1940-ben minddssze 2 liter és kompresszor nélkal ... Mert
az idei Mille Miglian csak kompresszor nélkili sportkocsik
indulhattak!

A versenyre lerandult BMW-expedicié6 gépanyagat illet6-
leg, célszerlien egyesitették a jol bevaltat az Ujdonsagokkal.
Az évek oOta standardizalt 2 literes BMW motoron alig val-
toztattak. csupan tokéletesitett szelepvezérléssel sikerult a
fordulatszamot, kovetkezésképpen a teljesitményt is jelenté-
sen emelni. A nagyobb teljesitménynek megfeleléen meger6-
sitették a cs6alvazat is. mig a legtobb o6rdongosséget az aero-
dinamikus karosszéria idomokban bujtattdk a kocsikba.

Jol tudjuk, hogy a vilagon mindennek, igy természetesen
az éaramvonalkarosszéridknak is minden elényuk mellett,
akadnak arnyoldalaik is, legaldabb is egyelére, mikor az
aerodinamikus karosszéria kiképzés még tavolrél sem jutott
el fejlédésének csucsora. Erthet6 tehat a mincheniek doéntése,
melyszerint 6t kocsijuk kozul kettét csukott, harmat pedig
nyitott karosszériaval Aallitottak vonalba. S6t: a két limuzin
is kulonbozott egymastol, az egyik teljesen csapott faré ma-
sinat, melyet BMW maga épitett, az olasz Lurani—Cortese
kettés vitt kuzdelembe, szemben a milanéi Touring altal el-
vékonyodé farral karosszalt limuzinnal, melyet a Hanstein—

Hanstein—Baumer gy6ztes BMW-je a célban.

Megérkeznek a BMW-k Breseidlia.

Baumer kettés gy6ztesen vezetett a célba. A két BMW limu-
zin nagyobb sudlyuk ellenére is, valamivel gyorsabb volt
a mozgékonyabb és jobb kilatast biztosité nyitott masinak-
nal, melyek a teamdijat biztositottdk a BMW szinek részére.
Hogy a két BMW limuzin kézul melyik kivitel bizonyult el6-
nydsebbnek, annal nehezebb elddnteni, mert a Lurani—Cortese
kett6s a masodik koérben erfsen a sarkaban volt ugyan az él-
lovas Baumer—Hanstein limuzinnek, a harmadik kort6l azon-
ban az olajhltéhoz tartozé vezeték tdrése miatt irredlis ver-
senyt futott. A nyitott BMW-k gyari utasitdsnak megfele-
16en, lényegesen a maximalis fordulatszam alatt futottak le
a versenyt a csapatgy6zelemig. A 25 literes Alfa Romeodk
félliterrel nagyobb motorral — egyikik potszivattyaval —
szalltak ugyan sikra, de lényegesen nehezebb épitésuk foly-
tan, jelentds sualytébblettel kellett megbirkézniok.

A verseny leggyorsabb korét a gy6ztes BMW vezet§, Han-
stein—Baumer kettés futotta a 4-ik koérben 174102 km.-es at-
laggal. mig a 3 literes csoportban Trossi Alfa Rdémedja érte
el a leggyorsabb kort 164844 km.-es sebességgel. Végered-
ményben az abszolUt osztalyozdsban a Hanstein—Baumer par
(20 BMW) folényesen gy6zott a Farina—Mambelli (25 Alfa)
par ellen, akit a 3-ik helyen 3 p. 11 mp. hatrannyal a Brudes
—Roese (2.0 BMW) kett6s kovetett. A versenyen tilos volt az
0. n. gyorstolték hasznalata, az Alfak mégis nyomassal dol-
goz6 készulékkel tankoltak. Erre vezethet§ vissza 35 mp.-es
legjobb tankolasi idejuk, szemben a BMW-k 2 p. 10 mp.-es
legjobb tankolasi idejével. Két tankolasnal ez 3 perces héat-
ranyt és taldn a Brudes—Roese par révén kettés BMW si-
kert jelenthetett volna. A muincheniek azonban meg lehetnek
elégedve az egyszeres, de abszolit gy6zelemmel is, amit a
csapatversenyben elért gy6zelmuk is realizalt.

Az olaszok? Ugyancsak pompéas sportot szerviroztak a ha-
talmas nézGsereg elé! Bamulatosan gyorsak voltak a 750-es
kategéridban a kis Fial kocsik. A gy6ztes Venturelli—Ceroéni
Par 114063 km.-es atlaggal nyerte a versenyt, mig a leggyor-
sabb kort a Cortesi—Parravicini kettés vagta ki 120126 km.-es
fantasztikus atlaggal. A Fiat-mendék gy6ztek az 1100-as kate-
géridban is, a Fioruzzi—Sola. kettés 132720 km.-es gydztes
atlagara 139195 km.-es leggyorsabb koératlaggal duplazott ra.
A Fiat-mend6k sikerét hiven érzékelteti az a korulmény, hogy
atlagul jobb volt a két 15 l.-es Lancia-Apriliak 126202 km.-es
atlaganal: a végso6kig forszirozott Aprilia-motorokbdél, udgy-
latszik, mar nem sokat lehet kivonni, mig a Fiat-motorokban
szukség esetén még szamos léer6 allithaté csatasorba.

7% kem-ig (s _kor = 131 km): 1 Venturelll—Cerom (Flat34]_'l_3452
mp. Atlag :L’L4ﬁ km 2 Cortesi—Parravicini |at 56 mp,
Quach'i—Sertorio (Fiat) 120229 mp. 4 Flat Fiat.
7. Fiat. 8 Fiat. 9. Fiat. 10. Fiat. 17 _induld. i

N0 kem-iff (9 koér = 1480 km): 1 Fioruzzi—Sola (Fiat) 11-11:47

mi%;| Atlag It 720 km. 2 BertaZ%uI Lasagr* (Fiat) 111641 xnn,

arangom—Moseatelll (Fiat 07 mp. Fiat. 5 Fiat. fi. Fiat,
7. Flat s. Flat 9 Fiat. 1(1 Fiat. 11 Fiat. 12 Fiat, 13 Fiat,
Fiat 2 indulo.

1500 kem |ff 9 kor = 145 kml) 1 D'Ambro.sio—Guerrini (Lancia)

8 korrel. 126. km-es atlaggal, 2 Ru%gero—Wur/Jlurger Fiat).
3 Bassi—Furielli (Lancia), Lancia. induld, kiesettek kozott
9 LanC|a—Apr|I|a és két 815" (Ferrari).

200 kem-ig- (9 kor = 1486 km): 1 " Hanstein—Baumer (BMW )

85416 mp. Atlag 166723 km. Abszolut gy6ztes! 2 Brudes—Roese
(BMW) 91327 mp. 3 Brien—Riehter (BMW) 9:16:08 mp. 4. Wen-
chei—Scholtz BMW) 917:15 mp. -5 indulo

3000 kem-iff (I kor "= 1486 km): :L Farma—Mambelli (Aila Romeo
91016 mp. atlaga 162028 km, Biondctti—Stefani (Alfa Romeo
91337 mp. 3 Pintacuda—Sanesi (Alfa llomeo) 92547 mp. 4. Alfa.
5. Alfa, 6. Alfa. 7. Alfa. — 14 indulo6.

Az abszolat gy6ztes Hanstein—Bivumer kettés BMW kocsija
Béseit gyertyakkal. Boéseit gyujtassal és kerékcsere nélkidl (1)
Continental gumikkal futotta le a masfélezer kilométeres,

igen gyors orszaguti versenyt.
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Sétaa hemel-
kom l/asaeat

AV. M.

E vilagcég' Kkiallitasaral méltatast
irni nem tartozik éppen a legkdnnyebb
feladatok ko6zé. E bolyon az orszag mo-
torositas6nak egy biztositékarol, a leg-
népszer(ibb kismotorrél, a ,,Csepel 100°-
rél 6hajtunk megemlékezni.

A BNV legforgalmasabb pontjan — a
Szokdkut elott allt a AVM-ék ,ko-
rondje”, aminek egyik oldalat szorosan
egymas mellé Allitott, tébb mint ne-
gyedszéaz ,Csepel 100° hatarolta. Az egy-
szerliséguikben is oly pompas kismoto-
roknak — még a liadigépek ,elegans4t
szomszédsaga ellenére is — sok-sok né-
z6je akadt. Szamtalan dicsér6 megalla-
pitasnak volt fultannja, aki csak né-
hany percre is megallt a kis Csepel-
motorok sorfalanal all6 nézék kozott.

Még egy helyen talalkoztunk a ,Cse-
pel 100‘-zal. A méreteiben is Oriasi
WM-lidz alagsordban egy Kkis Csepel-
motor hirdette szerényen, hogy egy
modern héazban nemcsak az ajtokilincs-
t6l, konzerveken keresztul, a furdé6-
kadig. minden AVM. hanem a lakok kéz-
lekedési eszkoze is Csepelr6l keral Kki.
Ugy a gondolat, mint a Kkivitel nagy-
szer( volt.

Szilard Béla
RIV

Italia pavillonjdhan mutatta he az
autésok Corvin Aruhéaza, a Szilard Béla
cég a magyar piacon egyre nagyobb
népszerlGiségnek o6rvendd RIV csapagya-
kat. Ez alkalommal lattuk elsdizben a
National-rendszerd. izléses kivitelG RIV
ellen6rzé pénztaraikat, amelyeknek i6-
crésséguk a szokasos szolid, tomor épi-
tésen kivul a szokatlanul alacsony aruk
volt.

Hesz és Tarsa
F A. G

Alig két évtizedes mdltra tekint
vissza ez a cég. Am ez a rovid id6 is
©légnek bizonyult, hogy a fogyasztok
megbecsiulésébe és szeretettbe férk6z-
zén. Mindenek el6tt koszonheti ezt az
altala képviselt Fischer golydscsapagy-
gyar kivalo készitményeinek.

Ezt. demonstralta a Vasaron Uzemben
bemutatott kulonbéz6 célokat szolgald
csapagymetszetek.

A Vasar megnyitasan a Kormanyz6 Ur megtekinti az Uliri Testvérek cég
karoszalta ezust autdbuszt.

Csonka gépgyar

Kozel kétméteres, Uzemben levd Uveg-
motor emelkedett ki a kulonben dus va-
lasztékl  Csonka-standon. A motor-
technika finomsagait keres6 vasarlato-
gaték nagy csoportokba verédve csodal-
tdk a magyar ipar e motorremekeit.

Uhri Testvérek

Az orszag egyik legnagyobb Kkarosz-
széria és potkocsigyara nemzetkézi vi-
szonylatban is ieltuinéstkelit6 munkajat,
az ezUst autébuszt — mint ahogy ezt a
Vasar kozonsége elnevezete — nem a
sajat kiallité helyén, hanem a MAVAG

pavillonja el6tt lattuk. A valéban
ezlstszinben  csillogd 32 személyes
autocar, uUgy vonalvezetésben (ennek

megoldasa 6ridas-méretli jarmdnél lénye-
gesen nehezebb, mint egy személyauté-
nal), mint mdszaki felépitésében olyant
nydjtott:, amire méltdn nemcsak a ka-
rosszériat tervezd és épité Uhri Testvé-
rek cég lehet buszke, hanem az egész
magyar ipar. (Eppenséggel nem csodal-
koznank. ha néhany kulfoldi megrende-
lést is hozna Uhriéknak a Vasar.)

Az acélvazas kocsiszekrény a korszer(
karosszériaépités elvei alapjan készult.
A tagas, kényelmes és elegans belsé
berendezés az egész nagy tavolsagokra
is zavartalan és faradsagmentes uta-
zast biztosit. Ami pedig a tulkapasoktdl
mentes, de mégis aramvonalas ,kulle-
metdlilleti, majdnem azt irhatnék, hogy
Lkifinomult kecsesség4t jellemezte az
ezlst autébuszt.

nipozans ké . M
korben sorakoznak a kis

Az Uhri kiallitéhely érdekessége a
bemutatott, két poétkocsim szerelt, vi-
Jagszabadalmiizott, <*xeente-res oldalfiH-
kapocs volt. Miként ezt Uhriék jelle-
mezték: egy fogassal kétszeres bizton-
sadg! Ez az elmés szerkezet a teher-
auték és a poétkocsik oldalfalait, minden
megeréltetés nélkul, teljesen zorejmen-
tesen zarja. Ami annyit jelent, hogy
az oldalfalak, oldalcsuklok és oldal-
vasalasok élettartama lényegesen meg-
novekszik. A szerkezet Uzembiztonsagat
a rugok kikuszobolésével biztositottak.

Nem lenne teljes a beszamolénk, ha
elfelejtkeznénk az Uliri-cég specialita-

sarol, a kétkerekl potkocsirél, amely-
nek két legnépszerlibb tipusat — egy
aramvonalas csukott és egy, a féleg

ipa/rii és kereskedelmi célokra oly pom-
pasan bevalt nyitott ,cabriolc4t képvi-
selte.

Tudor Accnmulatorgyar Rt.

A nagycsarnok egyik legszebb pavil-
lonjan kivil embermagassagu Varia
accumulatorok vontdk magukra a va-
sarlatogatok ezreinek érdeklédését. Az
impozans kiallitasa  ,Varia kastély4
bemutatta az 0Osszes gyartmanyait. Ott
lattuk a hires Varia o6lomaccumuléatoro-
kat. a népszerd Pertrix szarazelemek
Osszes fajtait és a jové accumulatorjat,
a lugos Deac-telepeket.

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavité- és karosszéria-tizem
AUTOKARBANTARTAS

VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672. 125-580

BENZINADAGJA

LEGHOSSZABB UTRA

VI CTOR IAVAL

ELEGENDO!

KOPPANYI

DESSEWFFY UCCA 47 TELEFON

a \Y. M. ,korondon4t Fél-

I00-as Csepelek.



ZUNDAPP A NEMZETKOZI VASARON

A Nemzetkozi vasar egyik legszebb és leg-
latogatottabb pavillonja volt a Ziundapp-stand,
hol 250-t6l 600 kcm-ig mindenki kénye-kedve sze-
rint valaszthatta ki az igényeinek legmegfelelébb
masinat: a 250-es kétutemd, lanchajtasos, cs6- vagy
préseltvazas modelleket, a 350-es lanchajtasq, fe-
lilvezérelt sportmasinat, a kéthengeres, SOO-as,
kardanos tipusok alulvezérelt vagy felllvezérelt
valtozatat, avagy végul a 600-as feltlvezérelt, két-

hengeres, kardanos sportmodellt. Kulénos feltd-
nést keltett a standon a Harangi Imre olimpiai
boxbajnoknak ajandékozott KKS 500-as luxus Kki-
vitell, piros szin( sportgép. Masik érdekessége
volt a Kkidllitisnak a 250-es masinak otletesen
megoldott kéz- és labkapcsolasa. Erdekes, hogy
a vezérképviselet kiallitott szervisz-oldalkocsijat
tobb példanyban is megvasaroltak teherszallitd
oldalkocsinak.

BENZIN TAKAREKOSSAGOT
szolgalja a motorjaba becsavart uj sorozat

BOSCH GYERTYA
KEDVEZO CSEREALKALOWM

majus 20-tol 31.-éig

T4jéekoztassa magat keres-
keddjétél az el6bnyds
feltételekrdl!
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Milyen lesz a jOvO versenykocsija-
Uatst, etsavw ke”ketélmeqglta™asa?

ma érvényben levé Grand Prix
versenykocsi-szabalyzat kitenyész-
tette a rendkival koénnyl, amellett
tobbszaz 16er6s motorral szerelt ver-
senykocsit, mindennapi az alig nyolc-
szazkilés sulya, de kerek 500 léerés
motorral ellatott gép, melynek az a
nagy hibaja, hogy a koénnyd suly miatt
a meghajtott kerekek képtelenek meg-
kapaszkodni, ugyhogy a korszer( ver-
senykocsi inkdbb taraija a palyat,
mint hogy azon végig gurulna. Aki mar
latott a hatalmas ‘'surlédastol fustolé
versenykocsigumikat és aki figyelem-
mel kisérve  versenytudoésitasainkat
tudja, hogy egy-egy pneumatikfelsze-
relés alig egy-kétszaz kilométeres
tavra legendd, az fogalmat alkothat
maganak arr6l, ami a versenykocsi
meghajtott kereke és a talaj kozott
jatszodik le. A kérdés megérett a
megoldasra és ha a habord nem vezé-
nyelt volna A&lljt a versenysportnak,
ugy talan mar meg is oldottdk volna.
A meghajtott kerekek kapaszkoda-
sanak el6segitése olyan régi prob-
léma, mint maga a versenykocsi. Vol-
tak, akik els6kerék-meghajtassal ki-
sérleteztek és ez a rendszer be is valt,
amikor egyenes Utszakaszokon volt sz6
csUcseredmények felallitasarél. Amint
azonban a fordulés terepen kellett
nekiereszteni az els6kerék-meghajtasu
versenykocsit, bizonytalanna valt a kor-
manyzas, mert hiszen a kormanyzast
végzd els6 meghajtott kerekek faraitok

TARTANV

A _szabvanyos versenykoesi-koiistrukciéban
el6l van a” motor és 'hatul az Uzemanyag-
tartdly. Amint a tartany urdl. csokken “a
héts6 'kerekekre haté suly és romlik a meg-
hajté-kerekek kapaszkodasa.

MOTOR

HATUL /TARTKNY

A/ Auto-Union versenykocsinak hatul van
a motorja és kozvetlenul el6tte a tartany:
Jobb a’ kerekek kapaszkodasa, viszont “a
nagy suly miatt csokken a kanyarbiztonséag.

meg és a kocsi csak nehezen tudta meg-
tartani az iranyt. Kit(int, hogy amig az
els6kerék-meghajtas hihetetlen stabili-
tast és kanyarbiztonsagot kdlcsénoéz
a mindennapi tdra- és sportkocsinak,
addig sokszaz léer6s motorral szerelt
versenykocsi esetén ez a rendszer
mer6ben hasznalhatatlan és veszélyes.

Amerikdban mar kerek tiz évvel
ezel6tt kisérleteztek a négykerék-meg-
hajtasu versenykocsival, a hires Mil-
lerek be is valtak az — emeltfordulés
korpalyadkon. Az orszaguti versenyeken
azonban tokéletesen cs6dot mondottak,
aminek nem elvi, hanem konstrukciés
oka volt. A Millerek meghajtott els6-
kerekeinek olyan volt a konstruk-
cidja, hogy nemcsak a kerekek beva-
gasat, tehat az erélyes kormanyzast
nehezitette meg, hanem egyben na-
gyon nehézzé is tette a kormanyzast,
versenyben pedig — mindenki tudja,

aki mar vezetett valami igen gyors
sportkocsit — rendkiviul fontos a koény-
nyl és érzékeny kormanyszerkezet.
De baj volt a Millerek sulyelosztasaval
is, ugyhogy az volt az altalanos vé-
lemény, hogy a négykerék-meghajtas-
nak nincsen jov6je a versenypalyakon.
A véleményre mintha racafolt volna a
tavalyi John Cobb-féle 600 kilométer-
hez kozeli vilagcsucseredmény, vi-
szont nem szabad elfeledni, hogy ez
az eredmény nyilegyenes terepen szu-
letett meg, ahol a korméanyzasra leg-
feljebb azért volt szukség, hogy a ko-
csit egyenesben tartsa a testes angol
sz6rmekeresked6.

Az els6kerék-meghajtast, elol elhelyezett
motorral ellatott “verseiiykoesi els6 kerekei
csUsznak ki a Torduléban.

Erdekes véleményt nyilvanitott an-
nakidején a megboldogult Frank Lock-
hardt, a vilaghirG amerikai versenyz6
a négykerék-hajtasua Miller kocsikrol.
Szerinte — és Lockhardtnak ugyan-
csak volt alkalma kikéstolni ezt a
versenykocsitipust — négykerék-haj-
tasu  kocsindl a vezet6 forduléban
sohasem tudja, hogy mi fog torténni.
A négy kerék meghajtasahoz ugyanis
igen komplikalt harmas differencial
szerkezet szukséges, a harom differen-
cialban olyan veszteségek Iépnek fel,
hogy a meghajtast teljesen kiegyenli-
teni lehetetlen. Hol az egyik, hol a
masik, illetve harmadik és negyedik
kerék kapaszkodik jobban és abban
a pillanatban, amint az ellenlabas ke-
rék megcsuszik, illetve tulporég, maris
megfaral a kocsi.

A jové versenykocsija alighanem a
négykerék-hajtasu, tokéletesitett és tel-
jesen  kiegyenlitett  differencialmdavel
szerelt és  négykerék - kormanyzasu
tipus lesz, feltéve, hogy a vele kapcso-
latos probléméakat meg tudjak oldani.
A differencial kérdése nem megoldha-
tatlan, csak éppen az Autdé Union és
MB versenykccsik féldifferencial meg-
oldasara kell gondolni. Ez a konstruk-
ci6 megakadalyozza azt, hogy a
meghajtéeré oroszlanrésze arra a ke-
rékre jusson, mely éppen tUlporog,
marpedig a rendes differencial éppen
arra a kerékre osztja el a meghajtéerd
nagyobb részét, melyre kisebb ellen-
allas hat. A négykerék-kormanyzas
sem megoldhatatlan kérdés, marad
csupan a sulyelosztds probléméja.
A versenykocsi suUlya versenykdzben
allandbéan csokken abban az aranyban,
ahogyan az uUzemanyaga fogy. Ez a
sulykulonbozet elég tekintélyes, ha
figyelembe vesszik, hogy a mai GP
kocsi tartdnyaba vagy masfélszaz liter
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Az AU versenykocsik motorja a kocsi fara-

ban van elhelyezve. A nagy suly kovetkezté-

ben novekszik™ a koézpontfutd eré és a kocsi

er6sen farai a forduléban, egyenesben vi-
szont kisebb a talporgés.

Uzemanyag fér bele. Es ha hatul van
a tartany, ugy az Uzemanyag mennyi-
ségének csdkkenésével a kocsi fara-
nak sulya, illetve a hatsé keiekekre
hat6 terhelés is csokken, a teli tartanyu
kocsi egészen masképpen Vviselkedik,
mint amikor az mar kezd udrulni. Nem se-
git azon az el6l, vagy éppen kozépen el-
helyezett Uzemanyagtartany sem, az
egyeduli megoldas toébb aprébb és
egybekapcsolt tartannyal egyenletesen
leterhelni a gépet, ez pedig mdszaki
szempontbdél nehéz dié.

Sajnos a versenykocsiknak ez az
éget6 kérdése ma — reméljuk csak
ideiglenesen — kevésbé id6észerl és
inkdbb elméleti, mint gyakorlati szem-
pontbdl érdekes. Mire azonban dajra
felb6gnek az Auto-Unionok és Merce-
desek a francia Grand Prix-versenye-
ken, addig egészen biztosan megoldo-
dik a kérdés.

PHANOMEN

kismotorkeiékpéar, 98 kcm-es
tfactks-motorral

9-1ézzel konnyen allithaté lanc,
Z sebesség 15 w. vilagitds. Szaba-
dalmazott gumiagyazasu elsdvilla.

K. BAUER IZAH1IAU 3B

LEGOLCSOBB
LEGNAGYOBB

hasznalt motorkerék-
par alkatrészekben

MOTORBONTO

REICKFELD, ViSEGRADI UCCA 1l-a
TELEFON: 1279 06
5emmej3 Jékai tér 2.
kerék D E A K

MINDEM MARKAJU

karburéatort
javit- beallit

W E S EL

karburator - specialista

vi,, JOKAI UCCA 34
Telefon: 12550
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TAVASZI ALMUNK

AT |V WHB

Mert fuggetlen rugézasa
és hatsé fuggdbtengelye,
rendkivil hossza tengely-
tavia és kdzmondasosan
takareékos,

elpusztithatatlan motorja
6 -7 Uietes

mellett is rendkivil magas
utiatlagot tesz lehetdveé

¥

BUDAPEST,
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A DKW luxuslimuzin tagas utasfiilkéjébol széles kilatas nyilik.

BEMUTATJUK

4 FEMKAROSSZERIAS

DKW LUXUSLIMUZINT!

Tsmét bévult a DKW-csalad; ez-
1 attal a limuzinek .jelentek meg
fémkarosszérias luxusvaltozatban,
miutan a fémkarosszérias DKW
luxuskabriolék immar évek ©O6ta,
mint a legszebb vonald kiskocsik
élvezik az autéskozonség Kkegyeit,
A luxus limuzinek minden tekintet-
ben méltéak lettek azokhoz a ha-
gyomanyokhoz, melyek a pompéas
luxuskabriolékban formalédtak a
DKW konstrukcié tokéletességébdl

fogant technikai és esztétikai egy-
séggé. A DKW-gyar az 0j luxus-
limuzin megteremtésével annak a

vevlrétegnek jart kedvében, mely-
nek igényei a luxuskabriolc nyuj-
totta kivitel felé vonzédtak ugyan,
de — _ragaszkodnak a limuzin-
megoldashoz! Ennek a tekintélyes
vevOrétegnek lesz ideéalis kocsi-
tipusa a fémkarosszérids DKW
luxuslimuzin és annak nyithat6-
tet6s valtozata, a luxus kabrio-
limuzin!

Hangsulyozzuk, az &j tipusok a
motor- és alvazkonstrukcié szem-
pontjab6l mitsem valtoztak — a
DKW konstrukci6 évek ota valto-
zatlanul is a legmodernebb meg-
oldasok kozé szamit! — az egyeduli
ujdonsagot a luxuskiviteld fém-
karosszéria jelenti, mely kuls6é vo-
nalvezetésében félreismerhetetlen
Auto-Union tradiciokat 6riz. izlé-
ses, lagy vonalak jellemzik a luxus-
kiviteld limuzin és kabriolimuzin
karosszériakat, melyek féréhelye
még tagasabb lett, paros szélvédd-
torlével ellatott szélvédéje pedig
nyithaté Kkivitelben készul. A tagas
ablakok nemcsak a vezet6ulésbé6l,
de a hatulsé ulésekbdl is kitliné ki-
latast biztositanak, a fény(z6en
felszerelt szerelékfalon megtalaljuk
mindazokat az aprésagokat, melyek
a vezetés kényelmét szolgéaljak.

A vezetés biztonsagarol a mar
kézmondasos DKW-stabilitAs gon-
doskodik, mely a valtozatlan alvaz-
konstrukcié révén természetesen az

0j, luxus tipusoknak is sajatja.
A kisautéonal mer6ben szokatlan
hosszG tengelytav, az els6kerekek

fuggetlen felfliggesztése és a hatso
I'Ugg6tengely nyujtotta stabilitast
és Uttartast az els6kerékhajtas ku-
I6nleges meghajtasa péaratlan ka-
uyarbiztonsaggal egésziti ki. A

DKW kormany szerkezete, a fogas-
rad megolddsd kormanymd nem-
csak kinematikusan vezeti helye-
sen a kerekeket, hanem lehetetlenné
teszi a kormanyholtjaték kifejl6dé-
sét is, mialtal nagymértékben fo-
kozza a vezetés biztonsagéat, fis ha
mar a DKW-kocsik uttartdsanak

A DKW
kobriolimuzin miszaki

luxuslimuzin és luxus-

adatai

Motor. Gumiba &gyazott 76X76 mm. fu- ;
| ratloketli, m kcw.-es kéthcngeres kéi-
iiteinii_motor, mely 1:5.9 .s(iritési arannyal :
; dolgozik és 20 lger6t ad le. Lapos <n-
| gattyus, ellendlditéses rendszer, termo-
: szifon h(tés. Solex gazosité és légsz(ird.

Elektromos berendezés. 6 Voltos Dyria-

i start berendezés a f6tengelyrél kozvetlen
; meghajtva.
Eréatvitel. Tébblemezes olajos kupp-
|Iung, haromfokozatli sebessegvalté és
. szabadonfuté. Egy blokkba épitett mo-
>r. sebességvalto és differenoialmd. Fug-
1 getlen Kkerékfelfuggesztés, hatul figgo-
: fengely. Négy olajlokharité. Fogasrud
kormanyzas. Magasnyomasu zsirzas. Ten-
ﬁelytav 2600 mm., nzom_tav elcl-hatul

i 1250 min., teljes kocsiszélesség 1510
omm., teljes kocsihosszusag 4244 mm..
: magassag 140 mm., sdaly kb. 70 Kg..
: gumiméretek 5.00X16. Uzemanyagtartaly
:I'thrtartalma ‘2 liter, h(té drtartalma S
: liter.

Fékek. Szervo hatasu
. rendszer(i négykerékiék.

..Duplex-Perrot”

dicséreténél tartunk, nem mulaszt-
hatjuk el a I)KW-rendszerlG hatso6
fugg6tengely méltatasat sem, mely
megoldas annyira bevalt, hogy a
legdradgabb kocsikra is kolcsoén-
vették. A DKW alvazkonstrukcio-

ime a lI'énikarosszérlas DKW
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ban az els6kcréklmjtas melleit
oroszlanrészt kell tulajdonitanunk
a hats6 fiigg6tengelynek abban,
hogy a DKW-kocsival az enyhébb
kanyarokat szinte teljes gazzal ve-
hetjuk és hogy a kis DKW annal

jobban fekszik a kanyarban, minél
tobb gazt adunk. Innen adoédnak
azutdn azok a meglep6en _magas
utazasi atlagok, melyek révén a
DKW vezetéje sokkal nagyobb
esUessebességli  kocsikat is maga

mogott hagyhat.

A luxus modelleknél valtozatlanul
alkalmazott DKW-motorokban régi
konstrukci6és igazsag oltott testet:
az egyszer( muszaki megoldas egy-
ben tokéletes Uzembiztonsagot je-
lent. Minél egyszerlGbb a konstruk-
cié, annal jobb! Ezt a feltevést ba-
mulatos kovetkezetességgel repre-
zentalja az elpusztithatatlan, kar-
bantartast alig- igényld, rendkivuli
élettartamU kcthengeres, kétutem
Sehnurle-rendszerd ellenoblitéses

motor, melynek teljesit6képessége
kézismert. A rendkivul egyszerd,
igénytelen kétutem(d motor egyéb

f6el6nye abban all, hogy olyan ola-
jozasi rendszert tesz lehetévé, mely
egyedul biztositja az ©sszes kenési
helyeknek allandéan friss olajjal
valé ellatasat. Mondanunk sem kell,
a DKW-motor elpusztithatatlansa-
ganak, értékallésdganak ez az ola-
jozast rendszer egyik legf6bb ga-
rancidja! Az abszoldt Uzembizton-
sdghoz 90 km-es sebesség mellett is

7 literen aluli fogyasztast sza-
molva, izelit6t kapunk a DKW-
kocsik gazdasagos uUzemébdl, nép-

szerlséguk titkaibol!

A DKW-kocsik Perrot-rendszerd
fékjei biztositjak azt, hogy a tul-
méretezett fékbetétek teljes egyen-
letességgel és egész felUletikben
egyszerre hatnak a fékdobokra &gy,
hogy aranylag gyenge pedalnyo-
méasra is bedll az erés fékhatas. A
tokéletes utazasi kényelem fokoza-
sara szolgadlnak a nagyméretd
400X Ki méretld ballonpneuk, me-
lyek a tokéletes rugézassal egye-
temben eredményezik azt, hogy a
kis DKW a legelhanyagoltabb uta-
kon is konnyedén siklik tova, hol
a legtdbb nagykocsi csak lépésben
tud elddcogni.

A két 4 DKW luxusmodell bizo-
nyitvdnydba nyugodtan beirhatjuk,
hogy a szazezerszeresen bevalt
DKW-motor és DKW-alvdz a gyo-
ny6rd luxus Kkarosszéridkat is a
népszer(iség széles atjan fogja a
sdier felé ropiteni!

luxuslimuzin.



A tdmadas e

16tti percek a legizgalmasabbak, még néhéany

pillanat és megindul az el6retorés.

Ezek a nehéz lovegek vasuti alvazon gordulnek,

El6nyomuléas sziklads norvég terepen. A robbantas utjan szik-
lakkal eltorlaszolt hegyiutak megtisztitAisa kemény feladat.

Ez az Gj Hei
Heinckel

nckel He 113-as egyuléses vadaszgép Az (j

a német légierdék

leggyorsabb egysége.

Kalénlegesen épult gépek a Junkers Ju 87 tipustd buké bom-
bazék, melyeknek birniok kell a néha 800 kilométernél is
gyorsabb iramd zuhané repulést.

Német nehéz harckocsi Nyugaton.

Kénnyl gépéagyu tuzel6allasban. A koénnyen szallithato,
nagy tlzerejl, konnyl gépagyu kitinéen bevalik az alacso-
nyan szallé repulégépek lekuzdésében.

A jol rejtett felderit6gépet még kozvetlen kozelrdl is csak
nehezen lehet észrevenni.
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Mert az NSU fogyasztasa
nevetségesen csekely

BURT Es E€@VATS GCFT
BUDAPEST, VI., ARADI UCCA 44

m o K

MEGBIZHATO!
GYORS!
TAKAREKOS!
ELEGANS!
OLCSO!

\Z ON MOTORJA

rNEPA40TOR
Gyéartja: STADLER RT.

Képviselet:

PAJOR, JOKA! UCCA 21

STANDARD nyitott szallitékocsi

STANDARD csukott szallitokocsi csomagraccsal

STANDARD nyitott szallitokocsi pcnyvctetével

STANDARD csukott butorszallitokocsi behozhaté ponyvaoldalfalakkal

Minden tipusnal két és félméter hosszu kocsiszekrény, 650—
1200 kg. ha-znos teherbirassal, 250—600 ccm-es ILO-motorral,
teljes terheléssel 60 km sebesség,3'5 - ti 91. benzinfogyasztassal

Minden kereskedd és iparos
legolcs6bb meghbizhatd szallitéeszkoze!

VEZERKEPVISELET:

MOTORKEREKPAR ES AUTOALKATRESZ KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, V., VILMOS CSASZAR UT 60. — TELEFON: 121-404
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A motorositas leghathatosabb fegyvere
a Matra-sorozat legUjabb tagja, a

A mikor az ember uagynevezett ,0j-

szulott4 motorkerékpar nyergébe
al, valahogyan unnepélyes érzések ha-
talmasodnak el rajta. A prébadt ilyen-
kor sokkal tobb az egyszerl prébaut-
nal, hiszen a viddm motorberregésben
a szinhazi bemutaték Unnepi ize az elsd
csok zamataval keveredik. Es még Un-
nepélyesebbé teszi az ,Ismerkedést”, ha
az ember némi kis buszkeséggel ma-
gyar gyar magyar termékét veti ala
probanak és a gép megalmoddja, meg-
alkotéja raadasul azzal bocsatja utjara,
hogy: nem Kkell kimélni!

Az egyszer nem is kiméltuk a préba-
iitra rendelkezésiinkre bocsatott gépet,
a most megszuletett Matra 125 sorozat
els6 példanyat, a legujabb siitett ma-

gyar Kkismotort, a hirneves Matra 100
modellek  testvérét, melyet Urbach
Laszl6 Hunyaditéri boltjabél egyene-

sen a Gugerhegyre és a Nagyszénasra
vittink, hogy alapos ,nyuzas", gyalog
is nehezen jarhaté tereppel valé birké-
zds soran allithassuk fel tudasanak

mérlegét.

Mar a varosi forgalomban feltiint a
kis Matra 125 rendkivlli virgoncséaga.
Haromsebességes valtéjat alaposan Kki-
hasznélva. igazi TT rajtok soran sike-
ralt minden egyes alkalommal elsének
otthagyni a zdldbe borult kozlekedési
lampdaknal tomorulé egész ,mezényt",
pedig szegény kis Matranak kerek 9D
kilét kellett vallalnia, e sorok &szinte
ir6ja ugyanis annyit vall be abbdl,
amit a latban nyom.

Az els6 Gt a Varba vezetett, a Hu-
nyadi Janos uton a kell6 lendiletbe
hozott gép vidam konnyedséggel lif-
té!te fel direktben a kilencven kil6t, a
hajtiiforduléban masoédikra visszakaj>

csolva, szinte kilétt és alaposan le kel-
lett szoritani, nehogy kiszaladni ta-
madjon kedve. A Varbdl lefelé jovet

alkalom nyilt a fékek alapos Kiproba-
lasara. azonnal feltlint, hogy a szeren-

csésen méretezett fékekkel tekintélyes
irambdl is siman és minden ,szenza-
ci6" nélkul lehet megolni a tempét, a

tobbizben bevallott kilencven kilék el-
lenére.

A szerencsére elhagyatott Gugerhe-
gyen — a régi, inotalkéjegy nélkuli vi-
lagb6l ki nem emlékszik erre az egyet-
len szerpentin és hajtlisorozatb6l meg-
épitett kapaszkodéra — a gépecske ma-
sodikkal ~miuden meger6ltetés nélkul

és nem panaszkodott akkor
sem, amikor a gépjarmivek szamara
teremtett Gtrél letérve, a kizarélag jo
tidével rendelkezé &brandos gyalogosok
céljait szolgalé hegyidsvényen kapasz-
kodtunk fel a gugerhegyi Kkilatoig.
(Hogy ez a mer6ben szokatlan lerueca-
nas a jart utakrél sikerrel jart, azt a
mellékelt abra igazolja.)

Havosvolgy, Nagykovacsi, Hidegkut.
A hirhedt nagyszénasi Reibsand Alpe-
sek, ahol a képor terem, ahol a haj-
dani KMAC terepversenyek soran csak
néhany kivalasztottnak sikerult fel-
evickélni. Itt lattuk, hogy az utébbi
években mennyit fejlédétt a motor-
technika. A laza, omladékos, mély ta-
lajon, ahol évekkel ezel6tt még a nagy
500-as motorok is séhajtoztak (vezet6-
jukkel egyutt), ahol az er6lkddéstdl pe-
csenyésedd kuplungok orrfacsaré illa-
tatol a kozeli feny6erd6cske napokra
elveszitette varazsat: a kis Matra 125
ugy kapaszkodott fel, mint valami jol
bejart hernyétalpas lévegvontaté al-
kalmatossag, amikor nemcsak a motor

surrant fel

hldzza, hanem tizenkét z6mdék ujonc i»
gyurkézik neki a kulléknek, hogy el-
kertlje a sasszeml szolgalatvezet§ 16
tlzmester atyai feddését. Itt mutatta
meg a Méatra 125, hogy a legkomiszabb
és leginegerdltetébb terepen is meg-
allja a helyét. Es azt minden igazi mo-
toros tudja, hogy amelyik gép a tere-
) n megkapja a jeles kalkulust, az a

A Guggeren.

mindennapi hasznalatban is megérdemli
a motorkerékpar nevet. Mert amelyik
gép a nehéz talajon, a laza, meredek
kapaszkodoén is stabil, jol hdz, nem ful-
lad ki, kdnnyen kezelhet6 és virgonc,
az nem adhat panaszt sem az Andrassy
uton, sem pedig a balatoni mduton.

M(szaki szempontbél vizsgalva, a
Matra 125-6t: legnagyobb erénye a
zomok, er6s épités, bbékezli méretezés
ellenére is alacsony onsuly. Ma, amikor
a megbizhaté-sap, stabilitas, sebesség, jo
at és atlagtartds mellett a takarékossag
is dontd jelentéségl: kettés orommel
kell Gdvozélni azt a konstrukciot, mely
a két litert alig meghaladd fogyasztas

mellett is munkabiré, s6t nyazasbiro,
komoly, vérbeli motorkerékpar. Urbach
Laszl6 Magyarorszag egyik legrégibb

és talan
nemcsak gyakorlatilag,
kilag egyik
a magyar motoriparnak, ez magya-
rdzza, hogy nem csodalkozunk azon a
telitalalaton, mellyel fején Gtotte a sze-
get. A Matra 125 annak a kispénzl és

legeredményesebb  motorosa,
hanem m(sza-

a havi motalkéadaggal minél tobbszaz
kilométert lefutni akar6é gardanak ide-
alis gépe, melynek régi vagya a fillé-

res motorozds. A Matra 125 elgondo-
lasa helyes volt, helyes volt a megter-
vezése és kivitelezése és Ujabb hatalmas
fegyvert ad azoknak a kezébe, akiknek
Hazank motorositdsa legszentebb fel-
adataik kozé tartozik.

A Nagyszénas orman.
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Orommel latjuk, hogy Gj rovatunk
visszhangra talalt. Szamtalan udvozI6
és gratulalé levél bizonyitja, hogy igye-
kezetink nem fog kéarba veszni. Halédé
motoroséletiinkbe Gj vérkeringést aka-
runk vinni, amikor a kismotorosok ko&z-
érdek(i problémait felvétjuk és felszi-
nen tartjuk.

llyen megoldasra var6é kérdés pél-
daul: miért kell az Andrassy Uton at
tolni a kismotort? Erthetetlen az az el-
birdlas, ami ala a kismotort vontak. A
févarosi kismotorosok ezrei kénytelenek
e furcsa rendelkezés miatt az Andrassy
uti keresztez6dések el6tt leszallni a gé-
pukrél és attolni azt.

Vajjon miért?

Sok-sok kismotoros nevében  kérjuk
az illetékeseket, hogy vegyék napi-
rendre és szlintessék be ezt a kismoto-
rosokra oly méltanytalan kozlekedési
rendelkezést.

Jfosmoforos 0f? tesz

A mult havi szdmunkban beszélgetést
kozoltink a Kerékparos Szovetség al-
elnokével, aki komoly sportprogramot
igért az idei szozoénra.

Ez Ugyben kerestuk fel a Szdvetség
ugyvezet6 tarselnokét, Boldog Nandort,
aki roviden vazolta a lehet6ségeket.

— A Szovetség valéban komoly sport-
terveket dolgozott ki, amelyen Kkeresz-
tul tovabbi lehetéséget fogunk nydjtani
egy olyan rétegnek a sportolasra, amely
eddig ki volt zarva a motorsportb6l. A
Szovetség erkdlcsi tdmogatasa mar ed-
dig is hatalmas léptekkel vitte elére a
kismotorsport ugyét és reméljuk, hogy
tovabbi munkankat zavartalanul tud-
juk majd folytatni.

Mi is reméljuk, hogy e sokat jelentd
igéret sok versenyben fog tettbe val6-
sulni.

A beszélgetés utan Szittya Rezs6t, a
Kerékparos Szovetség fétitkarat szolal-
tattuk meg. hogy a versenyekr6l koze-
lebbi adatokat megtudjuk.

— A tervezet szerint — kezdte Szittya
f6ti*tkér — tébb mint tiz palyaverseny

lesz idén a Millenéaris betonjan. Ezen-
kivul tébb terep, illetve orszaguti ver-
seny szerepel a tervezetben. Ez utéb-
biak kozil a Népligetben janius 23-an
lefutasra kertl6 Grand Prix jellegld to-
borzéverseny bir nagy jelent6séggel.

— Tomegmegmozdulasnak szantuk ezt
a versenyt. Ennek lehet6ségét két té-
nyez6ben latjuk biztositva, el6szor is a
filléres nevezési koltségben és az érté-
kes dijakban. A verseny részletes felté-
teleit most dolgozzuk ki és még a na-
pokban el is készulunk vele. Eurépaban
ez lesz az els6 kismotoros Grand Prix
— fejezte be felvilagositasat a Szovet-
ség fétitkara.

*

Minden bizonnyal komoly versenynek
lehetiink tanni a Népligetben. Amint
értesultink, ugy a W. M.-éknél, mint a
Matra-éknal nagyban folyik a készuls-
dés. Mindkét helyen koészérulik a —
kardokat. Es miként mar a malt sza-
munkban megirtuk, a Kerékparos Szo-
vetség kulon kategéridban inditja a
gyari versenyz6ket, amivel biztositani
akarja a kevésbé gyorsgéppel és kisebb
rutinnal rendelkez6k gy6zelmi esélyét.

A kismotoros fflfi

Hitetlen, Budapest. A ,Matra 100° a
porlasztét és a lendkerékméagnest ki-
NeklUnk el-

véve, magyar gyartmany.
hiheti.

H. 1., Szolnok. Nem érdemes csinal-
tam. Eredeti alkatrész nem dragabb,

s6t talan olcsébb is. Szolnokon bizo-
nyara tobb helyen is arusitanak Csepel
alkatrészt.

B. S, Szeged. igy nem tudjuk meg-
allapitani, kuldje lel a dugattyuat, majd
megvizsgaljuk.

H. I, Kassa. A Phanomen 100-as ti-
pusa ,.BOB“. Sachs motorja 98 kom.

Tobbeknek. A lancot ne zsirral, ha-
nem vékony olajjal kenjuk. Nagyon jot
tesz a lancnak, ha azt 2—3000 kni.-ként
petréleummal lemossuk és utana fngy-
r/.ifiban kifézzuk.

A Shell Autéstérkép legijabb kiadasa

Az oOtletes hajtogatasi rendszerben ké-
szitett SHELL Autéstérkép sikerét és
népszerliségét bizonyitja, hogy a Il. Ki-
adas is teljesen elfogyott. A térkép
irant minden irdnyban megnyilvanulo
naigy érdekl6dés arra birta a térkép
szerkesztéit, hogy a Ill. kiadast is sajté
ald rendezzék. A legUjabb kiadas junius
hé 1-én jelenik meg és Csonka-Magyar-
orszag teruletén kivil magaban fog-
lalja az egész Felvidék (mai nevén
Szlovéakia), valamint a délli kdrnyez6
allamok (Horvatorszag, Temiesvidék,
Erdély stb) tertletének nagyrészét, pon-
tos atjelzéssel, kilométerezéssel és ut-
mindség feltintetésével. Ennek a lénye-
gesen boévitett kiadasu térképnek az el-
adasi éara valtozatlanul 2 peng6 és 1940
junius h6 1-t6l kezdve minden She-ll-
benzinkltnal kaphat6.

Ugyszintén tovabbra is kaphaték a
SHELL kualfoldi autéstérképek is 2
pengdés arban. Mindezek a térképek
postan is megrendelheték, amely eset-
ben az igényelt térképek ara (darabon-
kint P 2—) befizetend6 a Shell Ké&olaj
li. T. térképosztallyA 44.626. sz. postai
csekkszamlajara és levelez6lapon jel-
z6nel6. hogy melyik orszag térképére
van szukség.

U 1 ! Belgium Ig b | Nagy-Brittannia

| F |Franciaorszag IN «J Hollandia

Valasz egy panaszos levélre:

szamukban kozétt pana-
szos levelet érdekl6déssel olvastuk.
Minthogy az illet6 Gr nem nevezte
meg magat, igy mi is ugyanezen az
aton valaszolunk. Val6é igaz, hogy
azt hirdetjuk, hogy minden markajua
motorkerékparhoz fadunk alkatrészt
széallitani, azonban mégsem kivan-
hatja az illet6 ur, hogy oly alkat-
részt is szallitsunk, amelyet a mo-
torkerékpart gyarté cég sem tudna
szamtani.

Nagyon lekdtelezne igen t.  Szer-
keszt§ ar. ha nb. latogatasaval egy-
szer megtisztelne és azutan kozked-
velt lapja atjdn tajékoztatna Olva-
s6it. hogy mi minden kaphaté na-
lunk.

A mualt

Motorbonto

Budapest, V.. Visegradi u. 11Ja
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— Koltozkédik az Opel képviselet! A
Nemzetkdzi Gépker. rt. irodai és el-
adasi osztalya a Vorosmarty térrél a
Kristéf tér 3. sz. ala koltozott.

— Es mit hajlott a motorcsénakok
Uzemanyagellatasardl, Hébli Gri

— A Budapest Motor Yaclit Club kozli,
hogy a M. kir. kereskedelmi és kozle-
kedési miniszternek 32000/1940. K. K. M.
szdmu redelete értelmében a vizijar-
mdvek tulajdonosai motalkészukséglétu-
ket 2— peng6s okmanybélyeggel ella-
tott és a Kereskedelmi és Kozlekedési
Miniszter Urnak cimzett kérvényben
kérjék. A kérvény a vizijAorm{ tarolasa
szerint illetékes révkapitanysaghoz (Bu-
dapesten: M. kir. Révkapitanysag, V.,
Kossuth Lajos tér 4), ott, ahol révkapi-
tanysag nincs, az illetékes fdszolgabiroi
hivatalnak adand6 be. Az Ugymenet

megkdnnyitése végett kivanatos, hogy
a vizisporttal foglalkozé egyesuletek
motorcsénakkal rendelkezé tagjai kér-

vényét oOsszegy(ljtve egy jegyzék Kkisé-
retében nyujtsdk be. A kérvénynek tar-
talmaznia kell: a vizijarmd tulajdono-

sanak nevét, lakhelyét, a hajé rend-
szamat, tarolasi helyét, a motor kob-
tartalméat, gyartmanyat és a hengerek

szamat. A B. M. Y. C. tagjai kérvényu-
ket a Klub alloméasbajéjan levé irodai
helyiségbe adjak be. (Ujlaki rkp. Har-
csa ucea) d. u. 5—7. Telefon: 150-747.

— Es mit tad a kévezetvamok eltérlé-
sérél?

— llletékes helyen  nemrégiben ugy
nyilatkoztak, liogy a sorompévamokat
feltétlentl megszinteti a kereskedelmi
kormany. A legf6bb nehézséget a kér-
dés megoldasaban az a koérdlmény je-
lenti. hogy a sorompévam évente kb.
2,200.000 peng6t jelentett a vamszedd
li:rvényhatésadgoknak. melynek potlasat
a benzinarak literenként 2 filléres eme-
lésébdl tervezték el6teremteni. A ben-
zindremelés megtortént, a motalko li-
terje 17 fillérrel dragult. A sulyos ar-
emelést valamennyien kdénnyebben vi-
selnénk el. ha tudnank, hogy ebben az
osszegben bennfoglaltatik az eltérlendd
vidéki kovezetvamok poétlasara szant
0sszeg is. Meg kell azonban jegyeznunk,
hogy csakis a vidéki kovezetvamok el-
torlésérél eshet szd, mert a székesféva-
ros a vam.sorompoék jovedelmébdl éven-
te potolhatatlan 3 milli6 pengét vesz
be, a személyauték sorompévamjat pe-
dig mar régebben eltorolte.

— Szakmai hirek?

— A Motorkerékpar és Autdalkatrész

Kér. Kft. (Zundapp képv.) megszerezte
D E A K
KEREK Jokai tér 2.

Amodern 250-es
motorkerékpar
Tigervilla
leng6-nyereg.

Kis fogyasztas.

K. BAUER 1zaBELLA u. 98

Nagy teljes(tmény.

Gnzd.usa.acs

aruszallitast az egytengelyd

tthri-pctkccsi

biztositja.
szallitasi

syartia - UNri Testvérek

Személykocsi utdn kotve minden

célra alkalmas.

autokarosszéria és jarmlgyarto Kkft.

XIV.,

a Standard Kkisteherkocsik vezérképvise-
letét. A 250—600 kem-es Ilo motorokkal
szerelt 650—1000 kg. teherbirasu tipusok
a legkulénfélébb célokra szolgalé ko-
csiszekrény megoldasokkal épulnek és

teljés terheléssel 60 km.-es sebesség
melletti 35—6.9 literes rendkivul gaz-
dasagos Uzemanyagszukségletiknek

megfelel6 meglep6 olcsé aron kertlnek
piacra.

— Mas 0j képviselet?

— Akad! A Népmotorokat gyarté
Stadler rt. atvette a cseh-morva pro-
tektoratusi Zetka motorkerékparok ve-
zérképviseletét. Az aramvonalas lemez-
vazba épitett 100, 175 250 és 350-es egy-
hengeres, illetve 500-as kéthengeres, két-
Utemd motorok els§ szallitmanya mar
megérkezett, a gépek a budapesti kép-
viseletnél (Pajor-cég, Joékai wucca 21)
megtekinthet6k. Képes ismertetét kész-
séggel kuld a cég.

— Mas érdekesség?

— Erdekes tudni, hogy a Bszkart
autébusziizeme 1939-ben 52 milli6 utast
szallitott, 13 millioval tobbet, mint az
el6z6 évben. A vallalat mualt évi kocsi-
kilométer teljesitménye elérte a 146
milliét, bevétele pedig 24.9%-al haladta
meg a megel6z6 évi bevételt. Kétségte-
len. hogy a nagyaranyu, otéves beru-
hazé program beszerzései, az 50 Uj au-
tébusz. nagyban hozzajarult az uUzem
fellenditéséhez.

— Egyéb pletyadkja nincs?

— Most még elmondok egy komoly,
egy érdekes, egy 6rom hirt. Tessék csak
figyelni. A napokban mutatta be dr.
Szentkiralyi Akos azt a hasz szines fali-
tablat, amely Ggy a katonai, mint a
polgéari repuilés minden valfajat feloleli.
(ideh Gyorgy muvészi rajzaival magya-
rdzza a repulés nagy nemzetvédelmi,
erkolesi és kulturalis jelent6ségét. Es
ez sikerult is. Még ott a helyszinen gra-
tuldl tani neki. Most jon az érdekes. Ma-
jus 23-4ra és junius 2-ara hadseregver-
senyt tervez a Honvédelmi minisztérium.

Az o6romhir. Pathé Gyuszi jové héten
szenteli fel a villajat Buda legszebb ré-
szén. A rossz nyelvek szerint az NSU-
val nyerte 0Ossze. (Ugyebéar Szerkeszté
Ur sem tartja ezt val6szinlinek?) Még
nem gratuldltam, majd a villaszentel6n.

Uravé, Hébli dar! Maga mindent

Ind. Ajanljon egy 500-as versenymotort.
Otszazast, sajnos, nem tudok, de
ugy hallottam, hogy a DG6ry-féle gyari

350-es NSU és a Lukaveez-féle kom-
presszoros 250-es DKW elad6. Az or-
szagban ez a két leggyorsabb gép a
maga kategdéridjdban. Ja persze, a ci-
met nem mondtam. Tehat: NSU képvi-
selet: VI., Aradi ucca 44. De most mar
igazdn rohanok.

— A viszontlatasra junius 15-én.
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A habor( legjobb ellenszere
az - idegenforgalom

Esser német idegenforgalmi allamtitkar
fogadta a sajtd képviselbit
L Termann Esser német idegenforgalmi
A allamtitkar budapesti tartézkodasa
alkalméabol sikerult sajtéfogadtatast ren-
dezett a Reichsbalmzentrale budapesti
kirendeltsége, melynek élén Hans Seele-
mann igazgaté és Kari Hasslinger
a sajtougyek referense fogadta a ven-
dégeket, akiknek sordban dr. Dulin
Elek min. tanacsos, a miniszterelndkség
sajtéosztalyanak li. vezet6je is megje-
lent. Esser  allamtitkar  Seelemann
igazgaté Udvozl6 szavaira kozvetlen
modorban valaszolt:
— Németorszag ma
mely habord nehézségeivel

haborat
mar

visel,
eleve

L

tisztaban volt és éppen ezért annak ki- QL

menetele elé is nyugodt bizalommal te-

kint. Ez a bizalom magyarazza latoga- A]

tdsom céljat is: a habord utani idegen-
forgalom érdekében el6re dolgozom a
jové szaméara, mert meggy6z6désem,

Li

hogy ha egyszer csak harmincesztendés ER

békeperiédust az altalunk elképzelt leg-
szélesebb néprétegekre felépitett idegen-
forgalom szaméara tudunk gi/umdélcsoz-
tetni, az a harminc esztend§ elég lesz
ahhoz, hogy a népek annyira megismer-
jék egymast és annyira megtanuljak
egymast becsulni, hogy — soha tébbé
;:e lehessen habora!

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JAR I T Z-téi
Jokai-U. 20. T.: 119-033.114-965, 327-946.

miiOPIEIMTO AILOMAS
™ szolga’laliTEL.:mm

GYORFFY, Bulcsu ucca 13
kerék
D E A K Jokai ftér 2. szdm

Felel6s szerkeszt§ és kiado:

K RAMER JENO
altalanos Nyomda. Konyv- és Lapkiadé Rt.
Hndapcst. Nyomdé&ért felelés: Dr. Uj Istvan
Készult a konyvnyomtatas feltalalasanak

. évében.
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