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Győzött a Királyi Magyar Automo
bil Club! Feljelentést tett jogosu

latlan versenyrendezés (?) címén a 
KTT ellen a Belügyminisztériumban, a 
feljelentés nyomán megindult a vizsgá
lat, a hatósági eljárás, a kihallgatá
sok sorozata annak rendje és módja 
szerint. Kozma Endréből, hatszoros baj
nokunkból terhelt lett több társával 
egyetemben és vasárnaponként már 
nem hangzik lel az egészséges motor- 
zúgás sem a nagyrákosi gyakorló
téren, sem pedig a svábhegyi lanká
kon. Csendes, nagyon csendes lett 
minden a Sipka szorosban, a magyar 
motorsport Sipka szorosában.

A KMAC érthetően büszke diadalára, 
büszke a nagyszerű és gyökeres ha
tású győzelmére. De még nem vette 
észre, hogy a büszkeség, a diadal, a 
győzelem minden erőfeszítése ellenére 
sem képes túllépni a nagyon elcsen
desedett Apponyi téri klubhelyiségek 
küszöbét. Hiába minden, az Apponyi 
téri helyiségeken túl senki sem tud örven
dezni a diadalnak, mely a KMAC rop
pant erőfeszítését koronázta. Sőt csal
hatatlan jeleit látjuk annak, hogy belül, 
a KMAC kebelén belül is vannak egyes 
elgurultjai a klubszellemnek, akik nem 
túlságosan rajongó lelkülettel figyelik 
ezt az erőfeszítést és annak eredmé
nyeit. Akiknek szemében a sport nem 
egyszerű paragrafuskérdés és akik 
képtelenek kiirtásra érdemes ellensé
get felfedezni abban vagy azokban, 
akiknek a lelkén fekszik a magyar 
motorsport hamleti problémája. Akik
nek a szemében a fentemlített erőfeszí
tés legalább olyan kiábrándító, mint 
a hagymás szafaládét kávézó drámai 
szende, legalább olyan káros, mint a 
sportember tréningje a —  káriyaszo- 
bában.

• Egy azonban bizonyos. Ha a KMAC 
--  megengedjük szigorúan a saját
maga szabta sportszabályok szellemé
ben —  lehetetlenné tette a KTT mű
ködését, úgy ezzel mondhatni váltót 
állított ki. Váltót, melyet minél több és 
minél hasznosabb, minél jelentőség- 
teljesebb motorsportesemény megren
dezésével kell beváltania. Kárpótlást 
kell adnia a magyar motorsportnak, 
sportolási lehetőséget azoknak a szá
zaknak, akik csakis és kizárólag azért 
vettek részt a KTT munkájában és kirán
dulásaiban, mert erre alkalmat éppen 
az arra hivatott KMAC nem adott. 
Mert, hogy a KTT kirándulások rend
szeressé váltak, hogy sokszáz érdek
lődő és sportolni akaró rándult ki va 
sárnaponként fegyelemben és a mo
torsport önzetlen szeretetében össze- 
lorrva, az csakis annak volt követ

kezménye, hogy más alkalmuk a 
sportolásra nem volt. Nekik nem az 
volt a fontos, hogy vájjon ki a ren
dező és vájjon mennyiben törvénye
sek avagy törvénytelenek a keretek, 
nem az volt számukra döntő, hogy 
vájjon a FICM szabálya, avagy a pa
pirosba dermedt nemzeti sportbizott
ság hogyan mérlegeli az ügyet. Spor
tolni akartak, motorozni. Megtanulni 
a terepmenést, a nemzetvédelmi szem
pontból oly fontos árkon-bokron át 
való motorozást. Melyre a KMAC és 
fiókegyesületeinek csendbe dermedése 
következtében más alkalmuk nem 
volt.

A KMAC tehát adósságot válalt. És 
ne várja meg azt az időpontot, amikor 
a mainál is sokkal erélyesebben 
hangzik fel a felszólítás: adós fizess.

*

A z üzemanyagmennyiségek korláto
zása merőben új megvilágításba 

helyezi a gépkocsibiztosítások kérdé
sét. A motalkórendelet következtében 
átlag egyharmadára csökkent a gép
kocsik havi kilométerteljesítménye, 
amivel együtt —  így  tanítja a matézis 
— egyharmadára csökkent a biztosí
tók kockázata is. De eddig sehol, se- 
milyen alakban nem tették szóvá azt, 
hogy a gépkocsi biztosítási díjtétele
ket az új rendszernek megfelelő mér
tékben leszállítanák.

A korlátozás előtti időkben az átla
gos gépkocsi havonta megfutotta a 
maga másfélezer, vagy  több kilométe
rét. Ma átlagban ötszáz kilométerre 
futja a havi motalkóanyag, ráadásul

a balesetek szempontjából igen szá
mottevő országúti forgalom az egy- 
harmadnak megfelelő szintnél is jóval 
mélyebbre süllyedt, mert hiszen a 
havi ötszáz kilométeres üzemi lehető
ségek mellett ritka az az autós, aki 
országúti túrára vállalkoznék. Csök
kent a baleseti és egyéb kockázat, de 
a biztosítás díjtételei továbbra is a 
régi, a toronymagas színen mozognak.

A gépkocsi, a motorkerékpár ma el
sőrendű közszükségleti cikk, melynek 
áralakulásába az Árkormánybiztosság 
hathatósan szól bele. A  biztosítás kér
dése nyilván elkerülte az illetékesek 
figyelmét, akik egészen biztosan meg
fontolás tárgyává teszik mindnyájunk
nak ezt az életbevágó ügyét.

*

A főváros úttestei rövidebb-hosz- 
szabb időre ingyenes korcsolyapá

lyákká váltak, hatalmas hóbuckák 
tarkítják az úttestek kétoldalút, hor
padt sárhányók, benyomott hűtők és 
lelkes kifakadások ünneplik a hava
zást és a Köztisztasági Hivatalt.

Nagyon is megértjük, hogy az ég
ből hullott fehér csapást nem lehet 
percek alatt eltüntetni. Viszont nem 
értjük azt a furcsa „kirakatrende
zést", amely a hóbuckák környékén 
folyik le. Naphosszat, éjjeleken át 
folyik a hóbuckák nyesegetése, pas- 
kolgatása, szobrászgatása, idomítása, 
szimetrizálása, körülcirkalmozása, köl
töztetése. Nem vagyunk uccasepré- 
szeti tehetségek, de azt képzeljük, 
hogy ugyanezzel a fáradsággal akár 
teljesen eltávolíthatnák a hóhegyeket.

Inter arina . . . Fritz Wiese az 19.‘I0-as néni et motorkerékpárbajnok és L. Kraus az 
1340-cs német bajnok, a két német 1S.MW menő Is felvette az angyalbőrt.



SÉTA A KORMÁNYRÚD KÖRÜL
M i é r t  kés ik  m é g  m in d ig  a z  e g y s é g e s  s z a b á ly z ó  e lh e ly e z é s ?

A motorkerékpár-kormányrúd nem
csak kormányzásra szolgál, hanem 

itt helyezkedik el a szabályzószervek 
legnagyobb része: a gáz- és esetleg le- 
vegőszabályzó, az előgyújtás szabály
zója. az elsőfék. a knpplung és több
nyire a dekompresszor emelőkarja, va
lamint a villanykürt és a fénytompító 
nyomógombja, illetve kapcsolója. Ért
hető tehát, hogy a szabályozószervek, 
kapcsolók és emelőkarok elhelyezése 
terén még mindig igen tág tere van a 
tervezők egyéni ízlésének, ami vég
eredményben káoszhoz vezet, mert a 
legtöbb motoron egymással homlok- 
egyenest ellenkező szabályzóelrendezést 
találunk, ami a legrégibb motorost is 
zavarba hozza. Van olyan motor, me
lyen az elsőfék emelőkarja a balkormá
nyon van, a másiknál ellenkezőleg, a 
jobbkormányon találjuk, a kupplung- 
emelőt egyik motoron a balkormány 
végén találjuk, a másiknál a bal kor- 
kormányszár közepetáján pompázik.

Tudjuk jól, hogy a motoros beidegzi 
a különféle szabályzók helyzetét és ha 
kell. hát gondolkodás nélkül nyomja

A vlllanyktirt nyomógombjának helyét 
csak akkor változtathatjuk, ha kengyelesen 

van felszerelve,

meg az elsöfék emelőkarját, vagy a 
kupplungot. Ha történetesen motort 
cserélt, a legjobb akarattal is megesik 
vele az. hogy a kupplunggal akar fé
kezni. kapcsolásnál a kupplivng helyett 
az elsöfék emelőjét markolja pusztán 
azért, mert annak a másik gépnek a 
tervezője más véleménnyel volt a sza- 
hályzószervek elhelyezéséről.

A legtöbb korszerű gépen a szabály
zószervek nem kengyelesen, tehát el- 
csúsztathatóan és változtathatóan van
nak szerelve, hanem bele vannak építve 
a kormányrúdba, utólagos változtatá
sok tehát alig lehetségesek. Rengeteg 
baj adódott az ilyesmiből, de a gyárak 
csodálatosképpen még mindig nem szán
ták reá magukat az igen kívánatos 
szabványosításra. Vannak gyártmá
nyok. melyek szabályzóit csak elefánt
fül mekkoraságú tenyerekkel és Liszt 
Ferenchez méltó hosszúságú ujjakkal 
lehet kezelni és nem egy olyan gyárt
mányt ismerünk — ne nevezzük nevén a 
gyermeket —, melynek olyan rövidek a

VICTORIA
motorkerékpárok, alkatrészek, javítások

T O P P A N T A N Á L
DESSEWFFY ü. 47. TELEFON: 110-824

szabályzószárai, hogy fi megboldogu- 
lása előtt közismerten vasmarkú Breit- 
bárt szaktárs sem győzné kezelésüket 
hosszabb ideig görcs nélkül.

Az úgynevezett forgatómarkolatok 
(magyarul: drégriffek) terén is teljes 
az anarkia. Az egyik gyártmány 
egyenletesen, de hosszú úttal nyit, a 
másik alig egyötöd körforgással már 
teljes gázt ad. Van progresszív drégriff, 
mely eleinte kevés gázt ad. majd hir
telen sokat: aki nem ismerkedik meg a 
különböző gyártmányok meglepő eré
nyeivel. az ugyancsak zavarba jut, ha 
megszokott gépe helyett egyszer csak 
idegen gépre kell ülnie. És, hogy teljes 
legyen a katasztrófa, még olyan gép is 
van, melynek gázszabályzója a balkor
mányon van, meglepő szenzációkban ré
szesítve azt a derék mazsolát, aki elő
gyújtás helyett saját hibáján kívül a 
legkiválasztottabb pillanatban adja mo
torjára a — teljes gázt.

A  német gyárak már régebben tervbe 
vették a szabványosítást, sajnos, a di
cséretes törekvés még mindig nem ve
zetett eredményre. Az oka egyszerű: a 
{legtöbb gyár „egyéniségre** törekszik, 
„mást** akar adni a konkurrens gyárnál 
és ugyan miben domboríthatja ki job
ban egyéniségét, mintha homlokegye
nest ellenkezőleg rakja fel a szabályzó
szerveket.

A  biztos vezetés egyik előfeltétele az. 
hogy a szabályzószervek jól a keze
li gyében legyenek a vezetőnek. Szeren
csére a legtöbb szabályzószerv úgy van 
a kormányszárakra szerelve, hogy azok 
állása kisebb-nagyobb mértékben állít
ható. De még a fixen rögzített szabály
zók esetében is segíthetünk magunkon, 
mert a szabályozóemelők és markola
tok szárát kellő óvatossággal úgy haj
lítjuk. ahogyan az a kezünknek a 
legjobban megfelel. Naponta látni mo
torosokat. akiknek a baltenyere úgy ki 
van feszítve, mint denevér a deszkán: 
pusztán azért bőgj' baljuk középső, 
'gyűrűs és kisujja a ku pipi ungem elő 
messzire elálló karját elérhesse. Az 
olyan mazsola azonban ritka, aki ilyen
kor azzal segít magán, hogy a kart egy 
kicsit hozzáhajlítja a kormányrúdhoz, 
hogy úijgimnasztika nélkül is elérje a 
kart. Ugyanez az eset az elsőféksza- 
bályzónál. mert rendszerint olyan mesz- 
szire hajlik el a kormányrúdtól. hogy 
azt valóban mokányul megmarkolni 
már csak azért sem lehet, mert a veze
tőnek hiányzik a megfelelő kaliberű

L E G O L C S Ó B B
LEG N AG YO B B

használt motorkerék
pár alkatrészekben

MOTORBONTÓ
REI CHFELD,  VISEGRÁDI UCCA 11-a

TELEFON: 12-79-OH
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A korszerű kiipplung vagy elsöfék sza
bályzó kar jó hosszú, hogy kemény marok 

nélkül is működtethető legyen.

marka. Megelégszik tehát markolás he
lyett egy-két ujjal végzett fékezéssel, 
hogy így a legtökéletesebb ] ékrendszer
rel sem lehet megfelelő fékhatást el
érni. nagyon érthető.

Látni motorosokat, akiknek a jobbke
zük hüvelyk- és mutatóujja rendszerint 
sebes, különösen a hüvelykujj Ízülete 
táján látni szép hegeket. Az ilyen mo
toros gépén a bilux, a levegő, a kürt
gomb egyike-másika, vagy mindhárma 
van túlközel a forgatómarkolathoz, a 
drégriff kezelése közben tehát akarat
lanul is nekiszorítja ujját vagy ujjait

.Jól beválnak az efajta kombinált bilux és 
villanykürt kapcsolóval ellátott gáz- és le- 
vegöszabálvzók. A markolat szélesedő gumi
borítása megakadályozza a jobb hüvelykujj 

sebesedését.

az említett szabályzószervek éles ré
szeihez és viseli vérző sebeit ahelyett, 
hogy kis ügyeskedéssel odébbköltöztetné 
mindazt, ami útban van.

Milyenek az ideális szabályzószervek? 
A  kupplung és az elsőfék emelőkarja 
hosszú legyen és hajlása olyan, hogy 
ne legyen túl távol a kormányrúdtól, 
tehát a kis marok is megbirkózhassék 
vele. A  dekompresszor karja legyen 
egészen kicsiny és legyen minél távo
labb Ft fontos szabályzóktól, mert hi
szen igen ritkán, többnyire csak indí
tásnál van reá szükség. A  gyújtás és a 
levegő szabályzói akkor vannak helye
sen elhelyezve, ha olyan közel vannak 
<a gázt szabályozó drégriffhez, hogy a 
■markolat eleresztése nélkül, egyetlen 
ujjal kezelhetők. Ugyanez vonatkozik 
a biluxkapcsolóra és a villanykürt 
gombjára, melyek úgy legyenek eihe 
Iyezve. hogy a jobbkezünk hü velyk ujja 
a kormány eleresztése nélkül is elvégez
hesse a kapcsolást.

S U N B E A M
motorkerékpárok (használtak), alkatrészek 
má r k á s  o l a j o k ,  a n g o l  l á n c o k ,  
N O R I S  f é n y s z ó r ó - a l k a t r é s z e k

TOPPANTANÁL
DESSEWFFY U. 47. TELEFON: 110-824
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A német légierők egyik leggyorsabb egysége az ME 109 jelzésű 
Mcsserschmitt vadászgép. Ezer lóerőnél is nagyobb teljesítményű 
motorjával, behúzható futószcrkezctével és különleges építésével 
nemcsak 700 kilométer körüli csúcssebességet képes kifejteni, ha
nem emelkedési képessége és repülő tulajdonságai is egyedülállóak.

Emelkednek a légi 
„kolbászok". A nagy
városok leghatható* 
sabb légvédelmi esz
köze a léggömbzár, 
a gázzal töltött és 
többezer méter ma
gasra felbocsátott 
ballonokat rögzítő 
vékony acélsodrony- 
rendszer áthatolha
tatlan és halálos fa
lat emel a támadó 
repülőrajok elé.

Télen sem szünetelhet a pllótaképzés. A kitűnő Bücker Jungmelster 
gyakorlógépek kerekek helyett különleges sítalpakat kapnak, melyek 

segítségével a legnagyobb hóban is felszállliatnak.

Uernd Rosemeyer, az 
autósport világhírű 
hősi halottjának öz
vegye maga is vi
lághírű: Elly Bein- 
horn a legjobb né
met repülök egyike. 
Képünkön Beinliorn 
asszonyt az egyik 
Messerschmitt Tál- 
fun vezetőülésében 

látjuk.

Egész ütegnyi gázpalackból töltik a zárólég
gömböket. A hatalmas Mannesnuinn palackok
ban levő sűrített gáz percek alatt tölti meg a 
légi „kolbászt", mely sikeresen tartja távol a 

támadó ellenséges légierőket.

Német közepes tarack tüzelöállásban. A cső magas állásából következ
tethetjük. hogy a jól rejtett löveg nagy távolságra készül eppen 

küldeni vijjogó üdvözletét.
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A B L A K M E L E G I T O K
s z i lá n k m e n te s  ü v e g g e l

H iá b a  t ö r h e t e t l e n  a s z é lv é d ő  ü v e g ,  ha 
a z  a b la k m e le g í tő  k ö z ö n s é g e s  ü v e g b ő l  
va ló .  Te l jes  b iz to n s á g o t  csak a s z i lá n k 
m en tes  ü v e g g e l  s z e r e l t  p a t e n t  f e l 
e rősítésű  a b la k m e le g í tő in k  n y ú jta n a k .

N é g y f é le  n a g y s á g b a n ,  e g y s z e r ű  
és k e t tő s  k iv i te lb e n  s z á l l í th a tó k .

M ié r t  fagyo skod junk  
a h i d e g  k o c s i b a n ?

A  m o to r  m e ie g  h ű t ő v i z e  in g y e n e s , t is z ta  
és e g é s z s é g e s  f ű t é s t  ád  és nem  kell 
h o z z á  más, m in t  a k ö n n y e n  b e s z e r e lh e tő

___ /r

BOSCH K O C S IF U T O
M in d e n  kocsiban alka  m a z h a tó ,  

a m e ly b e n  v íz p u m p a  ta r t ja  
a h ű t ő v i z e t  kö rfo rg ásb an .

Ara: szerelés nélkül P. 130.—
K é rje  té l i  c ikk e in k  le írás á t  és á r la p já t !  
I n g y e n  é s  b é r m e n t v e  k ü l d j ü k !

BOSCH RÓBERT KFT.
BUDAPEST, V., VÁCI ÚT 22-24. TELEFON: 292-338

Visszatért tárolfelderítő útjáról a német rcpülösrép. Jól esik 
ilyenkor megtárgyalni az átélt izgalmakat.

Nem túl ,,lakályos" az I ' hajó belseje, ahol azonban csendesebb 
órak alatt ruüiot is lehet hallgatni. Oldalt látjuk a fekvőhelyeket.

Pszichotechnikai gépkocsivezető vizsgáló berendezés. V „vezető" 
előtt mozigép pereg és önműködő szerkezet állapítja meg, hogyan 

reagál a vezető az előre nem látott eseményekre.



Az akkutHuiátat teudszues kat&au- 
tartása tHepdufdázza az é&eltadamát
A gépjármű egyik legfontosabb alkatrésze az akkumulátor, 

melynek sokkal kevesebb figyelmet szentelünk, mint 
amennyit az megérdemel. Szerencsére a mai korszerű márkás 
akkutelepek kevésbé érzékenyek és élettartamuk meglepően 
nagy, lia — megfelelő gondozásban részesítjük őket. A  gon
dozás maga egyszerű, kéthetenként vagy havonta desztillált 
vízzel pótolni az elpárolgott savat, megtisztítani a szulfátos 
kapcsokat, megállapítani és korrigálni a sav fajsúlyát és — 
ha szükséges — időközönként árammal feltölteni a kimerült 
telepet. Az utóbbi karbantartási mozzanat az, melyet a leg
többen elmulasztanak abban a hiszemben, hogy a dinamó 
úgyis mindig tökéletesen töltött állapotban tartja a telepet. 
Tévedés ez a javából, különösen télvíz idején, amikor a hideg 
motor átforgatásakor sokkal több áramot fogyaszt az ön- 
indító, amikor tovább égnek a lámpák, működik a szélvédő
törlő, a sokszor kettős defroszter, a Bosch-kályha, ráadásul 
vígan használjuk a szivargyújtót, az irányjelzőt, az inkább 
három, mint két hátsólámpát, a keresőlámpát és a rengeteg 
más árampusztító alkalmatosságot. Ne felejtsük el, hogy a 
korszerű autógyártás vezérelveinek egyike a takarékosság, 
mely a dinamó méretezésénél is szerepet kap. Sok a fogyasztó 
és — kevés kivétellel — kicsiny a dinamó teljesítmény, meg
értjük tehát, hogy akkumulátorunkat néha árammal is fel 
kell töltetnünk.

A nagyvárosi autós és motoros kellemes helyzetben van, 
hiszen rendelkezésére állanak a szakcégek, ahol nemcsak meg
töltik húszon négyóra leforgása alatt telepét árammal, hanem 
a töltés idejére még kölcsön akkuval is szolgálnak. Nehezebb 
a helyzetük a vidékieknek, mert a kisvárosok vagy nagyobb 
falvak műhelyeiben ritkán vállalnak akkutöltést. A  legtöbb 
vidéki műhelynek van esztergapadja, fúrógépe, villamos 
transzmissziója, de akkumulátortöltő berendezése már rit
kábban. Ezt meg is lehet érteni, mert a szabványos töltő- 
berendezés nem olcsó, a sokszázpengős kiadást a kis forga
lom nem hozza be. Hiába hoznak a gyárak egyszerűen kezel
hető és gazdaságosan működő rézoxidos, csöves stb. töltő-

ilyen motorgenerátorral néhány pengővel oldhatjuk meg az akku- 
mulátortültőberendezés problémáját. Természetesen meghajtóinotor 
csak akkor kell, ha a műhelyben nincsen sokat dolgozó transz- 
misszió. képen két dinamót hajt meg a motor, a nagy, tizenkét 
voltos Jlin.ímóra két sorba kapcsolt, egyenként hat voltos indító
telepet Iái mk, a kisebb dinamó három párhuzamosan kötött hat- 
voltos motorkerékpár telepet tölt. Az ábra sérnás, hiányzik róla az

áram’i "aséget szabályzó ellenállás. A relé a dinamókban van.

berendezéseket forgalomba, amikor ezek beszerzési ára elér
hetetlenné teszi megvásárlásukat a kis vidéki műhelyek szá
mára.

Akkumulátortöltő-berendezést a legkisebb vidéki műhely is 
létesíthet csekély kiadással, ha villanyárammal, illetve v il
lanyárammal hajtott transzmisszióval rendekezik. Nem kell 
mást tennie, mint valamelyik temetőre érett ócska kocsiból 
kizsigerelni a dinamót és ezt közvetlenül a transzmissziót 
hajtó villanymotorra kapcsolni szíj- vagy fogasáttétellel. A  
dinamóhoz odatartozik a relé, ampermérőt és tolós ellenállást 
néhány pengőért minden ócskásnál vásárolhat és máris ké
szen van a töltőberendezés, melynek másik nagy előnye az, 
hogy mintegy ingyen tölt, hiszen csak akkor működik, ami
kor a villanymotor amúgy is hajtja a transzmissziót.

Akinek csak keveset jár a transzmissziója, az egyharmad 
vagy fél lóerőt teljesítő külön motorral hajthatja meg* a di
namót, az olcsó ipari árammal így is csak fillérekbe kerül a 
töltés.

A V A R T A
A K K U M U L Á T O R
KONST RUKCI ÓJ A:
1. Lemezrács
2. Negatív lemezrács 

aktivmasszával 
töltve

3. Pozitív lemezrács 
aktivmasszával 
töltve

4. Pólushíd

5. Keménygumi- 
szigetelő

6. Lemezcsoport

7. Háromcellás 
blokkszekrény

8. Elemfedél

9. Elemösszekötő

10. Keménygumi
záród ugó

VARTA AKKUMULÁTORTELEPPEL minden időben biztosan indít.
Gyárt ja:  T U D O R  A K K U M U L Á T O R G Y Á R  RT., B U D A P E S T
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Kirschner Bé la  t
Kirschner Béla az Autótaxi rt. ügryv. 

igazgatója. a Magánautókereskedelmi 
és Műszaki kft. ügyvezetője, a szakma 
egyik kiváló reprezentánsa, alkotó éle
tének delén, tragikus hirtelenséggel el- 
liúnyt. Az egész autószakma őszinte 
megdöbbenéssel értesült a szomorú hír
ről. amely úgy baráti, mint szakmai 
körökben őszinte részvétet váltott ki. 
Kirschner Béla 42 évet élt és gépész- 
mérnöki oklevele megszerzése után ér
deklődése azonnal az autószakma felé 
terelődött, hogy annak érdekeit előbbre 
vigye. Számos érdektestületnél viselt 
előkelő tisztséget. Ezen állásokat nem
csak dísznek tekintette, liánén^ vállalta 
az állással kijáró felelősségteljes mun
kát. Korai elhúnyta pótolhatatlan űrt 
hagyott maga mögött.

AZON ALKALOMBÓL,
hogy újabb 14 km-es német autóutszakasz 
készült el, érdekes megemlíteni, hogy az 
autóúthálózat építkezései a háború ellenere 
is tovább folynak. Serényen épül a cseh; 
morva protektorátust átszelő breslau—becsi 
vonal, a sziléziai iparvidéket a Jablunka
szorosig átszelő szakasz előmunkálatai is 
folynak, egyik szárnyvonala a Wartha v i
déken át közvetlen összeköttetést jelent a 
Keleti tengerrel!

A  „MOTORMÉRMÜKÜK TÁRSASÁGA4*
detroiti ülésén az amerikai Pratt-Wliitney 
repülögépmotorgyár főmérnöke, a német 
Messerschmitt gépeket a világ egyik leg
jobb konstrukciójaként aposztrofálta.

HARMINC ÉVES
a Junkers-féle „csupaszárny44 repülőgép sza
badalma. Junkers professzor korszakalkotó 
konstrukciója, a széles, szabadon hordó 
szárny szabadalma február 1-én volt har
minc esztendős. Junkers professzor szabta 
meg a repülőgépépítés irányvonalait az
által, hogy az eszményi „csupaszárny44- 
repüiőgéphez való közeledést segítette elő. 
Ennek a célnak érdekében oldotta meg a 
személyzet, a motorok, a hasznos teher pro
blémáját úgy, hogy mindezeket az üreges 
szárny belsejében helyezte el. Érdekes, 
hogy ezt a szabadalmat annakidején alig 
vették ügyelembe. Az az elgondolás, hogy 
a szárnyakat olyan vastagra lehessen épí
teni, hogy azokban élő személyek is helyet 
foglalhassanak, a világháború előtti idők 
legkomolyabb szakemberei szemében is merő 
agyrémnek tűnt fel. később aztán már mint 
az aviatika egyik legtermékenyebb eszméje 
hatott a repülőgépépítés fejlődésére. A  kor
szakalkotó, de kezdetben figyelmen kívül 
hagyott felfedezés után öt évvel valósít
hatta meg Junkers professzor első ízben 
elgondolásait, a világ első. teljesen fémből 
készült repülőgépének megalkotásával. Ez 
a lépés döntő jelentőségű volt a repülés 
történetében. A vastag szárny, az úgyneve
zett „Junkers-ProfiT4 azóta mindenütt be
vált és a nemzetközi repülőgépépítés fe j
lődésének hatalmas lendületet adott.

NÉMETORSZÁG
legrégibb repülőgépmotorgyára, az Árgus, 
nemrégiben gyártotta le 10.000-ik repülő- 
motorját egy As 10 jelű, 240 lóerős, 8 
hengeres modellt.

MOST TUDTUK MEG, 
hogy 1938-ban a világon 25 légiforgalmi vál
lalat rendelkezett Junkers repülőgépek fö
lött. A vállalatok összesen 325 Junkers 
utasszállító masinát tartottak üzemben.

DR. TODT,
a német birodalmi autóúthálózat és a Sieg- 
fried vonal építője, a minap hosszabb be
szédben mondott köszönetét az NSKK-nak 
a nyugati erődvoual megépítésénél szolga
latot teljesítő autósainak és motorosainak, 
akik az építkezéseknél futárszolgálatot es 
gépjárműellenőrzést végeztek. Az'xsSKlv- 
legények szolgálati útja az építkezések tar
tama alatt az egyenlítő százhuszszorosara 
rúgott! Nem kevesebb ez, mint 500 millió 
kilométer, amiből bőven kijutott az esőben- 
sárban, lióban-fagyban, ködben és elsötétí
tett éjszakában abszolvált kilométerekből 
is! . . .

A  BRANDENBURGI OPEL
teherautógyárban, mely Európa egyik leg
modernebb és legkorszerűbben felszerelt 
teherautógyára, a minap készült el a 
75.000-ik Opel-Blitz teherautó. A jubileum 
annál meglepőbb, mert a gyár építkezését 
tudvalevőleg alig négy esztendővel ezelőtt 
kezdték volt el!

ÉRDEKES TUDNI,
hogy 1938-ban a világ motorkerékpár pró- 
dukciója 407.725 darabra rúgott, ann a meg
előző évvel szemben 11%-os emelkedést je
lentett. A  világprodukció oroszlánrésze, 
205.000 darab Németországot illeti, inig 
Anglia (55.000, Svédország 40.000, Olasz
ország 24.600, Japán 16.000, Franciaorszag 
13.700, az USA pedig 13.200 darabbal szere
pelt n gyártási statisztikában. A  motor- 
kerékpárexport terén is Németország veze
tett. produkciójának kerek 20%-át, azaz 
41.600 gépet exportált, míg az angol export 
19.780 darabra esett vissza az előző évi 
25.250 darabbal szemben . . .

BURGALLER,
a régi svábhegyi versenyekről nálunk is 
jól ismert német autóversenyző, aki a né
met repülőflotta kötelékében teljesített 
szolgálatot, hősi halált halt.

SVÁJC
idegenforgalma az elmúlt év nyarán mint
egy 30% -al csökkent.

t o p ji
Utvezetök, Hát^v&zet'ák,
soflőrj el öltek, csak országunk legmoder- VI KTÓRI A  A U T Ó S Z A K I S K O L D B A N  
nebb, egyetlen törvényszékiieg bejegyzett t a n u l n a k !

Felvételi iroda: A n d r á s s y  ú t  2.  Telefon: 120-814.
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— Pompásan sikerült szakmai tánc- 
estélyekrol számolhatok be Szerkesztő 
úrnak! Sorrendben először a MOVE 
Nagytermében megrendezett Bosch-bál- 
ról, majd a Vasúti és Hajózási Klub 
összes helyiségében megtartott Steyr— 
Puch-bálról kell megemlékeznünk. 
Mindkét táncestélyt a „Megy a kocsi, 
porzik az út utána. . című ropogós 
csárdás vezette be, mely kivilágos- 
virradatig tartó jókedvet teremtett*..

— M it hallott Hébli úr a Maiért ter
vezte „bekötő légiutakról“ f

— A  Maiért a közelmúltban három 
kétmotoros utasgépet vásárolt, melye
ken a két vezető mellett hat utas szá
mára volna férőhely. Ezen masinák fór 
ga 1 Ombaka posol á sá va 1 óh a j t ja megva 1 ó- 
sítani a Maiért a „bekötő légiutakat“ . 
melyek révén Szeged, Debrecen. Pécs, 
Kaposvár, Miskolc, Kassa és Ungvár 
közvetlen légi összeköttetésbe jutna a 
nagy nemzetközi légivonalakkal.

— Érdeken közéleti hír?
— A  „Magyar Közhasználatú Oép- 

járművállalatok Országos Egyesiileté- 
nek“ küldöttsége jelentkezett Varga 
József kereskedelem- és közlekedésügyi 
miniszternél a közhasznú autófuvarozás 
időszerű kérdéseinek megbeszélése vé
gett. A küldöttség annak a kérésének 
adott kifejezést, hogy az újonnan léte
sítendő motorosításnál és az új magyar 
közforgalmi rend kialakításánál a meg
szervezett magánvállalkozásnak kHlö 
szerepet biztosítsanak és annak jövőjét 
szilárd alapokra helyezzék. A  koneesz-

szionálás mai rendszere mellett ugyanis 
a magánvállalkozás sem a teherautó, 
sem pedig az autóbuszfuvarozásnál nem 
tud kellő befektetéseket eszközölni, 
részben az engedélyek időtartamának 
rövidsége, részben pedig azok bizonyta
lan volta miatt. A  miniszter válaszá
ban kijelentette, hogy a kormánynak 
nincs szándékában a magántevékenység 
által eddig igen jól és közérdekben be
töltött szerepkört állami üzemre átru
házni, hanem igenis fejleszteni kívánja. 
Az autóbuszkérdést külön fogja tanul
mányozni és az előbbieknek megfele
lőim teljes jóindulattal fogja az ügyet 
kezelni. Vonatkozó döntései a közeljö
vőben várhatók, mert az ügyek hosszas 
halogatásának nem barátja.

— Úgy legyen! M it tud még érdeke
set?

Mielőtt elrohanok, elmondok néhány 
hírt azokról, akikről még soha nem 
pletykáztam.

— Ugyan, ne mondja, hát olyan is 
van?

— De még mennyire. Tlyen például a 
budai autósok és motorosok körében 
oly népszerű Lakos Erzsébet, aki most 
már az ízlésesen berendezett. Attila 
ucca 14. sz. alatti saját üzletében szol
gálja ki a vevőit. Ja persze, azt el fele j- 
t-ttem még elmondani, hogy autókellé
keken kívül mindenfajta olaj és kenő
anyag kapható Lakos Erzsébet és 
Társa üzletében. Más. Az ó  ucca 42. sz. 
alatt levő Horváth és Kassai cég meg
kapta Budapest és környékére a német 
Triumpf motorkerékpárok képviseletét. 
Amint Szerkesztő úr is tudja, a 
Triumpbnak megjelent egy új típusa, a 
forgószelepes 250 kem-es modellje. Nagy 
jövőt jósolok ennek a motornak, na

fanmei3  Jókai  tér 2. 
k e r é k  D E Á K

O P E L
B U I C K

EREDETI ALKATRÉSZEK

J Á  R I T Z tói
Jókai u. 20. T. 119-033,114-965.327-946

f l
G1

llJTÓMEINITO ÁLLOMÁS
 ̂szolgál̂  TEL.: 290-121

EŐRFFY, Bulcsú ucca 13

x̂áRRONiis/ D E Á K
k e r é k  Jókai tér 2.

meg. az új cégnek. Na de most már me
gyek.

— Várjon csak, Hébli úr, mi az az 
újságcsomag a hóna alatt?

— Ja, ezek azok a külföldi szakújsá
gok, amelyek a „Mátra 100“-ról közöl
nek oldalas beszámolókat. Az angol 
„Motor-Cycle“ , a német „Das Motor- 
rad“ és a holland „Motor en Sport“  az 
őszinte elismerés hangján nyilatkozik;' 
a kis magyar motorról, a „Mátra 100“ - 
ról.BÉCSI VÁSÁR

1940 MÁRCIUS 10-17-IG

Autó-és motorkerékpár- 
_______ kiállítás

AUTÓ- ÉS MOTORKERÉKPÁRALKATRÉSZEK
V a s ú t i  k e d v e z m é n y e k .  —  D í j m e n t e s  v i z ű m .  
F e l á r m e n t e s  h i t e l l e v é l .  —  Ü n n ep i ren d e z é s e k  soroza ta .

Bővebb felvilágosítást a d :

A  BÉCSI VÁSÁR MAGYARORSZÁGI KIRENDELTSÉGE
B U D A P E S T ,  IV . ,  V Ö R Ö S M A R T Y  T É R  1. (H a m b u r g  A m e r ik a  Linie)

TELEFON: 3 8 2 -3 9 0 .

—  25 —



VÁLASZÚTON •  •  •

Milyen  autótvásároljunk?
Az ereszekről még hosszú jégcsapok lógnak, a sűrű 

pelyhekben hulló hó csikorogva ropog a sarkunk alatt, 
tél van még, de már nem sokáig: hiszen február második 
felében vagyunk! Abban az időpontban, mikor már javában 
érlelődnek a kocsivásárlási szándékok, a jövő autótulaj
donosok katalógusok mögé barikádozva el magukat, rejtel
mes lóerősúlyszámításokat és egyéb kalkulációkat, véget 
nem érő összehasonlításokat végeznek, hogy helyes legyen 
a választásuk, mikor majd a kötlevél aláírására kerül a sor..

A vevőjelöltek ilyenkor nagy gondban vannak és az 
Autó-Motor könnyíteni akar gondjaikon, mikor jelen számá
ban táblázatba gyűjtve adja közkézre a legkurrensebb 
autótípusok legfontosabb, összehasonlításra legalkalmasabb 
adatait. Sőt, a ridegségében is felette tanulságos táblázat
hoz rövid kis használati utasítást is adunk, igyekszünk 
olvasóink figyelmét felhívni azokra a körülményekre, me
lyek a való kép megalkotása érdekében a táblázat össze
hasonlító adatainak mérlegelésénél nem hagyhatók figyel
men kívül. Számos olyan körülményre hívjuk majd fel a t. 
vevőjelöltek figyelmét, melyeket okvetlenül latba kell ver
niük ahhoz, hogy a számukra legmegfelelőbb kocsitípusra 
essék a választásuk.

Kezdjük a kocsik áránál1.
Az autóvásárlások zöménél feltétlenül a kocsi eladási 

árának jut a döntő szerep, aminthogy a vevők nagyrésze 
vásárlás előtt ugyancsak kiforgatja a bugyellárisát...

Nem érdektelen tudni, hogy kocsink az egyes sebességi fokoza
tokban milyen emelkedések megmászására képes és azokon milyen 
sebességet tud elérni. A közölt rajz az 55-ös Steyr hegymászó

képességét érzékelteti.

V e z é r k é p v i s e l e t ;

D E MÉ NY I  ÉS FIA
V ! . ,  G ró f  Z ic h y  Je n ő  u cc a17
T.: 117-319 117-360. S a já t üzem házunkban

Kevesen vannak olyan szerencsések, akiknél a legnagyobb 
problémát az okozza, vájjon az 540-es kompresszoros Mer
cedes, avagy a nagy Horch sportkabriolé vételárára 
töltsék-e ki a — csekket .. Mint mondottuk, a kocsi ára 
legtöbb esetben döntő faktor, e téren nem is akarunk bele
avatkozni mások pénzügyeibe, arra azonban figyelmeztet
nünk kell, hogy az olcsóbb árért ne várjanak például — 
nagyobb teljesítményt, és így tovább!

Táblázatunkban közölt fix készpénzárak a február 1-i 
állapotnak megfelelően az egyes kocsitípusok legolcsóbb 
limuzin kivitelére vonatkoznak, annak feltüntetésével, hogy 
két (2a), vagy négyajtós (4a) kivitelről van-e szó? Az árak
kal kapcsolatban meg kell jegyeznünk, hogy a nyersanyag- 
árak, a szállítási és biztosítási költségek, főleg azonban a 
gumiabroncsozás áremelkedése jelen pillanatban elkerülhe
tetlen áremelkedés árnyékát veti előre! Jó lesz tehát sietni 
a kötlevél aláírásával!

Hogy is állunk
az üzembenlarlás költségeivel?

Mennyi a kocsi évi adója? Garázsdíja? Uzemanyag- 
foayasztása? Kezdjük a végén. Az üzemanyagfogyasztást 
akár a csúcssebességét táblázatunkban a ,,gyári adatok"
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Az 1.3 literes Hanomag gyorsulási görbéje elárulja azt, hogy az 
álló helyzetből startoló kocsi hány másodperc alatt milyen átlag- 
sebességet ér el. Mint látjuk, például a 70 km-es tempó elérésére 
20 másodpercre van szüksége a kocsinak, föltéve, hogy vezetője 
ugyanolyan érzékkel kezeli a kapcsolókat, mint a grafikonra fel
vett kocsi — vezetője . . .  (A  német szövegű grafikonban a „Gang44 

szó az 1, 2, 3 és 4-ik sebességi fokozatot jelenti.)

rovatában szerepeltetjük. Ez a rovat összehasonlításra csak 
a legmesszebbmenő fenntartással alkalmazható, mert nem 
szabad elfelednünk, hogy az üzemanyagfogyasztás számos 
körülménytől függ, elsősorban az üzemanyagtól, a sebes
ségtől, a kocsi terhelésétől, az útviszonyoktól, az időjárás
tól és még többek között magától a vezetőtől! Mondanunk 
sem kell, hogy például benzinnel lényegesen kisebb a 
fogyasztás, mint motalkóval, következésképpen az ország
úti utazási sebesség mellett teljes kocsiterheléssel motalkó 
üzemmel megadott Fiat-fogyasztás nem hasonlítható össze 
az angol kocsik benzinnel mért fogyasztóval és a 
német „Normverbrauch"-nak (N) nevezett szabványfogyasz
tással. A fogyasztással kapcsolatos összehasonlítások igen 
nagy körültekintést igényelnek, úgy, hogy bizonyos mérté
kig igazuk van az amerikai gyáraknak, melyek a fogyasz
tást nem adják meg. Sőt, a sebességet sem . .. Erről azon
ban a következő rovatban.

A  kocsi teljesítménye
Először is disztingváljunk. Válasszuk külön a motor

teljesítményt a kocsiteljesítménytől. Előbbi értékmérője a 
lóerőszám, utóbbié, minthogy nem csupán csúcssebességről 
van szó, inkább a súlylóerő arány. A motorteljesítmény 
egymagában nem érdekes, miután a motort kocsistól együtt 
használjuk. Lássuk tehát a kocsiteljesítményt, illetve annak 
jellemzőjét, a súlylóerő arányt. A súlylóerő arány azt fe
jezi ki, hogy a motorteljesítmény egy lóerejére a kocsi
súlynak hány kilogramja esik. Mindenki előtt nyilvánvaló, 
Áiogy a kocsi annal fürgébb, elevenebb, gyorsabb, hegy
mászó képessége annál jobb, minél kevesebb holtsúlyt kell 
cipelnie a motornak, minél kedvezőbb a kocsisúly és mo
torteljesítmény aránya. Vigyázzunk azonban, itt se essünk 
szertelen összehasonlításokkal tévedésbe: a kiskocsik súly
lóerő aránya természetszerűleg mindig kedvezőtlenebb, mint 
a nagyobb kocsiké! Középkocsiknál optimális eset a 20 kg 
körüli súlylóerő arány (pl 2 1. BMW), mely a kiskocsiknál 
olykor 38 kg felé (pl. Austin-Seria) tendál.

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ VILLAMOSSÁGI CIKKEK 
T Ö L T Ő B E R E N D E Z É S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

készítése, javítása
„ E  R  G  O  N “
EGYETEMES VILLAMOSSÁGI VÁLLALAT

B udapest. V III., R ök k  S z ilá rd  u. 32 . T e l.: 137-010

A  kocsi úttartása
A kocsi úttartására, stabilitására döntő befolyással van

nak az alvázméretek (nyomtáv és tengelytáv), a kocsi súlya 
és a kerékfelfüggesztés módja. A  nehéz kocsi már súlyánál 
fogva is jól tapad az úthoz, a nagyobb tengelytáv is a sta
bilitás javára szolgál, míg a független kerékfelfüggesztés 
egyenlőtlen, rossz úton is megőrzi a kocsi úttartását és 
növeli a kanyarvétel biztonságát. Károsan befolyásolja a 
kocsi stabilitását az alváz elhúzódása is, a torziómentes 
alvázak megteremtését célzó munkából minden gyár kiveszi 
a részét. Egyes gyárak profiltartók, mások zárt szekrény- 
tartók, csőtartók vagy kombinált szerkezetek alkalmazásá
val igyekszenek célhoz jutni, legtöbben az X-alakú váz 
merevítést is igénybe veszik a torziómentesség biztosítása 
érdekében.

Egyéb szempontok
Első helyen kell szólanunk a kocsi kényemléről, ami 

alatt természetesen nemcsak az utasiülke kényelmét értjük, 
hanem a kocsi hatékony rugózását, gumiméreteit, sőt a ve
zető kényelme szempontjából a kocsi úttartását is. Mert 
mondanunk sem kell, milyen kényelmet jelent a vezető 
számára a stabil kocsi vezetése, szemben a fokozott figyel
met igénylő ide-oda csúszkáló, kevésbbé úttartó kocsi 
vezetésével.

Mondanunk sem kell, a különféle kocsitípusok elbírá
lásánál még nagyon sok többé-kevésbbé fontos szempontot

®

WJ>3

fc£O

Sebesség: km./óra.
Felette tanulságos grafikon, mely az 1.3 l.-es Hanomag kocsi fo
gyasztási görbéjét ábrázolja a mindenkori átlagsebesség függvénye
ként. A felfelé ívelő fogyasztási görbéből látjuk, hogy a fogyasz

tás a sebesség növekedésével emelkedik.

érvényesíthetünk. Sajnos, helyszűke miatt rövidre kellett 
fognunk mondanivalónkat, úgy véljük azonban, hogy eme 
rövid bevezető ébresztette judiciummal olvasóink nyugodtan 
nekiláthatnak a típustáblázat böngészésének és óvatos 
következtetések eredményeképpen sok-sok érdekes meg
állapítást szűrhetnek le belőle.

VÉDJE ÉLETÉT,
EM ELJE  V EZET ÉSI BIZTONSÁGÁT, 

s z e r e l t e s s e n  a u t ó j á r a

SZILÁNKMENTES ÜVEGET
Kai/ácS ÜVEGCSISZOLÓNÁL 
VI., SZABOLCS UCCA 18 B

Régi szé lvédőüvegje i t  becseré l jük

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja: ÓRAGYAr , Tömő ucca 2G

A DEUTSCnE LUFTHANSA
légi menetrendje szerint Németországból tíz 
országba lehet egy napnál rövidebh ideig 
tartó légiutazással eljutni. A német Luft
hansa és a vele összeköttetésben álló társa
ságok repülőgépei ismét nagyszámú bel- és 
külföldi légi vonalon bonyolítják le az 
utasforgalmat.
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G Y Á R T M Á N Y T Í P U S

i Ad ler............................ Trumpf-Junior 4 995 25 4 825 2630 1210 2a. 3880 — 40 álló 3 Akk. i
2 Adler............................ 2 liter 4 1910 45 5 1190 29-0 1300 4a. 5390 — 80 3 i
3 Adler ........................ 2 5 liter 6 2494 58 6 1300 2800 1400 4a. 7070'- 100 4 2
4 Alfa Romeo................. 6 C 2500 6 2443 87 95 5 1620 3250 1450/1470 4a.20010'— 10. felső vezerteng. 7 Akk. 1
5 Audi (Auto-Union) . . . 3 2 litrr 6 3281 75 S 1640 3100 1435 1465 4a. 9 150' — 260 felső vezéiteng. 8 Akk. 1
6 A u s t in ......................... Eight 4 908 27 4 735 2223 1095 1142 2a, 4650'— 4C álló 3 Akk. 1
7 A u s tin ......................... Ten 4 1125 32 4 940 2381 1162/1179 4a. 5800 — 60 3 1
8 BMW ........................ 321/45 6 1971 45 4 1000 2750 1300 2a. 5900'— 80 függő 4 Akk. 1
9 BMW ........................ 326/50 6 1971 50 5 H25 2870 1300,14r£ 4a. 7326 - 80 4 2

10 B M W ......................... 335/90 6 3486 90 5 1300 2984 1306 1404 4 a. 1880'- 260 4 2
11 Borgward..................... 2300 6 2141 55 4/5 — _ 1300/1340 4a 5150 — 100 függő 4 Akk. 2
12 Citroen........................ 11 Leger 4 1911 42 5 1050 2910 1340 4a. 5600 cel 8C fütgó 3 Akk 1
13 Chenard Walcker . . . Aiglc 22 4 1911 42 5 1200 2750 1410 4a. b700*Cua 80 függő 3 Akk. 1
14 D e la g e ........................ D 6/75 6 2800 85 5 1550 3150 1372 1458 4a 14000 — 1(0 függő 4 Akk. 1
15 Delahaye .................. 134 G 4 2370 55 5 1175 2950 1370/1458 4a 17C00'— n o függő 3 Akk. 1
16 DKW (Auto-Union) . . Reichsklasse 2 589 18 4 70') 2600 1190/1250 2a. 2673 — 40 ketütem 3X2 Akk. 1
17 DKW (Auto-Union) . . Front Special 2 690 20 4 720 2600 1190/1250 2a. 2970'- 40 3X2 1
18 DKW (Auto-Union) . . Meisterklasse 2 £90 20 4 740 2600 1190 1250 2a. 3287'— 40 3X2 1
19 F IA T ............................ 500 4 569 13 2 535 2000 1114 1083 2a, 2400'— 40 2 Akk. 1
20 F IA T ............................ 1100 C 4 1089 32 4 850 2420 1231/1226 4a. 43l0‘ — 60 3 1
21 F IA T ............................ 1100 L 4 10«9 32 6 UOO 2700 1316 1367 4a, 54(0 — 60 3 1
í2 F IA T ............................ 1500 6 1493 45 5 1070 2800 1304/1344 4a. 5950 — 60 4 1
21 F IA T ............................ 2800 6 2852 85 7 1855 32(0 1452 1460 4a. 15600'— 160 4 1
24 Eifel 4 1157 34 4 815 2286 1143 2a. 3250'— 60 álló 3 Akk. 125 F o rd ............................ Taunus 4 1170 34 4 820 2387 1160,1182 2a. 3690 - 60 3 1
26 F o r d ............................ V8 8 2228 60 5 1360 2-Í45 1420 4a, 6125'— 100 3 ” 227 Hanomag..................... 1‘3 liter 4 1299 32 5 97C 250C 1300 2a. ? 6u 3 Akk 1
28 Horch (Auto-Union) . . 930 V 8 3823 92 5 1960 3.00 1440 1470 4a. 12500.- 360 3 Akk 229 Horch (Auto-Union) . . 830 B L. 8 3823 92 7 210) 3350 1440 1500 4a. 13200'— 360 3 230 Horch (Auto-Union) . . 853 A 8 4944 120 5 2630 3450 1525 1531 kabr. 18250'— 460 felső vezérteng. 10 131 Horch (Auto-Union) . . 951 A 8 4944 120 7 2710 3/45 1525 1531 20500- 460 10 132 L an c ia ........................ Aprilia 4 1352 47 4 850 2750 1260 ? 60 felső 'ezérteng 3 Akk. 133 Mercedes-Benz . . . . 170 V 4 1697 38 5 1150 2845 1320 1310 4a. 5200'— 80 3 Akk 134 Mercedes Benz . . . . 230 ötüléses 6 2290 00 5 1430 3050 1382 1410 4a. 7980'— 100 4 1
35 Mercedes-Benz . . . . 230 hétüleses 6 2229 55 7 1600 3050 1386 1418 4a. 8900'- 100 4 ”
36 Mercedes-Benz . . . . 320 PL 6 3405 78 7 1950 33 ,0 1475,1500 4a. 13040 — 260 7 137 Mercedes-Benz . . . . 260 D 4 2545 45 5 1675 3050 1386-1418 4a. 9850’— 160 538 M G ............................ 2-litre 6 2322 — 5 1500 3124 1346 4a. 13ÜC0*— 100 4 Akk. 239 M in e r v a ..................... Imperia 4 1912 45 5 1450 3040 1456 4a. 7150'— 80 3 Akk 140 M o rr is ......................... Eight 4 918 30 4 750 2261 1136 1174 2a. 4330 — 40 álló 3 Akk 141 M o rr is ........................ Ten 4 1140 37 4 955 2388 1270 4a. 578C'— 60 függő 3 142 M o rr is ......................... Tvelve-Four 4 1550 39 4 1092 2438 1270 4a. 6670'— 80 3 ** 1 !
43 M o rr is ......................... Fourten-Six 6 1818 48 0 1320 2693 1422 4a. 7670 — 80 4 ” í |44 O p e l ............................ Kadctt Normál 4 1074 23 4 753 2337 11C0 1168 2a. 2550 — 60 3 Akk n45 O p e l ............................ Kadett Special 4 1074 23 4 771 2337 1100/1168 2a. 2820 — 60 3 i46 O p e l ............................ Olympia 4 1488 37 4 903 2430 1100 1250 2a. 3330 — 60 4 • i47 O p e l ............................; Kapitán 6 2473 55 5 1180 2695 1348 1326 2a. 4650 - 100 4 ” i48 Opel • ........................ Admiral 6 3626 75 5 1628 3155 1460 4a. 7790'— 360 4 * i49 Peugeot ........................ 202 4 1133 30 4 795 2450 1160 4a. 4800Ő/I 60 3 * i50 Peugeot ........................ 402 B 4 2142 65 6 1195 3150 1350 4a. 7COO'«1 100 3 i51 Pontiac . . . . . . Qualitv 6 6 3650 86 6 1360 2921 1473 1499 4a. 10500'— 360 4 Akk i52 Praga ............................ Piccolo 4 1128 28 4 845 2625 1180/1240 2a' 5800 — 6ü 3 Akk i53 Praga ............................ Lady 4 16b0 35 5 1170 2650 1230 1260 4a' 7600'— 80 2 i54 Srnger ......................... Nine Bantam 4 1074 31 4 830 2312 1U3 2a. 5900'— 60 3 i Akk i55 S k o d a ........................ i 1100 4 10s9 32 4 900 2440 1160/1200 2a' 4700'- 60 3 Akk i56 Standard..................... Twelve 4 1609 44 4 1030 2541 1219 4a. 7100 - 80 3 1 Akk i57 Standard..................... Twenty 6 2664 67 .0 1370 2946 1321 4a. 9500 — 160 7 1 i58 Stevr ............................ 55 4 1158 26 4 815 2500 1250 2a. 3940 — 60 2 Akk i t59 Steyr ............................ 200 4 1498 35 4 1090 2600 1340 4a. 5500'- 60 I60 S ie y r ............................ 220 6 2260 55 ! 4 1260 2840 1340 4a 7280'— 100 / ~ " - 8 ■ -
61 Wanderer (Auto-Union 1 . W 24 4 1787 42 5 1150 2600 1300 1330 2a. 5400' 180 álló 362 Wanderer (Auto-Union) . W 23 6 2650 62 5 1450 2900 1420 1450 4a. 6900.— |160 4 'b3 Wanderer (Auto-Union) . W 26 6 2650 62 7 1470 3150 1350 4a. 8400' j160 4 •*
64 W o lse ley ..................... 18 85 6 2322 85 5 1475 2654 14101441 4a. 9700' 10 i - 4 265 W o lse ley ..................... 25 Super 6 6 3485 108 0 1860 2985 1447,1549 4a. 11500 — 260 4 2

ARAK! FIGYELEM!
Az egyes típusok árait a február 1A 
helyzetnek megfelelően adtuk meg. 
Tekintve a szállítás, nyersanyagok 
és főleg a gumiabroncs ozás áremel
kedését, a kocsiárak rövid időn belül 
való emelkedésével kell számolnunk!
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e. 26 E egy lem.száraz 4 2 0 süly. szekrény csuklós teng. nélkül mechanikus 5,00X16 zsírzóprés 90 8 1
e. 38 E M 4 2 0 ,, 5,50X16 110 N, 11,7 2
h 58 H ,« 4 3 3 ,, teng. nélkül lengő teng. olaj 6,00X16 központi 125/110 N. 13,8 3
h. 80 H egylem. száraz 4 2 2 szekr.-tartós teng nelk il lengő teng. olaj 6,00X18 143 16 5 4
h. 70 H cgvlem száraz 4 4 4 szekrény teng nélkül függő teng. olaj 6,00X16 központi 130' 118 N. 16,6 5
h. 27 H egylem.száraz 4 3 3 profil, x merev merev mechanikus 4,75X16 zsírzoprés 98 7—8 6
h. 27 H ,, 4 3 3 5.25x16 93 95 7
h. 50 H egy lem.száraz 4 2 2 süly. szekrény teng. nélkül merev teng. olaj 5,50x16 központi 115/105 N. 9 5 8
h. 65 H ,, 4 2 2 5,50X16 115/110 N. 10,2 9
h. 65 H ,, 4 4 4 6,00X16 145/135 N. 13,8 10
h 47 H egylem.száraz 4 2 2 szekrény teng. nélkül lengő teng. olaj 5,50 X 16 központi 115-120 N. 11 95 11
h. 40 E egylem száraz 3 2 2 őnh. karossz. csuklós teng. nélkül olaj lb5X40 zsír/óprés 112 10-11 12
h. 50 H egy lem. száraz 3 2 2 süly. szekrény teng. nélkül merev olaj 150x40 zsírzoprés 105 10—12 11
h. 82 H egylem szaraz 4 2 2 szekrény teng. nélkül merev olaj 5,50X17 központi 140 13— 15 14
h. 57 H egylem. szaraz 4 2 2 szekrény teng. nélkül merev mechanikus 5,50x17 zsírzoprés 110 12- 14 15
e. 32 E többi, olajos 3 1 0 profil csuklós függő teng. mechanikus 4,00X19 zsírzóprés 80-85 N. 7,2 16
e. 32 E ,, 3 1 0 5,00 X 16 85-90 N. 7,3 17
e. 32 E ,, 3 1 0 5,00x16 85—90 N. 7,4 18
e. 22 H egylem.száraz 4 2 2 profil, x teng. nélkül merev olaj 4,00x15 zsírzoprés 85 62) 19
h. 33 H ,, 4 2 2 feiszekrény, x 5.00X15 110 921 20
h. 40 H ,, 4 2 2 5,50X15 95 10'52) 21
h. 45 H ,, \ 2 2 szekrény 5,50x 15 115 122) 22
h 75 H

egylem.száraz
4 3 2 félszekreny x 6,50X17 n 130 17- 182) 23

h 30 H 3 3 2 profil, x merev teng. merev teng. mechanikus 5,00X16 zsírzóprés 100 85 N. 8'3 24
h. 37 H lf 3 2 2 szekrény olaj 5.00X16 M 100/85 9,0 25
h. 70 H „ 3 2 profil, x mechanikus 6,00X16 ,, 115/100 12— 13 26
h. 42 H egylem.száraz 4 2 0 önh. karossz. teng. nélkül merev olaj 5,25X16 központi 115/110 N. 8,5 27
h. 70 H egylem.szaraz 43) 4 4 szekrény teng. nélkül csuklós olaj 6,50X17 központi 125—30*i N. 16.9 2S
h. 75 H 43) 4 4 6,50X17 120—254) N. 18,5 29
h. 95 H 4'1) 4 4 7,00X17 135-40-') N. 21,5 30
h 95 H 4 3) 4 4 7,50X17 Ir 130— 354) N. 22,5 31
h. 52 H egvlem. száraz 4 3 o őnh karossz. teng. nélkül csuklós olaj 14 v. 140X40 központi 125 12 32
c. 43 H egylem.száraz 4 4 2 csőváz x-alak teng nélkül lengő teng. olaj 5,25X16 központi 108 95 N. 9,7 33
h. 52 H 4 4 4 600X16 118/110 N. 11 7 34
h. 50 H 4 4 4 szekrény 6,50 X 16 116/105 N. 13 1 35
h. 72 H 4 3) 4 4 6,50X17 \2&) N. 16'6 36
h. 50 H 4 4 4 6,50X16 n 97.90 N. 9.6 37
h 45 H egy lem. száraz 4 2 2 szekrény merev merev olaj 5,50x18 csoportos 130 13— 14,5 38
e. 38 E egy lem.szaraz 4 2 0 süly. szekrény csuklós teng. nélkül mechanikus 5.50X 16 zsírzóprés 110 12 39
h. 25 H egy lem.száraz 4 3 3 szekrény merev merev olaj 4,50X17 zsírzóprés 96 7 -8 40
h. 32 H 4 3 3 önh. karossz. 5,50X16 100 7 '5-85 41
h. 36 H 4 3 3 szekrény 5,50X16 112 11-12 42
h 38 H 4 2 2 5.75X16 „ 115 12— 13 43
h 31 H egylem.száraz 3 3 0 önh. karossz. merev teng. merev teng. olaj 4,50X16 zsírzóprés 98 90 N. 7,8 44
h. 31 H 3 3 0 szinkronig. 4,50X16 98 90 N. 7,8 45
h. 35 H ”

4 2 0 5,00X16 M 112/100 N. 9.9 46
h. 50 H 3 3 2 5,50X16 n 126/112 N. 13,4 47
h. 70 H 3 3 2 felszekrény, x 6,50X16 ,, 132 120 N. 17,5 43
h. 45 H egylem.száraz 3 2 2 süly. szekrény teng. nélkül merev mechanikus 145X400 zsírzóprés 95 6 '5 -8 49
h. 70 H 3 2 2 165X400 ,, 110 11-13.5 50
h. 61 H egylem száraz 3 3 3 felszekrény, x teng. nélkül merev olaj 6.C0X16 zsírzoprés — 51
h. 35 H egy lem. szaraz 3 2 2 szekrény teng. nélkül lengő teng. mechanikus 5,25x16 központi 100 10 52
e. 4!) H 3 2 2 ,, X merev teng. 5,75X16 .. 100 11 — 12 53
h. 32 H egylem száraz 3 2 2 profil merev merev mechanikus 5.00X16 zsírzóprés 100 7,5-8 54
c. 35 H egvlem.szaraz 3 2 2 közp. csőváz teng. nélkül lengő teng. olaj 5,00X16 zsírzóprés 100 85 00
h. 45 H egylem száraz 4 3 2 szekrény teng nélkül merev mechanikus 5.25X16 zsírzoprés 112 8,5-9 56
h. 55 H 4 3 3 élszekrény, x merev ,, .. 6,00X16 ,, 122 13 57
e. 30 H egylem.száraz 4 2 0 önh. karossz. teng nélkül lengő teng. mechanikus 5.00X16 központi 95 7,9 58
c. 35 H 4 2 2 lemez szekr. olaj 5.25X16 ,, 100 10 59
e. 45 H (étiem, száraz 4 2 2 6 00X16 ii 120 N 14.6 60
h. 40 H egy lem. szaraz 4 3 3 szekrény teng. nélkül függő teng. olaj 5,25X16 központi 108 N. 11,3 61
h. 60 H 1 4 3 3 i 6,00X16 ,, 118 N. 140 62
h. 53 H 4 3 3 lengő teng. ,, 6,50x16 .. 105 N. 14,7 63
h. 45 H egylem száraz 4 3 3 élszekrény, x merev merev olaj 6,25X16 zsírzoprés 128 14-14,5 64
h. 68

H ! - 4 3 3 „ ” ” 6,50X16 128 18 65
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I I Á R O f I  A D L E R  T Í P U S
szebbnél szebb karosszé
ria-m egoldásai Tárják a 
tavaszi autóvásárlókat!

— i r ^
A z Adler gyár évtizedeikre visszanyúló, korszakalkotó 

11 munkássága három pompás modellben kristályo
sodott ki: az 1 literes 25 lóerős Trumpf Juniorban, 
mint az elsőkerékmeghajtásocs Adler-modellek alaptípu
sában. a régi Trmnpfokon át belőle fejlesztett nagyszerű 
2 literes modellben és végül a korát évekkel megelőzött 
aerodinamikus felépítésű 2.5 literes hathengeres típus
ban. Az elsőkerékhajtásos modellek alaptípusa, mint 
mondottuk, a Trumpf Junior volt és hogy az alap, 
amire a frankfurti gyár épített, helyesen volt megvá
lasztva, mi sem bizonyítja jobban, mint az a körül
mény, hogy a Trumpf Junior megjelenésekor korszak- 
alkotónak mondott konstrukcióját évek során át meg
őrizve, tavaly megérte a 100.000-es jubileumot is; Olyan 
jubileumot, amilyent csak alapvető konstrukciójukban 
tökéletesen bevált kocsitípusok érhetnek meg, olyanok, 
melyeknél a gyár mérnökei nem kényszerülnek évről- 
évre új konstrukciók után kapkodni, hanem nyugod
tan. a legapróbb részletekre kiterjedő gondossággal dol
gozhatták ki az évek folyamán bevált korszerű alap- 
konstrukció minden részletét. Az ilyen 100.000-es széria 
átment, már a gyakorlati élet minden tűzpróbáján és 
ma, a legmostohább körülmények ellen_ is felvértezve 
megbízhatóan, hűséggel szolgálja gazdáját...

E/ az 1 l.-es négyhengeres Adler Trumpf Junior röutgenképe. 
Elsökeréknieghajtns és hatul a tengely mögé helyezett tarzlós rúd 
révén növelt rugózó tengelytáv a főbb ismérvei a formás kocsinak, 

melyből több mint 1110.000 darab került ki a gyárból.

A 2 literes Adler lényegében csak hátsókerék felfüggesztési módja 
révén különbözik kisebb testvérétől, melynek alapvető szerkezeti 
elgondolását a tervező ezúttal luxtiriozusabb keretek között való

sította tettbe.

A 2.5 literes, bátsókerékinegbajtásos. 6 hengeres Adler külső for
májával Is a ..jövő autója" nyomdokain halad. Érdekes a sebesség
váltókar és kézifék elhelyezése: nem akadályozza a vezetőülésben a 

mozgást!

A  2.5 literes Adler áramvonallimuzinek tolóteteje fokozza az autó
túrák élvezetét!

Az 1 literes Adler Trum pf Junior, illetve a 2 lite
res Adler kocsik elsőkerékmeghajtásos típusok, melyek 
lényegükben csak az alvázkonstrukcióban, közelebbről 
megnevezve csupán a hátsó kerekek felfüggesztési 
módjában különböznek. Mint a mellékelt, jól szemlél
tető metszetábrákból kitűnik, a Trumpf Junior hátsó- 
kerékfelfüggsztését torziós rúddal kombinálták, szem
ben a 2 literes modellel, melynél a hátsó kerekek fel
függesztése negyedellintikus rugók közbeiktatásával 
tör .Iónt. Az e Isőke rék meghal tásos Adler-konstrukció és a 
külső kocsiidom harmóniája mesterien oldja meg a ru
gózás hatékonysága szempontjából legelőnyösebb, ten
gelyek közé eső tér okszerű helykihasználását, könnyű 
építést, gazdaságos üzemet és kitűnő úttartást biztosít 
a kocsinak. A  természetszerűleg könnyebb súlyú és 
ezért az úttartás biztosítása szempontjából érzékenyebb 
konstruktőri feladatot jelentő Trumpf Junior torziós 
rúddal kombinált hátsókerékfelfüggesztése minta
szerűen oldja meg- a feladatot: a valóságos tengely- 
iá rőt a tengely mögé helyezett torziós rúd révén mé
ret- és súlynövelés nélkül hosszabbítja meg — rugózó 
tengelytávra! Ez a megoldás biztosítja a Trumpf Ju
nior bámulatos kényelmét, belméretét és tágas csomag
terét

Különleges hely illeti meg az Adler gyár gyártási 
programjában a 45 lóerős, 2 literes modellt, mely az 
alaptípus közismert előnyeit a legmodernebb konstruk
ció eszközeivel fokozott mértékben luxuriózus keretek 
között juttatja kifejezésre. Külön figyelmet érdemel 
a típus felette gazdaságos üzeme, a 110 km. csúcstelje
sítményű kocsi, 70 km-es tempóban mindössze 10.G 
litert fogyaszt, tehát a középkocsi kényelmét valóban 
a kiskocsi olcsó üzemével egyesíti.

Az autógyártás fejlődésében korszakalkotó 2.5 lite
res Adler mindazt nyújtja, amit az autóipar mai fe j
lettsége mellett csak nyújthat. Még az olajhőmérséklet 
szabályozásáról is történt gondoskodás, a berendezés 
csőrendszere a hűtő vízterében nyert elhelyezést, mi
által elérték azt, hogy az olaj hőmérséklete a hűtőviz- 
hőmérséklettel azonos hőfokon marad.

ínyencfalat a 2.5 literes modell sportszerű válto
zata, mely ellentétben a túramodell 2 gázosítójával, 3 
karburátorral szerelve, 80 lóerőt ad le. A  2.5 1-es sport
limuzin aerodinamikus idoma a túramodellnél 45 mm-el 
hosszabb, de 150 mm-el alacsonyabb kocsin megkapó 
módon jut kifejezésre. A kocsi csúcssebessége 150km!

Az 1, 2 és 2.5 1-es, a legapróbb konstrukciós rész
letig hosszú évek sikeres tapasztalatain át kiforrott 
alvázakon szebbnél-szebb karoszéria megoldások nyúj
tanak gazdag választékot az Adler-hívek egyre ‘ na
gyobbodó táborának.

*

(Kérjen  képes ismertetést a vezérképviselettől: 
Méray Rt., Budapest, VI., Lehel uccu 10. se.)
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27.000.000 autom obil gyártásánál s z e n e it  tapasztalat eredm énye:

a FORD TAUNUS!
A  Ford-gyár tervezői nem kis fel

adatra vállalkoztak, amikor a Taunus 
létrehozását határozták el. Át kellett 
ültetniük az európai viszonyoknak meg
fe le lő ig  mindazt, ami az amerikai 
autót amerikai autóvá avatja! Mérsé
kelt árú, igen mérsékelt fogyasztású, 
de az amerikai kocsi minden jel
lemző úttartás, élettartam, stabilitás, 
kényelem, vonalvezetésbeli és műszaki 
eajátságaival rendelkező kiskocsit kel
lett tettbevalósítaniok. Hogy Henry 
Ford tervező mérnökeinek sikerült ma
radéktalanul elérniük a célt, azt misem 
mutatja jobban, mint a Taunus-model- 
lek kvalitása, népszerűsége és hírneve.

A  Taunust röviden úgy jellemezhet
jük: az európai utaknak és gazdasági 
viszonyoknak megfelelőleg konstruált, 
de mindamellett az amerikai műszaki 
elgondolásoknak minden tekintetben 
megfelelő robusztus építésű, jól gyor
suló, kitűnő hegymászóképességű, taka
rékos és nemcsak vonalvezetésében, ha
nem kidolgozásában és felszerelésében 
is teljesen korszerű, elegáns kiskocsi.

Legkiemelkedőbb és egyben legértéke
sebb konstrukciós sajátsága a Ford 
Taunus-nak az önhordó felépítmény, 
melyben az alváz és az acélkarosszéria 
egymástól el nem választható, merev 
egységet alkot, mondhatni, kiegészíti

lyes, 100 km-es sebességet kölcsönöz 
igen alacsony, 100 kilométerenként alig 
S.5 literes normálfogyasztás mellett. A

Ennyi bőrönd fér el a Ford Taunus belül
ről is hozzáférhető csomagtartójában.

kocsi rendkívüli mozgékonysága mel
lett kétszeres jelentőséggel bírnak az 
olajnyomásos, hidraulikus fékek, me

Buktatható elsőüléssel, bőséges férőhely, acélrugós betétekkel megoldott belső párnázás 
biztosítja a Ford Taunus utasainak kényelmét.

alaknak köszönhető. A  Ford-mérnökök 
abszolút korszerű vonalvezetésre töre
kedtek, szigorúan alkalmazkodtak 
ugyan az aerodynamikai elvekhez, 
ugyanakkor azonban elkerültek minden 
ízléstelen túlkapást. A  mélyített hűtő- 
rács és a szerencsésen kiképzett hátsó 
végződés, a sárhányókba süllyeztett 
fényszórók, az ékalakúan kétrészes, szi
lánkmentes biztonsági üvengből készült 
szélvédő harmonikus és előkelő megjele
nést biztosít a Taunusnak, melynek 
belseje meglepően tágas, kényelmes.

Tgen érdekes a. Taunus rugózása. A  
hátsó félelliptikus keresztrúgó a hátsó 
tengely mögött, az első rúgó az első 
tengely előtt foglal helyet, ezzel a kü
lönleges felfüggesztéssel sikerült meg
oldani a lágy és lökésmentes rúgózást 
anélkül, hogy az az úttartás, stabilitás 
és kanyarbiztonság rovására ment 
volna. Nagyban hozzájárulnak a fent 
leírt tulajdonságok kidomborításához a 
hidraulikus lökhárítók, melyek a rugó
zás lágyságát nem befolyásolják, 
ugyanakkor azonban betonútt-i vará
zsolják az elhanyagolt harmadrendű 
útvonalakat is.

Nem takarékoskodott a gyár az ab
roncsozással sem. A kocsi kis önsúlya 
ellenére is bőven túlméretezett 5.00— 
16-os ballongumikat találunk az acél
lemez tárcsás kerekeken, ami kedve
zően befolyásolja a kocsi sírna gördii- 
lésct. A  gazdag szerelékfal, a szilánk- 
mentes üveggel borított széles és jó ki
látást biztosító ablakok, a télen-nyáron 
nagyfontosságú 'h uzaf mentes szellőzte
tés, az ac'ln’igóg betétekkel megoldott, 
erős anyagból készült belső párnázás, 
az apróbb használati tárgyak elhelye
zésére szolgáló kettős szerelékfal-fülke, 
a kétoldali kartámla, a kettős szélvédő
törlő, a hatásos elülső és hátsó ütközők, 
a jól kézügyben fekvő kapcsolókar, a 
férőhelyet nem csökkentő módon rej
tetten elhelyezett kézifék-kar, a nagy 
látóterű hátrapiUantótükör nemcsak a 
kocsi kényelmét fokozza, hanem a reze 
tés és utazás biztonságának célját is 
szolgálja.

Ford gyártási programmján a Taunus 
mellett még két típus szerepel, az Fi fel 
és a 60 lóerős Ford V  8 modell. Előbbi 
rendkívüli népszerűségre szert tett kis-

©gyniást. Ez nemcsak utolérhetetlen ül 
merev egységet biztosít, hanem igen 
kedvezően befolyásolja a modell útfek- 
vését is, lényegesen növeli a kocsi lég
terét, fokozza a férőhelyek nagyságát 
anélkül, hogy a külső méreteket és ez
zel együtt a takarékos üzem szempont
jából oly kívánatos kis önsúlyt feles
legesen növelné.

A  négyhengeres, 1172 kem-es, arány
lag alacsony kompresszióviszonyú mo
tor már alacsony fordulatszám mellett 
is kerek 30 lóerőt teljesít, csúcsteljesít
ménye (csúcsfordulatszómban) 34 lóerő, 
ami a 820 kilogrammos súllyal igen 
kedvező súly-lóerő arányt, kitűnő gyor
sulást, hegymászóképességet és tekinté

lyek hatásos fékbetétfelülete szokatla
nul nagy: 680 négyzeteim ti méter 

A  meglepően takarékos fogyasztás 
részben az áramvonalas karosszéria

kocsi, a V  8 2.2 l.-es V  hengerberende
zésű motorjával a legkisebb hengerűr
tartalmú 8 hengeres. Magas teljesítmé
nye, gazdaságos üzeme közmondásos!

F O R D  M O T O R  íÍ . T .  B U D A P E S T
ELA

F O R D  M O T O R  RT.
BUDAPEST, V.. KOSSUTH LAJOS-TÉH18. 

TELEFON: 111-980.

DÁS:

H A H N  A R T H U R  és T Á R S A I
BUDAPEST. VI., ANDRÁSSY-ÚT 10. 

TELEFON: 113-619.
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MI A DKW
AUTOMOBILOK TITKA?

kerék felfüggesztés megszűnteti a rossz 
utak rémét, a DKW a harmadrendű 
úton is simán gördül és ami a legfonto
sabb: az új fogasrúdmegoldású kor
mánymű nemcsak kinematikusán he
lyesen vezeti a kerekeket, nemcsak a 
kormányholtjáték kifejlődését teszi le
hetetlenné, hanem a legrosszabb úton 
sem adja át a kerekeket érő ütéseket 
és zökkenéseket a korményszerkezet-

A DKW automobilok az elmúlt évek 
alatt egészen különös karriért fu

tottak be Magyarországon is, az 1939. 
évben nem kevesebb, mint 1007 új 
DKW modellel gyarapodott a magyar 
gépkocsiállomány: a városokban és 
az országutakon szinte rajokban látjuk 
az elegáns külsejű és virgonc Front, 
Special és Meisterklasse típusokat. 
Mi ennek a népszerűségnek a  titka? 
Mi az oka annak, hogy a DKW kocsik 
eladása évről-évre aránytalan mérték
ben emelkedik és a forgalmi statiszti
kák legelőkelőbb helyezéseit fog
lalja el?

A válasz rövid: a DKW kocsik való
ban utolérhetetlen takarékossága, uta
zási karaktere és igénytelensége. Ez a 
hármas sajátság akkor is a legnépsze
rűbb kocsivá avatná a DKW modelle
ket, ha külsejük nem volna olyan csi
nos, elegáns, jóvonalú és sikerült, mint 
amilyen köntösben a gyárból kerül
nek ki.

A DKW kocsik lelke a kéthengeres, 
kétütemű, Schnürle-féle ellenöblítéses 
rendszerű motor, mely 100 kilométeren
ként alig 6— 7 litert fogyaszt, 85— 90 
kilométeres sebességet és alacsony 
fordulatszámban is szinte hihetetlen 
síma gördülést kölcsönöz. A kétütemű 
konstrukció (mindössze három forgó
rész van a kétütemű motorban) szinte 
elképzelhetetlen üzembiztonságot és 
élettartamot ad. A DKW motorja a leg
nagyobb fagyban is azonnal beindul, 
melegítés nélkül is azonnal útrakelhe
tünk és mivel a kenést maga az üzem
anyag végzi, nem kell tartanunk attól, 
hogy megpörgetett hideg motorunk 
kenési zavarok miatt szenved kárt. A 
DKW motorjának forgattyúháza száraz, 
nincsen a káderben dermedt olaj, mely 
az indítást nehezítené meg, már az 
első szívási ütemben nemcsak üzem
anyag kerül a motorba, hanem vele 
együtt mindig friss, tökéletes kenőké
pességű olaj, mely a motor mozgó ré
szeit késedelem nélkül látja el az oly 
fontos védőréteggel. A kétütemű kon
strukció és a mindig friss kenőolaj: 
ez magyarázza meg, hogy mindennapi 
az olyan 100.000 kilométert lefutott 
DKW, mely már a második garnitúra 
gumit koptatja, de motorja éppen olyan 
virgonc, mint újkorában, annak elle
nére, hoqv jóformán még a  hengerfejét 
sem húzták le.

A DKW kocsik utazási sajátságai, út
tartása és kanyarbiztonsága mond
hatni közismert. Mi ennek a „titka"? 
A válasz: az elsőkerékmeghajtás, a 
rendkívül hosszú tengelytáv, a függet
len elsőkerék felfüggesztés és a hátsó 
füagőtengely. Az elsőkerékmeghajtás 
adia a nagy kanyarbiztonságot. A meg
hatott elsőkerekek a kanyarban nem 
fóliák a kocsit, hanem szinte belehúz
zák, ez magyarázza azt, hoav minél 
több gázzal „huzatjuk" a DKW-t for
dulóban, annál jobban fekszik és a ve
zetőnek az az érzése, mintha emelt 
fordulóban haladna. A  nagy kanyar

Az 1940-es típusú DKW kocsik alváza. F i
gyeljük meg az új kormányszerkezetet!

biztonságban szerepe van a különle
ges DKW hátsó függőtengelynek, mely
nek megoldása olyan, hogy lehetet
lenné teszi a karosszéria kihajlását a 
fordulóban, tehát nemcsak a biztonsá
got, hanem a biztonság érzését is lé 
nyegesen emeli. A DKW függőíengely

A kéthenger-kétiitemű DKW motor a meg
bízhatóság mintaképe!

kitűnő kvalitásait mi sem mutatja job
ban, mint az, hogy ezt a különleges 
műszaki megoldást nem egy sokkal 
drágább és szinte luxusszámba menő 
nagykocsin is megtaláljuk: mint köl
csönvett konstrukciót.

A jó úttartásról a DKW kocsik rend
kívül nagy tengelytávja gondoskodik, 
a sok nagykocsinál is hosszabb DKW 
kiskocsi hosszú tengelytávjánál fogva 
nagyszerűen tartja az irányt és szinte 
önmagát kormányozza, vezetése tehát 
a leghosszabb túrán sem fáraszt. A kü
lönlegesen megoldott független első

nek.
Érdekes DKW sajátság a rendkívül 

magas utazási átlagsebesség. A DKW 
kocsi csúcssebessége nem haladja túl 
a 85—90 kilométeres iramot, mégis 
mindennapos a sokszáz kilométeres 
túrán elért hetvenen felüli átlagsebes
ség. Ennek a látszólagos ellentmon
dásnak is egyszerű a magyarázata. A 
DKW útfekvése és rendkívüli kanyar
biztonsága mellett az iramot csak egé
szen mérsékelten kell csökkenteni a 
fordulókban, úgyhogy a szó szoros ér
telmében elhagyhatjuk vele a sokkal 
gyorsabb, lényegesen nagyobb kocsi
kat, melyek az egyenesekben ugyan 
elhagyják a DKW-t, de a fordulókban 
kénytelenek utat engedni.

Az utazási biztonságot és kényelmet 
nagyban befolyásolják a DKW-k új 
Perrot rendszerű és rendkívül hatékony 
fékei, túlméretezett 16— 5.00 méretű ala
csony nyomású ballonabroncsai. A ta
karékos üzem fokozására szolgál a 
Front Speztal, Meisterklasse és Luxus 
Cabriolet típusok szabadonfutó beren
dezése. A bármikor egyetlen mozdulat
tal kikapcsolható szabadonfutó szer
kezet lehetetlenné teszi azt, hogy a ko
csi lendülete, illetve tovamozgása for
gassa a motort akkor, amikor a gázt 
elvettük: a motor tehát nem fékezheti 
a kocsit és a gázelvétel pillanatában 
megszűnik a fogyasztás, mert hiszen a 
motor fordulatszáma azonnal csökken 
és csak a lassúiárat fuvóka m'-rad 
munkában. Ha rendkívül meredek tere
pen arra kerül a sor, hogy a motorral 
kell fékeznünk, egvetlen mozdulattal 
zárjuk a szabadonfutót.

Fentiekben csak röviden tudtuk vá 
zolni a DKW kocsik népszerűségének 
„titkát". Cikkünk keretében nem fog
lalkozhatunk a különféle limuzin, kab- 
riolé, sport stb. karosszériák tulajdon
ságaival, errevonatkozóan bő anvagot 
találunk a magyarországi vezérképvi
selet árjegyzékeiben, melyek lapunk 
olvasóinak kérésére díjmentesen áll
nak rendelkezésre.

*

(Arieayzóket kértünk n Mottóik 
cégtől, Buclaycst V/., Lehel uccu 2.)
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P O M P Á S  T R I Ó :

A U D I
HO R C H
W ANDERER

I/ ' ét motor — három alváz — szebb- 
n él-szebb karosszériám egoldásokl

Ez volna dióhéjba sürítve az Autó 
Union W anderer-gyártási programmja. 
Mindkét Wanderer-motor állószelepes 
konstrukció, az egyik  1.8 literes, négy
heti geres motor, a másik 2.3 literes, hat
hengeres konstrukció. A  bárom alváz 
m indegyike elől tengelynélküli meg
oldás, az 1.8 literes és a 2.3 literes nor
mál modell hátul függőtengellyel, a 2.3 
literes Pullmann Limuzin hosszú alváza, 
hátul lengőtengellyel készül. Tehát van 
egy  18 literes modell és két — normál 
és pullmann-kivitelű — 2.3 literes típus!

A  három modell közül — ismerve a 
m agyar piaci helyzetet — kétségtelenül 
a W 24 típusmegjelöléssel forgalomba 
kerülő 1.8 literes, négyhengeres, hátul 
függőtengelyes modell bír a legnagyobb 
jelentőséggel, belőle rekrutálódtak a 
főváros új kéktaxija i is. A  75X100 mm. 
furatlöketű, 1767 kcm. hengerűrtartalmú 
motor már 3500 fordulatnál leadja 42 
lóerős csúcsteljesítményét, egyszerű, 
gazdaságos konstrukció, moly 1:6.4 
kompresszió aránnyal dolgozik. A  mo
tor hajtóerejét egylamellás száraz 
kupplung közvetíti az összes foko
zatban szinkronizált négysebességű, 
erőteljesen épített sebességváltóhoz. 
E lől független kerékfelfüggesztés je l
lemzi a modellt, m íg a hátsó, meghaj
tott kerekek úgynevezett függőtenge
lyen futnak, m ely megoldás a legjobb 
úttartást és stabilitást biztosítja a ko
csinak. A  W  24 típus végsebessége túl
haladja a 100 km-t, gyorsulására pedig 
előnyös következtetést enged a limuzin 
26 kg-os, ebben a kategóriában felette 
kedvezőnek mondható lóerősúlya. A  
kocsi hegymászó képessége első foko
zatban 39 százalék, m íg direktben si
mán birkózik meg a 7 százalékos emel
kedővel. A  2.60 méteres tengelytáv az 
alváz legjobban kirúgózott részében 
tágas utas-, az áram vonal idomban vég
ződő kocsifar pedig bőséges csomag

férőhely kiképzését tette lehetővé. A  
torziómentes, elektromos úton hegesz
tett acélszekrény-alváz a legrosszabb 
utak igénybevételeivel szemben is biz
tosan m egállja helyét. A  10—11 liter 
között ingadozó üzemanyagfogyasztás 
olcsó üzemet garantál eme, a minden

napi élet követelményeire szabott tel
jesítőképes és előnyös üzemi és vezetői 
tulajdonságokkal bíró kocsi számára.

A fuxuriózus Horch-modellek
A  Horch-fronton minden motor nyolc- 

hengeres, a 92 lóerős 3.8 literes, fekvő

szelepes modell V  hengerelrendezésben 
az ötliteres felső vezértengelyes, 120 ló
erős típus soros hengerelrendezésben 
épül. A  kocsik külsejéről, alvázkon
strukciójáról és üzemi sajátságaikról 
fölösleges írni, a „Horch“  szó pregnau- 
san fém jelzi ezeket a luxuriozus kocsi

kat. M int érdekességre akarunk azon
ban rámutatni akkor, amikor megálla
pítjuk, hogy Horch megtörte azt a sza
bályt, mely szerint a kocsik csúcssebes
ségüknél általában 10—15 százalékkal 
csökkentett sebességre sebességállóak. 
Horch a „Ferngang“  alkalmazásával, 
mely 25 százalékkal redukálja a motor 
fordulatszámát, elérte azt, hogy modell
je i csúcssebességeikre egyben — sebes
sé géillóak is!

Audi csak egy van . . .
Konstrukcióban és külső megjelenésé

ben egyaránt pazar megoldást tükröz 
vissza a második esztendeje ismét 
hátsókerékmeghajtdsos Audi. A  hathen
geres, 3.3 literes, 75 lóerős motor fent 
fekvő vezértengelye közvetlenül működ
teti a függőszelepeket. A  kocsi 130 
km-es csúcssebesség mellett 118 km-re 
sebességálló, két fokozatú gázosítóján 
a második fojtószelep csak a megfele
lően magas fordulatszámrégiókban lép 
automatikusan működésbe. Hátul füg
gőtengely, sok-sok ízlés és nagy kénye
lem jellemzik ezt a pompás masinát.

*
(Kérjen képes ismertetőt az Audi- 

Horch - Wanderer vezérképviselettől : 
Hess Ervin Autókereskedelmi és Ipari 
Kft., Budapest, II., Mészáros ucca 15.)Ugye tetszik ez az 5 literes pompás Ilorch kabrlolé.

Az 1.8 l.-es W 24 jelű Wanderer modell egyike a legnépszerűbb középkocsiknak.
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TARTSUNK SEREGSZEMLÉT A

lIRCiPES-illNIZ
TÍPUSOK FELETT!

Előkelő vonalak je l
lemzik a Mereedes- 
Benz kocsikat. Uffy-e 
szép ez a 2.3 l.-es 

limuzint

7\ háromágú Mercedes-Benz csillag 
köré Daimler és Benz nimbusza 

font koszorút, hiszen a z automobil Daim
ler és Benz nevével indult világhódító 
útjára . . .  A  Daimler-Benz Ag. viszont 
a tradícióhoz híven a technikai fe jlő 
dés minden mozzanatából jelentős sze
repet vállalt, a gyá r és ve le  a M erce
des-Benz név történelme m indvégig 
szorosan összefügg az automobil törté
netével.

Ma, Mercedes-Benz o ly  kitűnően 
megoldott középkocsi-típusait minden 
újítás nélkül gyártja tovább, mely kö
rülmény kétségtelen bizonyítéka annak, 
hogy a népszerű négyhengeres 1.7 l.-es 
és hathengeres 2.3 l.-es modellek töké
letesen beváltották a hozzájuk fűződő 
reményeket, ami fö löslegessé tett min
den változtatást. Daimler-Benzéknél kü
lönben sem szokásos az „átkonstruá
lás” , ami jórészt annak tudható be, 
hogy Untertürkheimből mindig kifino
mult és jól kipróbált típusok kerülnek 
piacra, melyek éveken át megőrzik 
népszerűségüket. M egkapó bizonyítéka 
ennek elsősorban az o ly  népszerű 
170 V jelű 1.7 literes, 4 hengeres modell, 
melynek spirálrugókkal kombinált hátsó 
lengőtengelyes régi alaptípusa m egje le
nésekor korszakalkotó konstrukció volt 
ugyan, mégis lényegében  mitsem v á l
tozva, nyolc évi népszerűség után ke
rült csak be a motorizmus Pantheon- 
jába, helyet adva  továbbfejlesztett 
változatának, az új, a  mai 1.7 l.-es 
170 V típusnak, m elyből azóta mintegy 
75.000 példány talált m egelégedett g a z 
dára! Ez a szám azt bizonyítja, hogy a 
170 V  modell kategóriá ja legnépsze
rűbb típusa!

A 170 V jelű típust ová lis keresztmet
szetű csövekből X  alakban megépített 
a lváz és elől keresztrugókkal, hátul spi
rálrugókkal megoldott független  kerék
felfüggesztés jellemzi. A  38 lóerős, 4

Mercedes-Benz 170 V kabrlolé.

Mercedes-Benz 170 V limuzin.

hengeres, 1.7 l.-es motorral szerelt al- 
vázt nyugodtvonalú karosszériatípusok 
egészítik ki. A  kocsi 108 km-es csúcs- 
sebesség mellett 95 km-re sebességálló, 
úttartása és rugózása azonban oly ma
gas utazási átlagok elérését teszi lehe
tővé, melyek jóva l erősebb kocsiknak 
is dicséretükre válnának. A  kocsi 9.7 
literes német norm álfogyasztása az 
üzem rendkívüli ga zdaságosságára  vet 
előnyös fényt.

A  170 V  m odell mellett a gyár ú. n. nor
mális k lasszisban gyártott típussoroza
tát a 230-as és 320-as m odell egészíti ki. 
Utóbbi már határozottan reprezentációs 
nagykocsi, m íg a 2.3 literes, 55 lóerős 
230-as típus előkelő m egjelenésű kö
zépkocsi, melynek hosszú a lvázas  v á l
tozata 6 szem élyes k ivitelben készül. 
A  normálméretű 230-as kocsit torzió
mentes X  alakú alvázkonstrukciója 
hasonlatos a 170 V m odellek a lvá z
szerkezetéhez, sőt a kerékfelfüggesztés 
m ódjában is azonos m egoldást mutat
nak. A  típus gazdaságos  üzemét a 12 
literen aluli német norm álfogyasztás, 
teljesítményét a 118 km-es csúcssebes
ség és 110 km-es sebességá llóság  je l
lemzik.

A  M ercedes-Benz típusokról közölt 
m égo ly  vázlatos ismertetésünkben is 
helyet kell szorítanunk a gyá r két 
extraklasszisú modelljének, az 540-es- 
nek és az ú. n. N agy  Mercedesnek. 
Ízelítő: az 5.4 l.-es nyolchengeres
540-es kompresszoros típus teljesítmé 
nye 115 180 lóerő, csúcssebessége 170 
km és 2700 motorfordulatnál 145 km-re 
sebességá lló ! A  N agy  M ercedes? A  7 
literes, 8 hengeres motor teljesítménye 
155 230 lóerő, csúcssebessége 170 km. 
Érdekessége a kocsinak a deréknyi 
spirálrugókkal kombinált hátsóhíd a 
második sebességváltóm űvel, mely 
m integy ötödik sebességi fokozat a 
kormánykeréken elhelyezett előválasztó 
seg ítségéve l a négy  szinkronizált 
a lapsebesség i fokozat bárm elyiké
vel kupplungozás nélkül kombinatív 
kapcsolható. G yakorla tilag ez annyit 
jelent, h ogy a kocsi tulajdonképpen 
nyolc sebességi fokozattal rendelkezik.

A te ljesség szempontjából szólunk 
m ég a 2.6 literes Diesel-motoros sze
mélyautótípusról, mely a könnyű indí
tás érdekében elektromos fűtésű izzó 
gyertyákkal, olcsó üzeme révén máris 
népszerű a német taxiszolgálatban.

*

(Képes ismertetőt kívánatra hidd: 
Mercedes-Benz automobit rt., Buda
pest, X III . ,  Csata-u. 29.)
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A Fiat 500 motorjának minden poreikája 
hozzáférhető.

túl észrevehető mértékben a szabványos 
négyülésest, a Fiat-műveké az az ér
dem, hogy ezt a rég i kívánságot kielé
gítette és a nagyobb családdal rendel
kezőnek, a fuvarozónak rendelkezésére 
bocsátotta ezt a valóban korszakalkotó 
típust.

A  Fiat 1500 annyira közismert, hogy 
arról újat a lig  mondhatunk, másféllite
res, felü lvezérelt hathengeres motorja 
alacsony kompresszióarány mellett is 
43 í!) lóerőt teljesít. Ehhez járul a 
rendkívül tágas í—5 üléses, aerodina- 
mikus négyajtós zárt karosszéria, mely 
arról nevezetes, hogy a legsikerülteb
ben oldja meg a tökéletes kilátást. 
Negyvenhárom lóerő, rendkívüli gyor
sulás és sebesség, tágas férőhelyek: kell 
ennél sikerültebb kombinációja a te lje
sítménynek és kényelemnek?

A  Fiat-család „ fe je “  a nagy 2800 mo
dell. 85 lóerős, hathengeres motor és 
tetszés szerint Derlina vagy  Pullmann 
Limuzin karosszéria. A  F ia t 2800 úgy
nevezett reprezentáló kocsi, mely min
den porcikájában a legraffináltabban 
luxuskivitelű 6—7 üléses: az előkelő 
világ automobilja.

(Katalógust kérjen a Fiat Auto
mobilok Magyar Eladási rt.-tól, 

IV ., Aréna út 61.)

É v t i z e d e s  h í r n é v  p a t i n á j a  +  

a  l e g k o r s z e r ű b b  m ű s z a k i  m e g o l d á s :

ez az 1940-es FIAT-sorozat!
A F ia t azon ritka márkák egyike, 

* *  melynek: történelme van M agyar- 
országon, hiszen a m agyar automobiliz
mus fejlődése elválaszthatatlan a köz
ismert négy betűtől. A  F iat embléma 
M agyarországon is fogalom, k ifejező je 
annak a nemesen konzervatív irányzat
nak, m ely azonban korántsem tévesz
tendő össze az óvatos maradisággal. 
Ellenkezőleg, a F ia t az újítások és tö
kéletesítések terén m indig az élen ha
ladt, viszont sohasem bocsátkozott mű
szaki „kalandokba**, csupán azt iktatta 
gyártási tervébe, ami sikerrel állotta 
ki a kimerítő és gyilkos kísérletek so
rozatát. Ennek köszönheti létét a köz
mondásos F ia t kvalitás, melynek leg
hűbb k ife jező i azok a nálunk még min
dennapi üzemben látható katonai T ri- 
poli.s-Fiat modellek, melyek végigcsinál
ták az olasz tripolisi hadjáratot, később 
a világháborút és kerek harminc évi 
üzemmel „csontjaikkal** még m indig 
vígan gurulnak. V agy  utaljunk a köz
ismert F ia t 501-esekre, melyek sokszáz 
példánya húsz éve ró jja  a m agyar uta
kat és ma is m egállják a helyüket ak
kor, am ikor kortásaik szinte kivétel 
nélkül autótemetők és ócskavastelepek 
fogyatékában csendeskednek? Ezek a 
minden vérbeli autós előtt közismert 
tények építették ki Magyarországon is 
a F ia t név nemes csengését és állították 
a torinói gyár m odelljeit mindenkor a 
közérdeklődés gyújtópontjába.

A z  1940-es Fiat-program ot öt személy- 
gépkocsi jellem zi, az 500, a 1100, az 
1100 L, az 1500 és a nagy 2S00-as típus, 
ezek szám jelzései egyúttal a beléjük 
szerelt motorok ki kerekített henger
űrtartalmára is utalnak.

A  népszerű Fiat 500-at a lig  kell ol
vasóinknak bemutatni, hiszen ott síirög 
a mozgékony kis „Topolino** mindenütt, 
ahol csak gépkocsi fordul meg. A  F iat 
500 ideálisan igénytelen, kis fogyaszt őséi 
és olcsó használati kocsija mindenkinek, 
aki szerény anyagiakkal kívánja meg
oldani az egyéni motorositás kérdését, 
akinél fontos tényező a 100 kilométeren
ként jóva l hat literen aluli fogyasztás, 
de az olcsó ár, az olcsó üzemköltség 
ellenére mégis h íve a sebességnek, a 
gyorsulásnak, a jó hegymászóképesség- 
nek, ki akarja élvezni a hidraulikus fé 
kek. a zajtalan és szinkron harmadik- 
negyedikkel kombinált sebességváltó

nak, a független rúgózott első kerekek
nek, a jó úttartásnak és kanyarbizton
ságnak előnyeit.

A z  1940-es Fiat-család legkiemelke
dőbb tagja a két merőben új Balilla, a 
Fiat 1100 és az 1100 L., az előbbi négy, 
az utóbbi hosszabbított alvázú hatüléses 
modell. Az új F ia t 1100 merőben új „a r
cot*1 kapott, áramvonalas megépítésé
hez nagyszerűen idomul az új „szél- 
liasító** hűtő és hűtőrács, mely mint
egy érzékelteti azt a sebességet, melyre 
n négyajtós csukott modell képes. A  
F ia t 1100 hengerűrtartalom kategóriájá
nak valóban nemcsak egyik leggyorsabb 
képviselője, de műszaki megoldása és 
felszerelése olyan, hogy ezzel a rend
kívüli mozgékonysággal a legteljesebb 
biztonság mellett is megbirkózni képes. 
A  hosszú, m élyített és X  kereszttraverz- 
sel merevített alváz, a hidraulikus lö
késgátlókkal, zárt olajfürdőben rejtett 
lúgokkal megoldott különleges függet
len elsőkerékfelfiiggesztés, a felső foko
zatokban zajtalan és szinkrón négyse- 
bességes váltó, a félelliptikus rűgókknl, 
hidraulikus lökhárítókkal és torziós ru
házattal megoldott hátsóteíngely, az 
egymástól függetlenül csiga és szeg
menssel kormányzott elsőkerekek, a 
kívülről szabályozható kúpgörgős csap
ágyazással ellátott spirálfogazású dif- 
ferenciálmű, az olajnyomásos négy- 
kerékfék, a 12 voltos (!) elektromos be
rendezés, mind azt a célt szolgálják, 
hogy a F iat 1100 úttartás, kanyarbiz- 
tonság, stabilitás, lefékezhetőség stb. 
szempontjából párhuzamban legyen a 
32 lóerős motor nagy teljesítményével.

A  Fiat 1100 L. hosszabbított és szé
lesített alvázzal megoldott vá lfa ja  a 
fent le írt modellnek és ennek megfele
lő iig  hat üléses-négyajtós csukott ka
rosszériával van szerelve. Az 1100 L. az 
egyedüli kisliengerűrtartalmú hatüléses 
kocsi, m ely a nagy férőhelyet sikerül
tön párosítja a takarékossággal és tel
jesítőképességgel. Régen volt már szük
ség olyan hatülésesre, melynek beszer
zési és főleg üzemkölfcőrrp. h "lóriin

A Fiat 110 metszete.

— 35 —



K a r i é n  k é p e s  i s m e r t e t é s e k e t  a k é p v i s e l e t e k t ő l !



A LEGNEHEZEBB ALPESI 
H EG YIU TA KR A  ÉPÜL
TEK A STEYR-KO CSIK!
A Steyr-gyár -kezdettől fogva egyike voil-t a lengő- 

■L tengely úttörő harcosainak és ma, mikor a függet
len kerékfelfüggesztés elve valósággal diadalátiát járja, 
hálátlanság volna nem rámutatni a gyár ezirányú kez
deményező munkájára. Az áramvonalba szabott pom- 
nás Steyr limuzinok és kabriolék leple alatt azok a 
legőtengelyes és független kerékfelfüggesztésű alváz- 
konstrukciók leszármazottfai húzódnak meg, melyek, 
közel két évtized előtt is már azt hirdették, ahová a 
modern autókonstrukció végre ma. elérkezett. A  Steyr 
típusokat egyaránt hátsó lengőtieingely és függetlenül 
rugózott elsőkerék jellemzik. A  legmodernebb alváz
konstrukciót a közmondásosan megbízható Steyr-moto- 
rok egészítik ki. minden típusnak megvan a maga spe
ciális ..steyri“ zamatja. Steyr mérnökei mindig kor
szakalkotó lilákon jártaik: nézzük csak azt a már oly 
sokszor szemügyre vett Steyr „55“-t. mely önhordó ka
rosszériával a modern kiskocsiépítés alapelveit teste
síti meg! A  független kerékfelfággesztésű kocsi rend
kívüli stabilitásával, négy személy számára bőséges 
férőhelyével — amit sok közép-kocsi is megirigyelhetne 
— egyenletes járású, négyhengeres boxermotorjával 
még ma is a Steyr-program kétségtelenül kimagaslóan 
legérdekesebb típusa.

Az 55-ös Steyr 26 lóerős csúcsteljesítményét már 
3500-as fo-rdulatszámniál eléri, de még 3000-p.s fordulatnál 
is 25 lóerő fölötti teljesítménnyel dicsekedhetik. Hegy
mászó képessége bámulatos: első sebességű fokozattal 
a 85%-ős meredélyt is 10 km-es sebességgel gyűri le. 
4-ik fokozattal a 7%-os emelkedőn 50 km-es sebességgel 
robog tova!

Mindaz, aki tisztában van az autótechnika eszkö
zeivel. jól tudja, hogy a konstrukció és anyag legke
ményebb próbaköveit mindenkor a havasi utak mere- 
dekjein és szerpentinjein tinlálhatiuk meg. A meredek 
utakon az abnoranis menetel!' email ás ok folytán a motor- 
terhelés a legnagyobb, a szűkreszabott fordulók stabi
litást követelnek, a laza görgeteggel borított utak ala
pos igénybevételt jelentenek az anyagra, kemény pró
bára teszik a rugózást, a magas régiókban ritka le-

«

A 220-as Steyr kocsik hazája az Alpesek 
hágói és szerpentinjei.

vegő szintén jelentős üzemi nehézségeket ró a motorra. 
Nem hiába számítanak az alpesi túrautakon sikerrel 
szerepelt kocsik a legteljesítőképese7 b, legszívósabb 
típusok közé ...

Az Alpesek tövében, a meredek hágókra vezető 
utak kiindulópontjában füstölögnek Steyr gyárkémé
nyei. Az Alpesek, a meredek hágók, a szerpentinút, a 
havasi utak a Steyr kocsik otthona. Ezekre a kegyet
lenül nehéz utakra születtek!... Ügy az „55“-ös ,.kis“ 
Steyr. mint a másfél literes. „200“-as és a 2.3 literes hat
hengeres „220“-as modell! A  négyhengeres „200“-as 
típus a megjelenésekor technikai forradalmat jelentő 
aerodinamikus régi. 100-as modell korszerű továbbfej
lesztése, míg a „220“-as típus a legkülönfélébb kocsx- 
fajták jellegzetességét egyesíti. Teljesítményét és hegy
mászóképességét illetőleg hála 22 kg-os súlylóerőará- 
nyárnak, a sportkocsikkal egyenértékű, úttartása a ver 
senykocsik stabilitásával vetekszik, üzemgazdaságos
ság szempontjából igénytelen, rendkívül kényelmes 
jármű, mely Gláser karosszériás fcabriolé kivitelben, a 
legvál'.asztékosalbb eleganciát -testesíti m eg...!

*
(Képes ismertetőt kívánatra küld a Steyr-Puch- 
művek rt., Budapest, VI., Leliel-utca 25. szám.)

7  r; s ‘ r \ c  C f p  v t j  M O n F T  T T

Zse n i á 1 is cg y szó r ií só ir-
gel megoldott független 
kerék fiiggesztés gondos- 
kodik a kirugózat lan 
s ú Ívok red ti k á 1 á s á r ő I.
Fvz a konstrukció bizto
sítja a hagyományos 
Steyr-stahilitást. Az ön
hordó karosszéria tágas 
férőhelyet nyújtó bel- 
méreteit a kevés helyet 
elfoglaló 4 hengeres 
boxerniotor révén sike
rült biztosítani, míg a 
légellenállást csökkent ö 
aei dinamikus forma a 

g cdaságos üzemnek 
eg> v nem elhanyagol

ható záloga.
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ieüetHzik o BMW kocsikat
A lig akad gyár, mely a motoripar terén olyan széles- 
* *  körű tevékenységet fejtene ki, mint a BMW-g'yár, 
mely a motoros közlekedés minden ágazatában vezető 
szerepet vívott ki magának. Földön és levegőben, min
denütt, ahol rekordok vagy repülőbravurok születnek, 
sehol sem hiányzik a kék-fehér BMW-pajzs, mely a 
márkához fűződő csúcsteljesítmények révén a legelő re- 
haladottabb konstrukcióval párosult legmagasabb ní
vón álló precíziós munka ékes emblémája lett,

A  nagyteljesítményű középkocsikat előállító BMW- 
gyár munkaprogramjának gerincét a 2 literes, fi hen
geres motortípus 45, 50 és 55 lóerős változatokban az 
ugyancsak 2 literes 6 hengeres 80 lóerős sportmotorral 
kiegészítve képezi. Ez a program immár évek óta 
úgyszólván változatlanul áll, bizonyítékául annak 
hogy eme konstrukciók maradéktalanul beváltották a 
BMW-nimbuszhoz méretezett, bizonyára igen messze
menő reményeket.

A  BMW konstruktőrök 
munkájának egyik legjel
lemzőbb tényezője a felette '■ 
alacsony súlylóerő arány,  ̂
mely a magas, motortelje- jj 
sítmény és könnyű építés- j 
mód közös eredménye. Az 
alacsony lóerősúlyban talá
lunk leghívebb magyaráza
tot azokra a kiemelkedő 
sajátságokra, mondhatjuk 
BMW-tulajdonságokra, me
lyet egyrészt végsebesség, 
másrészt gyorsulást illető
leg egyedülálló helyet biz
tosítanak a BMW kocsik 
számára. A  2 literes 45 ló
erős, illetve az 50 lóerős 
túra-limuzinek 20 kg kö
rüli rendkívül alacsony ló
erősúlyával kapcsolatban 
fölösleges magyaráznunk, 
mit jelent ez a gyakorlatiban 
a kocsi gyorsulása és ele
vensége. nemkülönben gazdaságossága szempontjából.

A  BMW gyártási programja a nagykocsik felé ten
dál: a tavaly megjelent 3.5 literes, hathengeres, 90 ló
erős modell méltó koronája ennek a gyártási program
nak. A kocsi 150 km-es csúcssebessége mellett 135 km-re 
sebességálló és ezt a kétségtelenül tekintélyes tempót 
3000-es motorfordulaszámnál éri el. A  kocsi felette

A jó űtfekvés biztosítéka a HYiW-kocsik elsőkerék fell'iiííffesztése,

gazdaságos üzemének kulcsa. — mint az összes BMW- 
típusoknál'. — a felette alacsony, mindössze 13.9 
kg-os súlylóerő arányban rejlik, a 3.5 literes kocsi 
fogyasztása egyenletes 100 km-es sebesség mellett

alatta marad a 14 li te
llek. A  kocsi alváza a jól 
bevált BMW-konstrukció 
elemeit foglalja magában: 
elől keresztrugós BMW-len- 
gőtengely, hátul torziós ru- 
dazattal rugózott merev- 
tengely. Mint minden BMW- 
modeli, ez is hidraulikus 
fékekkel és központi olajo
zással kerül forgalomba.

A BMW-gyár, mely úgy
szólván kezdettől fogva a 
hathengeres konstrukció 
mellett kötötte le magát, 
ma teljes gyártási pro
gramját ezen az alapon 
hajtja végre. A  gyár két 
alaptípusa természetesen a 
két hathengeres, 2 literes 
típus marad, a múltból is
mert 45 és 50 lóerős változat
ban, formailag egyöntetűvé 
tett. lágy vonalú, elegáns 

úgy limuzin, mint kabriolékarosszériákkal, niel-
kivitelben készül' ínyencek számára készülnek a 3
gázosítás. 2 literes 55. illetve snortanctoros 80 lóerős 
alvázakon a kétüléses, pótpados sportkupé és sport-
kabriolé változatok, míg a 80 
kocsi a niaga_ 10 kg-on aluli 
emberek vágyálm a...

lóerős „rasszig" sport- 
lóerősúlyával a sport-

(Kérjen képes ismertetést a BMW vezérképviselettől; Majláth M., Budapest, VI. Lehel-utca 2.)
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Ünnepélyesen rohadták a rendszeresített Rónia—Tokio légi útvonal 
első gépét, a Yamatot. A képen a nemzeti viseletbe öltözött japán és 

az egyenruhás olasz repülőket látjuk.

Golyószőró tiizelöálláshan. A golyószóró irányzója várja a tözparan- 
csot, társa távcsövön figyeli a felbukkanó eélt. A korszerű golyo- 
szőrót nagy tüzgyorsaságn és tüzereje, rendkívüli mozgási képessége 

jellemzi.

Néha clefántositani is kell a motorositott egységet. Képünkön azt a 
ritka jelenetet látjuk, amikor a Ilagenbeek cirkusztól kölcsönvett Roma 
nevezetű nagy-fülű vontatja át a katonai gépkocsit a patak medrén.

Tisztogatják a páncéltörő ágyú csövét. A harc- és páncélkocsiknak 
ezt a parányi rémét terepmenő gépkocsikon vontatják, a löveg maga 

két ballongumis keréken gördül.

Izgalmas az a pillanat, amikor az U hajó orra váratlanul előbukkan 
a mélyből: tajtékzik és hullámzik a tenger. Aki hajlamos a tengeri 

betegségre, abból aligha válik használható U hajó matróz.
Zajtalanul lopakodik előre a terepkutató járőr . . Előttük ezer jég
kristállyal díszítette fel télapó a szögesdrót akadályt. Feszülten 
ügyelve, görnyedten halad a járőr, hiszen nem tudják, melyik pilla

natban kapnak valahonnan tüzet.

Német légvédelmi könnyű gépágyú tüzelőállásban. A löveg körül a 
kezelők szorgoskodnak, a jobbszélen a ̂  távmérővel felszerelt tüzért 
látjuk, amint optikai műszerével állandóan követi az ellenséges re

pülőgépet és közli az irányzóval a távolságot.

A  távmérő műszer és az azt kezelő tüzér szinte egyetlen egységbe 
forr össze. A  távmérő nyeregszerűen illeszkedik a tüzér vállára, akinek 
más dolga nincsen, mint műszerét ráirányozni az ellenséges gépre és 

leolvasni a távot.
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