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y6zott a Kiralyi Magyar Automo-

bil Club! Feljelentést tett jogosu-
latlan versenyrendezés (?) cimén a
KTT ellen a Belugyminisztériumban, a
feljelentés nyoman megindult a vizsga-
lat, a hatésagi eljardas, a kihallgata-
sok sorozata annak rendje és moadja
szerint. Kozma Endrébél, hatszoros baj-
nokunkbdl terhelt lett to6bb tarséaval
egyetemben és vasarnaponként mar
nem hangzik lel az egészséges motor-

zgas sem a nagyrakosi gyakorlo-
téren, sem pedig a svabhegyi lanka-
kon. Csendes, nagyon csendes lett

minden a Sipka szorosban, a magyar
motorsport Sipka szorosaban.

A KMAC érthetéen buszke diadalara,
buszke a nagyszerl és gyodkeres ha-
tasu gy6zelmére. De még nem vette
észre, hogy a buszkeség, a diadal, a
gy6zelem minden eréfeszitése ellenére
sem képes tullépni a nagyon elcsen-
desedett Apponyi téri klubhelyiségek
klUszobét. Hiaba minden, az Apponyi
téri helyiségeken tul senki sem tud 6rven-
dezni a diadalnak, mely a KMAC rop-
pant er6feszitését koronazta. S6t csal-
hatatlan jeleit latjuk annak, hogy belll,
a KMAC kebelén belul is vannak egyes
elgurultjai a klubszellemnek, akik nem
tulsadgosan rajongé lelkulettel figyelik
ezt az erbfeszitést és annak eredmé-
nyeit. Akiknek szemében a sport nem
egyszer(G paragrafuskérdés és akik
képtelenek kiirtdsra érdemes ellensé-
get felfedezni abban vagy azokban,
akiknek a lelkén fekszik a magyar
motorsport hamleti probléméja. Akik-
nek a szemében a fentemlitett eré6feszi-
tés legalabb olyan kidbrandité, mint
a hagymas szafaladét kavézé dramai

szende, legaldbb olyan karos, mint a
sportember tréningje a — kariyaszo-
baban.

Egy azonban bizonyos. Ha a KMAC

-- megengedjuk szigorian a sajat-
maga szabta sportszabalyok szellemé-
ben — lehetetlenné tette a KTT mi-
kodését, ugy ezzel mondhatni valtot
allitott ki. VAaltét, melyet minél tébb és
minél hasznosabb, minél jelent6ség-
teljesebb  motorsportesemény megren-
dezésével kell bevaltania. Karpoétlast
kell adnia a magyar motorsportnak,
sportolasi lehet6séget azoknak a sza-
zaknak, akik csakis és kizarélag azért
vettek részt a KTT munkéajaban és kiran-
duldsaiban, mert erre alkalmat éppen
az arra hivatott KMAC nem adott.
Mert, hogy a KTT kirdndulasok rend-
szeressé valtak, hogy sokszaz érdek-
16d6 és sportolni akaré randult ki va-
sarnaponként fegyelemben és a mo-
torsport o©nzetlen szeretetében 0Ossze-
lorrva, az csakis annak volt kovet-
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kezménye, hogy mas alkalmuk a
sportolasra nem volt. Nekik nem az
volt a fontos, hogy vajjon ki a ren-
dez6 és vajjon mennyiben térvénye-
sek avagy torvénytelenek a keretek,
nem az volt szadmukra donts, hogy
vajjon a FICM szabalya, avagy a pa-

pirosba dermedt nemzeti sportbizott-
sdg hogyan mérlegeli az Ggyet. Spor-
tolni akartak, motorozni. Megtanulni

a terepmenést, a nemzetvédelmi szem-
pontbdl oly fontos 4arkon-bokron at
valé motorozast. Melyre a KMAC és
fiokegyesuleteinek csendbe dermedése
kovetkeztében méas alkalmuk nem
volt.

A KMAC tehat addssagot valalt. Es
ne varja meg azt az id6épontot, amikor
a mainél is sokkal erélyesebben
hangzik fel a felszolitas: addés fizess.

*

z Uzemanyagmennyiségek korlato-
A zdsa mer6ben 0 megvilagitasba
helyezi a gépkocsibiztositadsok kérdé-
sét. A motalkérendelet kovetkeztében
atlag egyharmadara csokkent a gép-
kocsik havi kilométerteljesitménye,
amivel egyltt — igy tanitja a matézis
egyharmadéara csokkent a biztosi-
tok kockéazata is. De eddig sehol, se-
milyen alakban nem tették széva azt,
hogy a gépkocsi biztositasi dijtétele-
ket az Uj rendszernek megfelel6 mér-
tékben leszallitanak.

A korlatozas el6tti idékben az atla-
gos gépkocsi havonta megfutotta a
maga masfélezer, vagy tébb kilométe-
rét. Ma atlagban 0tszaz kilométerre
futja a havi motalkéanyag, raadasul

Inter arina. ..
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a balesetek szempontjabél igen sza-
mottevé orszaguti forgalom az egy-
harmadnak megfelel§ szintnél is joval
mélyebbre sullyedt, mert hiszen a
havi 0tszaz kilométeres uUzemi lehet6-
ségek mellett ritka az az autds, aki
orszaguti tarara vallalkoznék. Csoék-
kent a baleseti és egyéb kockazat, de
a biztositas dijtételei tovabbra is a
régi, a toronymagas szinen mozognak.

A gépkocsi, a motorkerékpar ma el-
s6rendl kozszukségleti cikk, melynek
aralakulasaba az Arkormanybiztossag
hathatésan sz6l bele. A biztositas kér-
dése nyilvan elkerulte az illetékesek
figyelmét, akik egészen biztosan meg-
fontolds targyavéa teszik mindnyajunk-
nak ezt az életbevag6 ugyét.

*

févaros  Gttestei rovidebb-hosz-

szabb id&re ingyenes korcsolyapa-
lydkka valtak, hatalmas hobuckak
tarkitjak az uttestek kétoldalat, hor-
padt sarhanydék, benyomott h(ték és
lelkes kifakadasok unneplik a hava-
zast és a Koztisztasagi Hivatalt.

Nagyon is megértjuk, hogy az ég-
b6l hullott fehér csapast nem lehet
percek alatt eltintetni. Viszont nem

értjuk azt a furcsa ,kirakatrende-
zést", amely a hobuckak kornyékén
folyik le. Naphosszat, éjjeleken &t
folyik a hébuckdk nyesegetése, pas-
kolgatasa, szobraszgatasa, idomitasa,
szimetrizalasa, korulcirkalmozéasa, kol-
toztetése. Nem vagyunk uccasepré-
szeti tehetségek, de azt Kképzeljuk,
hogy ugyanezzel a faradsaggal akar
teljesen eltavolithatndk a hdéhegyeket.

és L. Kraus az

1340cs német bajnok, a két német 1SMW mend Is felvette az angyalbdrt.



SETA A KORMANYRUD KORUL

Miért késik még mindig az egységes szabalyzo elhelyezés?

A motorkerékpar-korméanyruad nem-
csak korméanyzasra szolgal, hanem
itt helyezkedik el a szabalyzészervek
legnagyobb része: a gaz- és esetleg le-
vegbszabalyz6, az el6gyujtas szabaly-
z6ja. az els6fék. a knpplung és tdbb-
nyire a dekompresszor emel6karja, va-
lamint a villanykurt és a fénytompité
nyomdgombija, illetve kapcsoléja. Ert-
het6 tehat, hogy a szabdalyozészervek,
kapcsolék  és emel6karok elhelyezése
terén még mindig igen tag tere van a

tervez6k egyéni izlésének, ami vég-
eredményben kaoszhoz vezet, mert a
legtobb  motoron egymaéssal homlok-

egyenest ellenkezd szabalyzéelrendezést
taldlunk, ami a legrégibb motorost is
zavarba hozza. Van olyan motor, me-
lyen az els6fék emel6karja a balkorma-
nyon van, a masiknal ellenkezbleg, a
jobbkorméanyon taladljuk, a kupplung-
emel6t egyik motoron a balkormany
végén talaljuk, a masiknal a bal kor-
kormanyszar kozepetajan pompazik.

Tudjuk jél, hogy a motoros beidegzi
a kulonféle szabalyzok helyzetét és ha
kell. hat gondolkodas nélkul nyomja

A vlllanyktirt nyomégombjanak  helyét
csak akkor valtoztathatjuk, ha kengyelesen
van felszerelve,
meg az elsofék emel6karjat, vagy a
kupplungot. Ha todrténetesen motort
cserélt, a legjobb akarattal is megesik
vele az. hogy a kupplunggal akar fé-
kezni. kapcsolasnal a kupplivng helyett
az elsofék emeldjét markolja pusztan
azért, mert annak a masik gépnek a
tervez6je mas véleménnyel volt a sza-

halyzészervek elhelyezésérél.

A legtobb korszerl gépen a szabaly-
z6szervek nem kengyelesen, tehat el-
csUsztathatéan és valtoztathatéan van-
nak szerelve, hanem bele vannak épitve
a korméanyrddba, utélagos valtoztata-
sok tehat alig lehetségesek. Rengeteg
baj adddott az ilyesmibé6l, de a gyarak
csodalatosképpen még mindig nem szan-
tdk red magukat az igen Kkivanatos
szabvanyositasra. Vannak gyartma-
nyok. melyek szabalyzéit csak elefant-
ful mekkorasagu tenyerekkel és Liszt
Ferenchez mélté hosszUsagu ujjakkal
lehet kezelni és nem egy olyan gyart-
manyt ismerink — ne nevezzik nevén a
gyermeket —, melynek olyan révidek a
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szabdlyz6szarai, hogy fi megboldogu-
lasa el6tt kozismerten vasmarku Breit-
bart szaktars sem gy6zné kezeléstket
hosszabb ideig goércs nélkul.

Az ugynevezett  forgatémarkolatok

(magyarul: drégriffek) terén is teljes
az anarkia. Az egyik gyartmany
egyenletesen, de hosszi uattal nyit, a

masik alig egyotod korforgassal mar
teljes gazt ad. Van progressziv drégriff,
mely eleinte kevés gazt ad. majd hir-
telen sokat: aki nem ismerkedik meg a
kulénb6zé gyartmanyok meglepd eré-
nyeivel. az ugyancsak zavarba jut, ha
megszokott gépe helyett egyszer csak
idegen gépre kell dlnie. Es, hogy teljes
legyen a katasztréfa, még olyan gép is
van, melynek gazszabalyzéja a balkor-
manyon van, meglepd szenzaciékban ré-
szesitve azt a derék mazsolat, aki eld-
gyujtas helyett sajat hibajan kival a
legkivalasztottabb pillanatban adja mo-
torjara a — teljes gazt.

A német gyarak mar régebben tervbe
vették a szabvanyositast, sajnos, a di-
cséretes torekvés még mindig nem ve-
zetett eredményre. Az oka egyszerl: a
{legtobb gyar ,egyéniségre** torekszik,
,mast** akar adni a konkurrens gyarnal
és ugyan miben domborithatja ki job-
ban egyéniségét, mintha homlokegye-
nest ellenkez6leg rakja fel a szabalyz6-
szerveket.

A biztos vezetés egyik el6feltétele az.
hogy a szabalyzészervek jol a keze-
ligyében legyenek a vezetének. Szeren-
csére a legtobb szabalyzészerv ugy van
a kormanyszarakra szerelve, hogy azok
allasa kisebb-nagyobb mértékben allit-
haté. De még a fixen rogzitett szabaly-
z6k esetében is segithetink magunkon,
mert a szabalyozéemel6k és markola-
tok szarat kell6 oOvatossaggal ugy haj-
litjuk. ahogyan az a kezinknek a
legjobban megfelel. Naponta latni mo-
torosokat. akiknek a baltenyere uGgy ki
van feszitve, mint denevér a deszkan:

pusztdn azért bdégj' baljuk kozépsé,
‘gylirs és kisujja a kupipiungemeld
messzire elallé6 Kkarjat elérhesse. Az

olyan mazsola azonban ritka, aki ilyen-
kor azzal segit magan, hogy a kart egy
kicsit hozzahajlitfa a kormanyrudhoz,
hogy Uuijgimnasztika nélkul is elérje a
kart. Ugyanez az eset az -els6féksza-
balyzénal. mert rendszerint olyan mesz-
szire hajlik el a kormanyruadtél. hogy
azt valéban mokanyul megmarkolni
mar csak azért sem lehet, mert a veze-
tének hianyzik a megfelel6 kaliberd

LEGOLCSOBB
LEGNAGYOBB

hasznalt motorkerék-
par alkatrészekben
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A korszer(  kiipplung vagy elsofék sza-
balyz6 kar fé' hossz,” hogy ~ kemény marok
is

nélkii mkddtethets legyen.

marka. Megelégszik tehat markolas he-
lyett egy-két ujjal végzett fékezéssel,
hogy igy a legtokéletesebb ]ékrendszer-
rel sem lehet megfelel6 fékhatast el-
érni. nagyon érthetd.

Latni motorosokat, akiknek a jobbke-
zUk huvelyk- és mutatéujja rendszerint
sebes, kuléndsen a hivelykujj Izulete
tadjan latni szép hegeket. Az ilyen mo-
toros gépén a bilux, a levegd, a kurt-
gomb egyike-masika, vagy mindharma
van tulkézel a forgatomarkolathoz, a
drégriff kezelése kozben tehat akarat-
lanul is nekiszoritja ujjat vagy ujjait

Jol bevalnak az efajta kombinalt bilux és

villanykurt kapcsoléval ellatott gaz- és le-

vegdszabalvzok. A markolat szélesed6 gumi-

boritasa megakadalyozza a jobb huvelykujj
sebesedését.

az emlitett szabdlyzészervek éles ré-
szeihez és viseli vérz6 sebeit ahelyett,
hogy kis Ugyeskedéssel odébbkoltoztetné
mindazt, ami Gtban van.

Milyenek az idedlis szabalyzészervek?
A kupplung és az els6fék emel6karja
hosszu legyen és hajlasa olyan, hogy
ne legyen tul tavol a kormanyrudtél,
tehat a kis marok is megbirkézhassék
vele. A dekompresszor karja legyen
egészen kicsiny és legyen minél tavo-
labb R fontos szabalyzoktél, mert hi-
szen igen ritkan, tobbnyire csak indi-
tasnal van red sziukség. A gyudjtas és a
leveg6 szabdalyz6i akkor vannak helye-

sen elhelyezve, ha olyan koézel vannak
< gazt szabalyoz6 drégriffhez, hogy a
mmarkolat eleresztése nélkul, egyetlen

ujjal kezelhet6k. Ugyanez vonatkozik
a Dbiluxkapcsoléra és a villanykurt
gombjara, melyek ugy legyenek eihe
lyezve. hogy a jobbkezink huvelyk ujja
a kormany eleresztése nélkul is elvégez-
hesse a kapcsolast.

SUNBEAM

motorkerékparok (hasznéaltak), alkatrészek
méarkéas olajok, angol lancok,
NORIS fényszoré6-alkatrészek
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Iiml%lkednﬁ!‘( Aa 1égi
A német légier6k egyik leggyorsabb egysége az ME 10 jelzésd ;,é?os?,skmle'hatﬂggo*
Mcsserschmitt vadaszgép. Ezer l6er6nél is nagyobb teljesitmény( sabb légvédelmi esz-
motorjaval, behuzhato futoszcrkezctével és kulonleges = épitesével koze a léggombzar,
nemcsak 70 kilométer koruli csucssebességet képes ~kifejteni, ha- a gazzal toltott és
nem emelkedési képessége és repuld tulajdonséagai is egyedulalléak. tobbezer méter ma-
asra felbocsatott
allonokat  rogzité
vékony acélsodrony-
rendszer athatolha-
tatlan és halélos fa-
lat emel a tamado
repul6rajok elé.

Télen sem szinetelhet a E)Ilétaképzés. A kit(in6 Bucker Jungmelster
gyakorlégépek kerekek helyett kuldnleges sitalpakat kapnak, melyek
segitségével a leghagyobb hoban is felszallliatnak.

Uernd Rosemeyer, az
aut@sRort vilaghird
alottjdnak 0oz-

Egész Utegnyi %ézpalackbél toltik a zardlég- hési

Omboket. "A”~ hatalmas Mannesnuinn _palackok- vegye maEqa IS vi-

an levé sdritett gaz percek alatt tolti meg a laghird: Elly Bein-

légi ,kolbaszt®, mely sikeresen tartja tavol a horn a legjobb né-
tamado6 ellenséges légierdket. met _repulok _egyike.

Képunkon Beinliorn

, . L B L asszonyt az egyik

Német kozepes tarack tlzel6allasban. A cs6 magas allasabdl kovetkez- — Messerschmitt al-

tethetjuk. hogy a jol rejtett l6veg nagy tavolsagra készil eppen fun  vezetdulésében
kidldeni vijjogé udvozletét. latjuk.



SZABADALMAZOTT
ABLAKMELEGITOK

szilankmentes tveggel

Hidba torhetetlen a szélvéd6 lveg, ha
az ablakmelegitd kézdnséges uveghdl
val6. Teljes biztonsagot csak a szildnk-
mentes (veggel szerelt patent fel-
erdsitésti ablakmelegitéink nyujtanak.

Négyféle nagysagban, egyszer(
és kettds kivitelben szallithatok.

Miért fagyoskodjunk
a hideg kocsiban?

A motor meieg h(itévize ingyenes,tiszta
és egészséges flitést ad és nem kell
hozza mas, mintakdnnyen beszerelhetd

BOSCH KOCSIFUTO

Minden kocsiban alka mazhato,
amelyben vizpumpa tartja
a hitévizet korforgasban.

Ara: szerelés nélkil P. 130.—

Kérje téli cikkeink leirdsat és arlapjat!
Ingyen és bérmentve kildjik!

BOSCH ROBERT KFT.

BUDAPEST, V., VAQ UT 22-24. TELEFON: 292-338

Visszatért tarolfelderité  utjar6l a német rcpuldsrép. Jol esik
ilyenkor megtargyalni az atélt izgalmakat.

Nem tdl ,,lakélyos" az |I' hajé belseje, ahol azonban csendesebb
orak alatt rudiot is lehet hallgatni. Oldalt latjuk a fekv6helyeket.

Pszichotechnikai gépkocsivezet6 vizsgalé berendezés. V ,vezetd"
el6tt mozigép pereg és onmUlkods szerkezet allapitja meg, hogyan
reagal a vezet6 az el6re nem latott eseményekre.



Az akkutHuiatat teudszues kat&alr
tartasa tHepduidbzza az eSelttacamit
A gépjarmi egyik legfontosabb alkatrésze az akkumulator,

melynek sokkal kevesebb figyelmet szentelink, mint
amennyit az megérdemel. Szerencsére a mai korszer(i markéas
akkutelepek kevésbé érzékenyek és élettartamuk meglep6en
nagy, lia — megfelel6 gondozasban részesitjuk O6ket. A gon-
dozds maga egyszerl, kéthetenként vagy havonta desztillalt
vizzel pétolni az elparolgott savat, megtisztitani a szulfatos
kapcsokat, megallapitani és korrigalni a sav fajsulyat és —
ha szikséges — id6kozonként arammal feltolteni a kimerult
telepet. Az utébbi karbantartasi mozzanat az, melyet a leg-
tobben elmulasztanak abban a hiszemben, hogy a dinamoé
ugyis mindig tokéletesen toltott allapotban tartja a telepet.
Tévedés ez a javabol, kuléndsen télviz idején, amikor a hideg
motor atforgatasakor sokkal tébb &ramot fogyaszt az o6n-
indité, amikor tovabb égnek a lampak, mkodik a szélvédés-
torl6, a sokszor kettés defroszter, a Bosch-kéalyha, raadasul
vigan hasznéljuk a szivargyujtét, az iranyjelz6t, az inkabb
harom, mint két hatsolampat, a keres6lampéat és a rengeteg
mas arampusztité alkalmatossagot. Ne felejtsik el, hogy a
korszer( autogyartas vezérelveinek egyike a takarékossag,
mely a dinamdé méretezésénél is szerepet kap. Sok a fogyaszté
és — kevés kivétellel — kicsiny a dinamé teljesitmény, meg-
értjuk tehat, hogy akkumulatorunkat néha arammal is fel
kell toltetnink.

A nagyvarosi autés és motoros kellemes helyzetben van,
hiszen rendelkezésére allanak a szakcégek, ahol nemcsak meg-
toltik hdszonnégydra leforgasa alatt telepét arammal, hanem
a toltés idejére még kolcson akkuval is szolgalnak. Nehezebb
a helyzetuk a vidékieknek, mert a kisvarosok vagy nagyobb
falvak mdahelyeiben ritkan vallalnak akkutoltést. A legtobb
vidéki mudhelynek van esztergapadja, fardégépe, villamos
transzmisszidja, de akkumulatortélté berendezése mar rit-
kadbban. Ezt meg is lehet érteni, mert a szabvanyos tolt6-
berendezés nem olcsé, a sokszazpengés kiadast a kis forga-
lom nem hozza be. Hidba hoznak a gyarak egyszerlen kezel-
het§ és gazdasdgosan m(kodd rézoxidos, csoves stb. tolt6-

ilyen motorgeneratorral néhany _penglgvel oldhatjuk meg az akku-
mulatortiltéberendezés problémajat. Természetesen meghajtoinotor
csak akkor kell, ha a mdhelyben nincsen sokat dolgozé transz-
misszio. ~  képen két dinamoét hajt meg a motor, a nagﬁ/, tizenkét
voltos Jlin.iméra két sorba kapcsolt, egyenként hat voltos_indito-
telepet lai mk, a kisebb dinamé harom™ parhuzamosan kotétt hat-
voltos motorkerékpar telepet tolt. Az abra sérnas, hianyzik réla az

aram'’i "aséget szabdalyz6 ellendllds. A relé a dinamékban van.

berendezéseket forgalomba, amikor ezek beszerzési ara elér-
hetetlenné teszi megvasarlasukat a kis vidéki mdhelyek sza-
mara.

Akkumulatortolté-berendezést a legkisebb vidéki mdhely is
létesithet csekély kiadassal, ha villanyarammal, illetve vil-
lanyarammal hajtott transzmissziéval rendekezik. Nem kell
mast tennie, mint valamelyik temetére érett 6cska kocsibol
kizsigerelni a dinamoét és ezt kozvetlentl a transzmissziot
hajté villanymotorra kapcsolni szij- vagy fogasattétellel. A
dinaméhoz odatartozik a relé, ampermérét és tolés ellenallast
néhany peng6ért minden O6cskasnal vasarolhat és maris ké-
szen van a toltéberendezés, melynek masik nagy elénye az,
hogy mintegy ingyen tolt, hiszen csak akkor mikoédik, ami-
kor a villanymotor amugy is hajtja a transzmissziét.

Akinek csak keveset jar a transzmisszidja, az egyharmad
vagy fél léer6t teljesité kulon motorral hajthatja meg* a di-
namoét, az olcs6é ipari arammal igy is csak fillérekbe kertl a
toltés.

AVARTA
AKKUMULATOR
KONSTRUKCIOJA:

1 Lemezracs

2. Negativ lemezracs
aktivmasszaval
toltve

3 Pozitiv lemezracs
aktivmasszaval
toltve

4. P6lushid

5. Keménygumi-
szigetel6

6. Lemezcsoport

7. Haromcellas
blokkszekrény

8. Elemfedél
9. Elemdsszekoté

Keménygumi-
zarod ugod

VARTA AKKUMULATORTELEPPEL minden idében biztosan indit.
Gyartja: TUDOR AKKUMULATORGYAR RT., BUDAPEST
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Kirschner Béla t

Kirschner Béla az Autétaxi rt. Ugryv.
igazgatéja. a Maganautokereskedelmi
és Mdszaki kft. Ggyvezetdje, a szakma
egyik kivalé reprezentansa, alkotd éle-
tének delén, tragikus hirtelenséggel el-
lidnyt. Az egész autészakma Gszinte
megddbbenéssel értestlt a szomord hir-
r6l. amely ugy barati, mint szakmai
korokben 6szinte részvétet valtott Kki.
Kirschner Béla 42 évet élt és gépész-
mérnoki oklevele megszerzése utan ér-
deklédése azonnal az autészakma felé
terel6dott, hogy annak érdekeit el6bbre
vigye. Szadmos érdektestuletnél viselt
el6keld tisztséget. Ezen allasokat nem-
csak disznek tekintette, lianén” vallalta

az Aallassal kijaro felel6sségteljes mun-
kat. Korai elhdnyta potolhatatlan dGrt

hagyott maga mdogott.

AZON ALKALOMBOL,

hogy Ujabb 14 km-es német autdutszakasz
készult “el, érdekes megemliteni, hogy az
autéuthalozat épitkezései a haboru ellenere
is tovabb folynak. Serényen épil a cseh;
morva protektoratust atszel6 breslau—becsi
vonal, a sziléziai iparvidéket a Jablunka-
szorosig atszel6 szakasz el6munkalatai is
folynak, egyik szarnyvonala a Wartha vi-
déken at Kkozvetlen Osszekottetést jelent a
Keleti tengerrel! o ) .

A ,MOTORMERMUKUK TARSASAGA%4

detroiti Ulésén az amerikai Pratt-Wliitney
repulégépmotorgyar fémérndke, a német
Messerschmitt gépeket a vilag egyik leg-
jobb konstrukciojaként aposztrofalta.

HARMINC EVES

a Junkers-féle ,csupaszarny4! repul6gép sza-
badalma. Junkers professzor Kkorszakalkotd
konstrukcidja, a széles, szabadon hord6
szarny szabadalma februar 1-én volt har-
minc ~ esztend6s. Junkers professzor szabta
meg a repul6égépépités iranyvonalait az-
altal, hogy az eszményi ,Csupaszarny
repuiégéphez valé kozeledést segitette elé.
Ennek a célnak érdekében oldotta meg a
személyzet, a motorok, a hasznos teher pro-
bléméajat ugy, hogy mindezeket az, Ureges
szarny belsejében” helyezte el. Erdekes,
hogy " ezt a szabadalmat annakidején alig
vettek UgKeIembe. Az az elgondolds, hogy
a szarnyakat olyan vastagra lehessen épi-
teni, hogy azokban ¢€l6 személyek is helyet
foglalhassanak, a vilaghabord el6tti id6k
legkomolyabb szakemberei szemében is merd
agyrémnek tlnt fel. késébb aztan méar mint
az aviatika elgyik legtermékenyebb eszméje
hatott a rept ogeﬁepnes fejlédésére. A kor-
szakalkotd, de~ kezdetben ' figyelmen kivul
hagyott felfedezés utdn o6t évvel valosit-
hatta meg Junkers professzor els6 izben
elgondoléasait, a vilag els6. teljesen fémbdl
készult repulégépének megalkotasaval. Ez
a lépés dont6 jelent6ségl volt a repilés
torténetében. A" vastag szarny, az Ugyneve-
zett ,Junkers-ProfiT4 azéta “mindenttt be-
valt és a nemzetkozi
I6désének hatalmas

NEMETORSZAG

legrégibb repil6gépmotorgyara, az Argus,
nemrégiben gyartotta le~ 10.000-k repul6-
motorjat egy As 10 jelli, 240 l6er6s, 8
hengeres modellt.

MOST TUDTUK MEG,

repulégépépités fej-
Iend‘LEJIetetg % ott. !

hogy 1938-ban a vilésgon 25 légiforgalmi val-
lalat rendelkezett Junkers repualogepek fo-
l6tt. A vallalatok 06sszesen Junkers

utasszallité masinat tartottak Uzemben.

topjI

DR. TODT,

a német birodalmi autédthalézat és a Sieg-
fried vonal épit6je, a_minap hosszabb be-
szédben mondott “koszonetét az NSKK-nak
a nyugati erédvoual megépitésénél szolga-
latot teljesit6 autésainak es motorosainak,
akik az épitkezéseknél futarszolgalatot es
Pépjérm(jel en6rzést végeztek. Az'xsSKlv-
egények szolgalati Gtja az épitkezések tar-
tama  alatt az egyenlité szazhuszszorosara
ragott! Nem kevesebb ez, mint 500 millié
kilométer, amibdl béven Kijutott az es6ben-
sarban, libban-fagyban, kodben és elsotéti-
tett éjszakdban abszolvalt
is! ...

A BRANDENBURGI OPEL

teheraut()gyérban, mely Eurdpa egfyik leg-
moderneb és legkorszer(ibben Telszerelt
teherautégyara, a minap készult el a
75.000-ik FeI—BIitz teherauté. A jubileum
annal meglep6ébb, mert a gyar épitkezését
tudvalevéleg alig négy esztendével ezel6tt
kezdték volt el!

kilométerekbdl

Utvezetok, Hatv&zet'ak,

soflérjeléltek, csak orszagunk legmoder- VIKTORIA AUTOSZAKISKOLDBAN
nebb, egyetlen térvényszékiieg bejegyzett tanulnak!
at 2. Telefon: 120814

Felvételi iroda: Andréassy
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ERDEKES TUDNI,
hoay 1938-ban a vildg motorkerékpar pro-
dukci6ja 407.725 darabra ragott, ann a meg-
el6z6 evvel szemben 11%-0s emelkedést je-
lentett. A vilagprodukcié oroszlanrésze,
206000 darab Németorszagot illeti, inig
Anglia (56000, Svédorsza 40000, Olasz-
orszag 24600, Japan 16(1% Franciaorszag
13700, az USA pedig 13200 darabbal szere-
elt n gyartasi statisztikdban. A motor-
erékparexport terén is Németorszag veze-
tett. produkcitjanak kerek 20%-at, azaz
41600 gépet exportalt, mig az angol export

19780 darabra esett vissza az el6z6 évi
25250 darabbal szemben ...
BURGALLER,
a régi svabhegyi versenyekr6l nalunk is
jol ismert német autdverSenyzé, aki a né-
met repuléflotta kotelékében  teljesitett
szolgalatot, hési halalt halt.
SVAJC

idegenforgalma az elmualt év nyaran mint-
egy 30%-al csokkent.
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— Pompaéasan sikerult
estélyekrol szamolhatok be Szerkeszt6
urnak! Sorrendben el6sz6r a MOVE
Nagytermében megrendezett Bosch-bal-
rél, majd a Vasuti és Hajozasi Klub
osszes helyiségében megtartott Steyr—
Puch-balrol kell megemlékezntink.
Mindkét tancestélyt a ,Megy a kocsi,
porzik az Ut utana. cimd ropog6s
csardas vezette be, mely kivilagos-
virradatig tarté6 jokedvet teremtett*..
— Mit hallott Hébli ar a Maiért ter-
vezte ,bekdtd légiutakrol“f

— A Maiért a kozelmualtban harom
kétmotoros utasgépet vasarolt, melye-
ken a két vezetd mellett hat utas sza-
mara volna fér6hely. Ezen masinak for
galOmbakaposoldsaval o6hajtja megvals-
sitani a Maiért a ,bekoté légiutakat”.

szakmai tanc-

melyek révén Szeged, Debrecen. Pécs,
Kaposvar, Miskolc, Kassa és Ungvar
kozvetlen légi Osszekottetésbe jutna a

nagy nemzetkdzi légivonalakkal.

— Erdeken kozéleti hir?
— A  ,Magyar Kobzhasznalata Oép-
jarmdvallalatok Orszagos Egyesiileté-

nek”  kuldottsége jelentkezett
Jozsef kereskedelem- és kozlekedésugyi
miniszternél a kézhasznu aut6fuvarozas
id6szerli kérdéseinek megbeszélése vé-
gett. A kuldottség annak a kérésének
adott kifejezést, hogy az Gjonnan léte-
sitendé motorositasnal és az 4j magyar
kdzforgalmi rend kialakitasanal a meg-
szervezett magéanvallalkozasnak kHI6
szerepet biztositsanak és annak jovGjét
szilard alapokra helyezzék. A Kkoneesz-

Varga

szionalas mai rendszere mellett ugyanis
a maganvallalkozds sem a teherautd,
sem pedig az autébuszfuvarozasnal nem

tud kell6 befektetéseket eszkodzolni,
részben az engedélyek id6tartamanak
rovidsége, részben pedig azok bizonyta-

lan volta miatt. A miniszter valasza-
ban kijelentette, hogy a kormanynak
nincs szandékadban a magantevékenység
altal eddig igen jol és kozérdekben be-
toltott szerepkort allami Gzemre atru-
hazni, hanem igenis fejleszteni kivanja.
Az autébuszkérdést kulon fogja tanul-
manyozni és az el6bbieknek megfele-
16im teljes joindulattal fogja az ugyet
kezelni. Vonatkozé dontései a kozeljo-
v6ben varhaték, mert az ugyek hosszas
halogatasanak nem baratja.

— Ugy legyen! Mit tud még érdeke-
set?

Miel6tt elrohanok,
hirt azokrol,
pletykaztam.

— Ugyan,
van?

— De még mennyire. Tlyen példaul a
budai autésok és motorosok korében
oly népszer(i Lakos Erzsébet, aki most
mar az izlésesen berendezett. Attila
ucca 14. sz. alatti sajat Uzletében szol-
galja ki a vev@it. Ja persze, azt elfelej-
t-ttem még elmondani, hogy autékellé-
keken kivil mindenfajta olaj és kend-
anyag kaphaté6 Lakos Erzsébet és
Tarsa Uzletében. Mas. Az 6 ucca 42 sz
alatt levé Horvath és Kassai cég meg-
kapta Budapest és kornyékére a német
Triumpf motorkerékparok képviseletét.
Amint Szerkeszt6 ur is tudja, a
Triumpbnak megjelent egy Uj tipusa, a
forgészelepes 250 kem-es modellje. Nagy
jovot josolok ennek a motornak, na

elmondok néhany
akikr6l még soha nem

ne mondja, hat olyan is

Jokai tér 2.
D E A K

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JARIT Zuw

Jokai U. 20. T. 119-033,114-965.327-946
ITTOMENITOALLOVIAS
M o™ THL: 220121

GIEORFFY, BulcsU ucca 13

M D E A K
kerék Jdé%z

meg. az Uj cégnek. Na de most mar me-
gyek.

— Varjon csak, Hébli ar, mi
Ujsagcsomag a hona alatt?

— Ja, ezek azok a kulfoldi szakujsa-

fanmei3
kerék

az az

gok, amelyek a ,Matra 100‘-r6l kozol-
nek oldalas beszamolékat. Az angol
.Motor-Cycle*, a német ,Das Motor-

rad“ és a holland ,Motor en Sport* az
6szinte elismerés hangjan nyilatkozik;'
a kis magyar motorrél, a ,Matra 100‘-
rol.

BECSI VASAR

Auto-és motorkerekpar-
kiallitas

AUTO- ES MOTORKEREKPARALKATRESZEK

Vasuiti
Feldrmentes hitellevél. —

B6vebb felvilagositastad :

kedvezmények. —

Dijmentes vizlim.

Unnepi rendezések sorozata.

A BECSI VASAR MAGYARORSZAG!| KIRENDELTSEGE

BUDAPEST, IV., VOROSMARTY TER 1 (Hamburg Amerika Linie)

TELEFON: 382-390.
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VALASZUTON. .

Milyen autotvasaroljunk?

Az ereszekr6l még hosszi jégcsapok lognak, a sdrd
pelyhekben hull6 hé csikorogva ropog a sarkunk alatt,
tél van még, de mar nem sokaig: hiszen februar masodik
felében vagyunk! Abban az id6épontban, mikor mar javaban
érlelédnek a kocsivasarlasi szandékok, a jové autétulaj-
donosok katalégusok mogé barikddozva el magukat, rejtel-
mes lb6erdsulyszamitasokat és egyéb kalkulacidékat, véget
nem érd oOsszehasonlitasokat végeznek, hogy helyes legyen
a valasztasuk, mikor majd a kotlevél alairasara kerul a sor..

A vevdjeldltek ilyenkor nagy gondban vannak és az
Auto-Motor konnyiteni akar gondjaikon, mikor jelen szama-
ban tablazatba gydjtve adja kozkézre a legkurrensebb
autétipusok legfontosabb, &sszehasonlitasra legalkalmasabb
adatait. S6t, a ridegségében is felette tanulsagos tablazat-
hoz rovid kis haszndlati utasitast is adunk, igyekszunk
olvaséink figyelmét felhivni azokra a kordlményekre, me-
lyek a valé kép megalkotdasa érdekében a téablazat Ossze-
hasonlité adatainak mérlegelésénél nem hagyhaték figyel-
men kivul. Szamos olyan kdérdlményre hivjuk majd fel a t
vevéjeloltek figyelmét, melyeket okvetlentl latba kell ver-
nilk ahhoz, hogy a szamukra legmegfelel6bb kocsitipusra
essék a valasztasuk.

Kezdjuk a kocsik aranall

Az autévasarlasok zoéménél feltétlentl a kocsi eladasi
aranak jut a dontd szerep, aminthogy a vev6k nagyrésze
vasarlas el6tt ugyancsak kiforgatja a bugyellarisat...

Nem érdektelen tudni, hogy kocsink az egyes sebességi fokoza-

tokban milyen emelkedések "'megmaszasara keEes és azokon milyen

sebességet tud elérni. A kozolt rajz az 0s Steyr hegymaszé-
képességét érzekelteti.

Vezérképviselet;

DEMENYI ES FIA
VI., Grof Zichy Jen6 uccal?

T.: 117-319 117-360. Sajat tzemhdazunkban

Kevesen vannak olyan szerencsések, akiknél a legnagyobb
probléméat az okozza, vajjon az 540-es kompresszoros Mer-
cedes, avagy a nagy Horch sportkabriolé vételarara
toltsék-e ki a — csekket Mint mondottuk, a kocsi ara
legtobb esetben dont6 faktor, e téren nem is akarunk bele-
avatkozni maéasok pénzugyeibe, arra azonban figyelmeztet-
nunk kell, hogy az olcs6bb arért ne varjanak példaul —
nagyobb teljesitményt, és igy tovabb!

Tablazatunkban kozolt fix készpénzarak a februar 1-i
allapotnak megfeleléen az egyes kocsitipusok legolcsébb
limuzin Kkivitelére vonatkoznak, annak feltintetésével, hogy
két (2a), vagy négyajtos (4a) Kkivitelr6l van-e sz6? Az arak-
kal kapcsolatban meg kell jegyeznink, hogy a nyersanyag-
arak, a szallitdsi és biztositasi koltségek, féleg azonban a
gumiabroncsozas aremelkedése jelen pillanatban elkeriulhe-
tetlen aremelkedés arnyékat veti elére! J6 lesz tehat sietni
a kotlevél alairasaval!

Hogy is allunk
az Uzembenlarlas koltségeivel?
Garéazsdija? Uzemanyag-

Az Uzemanyagfogyasztast
,»gyari adatok"

Mennyi a kocsi évi adéja?
foayasztasa? Kezdjuk a végén.
akar a csucssebességét tablazatunkban a



1d6 mp.-ekben.

Sebesség kmJé.

Az 13 literes Hanomag gyorsulasi gorbéje elarulja azt, hogy az

all6 helyzetb6l startol6” kacsi hany maso 7gerc alatt milyen atlag-

sebességet ér el. Mint latjuk, példaul a km-es tempo elérésére

2 masodpercre van szilksége a kocsinak, foltéve, hofgﬁ vezetdje

ugyanolyan érzékkel kezeli  a kapcsolékat, mint a gral onra fel-

vett kocsi — vezetdje ... A{A német szovegl grafikonban a ,Gang4
sz6 az 1, 2, 3és 4-ik sebességi fokozatot jelenti.)

rovatdban szerepeltetjuk. Ez a rovat 0sszehasonlitasra csak
a legmesszebbmend fenntartassal alkalmazhaté, mert nem
szabad elfeledntink, hogy az Uzemanyagfogyasztas szamos
koralménytdl fugg, elsésorban az Uzemanyagtél, a sebes-
ségtbl, a kocsi terhelésétél, az Utviszonyoktdl, az idGjaras-
tél és még tdobbek kozdtt magatél a vezetét6l! Mondanunk
sem kell, hogy példaul benzinnel Ilényegesen kisebb a
fogyasztas, mint motalkéval, kovetkezésképpen az orszag-
uti utazasi sebesség mellett teljes kocsiterheléssel motalké
tuzemmel megadott Fiat-fogyasztds nem hasonlithaté 0Ossze
az angol kocsik benzinnel mért fogyasztéval és a
német ,Normverbrauch"-nak (N) nevezett szabvanyfogyasz-
tassal. A fogyasztassal kapcsolatos 6sszehasonlitadsok igen
nagy korultekintést igényelnek, uGgy, hogy bizonyos mérté-
kig igazuk van az amerikai gyaraknak, melyek a fogyasz-
tast nem adjak meg. S6t, a sebességet sem ... Errél azon-
ban a koévetkezd rovatban.

A kocsi teljesitménye

El6szor is disztingvaljunk. Valasszuk Kkulén a motor-
teljesitményt a kocsiteljesitménytél. EI6bbi értékmérdje a
l6er6szam, utébbié, minthogy nem csupéan csucssebességrol
van sz6, inkdbb a sulyléer6 arany. A motorteljesitmény
egymagaban nem érdekes, miutdn a motort kocsistol egyutt
hasznéljuk. Lassuk tehat a kocsiteljesitményt, illetve annak
jellemzgjét, a sulyléer6 aranyt. A sulyléer6 arany azt fe-
jezi ki, hogy a motorteljesitmény egy lbéerejére a kocsi-
sulynak hany kilogramja esik. Mindenki el6tt nyilvanvalé,
Aiogy a kocsi annal fiirgébb, elevenebb, gyorsabb, hegy-
maszé képessége annal jobb, minél kevesebb holtsulyt kell
cipelnie a motornak, minél kedvezébb a kocsistly és mo-
torteljesitmény aranya. Vigyazzunk azonban, itt se esslnk
szertelen osszehasonlitasokkal tévedésbe: a kiskocsik suly-
l6er6 aranya természetszer(Gileg mindig kedvezdtlenebb, mint
a nagyobb kocsiké! Kozépkocsiknal optimalis eset a 20 kg
korali salyléer6 arany (pl 2 1 BMW), mely a kiskocsiknal
olykor 38 kg felé (pl. Austin-Seria) tendal.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,javitasa
E R G O N-“

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest. VIIl., Rékk Szilard u. 32. Tel.: 137-010

A kocsi Uttartasa

A kocsi Uttartasara, stabilitasara donté befolyassal van-
nak az alvazméretek (nyomtav és tengelytav), a kocsi sulya
és a kerékfelfiggesztés mdédja. A nehéz kocsi mar sulyanal
fogva is jol tapad az Uthoz, a nagyobb tengelytav is a sta-
bilitAs javara szolgal, mig a fuggetlen kerékfelfliggesztés
egyenl6tlen, rossz UGton is megdrzi a kocsi Uttartasat és
noveli a kanyarvétel biztonsagat. Karosan befolyasolja a
kocsi stabilitasat az alvaz elhlGzodasa is, a torzibmentes
alvazak megteremtését célz6 munkabdl minden gyar kiveszi
a részét. Egyes gyarak profiltartok, masok zart szekrény-
tartok, cs6tarték vagy kombindlt szerkezetek alkalmazasa-

val igyekszenek célhoz jutni, legtébben az X-alakd véaz
merevitést is igénybe veszik a torzibmentesség biztositasa
érdekében.

Egyéb szempontok

Els6 helyen kell szélanunk a kocsi kényemlérél, ami
alatt természetesen nemcsak az utasitlke kényelmét értjuk,
hanem a kocsi hatékony rugézasat, gumiméreteit, s6t a ve-
zetd kényelme szempontjab6l a kocsi Uttartasat is. Mert
mondanunk sem kell, milyen kényelmet jelent a vezetd
szaméara a stabil kocsi vezetése, szemben a fokozott figyel-
met igényl6 ide-oda csuszkalé, kevésbbé attarté Kkocsi
vezetésével.

Mondanunk sem kell, a kulonféle kocsitipusok elbira-
lasanal még nagyon sok tobbé-kevésbbé fontos szempontot

Sebesség: km./6ra.

Felette tanulsagos grafikon, mely az 13 l.-es Hanomag kocsi fo-

Eyasztési %érbéjét abrazolja a_mindenkori atlagsebesség fl‘.]gfgvénye—

ent. A felfelé "ivel6 fogyasztasi gorbébdl latjuk, hogy a fogyasz-
tds a sebesség novekedésével emelkedik.

érvényesithetiink. Sajnos, helysz(ike miatt rovidre kellett
fognunk mondanivalénkat, Ggy véljuk azonban, hogy eme
rovid bevezetd ébresztette judiciummal olvaséink nyugodtan
nekilathatnak a tipustdblazat bongészésének és Ovatos
kovetkeztetések eredményeképpen sok-sok érdekes meg-
allapitast szlrhetnek le beldle.

VEDJE ELETET,
EMELJE VEZETESI BIZTONSAGAT,

szereltessen autdjara

SZILANKMENTES UVEGET

Kai/ZacS UVEGCSISZOLONAL
VI., SZABOLCS UCCA 18 B

Régi szélvédbivegjeit becseréljik

A DEUTSCnE LUFTHANSA
légi menetrendje szerint Németorszagbdl tiz

orszagba _lehet
tarté ~ légiutazassal

SEBESSEGMEROJET

megjavitia: ORAGYAr, Tomé ucca 26 ogoK repiil6gepei

kulfoldi ~ 1égi
utasforgalmat.

lehet” egy napnal
eljutni.
hansa és a vele Osszekottetésben &ll6 tarsa-
4 ismét nagyszamu bel- és
vonalon

rovidebh ideig
A német Luft-

bonyolitjadk le az
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A MAGYAR AUTOPIAC FOBIi TIPUSAINAK TABLAZATA

LEGFONTOSABB ADATOK

A KOCSI >
c

3 ®»

-3 e C-

. .o Nd

GYARTMANY TiPUS rs —w Y Egp
o-* * O 3w

Trumpf-Junior 995 25 4 825

2 liter 1910 45 5 1190

25 liter 2494 58 6 1300

Alfa Romeo... 6 C 2500 2443 879 5 1620
Audi (Auto-Union) . 32 litrr 3281 75 S 1640
AUustin......cceeeeeenen. Eight 908 27 4 735
Austin.............cccceeeeee Ten 1125 32 4 940
BMW 321/45 1971 45 4 1000
BMW 326/50 1971 50 5 H25
BMW .. 335/90 3486 90 5 1300

Borgward. 2300 2141 5 4/5 —
Citroen 11 Leger 1911 42 5 1050
Chenard Walcker Aiglc 22 1911 42 5 1200
Delage D &/75 2800 85 5 1550
Delahaye 134G 2370 55 5 175
DKW (Auto-Union) Reichsklasse 589 18 4 70)
DKW (Auto-Union) Front Special 690 20 4 720
DKW (Auto-Union) Meisterklasse £90 20 4 740
FIAT... 500 569 13 2 535
FIAT... 1100 C 1089 32 4 850
FIAT... 1100 L 10«9 32 6 UOO
FIAT... 1500 1493 45 5 1070
FIAT... 2800 2852 85 7 1855
Eifel 1157 34 4 815

Taunus 1170 34 4 820

V8 2228 60 5 1360

13 liter 1299 32 5 97C

Horch (Auto-Union) . . 930 V 3823 74 5 1960
Horch (Auto-Union) . . 830 B L. 3823 92 7 210)
Horch (Auto-Union) . . 853 A 4944 120 5 2630
Horch (Auto-Union) . . 951 A 4944 120 7 2710
i . Aprilia 1352 47 4 850
Mercedes-Benz . . . . 170 V 1697 38 5 1150
Mercedes Benz 230 otuléses 2290 00 5 1430
Mercedes-Benz 230 hétuleses 2229 55 7 1600
Mercedes-Benz . . . . 320 PL 3405 78 7 1950
Mercedes-Benz . . . . 260 D 2545 45 5 1675
M G 2-litre 2322 — 5 1500
Minerva.. Imperia 1912 45 5 1450
Morris... Eight 918 30 4 750
Ten 1140 37 4 955

Tvelve-Four 1550 39 4 1092

Fourten-Six 1818 48 0 1320

Kadctt Normal 1074 23 4 753

Kadett Special 1074 23 4 771

Olympia 1488 37 4 903

; Kapitan 2473 55 5 1180

Admiral 3626 75 5 1628

Peugeot ... 202 1133 30 4 795
Peugeot ... 402 B 2142 65 6 1195
Pontiac . Qualitv 6 3650 86 6 1360
Praga .... Piccolo 1128 28 4 845
Praga Lady 1600 35 5 1170
Srnger Nine Bantam 1074 31 4 830
Skoda... i 1100 10s9 32 4 900
Standard.. Twelve 1609 44 4 1030
Standard.. Twenty 2664 67 0 1370
Stevr 55 1158 26 4 815
Steyr 200 1498 35 4 1090
Sieyr.... 220 2260 55 14 1260
Wanderer (Auto-Union 1. W 24 1787 42 5 1150
Wanderer (Auto-Union) . W 23 2650 62 5 1450
Wanderer (Auto-Union) . W 26 2650 62 7 1470
Wolseley...cccoooeernannnnn. 18 85 2322 85 5 1475
Wolseley...oooeeuieeennnnns 25 Super 6 3485 108 0 1860
i) Olajhutével. - ») Teljes terheléssel, utazasi sebess6enél, motalkaval.

g

2630
29-0
2800
3250
3100
2223
2381
2750
2870
2984

2910
2750
3150
2950
2600
2600
2600
2000
2420
2700
2800
32(0
2286
2387
2-i45
250C
3.00
3350
3450
3/45
2750
2845

3050
33,0
3050
3124

2261
2388
2438
2693
2337
2337
2430
2695
3155
2450
3150

2625
2650
2312
2440
2541
2946
2500
2600
2840
2600
2900
3150
2654
2985

1210
1300
1400
1450/1470
1435 1465
1095 1142
1162/1179
1300
1300,14r£
1306 1404
1300/1340
1340
1410
1372 1458
1370/1458
1190/1250
1190/1250
1190 1250
1114 1083
1231/1226
1316 1367
1304/1344
1452 1460
1143
1160,1182
1420
1300
1440 1470
1440 1500
1525 1531
1525 1531
1260
1320 1310
1382 1410
1386 1418
1475,1500
1386-1418
1346
1456
1136 1174
1270
1270
1422
1100 1168
110071168
1100 1250
1348 1326
1460
1160
1350
1473 149
1180/1240
1230 1260
1U3
1160/1200
1219
1321
1250
1340
1340
1300 1330
1420 1450
1350
14101441
1447,1549
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egy lem.szaraz
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«
egylem. szaraz
cgvlem szaraz
egylem.szaraz

egy lem.szaraz
egylem.szaraz
egylem széraz
egylem.szaraz
egylem szaraz
egylem. szaraz
tobbi, olajos
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suly. szekrény

szekr.-tartds
szekrény
profil, x

suly. szekrény

szekrény
6nh. karossz.

szekrény
szekrény
profil

profil, x

szekrény

profil, x
szekrény
profil, x
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szekrény
onh. karossz.

szekrény

onh. karossz.

suly. szekrény

felszekrény, x
szekrény
. X
profil
kozp. csévaz
szekrény
élszekrény, x
onh. karossz.
lemez szekr.
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élszekrény, x
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suly. szekrény

feiszekrény, x

félszekreny x

felszekrény, x
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Kerékfelfuggesztés

elol

csuklos

teng. nélkul

teng nelk il

teng nélkul
merev

teng. nélkal

teng. nélkal
csuklés
teng. nélkdl
teng. nélkul
teng. nélkul
csuklés

teng. nélkul

merev teng.

teng. nélkal
teng. nélkal

teng. nélkul
teng nélkul

merev
csuklés
merev

merev teng.
szinkronig.

teng. nélkul

teng. nélkul
teng. nélkal

merev
teng. nélkal
teng nélkal

merev
teng nélkul

teng. nélkul

merev

hétul

teng. nélkdl

lengd teng.

lengé teng.

fugg6 teng.
merev

merev teng.

lengé teng.

teng. nélkul
merev
merev
merev

fuggd teng.

merev

merev teng.

merev
csuklés

csuklés
leng6 teng.

merev
teng. nélkul
merev

merev teng.

merev

merev
leng6 teng.
merev teng.
merev
leng6 teng.
merev

leng6 teng.

fluggd teng.
leng6 teng.

merev

”
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ARAK! FIGYELEM!

Az egyes tipusok arait a februar 1A
helyzetnek megfeleléen adtuk meg.
Tekintve a szallitds, nyersanyago
és f6leg a gumiabroncsozas aremel-
kedését, a kocsiarak rovid idén belul
valé emelkedésével kell szamolnunk!

GYARI ADATOK

. Fogyasz-
cumi  Ava e TR g
méretek kenés Kkm, 6ra liter, 100 @
km. S
(%]
5,00X16 zsirzéprés 90 8 1
5,50X16 110 N, 11,7 2
6,00X16 kozponti 125/110 N. 138 3
6,00X18 143 165 4
6,00X16 kozponti 130'118 N. 16,6 5
4,75X16 zsirzoprés 98 7—8 6
5.25x16 93 95 7
5,50x16 kozponti 115/105 N. 95 8
5,50X16 115/110 N. 10,2 9
6,00X16 145/135 N. 138 10
550X 16 kozponti 115-120 N. 1195 11
Ib5X40 zsir/éprés 112 10-11 12
150x40 zsirzoprés 105 10—12 1
5,50X17 kozponti 140 13—15 14
5,50x17 zsirzoprés 110 12- 14 15
4,00X19 zsirzéprés 80-85 N. 72 16
5,00X 16 85-90 N. 73 17
5,00x16 85—90 N. 74 18
4,00x15 zsirzoprés 85 62) 19
5.00X15 110 921 20
5,50X15 95 1052) 21
5,50x 15 115 122) 22
6,50X17 n 130 17-18) 23
5,00X16 zsirzﬁ/[])rés 100 85 N. 83 24
5.00X16 100/85 9,0 25
6,00X16 " 115/100 12— 13 26
5,25X16 kozponti 115/110 N. 8,5 27
6,50X17 kozponti 125—30% N. 169 2S
6,50X17 120—254 N. 185 29
7,00X17 135-40-) N. 215 30
7,50X17 I 130—354 N. 225 3l
14 v. 140x40 kozponti 125 12 32
5,25X16 kozponti 108 95 N 97 33
600X16 118/110 N. 117 34
6,50X 16 1167105 N. 131 35
6,50X17 \2&) N. 166 36
6,50X16 n 97.90 N. 96 37
5,50x18 csoportos 130 13— 145 38
5.50X 16 zsirzéprés 110 12 39
4,50X17 zsirzéprés 96 7-8 40
5,50X16 100 7'5-85 4
5,50X16 112 11-12 42
5.75X16 » 115 12— 13 43
4,50X16 zsirzéprés 98 90 N. 78 44
4,50X16 98 90 N 7,8 45
5,00X16 M 112/100 N. 99 46
5,50X16 n 126/112 N. 134 47
6,50X16 " 132 120 N. 175 43
145X400 zsirzéprés 95 6'5-8 49
165X400 " 110 11-13.5 50
6.COX16 zsirzoprés — 51
5,25x16 kozponti 100 10 52
5,75X16 . 100 1—12 53
5.00X16 zsirzéprés 100 7,5-8 54
5,00X16 zsirzéprés 100 85 00
5.25X16 zsirzoprés 112 8,5-9 56
6,00X16 ” 122 13 57
5.00X16 kozponti 95 79 58
5.25X16 " 100 10 59
600X16 ii 120 N 146 60
5,25X16 kozponti 108 N. 11,3 61
6,00X16 " 118 N. 140 62
6,50x16 N 105 N. 147 63
6,25X16 zsirzoprés 128 14-14,5 64
6,50X16 128 18 65



IIAROfl ADLER TIPUS

szebbnél szebb karossze-
ria-megoldasai Tarjak a
tavaszi autovasarlokat!
ir N\

A z Adler gyar évtizedeikre visszanyuld, korszakalkot6
11 munkassaga harom pompas modellben kristalyo-
sodott ki: az 1 literes 25 léer6s Trumpf Juniorban,
mint az elsékerékmeghajtasocs Adler-modellek alaptipu-
saban. a régi Trmnpfokon_at bel6le fejlesztett nagyszert
2 literes modellben és végul a korat évekkel megel6zott
aerodinamikus felépitést 25 literes hathengeres tipus-
ban. Az els6kerékhajtasos modellek alaptipusa, mint
mondottuk, a Trumpf Junior volt és hogy az alap,
amire a frankfurti gyar épitett, helyesen volt megva-
lasztva, mi sem bizonyitja jobban, mint az a korul-
mény, hogy a Trumpf Junior megjelenésekor korszak-
alkoténak mondott konstrukci6jat évek soran at meg-
6rizve, tavaly megérte a 100.000-es jubileumot is; Olyan
jubileumot, amilyent csak alapvetd konstrukciojukban
tokéletesen bevalt kocsitipusok érhetnek meg, olyanok,
melyeknél a gyar mérnokei nem kényszertlnek évrél-
évre Uj konstrukciék utan kapkodni, hanem nyugod-
tan. a Ie?(aprébb részletekre kiterjed6 gondossaggal dol-
gozhattdk ki az évek folyaman bevalt korszerd alap-
konstrukcié minden részletét. Az ilyen 100.000-es széria
atment, mar a gyakorlati élet minden tlizprébajan és
ma, a legmostohabb koérilmények ellen_is felvértezve
megbizhatéan, hiséggel szolgalja gazdajat...

E/ az 1 l-es négyhengeres Adler Trumpf Junior réutgenképe.

Elsokeréknieghajtns és hatul a tengely mogé helyezett tarzlés rad

révén novelt rugézé tengel%v a foébb ismervei a formas kocsinak,
melybél t6bb mint 00 darab kerult ki a gyarbél.

A 2 literes Adler lényegében csak hatsékerék felfliggesztési modja

révén kulonbozik kisebb testvérétdl, melynek alapvet6 szerkezeti

elgondolasat a tervezd ezuttal luxtiriozusabb keretek kozott valo-
sitotta tettbe.

A 25 literes, béatsokerékinegbajtasos. 6 hengeres Adler kulsé for-

majaval Is a ..jové autéja" nyomdokain halad. Erdekes a sebesség-

valtékar és kézifék elhelyezése: ner,ntfakadélyozza a vezetbulésben a
mozgast!

A 25 literes Adler aramvonallimuzinek toléteteje fokozza az auté-
tarék élvezetét!

Az 1 literes Adler Trumpf Junior, illetve a 2 lite-
res Adler kocsik els6kerékmeghajtasos tipusok, melyek
lényegikben csak az alvazkonstrukciéban, kézelebbrél
megnevezve csupan a hatsé kerekek felfliggesztési
moaédjaban kiulonbéznek. Mint a mellékelt, jol szemlél-
tet6 metszetdbrakbol kitlinik, a Trumpf Junior hatsé-
kerékfelfliggsztését torziés raddal kombinaltak, szem-
ben a 2 literes modellel, melynél a hats6 kerekek fel-
fuggesztése negyedellintikus rugék kozbeiktatasaval
tor.lont. Az els6kerékmeghal tasos Adler-konstrukci6 és a
kilsé kocsiidom harmdéniadja mesterien oldja meg a ru-
g6zas hatékonysaga szempontjabél legelénydsebb, ten-
elyek kozé es6 tér okszerl helykihasznéalasat, konny(
epitést, gazdasagos Uzemet és kitliné Uttartast biztosit
a kocsinak. A természetszer(ileg koénnyebb sulya és
ezért az Uttartas biztositdsa szempontjabol érzékenyebb
konstruktéri feladatot jelentd Trumpf Junior torziés
riaddal kombindalt hatsékerékfelfiiggesztése minta-
szerlien oldja meg- a feladatot: a valésagos tengely-
iarét a tengely mogé helyezett torziés rdad révén me-
ret- és sulynovelés nélkil hosszabbitja meg — rug6zé
tengelytavra! Ez a megoldas biztositja a Trumpf Ju-
nior bamulatos kényelmét, belméretét és tdgas csomag-
terét

Kulonleges hely illeti meg az Adler gyar gyartasi
programjaban a 45 léer6s, 2 literes modellt, mely az
alaptipus kozismert elényeit a legmodernebb konstruk-
ci6 eszkozeivel fokozott mértékben luxuriézus keretek
kozott juttatja kifejezésre. Kulén figyelmet érdemel
a tipus felette gazdasagos Uzeme, a 110 km. csucstelje-
sitményld kocsi, 70 km-es tempdéban mindéssze 110G
litert fogyaszt, tehat a kozépkocsi kényelmét valéban
a kiskocsi olcs6 tGzemével egyesiti.

Az autégyartas fejlédésében korszakalkoté 25 lite-
res Adler mindazt nyujtja, amit az autdipar mai fej-
lettsége mellett csak nyudjthat. Még az olajhé6mérséklet
szabéalyozasarol is tortént gondoskodas, a berendezés
cs6érendszere a hité vizterében nyert elhelyezést, mi-
altal elérték azt, hogy az olaj hémérséklete a h(itéviz-
hémérséklettel azonos héfokon marad.

inyencfalat a 25 literes modell sportszerl valto-
zata, mely ellentétben a tdramodell 2 gazositéjaval, 3
karburatorral szerelve, 8 l6éer6t ad le. A 25 1-es sport-
limuzin aerodinamikus idoma a tdramodellnél 45 mme-el
hosszabb, de 150 mme-el alacsonyabb kocsin megkapé
modon jut kifejezésre. A kocsi csucssebessége 150km!

Az 1, 2 és 25 les, a legaprobb konstrukciés rész-
letig hossz évek sikeres tapasztalatain at Kkiforrott
alvazakon szebbnél-szebb karoszéria megoldasok nyuj-
tanak gazdag valasztékot az Adler-hivek egyre ‘na-
gyobbodé taboranak.

*

(Kérjen képes ismertetést a vezérképviselett6l:
Méray Rt., Budapest, VI., Lehel uccu 10. se.)
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27.000.000 automobil gyartasanal

szeneit tapasztalat eredménye:

a FORD TAUNUS!

A Ford-gyar tervez6i nem Kis fel-
adatra vallalkoztak, amikor a Taunus
létrehozasat hataroztak el. At kellett
ultetnitk az eurédpai viszonyoknak meg-
feleléig mindazt, ami az amerikai
autét amerikai autéva avatja!l Mérsé-
kelt ard, igen mérsékelt fogyasztasu,
de az amerikai kocsi minden jel-
lemz6 attartas, élettartam, stabilitas,
kényelem, vonalvezetésbeli és mdszaki
eajatsagaival rendelkezé kiskocsit kel-
lett tettbevaldsitaniok. Hogy Henry
Ford tervezé mérnokeinek sikertlt ma-
radéktalanul elérnitk a célt, azt misem
mutatja jobban, mint a Taunus-model-
lek kvalitdsa, népszerlisége és hirneve.

A Taunust roviden uagy jellemezhet-
juk: az eurbpai utaknak és gazdasagi
viszonyoknak  megfeleléleg konstrualt,
de mindamellett az amerikai miszaki
elgondolasoknak  minden  tekintetben
megfelel6 robusztus épitésdi, jél gyor-
suld, kitlin6 hegymaszoképességli, taka-
rékos és nemcsak vonalvezetésében, ha-
nem kidolgozadsdban és felszerelésében
is teljesen Kkorszerli, elegans kiskocsi.

Legkiemelked6bb és egyben legértéke-
sebb  konstrukciés sajatsaga a Ford
Taunus-nak az oOnhordé felépitmény,
melyben az alvdz és az acélkarosszéria
egymastél el nem vélaszthaté, merev
egységet alkot, mondhatni, kiegésziti

Buktathat6 els6uléssel, bbéséges féréhely, acélrugés betétekkel
aunus utasainak kényelmét:

biztositja a Ford

©gyniast. Ez nemcsak utolérhetetlendl
merev egységet biztosit, hanem igen
kedvezéen befolyasolja a modell Utfek-
Vvését is, lényegesen noveli a kocsi lég-
terét, fokozza a fér6helyek nagysagat
anélkul, hogy a kulsé méreteket és ez-
zel egyutt a takarékos Uzem szempont-
jabol oly kivanatos kis oOnsulyt feles-
legesen novelné.

A négyhengeres, 1172 kem-es, arany-
lag alacsony kompresszidviszonyd mo-
tor mar alacsony fordulatszdam mellett
is kerek 0 léer6t teljesit, csucsteljesit-
ménye (cstcsfordulatszomban) 34 16er6,
ami a 80 kilogrammos sullyal igen
kedvez6 suly-l6er6 aranyt, kitiné gyor-
sulast, hegymaszéképességet és tekinté-

lyes, 100 km-es sebességet kolcsonoz
igen alacsony, 100 kilométerenként alig
S5 literes normalfogyasztas mellett. A

Ennyi bérond fér el a Ford Taunus belll-
6l is hozzaférhet6 csomagtartéjaban.
kocsi rendkivuli mozgékonysadga mel-
lett kétszeres jelent6séggel birnak az
olajnyomasos, hidraulikus fékek, me-

megoldott bels6 parnazas

lyek hatasos fékbetétfeltilete szokatla-
nul nagy: négyzeteimtiméter

A meglepéen takarékos fogyasztas
részben az 4aramvonalas karosszéria-

FORD MOTOR
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alaknak koszénhet6. A Ford-mérnokok
abszolut korszer(i vonalvezetésre tore-
kedtek, szigordian alkalmazkodtak
ugyan az aerodynamikai elvekhez,
ugyanakkor azonban elkertltek minden
izléstelen talkapast. A mélyitett hit6-
racs és a szerencsésen Kkiképzett hatséd
végz6dés, a sarhanydkba sullyeztett
fényszorok, az ékalaklan kétrészes, szi-
lankmentes biztonsagi Uvengbdl készilt
szélvédé harmonikus és el6kel6 megjele-
nést biztosit a Taunusnak, melynek
belseje meglepéen tagas, kényelmes.

Tgen érdekes a Taunus rugézdsa. A
hats6 félelliptikus keresztrugé a hatsé
tengely mogott, az els6 ragé az elsd
tengely el6tt foglal helyet, ezzel a ku-
l6nleges felfiggesztéssel sikerdlt meg-
oldani a lagy és lokésmentes rugozast
anélkil, hogy az az Uttartas, stabilitas
és  kanyarbiztonsdg rovasara ment
volna. Nagyban hozzajarulnak a fent
leirt tulajdonsagok kidomboritasdhoz a
hidraulikus [6kharitok, melyek a rugo-
zas lagysagat nem befolyasoljak,
ugyanakkor azonban betondtt-i vara-
zsoljdk az elhanyagolt harmadrendd
utvonalakat is.

Nem takarékoskodott a gyar az ab-
roncsozéssal sem. A kocsi kis Onsulya
ellenére is béven talméretezett 5.00—
16-0s ballongumikat talalunk az acél-
lemez tarcsas kerekeken, ami kedve-
z6en befolyasolja a kocsi sirna gordii-
lésct. A gazdag szerelékfal, a szilank-
mentes Uveggel boritott széles és jé Ki-
latast biztosité ablakok, a télen-nyaron
nagyfontossaga ‘huzafmentes szell6zte-
tés, az ac'lnigdg betétekkel megoldott,
er6s anyagb6l késziilt bels§ parnazas,
az aprébb haszndlati targyak elhelye-
zésére szolgalo kettds szerelékfal-fulke,
a kétoldali kartamla, a kettés szélvéds-
torl6, a hatésos elllsd és hatsé Utkozok,
a jol kézugyben fekv6é kapcsolékar, a
fér6helyet nem csokkentd mdédon rej-
tetten elhelyezett kézifék-kar, a nagy
latéterd hatrapiUantétikér nemcsak a
kocsi kényelmét fokozza, hanem a reze
tés és utazds biztonsdganak céljat is
szolgalja.

Ford gyartasi programmjan a Taunus
mellett még két tipus szerepel, az Fi fel
és a 60 léer6s Ford V 8 modell. Elébbi
rendkivuli népszerliségre szert tett Kis-
kocsi, a V 8 22 l.-es V hengerberende-
zésti motorjaval a legkisebb hengerdr-
tartalmG 8 hengeres. Magas teljesitmé-
nye, gazdasagos Uzeme kodzmondasos!
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AUTOMOBILOK TITKA?

DKW automobilok az elmult évek

alatt egészen kuldonds karriért fu-
tottak be Magyarorszagon is, az 1939.
évben nem kevesebb, mint 1007 (j
DKW modellel gyarapodott a magyar
gépkocsiallomany: a varosokban és
az orszagutakon szinte rajokban latjuk
az elegans kulsejid és virgonc Front,
Special és Meisterklasse tipusokat.
Mi ennek a népszerlségnek a titka?
Mi az oka annak, hogy a DKW kocsik
eladasa évrél-évre aranytalan mérték-
ben emelkedik és a forgalmi statiszti-
kak legel6kel6bb  helyezéseit fog-
lalja el?

A valasz rovid: a DKW kocsik valo-
ban utolérhetetlen takarékossaga, uta-
zasi karaktere és igénytelensége. Ez a
harmas sajatsag akkor is a legnépsze-
riibb kocsivd avatnd a DKW modelle-
ket, ha kulsejuk nem volna olyan csi-
nos, elegans, jovonalt és sikertlt, mint
amilyen koéntésben a gyarbdél kerul-

nek Ki.
A DKW kocsik lelke a kéthengeres,
kétutemd, Schnurle-féle ellentblitéses

rendszerl motor, mely 100 kilométeren-
ként alig 6—7 litert fogyaszt, 85—90
kilométeres sebességet és alacsony
fordulatszamban is szinte hihetetlen
sima gordulést kolcsondz. A kétutemd
konstrukci6 (mindéssze harom forgé-
rész van a kétutemd motorban) szinte
elképzelhetetlen  Gzembiztonsagot és
élettartamot ad. A DKW motorja a leg-
nagyobb fagyban is azonnal beindul,
melegités nélkul is azonnal uatrakelhe-
tink és mivel a kenést maga az Uzem-
anyag végzi, nem kell tartanunk attél,
hogy megpdrgetett hideg motorunk
kenési zavarok miatt szenved kart. A
DKW motorjanak forgattydihéaza szaraz,
nincsen a kaderben dermedt olaj, mely

az inditdst nehezitené meg, mar az
els6 szivasi uUtemben nemcsak uUzem-
anyag kerul a motorba, hanem vele

egyutt mindig friss, tokéletes ken6ké-
pességl olaj, mely a motor mozgd ré-
szeit késedelem nélkul latja el az oly
fontos véddéréteggel. A kétuteml kon-
strukci6 és a mindig friss kendolaj:
ez magyarazza meg, hogy mindennapi
az olyan 100.000 kilométert lefutott
DKW, mely mar a masodik garnitira
gumit koptatja, de motorja éppen olyan
virgonc, mint Ujkoradban, annak elle-
nére, hoqv jéoforman még a hengerfejét
sem huztak le.

A DKW kocsik utazasi sajatsagai, at-
tartdsa és kanyarbiztonsdga mond-
hatni kozismert. Mi ennek a ,titka"?
A véalasz: az els6kerékmeghajtas, a
rendkivil hosszU tengelytav, a flugget-
len els6kerék felfuggesztés és a hatsé
fuag6tengely. Az els6kerékmeghajtas
adia a nagy kanyarbiztonsagot. A meg-
hatott els6kerekek a kanyarban nem
foliak a kocsit, hanem szinte belehlz-
zak, ez magyarazza azt, hoav minél
tobb gazzal ,huzatjuk® a DKW-t for-
duléban, annal jobban fekszik és a ve-
zetébnek az az érzése, mintha emelt
forduléban haladna. A nagy kanyar-

Az 1940-es tipusi DKW kocsik alvaza. Fi-
gyeljuk meg az Gj kormanyszerkezetet!

biztonsdgban szerepe van a kulonle-
ges DKW hatsé fugg6tengelynek, mely-
nek megoldasa olyan, hogy lehetet-
lenné teszi a karosszéria kihajlasat a
forduléban, tehat nemcsak a biztonsa-
got, hanem a biztonsag érzését is lé-

nyegesen emeli. A DKW fuggéiengely

A kéthenger-kétiitem(i DKW motor a meg-
bizhatésdg mintaképe!

kitlind kvalitasait mi sem mutatja job-
ban, mint az, hogy ezt a kulénleges
mUszaki megoldast nem egy sokkal
dragabb és szinte luxusszamba mend
nagykocsin is megtalaljuk: mint kol-
csonvett konstrukciot.

A j6 attartasrol a DKW kocsik rend-
kival nagy tengelytavja gondoskodik,
a sok nagykocsinal is hosszabb DKW
kiskocsi hosszu tengelytavjanal fogva
nagyszer(ien tartja az iranyt és szinte
onmagat kormanyozza, vezetése tehat
a leghosszabb taran sem faraszt. A ku-
Ionlegesen megoldott fuggetlen els6-

kerék felfuggesztés megszlinteti a rossz
utak rémét, a DKW a harmadrendd
aton is siman goérdul és ami a legfonto-
sabb: az Uj fogasrudmegoldasu kor-
manymd nemcsak kinematikusan he-
lyesen vezeti a kerekeket, nemcsak a
kormanyholtjaték kifejl6dését teszi le-
hetetlenné, hanem a legrosszabb Uuton
sem adja at a kerekeket ér§ utéseket
és zokkenéseket a korményszerkezet-
nek.

Erdekes DKW sajatsag a rendkivil
magas utazasi atlagsebesség. A DKW
kocsi csuUcssebessége nem haladja tul

85—90 kilométeres iramot, mégis
mindennapos a sokszaz kilométeres
taran elért hetvenen feltli atlagsebes-
ség. Ennek a latszélagos ellentmon-
dasnak is egyszerl a magyarazata. A
DKW utfekvése és rendkiviuli kanyar-
biztonsaga mellett az iramot csak egé-
szen mérsékelten kell csokkenteni a
fordulékban, ugyhogy a sz6 szoros ér-
telmében elhagyhatjuk vele a sokkal
gyorsabb, lényegesen nagyobb kocsi-
kat, melyek az egyenesekben ugyan
elhagyjak a DKW-t, de a fordulékban
kénytelenek utat engedni.

Az utazasi biztonsagot és kényelmet
nagyban befolyasoljadk a DKW-k (j
Perrot rendszer( és rendkivul hatékony
fékei, tulméretezett 16—5.00 méretl ala-
csony nyomasu ballonabroncsai. A ta-
karékos Uzem fokozasara szolgal a
Front Speztal, Meisterklasse és Luxus
Cabriolet tipusok szabadonfuté beren-
dezése. A barmikor egyetlen mozdulat-
tal kikapcsolhaté szabadonfuté szer-
kezet lehetetlenné teszi azt, hogy a ko-
csi lendulete, illetve tovamozgasa for-
gassa a motort akkor, amikor a gazt
elvettik: a motor tehat nem fékezheti
a kocsit és a gazelvétel pillanataban
megszlnik a fogyasztas, mert hiszen a
motor fordulatszama azonnal csokken
és csak a lassuiarat fuvoka m'-rad
munkaban. Ha rendkivil meredek tere-
pen arra kerul a sor, hogy a motorral
kell fékeznunk, egvetlen mozdulattal
zarjuk a szabadonfutot.

Fentiekben csak réviden tudtuk va-
zolni a DKW kocsik népszeriiségének
Htitkat". Cikkink Kkeretében nem fog-
lalkozhatunk a kulonféle limuzin, kab-
riolé, sport stb. karosszéridk tulajdon-
sagaival, errevonatkozéan b6 anvagot
taldlunk a magyarorszagi vezérképvi-
selet arjegyzékeiben, melyek lapunk
olvas6inak kérésére dijmentesen all-
nak rendelkezésre.

*

(Arieayzoket kértink n Mottéik
cégtél, Buclaycst V/., Lehel uccu 2))



POMPAS TRI1O:

AUDI
HORCH
WANDERER

1/' ét motor — harom alvaz — szebb-
nél-szebb karosszériam egoldasokl

Ez volna di6héjba suritve az Auto
Union Wanderer-gyartasi programmja.
Mindkét Wanderer-motor &ll6szelepes
konstrukcié, az egyik 1.8 literes, négy-
hetigeres motor, a masik 23 literes, hat-
hengeres konstrukcié. A barom alvaz
mindegyike el6l tengelynélkiali meg-
oldas, az 1.8 literes és a 2.3 literes nor-
mal modell hatul fuggétengellyel, a 23
literes Pullmann Limuzin hosszu alvaza,
hatul lengétengellyel készul. Tehat van
egy 18 literes modell és két — normal
és pullmann-kivitelli — 2.3 literes tipus!
A harom modell kézial — ismerve a

magyar piaci helyzetet — kétségtelentl
a W 24 tipusmegjeloléssel forgalomba
kerulé 1.8 literes, négyhengeres, héatul
fugg6tengelyes modell bir a legnagyobb
jelentéséggel, bel6le rekrutalédtak a
févaros Uj kéktaxijai is. A 75X100 mm.
furatloketl, 1767 kcm. hengerGrtartalmu
motor mar 3500 fordulatnal leadja 42
l6erés csUcsteljesitményét, egyszerd,
gazdasagos konstrukcié, moly 164
kompresszié arannyal dolgozik. A mo-
tor hajtéerejét egylamellas szaraz
kupplung kozvetiti az osszes foko-
zatban szinkronizalt négysebességu,
erbteljesen épitett sebességvaltohoz.
El6l fuggetlen kerékfelfiggesztés jel-
lemzi a modellt, mig a hats6, meghaj-
tott kerekek uGgynevezett fuggétenge-
lyen futnak, mely megoldas a legjobb
uttartast és stabilitast biztositja a ko-
csinak. A W 24 tipus végsebessége tul-
haladja a 100 km-t, gyorsuldsara pedig
elé6nyds kovetkeztetést enged a limuzin
26 kg-os, ebben a kategéridban felette
kedvez6nek mondhaté léerésalya. A
kocsi hegymész6 képessége els6 foko-
zatban 39 szazalék, mig direktben si-
man birkézik meg a 7 szazalékos emel-
ked6vel. A 260 méteres tengelytav az
alvdz legjobban kirtgézott részében
tdgas utas-, az aramvonalidomban vég-
z6d6 kocsifar pedig béséges csomag-

lehet6vé. A
uton hegesz-
legrosszabb

fér6hely kiképzését tette
torzibmentes, elektromos
tett acélszekrény-alvdz a
utak igénybevételeivel szemben is biz-
tosan megéallja helyét. A 10—11 liter
kozott ingadozé Uzemanyagfogyasztas
olcsé Uzemet garantadl eme, a minden-

Az 18 l.-es W 24 jeltG Wanderer modell

napi élet kovetelményeire szabott tel-
jesit6képes és el6nyds Uzemi és vezetdi
tulajdonsagokkal biré kocsi szamara.

A fuxuriézus Horch-modellek

A Horch-fronton minden motor nyolc-
hengeres, a 92 léerés 3.8 literes, fekvé-

Ugye tetszik ez az 5 literes pompéas llorch kabrlolé.

33 —

szelepes modell V hengerelrendezésben
az Otliteres fels6 vezértengelyes, 120 16-
er6s tipus soros hengerelrendezésben
épul. A kocsik ktulsejérél, alvazkon-
strukciéjarél és Uzemi sajatsagaikrol
folosleges irni, a ,Horch“ szé pregnau-
san fémjelzi ezeket a luxuriozus kocsi-

egyike a legnépszer(ibb kozépkocsiknak.

kat. Mint érdekességre akarunk azon-
ban ramutatni akkor, amikor megalla-
pitjuk, hogy Horch megtorte azt a sza-
balyt, mely szerint a kocsik csuUcssebes-

séguknél altaldban 10—15 szazalékkal
csokkentett sebességre sebességalléak.
Horch a ,Ferngang“ alkalmazasaval,

mely 25 szazalékkal redukéalja a motor
fordulatszamat, elérte azt, hogy modell-
jei csuUcssebességeikre egyben — sebes-
ségéilldak is!
Audi csak egy van...
Konstrukciéban és kilsé megjelenésé-

ben egyarant pazar megoldast tukroz
vissza a masodik esztendeje ismét
hatsokerékmeghajtdsos Audi. A hathen-

geres, 33 literes, 75 léer6s motor fent
fekvd vezértengelye kozvetlenul mikéd-
teti a fuggészelepeket. A  kocsi 130
km-es csUcssebesség mellett 118 km-re

sebességallo, két fokozatu gézositéjan

a masodik fojtészelep csak a megfele-

I6en magas fordulatszdmrégiokban 1ép

automatikusan mukodésbe. Hatul fug-

g6tengely, sok-sok izlés és nagy kénye-

lem jellemzik ezt a pompéas masinat.
*

(Kérjen képes ismertetét az Audi-
Horch - Wanderer vezérképviselettdl :
Hess Ervin Autékereskedelmi és Ipari
Kft., Budapest, Il., Mészaros ucca 15)
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TIPUSOK FELETT!

A haroméagu Mercedes-Benz csillag

koré Daimler és Benz nimbusza
font koszorut, hiszen az automobil Daim-
ler és Benz nevével indult vilaghédité
utjara ... A Daimler-Benz Ag. viszont
a tradiciéhoz hiven a technikai fejl6-
dés minden mozzanatabdl jelentés sze-
repet vallalt, a gyar és vele a Merce-
des-Benz név torténelme mindvégig
szorosan Osszefligg az automobil torté-
netével.

Ma, Mercedes-Benz oly kittin6en
megoldott kozépkocsi-tipusait minden
ujitds nélkul gyartja tovabb, mely ko-
ralmény kétségtelen bizonyitéka annak,
hogy a népszerl négyhengeres 1.7 l.-es
és hathengeres 2.3 l.-es modellek toké-
letesen bevaltottdk a hozzajuk f(iz6d6
reményeket, ami féloslegessé tett min-
den valtoztatast. Daimler-Benzéknél kii-
Ionben sem szokasos az ,atkonstrua-
las”, ami jorészt annak tudhaté be,
hogy Untertirkheimb6l mindig kifino-
mult és jol kiprébalt tipusok kerulnek

piacra, melyek éveken &t meg6rzik
népszerliséguket. Megkap6 bizonyitéka
ennek elsésorban az oly népszerl

170 V jel 1.7 literes, 4 hengeres modell,
melynek spirdlrugékkal kombinalt hatsé
leng6tengelyes régi alaptipusa megjele-
nésekor korszakalkoté konstrukcié6 volt
ugyan, mégis lényegében mitsem val-
tozva, nyolc évi népszerliség utan ke-
rult csak be a motorizmus Pantheon-
jdba, helyet adva tovabbfejlesztett
valtozatanak, az 0, a mai 17 l.-es
170 V tipusnak, melyb6l az6ta mintegy
75.000 példany talalt megelégedett gaz-
dara! Ez a szam azt bizonyitja, hogy a
170 V modell kategéridja
réibb tipusa!

legnépsze-

El6kel6 vonalak jel-
lemzik a_Mereedes-
Benz kocsikat. Uffy-e
szép ez a 23 l.-es
limuzint

A 170 V jelG tipust ovalis keresztmet-
szetli csovekbdl X alakban megépitett
alvaz és el6l keresztrugékkal, hatul spi-
ralrugékkal megoldott fuggetlen kerék-
felflggesztés jellemzi. A 38 léer6s, 4

Mercedes-Benz 170 V kabrlolé.

Mercedes-Benz 170 V limuzin.

hengeres, 17 l.-es motorral szerelt al-
vazt nyugodtvonall karosszériatipusok
egészitik ki. A kocsi 108 km-es csucs-
sebesség mellett 95 km-re sebességallo,
Uttartdsa és rug6zasa azonban oly ma-
gas utazasi atlagok elérését teszi lehe-
tévé, melyek joéval erésebb kocsiknak
is dicséretukre valnanak. A kocsi 97
literes német norméalfogyasztdsa az
uzem rendkiviuli gazdasdgossagara vet
elényods fényt.

A 170V modell mellett a gyar 4. n. nor-
malis klasszisban gyartott tipussoroza-
tat a 230-as és 320-as modell egésziti ki.
Utébbi mar hatarozottan reprezentaciés
nagykocsi, mig a 23 literes, 55 léer6s
230-as tipus el6kel6 megjelenést ko-
zépkocsi, melynek hosszu alvazas val-
tozata 6 személyes kivitelben készul.
A normalméretlid 230-as kocsit torzio-
mentes X alak( alvazkonstrukciéja
hasonlatos a 170 V modellek
szerkezetéhez, s6t a kerékfelfuggesztés
moédjaban is azonos megoldast mutat-
nak. A tipus gazdasagos Uzemét a 12
literen aluli német normaéalfogyasztas,
teljesitményét a 118 km-es cslUcssebes-
ség és 110 km-es sebességallésag jel-
lemzik.

A Mercedes-Benz

alvaz-

tipusokrél kozolt
mégoly vazlatos ismertetésiinkben is
helyet kell szoritanunk a gyar két
extraklasszisi modelljének, az 540-es-
nek és az G. n. Nagy Mercedesnek.
izelit6: az 54 l.-es nyolchengeres
540-es kompresszoros tipus teljesitmé
nye 115 180 l6erd, csucssebessége 170
km és 2700 motorfordulatnal 145 km-re
sebességallé! A Nagy Mercedes? A 7
literes, 8 hengeres motor teljesitménye
155 230 léerd, cslcssebessége 170 km.
Erdekessége a kocsinak a deréknyi

spirdlrugékkal kombinalt hatséhid a
mésodik sebességvaltomivel, mely
mintegy 06todik sebességi fokozat a

korméanykeréken elhelyezett el6valaszt6
segitségével a négy
alapsebességi fokozat barmelyiké-
vel kupplungozas nélkul kombinativ
kapcsolhaté. Gyakorlatilag ez annyit
jelent, hogy a kocsi tulajdonképpen
nyolc sebességi fokozattal rendelkezik.
A teljesség szempontjabél szélunk
még a 2.6 literes Diesel-motoros
mélyautétipusrél, mely a kénnyl
tds érdekében elektromos flitésl izz6-
gyertyadkkal, olcs6 Uzeme révén maris
népszerli a német taxiszolgalatban.

*

szinkronizalt

sze-
indi-

(Képes ismertet6t kivanatra hidd:
Mercedes-Benz automobit rt., Buda-
pest, XIIl., Csata-u. 29)



Evtizedes hirnév

a legkorszeridbb miszaki

ez az 1940-es

A Fiat azon ritka markadk egyike,
** melynek: torténelme van Magyar-
orszadgon, hiszen a magyar automobiliz-

elvalaszthatatlan a koz-
ismert négy betltél. A Fiat embléma
Magyarorszagon is fogalom, kifejezéje
annak a nemesen konzervativ irdnyzat-
nak, mely azonban korantsem tévesz-
tend6 oOssze az O6vatos maradisaggal.
Ellenkezéleg, a Fiat az ujitdsok és to-
kéletesitések terén mindig az élen ha-

mus fejlédése

ladt, viszont sohasem bocsatkozott mdu-
szaki ,kalandokba**, csupan azt iktatta
gyartasi tervébe, ami sikerrel Aallotta

ki a kimerit6 és gyilkos kisérletek so-
rozatat. Ennek koszonheti létét a koz-
mondésos Fiat kvalitds, melynek leg-
hlibb kifejez6i azok a nalunk még min-
dennapi Uzemben lathaté katonai Tri-
poli.s-Fiat modellek, melyek végigcsinal-
tak az olasz tripolisi hadjaratot, késébb
a vilaghéaborat és kerek harminc évi
tuzemmel ,csontjaikkal** még mindig
vigan gurulnak. Vagy utaljunk a koz-
ismert Fiat 501-esekre, melyek sokszaz
példanya husz éve roéjja a magyar uta-
kat és ma is megalljak a helyuket ak-
kor, amikor Kkortasaik szinte Kkivétel
nélkul autétemeték és oOcskavastelepek
fogyatékdban csendeskednek? Ezek a
minden vérbeli autés el6tt koézismert
tények épitették ki Magyarorszagon is
a Fiat név nemes csengését és allitottak
a torindi gyar modelljeit mindenkor a
koézérdekl6dés gyujtépontjaba.

Az 1940-es Fiat-programot o6t személy-
gépkocsi jellemzi, az 500, a 1100, az
1100 L, az 1500 és a nagy 2300-as tipus,
ezek szamjelzései egyudttal a beléjuk
szerelt motorok kikerekitett henger-
(irtartalmara is utalnak.

A népszerl Fiat 500-at alig kell ol-
vas6inknak bemutatni, hiszen ott siirdg
a mozgékony kis ,Topolino** mindenutt,
ahol csak gépkocsi fordul meg. A Fiat
500 idealisan igénytelen, kisfogyaszt&séi
és olcs6 haszndlati kocsija mindenkinek,
aki szerény anyagiakkal kivanja meg-
oldani az egyéni motorositas kérdését,
akinél fontos tényez6 a 100 kilométeren-
ként joval hat literen aluli fogyasztas,
de az olcs6 ar, az olcsé Uzemkdltség
ellenére mégis hive a sebességnek, a
gyorsulasnak, a j6 hegymaszoképesség-
nek, ki akarja élvezni a hidraulikus fé-
kek. a zajtalan és szinkron harmadik-
negyedikkel kombinalt sebességvalto-

patinaja +

megoldas:

FIAT-sorozat!

nak, a fuggetlen ragézott elsé kerekek-
nek, a j6 uttartdsnak és kanyarbizton-
sagnak elényeit.

Az 1940-es Fiat-csalad legkiemelke-
débb tagja a két mer6ben uj Balilla, a
Fiat 1100 és az 1100L., az el6bbi négy,
az utobbi hosszabbitott alvaza hatuléses
modell. Az Gj Fiat 1100 merében aj ,ar-
cot*l kapott, aramvonalas megépitésé-
hez nagyszerGien idomul az Gj ,szél-
liasité6** h(té és hdtéracs, mely mint-
egy érzékelteti azt a sebességet, melyre
n négyajtés csukott modell képes. A
nak valéban nemcsak egyik leggyorsabb
képvisel6je, de miiszaki megoldasa és
felszerelése olyan, hogy ezzel a rend-
kivali mozgékonysaggal a legteljesebb
biztonsdg mellett is megbirkézni képes.
A hosszu, mélyitett és X Kkereszttraverz-
sel merevitett alvaz, a hidraulikus 16-
késgatlokkal, zart olajfurdében rejtett

lagokkal megoldott kulonleges fluigget-
len els6kerékfelfiiggesztés, a fels6 foko-
zatokban zajtalan és szinkrén négyse-

bességes valté, a félelliptikus rligékknl,
hidraulikus l6kharitékkal és torziés ru-
hazattal megoldott héatséteingely, az
egymastél fluggetlentl csiga és szeg-
menssel kormanyzott els6kerekek, a
kivalrél szabalyozhaté kupgdrg6s csap-
agyazassal ellatott spiralfogazasa dif-
ferencialmd, az olajnyomasos négy-
kerékfék, a 12 voltos (!) elektromos be-
rendezés, mind azt a célt szolgaljak,
hogy a Fiat 1100 Gttartds, kanyarbiz-
tonsag, stabilitds, lefékezhet6ség stb.
szempontjabél parhuzamban legyen a
32 léer6s motor nagy teljesitményével.
A Fiat 1100 L. hosszabbitott és szé-
lesitett alvadzzal megoldott valfaja a
fent leirt modellnek és ennek megfele-
16iig  hatlléses-négyajtés csukott ka-
rosszériaval van szerelve. Az 1100L. az
egyeduli kislienger(rtartalmua hatuléses
kocsi, mely a nagy fér6helyet sikerul-
ton parositja a takarékossaggal és tel-
jesit6képességgel. Régen volt mar szuk-
ség olyan hatulésesre, melynek beszer-
zési és fGleg Uzemkolfcdrrp. h"lériin

A Fiat 110 metszete.

A Fiat 50 motorjdnak minden poreikaja
hozzaférhetd.

tal észreveheté mértékben a szabvanyos
négyllésest, a Fiat-miveké az az ér-
dem, hogy ezt a régi kivansagot kielé-
gitette és a nagyobb csaladddal rendel-
kezének, a fuvarozénak rendelkezésére
bocsatotta ezt a valéban korszakalkotd
tipust.

A Fiat 1500 annyira kozismert,
arrol Gjat alig mondhatunk, masféllite-
res, fellUlvezérelt hathengeres motorja
alacsony kompressziéarany mellett is
43 il) loerdt teljesit. Ehhez jarul a
rendkivil tagas i—5 Uléses, aerodina-
mikus négyajtés zart karosszéria, mely
arrol nevezetes, hogy a legsikerulteb-
ben oldja meg a tokéletes kilatast.
Negyvenharom léerd, rendkivili gyor-
sulds és sebesség, tdgas fér6helyek: kell
ennél sikerultebb kombinaciéja a telje-
sitménynek és kényelemnek?

A Fiat-csaladd ,feje“ a nagy 2800 mo-
dell. 85 léerés, hathengeres motor és
tetszés szerint Derlina vagy Pullmann
Limuzin karosszéria. A Fiat 2800 ugy-

hogy

nevezett reprezentalé kocsi, mely min-
den porcikdjdban a legraffinaltabban
luxuskiviteli 6—7 uléses: az el6kel6

vilag automobilja.

(Katalégust kérjen a Fiat Auto-
mobilok “"Magyar® Eladasi rt.-t6l,
IV., Aréna ut 61)



Karién képes ismertetéseket a képviseletektgl!



A LEGNEHEZEBB ALPES|
HEGYIUTAKRA EPUL-
TEK A STEYR-KOCSIK!

A Steyr-gyar -kezdettdl fogva egyike wil-t a lengé-
& tengely Gttéré harcosainak és ma, mikor a fiigget-
len kerékfelfuggesztés elve valdsaggal diadalatiat jarja,
halatlansag volna nem ramutatni a gyar eziranyud kez-
deményez6 munkéajara. Az aramvonalba szabott pom-
nas Steyr limuzinok és kabriolék leple alatt azok a
leg6tengelyes és fliggetlen kerékfelfiiggesztési alvaz-
konstrukciok leszarmazottfai hdzédnak meg, melyek,
kozel két évtized el6tt is mar azt hirdették, ahova a
modern autékonstrukcié végre ma. elérkezett. A Steyr
tipusokat egyarant hats6 lengGtieingely és fuggetlentl
rugézott elsdkerék jellemzik. A legmodernebb alvaz-
konstrukciét a kézmondasosan megbizhaté Steyr-moto-
rok egészitik ki. minden tipusnak megvan a maga spe-
cialis ..steyri* zamatja. Steyr mérnokei mindig kor-
szakalkot6 lildkon jartaik: nézzik csak azt a mar oly
sokszor szemugyre vett Steyr ,55°-t. mely 6nhordé ka-
rosszériaval a modern kiskocsiépités alapelveit teste-
siti_ meg! A fuggetlen kerékfelfaggesztést kocsi rend-
kivali stabilitasaval, négy személy szamara bdséges
féré6helyével — amit sok kozép-kocsi is megirigyelhetne
— egyenletes jarasu, négyhengeres boxermotorjaval
még ma is a Steyr-program kétségtelenul kimagasléan
legérdekesebb tipusa.

Az 55-6s Steyr 26 léerds csucsteljesitményét mar
3500-as fo-rdulatszamnial eléri, de még ps fordulatnal
is 25 loerd folotti teljesitménnyel dicsekedhetik. Hegy-
masz6 képessége bamulatos: els6 sebességli fokozattal
a 85%-6s meredélyt is 10 km-es sebességgel gydri le.
4-ik fokozattal a 7%-os emelkedén 50 km-es sebességgel

rOb?\ﬁ tova!

indaz, aki tisztdban van az autotechnika eszko-
zeivel. jol tudja, hogy a konstrukcié és anyag legke-
ményebb prébakéveit mindenkor a havasi utak mere-
dekjein és szerpentinjein tinlalhatiuk meg. A meredek
utakon az abnoranis menetel! emailasok folytdn a motor-
terhelés a legnagyobb, a sz(kreszabott fordulék stabi-
litast kovetelnek, a laza gorgeteggel boritott utak ala-
pos igénybevételt jelentenek az anyagra, kemény pré-
bara teszik a rugézast, a magas régiokban ritka le-

Zsenidlis cgyszoriisoir-
el megoldott’ fuggetlen
erék filggesztés gondos-
kodik "a kirugozatlan
sulvok  redtikalasaroél.
Rz a konstrukcié bizto-
sitia a hagyomanyos
Steyr-stahilitast. Az _on-
hordé karosszéria tagas
féréhelyet nyadjté  bel-
méreteit a kevés helyet
elfoglalé 4 hengeres
boxerniotor révén sike-
ralt biztositani, mig a
légellenallast csokkentd
ael dinamikus forma a
g cdasagos Uzemnek

eg> v nem elhanyagol-

hat6 zéaloga.

A 220-as Steyr kocsik hazaja az Alpesek
hagéi és szerpentinjei.

vegd szintén jelentés Uzemi nehézségeket r6 a motorra.
Nem hidba szamitanak az alpesi turautakon sikerrel
szerepelt kocsik a legteljesit6képese7b, legszivosabb
tipusok kozé ...

Az Alpesek tovében, a meredek hagdékra vezetd
utak kiindulépontjaban fustolognek Steyr gyarkémé-
nyei. Az Alpesek, a meredek hagék, a szerpentinut, a
havasi utak a Steyr kocsik otthona. Ezekre a kegyet-
lentl nehéz utakra szulettek!... Ugy az ,55“-0s ,.kis"
Steyr. mint a masfélliteres. ,200“-as és a 23 literes hat-
hengeres ,220“-as modell! A négyhengeres ,200“-as
tipus a megjelenésekor technikai forradalmat jelenté
aerodinamikus régi. 100-as modell korszer( tovabbfej-
lesztése, mig a ,220“-as tipus a legkuldnfélébb kocsx-
fajtak jellegzetességét egyesiti. Teljesitményét és hegy-
maszoképességét illetéleg hala 22 kg-os sulyléeréara-
nyarnak, a sportkocsikkal egyenértékl, Uttartasa a ver
senykocsik stabilitaAsaval vetekszik, Uzemgazdaséagos-
sadg szempontjabdl igénytelen, rendkivil kényelmes
jarmd, mely Glaser karosszérias fcabriolé kivitelben, a
legval'.asztékosalbb eleganciat -testesiti meg...!

(Kepes ismertet6t kivanatra kuld a Steyr-Puch-
mivek rt., Budapest, VI., Leliel-utca 25. szam.)
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KedaGufyeceté atéw ftii fokodé BOCKEUI
etetiziko BMW KocSikat

A lig akad gyar, mely a motoripar terén olyan széles-
** korl tevekenységet fejtene ki, mint a BMW-g'yar,
mely a motoros kozlekedés minden agazataban vezetd
szerepet vivott ki maganak. Foldon és leveg6ben, min-
denitt, ahol rekordok vagy repul6bravurok szuletnek,
sehol sem hianyzik a kék-fehéer BMW-pajzs, mely a
markahoz f(iz6dé csucsteljesitmények révén a legeldre-
haladottabb konstrukciéval parosult legmagasabb ni-
von allé preciziés munka ékes emblémaja lett,

A nagyteljesitmény(i kozépkocsikat eléallit6 BMW-
gyar munkaprogramjanak gerincét a 2 literes, fi hen-
geres motortipus 45 50 és 55 léer6s valtozatokban az
ugyancsak 2 literes 6 hengeres 80 l6er6s sportmotorral
kiegészitve képezi. Ez a program immar évek oOta
ugyszélvan valtozatlanul all, bizonyitékaul annak
hogy eme konstrukciék maradéktalanul bevaltottak a
BMW-nimbuszhoz méretezett, bizonyara igen messze-
mend reményeket.

A BMW ~ konstruktérok
munkajanak egyik legjel-
lemz6bb tényezOje a felette
alacsony sulyléer6 arany,
mely a magas, motortelje-
sitmény és konny( épites-
méd kozos eredménye. Az
alacsony léerésulyban tala-
lunk leghivebb magyaraza-
tot azokra a kiemelkedd
sajatsagokra, mondhatjuk
BMW-tulajdonsagokra, me-
lyet egyrészt végsebesség,
masrészt gyorsulast illet6-
leg egyedulallé helyet biz-
tositanak a BMW kocsik
szamara. A 2 literes 45 16-
erés, illetve az 50 léer6s
tdra-limuzinek 20 kg ko-
rali rendkivil alacsony 16-
erésulyaval kapcsolatban
folosleges  magyaraznunk,
mit jelent ez agyakorlatiban
a kocsi gyorsulasa és ele-
vensége. nemkulonben gazdasagossaga szempontjabél.

A BMW gyartasi programja a nagykocsik felé ten-
dal: a tavaly megjelent 35 literes, hathengeres, 90 16-
er6s modell mélté koronaja ennek a gyartasi program-
nak. A kocsi 150 km-es csuUcssebessége mellett 135 km-re
sebességallo és ezt a Kkétségtelenll tekintélyes tempot
3000-es motorfordulaszamnal éri el. A kocsi felette

—t >

gazdasagos Uzemének kulcsa. — mint az 6sszes BMW-
tipusoknal'. — a felette alacsony, mindéssze 139
kg-os sualyléer6 aranyban rejlik, 'a 35 literes kocsi
fogyasztasa egyenletes 100 km-es sebesség mellett

alatta marad a 14 lite-
llek. A kocsi alvaza a jél
bevalt BMW-konstrukcié

elemeit foglalja magaban:
el6l keresztrugés BMW-len-
g6tengely, hatul torziés ru-
dazattal rugézott merev-
tengely. Mint minden BMW-
modeli, ez is hidraulikus
fékekkel és kozponti olajo-
zassal kerul forgalomba.
A BMW-gyar, mely Ggy-
sz6lvan kezdett6l fogva a
hathengeres konstrukcié
mellett kotétte le magat,
ma teljes gyartasi pro-
gramjat ezen az alapon
hajtja végre. A gyar két
alaptipusa természetesen a
két hathengeres, 2 literes
tipus marad, a multboél is-
..... mert 45 és 50 16er8s valtozat-
ban, formailag egyontettivé
tett. lagy vonalu, elegans
karosszériakkal, agy limuzin, mint kabriolé
kivitelben készul inyencek szamara készilnek a 3
gazositas. 2 literes 55 illetve snortanctoros 80 léer6s
alvazakon a kétuléses, potpados sportkupé és sport-
kabriolé valtozatok, mig a 80 Idéer6s ,rasszig" sport-
kocsi a niaga_ 10 kg-on aluli léerGsalyaval a sport-
emberek vagyalma...

niel-

(Kérjen képes ismertetést a BMW vezérképviselettdl; Majlath M., Budapest, VI. Lehel-utca 2.)
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kénnyl gépagyu tuzelballasban. A Ioveg kordl a

a jobbszelen a”tavmérdvel felszerelt tuzért
mszerével allandéan koveti az ellenséges re-
kozli az iranyzoval a tavolsagot.

Német légvédelmi

kezel6k szorgoskodnak,

latjuk, amint optikai
pulogépet és

Unpepélyesen _rohadtak a rendszeresitett Ronja—Tokio Iégi  Gtvonal
els6 gépét, a Yamatot. A képen a nemzeti viseletbe 6ltozott japan és
az egyenruhas olasz repul6ket latjuk.

Goly6sz6ro tiizeldallashan. A golydszord irdanyzéja vérLa a tfzparan-
csof, tarsa tavcsovon figyeli “a’ felbukkano ~ eélt, A

o, v ) ) oa eelt. orszer( golyo-
sz6r6t nagy tuzgyorsasagn és tLilzereJe, rendkivuli mozgasi képessege
jellemzi.

Néha clefantositani is kell a motorositott egységet. Képunkon azt a
ritka jelenetet latjuk, amikor a Ilagenbeek cirKusztol kolcsonvett Roma
nevezétl nagy-full vontatja at a katonai gépkocsit a patak medrén.

A tavméré mlszer és az azt kezel§ tuzér szinte egyetlen egységbe

forr Ossze. A tavmérd nyeregszerlen illeszkedik a tuzer vallara,” akinek

mas dolga nincsen, mint muszerét rairanyozni az ellenséges gépre és
leolvasni a tavot.

Tisztogatjdk a pancéltor6 agyu csovét. A harc- és pancélkocsiknak
ezt a paranyi rémét terepmend gépkocsikon vontatjak, a l6veg maga
két ballongumis keréken gordul.

lzgalmas_az a_pillanat, amikor az U haj6é orra véaratlanul el6bukkan
a mélybdl: tajtekzik és hullamzik a tenger. Aki hajlamos a tengeri
betegségre, abbdl aligha valik hasznalhaté U hajé matroz.

Zajtalanul lopakodik elére a terepkutatd jarér . . El6ttuk ezer jég-

kristallyal _diszitette fel télapo a szogesdrot akadalyt. Feszilten

ugyelve, gornyedten halad a jar6r, hiszen nem_tudjak, “melyik pilla-
natban kapnak valahonnan ttzet.
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