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Egnek mered6 fantasztikus sziklakontdrok a
tavolkelet sejtelmes hangulatat tukrozik elénk.
A kompon allé Steyr-kocsi kdzel 100000 kilo-
méteres utat tett meg a vilag legelhagyatot-
tabb dtjain. Ez volt az a kohé, melyben a Steyr-
konstrukcid6 nemes patinajat szerezte.
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A PUCH motor-
kerékparok a
hosszu évtizedes
gyartasi tapasz-
talatok soran ér-
ték el a mai
tokéletessegiiket
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TDégi, fajdalmas kelevény az auto-
-L1 mobilizmus testén a sof6rjutalék.
Az az erkdlcstelen rendszer, melynek
alapjan a sof6r gazdaja minden vasar-
lasa utan jutalékot kovetel a kereske-
détél. Akar G kocsit vesz a gazda,
akar kanna olajat vagy csak egyetlen
szerény csapszeget, a vasarlas utan
haladlos pontosséaggal jelenik meg a so-
fér és jutalékot kovetel. Megengedjuk,
vannak szépszamban Kkivételek, mert

hiszen a hivatadsos gépkocsivezeték
egyrésze régen érzi, hogy a sof6r-
jutalék rendszere mennyire erkdlcs-

telen, a tdlnyomé tébbség azonban a
leghatarozottabban koveteli a séapot.
lgen, a séapot, mert a soférjutalékot
nem nevezhetjuk borravalénak, hanem
a sz6 legszorosabb értelmében sapnak.

Es jaj annak a kereskedének, aki
nem all kotélnek, jaj annak a javito-
muhelytulajdonosnak, aki a javitasboél
nem ad a sof6rnek részt, jaj annak a
képviselének, aki az amugy is sovany

naszonbd6l nem juttat tetemes részt a
sof6rnek akkor, amikor gazdaja at-
veszi a kocsit. Egész rémregényeket

volt alkalmunk hallani az ilyen esemé-
nyekkel kapcsolatban. Az autdészakméa-
ban jél tudjak, hogy még a kozel-

multban is nem is egy kocsi nép-
szerlisége a rendkivil magas sof6r-
jutalékban gyokerezett, mely a jéval

tizezer pengén aluli
szaz peng6t is elérte.
hajlandé ,levagatni”
kocsija természetesen nem Utotte meg
a mértéket, a sof6rje altal er6sen be-
folyasolt gazda szemében.

Szerencsére ma mar lényegesen eny-
hdlt a helyzet. Az automobilok eladéasi
ardanak maximalasa és a keresked6i
haszonnak igen alacsony alapon valé
rogzitése lehetetlenné teszi a tulzott ét-
vagyak kielégitését az autdévasarlas-

kocsinal a sok-
Es aki nem volt
magat, annak a

sal kapcsolatban, az alkatrészkeres-
kedelem stb. legel6in azonban még
ma is vidaman és feltartéztathatatla

nul folyik a friss fuvek tépdesése.

Ne feledjuk el, hogy a sof6rjutalék
végeredményben nem a Kkeresked6t,
nem az alkatrészest, nem a javito-
mdhelyt terheli, hanem magat a sof6r
gazdéajat, mert hiszen a soi6rjutalékot
belekalkulaljak az arba. Itt rejlik a
jutalék erkélcstelenségének oroszlan-
része, mert hiszen a sof6r tulajdon-
képpen a sajat kenyérad6é gazdajat
karositja meg.

A keresked6k régen hadakoznak a
soforjutalék ellen. Eddig azonban nem
tudtak atut6 eredményt elérni, mert
mindig voltak, akik a megallapodast
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nem tartottdk meg és Kkijatszottak. Az
Automobilkereskedék Egyesulete nem
foglalkozott a kérdéssel olyan hatéa-
rozott alakban, hogy ett6l eredményt
varhattunk volna. Ma azonban mas
szelek fajnak a MAKOE tajan, Mary
Dezs6, a motorsport hajdani eréskezl
irdnyitéja vette kezébe a kormany-
rudat. A magyar auto- és alkatrész-
stb. kereskedelem téle varja, hogy el6-
vegye az élesre koszorult vasvillat és
kitisztitsa az istallét. Eppen a be-
csuletes, gazdajukhoz hd, kemény és
felel6sségteljes munkajukat tisztesség-
gel végz6 sof6rok érdekében.
*

Mint hirszerz6ink jelentik: a KMAC
érdeklédést mutat a KTT munkaja-
val szemben és be akar kapcsolédni
az akciéba. Es azt véljuk, hogy a
KMAC tagra nyitja a szemeit a cso-
dalkozastél, amikor elolvassa, hogy:
semmi kifogasunk ez ellen.

Csak kapcsoldédjék bele egészen bat-
ran. Hiszen rovidlatas volna azt mon-
danunk, hogy a KMAC csak a masok
altal megsutétt gesztenye utan kap-
kod. Hogy azért akar bekapcsoldédni,
mert kényelmetlen szamara az, hogy

SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO
SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST. V.. PHONIX UCCA 12. SZAM
HIVATALOS ORA: 9-10-1G. — TELEFON:129-33 9
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1 SZAM
amikor a KMAC alszik, a KTT dol-
gozik. Nem mondunk ilyesmit. Ellen-

kezbleg. Tessék bekapcsolédni.

Mert a KMAC-nak valéban volna
tennivaléja a KTT portajan. El6szér is
nem Aartana egy Kkis anyagi injekcid,
masodszor egy kis egyébirdnyd tamo-
gatads. Foglaljuk csak 0ssze, hogy mit
tehetne a KMAC a KTT érdekében:

1. Megfelel6 anyagi alapot meg-
teremtenie, melyb6l a rendezések kolt-
ségeit lehetne fedezni.

2. Kijarni a hatésagoknal, hogy a
KTT céljaira kuldon motalké-kiutalasok
torténjenek.

3 Dijmentes versenylicenceket
adni a KTT tagjainak.

4. Nem belefolyni a KTT munkéajaba!

Furcsa, de igaz, hogy nem az elsd
pont a legfontosabb, hanem a negye-
dik. Els6sorban a negyedik pont el-
fogadasat kérjuk, mert enélkul: hiaba
ad a KMAC pénzt, hidba szerez tUzem-
anyaaot, hidba ad versenylicenceket,
el fog posvanyosodni az egész moz-
galom. A KTT uagy dolgozik jol, ha
megmarad mai kereteiben. Ha a lelke-
sedés tuze hatja at a motorosokat és
nem holmi sportpolitikai icke-fickélés.

Ki-

HENZIN HELYETT — SZIYOGAZ ...

A milanéi kiallitason

latott gazgeneratorral

felszerelt oldalkocsi utan most az egyik

holland szaklap kozol érdekes képet gazgeneratorral szerelt oldalkocsis motorkerékpar-

rol.
a magyarazatot: 1 Gazsz(ré. A
keruil6 " szénpor a motorolajjal
és csapagy egyarant karat

a tulajdonképpeni generator.

V gép nem éppen esztétikus .jelenseég, de
Konstrukcié fontos része, 4
val6sagos csiszolépasztat eredményezne,
atnd! — 2° A gazvezeték csatlakozdsa a szivdcséhoz. Kérdes,
hogv a dolog val6ban ilyen egyszeri-eV — it H(t6. — |
\ A csomagtartéban a csomagol

— a szUkséq’]Atérvényt bont! Figyeljuk
iszen a gazzal a motorba
aminek henger

Katranytalanit6. — 5, fi és 7
helyett a szénkész-

letet talaljuk.
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i nem nézett mar sportkocsi géphaz-

tetéje ald és nem csodalkozott
azon a két vagy harom gazositon, mely
a hengereket taplalja? Altalaban a
legtobben azt hiszik, hogy minél tébb
a géazosité, annal gyorsabb a kocsi,
annal nagyobb er6t fejleszt a motor.
Bar ebben hatarozottan van valami,
mégsem szabad ezt ugy felfogni, hogy
ha négyhengeres vagy hathengeres
motorunkra a gyarilag szerelt egyetlen
helyett két vagy harom pompas So-
lexet

,akasztunk", Ggy maris meg-
oldottuk a sebesség titkat. Ha erre val-
lalkozunk, Ggy motorunk tdbbnyire

nem nagyobb, hanem kisebb teljesit-
ményt fog nyujtani, aminek az az oka,
hoqy a motor tervezésénél, a vezérm
megoldasanal kell mar tekintettel lenni
a karburaci6 megoldasara és vele a
gazositok szamara, elhelyezésére.

A karburéaci6 maga rendkivul szdve-
vényes kérdés, melyrél koteteket irtak
0ssze és mely még ma is rengeteg
megoldasra varé kérdést vet fel. Ne
tévesszik ossze a karburaciét a kar-
buratorral, mert mig az el6bbi folya-

t 2 3 4 5 0

A soros hathengeres motor egyetlen gaz
sitéja  képtelen™ egyenletes engertdltést
biztositani, a tavolabb fekv6 engerek

gyengébb gazkeveréket kapnak.

4zo-

mat, mely rengeteg koérulménytél fugg,
addig az utébbi egyszeriG automobil-
alkatrész. A j6 karburator még korant-
sem biztosit tokéletes karburaciot, mert
a gazositas, helyesebben a motornak
gazzal valdé ellatdsa nemcsak a géazo-
sité tipusatdl és mlszaki megoldasatol
fugg, hanem nagy szerepet jatszik
benne a szivérendszer Kkiépitése, a

BRONCSTOL

SiRZOFEJIG
minden hasznéalt motorkerékpar
alkatrészt IegOICSébba‘l
vehet z oszig legnagyobb

MOTORBONTO telepén

REICHFELD. V., Visegradi u. 11a
szuterén Telefon: 127-906

GAZO
Disz vagy hasznos kellék
a tobbhengeres motorok iker

.vagy harmas gazositdja?

szivovezeték alakja és belvilaga, torott
vagy toretlen volta és nem utolsé sor-
ban Uzemi hémérséklete. Ezek a koral'
mények azonban igen szerves 0ssze-
fuggésben vannak a vezérmd(-bedllitas-
sal, a szelepek nyitasanak, zarasanak,
valamint 6sszenyitasanak id&zitésével,
latjuk tehat, hogy a tokéletes karbu-
racié eléréséhez a tervez6 mérnoknek
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Két szivécs6vel és két gazositéval szerelt
soros hathengeres motor  szivérendszerének
sémaja.

rengeteg kortulményre kell figyelemmel
lennie és mar a tervez6asztalnal kell
kiépitenie azt a rendszert, mely a telje-
sitmény, a takarékossag és egyéb itt
fel nem sorolhaté szempont szolgala-
taban all.

A tobb karburator célja: sportmotor-
nal tobb éghet6 gazkeveréket szalli-
tani a motorba, a turamotornal toké-
letesiteni a gaz aramlasat és vele a
hengertoltést.

Vegyuk el6bb a hat- vagy nyolc
hengeres soros hengerelrendezésli mo-
tort bonckés ald. Sematikus &brankon
latjuk, hogy mig a karburator szivé-
torkdhoz igen kozel elhelyezett harmas
és négyes szamU henger szinte ko6z-
vetlenul kapja a keveréket, addig a
tavolabbi kettes és 06tds, vagy éppen
a ,,sarkon tal" szerénykedd egyes és
hatos henger igen hosszU Uton kényte-
len beszippantani a keveréket. Erthetd,
hogy a gyengébb toltésben részesuld
tavolabbi hengerek teljesitménye nem
tarthat lépést a tokéletes toltésben ré-
szesulé kozeli hengerek teljesitményé-
vel, hiszen akarmilyen forré is a szivé-
cs6, a benne lejatsz6dé luktets folya-
mat kovetkeztében a gaz egyrésze le-
csapodik és mire a tavoli hengerekbe
jut: gyengult. Gazdagabb keveréket
szallité  karburatorbedllitassal ugyan
sikertl benzinben gazdagabb keveré-
ket juttatni a tavolabbi hengerekbe és
vele teljesitményiket novelni, ebben
az esetben azonban a kozeli hengerek
mar tulgazdag keveréket kapnak és
amint mondani szoktdk ,megfullad-
nak". Latjuk tehat, hogy ha egyenletes
gazadagolast akarunk elérni, dgy a
két gazositds megoldashoz kell folya-
modnunk, amikor is a két harom-harom
hengerbél all6 csoportnak megvan a
maga kulon gazositéja. Az ikergazosi-
tés megoldas lényegesen simabb Uze-

met biztosit, a motor sokkal egyenle-
tesebben po6rog.
Ismeriink harom géazositéval szerelt

soros hathengeres motorokat, tGramotor

Utvezet'dk, Uatpfi/ezet'ak,

t«™

Felvételi iroda: Andrassy ual
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esetén ezt batran tdlzasnak nevezhet-
juk, ezzel szemben sportmotornal na-
gyon is indokolt a gazositoé-trio ,fol-
léplUlé&e". A sportmotornal ugyanis az
a lényeg, hogy minél tébb gazt jut-
tassunk a hengerekbe. A fejlesztett
kaléridk ugyanis aranyban vannak a
beszivott gaz sulyaval, mert hiszen a
motor szerepe nem mas, mint az tzem-
anyagban rejl6 kémiai energiat mecha-
nikai munkava alakitani at. Minél tébb
gazt égetink el az id6egység alatt a
motorban, annal tobb munkéat kapunk.
Ezt a célt szolgalja a fordulatszam, a
hengerdrtartalom novelése és bizonyos
vonatkozasban a kompressziéarany fo-
kozasa is. A sportmotor hatalmas for-

dulatszamaval és rendkivuli étvagya-
val egyetlen géazosité képtelen Iépést
tartani, kéznapi hasonlattal élve azt

mondhatjuk, hogy az éhes embert két
vagy harom szajon keresztul hamarabb
tudnak jollakatni, mint egyetlen szajon.
Embernek nem tudunk rédadas-szajakat
kdlcs6ndzni, a sportmotorra azonban
akar hengerenként is adoméanyozha-
tunk egy-egy gazositét, hogy tokélete-
sebben lakassuk jol.
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V hathengeres sportmotorok nagyrésze ha-
rom gazositéval van ellatva. Ejry-egy hen-
gerparnak kulon-kiilon gazositoja van.

A tobbgazosités motor érdekes sa-
jatsadga, hogv a két vagy harom gazo-
sit6 beallitasa nem teljesen egyforma,
éppen ezért a két vagy harom karbu-
rator beszabdalyozdsa nem egyszer(
leiadat, kuléndsen az uresjarat allita-
sanal kell fokozott gonddal eljarni. Ha
ugyanis a karburatorok nincsenek to-
kéletesen szinkronizalva, ugy lehetet-
lenség sima Uresjaratot biztositani és
a motor kivanatos sima és lassu por-
gés helyett rangatni fog. Sokat segit
a szivocsovek Osszekapcsoldasa vékony
kie~venlité csbévezetékkel.

A két vagy harom karburator — mint
latjuk — korantsem disz, hanem igen
komoly a szerepuk.

KOPPANYI nal

raktarrol kaphat:

Ui(350-e- Iés hasznalt VICTORIA,
hasznalt SUNBE AM motorkerék-
parodat. Castrol, Vacuum-olajo-
kat.Noris fényszorot és részeit, ki-
tlin6 ancol lancokat és sok mindent
amire motorosnak sziiksége van.

SunbPam. Victoria-service és alkatrészek
DESSEWFFY U. 47. TEL: 110-824

SOEEGrjeloltek, csak orszagunk legmoder- VIKTOR ID fIUTOSZfIKISKOLBBIIH
nebb, egyetlen torvényszékiieg bejegyzett tanuinak:

2. Telefon:

120-814.






Részlet a Dedies Testvérek eé

uzemébdl. A képen két vizszintes elrendezés(i

automatikus Kellenher? hengerkoszorulégépet lathatunk.
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Az autésak és motarasok gondjai is-
mét megszaporodénak: az amugy is
korlatozott havi motalkémennyiséget
ujra csokkeniették. Mivel a hivatalosan
megallapitott mennyiségen feltl csak bi-
zonyos foglalkozasnak kaphatnak uzem-
anyagot, a raadasadagokbdl kimaradot-
tak el6tt felvetédik a Kkérdés: t-ehe-
tiink-e valamit atekint-etben. hogy a
kiutalt motalkéval tobb kilométert, te-
hessiink meg, mint eddig?

A legtébb autés adottsagnak veszi a
fogyasztasra Kkiutalt értékeket s bele-
torédik a szerinte valtoztatliatatlanba:
azt hiszi, hogy mivel kocsija ennyit,
vagy annyit fogyaszt, havi motalkéja-
val csak a megfelel6 kilométert fogja
tudni lefutni. A dolog pedig nem ilyen
egyszer(i, mert a fogyasztas sok ténye-
z6nek az ered6je, amelyeknek egy te-
kintélyes részén — bizonyos mértékig
— moédunkban all valtoztatni. Allitjuk,
hogy vannak kocsik, amelyek az adott
uzemanyagmennyiséggel 15—20%-kal is
tobb utat tehetnének meg, ha tulajdo-
nosaik:, illetve vezetSik a fogyasztast
befolyasolé korulményekkel tisztaban
lennének.

Az aldbbiakban ezeket
befolyasolé tényezéket
tetni, megjegyezve, hogy vizsgaléda-
sainknal nemcsak a benzin-, hanem tiz
olajfogyasztast is goércs6 ala vesszuk.
Ez utébbinal — véleménylunk szerint
oriasi pazarlas folyik, nagy karokat
okozva nemcsak a kocsi tulajdonosanak,
hanem kulkereskedelmi mérlegink
nek is.

Egyik legfontosabb tényezé az Uzem-

a fogyasztast
fogjuk ismer-

anyagfogyasztds szempontjadb6l a mo-
tor mechanikai allapota, amely
éppen ezért megérdemli, hogy vele

kissé részletesebben foglalkozzunk.
Mint tudjuk, minden egymason csUsz6
alkatrész a fellép6 surlédas kovetkéz
tében kopasnak van kitéve, még akkor
is, ba a kozottuk levé olajfilm a sur-
lédast a minimumra csokkenti. A mo-
torban a hengerfal felsé része szenvedi

a legnagyobb kopasokat, aminek ma-
gyarazata a kovetkezd: a robbanéas, he-
lyesebben az elégés pillanatdban a
robbanétérben igen magas nyomas
uralkodik, amely nyomas a fels6 holt-
pontban levé dugattyd gydGrdi mogé
behatolva, azokat nagy ler6vel fesziti
neki a hengerfalnak. Ez a hatas ter-
mészetesen leger6sebb a felsé gydrdinél,
mig a kovetkez6knél megfeleléen csok-
ken. Mivel pedig a hengerfural. amely
alulrél kapja az olajozast, felul alig
van kenve, sét itt a magas héfok is
neheziti az olajozast, — a nagy nyo-
massal szétfeszulé gylr(k minden égési
ciklusban lekaparnak néhany szemcsét
a hengerfalrél, mialtal az felul er6-
sebben, alul pedig mind kevésbé meg-
kopik. A hengerfallal egyidejlileg ko-
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past szenvednek maguk a gydrik >
de — Aaltaldban jobb anyagbdl lévén —
kopasuk csekélyebb. A megkopott gy(-
rik elvesztik feszlUltségiket és nem
tomitenek tobbé tokéletesen az ovalisra
és kuposra kopott hengerfuratban, mi-
altal a nagy nyomassal bir6 gazok at-
fujnak mellettuk, ami csdkkenti a mo-
torteljesitményt és igy noéveli annak
fogyasztasat. A dugattydk melletti at-
fujas lefajja az olajfilmet a hengerfal-
réol, ami — circulus vitiosusként — is-
mét csak a kopasokat noveli s igy a
motor allapota rohamosan leromlik.

A hengerfallal és gytrikkel egyidejd-
leg kopéast szenvednek a gylrdk hor-
nyai is, els6sorban a fel- és lefelé ve-
rédé gylrdk kalapalé hatasatél, ami
viszont a motor olajfogyasztasara van
dont6 hatassal. A dugattyu lefelémene-
telekor ugyanis a gylrdok a hornyok-
ban feltl helyezkednek el, mig az alat-
tok levé hézag olajjal telik meg, me-
lyet a hengerfalr6l kaparnak le maguik
ala. A dugattyua felfeléindulasakor a
gylrdk atvaltédnak, vagyis a hornyok
aljan fekszenek fel, mialtal az ott 06sz-
szegyllt olaj egy része a gylrd mogé
kertl, ahonnan akadalytalanul jut a
gydra folott levé hézagba. A lefelé
valé atvaltaskor ennek az olajmennyi-
ségnek jo része kinyomodik a gydrid
folé a hengerfalra s igy bekertul a
robbanétérbe, ahol kékes fustét képezve
elég. A gylridk tehat kive.r6dott hor-
nyok esetén az olajat szabalyszer(en
felpumpaljak a robbanétérbe, annal na-
gyobb mértékben, minél nagyobb a ki
ver6dés, vagyis a gylrlk jatéka a hor-
nyokban. Mig* azonban a hengerek meg-
kopasa a benzinfogyasztast nem nagy
mértékben befolyasolja, (20% mar o6riasi
érték!), addig az olajfogyasztdas a
Torindlisnak tobbszérds re
is felszokhet és mindaddig* fokozédik,
amig a motort meclianici* rendbe nem
hozzuk.

A hengert'uratok kopasat ugy kuszo-
bolik ki. hogy felfarjak a furatokat na-
gyobb méretre (rendszerint 05 iiim-el
nagyobbra) és ennek megfeleléen na-
gyobb. tdlméretez dugattyukat készite
nek. természetesen Uj gyUrikkel.
Ugyanekkor a dugattylcsapszegeket is
ki szoktdk cserélni, meri bar ezeknek

Kivalé tulajdonségai:

1 Magas szakité szildrdséag.

2. J6 cslUsz6képesség.

3. Nagy keménység és kopasi
szilardséag

4. Kis hotagulés.

5 J6 hovezetdképesség.

6. Csekély suly.
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kopasa a fogyasztast nem. vagy alig
befolyasolja, a kopott csapszegek a mo-

torban kellemetlen kopogast  okoz
hatnak.
Méar az eddig elmondottakbdl is kitl-

nik, de kulon is fel kell hivhunk a
figyelmet arra. hogy a motor dugattyu-
zasa végtelentl kényes feladat, amelyet
csakis erre tokéletesen berendezett, sok
tapasztalattal rendelkezé Uzemnek sza-
bad kiadni. Az U hengerfuratokn.nk
pontosan hengereseknek kell lennitk, a
legcsekélyebb ovalitdas. vagy kuapossag
nélkdl. A dugattydkat szazadmilliméter-
nyi pontossaggal kell méretezni, mert
ha a kell6 méretnél csak valamivel is
erésebbek, a dugattydk bertgédnak, ha
pedig Kkisebbek, akkor az olajfogyasz-
tas 1ép fel koran, mert ugyanaz lesz a
helyzet, mintha a motor mar megkopott

volna. A gy(rdhornyokat ugyancsak
szazadmilliméternyi pontossaggal kell
elkésziteni, mert a Kkissé .szorosabb hor-

nyokban a gyGrik besulnek, a kissé

lazdbban pedig pumpalni fogjdk az
olajat., mintha a hornyok Kkiverédtek
volna. Hasonloképpen igen kényes a

csapszegek illesztése, de kulondsen azok
oldaliranya elcsiszéas ellen valdé biztosi-
tdsa. A javitasra kerulé motorok kozul
minden o6tédik-hatodik  motorban tala-
lunk bé-gyalult- furatot, amelyet a csap-
szeg oldalirAnyd elmozduldsa hozott
létre. Ha a begyahilas mély. azt fel-
farassal mar kivenni nem lellet, ilyen-
kor vagy draga huvelyt kell behdzni
a séruli furatba, vagy hasonléképpen
draga hegesztéshez kell fordulnunk, sét
néha emiatt az egész hengertémbot ki

kell cserélni. Végtelenul fontos az is.
hogy a dugattyuk a hengerekben ne
ferdén, feszlléssel jarjanak, amit a

4x i

U

w P

MEGBIZHATO
MUNKA -
OLCSO ARAK

liudapest. Vili,

Thék Endre u.

(Halrol:)

llonkor koszoriilés excentrikus rendszerli gépen. A vizszintes irdnyban mozgé

karon — amely be tud nyudlni a henger furatdba — a k& tengelye a csapaggyal egyutt
excentrikusan keringé mozgast végez, mig a k6 a tengellyel centrikusan fut. A keringd
mozgas percenként kb. :id). V ké, nagysag szerint. 2000-t6l 0000-g- fordul percenként. —

(Jobbroél:) V koszorulés alatt

levé furat nyilasdba Aallitott vastag csovon keresztul

szivja be az exhaiisfor a k& altal lecsiszolt anyagot, miel6tt az felsérthetné a frissen
koszorult henger falat.

hajtémink ..derékszdgelésével” lehet
elkertlni. Teljesen pontos derékszogeld
késziléke csak kevés Uzemnek van.
innen a sok ferdénjar6 dugattyG és
ennek kovetkeztében el6allé idééiul ti
kopés, olajfogyasztas, gy(rdbesiilés. s6t
dugattya térés. A dugattyuzasnal tehat
csak az! a j6 tanacsot adhatjuk, hogy
nem szabad az arat nézni, hanem csakis
azt, hogy az csak igazdn megbizhat6
Uzemben végeztossélc el. mert a takaré-
kossag kegyetlentl bilnteti meg magat
rovid id6 alatt!

A motor kovetkez6 surlédd részei, me-
lyek kopasokat szenvednek, a csap-
agyak és a fétengely. A csapagyak lagy

fehérfémmel bélelt bronz-, vagy Ujab-
ban acélcsészék, de talalunk olyan meg-
oldast is, amelynél a fehérfém magaba

a liajtérudakba, illetve a forgattya-
hazba van beledntve. A csapéagyazéas
hasonl6képpen igen kényes feladat,

mert a legkisebb hiba is sulyos kovet-
kezményekkel jarhat: a nem jol kot6
csapagy kitéredezik és kiolvad, a szo-
rosan illesztett csapagy beragédik, a
lazan illesztett csapagy kiengedi az ola-
jat, a ferdén fart hajtérddesapagy a
dugattyut ferdén vezeti a hengerben, a
nem vonalbafart f6écsapagyak pedig ki-
verédnek, s6t fétengelytérést is okoz-
hatnak. Kulénosen fontos a f6csapagyak

HENGER- ES FOTENGELY-
KOSZORULES

15, Tel.: 130-345
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vonaJbafurasa, amely mduveletre
kevés Uzem van berendezve. Kiolvadt
csapaggyal menni nem lobét s a kocsi
hazavorutat-asa és a szerelési koltségek
sokszorosat teszik ki annak az 0Osszeg-
nek, amennyivel egy j6 uUzem tdbbet
kér ezen munkak tokéletes elvégzéséért
a kevésbé felszerelt mihelyekkel szem-
ben, tehat ennél a tételnél sem szabad
takarékoskodnunk!

Hasznalat kozben megkopnak a f6-
tengely csapjai is. Ha az oval'itAs mar
néhany szazadmillimétert kitesz, a csa-
pok koszorulése és a csapagyak Ujra-
ontése nem maradhat el, egyébként az
olaj a csapéagyakbd6l megszokik, ami
azok kiolvadasat vonja maga utan.

Meg egy masik kovetkezménye is van
azonban annak, ha a csapagyak az ola-
jat meg hagyjak szokni. A csapagyak-
bdél szertefréeesend olaj ugyanis ilyen-
kor olyan nagy mennyiségekben zadul
a hengerfalakra, hogy azzal a gydrik
megbirkézni tobbé nem képesek. A du-
gattya gyors lefeléhaladasakor a hen-
gerfalon levé vastag olajfilm a gyGru-
ket egyszer(ien benyomja hornyaikba s
igy az olaj a gyGrik el6tt a du-
gattya folé kerul, ellentétben az el6bb
emlitett pumpélassal, amikor az olaj
a gylrik mogott jut fel a robbané-
térbe. Ebb6l az kovetkezik, hogy rossz
csapagyak esetén hidba végezzuk el a
dugattytzast, az olajfogyasztas nem esik
vissza a normalisra. Altalaban minden
masodik dugattyuzasnal kell a csap-
agyakat megujitani.

A motorok kopéasnak kitett részei ko-
zdl megemlitjuk még a szelepeket, me-
lyeknek tanyérja és szara szokott id6-
vel elvékonyodni. Ha a szelepszar meg-
kopott, de a tdnyér még egyszer-kétszer
atszabalyozhat6, uUgy a szelepszarat at
lehet koszorulni, de ekkor a szelepveze-
tékeket kell kicserélni. A szelepekkel
egyidejlileg rendbe kell hozni a szele-
puléseket is. A hever6dott Uléseket
Ujabban liSalla gydrikkel perselye-
zik Ki.

A motor tobbi része egyrészt kevéssé
befolyasolja a fogyasztast, masrészt
ritkdbban szorul javitasra, igy azokkal
nem is foglalkozunk. Osszefoglalva az
eddigieket, azt latjuk, hogy a motor
mechanikai allapota nagyban befolya-

csak

Haa feketatiavUasHOtOd

solja a benzin- es olajfogyasztast, s igy

mindent el keli kévetnink, hogy mo-
torunk allanddan teljesen rendben
legyen.

Ezekkel kapcsolatban még csak arra
kivAnunk ramutatni, hogy igen fontos
a motorjavitasok elvégzése alkalmaval
az, hogy a kiszerelt alkatrészek mindig
ugyanarra a helyre keruljenek vissza a
motorba, ahol azel6tt dolgoztak, Kkiivei
pedig a hengerfuratok, hajtérudak. sze-
lepek, stb. szdmozasa eddig sehol a vi-
lagon normalizalva nem volt s az egyik
gyar a hdGt6tél hatrafelé, a masik gyuj-

tassorrendben, a harmadik ismét mas-
képpen szamozta motoranak alkatré-
szeit, — valésagos dzsungel allott el6,

aminek kovetkezménye gyakran az al-
katrészek helytelen visszaszerelése lett.
Legrégibb motorgyarunké az érdem,
hogy ebben a fejetlenségben rendet te-
remtett, amennyiben megalkotta az els6
szdmozasi szabvanyt, amely egyér-
telmden hatdrozta meg az egyes
alkatrészek sorszamat, — tekintet nél-
kil a gyujtasi sorrendre, vagy a mo-
tornak a kocsiba valé beépitési madd-
jara. Az els6kerékliajtasi kocsiknal
ugyanis a motorok egy része forditva,
vagyis a lendkerékkel elére van az
alvdzba beépitve, de vannak motorok,
amelyek az alvazban keresztben
allanak. Ez a szabvany annyira érde-
kes, hogy cikkiinkhdéz mellékeljuk ugy.
hogy az motorunk esetleges szétszerelé-
sekor felhasznalhaté legyen. Sok félre-
értést, reklamaciét és karosodast el6z
meg az a mdhely, amely a szétbontas-
kor valé rendes jeldlésre sulyt helyez.

A tovabbiakban még néhéany tényez6-
vel kivAnunk roviden foglalkozni,
melyek a fogyasztast befolyasoljak.
Ezek kozott els6 helyen emlitjuk meg
a gazdasagos vezetést. EIké-

peszt§, hogy nemcsak a gyakorlatin
nabb drvezeték, hanem o6reg taxisoffo
rok kozott is taldlunk olyanokat, akik-
nek nincs vérében a gazdasagos veze-
tés! Gazdasagosan akkor vezetink, ha
mindig a legalacsonyabb fordulatszam-
mal megyunk, melyet motorunk ranga-
tds nélkul elbir. Nem szabad tehat a
kocsit els6vel, masodikkal, esetleg har-
madikkal jél ,meghuzatni’, hanem &t
kell kapcsolnunk mielébb a magasabb
attételre. Alacsonyabb attételnél ugyanis
a kocsi ellenallasan kivul lo kell gy6z-
nink a magasabb fordulatszamnal meg-
feleléen magasabb bels6 motoréi,len-
allast és a sebességvaltoban fellépd
veszteségeket is. Takarékoskodhatunk »
molalkoval ugy is, ha lejtén a motort
teljesen leallitjuk; all ez a hidakra és
sok budai uccéara, de érdemes a lealli-
tas ott is, ahol — pl. keresztez6désnél —
elérelathatélag hossza ideig kell még
varakoznunk. Varosban, szabad Gtvona-
lon menjunk 35—40 km-rel s ha aka-
daly tdnik fel, j6 el6re vegyuk le a
gazt és ha nincs szabadonfuténk, kap-
csoljunk neutral-ra. Csak annyit fékez-
zink amennyi elengedhetetlentl szik-
séges. Orszaguton 50—60 km-rel halad-
junk, mert kb. ekkor fogyasztunk leg-
kevesebbet. Voélgymenetnél (a jelenlegi
viszonyok ko&zott) lehetéleg keruljuk el
a motorral val6 fékezést, mert ez is
noveli a fogyasztast.

Vizsgaltassuk meg szakemberrel a
gazositd bedllitasat, hogy nem lelietne-e
szegényebb keverékkel kijonni. Allit-
tassuk az Uresjarati fordulatszamot a
legalaesonyabbra, amelynél a meleg-
motor nem &ll le. Télen re- csak a mo-
torba, hanem a sebességvaltéba és dif-
ferencialba is higabb olajat tegyunk, s
emeljuk a géphéazteté alatti héfokot,
hogy a karburacié tokéletesebb legyen.
Végli emeljuk fel a pneuk nyomasat a
megengedett legnagyobb értékre, ami
ugyan razni fogja a kocsit, de a gor-

dulé ellenallast a minimumra  csok-
kenti.

Ha a fentebb felsoroltakat véghez-
visszuk, csodalkozni fogunk, hogy ko-

csink mennyivel fogyaszt Kkevesebbet,
mint azel6tt. Vezetés kozben mindig ez
legyen a jelszé; minél tobb kilométert
egy liter iuotnlkéval.

Englneer.

VEDJE ELETET,

EMELJE VEZETESI BIZTONSAGAT,

NE FELEJTKEZZE K EL
A RUGO 1RO L

JO ES OLCSO MUNKAT KAP
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Szabvénp%y Automotor alkatrészek Cs. J.

1937. oktober egyértelm( 0Osszejeldlése. 1

JItjeldljik fneq!

Osszejeldlenddk a kovetkezd alkatrészek:

A

N P

hajtérudak, hajtéoradieddék, hajtéradcsapagyak,

dugattyuk, i6csapagyfedék és f6csapagyak.

z Osszejeldlés (mely a helyzetielzést és sorszamozast egyesiti magaban) a koévetkez6
szabalyok szerint torténjék:

) Minden jeloléstméga hajtérudak ésa i6csapagyfed6k meglazitasa el6tt kell elvégezni!l

) Minden jelolést az illet6 alkatrésznek a lendit6kerékl6l tavolabb es6 oldalan —
abrank szerint kell alkalmazni!

) Magat a sorszamozast a lendit6keréktdl legtavolabb es6 alkatrészeknél ,,I1"-essel kell
elkezdeni és a lendit6kerék felé haladva, névekvé szamokkal folytatni.

) Az Osszejeldlés az illetd alkatrész fenti sorszamaval egyez6 mennyiségld pontnak
bettésével (,kirnerezésével") torténjék.

) Tévedések elkerillése végeit szétszereléskor minden, a fenti szabalyoktdél eltér6
szamozast (tehat még az ,.eredeti gyari" sorszamozast is) el kell tintetni, ha netalan
az mas — pl. gyujtasi sorrendet jelez.



Az 1939. év alatt eladott 1007.-ik
DKW-kocsival esett dssze a 20 éves

tHafilUU-céf katatsGMfi UMtenéfye

psr napr® elult a munka zaja a Majlath-eég szerel6csarno-

kaban, a fenyéfaiyakkal diszitett hatalmas teremben hosz-
szu feliér asztalok koré gyulekezett a cég tisztvisel6i kara és
muszaki személyzete, hogy benséséges Unnepség keretében ulje
meg a cég Karacsonyat, mindnyajuk 6romiunnepét, a sok kuz-
delmes, kemény munka aran Kkivivott nagyszer( sikerekben
gazdag esztend6 befejezését. A Majlath-eég 1939. évi nagy-
sikerli esztendejét az év folyaman a BMW kocsik és DKW
motorkerékparokkal parhuzamosan eladott. 1007 DKW-kocsi
jellemzi legtalalébban és ebb6l a pompais eredménybdl a cég
minden tagja kivette a részét.

Az Unnepségen Majlath Mihaly cégfénok és Krompaszky
Miksa igazgatéval az élen. a cég személyzete meleg baréatsag
gal fogadta az Unnepség vendégeit, élukon di*. Scliara Béla
févarosi tanacsnokot, a VI.-ik kerulet eldljaréjat, Johann
Martinsent, az Auté Union magyarorszagi megbizottjat, va-
lamint Szamosfalvi Waldemar szazadost, az Uzem katonai
parancsnokat. Szivélyes, kozvetlen hangulatban folyt az ebéd.
fogyott a kitin6 porkolt, a sér meg a bor, majd az elmarad-
hatatlan ,beigli“ utdn Krompaszky Miksa igazgaté koszon-
totte a résztvevéket, hangsulyozva az Unnepség szocialis ér-
iékét, mint a munka megbecstlésének kuls6 dokumentumat.

— Nem véletlen ez, — folytatta Krompaszky igazgato, -
hogy ez a mai Unnepély, cégink hisz esztendés palyafutasa-
nak jelentés hatarkdve, Osszeesik a szeretet Unnepével, a mi
karacsonyunkkal. Ebben a tényben szitubdluniét latok. Azt a
szimbélumot, hogy ez a vallalat is csak azért tudott naggya
fejlédni, mert ennek a nagy csaladnak a feje a csalad min-
den egyes tagjat a gondoskodasnak és a szeretetnek sok-sok
szalaval igyekezett a kodz6s munka lancolatdaba helefiizni és
egyltt tartani.

Az eredmény nem maradt el!

— Négy évvel ezel6tt, 1935-ben, a vallalat még afelé tort,
hogy meg tudja-e kozelitetti a szdzas eladast. Es ime, most,
ebben az esztend6ben az ezredik eladason is tul vagyunk,
pedig a két katonai behivas, a vamtarifa leszallitasat
megel6z6 harom hénapi teljes stagnalas, az alland6 kulpoli-
tikai bizonytalansdg — és még tobb ilyen faktort emlithétnek
— mindenre j6 volt, csak éppen a kereskedelem nyugodt le-
bonyolitasara szikséges légkort nem nydjthatta.

E9 hogy ennek ellenére is sikeres volt a cég 20 éves jubi-
leumi esztendeje, az a cég vezetésében megnyilvanulé szellem

mellett a munkatarsak helyes megvalasztasanak az ered
menye.

— A mi alkalmazottaink — folytatta Krompaszky igazgaté -
nemcsupan munkaidejuket és szellemi vagy izommunkajukat
fizettetik meg. A mi munkatarsaink ehhez a munkahoz sziviu-
ket-lelkiket adjak hozza nemcsak azért, hogy a cég ennek
hasznéat lassa, hanem azért is, hogy munkatarsaik koézul Kki-
emelkedve, feljebb és feljebb torjenek. Ennek érdekeben job-
bat és tobbet produkalnak, mint amennyire kényszeritve vol-
nanak. Csak ilyen lelkdidben nevelt munkésokkal és fisz/
visel6kkel lehetett elérni azt a sikert, amelyre a cég vissza-
tekinthet. Ez a lelkdiét képezi a munkaaddé és munkavallalé
kozotti lelki egyUttérzés alapjat, melyet puszta torvények
soha nem teremthetnek meg. Majlath Mihaly, aki vallalatal
egymaga alapitotta és kezdett6l fogva vezette, szem el6li
latta felnovekedni és kiképzni azokat a munkatarsakat,
akik ma is vallalatanak er6sségei. Ezért van meg itt az a
meghitt viszony és igazi lelki harmoénia, amely ilyen ered
menyek elérésére hivatott, mint amilyent ma unnepilnk.

Krompaszky igazgaté beszéde utan dr. Scliara Béla tanacs
nék koszéntotte a megjelenteket, hangsulyozva a munkatarsuk
és cégfénok kolcsonds megbecsilésének szikségeségét, mely
viszony a Majlath-eég keretében, gy latja, maradéktalanul
fennall:

— Ahol munkaadé a munkasokkal és alkalmazottakkal
egyutt Unnepel, ott egyltt is dolgoznak, egymas érdekében a
magyar ipar felvirAgoztatasara!

Kuzman Elemér udvézl6 szavai utan Majlath Mihaly szé-
lalt munkéasaihoz, akik meleg Unneplésben részesitették Xova
Karolyt, a cég legrégibb tisztviselGjét és Toth Istvant, a cég
legrégibb miszaki alkalmazottjat.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,jJavitasa

., R G O N

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIIl., Bokte Szilard u,)l. Tel.: 137-010
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A MOTOR HALALOS ELLENSEGE -

A FAGY!

ablakon. A héméré
sullyed, mintha ak-
nara futott volna. It a kemény tél,
mely nemcsak nekink kemény, hanem
felette kemény az auténk szamara is.
Az automobilnak a hozza nem ért6 és
gondtalan vezeténél csak egyetlen na-
gyobb ellensége van — ez a fagy.
Mely ellen azonban szerencsére kony-
nyl a védekezés. Fagymentesiteni kell
az autét és maris megtettink mindent.

Az els6 legfontosabb 1épés a hiits-
viz fagymentesitése. A legegyszerilbb
bemenni a legkdzelebbi felszerelési
boltba és kannanyi Glisantint vagy
Mobil Freezonet vasarolni. Utasitast
kapunk hozza, ez pontosan elarulja,
hogy héany fokos hideghez milyen ara-
nyu keverék sziukséges. Nem kell tdl-
zadsba esni és tul er6s keveréket ké-
sziteni, hiszen ha kint valéban tizenot-
fokos is a hideg, motorunk aligha hul
le erre a karéliai hémérsékletre. Ha
azonban nem f(tétt gardazsban, hanem
valahol a szabad ég alatt atjuk fel
gépkocsiszinunket, UGgy ne sajnaljuk
az anyagot és készitsuink olyan keve-

T égviragok az
J higanya ugy

ieket, mely minusz 20 fokig felel meg
(Glisantin  esetén 30—35"/,-os keve
réket),

Nem mindenki duaskal a foldi ja-

vakban, az ilyen spiritusszal segit ma-
gan. lgaz, hogy a spiritusz hamarosan
kiforr a hitévizb6l és olyankor mar
nem fagymentesit, viszont ha kissé
ugyeskedunk, ugy ennek a veszélyét
is csokkentjuk. Nem kell mast ten
nunk, mint meggatolni azt, hogy a
hatévizank felforrjon, tehat figyeljuk a
hitéhémér6t és abban a pillanatban,
amikor elérjuk az uUzemi héfokot, azon
nal nyitjuk a htétakarét. igy elkertl-
juk a forrast és ha naponta ki is pa-
rolog a h(tévizb6l — helyesebben a
hamarabb parolgé szeszbél — vagy
féldeci, ez még mindig csak 3—4 fillér

kérdése. Nagy hatranya még a spiri-
tusznak az is, hogy a denaturéalasara
hasznalt piridinolaj rendkival kelle-

metlen szagl, viszont az Grémben 6rém
az is, hogy a spirituszszag tultengése
arra figyelmezteti a vezet6t, hogy: Vi-
gyazz, tal meleg a hatéviz! Nyitni a
hitétakarét! A spirituszt tehat csakis
azoknak ajanljuk, akik pénzigyi okok-
bél hajlandék vallalni az ezzel jaré
hatranyokat, az alland6 utantoltogetést,
ellen6rzést, szagot ahelyett, hogy a
két-harom téli évadban is hasznalhaté
alikolos anyag, igy a Glisantin mellett
kotnének Kki.

A téli olajrol, a h(t6hémérérél, a
hutétakar6rél, a Bosch-kalyharél, a
'zélvéd6melegitérél, a hideg motor be-
inditasardl, egyszéval a tél egyéb
automobilista szempontbél jelentds 6ro-
meir6l méar éppen eléggé tajékoztattuk
olvasénkat, nem akarunk ismétlésekbe
bocsatkozni. Egészen 0j tanacsunk van
ezzel szemben: ne engedjuk alul mosni
a kocsit!

Télen alig van por, inkdbb havas
zGzmara szall a levegében, mely nem
piszkolja a kocsi aisé részén szabadon
levé alkatrészeket. E£ppen ezért el le-
nét hagyni a mosast, ami viszont oriasi
el6nyokkel jar. A mosast vizzel vég-

zik, a viz behatol mindenhova. Ez a
mindenhova behatolt viz a kemény
fagyban még keményebb jéggé valik,
mely sok kellemetlenségnek valik for-
rasava.

A kormanyszerkezetbe, az 0sszekotd
rudak csukléiba stb. bekerult és jéggé
dermedt viz néha nemcsak nehézzé
teszi a kormanyzast, hanem teljesen
lehetetlenné teszi a kormanykerék el-
forditasat. Nagyon nehéz ezen a bajon
segiteni, mert hiszen a kocsit nem vi-
hetjuk mindenhol melegedni és nem
varhatunk napokat, amig a viz a meleg
helyiségben elparolog. Ugyancsak bajt
6koz a fékrendszerbe kerult viz, mely
agy beragasztja a féket, hogy szegény
faz6 motorunk alig képes a kocsit
mozgasba hozni. Csikorognak a fékek,

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI

er6lkddik a motor, vanszorgunk és fo
gyasztjuk a jegyre mért draga ned(t.
Néha éppen a forditottja torténik, a
fékrendszerben képz6dott jég miatt
nem tudunk fékezni, ami néha felette
szomorlU kovetkezményekkel jar kulo-
nos tekintettel a héazfalakra és auté-
buszokra.

Az emlitett szervek befagyasa ellen
csakis ugy lehet védekezni, hogy a
kocsi alvdzanak mosasat a kemény
fagy idejére elhanyagoljuk. Mint mon-
dottuk télen nincsen por, a mosdatlan-
sag tehat nem fog megartani a kocsi-
nak. Ha azonban nagyon lelkiismere-
tesek akarunk lenni, Ggy a kétheten-
kénti petréleumos szerviszkezelés he-
lyett fizessink be heti egy-egy raadas-
kezelésre. A petréleumos permet el-
tavolitja a kevés téli piszkot és igy
akar negyedévig is elkerulhetjuk a
kocsi als6 moséasat vizzel. Azt termé-
szetesen emlitenink sem kell, hogy a
normalis petréleumos permetezés el6tti
vizes mosast ne vegyuk igénybe, mert
hiszen a petréleumozasnak éppen a viz
elkerulése a célja.

idUdttdlaii
suaeiitas

KFT.
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ELSOTET1TES!I ERDEKESSEG.

A héaboris elsotétités, amely mar tobb
érdekes technikai Ujitasra adott alkalmat,
Munchenben a kovetkez6 sajatse(ljgos eljaras-
hoz vezetett. A kozlekedési renddrok veszé-
lyes munkajanak megkonnyitése érdekében
Két fontos ~ kozlekedesi gocponton, korul-
belul 5 méter ma?(a—sségban UV-higanygdz-
lampékat helyeztek el,” amelyek “ibolyan-
tali, tehat szemmel lathatatlan sugarai a
kozlekedési renddérok  radidaktiv-anyaggal
bevont kopenyére esnek. A |, biztos urak*”
kopenye ilymédon mar messzir6l az auté-
sok é5 jarokel6k szemébe vilagit.

AZ ELSOTETITES ROVASARA.

Anglidban a korlatozott forgalom elle-
nére is szeptemberben 1130 haldlos kozleke-
dési baleset tortént, szemben a tavalyi év
szeptemberében regisztralt 554 halélos koz-
lekedési balesettel.” A balesetek szamanak
100%-0s emelkedését a szigora
okozta.

GP-PALYA EPUL POZSONYBAN!

A pozsonyi varosi tanacs elhatarozta né-
hany varosi Utszakasz" és szerpentin Utvo-
nal beiktatdsaval, a varos kozelében létesi-
tend6 14 km-es versenycirkuit megepitését.
Az Gj palya, mely nyarara készilne el, a
nemzetkozi® versenynaptarba is felveendd
pozsonyi korverseny alkalmabol debutalna.

UJ GEPRE — UJ VEZETOT!

A Gilera-gyar nagyhir( versenyz6i ket-
tése, Serauni—Vailati mellé leszérz6dtette
a tavalyi 2! olasz bajnok Amilcare
Rosettit is, aki ezek szerint a 250-es. négy-
hengeres Gilera nyergében fog starthoz
allani az idei évad “versenyein.

HODIT A HATSORUGOZAS!

Az amerikai Indian-gyar Gj modelljei a
héatsdérugézas jegyében ~'készulnek. A 'nag
négyhengeres ~ modell mellett — melyne
2 hengere egy blokkbol, készilt — az
1200-as -heugerelrendezésu kéthengeres
tipus is hatsékerékriagézast fog kapni.

EGY MOTORBAN 400 LOERO!
Az USA kormanya 75000 dollart bocséj-

tott a Wright-gyar rendelkezésére az le,

elsotétités

orias _repuldmotor megteremtése céljabd
Az - Gj, 42 hengeres motor teljesitménye
allitélag 4000 léerd lesz!

OHV. — KETUTEMU?

Porsche dr.. a jeles német konstruktér
kulonleges kétutemi motorkonstrukciot sza-
badalmaztatott. A motor hengerének kisebb
furat toldalékhengerében dolgozé vezérl§-
dugattyd nyltlja és zarja a ki- és bedml6-
csatornak nyilasait. Nem olyan ez a kon-

strukcié, mint valami felUlvezérelt két-
atemd ...?

NEMET VASAROK.

A tavaszi német vasarok sorat_ a lipcsei
vasar (marc. 3—8) nyitja meg, majd a bécsi
vasar (marc. 10—16)y erul ‘sorra, a hozza
csatlakozd bécsi technikai vasarral (marc,
10-17. A pragai vasar idépontjat = kissé
kitoltak, a ~nagy nemzetkozi érdekl6désre
igényt tart6 vasar marcius 31—aprilis 7.

Kozott kertl megrendezésre. Majus 22—26-i
kertl megrendezesre a féleg mez6gazdasagi
vonatkozast = breszlaui vasar. Bennunket
féleg a bécsi technikai vasar érdekel, mely
a berlini kiallitds nyilvanval6é elmaradasa
folytan hijvatva lesz autokereskedelmink
Qgrrget gyéaripari kapcsolatainak fejleszté-

A német IfjG*niotorosok korében felette népszerliek a kis NSU-masinak.

HAZIREKORD NSU-NAL!

Az NSU-gvar tavalyi forgalma 10%-kal
haladta me% az 1938-as év uzleti eredmé-
nyét. Az NSU-gyar az utols6 hat esztendd
folyaman 170, motorkerékpart, 97.000 kis-
motort és 570000 kerékpart gyartott. A gyar
az év végeztével tetemes Osszeget fizetett ki
munkasainak haszonjuttatds “cimen, mig
szocialis célokra 600000 markat forditott.

ALKOHOL + PALMAOLAJ ...

Az egyik belgiumi autobusz-vonal kocsi-
jai _immar harom héna{)ja alkohol és palma-
olaj-keverékkel bonyolitjak le a forgalmat.
Az Uzemanyag kitlin6en bevalt csak — a
palmaolaj miatt kissé dréaga...

1J KIS LANCIA A LATHATARON!

A kozelmudltban mutatta be a Lancia-gyar
a Ducénak legajabb modelljét, mely
km-re mindossze” 7 litert gggyaszt, csucs-
sebessége azonban eléri a km-t!

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automoblljavit6- és karosszéria-lizem
AUIGKARBANTARTAS

VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672, 125-580

A ETOHENIO AILONAS

1zIlGRALAr TEL: 290-121
GYORFFY, Bulcsld ucca 13

AUTOM BZERENIAITASA f

K. M, A. C

hivatalos service allomasa

STERN RICHARD
Budapest, Aréna Ut 57. Telefon: 290-397.

UJ DEON Y VICC

Helnrich  Hauser: Im Kraftfeld von
Russelslieim. — Verlag Knorr und Hirtli.
Minchen. -- 220 oldal, 8 szines fotografia-

val. Ara véaszonkotésben RM 980
Nagyereji magneses poélusként bontako-
zik ki az Opel-gyar russelsheimi torzstelepe
a konyv bevezet§jéb6l. Russelslieim magne-
ses eromezejéb6l nem kevesebb, mint 100
gyar ontja a legkuilonfélébb anyagokat,
felszerelési cikkeket és alkatrészekéi, me-
lyekb6l az Opel-gyarban nap-nap utan az
auték szézai kerlilnek le a munkaszaln-
gokrdl.

Heinrich Hauser, aki a kolté szemével
pillant bele a technika boszorkdnykonyha-
jaba, konyvében nem magat az autdgyar-

tast ismerteti, hanem azt a munkat, ami
ezt megel6zi, azoknak a munkajat, mely
nélkil Russelslieimben meg se indulhatna
a munka! Hauser a golyéscsapagyakrol,
a dugattyukrél, a gydrdakr6l, az igénytelen
csavarokrél, melyektdl sokszor az életlink
fugg, ugyanolyan koltéi lendulettel beszél,

mint az ércbanyak sejtelmes titkairdl, a
kohék és olvaszték tuzérul, a legtitokzato-
sabb nyersanyagrél, a gumirdl, a ..Zell-
wolle* csodajarél, avagy a szilankmentes
Uveg megszuletésérél. Mint izgalmas re-
gény eseményei, pereg el6ttink a gyarak
élete, kozéppontjaban mindig az emberrel,
egyszer mint gyaralapitéval, maskor mint
egyszerlh munkéssal ... Kuzdelmekkel és
oromokkel, Ggy amint a sors rendelte

Kulon fejezet illeti a képeket! Dr. Paul
Wolf  mesteri szinesfelvételeinek repro-
dukciéjaval a német nyomdaipar egyedul-
all6 teljesitményt produkalt. A 8 kép
mindegyike, meressze akar a banyamées
pisldkoldsdban dermed6 fagyos, tompa szi
neket, avagy sugarozza a fehérizzasig he-
vitett vas éget6 szineit, bamulatosan élethl
kontdsben tarja elénk a munka megnyilva-
nulasainak dramai nagyszerUliségét. A foto-
grafia 193%-ben Unnepelte centennariumat.
a fiatal szincsfotografla ebben a koényvben
mélté ajandékkal szolgalt a nagy jubileum-
hoz! Ez a konyv két évig készult és hogy

ilyen lett: korszakalkoté! — abbdl dr. Ing.
Céari T. Wiskott igazgatét is rész illeti: a
konyv az 6 elgondoldsai alapjan szuletett
meg!
Semmci*h Jokai tér 2.
kerék D E A K



Prlen kapitany, a scapa-flowl hés hazaérkezése.

HABORU A TENGER ALATT

varhaté szenzaciéi és a gyarak versenymd(helyeibdl Kki-
szivargé hirek csiklandoztdk a monte-carléi csillagtiura esé-

Januér van. Mas években ilyenkor a kozelgé kiallitdsok

van. A motorok nem a versenypalydkon mérkéznek meg egy-
massal, hanem a hadviselés parancsolta helyeken. Arkon-
bokron, legyen-vélgyon &at bukdacsolva térnek elére a tan-
kok, kaotikus légicsatak zugnak a leveg6ben, viz ala merulve
leselkednek prédara a tengeralattjarék... Mindenutt a hadi-
technika szolgalatdba szegédott a — motor! Ismerkedjunk
meg ezUttal a tengeralattjaré-habordval, a haboruds id6k vizi
,motorsportjaval” ...

Az els6 tengeralattjar6 hajok megteremtésére iranyuld Kki-
sérlet 1801-bdl szarmazik és az amerikai Falton nevéhez fiiz6-
dik. Utana 1851-ben a német Bauer probéalkozott a probléma
megoldasaval és sikerei hatasara a francia haditengerészet
1885-ben egy svéd mérnok. Nordenfelt tervei szerint megépi-
tette- elsé tengeralattjarojat és ezzel 0 tengeri fegyver-
nemet inditott el a fejlédés utjan, mely 1906-ban bevonult a
német haditengerészet kotelékébe is, ahol a vilaghaboras ta-
pasztalatok alapjan a Diesel-motor szarnyain a tokéletesség-
nek igen magas fokat érte el.

A modern tengeralattjar6 — vagy mint a nagyobb példa-
nyokat nevezik: tengeralattjaré cirkalé — hossza 60—120 mé-
ter, vizkiszoritdsa 500—3000 tonna kozott mozog. Legénysége
40—150 fényi, torpedévetdcsoveiknek szama 2—15, fegyverze-
tuk 1—4 darab 5—20 cm.-es &gyu, légelharité agya és gép-
fegyver. A vizszinen Uszé tengeralattjar6 sebessége kb. 32 km.
éranként, mig a viz alatt az elérhetd§ sebesség alig éri el a
20 km.-t. A tengeralattjar6 a viz feluletén Diesel-motorral,
alamerilve akkumulatorjaibdl taplalt elektromotorral halad.
Merevitett, hengeres acéltorzsét meriil6-tartanyok veszik ko
riil, az ezekbe bebocsatott viz és a horizontalis kormanyfelii
let egyidejl el6re dontése idézi el6 a naszad alamerulését,
a legnagyobb alameriilési mélység 75 méter korul van. Kis
mélységben a tengeralattjaré vizbd6l kinyulé periszképjan at
tajékozodik, vizszinre valé emelkedését pedig a mertlétarta-
nyokban levd viz pneumatikus leveg6vel valé Kkiszoritasaval
és a horizontalis kormanysikok egyidejl atfektetésével érik
d. A tengeralattjaré o6rakon at tartézkodhatik a mélyben,
amiben oxygénpalackjai is segitségére vannak. Tiszta id6ben
a tengeralattjar6 legnagyobb ellenségérél, a repul6géprél, a
mélyen alameriilt hajé kontdrjai is kiveheték, mig kis mély-
ségben Uszva, a vizb6l kinyualé periszkép vizfodra lehet aru-
l6ja hollétének.

A tengeralattjarok harci tevékenysége kétiranyu: feladatuk
a torpédoét(imadas és az aknarakas. A torpeddtamadas eszkoze
a torpedodvet6csovekbdl kil6tt suritettlevegé hajtotta, tor-
pedd, mely els6 hasznalhaté alakjaban az osztrak Luppis

kapitany tervei szerint 1872-ben Kobért Wkiteliead fiumei
gépgyaraban szuletett meg. A torpedd tehat megel6zte a ten-
geralattjarot, aminthogy a hadihajok fedélzeti torpeddvetd
csoveinek mar régéta rettegett fegyvere volt, igazi, félelmes
harci értékét azonban a vizala merilt tengeralattjaré iranyité
csOveiben képviseli ... A torpedé 7—8 méter hosszu, 50—60
cm. atméréjid, 1200—1600 kg. osszsulyd hatalmas ,szivar”,
melynek robbandanyagtdltete 120250 kg. kozoétt mozog. Az
irdnyitészerepet jatsz6 torpedoévetécs6bdl sdritett levegdvel
kilenditett torpedot a beleépitett tartany sdritett levegdjével
mikodtetett mechanizmus hajtja, kis propeller segitségével
célja felé. A Kkil6tt torpedd hatétavola eléri a 14 kilométert,
sebessége rovid tdvon megkozeliti a 100, hosszabb tavra az
50 km.-es 6érankénti sebességet. A kil6tt torpedét magassagi
kormanya 3—1 méteres tengerszin alatti nivéra allitja be.
A célttévesztett torpedd slritettlevegés mechanizmusanak le-
jartakor megnyilé ,sullyesztészelepén” at viz tédul a torpe-
déba, minek folytan elstllyed. Tekintettel arra, hogy a ten-
geralattjar6 nem mindig kozelitheti meg kiszemelt zsdkma-
nyat optimalis tavolsagra, a célpontul szolgalé hajé is moz-
gasban van, a torpedd kilovése el6tti bedllitasat komplikalt
szamitasok el6zik meg. Neheziti a tengeralattjarok munkajat
az a korulmény is, hogy mig példaul a hadihajok fedélzeti
lanszirozé csovei iranyithaték, addig a tengeralattjaré fix
lanszirozé csovei miatt az iranyitds az egész hajé l6iranyba
allitdsaval torténik... A tengeralattjar6 propellerének tur
buldidsat azonban a hadihajok lehallgaté készulékei érzéke
ilyen regisztraljak, az iranybaéllas tehat nagy O6vatossagot
kivano, veszélyes mdvelet... Ha igaz, a most épulé Uj német
tengeralattjarokon sikertlt megoldani a vizalatti, bizonyos
hatarok kozott iranyithaté lanszirozéesovek probléméajat is,
Elvalik!

A tengeralattjaré veszélyes fegyvernem. Lanszirozécsovei-
b6l a halal leselkedik prédajara, de — szaz halal leselkedik
a tengeralattjaréra magara is. Erre vall a vilaghaborus
példa: a 371 német tengeralattjaré kozul 320 teljesitett ,front
szolgalatot”, kozuluk 178 pusztult el! A mérleg masik ser
penydjében, a német U-hajok altal elsullyesztett 11 sorhajé.
1 rep.-gép anyahaj6, 12 pancélos cirkalo, 3 konnyl cirkalo.
17 torpedérombol6, 8 tengeralattjar6, 34 segédcirkalé és kozel
19 milli6 tonna (10.7 milli6 angol! elsullyesztett kereskedelmi
hajotér szerepel!

A tengeralattjaré veszély leklzdése terén nagy el6lialada
sokat tettek, mindazonaltal az ,U-Boot“-ok tovabbra is sok
veszedelmet rejtenek. A mostani haboruban elsullyesztett csa
tahajok, repulégép-anyahajé, harom hénap alatt millié tén
mit meghalad6 kereskedelmi hajotér indokolttd teszik a svéd
véleményt, mely szerint az U-Bootokat ma, ugyszoélvan, futé-
szalagon gyarté német hajégyarak mar naponta egy tenger
alattjarot helyeznek készenlétbe.
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Motoros baratunk —gondot okoz a hideg?

mindennapi latvany a motorja indit6jat
* vadul taposé motoros, aki addijr mUkodik felvaltva bal-
és jobblabaval, amig: csak valami égbekialté atokkal az aj-
kédn nem hagyja abba, hogy — er6t meritsen a tovabbi rug-
dal6zasra. Xos. az ilyen tav-régdalédzés céltalan. Mert ha a
motor nem indul meg azonnal, Ggy a rugas allandésitasa is
aligha inditja be. Hiba van valahol, ezt a hibat pedig ki kell
kiszobolni, a korszeri, jé Aallapotban levé motorkerékpar
motorja ugyanis akkor is megindul néhany szivatasra, ha
akar egész éjjel allott a huszfokos hidegben, fis tegyuk hozza

- téti olaj helyett nem valami vastag nyari martégyurmat
toltottink beléje.

A legbiztosabb inditasi tanacs; mar a leallitdskor gondol-
junk az inditasra. Jél porgessik meg a motort, kapcsoljuk
ki a gyujtast és adjunk rea teljes gazt. a hengerek igy bé6-
séges Uzemanyagot szivnak be, ami az inditaskor nemcsak
n sudrlédast csokkenti, hanem gazdag keverékkel is latja el a
motort. Még jobb — de ehhez hatalmas tenyérre van sziikség
— megporgetni a motort és tenyérrel befogni a karburator
levegétorkat, amig csak meg nem all a motor. igy rengeteg
benzin kertl a motorba, ami az Ujrainditast gyerekjatékka

T (yenkor télen,

‘eszi. Kuléndsen bevalt ez a moédszer a kétatcmiieknél. me-
lyek beinditdsa hidegben kulénben is igen konnyd.
A hideg motor inditdsanal gondoskodni keli arrél, hogy

a motort jol megszivassuk. Erre szolgadl a fojtészelep, az
inditészelep, vagy egyéb a motoron levé megfelel6 berende-
zés. melynek egyetlen célja az. hogy benzinben tllgazdag ke-
veréket juttasson a robbaudtérbe. A hidegben valé inditashoz
ugyanis rendkivll gazdag keverékre van szikség. A bevalt
modszer tehat a kovetkez6:

Megszivatni a motort, zart inditészeleppel vagy kézzel be-
fogott levegdtorokkal kettot-liarrnat ragni (kikapcsolt gyuj-
tassa)) az inditépedalra. El6z6leg jol megusztatni a karbura-
tort! A megszivatas uton bekapcsolni a gyudjtast és majdnem
teljes el6gyudjtassal hatarozottat és mokanyat rdgni az in-
ditépadéira. Ha gyudjtasunk rendben van és gyertyank tiszta,
kidrcmtavolsaga j6, ugy a motor haladéktalanul megindul.

Ha motorunk olnjkevnrékcs kétutemd, uUgy a legnagyobb
lagyban is ugyanazt az olajat hasznalhatjuk, mint nyaron.
A mai korszeri olajok ugyis aranylag higak, a keveréken
motort a legvastagabb olaj sem tudja beragasztani, mert
hiszen az els6 szivas utan leniosdédik a heugerfalrol és a for-
gattyurél az esetleg- megdermedt vastag olajréteg. A kcve-
rékes kétutemd forgattyGhazabaij amugy is alig van olaj.
nincsen, ami a iorgattyurendszerf beragasztana.

Kiililu olajzasu kétutem({ vagy cirkulaciés négyutemd mo-
tor esetén mar indokolt a téli olaj alkalmazasa. Ismeretlen
szarmazasU olajat nyaron hasznalni; hiba, ugyanez télen:
bln. Mert az olcs6bb mindségli vastag olaj még csak ken va-
lahogyan, a padldolajszerti és téli olajnak arusitott hordéolaj
nagyrésze olaj ugyan, csak éppen vizzé valik és nem ken.
Télen tehat feltétlenul markas téli olajat hasznaljunk, azt a
tipuelzt, melyet a gyar Aaltal kiadott motorliaszmilati utasitas
ajanl.

Sok bajt okoz a léghltéses motorunk t(ilh(itése a nagy téli
fagyban. HosszU turan vagy kapaszkodén taMmités alig 1ép-
het fel, de ha motorunkat csak arra hasznaljuk, hogy a va-
rosban jarjunk ugyes-bajos dolgaink utan, Ugy motorunk
tzemi héfoka alacsony marad és benzinfogyasztasunk erésen
felszokik. Az Ugyes motoros ugy segit magan, hogy badogbol
készult ellenz6t allit a motor elé Ugy. hogy a henger ne nz
egész légaramlatot kapja, lianéin annak csak egy részel.
A hengerfejét sohasem szabad ,arnyékolni", anndl inkdbb a
iiengertalpat és a iorgattyuhaz felsé részét. Lattunk mar
barkéacsolé hajlamd motorosok hengerein allithaté ellenzéket,
melyekkel éppen ugy lehet szabalyozni a motor hémérsékle-
tel, mint auton a liGt6takaréval.

A motor kezelése elgémberedett kéz/H lehetetlen. bertgasa
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keménnyé fagyott labbal sem sikertl mindig. Kezlink és
labunk fagymentesitése tellat éppen Ugy hozzatartozik a lii
degeii inditasi tippek sordhoz, mint a karburator megsziva
tdsa. Labainkat az ugynevezett tabsarvélovcl fagymentesit
diik. persze ne feledkezziink meg a gyapjuliarisnyéarél, a vas
tag csizmardl, doéi bevalnak a gyapjaval bélelt Vfjjjbcujjas és
hosszUszard bdérkoztyiik. melyek huszfokos hidegben is meb*
gén tartjdk a szabalyzékat kezel6 kezlinket.

Télen szrniiirrt/ nélkil motorozni nagyon veszélyes, mert i
leveg6tlen lebeg6 jégkristalyok szemgyulladast idézhetnek
el6. a hideg kovetkeztében koénnyes szemink latasa erdsen
csokken. A téli szemuveg jol zarjon, legyen elég nagy ahhoz,
hogy ne liomalyosodjék és szine ne feliér, hanem sarga le
gyen a hé vakité hatdsara val6é tekintettel. Xo torédjunk
azzal, hogy szemuvegunk indulaskor kissé homalyos, mas-
félsz;iz méteres Ut utan Kkitisztul és uagy latunk, mint a
vérese.

Vaunak rendkivil makrancos motorpélilanyok. melyek min-
den szivatas ellenére sem hajlanddék indulni. Az ilyen motort
megtolassal indithatjuk, a megtolds viszont jeges talajon
akrobata, mutatvany. Sokkal jobb az iyen motorhoz egy kis
“fért hasznalni. Egyszerijén néhany csepp étert ontunk a
kmnpresszi 6csapon keresztil a robbaudtérbe és makrancos
motorunk nagyszerlGien indul. 1la a hengerfejen nincsen
kompressziocsup. Ugy szereljiiuk dgynevezett befecskendezd
gyertyat. Az étert kis. vastagfali Uvegben visszik magunk
kai. tgyelve annak rendkivili tlzvészéivén-e.
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— A Magyar Automobil Keresked6k
Orszagos Egyesulete igazgatéja, Mary
Dezs6 ny. alezredesnek dicséretes kez-
deményezésére sikerult teadélutan ke-
retében gydjtotte egybe Zrinyi uecai
Uj helyiségeiben a szakma exponenseit
és a szaksajt6 meghivott képviseldit.
A Kkedélyes hangulatban lefolyt els6
kartarsi teadélutdn hazigazdai szerepét
a Nemzetkozi Gépkereskedelmi rt. tol-
totte be, Thassy Mihaly és Udvary
Marton igazgaték mindent megtettek a
maradéktalan siker érdekében.
— Mit tud, Hébli Gr, az U] kozség- és
atirdnyjelzé tablak felallitasarol?
Mint valamennyien tapasztaltuk,
a tablak felallitasa oOrvendetesen halad.

Sajnos, az el nem tavolitott, olykor
meglehetésen ordas, régi kozség- és

utjelz6tablak felette zavartak a tajé-
kozédast agy, hogy a legnagyobb 6rém-
mel kell Gdvozélnink a kereskedelmi
és kozlekedési miniszter ajkeletld ren-
deletét, melyben intézkedik arrél, hogy
mindenutt, ahol az Allamépitészeti Hi-
vatal 0j kozségnévjelz tablakat allit
fel, a régi tablak eltavolitanddk. Sok
régi. néha teljesen olvashatatlan, Kii
16nb6z6 nagysagu és kivitell, rendszer
telemul elhelyezett, elhanyagolt jelz6-
tabla takarodik el az atrol...!

— Es az tépitések, Hébli ar?

- Igen. Az Uutépitések ... A Budapest
Kecskeméti betondt megépitése Ota
fokozottak a panaszok, logy az ut-
test keskeny! Plane ilyen forgalom
mellett! Mint értestilink, az Allam-
épitészeti Hivatal megkezdte az Uutvo-
nal szakaszonkénti Kiszélesitését és Bu-
dapestrél kiindulva. 41 kilométer ta
volsagban ezek a munkalatok mar be
is fejez6dtek. Az idén nagyobb koélt-
séggel tovabb folytatjAk a munkat
Kecskemétig.

Mas tépitési érdekesség?

Az idei a&llami atépitési munkala
tokra a mar elére 9 millibval megter-
helt koltségvetési eliranyzatb6l mind-
ossze 5 milli6 pengé maradt, ami kb. G

N kerek

D E A K Jbékai tér 2. szam

km. Uj ut épitésének vallalatba adasat
teszi lehetévé. A beruhazé program ke-
retében allami Gtépitésre 10 millio, be-
kotéutakra G milli6 pengé all rendelke-
zésre ugy, hogy az idén Utépitésre fel-
hasznalhat6 0Osszeg kb. 21 milli6 pen-
g6re rug.

— Mas hir?

— Nagy érdeklédés el6zi meg a
Bosch-balt, amelyet a Béseit Sport Club
rendez e h6 27-én a MOVE székhazaban

iPodmaniczk} ucca 45). A bal rendez6-
sége szivesen lat minden autést és mo-
torost a sikeresnek igérkezé balon,
iMeghivéigénylés nincs, estélyi ruha
nem kotelez6. A mulatsag 9 6rakor kez-
dédik.)

— Mondja, llébli ar, hol szerezhet6k

be hasznalt alkatrészek?

— Motoros szemnek udulést jelent a
Motorbonté (Reichfeld) hatalmas mo-
torkerékpar alkatrész raktara. Valoban
A-t6l Z-ig minden megtaladlhaté a Vi-
segradi ucca 11 a szdm alatti telepen.
Es ami a legfontosabb, az arak tényleg
alacsonyak. Ott tartézkodasom alkalma-
val érkezett egy nagy szallitmany mo-
torkerékpar. Egyik allami koziilet 14
kiszuperalt oldalkocsis motorjat raktak
le a kocsikrol.

— Mit tud, Hébli ar. a
kereskedelem frontjarél?

A kormany &ltal Németorszagbo6l 1940.
aprilis 1.-ig vdmmentes behozatalra en-
gedélyezett 1500 darab nehéz teherautd
kontingensb6l az engedélyezett szalli-
tasi id6nek els6 otodében mintegy 500
kocsit, tehat a kontingens harmadrészét
importaltdk. Van érdeklédés...

— .,,Es megszokta mar, Hébli ar. a
lielvaros Uj kozlekedési rendjétl

— A jot hamar megszokja az ember!

teherauté-

Az Gj rend az Eskd Ut és VAaci ucca
keresztezésénél Udvosen érezteti hatéa-
séat!

— .. .Es a kévezetvamok? Mit hallott
eziranty ban?

Azt hiszem, hia &abrandokat téap-
lalnak azok. akik a kovezetvam siir-
*gus eltorlésér6l almodoznak!  Szamos
korméanyintézkedésbél ugyanis arra le-
het kovetkeztetni, hogy a kovezetva-
mok valtozatlanul megmaradnak! igy
a legutébbi hetekben néhany varos ko-
vezetvdm szedesi jogat 1940re is meg-
hosszabbitottak, s6t tovabb menve,
Kassa varos most kapta meg a kovezet-
vam-szedési jogot!

— Van-e még mondanivaléja. Hébli
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Varta gyari lerakat) uccal frontjardl.

— Ezekutan nincs. Azaz, hogy mégis!
A Karpéataljarél van néhany hirem. Ma.
amikor a kulféldi hatarsorompok egyre
jobban bezarédnak az autésok el6tt,
fokozott érdeklédéssel Kkisérjuk az oly

szép turalehetfségeket nyujté Karpat-
alja fejl6dését. igy oOrémmel regisz-
traljuk a Févaros Altal K6rosmezén

épitendé 50 szobas Gdulé és turista-
szallé6 tervét, nemkuldénben azt az 6hajt,
melynek R. Vozéary Aladar, Munkéacs
képvisel6je adott hangot, mikor a Mis
kolc—Csap, tovabba a Nyiregylidza-

Véasarosnamény—Beregszasz Utszaka
szok Kkiépitését surgeti. Az utak épité-
séhez, a kiskockaburkolathoz bd@ségesen
all megfelelé k6 rendelkezésre, amellett
a k6 aranak 80 szazaléka Kkifizetett
munkabérek formajaban a szegény la
kossag kereseti viszonyait javitana.

— Van-e mas mondanivaléja még.
Hébli ar?

— Egy kérdésem van: ki akar piléta
lenni? A Magyar Aero Szodvetség 1940.
nyardn ismét jelentés szamua ifjut dij-
talan els6foki motoros pildtakiképzés
ben részesit Budapesten, Debrecenben.
Szegeden. Kassan és Pécsett miikods
tagegyesuletek. illetve kiképzé keretek
kotelékében. A kiképzés dijtalan. A no-
vendékek a kiképzés egész id6tartama
alatt allandé szakavatott feltgyelet
alatt allanak és ellatasuk koltségeit a

Horthy Miklés Nemzeti Repulé Alap
fedezi. A részletes palyazati feltéte-

leket az e célbol Osszeallitott ,tajékoz-
taté“ tartalmazza, amelynek 1—1 példa-
nyat az érdekeltek lapunkra valé hivat-
kozéssal a Magyar Aero Sz etségtol
kozvetlentl, vagy pedig 20 fii' rés pos-
tabélyeggel ellatott és inege- izeit va-
laszboriték csatolasa mellet irasban
igényelhetik. A Magyar Aei\ Szovetség
cime: Budapest, V., Vigaddé ucca 2 sz

NDEAK

KEREK Jékai tér 2.

SEBESSEGMEROJET

megjavitja- ORfIGVAR, Tonvs ticea 26

Felel6s szerkeszt6 és kiaill:

KRAME./I 1ENoO

vitalanos Nyomda. Koényv- és Lapkiad6 KiI.
Budapest. Nyomdaért felel6s! Ilr. F,i Istvan



A DKW specialis hatso fligg6-
tengely konstrukcidja megaka-
dalyozza azt hogy a karosszeéria
a fordulékban a centrifugdlis
erd hatdsa folytan kifelé ddljon.
Ez nemcsak a biztansag érzékéi",
hanem magat" a kanyarvétal
biztansagat" is fokozza. A DKW
els6kerékmeghajtas faralas nél-
kil, siman huzza a" a kocsit" a
fordulon. - Els6kerékmeghajtas,
figg6tengely, alacsony suly-
pont”, nagy tengelytav jellemzika
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