SHELL

Bhiw — acdktfécetH!

A Hatnapos Trial zaréakkordja a résztvevd
gépek felllvizsgélasa volt, amit kiilon erre a
célra készilt padokon végeztek el. Képlinkdn
éppen Kozma Endre BMW-jén regisztraljak
a plombak sértetlenségét, ami a sokszoros ma-
gyar bajnokot az értékes aranyéremhez juttatta.



Ugyan ki akarna salatmagat megnyitni?
Végeztesse szakemberrel kocsija kenését

Kocsijanak rendszeres és szakszer( kenése
megtakaritadst, kényelmet és biztonséagot jelent.

Emellett a koltségek igen alacsonyak.

Tegyen probat ott, ahol
ezt a jelet

latja: huJfonjp& gj& i
KENOSERVICE

SHELL KOOLAJ RT. BUDAPEST
SHELL KULONLEGES KENOSERVICE
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN
OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE6P. KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

X1. EVFOL YAM
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egszoktuk mar, hogy napilapjaink
Mjobb sorsra érdemes hasébjaikat
kulonods elészeretettel szentelik a motor-
kerékpar-balesetek vérfagyaszté ielta-
lalasanak. Ugy véljuk, nem csalédunk,
amikor megallapitjuk azt, hogy ezen
haszontalan magvetés a szenzibilisebb
lelkiiletd olvas6k tdboraban maris ko-
vér kaldszba fakadt. A nyajas olvaso
szamara széles ivben az uttestre zu-
hané motoros nyomdafesték-illatd me-
séje sikeres rezonanciat ébresztett a
minap egyik reggeli lapunk ,Ezt irja
az Olvas6" cimd rovataban, ahol stil-
szerllen a nyéajas olvaséknak egyik
kevésbé nydajas véaltozata i6rmedt ra
Banfalvy Szilard ar személyében ez-
ideig szokatlan ténusban, banté altala-
nositdssal a tizezernyi magyar moto-
ros gardara, melynek ma oly sok tagja
katonazubbonyban @li meg motorjat.
..Megfordultam egy motoros utan..
ez a formedvény cime, megsziletésé-
nek pedig egyetlen indité rugéja, hogy
Banfalvy Szilard urunk nyilvan egyéb,
a magyar nemzet szadmara hasznosabb
elfoglaltsdg hidnyaban csakugyan meg-
fordult egy motoros utan ...
A Banfalvy Szilard ar ,hatra arcai”

nyoman megindult toliforgatds kétes
értékd eredményét elolvasva, 6szintén
sajnaljuk Béanfalvy urat merész el-

hatarozasaért, miszerint megfordult egy
valédi, él16 motoros utdni Mert képzel-
juk csak el, mit latott? No. nem azt,
amire elsé pallanatban gondolunk, ta-
volrél sem aztl S6t éppen az ellenkezé6-
jét! O a szobanforgdé motoros ,arcélét”
pillantotta meg! Ez a pillantds azonban
elég volt Banfalvy Szilard lélekbavarlé
szemeinek ahhoz, hogy iradsban fektesse
le véleményét: Szerinte motorosunk

~hem volt. humanista mdveltségl 1é-
lek. A testtartdsaban és arcélében, a
tekintetében és a fogai folott feszild
als6 arcfél arulé ridegségében”

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1939 SZEPTEMBER 15

derék megfigyelénk az 0. n. sofér tipust
fedezte fel!

Anélkul, hogy az esetleg valéban
nem humanista miveltségl Ilélek arc-
élének taglaldsdba bocsajtkoznank, le
kell szégeznunk, hogy példaul a robogd
vonatbdl el6re kitekinté Banfalvy urunk
arcvonasainak humanista jellegét is
minden bizonnyal alaposan @ssze-
kuszéalna a légaram, melynek a moto-
ros arca kétségtelentl jobban ki van
téve, mint példaul az wucca kozepén
morfondiroz6 gyalogosé ... Ennek le-
szogezése mellett pillanatig sem von-
juk kétségbe azt, hogy a motorosok
zdme 0. n. kisember, aki azért jar mo-
toron, mert teend6i elvégzésére szuk-
sége van a gyors kozlekedési eszkozre,
autéra pedig nincsen pénze, annak
ellenére sem, hogy az auték mar ,be-
iészkelédtek” Banfalvy ar bizonyara
nem irigylésremélté ,kedélyvilagaba",
s6t, — lep6djiunk meg! — legmagasabb
megbocsatasat is ,kiérdemelték"! Ezzel
szemben a motorkerékpar szamara
.modfelett ellenszenves jelenség" to-
vabbra is,

.a zakatol6 gépek élharcosa, a gép-
kultdra szajaskodd, leveg6t és stilust
rontd, gazol6 és tapintatlan rek-
lamja",

melynek vezet6je, szészerint idézunk:

»korlatoltsagaban és egylgyiiségében
a legnagyobb veszedelmét jelenti az
emberi kulturanak",
amint ,arcatlan folénnyel" néz végig
rajta... Mar mint Béanfalvy urunkon!
Pedig az a motoros, akinek bé&rruhéaja
vagy overallja beteghez siet6 orvost,
munkara mend mérndkot, vagy kényé
rét tisztességes munkaval megkeresd
iparost, vagy gyari munkast takar,
még nem is ismerhette humanista Ban-
falvy urunk konklaziéjat:
»Ez az embertipus az, amely a civili-
zacié nyoman tenyészett ki és legna-
gyobb ellensége a kultdranak".
Nesze neked szegény motoros! Sze-
rencse, hogy ez csak Banfalvy uramék
véleménye, akik nem tudjak, hogy a
nyugati allamokban tébb milli6 motor-
kerékpar fut, mely a kisemberek olcsé
koézlekedési eszkdze, hiliséges kenyér-

HORVATH JANOS
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keresé bajtarsa, kultarat fejleszt6 tuara-
partnere, a hadseregeknek pedig fontos
harci segédeszkdze!

Nem, a korszer(i szocialis érzékkel
atitatott Banfalvyak ezt nem akarjak
tudni! Mar pedig, ha Banfalvyéknak
nem tetszik a motorkerékpéar, Ggy jo-
gukban &all minden egyes motorkerék-
paros részére autdt, esetleg repulégépet
vasarolni, avagy az 6serdébe elvonulni,
ahol a motorosok nyilvdn nem fogjak
kiadés toprengéseiket megzavarni. . .
Egyik aldozatkész motorkerékpar keres-
kedénk, a Banfalvyak élharcos egyéni-
sége, Banfalvy Szilard ar részére maris
hajland6é a nemes cél érdekében a mi-
nél tavolabbi Utra egy jol nevelt motor-
kerékpart bocsajtani nb. rendelkezé-
sére!

Szerencsés utat tehat jo6 Banfalvy Szi-
lard! Addig azonban, amig UGtra nem
kél, kérjuk, ne forgolédjon az Uttesten
motorosok utan, mert a koévetkezd mo-
toros, akinek Utjaban hattal allva &gye-
leg, majd meg taldlja még mondani
onnek véleményét az uccan bamész-
kodd, figyelmetlen gyalogosokrdl... Azt
pedig nem kivanjuk Onnek igen tisz-
telt Banfalvy ar, agyis mint nyd4jas

olvaso!
*

KMAC és a magyar motorsport cél-
kitlizései csak a legritkdbb esetben
fedik egymast. Ennek megfeleléen, ami
balszerencse a motorsportnak, az sze-
rencse a — KMAC-nak ... Ugylatszik
mar az Apponyi-téren sem titkoljak
ezen visszas egyuttélést és a KMAC
a tihanyi korverseny lemondéasat a cé-
geknek tudtul adé levelét is ennek az
allapotnak figyelembevételével emigy
vezette be: ,Van szerencsénk.." —
mar mint tudomdasul hozni a verseny
lemondéasat! Mint mondottuk, motor-
sportunkra a vis majorok és vis mino-
rok sulyos csapast, a KMAC-ra pedig
szerencsét hoztak... Valéban szeren
esés a KMAC: vis major folytdn men-
testlve az alibiként rakényszerulé
versenyrendezésektél, a motordorgéstdl
mitsem zavartatva végezheti el tobbek
kozott a tavalyi bajnoksag — dijkiosz-
tasat!
De siessen am vele!
a — miniszteri biztos!

.TRIO"

AlITU- ES GEPJAVITO

AUTO- ES GEPALKAT.
RESZEK - -

Miel6tt megjon



A WIIRN PI-PUSGCATOIL

18-ik széazad végén, mikor Steyr
varosanak kovacsai belekéstoltak
a kézifegyver-gyartads fortélyos tudo-
manyaba, valamennyiok koézul Kitlint

Leopold Werndl, aki szorgalmaval ¢és
hozzaértésével csakhamar Steyr leg-
elismertebb fegyverkovacsava kuzdotte
fel magat. Fia, Josef Werndl talalta fel
1867-ben a hatultolté puska legegysze-
rdbb és egyben legmegbizhatdébb tipu-
sat, a hires ,,Werndl-puskat".

Az elmult évszazad masodik felében
Steyr szallitotta a fegyvereket Német-,
Francia- és Magyarorszagnak, Roma-
nianak, Szerbidnak, Gorog- és ToOrok-
orszagnak, Montenegronak és Portuga-
liAnak, a tengeren tul Chilének, Kina-
nak és sok mas allamnak. Steyr lett
csaknem az egész vildg fegyver-
kovéacsa, a steyri munka vilaghirt szer-
zett!

Steyr sikerének titka két okban rej-
lett: a preciz munkéaban és a generacio-
rol generaciora szallé kifinomult anyag-
ismeretben, melyhez az egyes nyers-
anyagok kivanta célszeri megmun-
kalasi mod kidolgozasa jarult hozza.
Az Osszes alkatrészek méretre és min6-
ségre feltétlen hajszalra azonos volta,
az egyes alkatrészek azonnali kicserél-
het6ségének lehet6sége, a gondos és
preciz munka, ez volt Steyr fegyver-
iparanak kezdett§l fogva atuté sikert
aratott alapelve!

Es e téren ma sem valtozott semmi!
A fegyvergyartasban j6l bevalt alap-
elvet alkalmazzdk Steyrben az auto-
mobil- és kerékpar-gyartasban is. Pre-

A Steyr-gyar madartavlatbol

ciziés pontossag a munkdéban, a nyers-
anyagok gondos megvalasztasa kel-
tette szarnyra a szalloigét: Steyr-
anyag — fogalom!

Steyr azonban féltve &rzi nimbuszat:
a kocsik alkatrészei csaknem utolsé
darabig a Steyr-gyarban készulnek.

A Steyr-kocsik hazaja az orszagut,
mely egyben legcélszerlibb prébapad-
juk is! Aki jart mar az erd6s Stajer-
orszadg gyonyoérl voélgyeiben, aki meg-
maszta mar Karintia, Salzburg és Tirol
alpesi hagéit, mindenutt taldlkozott
Steyr-kocsikkal, melyek héala erétarta-
lékuknak, a legnagyobb kénnyedséggel
gylrték le az alpesi utak szinte elkép-
zelhetetlen meredélyeit!

Steyr dics6ségére valik, hogy mint
Eurdpa egyik legels6 automobil gyéara,
mar 1918-ban hathengeres kocsit épitett.
Es ha mar a multban kalandozunk, em-
lékezzink csak vissza a hires Steyr
»Typ XIL." re, mely a Steyr leng6ten-
gely széridban torténd beépitése révén
méltan kerilt az 1926-os esztend6 autoé-
kiallitasain az érdekl6dés kozéppont-
jaba! Es emlékezziink csak vissza
Dr. Porschenak a Steyr-gyar koteléké-
ben végzett munkajara, a Steyr ,Typ
XXX."-ra, melyet mar 1932-ben 0. n.
~Ferngang"-al épitettek meg ... Azutan
jott 1934 forradalmasité szenzaciodja,
a 32 léer6s, 4 hengeres Steyr ,100",
mint a széridban épulé aramvonal-
karosszéridk uttoéréje .. .

Gyartasi  csUcsteljesitmény-szamba
megy az évtizedek praktikus tapasz-
talataib6l szuletett Steyr ,,220", nem-

nézve.
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HETVENOT
ESZTEN DOS
A STEYR-GYAR

kulénben a Steyr ,50" nyomdokain
épult Steyr ,,55", a legkorszerlibb kis-
kocsikonstrukcié, mely tadgas fér6helyé-
vel és magas teljesitményével a kozép-
kocsit képviseli a kiskocsik — arkate-
goriajaban!

Steyr munkalkodésa az autékonstruk-
ci6 fejlédésének lépcséjén az els6 szé-
ridban gyartott hathengeres motorral,
a Steyr leng6tengely és az aramvonal-
karosszéria széridban val6 alkalmazésa
lévén kétségtelentl fontos lépcséfoko-
kat jelentett.

A legsulyosabb vildggazdasagi val-
sdg éveiben, mikor az autéipar oly
sulyos napokat ért meg, S-teyr gyu-
molcs6z6 munkakdzoésségre lépett az
Austro Daimler—Puch-gyarakkal, me-
lyek 1934 januar 1-én mint az egykori
Ausztria legnagyobb gépjarmd gyarai,
egy konszernbe tomorultek.

A békegazdalkodasra valé attéréskor
az Austro Daimler-gyar a gépkocsi
épités terén szerzett értékes tapasztala-
tait ismét felhasznalva, a 25 l6erGs
konnyl kocsitél a hires 120 lbéer6s
ADR-ig, olyan kocsitipusokat hozott ki,
melyek méltan keltettek vilagszerte osz-
tatlan elismerést.

Az Austro Daimler-gyarral parhuza-
mosan a Johann Puch &ltal 1899-ben
alapitott graci Puch-mivek is csata-
sorba allitottak felkészultséguket és
Kbdzép-Eur6pa motorositdsa terén valo-
ban hervadhatatlan érdemeket szerez-
tek.

A Johann Puch altal alapitott kerék-
pargyar mar a szazad els6 évében,
1901-ben felvette gyartdsi programjaba
a motorkerékparok el6allitasat. A 25
l6er6s egyhengeres masinat 1906-ban
kéthengeres tipus kovette, mely ver-
senysikerei, f6leg az 1906. évi Gordon
Bennett versenyen a leger6sebb angol
és francia konkurrencia folétt aratott
gy6zelme révén viladghirre tett szert.

Az 1923-ban szabadalmaztatott iker-
dugattyls Puch konstrukcié révén a
gracidk a haborat kovet6 években is
megalltdak helyiket, a versenypalyakon
és orszagutakon egyarant, a legerésebb
nemzetkdzi konkurrencidval szemben is.

Senki sem vonhatja kétségbe, hogy
az S4 tipusa 250-es Puch-modell ma
a vilagpiac leggyorsabb és legmegbiz-
hatébb kompresszornélkili  kétutem
masindja. A 200-as Puch-modellek
igénytelen, olcsé Uzemuk révén ezreket

és ezreket kapcsoltak be a motoriza-
cidba.

A  Steyr—Daimler—Puch konszern
gyartasi produktumainak biralatanal

mindig a hagyomanyos megallapitasra
jutunk: ezek a kocsik és motorok, me-
lyek a technikai fejlédés legmagasabb
fokan szulettek meg, mindig magukon
viselik a tradicionalis steyri munka
utolérhetetlen min&ségének évszazados
patinajat!
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Ttt ulink megint a k&avéhazi asztalndl Kozma Endrével,
A ahol nem is olyan régen az Eurépa, majd Svéd Grand Prix
izgalmas élményeirél szamolt he. Akkor internacionalis me-
z6nyben elért el6kel6 helyezések, ma? — a Hatnapos Trialon
ugyancsak BMW gépén nyert aranyérme kovetel nyomda-
festéket és — dupla konyakot! Amit utolsé cseppig ki is ér-
demelt és ki is — ivott.

Megindul a beszéd. Az aranyérem még a maskor szlikszavi
Bandi baratunkat is szonokkd avatja. Lelkes, szines szavak
szarnyan szallunk vissza Salzburgba, a 2365 km.-es ,nagy
trial“ kiindulépontjaba, a gépatvételhez, ki a salzburgi varos-
liget fd&terére, a hatalmas satorgardzsokhoz, ahol Eurdpa
tridlversenyzdinek elitje adott egymasnak randevut.

— Megkapdé képet nyujtottak a gépétrétéinél a sargatablas
zoldesszlrke szinezési BMW masinak gléduba sorakoztatott
tucatjai, a pompés sportkocsik, nemkdldnben a terepjaré
autok rajai, melyek mind a rendez6ség rendelkezésére allot,
tok. Igy azutan méar lehet rendezni! De ment is siman min-
den. maga Halmiéin tdbornok két napon is kijott a legrosz-
zabb terepekre!

-i gépatvétélnél kétféle plombaval lattdk el a masinak
alkat/eszeit. Drotplombat hasznéaltak példaul hengerlehtzas
kisérleté ellen, mig a piros festékjelzéssel még a transzfor-
matorok kicserélését is lehetetlenne teltek. Hiszen a verseng
regen a piros festékjeieket reagens folyadékkal kenték be,
mire az kékes szint jatszéit... Nem lehetett ,hamukalni**...

— Erdekességek a gépatvételnél? Az alig fél méter nyom -
lava angol oldalkocsis gépek mellett legjobban egy Puch-ma
stndra szerelt Burges-hangtompité ragadott meg. melynek
nyilasa harom fecskefarokban végzddott. Csendes és mégis
er6teljes hangja volt a motornak! Altalaban? Az angolokat
sok praktikus felszerelés jellemezte, de mindenrél meglatszott

egyéni Kkivitelezés, a hazi barkacsolds bélyegét rogtén fel
lehetett ismerni. Ugyanez allt az olaszokrél is azzal a kilénb-
‘rggel. hogy a falidnok, amit csak lehet, piros szinben vonul-
tattak fel a versenyre! A németek praktikus konstrukcidit
mmdig bizonyos egydntetliséggel péarosult pedans gyari
munka jellemezte. Minden orszadg versenyzdi mas-mdas szina
startszamtablaval indultak, a mi voros tabladinkat nemzeti

Pompas sikerekkel
Fejezték be a Zzun-

dapp-men6ék a 2365
km.-es Hatnapos
Trioit. Képunkon a
600-as oldalkocsis

Zundap;tJ mend Grenz
,,repesz

hegyek 6lén tova-
kigy6z6 aton

aranyérem felé. “ kronikajat a starttol kezdve az angolok

szineink szegélyezték. Gépatvételnél a masindk bekerultek a
satorgarazsokba, ahonnan csak 15 perccel a start elétt lehetett
kitolni 6ket, a napi program lefutdsa utdn mindig ugyanoda
kerultek vissza.

— Startnal magukat a versenyzdéket is volt alkalmam ala-
posabban szemugyre venni. Hidnyos felszerelésink, féleg a
ruhédzatban, volt szembedtld, bar az egyik angol zokniban és
feleigébén, de mindenesetre vizhatlan overalban vagott neki
a triodnak! A reggelenkénti elstartolds mindig percenként,
kettesével tortént, eldtte 15 perccel megafon szdlitotta az
egyes versenyzdket és igen kellemesen lepett meg, mikor gé-
pemet a vonalhoz é&llitva, a megafon baratsdgosan magyarul
ramkoszontott: ..J6 reggelt kivanok!“

— Az el6irt atlagok 50 km. kéril mozogtak, kivéve az utolsd
napon lefutdsra kertl§ Autobahn-szakaszt, ahol 80-as atlagot
kellett 6 nap megprdobaltatasai kézepette lehervadt gépeinkbdl
kihoznunk! Ez a szakasz volt egyébként 1 6. 20 p. idejével a
leghosszabb kontrollszakasz, az ellendrzéalloméasok Aatlagban
1—1 6ra korali tdvolsdgokba mdikédtek, de azért volt S per-
ces szakaszunk is! A terepszakaszok nehézségeit nem lehet
eleg hten leirni: lattunk A&rkokban gépeket szétnyilva és
gomboécszerden osszegy(rédve ... Nem volt versenyz6, aki
ne szerelt, ne dolgozott volna Gtkézben... Az egyik olasznak
lelazult lancbhuréaja felébe hasitotta gumijat: ott tdrdelte
kezet az Aarokszélen, szérnyen kétségheesve hajtogatta: Dud

mpunto . ..! Dué6 punto! Csak két pontja volt és most oda min-
den! ... Masutt egy szétnyilt hatsdkerék borzongatott: a
kulle nélkal maradt kerek kiesését csak a — sarhanyd aka-
dalyozta meg!... Lattunk olyan versenyz6t, akinek a gép

korméanyan végzett spontdn kézenalldsat a 6-ik nap terepsza-
kaszan. tornalnnepélyen frenetikus taps jutalmazta volna.
Volt itt sulyemelés, dagasztottuk a mocsarakat, bujécskdztunk
az erd6k fai kozott, masztunk fat és falat, olyan akadalyver-
senyt varrtak a nyakunkba, hogy életink végéig sem felejtjuk
ell 1oltok es6k is. de ebben, legaldbb is hirhedt salzburgi vi-
szonylatban, aradnylag szerencsések voltunk! A versenyzdk
teljesitmenyevei vetekedett a zardkocsi teljesitménye’ ez a
kétiiléses Opel terepjaré sportkocsi volt az egyetlen autd,
mely két oldalan fehér zéaszlékkal a verseny teljes ittvonalat
méterrdl-méterre végigfutotta! ..Allé Achlung!* — mint
ahogy a német mondja .

— Az 6tédik napon Tlrolban kalandoz!unk és soha nem fo-
gom elfelejteni, mennyi drukkot &llottam ki a szégdefektek
rémeitdl.. . Jlengeteg volt a szeg az Uton, ezek azonban nem
négylabaak!ol. hanem a derék tirolerek bakancsaib6l szar-
maznak... Dicséretére valjék kitind Continental gumijaim-
nak, annak ellenére, hogy 0—8 szeget is hUztam ki hatsé gu-
mimbdl, egyetlen egyszer sem kellett gumidefekt miatt sze-
relnem. Az elsé harom versenynapon igyekeztem, gyorsan
menve, id6t tartalékolni, amire annél inkdbb szikség volt,
meri a rossz Uton, gyari utasitadsra, fantasztikusan magas
guminyomadason futva, Ggyszélvan az Uzletb6l kirdndult tel-
jesen szériamasindmon utdna kellett hdznom a csavarokat. A

E.W -girényjelzﬁ

OLCSO

MEGBIZHATO
HINDENUTT KAPHATO

Képviseli: Ungar Gyula Budapest
V1., Horn Ede-u. 18. Telefon: 112-541
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a Endre elmondja a Hatnapos Tridl met nyert Zindapp

IS VC

g ek A BMW gépen aranyérmet nyert Koz

ZundnEp mendk
aranyermek meg-
rakodva fejezték be
a szezon  legnehe-
zebb megbizhatésagi
versenyét, a Hat-
napos = Trioit. Keé-
pinkén a hibapont-
mentesen  aranyeér-

vezetd~ Zimmerniamit

Avonuldséan at a németek gyGzelméig |&Tuk 2 Trial coyik

verseny maéasodik felében természetesen ezzel mar nem kellett
bajlédnom és a rettenetes Utviszonyok kézepette kibukkanva
a fenyveserddkhdl, egyre tdbb és tobb pillantdst reszkirozhat-
tam a hofodte szikladriasok, havasi legel6k, zUgdé patakok
feledhetetlentl csodas vilaganak!

— Egészen kildnos szint vitt természetesen bele a versenybe
az egyre fokoz6dd politikai fesziltség. A verseny folyaman
természetesen misem latszott, de a napi penzumok befejezése
utan, internaciondlis csoportok verddtek ossze a vildg sorsa-
nak megvitatadsara ... A 3-ik napon ,,megbizhatd értestlések*
robbantottdak fel a bombéat: Az angolok le fognak vonulnil!
A 4-ik napon hidba vartam startpartneremet, egy Arieles
angolt: nem jott... Egyedul startoltam! A légkdr izz6 volt,
nétton-nétt a feszlltség: az 5-ik napon a mindéssze 4 hiba-
ponttal terhelt angol nemzeti csapat sem jelentkezett a start-
nal... Aznap. Tirolbél jévet, szembetaladlkoztunk az angolok-
kal: Svéajc felé tartottak ... Pedig a Fuhrer héaborit kitorése
esetére, kisérettel szabad elvonulast biztositott szamukra .. .
Ezzel a BMW és DRW menokbri rekrutalédott hibapont nél-
kil (di6 német nemzeti csapat mégis nyerte a versenyt, mint-
hogy az olasz nemzeti csapat oldalkocsis menéje egy téban
akaratlanul megflirédre, késése miatt buntetépontokat kapott.

Halljunk azonban valamit a magyar versenyz6k szereplésé-
rél is!

— Hat igen. A mieink: Lukavecz Uj, bejaration géppel in-
dult. slusszkabele csuszott ki a lampa.fejb6l és 38 km. lefutdsa
utan feladta a versenyt. Déry is balszerencsével kuzdott,
mindéssze harom és féléoran &t volt versenyben. Még peche-
sebb volt Patké Gyula, akinek a 4-ik napon minddssze 2 pont-
tal terhelten, oldalkocsi kimerevild csévei tortek el. Erdekes,
ugyanigy jart az olasz Luigi Gilera is! Az oldalkocsis meng-
ket illetéleg, mint mar mondottam, legjobban az angolok
imponaltak, akik alig félméter nyomtavi oldalkocsis masina-
ikkal roppant fiirgén mozogtak a nehéz terepeken is. Es ami
érdekes, utasaik alig-alig ddlnek...

Kozma Bandi legizgalmasabb versenymozzanata irant ér-
deklédunk:

— Volt egy par...! Egyiket azonban sokaig nem fogom el-
felejteni ... Mikor az egyik fordulé el6tt rosszul becsiltem a
féktavot.. Es a szakadék elkezdett kézeledni... Nyomtam a
féket...! A szakadék torka éhesen tatongott felém ... Mi
lesz?... A gép csuszott... Fék!l... Végre! Megalltam! Els6
kerekem mar lent volt az atrél... Es ott az a vékonyacska
fa, melyet méar kiszemeltem magamnak, hogy végszukség
esetében elkapjam ... Szerencsére nem kerult r4& a sor! De

melegem lett!
— Akadt még egy kritikus, bar kevésbé veszélyes szituacid
is. Béniadréolgom egyik szép napon tlért és cérndaért, tehat

szabéért kiallgit... Elvittem. Este azonban hidba vartam
vissza. Mi lesz? Hajnidban start, most 9 6ra. fél 10, 10... Se-
hol semmi.. Végul is magam hoztam el...

Erdeklédiink, hogyan birta a hat nap meger6ltetéseit?

— Ment minden siméan, annak ellenére, hogy idehaza azt
beszélték, hogy nem fogom végig birni a strapat. Hat mégis
végig birtam! S6t, a 4-ik nap 470 km.-es penzumardél haza-
térve, még hasznos kirdndulast is tettem a 6-ik nap legnehe-
zebb terepszakaszat megtekinteni...

. Es a rendezés?

— A rendezésr6l kulon fejezetet! Ilyent még nem lattam!
A verseny Gtvonalan 3—400 méterenként az SA és NSKK édli-
toft 6rszemeket, ahol ezen alakulatokb6l nem volt elég, ott az

Autorugok és spiralrugok

A A A V., V&g ucca 5. — Telefon: 291-121.
BAN LASZLO Gyartas és Javitas, kész
rugo6k minden markéhoz raktaron.

K ASS A | g
ZUNDAPP B

asszonyokat is beosztottak... Néz6 rengeteg volt, kilondsen

a pikadnsabb helyeken ... Eppen azért, ahol nézégomolyagot
lattunk, ott mar lassitottunk is, tudva, hogy valami ravasz
meglepetés var rank! ... A rendezdség a légjaratlanabb hegyi

szakaszokon is pontos Aattekintéssel rendelkezett a verseny fo-
lott: a tdg kilatdst biztositdé megfigyel6helyekre beosztott 6r-
szemek az Gtvonal minden részét attekinthették ... igy, mikor
Patkdi oldalkocsija szét ment, pillanatok alatt ott volt a se-
gitség, noha Patkéd a kérnyéken egy lelket sem Ilatott... A
vasUti sorompoéiknal bizottsdgok kontrollallak a versenyzdk
esetleges, a leeresztett sorompé6 folytan el6allé késedelmét,
melyet természetesen az eredményszamitasnal is figyelembe
vettek... Erdekes volt a rendez6ség megafonos irodakocsija,
nemkulénben a posta mozg6é kirendeltsége a starthelyen, ahol
még telefonfulkék is allottak rendelkezésre ... Pompéasan vol-
tak felszerelve a Shell és Mobiloil toltéallomasok, ahol az
olajkiszivoktél kezdve minden kéznél volt!

A Pueh-menék szereplésérél érdeklédink:

— Puchéknak a Hatnapos Trial évek d6ta nagyon jol fekszik,
errél ékesen tanlskodnak a trial annaleszei. Mi sem természe-
tesebb. hogy a gréacidk az idén tovabb apoltdk a hagyoméanyo-
kat: a Pueh-men6k nagyrésze ismét aranyéremmel fejezte be
a versenyt!

— Ami magat a versenyz6 mezényt illeti, valéiban klasszis
versenyzdgarda gy(lt dssze. Aki nem volt adand6, vagy aki-
nek gépe elhamarkodott, gondatlan szerelés folytan valami-
lyen eredend6 hibdban szenvedett, mar az elsé napon Kkiesett.
A BMW-gyariak erdsen reklamaltdk tdvolmaradasomat a
német GP-rél. dohat hidnyzott a gubal

Kozma Bandi mint a Hatnapos Trial buntet6pontmentes
befutéja, aranyéremmel tért haza Salzburgbél. O az elsé
magyar versenyzd, akinek az 500-as kategdridban aranyérmet
sikeralt nyernie, miutan a masik aranyérmes magyar, Luka-
vecz Ferenc Pucli-gépén a 250-os kateg6ridban szerezte meg
par évvel ezel6tt az — aranyérmet!

fme a nemzetkdzi csapatverseny eredménye:

Nemzetkozi Troéfea: 1. Németorszé%/I (Seltsam 500 BMW). Sens-
burg 250 (DKW), Fiihler 250 DKW és uIIer—Ma erhofer 600 BMW
old? 0 ponttal: 2. Olaszorszag 43 ponttal: 3. Anglia $04 ponttal.
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Beszeljunk a DKW-kocsik

paratlan népszerldségének titkairol

\ i a DKW auték népszeriiségé-

1 nek titka? A valasz igen egy-
szerd. Az Auté Union vaskdvetkeze-
tességgel valdsitotta meg azt a
konstrukciés elvet, hogy az egy-
szerli miszaki megoldas egyben to-
kéletes Uzembiztonsagot is jelent.
Ezért kapott kétitemd, szinte el-
pusztithatatlan és karbantartast
alig igényld, rendkivili élettartama
kéthengeres motort, ezért egyszerd-
sitették kombinalt 6nindité-dinamo-
val az elektromos berendezést és
valésitottdk tettbe mindazt, ami a
DKW-t DKW-va teszi. Ha az ab-
szolut Uzembiztonsaghoz a 90 km.-es
iramban is a hét literen aluli fo-
gyasztas takarékossagat, a kisauto-
nal mer6ben szokatlan hosszu ten-
gelytavot, a fluggetlen els6kerék
rug6zast, a hats6 fliggbétengelyt és
az ezekbdl ado6dd szinte utolérhetet-
len stabilitast és Gttartast, az els6-
kerékhajtas kulonleges megoldasa-
nak koszonhet§ abszolit kanyarbiz-
tonsagot tesszik hozza, mar nagy-
részt behatoltunk a DKW-auték
LHtitkdba". Részletes technikai ismer-
tetést cikkink keretén beltl adni
nem lehet, tehat széles vonalakban
jellemezzik mindazt, ami a DKW-
nak sajatja.

A kéthengeres, kétlitem( Sehniirle-
rendszerii ellendblitéses kétitemU
motorrél nem kell szélni, hiszen
rendkivili teljesit6képessége és el-
pusztithatatlansaga kozismert. An-
nal inkabb érdemel figyelmet a tor-
ziomentes keretvdaz, mely kodnnyd
silya mellett egészen rendkivili
merevségével tlnik fel és a mult-
ban alkalmazott centralis szekrény-
vazzal szemben kényelmes, sik
kocsipadlézat kiképzését teszi le-

hetévé. Igen érdekes a DKW els6-
kerékhajtasos kocsik fliggetlen els6-
kerék-felfiggesztése és Uj rendszerd
korméanyszerkezete, az a fogasrud-
megoldasid kormanymd, mely nem-
csak kinematikusan helyesen vezeti
a kerekeket, hanem lehetetlenné
teszi a kormanyholtjaték Kkifejlédé-
sét.

A DKW:-kocsik 0j fékjei a Perrot-
rendszer alapjan épultek, ez a meg-
oldas azt biztositja, hogy a talmére-
tezett fékbetétek teljes egyenletes-
séggel és egész fellletikben egy-
szerre hatnak a fékdobokra, uUgy-
hogy aranylag gyenge pedalnyo-
maésra is beéll az er6s fékhatés.

A DKW-k hats6 kerekeinek ugy-
nevezett fligg6tengely-rendszerd fel-
figgesztése annyira bevalt, hogy a
legdragabb  kocsikra is kélcsén-
vették. A hats6 flggbétengely, az
els6kerékhajtas, az els6 kerekek
kuldnleges, flggetlen felflggesztése
a titka annak a kivételes stabilitas-
nak és kanyarbiztonsagnak, melyrél
a DKW-k hiresek. Mely lehetévé
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Filg‘\;\?ljuk meg a népszerd
D - kocsik ~ keretalvazat,
hatul a sokszorosan bevalt
filid6tengellyel, el6l a fogas-
rad-korméanyzast. A motort
nem kell bemutatnunk,
lgénytelensége és strapabi-
résa kozismert.

teszi azt, hogy az enyhébb kanyaro-
kat szinte teljes gazzal vehetjik és
hogy a kis DKW annal jobban fek-
szik a kanyarban, minél tobb gazt
adunk. Innen adddnak azok a ma-
gas utazasi atlagok, melyek révén
a DKW vezet6je sokkal nagyobb
csucssebességli  kocsikat is maga
mogott hagyhat.

A tokéletes utazasi kényelem fo-
kozasara szolgalnak a rendkivil
nagyméretd, 5.00—16 méretl ballon-
pneuk, a tulméretezett gumik és a
tokéletes ragozas eredményezik azt,
hogy a kis DKW cslcssebességben
is képes abszolit siman siklani a
legelhanyagoltabb utakon, ahol a
legtobb nagykocsi is csak lépésben,
décodgve tud tovavergédni.

Ez a magyardazata a DKW-model-
lek nagy népszer(iségének, ennek
nyilvanithatjuk azt, hogy nemcsak
nalunk, nemcsak Eurépaszerte, ha-
nem még tavoli egzotikus vidékeken
is a DKW-k lagyan purrogé két-
utem( hangja tolti meg az orszag-
utak levegdjét.



A Shell vezérigazgatéjanak
kitintetése

A Korméanyz6 Ur a miniszterelndk
elGterjesztésére I1Valdmann Bélanak, a
~Siiell Kdéolaj liészvénytarsasadg vezér-*
ig-azgatéjunak, a Magyar Voroskereszt
Egylet érdemkeresztjet adomanyozta.
Waldmann Bélanak, aki egyébként az
olasz Korona-rend tisztikeresztjének is
tulajdonosa, ez mar a masodik kor-
manyzo6i kitlintetése. Az egész kdéolaj-
szakmaban méltdn kelt 6romet ez a ki-
tintetés, amely szakméanak Waldmann
Béla egyik legkiemelked6bb szaktekin-
télye.

Az Ulster GP az angol Tourist Trophy
utdn a szigetorszag legjelent6sebb motor-
kerékpar versenye, melynek kimenetelét vi-
lagszerte osztatlan érdekl6dés kiséri. Az idei
Ulster GP az 50U-as kategoriaban, a BMW,
mendk tavollétében, Seralini (Glleraz kénnyd
Ey_ozelmgt eredményezte a  Norton-mend
rith el6tt. A nap nagy meglepetése ltusk
pompas szereplése volt a négyhengeres AJS
nyergében! Kusk elséként “abszolvalta 100
mérfoldén (lua km) felali atlaggal az Ulster-
kort, amiért kulon dijat is tlztek ki. Saj-
nos, a kitln6 ir versényz6 villadefektussal
kiallasra kényszerilt, pedig a ?ypr,s GHéra-
val valé parharca sok izgalmat lgért... A
350-es csoportban az angol Velocette-mendk,
Woods és Mellors vezettek a Fleischinann—
Winsche DKW-kettés el6tt, mikor Mellors
lanca 13D km-es tempdéban leugrott: géP, és
versenyz6 vagy 100 métert urult, = Télel-
metes ~ 0sszevisszasagban, Mellorsnak azon-
ban, csodak-csodajara, hajaszala sem  gor-
bult meg. Végul is Woods g\yozétt Fleisch-
mann és Wunsche el6tt. — A’ 250-es katego-
ridban a DKW-k tavollétében Marlin
(Excelsior) gy6zott markatarsa, Adam el6tt.

A szeptember 17-ére kiirt bécsi auté GP-t
lemondtak, miutan a Prater-korpalya erre
az_idére nem készulhet el teljesen, .

Svéjcban tavaly 23 szintben vald orizag-
Gt-vasut keresztezfdést kuiszoboltek Ki me?—
felel6 alul-, illetéleg fellljarok épitésével.
Kovetendé példal |

Nyujorki autészalon: oktéber 15—22.

Rio ‘de Janeiro nag dgé.ra az Aut6 Union
Nuvolarit és Mullert, airuler-Benz pedig
Garacciolat nevezte. A verseny oktéber 7-én
lesz megtartva. ) o

Bécsi Taptarsunk érdekes probat végzett,
otven gépjarmtulajdouost ,interjuavoltak**
meg arra vonatkozélag, hogy milyen lég-
nyomast gumikkal jarnak?’ Az ellen6rz6
proba eredménye azutan lesajté volt: kidé
rult, hogy 31 eSetben tul alacsony, 0 esetben
tal magas volt a légnyomas és csak 13 eset-
ben volt minden rendben! o

Mér Svédorszag is at akar térni a jobbra-
hajtasra. i .

_német birodalmi autbéutak Uzemanyag-
tolt6 allomasainak személyzete részére tan-
folyamot niltottak. A jov6ben tehat a RAB-
kutkezelének képesitésre van sziksége! .

Amerikai statisztikusok szerint az’ ameri-
kai kacsitulajdonosok negyedrésze né!

A német népautégyar égy népekét vagy
néptraktort is fog “gyartani. ontés erre
vonatkozélag még nem tortént, tény azon-
ban, hogy Porsche dr. két modellen” is dol-
gozik! 77 o o

Az egyik angol gumigyar hosszas kisérle-
teket folytatott a gumik sirna Gttesten na?y
sebességnél ’\}Ielentkez,o, sivité hangjanak Te-
klizdésere. egéllapitast nyert, hogy a vo-
nité hangot a szabalyos, ~ egyontetd futo-
felilet okozza. A gyé,r altal konstrualt sza-
balytalan idoma Tatofeluletek kikuszobolik
a vonité hangot.

Erdekes adatok

fogyasztasa JOD
vagyis 100 literrel

tenni. A 3 t?nnas,

szabott kocsi

szik, a ké

motor 24 hengerében

0zi6 meg%/ vegbe, a

orognak,
100 C fokra hevilnek
tonnanyi centrifugalis er§6 hatdsa ald ke-

E(Iént. 45-6t

rilnek.

A roman kéolajtermelés az
felében 200.000 tonnaval csokken
Eg%/es orszagokban még n S

et gorditenek a vezetdi jogositvan
szerzése elé. Svédorszagban példaul
zesr6l is kell gondoskodni, 'r i
ban a jozansdg igazolasat kivanjak meg.

ség

km-re

s lattak napvilagot
fébb viladgrekord-kocsijarol, ca_ ko
zelmaltban™ 594 km-es abszollt sebességi vi-
lagrekordot allitott fel. A kocsi (zemanyag-
csekély 22
35 km-et lehetne meg-
n tokéletes aramvonalba
ott égellenallasa a -es se
bességnél nem cbb, mint egy  normalis li-
muzin légellenallasa 100 km-nél.
mérete te {es sebességnél 2¥* cin-mel novek-

, egyenként 12 hengeres Xapier-
ercenként 30.000
erekek masodpercen-
a gumik egy perc alaﬁ

el

mindi

mig  Norvégia-

A BMW-krekk Meier élla%ota annyira ja-
vult, hogY néhény héten beltul ismét nye-
regbe szallhat.

_Steyr-gyar forgalma a régi Német-
ﬂrsdzat? teriletén kerek nyolcszorosara emel-
edett.

. A szlovakiai gépjarmuvek SO-jeli orszég-
jelz6 tablat kaptak. i

729 méteres hid a Rajna folott. A német-
birodalmi autéutak a pfalzi tartomanyban
Yiernheim és Frankenthal kozott szelik at
a Rajnat. A hidépites maris folyamatban
van S a kovetkezo év végéig teljesen el-
készil. Ezzel azutan Kaiserslauternig az
egész pfalzi szakasz szervesen belekapcsolo-
dik a = birodalmi autéutak halézataba.
Reichsautobalm Uj rajnai hidja a maga 72»
méteres hosszusagaval a [elgnal%yobbalg koze
tartozik. A hidfok és pillerek” tomor ko-
épitmények. a hid dereka 308 méter hosszu-
sagban ‘acélbdl keészilt. Ujitasszamba megy.
hogy a két ellentétes iranyu athﬁalya 0-
zotti sav, a hidon jardaul "és kerékparosok-
nak attestlil szolgal. A hidfékon aut6par-
koz6 helyeket létésitenek.

schuszter VILMOS M ORRIS M.G. WOLSELEY

Vili, TISZA KALMAN TER 26. TEL 140-352
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BENZIN TIHAMER ES A

IRTA: BIRO JENO

Benzin Tihamér, a kitiné 0arvezetd, mesélte nekem.

— Vettem, kérlek, egy gurult>iveekend-hazat. Tudod, olyat,
amit az autdéjahoz kapcsol az ember. Van benne &gy, szek-
rény, f6zohely és van benne egy jo kis né is. Ez utébbit néni
a gyar szallitatta. MagéanGton keltett beszereznem. Aréanylag
kénnyen sikerult. ..

— Tavaly még, ha weekendre mentem, vonaton fejeztem be
az utat még akkor is, ha autén indultam el. Miel6tt a fejembe
nem verted, hogy szigorian be kell tartani a kézlekedési sza-
balyokat, én voltain az, aki 4allandéan karambolt csinaltam
(anélkdl, hogy billiardoztam volna) és ha félnapos tdrara
mentem, sohasem érkeztem vissza csak 8 napon tul — gyo6-
gyulé sérulésekkel. A kocsim é&llandéan generdlban volt és
lgy végigszenvedtem a weekendi vonatutazas osszes dromeit.

— Legjobb eset volt, ha nem késtem le az induldst, mert
luxin robogtam a péalyaudvarra. Miutan a sofér végigdicsérte
osszes felmendé rokonaimat és a rend6r felvette a nacionalét,
sikertilt felkapaszkodnom az egyik zsufolt kocsira. 1. osztalyu
Gléhellyel jogom volt allni egy 111. osztdlya kocsi folyoséjan,
mikézben gy Osszepréseltek egy kovér hélggyel, hogy a vé-
gén csak operaciéval tudtak szétvalasztani benninket. Még
igy is vita volt, mert az orvosok 0sszetévesztették az o labat
az én derekammal. A folyosén toltak, Ioktek, taszigaltak. Egy
nathds Gr az arcomba tUsszentett. Egy masik letaposta a
tylkszeniemet. Egy kisgyerek a nadrdgomba tordlte az orrat,
mialatt kedves maméja ramesett és benyomta két bordamat.
Letépték a nyal*kendémet és fél nadragomat agy, hogy sliorf
lett bel6le, mire izzadton, faradtan megérkeztem. Akkor kez-
dédott a hajsza lakds utan. Miutdn a portds lednyanak hézas-
sagot igértem, sikerult kapnom egy kilénbejarata furdékadat.
Azt is meg kellett osztanom egy kovér tojaskereskeddvel. Mi-
ntdn Letten nem fértink el egyszerre a kadban, felvaltva
aludtunk. Tiz percig én. tiz percig a. Meég el sem aludtam,
maris &l kellett adnom a helyet. Kézben a zuhanybdl allan-
déan a fejemre csépogdtt a viz ...

— Az étkezés kulon fejezet. Rendeltem egy bécsiszeletet,
légy latszik, tényleg liécsb6l hoztak, legaldbb is annyi ideig
kellett varni ra. Az lirdba mindenesetre beleszamitottdk az
Gtikoltség arat is. A tésztat, amit ebédre rendeltem, vacsorara
megloptam, de a sajot és gyumdéles6t mar csak méasnap reg-
gelire szolgalfak fel.

- Rauntomban megismerkedtem a strandon
6ra mulva szerelmet vallottunk egymadasnak. Este a barba
téliéit vinnem, s6t a Kaszinodiba is. Persze, vesztett az édes.
J6 esémé) pénzembe kertlt, hogy a kicsikének szerencséje volt
— a szerelemben. Eiekutan hétfén faradtan és 0Osszetérve
meiiérkeztem Pestre és két napig kellett fekidnoém, hogy a
irrcl.i nd-pihenés faradalmait kiheverjem ...

egy novel, fél

Ezzel sziniben a, guruld iveekend hadzzal az ember akkor
indul, oda megy és ott lill le. ahol és amikor akar. Xincs to-

longds és nincs vonalfolyos6. Xincs betéri borda, letépett
nyalkend6é. | lve teszem meg az utat és a borddim is épen
maradnak. Pocsékfalra és Mucsafiired kozott, az erd@szélen,
nincsen bén és nincs jatékkaszind. Xincs még szalloda sem.

tehat nem kell a hdolgy szamlabattralékat kitizetnem. amivel a
fardéhelyen szérakozottsagh6l mindig adés marad. Az 0Gssze-
csalhaté fiirilokadat nem kell megosztanom semmiféle tojas-

DEDICS TESTVEREK

autdjavitd specialistak

HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Vili., THEK ENDRE UCCA 15. SZ
telefon: 130-345

Edzett fogaskerék
és alkatrészgydartéas
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kereskeddvel, az ebédre nem var az ember, hanem f6zi. Mar
mint a jelenlévé ndét. A n6 viszont az ebédet fézi.
— Ha az ebéd jol sikertul, a weekend folytatédik. Az én

esetemben az ebéd rémes volt, tehat beallt a szakitas. Es itt
jottem rd a weekend-haz legnagyobb eldnyére. Nem volt ve-
szekedés a novel, nem volt egy hangos sz6 sem. Egyszer(ien
lekapcsoltam. Még csak nem is a n6t. A weekend-kocsit. Arrél
nem tehetek, hogy véletlentl a né is bennmaradt. Hogy mi
tértént azutan, nem tudom. Onagysédga bizonyara visitott és
jelenetet csinalt, de én azt méar, haV Istennek, nem hallottam.

— Szaz kilométeres sebességgel vigan robogtam az autémon
Budapest felé...

Mégis csak hasznosak a technika vivmanyai.

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JAR 1T Zt6i

Jokai u. 20. T. 119 033,114-965,327-946



Nuvolari (Auto-Union)
gy6zott Belgradiban
Brauchitsch (Merc.-
Benz) el6tt!

Mintegy 50.001) nézd ovezte a belgradi
Kalimegam koral  szeszélyesen  ka-
nyargd 2794 méteres korpalyat, melynek
Gtburkolata azonban sok kivanni valot
hagyott héatra. A motorkerékparok,
sport- és versenykocsik szdmara meg-
rendezett miting a német ipar diadal-
atja volt.

A motorkerévar-futamok sordn a
250-es csoportban Breznik IDKW) gyé-
zott 8 kords tavon 92 km.-es atlaggal, a
350-es kategériaban 10 koros tdvon Diska
vitte diadalra 103.8 km.-es atlaggal
gyors NSU-jat, mig az 500-as gépek ver-
senyét 12 koroés tavon Jurcic (BMW)
nyerte meg 1047 km.-es atlaggal.

A sportkocsi-versenyben a 2 l-es ka-
tegéria. 112 km.-es atlaggal a német
Briem (BMW) zsdkmaénya lett, a 3 l.-es

csoportban az olasz Calciani [Alfa-
liomeo), a 3 l.-en feluli kategdridban
pedig a német Langén (Stoewer) gyo6-
z0tt.

A versenykocsik kuzdelmét Iélegzel-
visszafojtéan izgalmas verseny utan
Nuvolari nyerte meg 50 kdrds tavon
130.7 km.-es atlaggal Auté Union tor-
pedéjan, mig a Merc.-Benz-vezetd

Brauchitsch 130.4 km.-es atlaggal a ma-
sodik helyen végzett, Muller (Autd
Union) elétt

Felelds szerkesztd és kiado:
K RAMER JENO

Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiad6 Rt
Bpest. Nyomdaért felelés: Dr. Uj Istvan.

Folyik a verseny!...

Galdi (DKW) nyerte a
siofoki ligyességi versenyt

A KMAC a Balatoni Sporthét kereté-
ben augusztus hé 27-én, vasarnap, Si6-
fokon nagysikerd automobil- és motor-
kerékpar Ugyességi versenyt rendezett.
A hat kulonféle feladathdl osszeallitott
verseny komoly probara tette a részt-
vevlk Ugyességét és lélekjelenlétét. A
nagyszamu kozonség el6tt pompas id6-
ben lefutott Ugyességi verseny részletes

eredményei a kovetkez6k:

Automobilok: 1 Galdi M. fDKVﬁll)_SS jfé

Fon_t. 2. Dr. Szab6 K. (Adler Triumpf-

unior) 54 j6 pont. 3. Sa%oq; F .(Ford-
z(ics L.

Taunus) 41 j6 pont. 4. ifj. Opel
Kadett) 30 jo pont. 5. Varga L. (Peugeot) 39 j6
ont. orok T (DKW) 37 j6 pont. 7
ekete P. (Fiat-Balilla> 34 j6 "pont. 8. Dr.
Tobids K. (Austin) 33 jo pont. 0. Szatmari
.. (Fiat) 31 jo pont. 10. Horvath 1. (Fla.t[)
30 j6 pont. — Indult 6sszesen 10 automobil.

Trade Merk : TIMKEN

RENOLD IPARI- ES MOTORLANCOK Kft.

BUDAPEST, VI., LOVAG UCCA 18. TELEFON:113-913
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(Dr. K. Leibach rajza.)

A holgyvezetk kozott a Ie%obb eredményt
Dr. Sumeghy Istvanna (DKW) érte el. :
_Motorkerékparok: 1. Leénart ‘1. (NSU) 48 j6
lionttal, 2. Szlcs L. (NSU) 3> j6 ponttal, 3
Dr. Kendek K. (NSU) 10 jo_ponttal. 4. Huszti
K. (Népmotor). - Ind”It" 6sszesen 5 motor-
kerékpar.

Elmarad a Tihanyi Motor-
kerékparos Korverseny

Kaptuk az aldbbi értesitést: , A Ki-
ralyi Magyar Automobil Club szeptem-
ber 9-ére és 10-ére tervezett Tihanyi
Motorkerékparos Korversenye, a kivé-
teles allapotokra valé tekintettel. bi-
zonytalan idére elmarad. Ugyanigy az
ezévben tervezett rendezmények tovab-
biakig elmaradnak.**

Csillagtara Siofokra

A KMAC a Balatoni Sportliét alkal-
mabol csillagtliat rendezett Siofok cél-
lal. A résztvevék szombaton, 26-an és
vasarnal), 27-én futottak be a si6foki
Kézponti Szal6 el6tt elhelyezett célba.
A kulfoldi versenyz6k kozul gy6zott E.
J. Bamngartcu (Stoewer-Areona). aki
Berlinb8l indult. A magyar résztvevék
kézul a Mariapoéesrdl indult vitéz dr.
Herczegh Tibor (Adler) gy6zoétt. Maso-
dik Tandari Istvan volt. aki kis XSU
motorkerékparjan Budapestrél indult.

SEBESSEGMEROJET

megjavitia: ORAGYAR, T6md ueca 26

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobjljavité— és I’<arosszéria—tiz/em
AUTOKARBANTARTAS

M.. JOKAI UQCA 34. TEL.: 129-672,125-580



Aréna Ut 61. Te!. 298-820. Dorottya ucca 2. Tel. 182-428.

ARIEL MOTORKEREKPAROK

VEZERKEPVISELETE

B.-VILLIERS

125 KCM.-ES KET KIPUFFOGOCSOVES MOTORKEREKPAROK

STURMEY, BURMANJAP akarreszex
RENOLD,COVENTRY,W'M MOTORKEREKPARLANCOK
Mindennem( motorkerekpar-alkatrészek raktara



