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SHELL

B h íW  —  a c d k t fé c e tH !
A Hatnapos Triál záróakkordja a résztvevő 
gépek felülvizsgálása volt, amit külön erre a 
célra készült padokon végeztek el. Képünkön 
éppen Kozma Endre BMW-jén regisztrálják 
a plombák sértetlenségét, ami a sokszoros ma­
gyar bajnokot az értékes aranyéremhez juttatta.
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Megszoktuk már, hogy napilapjaink 
jobb sorsra érdem es hasábjaikat 

különös előszeretettel szentelik a motor­
kerékpár-balesetek vérfagyasztó íeltá- 
la lásának . Ügy véljük, nem csalódunk, 
amikor m egállapítjuk azt, hogy ezen 
haszontalan m agvetés a  szenzibilisebb 
lelkületű olvasók táborában máris kö­
vér k alászb a  fakadt. A n y á jas olvasó 
szám ára széles ívben az úttestre zu­
hanó motoros nyomdafesték-illatú m e­
sé je  sikeres rezonanciát ébresztett a  
minap egyik reggeli lapunk „Ezt írja 
az O lvasó" című rovatában, ahol stíl­
szerűen a  ny á jas olvasóknak egyik 
kevésbé ny á jas változata íörmedt rá 
Bánfalvy Szilárd úr szem élyében ez- 
ideig szokatlan tónusban, bántó á lta lá ­
nosítással a tízezernyi m agyar moto­
ros gárdára, melynek ma oly sok tag ja  
katonazubbonyban üli meg motorját. 
..Megfordultam egy motoros után . . 
ez a förmedvény címe, m egszületésé­
nek pedig egyetlen indító rugója, hogy 
Bánfalvy Szilárd urunk nyilván egyéb, 
a m agyar nemzet szám ára hasznosabb 
elfoglaltság hiányában csakugyan m eg­
fordult egy motoros után . . .

A Bánfalvy Szilárd úr „hátra a rca i"  
nyomán megindult toliforgatás kétes 
értékű eredményét elolvasva, őszintén 
sajnáljuk Bánfalvy urat merész el­
határozásáért, miszerint megfordult egy 
valódi, élő motoros utáni Mert képzel­
jük csak  el, mit látott? No. nem azt, 
amire első pallanatban gondolunk, tá ­
volról sem aztl Sőt éppen az ellenkező­
jét! Ö a  szóbanforgó motoros „arcélét" 
pillantotta meg! Ez a  pillantás azonban 
elég volt Bánfalvy Szilárd lélekbúvárló 
szemeinek ahhoz, hogy írásban fektesse 
le vélem ényét: Szerinte motorosunk

„nem volt. humanista műveltségű lé­
lek. A testtartásában és arcélében, a 
tekintetében és a fogai fölött feszülő 
alsó arcfél áruló ridegségében"

derék megfigyelőnk az ú. n. sofőr típust 
fedezte fel!

Anélkül, hogy az esetleg valóban 
nem humanista műveltségű lélek arc- 
élének tag la lásáb a  bocsájtkoznánk, le 
kell szögeznünk, hogy például a  robogó 
vonatból előre kitekintő Bánfalvy urunk 
arcvonásainak humanista jellegét is 
minden bizonnyal alaposan össze­
kuszálná a légáram , melynek a  moto­
ros arca  kétségtelenül jobban ki van 
téve, mint például az ucca közepén 
morfondírozó gyalogosé . .  . Ennek le- 
szögezése mellett pillanatig sem von­
juk kétségbe azt, hogy a motorosok 
zöme ú. n. kisember, aki azért já r  m o­
toron, mert teendői elvégzésére szük­
sége van a  gyors közlekedési eszközre, 
autóra pedig nincsen pénze, annak 
ellenére sem, hogy az autók már „be- 
iészkelődtek" Bánfalvy úr bizonyára 
nem irígylésreméltó ,.kedélyvilágába", 
sőt, — lepődjünk meg! — legm agasabb 
m egbocsátását is „kiérdemelték"! Ezzel 
szemben a motorkerékpár szám ára 
„módfelett ellenszenves je lenség" to ­
vábbra is,

..a zakatoló gépek élharcosa, a gép­
kultúra szájaskodó, levegőt és stílust 
rontó, gázoló és tapintatlan rek­
lámja",

melynek vezetője, szószerint idézünk:

„korlátoltságában és együgyiiségében 
a legnagyobb veszedelmét jelenti az 
emberi kultúrának",

amint „arcátlan fölénnyel" néz végig 
r a jta . . .  Már mint Bánfalvy urunkon! 
Pedig az a motoros, akinek bőrruhája 
vagy overallja beteghez siető orvost, 
munkára menő mérnököt, vagy kényé 
rét tisztességes munkával m egkereső 
iparost, vagy gyári munkást takar, 
még nem is ismerhette humanista Bán­
falvy urunk konklúzióját:

„Ez az embertípus az, amely a c iv ili­
záció nyomán tenyészett ki és legna­
gyobb ellensége a kultúrának".
Nesze neked szegény motoros! Sze­

rencse, hogy ez csak Bánfalvy uramék 
véleménye, akik nem tudják, hogy a 
nyugati állam okban több millió motor- 
kerékpár fut, mely a kisem berek olcsó 
közlekedési eszköze, hűséges kenyér­

kereső b a jtársa , kultúrát fejlesztő túra­
partnere, a  hadseregeknek pedig fontos 
harci segédeszköze!

Nem, a  korszerű szociális érzékkel 
átitatott Bánfalvyak ezt nem akarják  
tudni! Már pedig, ha Bánfalvyéknak 
nem tetszik a  motorkerékpár, úgy jo ­
gukban áll minden egyes motorkerék­
páros részére autót, esetleg repülőgépet 
vásárolni, avagy az őserdőbe elvonulni, 
ahol a motorosok nyilván nem fogják 
kiadós töprengéseiket m egzavarni. . . 
Egyik áldozatkész motorkerékpár k eres­
kedőnk, a  Bánfalvyak élharcos egyéni­
sége, Bánfalvy Szilárd úr részére máris 
hajlandó a nemes cél érdekében a  mi­
nél távolabbi útra egy jól nevelt motor- 
kerékpárt bocsá jtani nb. rendelkezé­
sére!

Szerencsés utat tehát jó Bánfalvy Szi­
lárd! Addig azonban, amíg útra nem 
kél, kérjük, ne forgolódjon az úttesten 
motorosok után, mert a következő mo­
toros, akinek útjában háttal állva őgye- 
leg, majd meg ta lá lja  még mondani 
önnek vélem ényét az uccán bám ész­
kodó, figyelmetlen gyalogosokról. . .  Azt 
pedig nem kívánjuk Önnek igen tisz­
telt Bánfalvy úr, úgyis mint ny á jas 
olvasó!

*

A KMAC és a m agyar motorsport c é l­
kitűzései csak  a legritkább esetben 

fedik egymást. Ennek m egfelelően, am i 
balszerencse a motorsportnak, az sze­
rencse a  — KMAC-nak . . .  Úgylátszik 
már az Apponyi-téren sem titkolják 
ezen visszás együttélést és a KMAC 
a  tihanyi körverseny lemondását a  c é ­
geknek tudtul adó levelét is ennek az 
állapotnak figyelem bevételével emígy 
vezette be: „Van sz e re n c s é n k ..."  — 
már mint tudomásul hozni a  verseny 
lem ondását! Mint mondottuk, motor­
sportunkra a  vis majorok és vis mino- 
rok súlyos csap ást, a  KMAC-ra pedig 
szerencsét h o z ta k ... Valóban szeren 
esés a  KMAC: vis major folytán m en­
tesülve az alibiként rákényszerülő 
versenyrendezésektől, a motordörgéstől 
mitsem zavartatva végezheti el többek 
között a tavalyi ba jnokság — díjkiosz­
tását!

De siessen ám vele! Mielőtt m egjön 
a — miniszteri biztos!

HORVÁTH JÁNOS

I X .  S Z V E T E N A Y  U .  4  

T E L E F O N :  1 3 2 - 7 5 6

„ T R I Ó "
A llT Ú - ÉS G ÉP JA VÍTÓ
AUTÓ- ÉS GÉPALKAT. 
R É S Z E K  - '  -
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A  W I I R N  P l - P U S G C Á T Ö I L
H E T V E N Ö T  
É S Z T É N  D O S  
A  S T E Y R - G Y Á R

A 18-ik század végén, mikor Steyr 
városának k ov ácsai belekóstoltak 

a kézifegyver-gyártás fortélyos tudo­
m ányába, valam ennyiök közül kitűnt 
Leopold Werndl, ak i szorgalm ával és 
hozzáértésével csakham ar Steyr leg ­
elism ertebb fegyverkovácsává küzdötte 
fel m agát. Fia, Josef Werndl ta lálta fel 
1867-ben a  hátultöltő puska legegysze­
rűbb és egyben legm egbízhatóbb típu­
sát, a híres „W erndl-puskát".

Az elmúlt évszázad m ásodik felében 
Steyr szállította a  fegyvereket Német-, 
Francia- és M agyarországnak, Rom á­
niának, Szerbiának, Görög- és Török­
országnak, M ontenegrónak és Portugá­
liának, a  tengeren túl Chilének, Kíná­
nak és sok m ás állam nak. Steyr lett 
csaknem  az egész világ fegyver- 
kovácsa, a  steyri munka világhírt szer­
zett!

Steyr sikerének titka két okban re j­
lett: a  precíz munkában és a  generáció­
ról generációra szálló kifinomult anyag- 
ismeretben, melyhez az egyes nyers­
anyagok kívánta célszerű megmun­
kálási mód kidolgozása járult hozzá. 
Az összes alkatrészek méretre és minő­
ségre feltétlen ha jszálra  azonos volta, 
az egyes alkatrészek azonnali k icserél­
hetőségének lehetősége, a  gondos és 
precíz munka, ez volt Steyr fegyver­
iparának kezdettől fogva átütő sikert 
aratott a lapelve!

És e téren m a sem változott semmi! 
A fegyvergyártásban jól bevált a lap ­
elvet alkalm azzák Steyrben az auto­
mobil- és kerékpár-gyártásban is. Pre­

cíziós pontosság a  munkában, a  nyers­
anyagok gondos m egválasztása kel­
tette szárnyra a szállóigét: Steyr- 
anyag — fogalom!

Steyr azonban féltve őrzi nimbuszát: 
a  kocsik alkatrészei csaknem  utolsó 
darabig a  Steyr-gyárban készülnek.

A Steyr-kocsik h azá ja  az országút, 
mely egyben legcélszerűbb próbapad­
juk is! Aki járt már az erdős Stájer- 
ország gyönyörű völgyeiben, aki meg- 
m ászta már Karintia, Salzburg és Tirol 
alpesi hágóit, mindenütt találkozott 
Steyr-kocsikkal, melyek hála  erőtarta­
lékuknak, a legnagyobb könnyedséggel 
gyűrték le az alpesi utak szinte elkép­
zelhetetlen m eredélyeit!

Steyr dicsőségére válik, hogy mint 
Európa egyik legelső automobil gyára, 
már 1918-ban hathengeres kocsit épített. 
És ha már a  múltban kalandozunk, em­
lékezzünk csak  vissza a  híres Steyr 
„Typ XII." re, mely a  Steyr lengőten­
gely szériában történő beépítése révén 
méltán került az 1926-os esztendő autó­
kiállításain az érdeklődés középpont­
já b a ! És emlékezzünk csak  vissza 
Dr. Porschenak a  Steyr-gyár k ö te lék é­
ben végzett m unkájára, a  Steyr „Typ 
XXX."-ra, melyet már 1932-ben ú. n. 
„Ferngang"-al építettek meg . . .  Azután 
jött 1934 forradalm asító szenzációja, 
a 32 lóerős, 4 hengeres Steyr „100", 
mint a  szériában épülő áram vonal- 
karosszériák úttörője . .  .

G yártási csúcstelj esítm ény-szám ba
m egy az évtizedek praktikus tapasz­
talataiból született Steyr „220", nem­

különben a  Steyr „50" nyomdokain 
épült Steyr „55", a  legkorszerűbb kis­
kocsikonstrukció, m ely tág as férőhelyé­
vel és m agas teljesítm ényével a  közép- 
kocsit képviseli a  kiskocsik  — árkate­
g óriá jáb an!

Steyr m unkálkodása az autókonstruk­
ció fejlődésének lép cső jén  az első szé­
riában gyártott hathengeres motorral, 
a  Steyr lengőtengely és az áram vonal- 
karosszéria szériában való alkalm azása 
lévén kétségtelenül fontos lépcsőfoko­
kat jelentett.

A legsúlyosabb v ilágg azd aság i vál­
sá g  éveiben, mikor az autóipar oly 
súlyos napokat ért meg, S-teyr gyü­
m ölcsöző m unkaközösségre lépett az 
Austro Daimler—Puch-gyárakkal, me­
lyek 1934 január 1-én mint az egykori 
Ausztria legnagyobb gépjárm ű gyárai, 
egy  konszernbe tömörültek.

A békegazd álkodásra való áttéréskor 
az Austro Daim ler-gyár a  gépkocsi 
építés terén szerzett értékes tap aszta la­
tait ismét felhasználva, a  25 lóerős 
könnyű kocsitól a  híres 120 lóerős 
ADR-ig, olyan kocsitípusokat hozott ki, 
m elyek méltán keltettek világszerte osz­
tatlan elismerést.

Az Austro D aim ler-gyárral párhuza­
m osan a Johann Puch á lta l 1899-ben 
alapított gráci Puch-művek is csa ta ­
sorba állították felkészültségüket és 
Közép-Európa m otorosítása terén való­
ban hervadhatatlan érdem eket szerez­
tek.

A Johann Puch á lta l alapított kerék­
p árgyár már a  század első évében, 
1901-ben felvette gyártási program jába 
a m otorkerékpárok előállítását. A 2.5 
lóerős egyhengeres m asinát 1906-ban 
kéthengeres típus követte, mely ver­
senysikerei, főleg az 1906. évi Gordon 
Bennett versenyen a  legerősebb angol 
és francia konkurrencia fölött aratott 
győzelme révén világhírre tett szert.

Az 1923-ban szabadalm aztatott iker­
dugattyús Puch konstrukció révén a 
gráciák  a  háborút követő években is 
m egállták helyüket, a versenypályákon 
és országutakon egyaránt, a  legerősebb 
nemzetközi konkurrenciával szem ben is.

Senki sem vonhatja kétségbe, hogy 
az S4 típusú 250-es Puch-modell ma 
a v ilágp iac leggyorsab b  és legm egbíz­
hatóbb kompresszornélküli kétütemű 
m asinája. A 200-as Puch-modellek 
igénytelen, olcsó üzemük révén ezreket 
és ezreket kapcsoltak  be a motorizá­
cióba.

A Steyr—Daimler— Puch konszern 
gyártási produktumainak bírálatánál 
mindig a hagyom ányos m egállapításra 
jutunk: ezek a  kocsik és motorok, me­
lyek a  technikai fe jlődés legm agasab b 
fokán születtek meg, mindig magukon 
viselik a  tradicionális steyri munka 
utolérhetetlen m inőségének évszázados 
patináját!A Steyr-gyár madártávlatból nézve.
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E .W  -{< irányjelző
O L C S Ó

M EG B ÍZH A TÓ
H I N D E N Ü T T  K A P H A T Ó

K épviseli: Ungár Gyula Budapest 
VI., Horn Ede-u. 18. T elefon : 112-541

Pompás sikerekkel 
Fejezték be a Ziin- 
dapp-menők a 2365 
km.-es Hatnapos 
Trióit. Képünkön a 
600-as oldal kocsis 
Zündapp-menö Grenz 
„repeszt“ az erdök- 
hegyek ölén tova­
kígyózó úton az 

aranyérem felé.

H O G Y  I S  V C
A  B M W  g é p e n  a r a n y é r m e t  n y e r t  Koz 
k ró n ik á já t  a  s ta rttó l k e z d v e  a z  a n g o lo k
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T tt ülünk megint a kávéházi asztalnál Kozma Endrével,
A ahol nem is olyan régen az Európa, majd Svéd Grand P rix  

izgalmas élményeiről számolt he. Akkor internacionális me­
zőnyben elért előkelő helyezések, ma? — a Hatnapos Trialon 
ugyancsak BMW gépén nyert aranyérme követel nyomda­
festéket és — dupla konyakot! Amit utolsó cseppig ki is ér­
demelt és ki is — ivott.

Megindul a beszéd. Az aranyérem még a máskor szűkszavú 
Bandi barátunkat is szónokká avatja. Lelkes, színes szavak 
szárnyán szállunk vissza Salzburgba, a 2365 km.-es „nagy 
tr iá l“ kiindulópontjába, a gépátvételhez, ki a salzburgi város­
liget főterére, a hatalm as sátorgarázsokhoz, ahol Európa 
triálversenyzőinek e litje  adott egymásnak randevút.

— M egkapó k ép e t  n y ú jto ttak  a  g ép é t  r é té in é l a  sá rg a tá b lá s  
zö ldesszü rke színezésű  BM W  m asin ák  g lédú ba so rako z ta to tt  
tu ca tja i, a pom pás sp o rtkocs ik , nem kü lönben  a  ter ep  já ró  
au tók  ra ja i, m ely ek  m ind a ren dezőség  ren d elk ezés ér e  á lló t , 
tok. Íg y  azután m ár leh e t  rendezn i! De m ent is  sim án m in­
den. m aga H alm iéin  táborn ok  k é t  napon is k ijö t t  a legrosz- 
z a b b  ter ep ek re !

-í g ép á tv été ln él k é t fé le  p lom baval lá t tá k  el a  m asin ák  
a lk a t / eszeit. D rótp lom bát haszn á ltak  példáu l h en g erleh ú zás  
k ís é r le té  e llen , m íg  a p iro s fe s té k  je lzéssel m ég  a  tra n sz fo r­
m á to ro k  k ic seré lését  is leh e te t len  ne te ltek . H iszen a  v ersen g  
reg en  a p iro s fes t  ék je i  ek e t  reagens fo ly a d é k k a l  k e n té k  be, 
m ire  az k é k es  színt já tsz ó it . . .  Nem leh e te tt  „ham u káln i**. . .

— É rd ek esség ek  a g ép á tv é te ln é l? Az a lig  f é l  m éter  nyom  - 
Iá v á  an g o l o ld a lkocs is  g ép ek  m ellett leg jobban  eg y  Puch-m a  
st ndra szerelt B urges-hangtom pító  rag ad ott m eg. m ely n ek  
n y ílása  három  fe c s k e  fa r o k b a n  v égződött. C sendes és  m ég is  
er ő te lje s  h an g ja  volt a m otorn ak! Á ltalában ?  Az an g o loka t  
so k  p ra k tik u s  fe lsz er e lé s  je llem ez te , de m indenről m eglátszott

eg y én i k iv ite lez és , a házi bark ácso lá s  b é ly eg ét  rögtön  fe l  
leh e te tt  ism ern i. U gyanez á llt az o laszokró l is  azza l a  kü lön b - 
' r g g e J .  hogy  a  fa liá n o k , am it csak  leh et, p iro s  sz ínben  v on u l­
ta tta k  fe l  a v ersen y re! A ném etek  p ra k tik u s  kon stru kc ió it  
m m dig bizonyos egy ön tetű ség g el p árosu lt p ed á n s g y ár i  
m unka je llem ezte . M inden ország  v ersen yzői m ás-m ás sz ína  
start sz ám táb láv a l in du ltak, a  mi vörös tá b lá in k a t  nem zeti

sz ín ein k  sz eg ély ezték . G ép átv éte ln él a  m a s in á k  b ek e rü lt e k  a  
sá to rg a rá z so k ba , ahon n an  csa k  15 p erc c e l a s ta r t  e lő tt  leh e te t t  
k ito ln i ők e t, a  n ap i p ro g ram  le fu tá sa  után m in d ig  u g y an od a  
k e rü lte k  v issza.

— S tartn á l m a g u k a t a  v er sen y z ő k e t  is  v o lt  a lka lm am  a la ­
p osab ba n  szem ü g y re venni. H ián yos fe lsz er e lé sü n k , fő le g  a  
ru házatban , v o lt szem beötlő , b á r  az eg y ik  an g o l zo k n ib a n  és  
fe le i  góbén , d e  m in den esetre v ízh atlan  o v era lb an  v á g o tt  n ek i  
a triódnak! A reg g elen k én ti e ls ta r to lá s  m in d ig  p er c en k én t , 
k e ttes év e l történ t, e lő tte  15 p er c c e l m eg a fo n  szó líto tta  az 
eg y es v er sen y z ő k e t  és ig en  k e llem esen  lep e tt  m eg, m ik o r  g é ­
p em et a  v on alhoz  á llítv a , a  m eg a fo n  b a rá tsá g o sa n  m ag y aru l  
rá m köszö n tö tt: ...Jó reg g e lt  k ív á n o k !“

— Az e lő ír t  á t la g o k  50 km . körü l m ozog tak , k iv é v e  az u to lsó  
napon le fu tá sra  k e rü lő  A u tobahn -szakaszt, a h o l 80-as á t la g o t  
k e lle t t  6 n ap  m eg p ró b á lta tá sa i k ö z ep e t te  leh e rv a d t  g ép e in k b ő l  
kihozn u n k! Ez a  szakasz  v o lt  eg y éb k én t  1 ó. 20 p. id e jé v e l  a 
leg h osszabb  k on tro ll szakasz , az e llen ő rz ő á llo m á so k  á t la g b a n  
1—1 ó ra  körü li tá v o lsá g o k b a  m ű köd tek , d e  a z é r t  v o lt  S p e r ­
ces sz akaszu n k  is! A terep sz a k a sz o k  n eh éz ség eit  nem  leh e t  
e leg  hűen le írn i: lá ttu n k  á rk o k b a n  g ép e k e t  sz étn y ílv a  és  
gom bócszerűen  összeg y ű rőd v e . . .  N em  v o lt v ersen y ző , a k i  
ne szerelt, ne d o lgozott vo ln a  ú tk ö z b e n . . .  Az eg y ik  o la sz n a k  
le laz u lt  lá n c b u rá ja  fe lé b e  h a s íto tta  g u m ijá t : o tt tö rd e lte  
kezet az  ároksz é len , szörnyen  k é ts ég b ee sv e  h a jto g a t ta : Duó 
■punto . . . !  Duó pu n to! C sak k é t  p o n tja  volt és m ost oda  m in ­
den! . . .  M ásutt eg y  sz étn y ílt  h á t s ó k e r é k  b o rz on g ato tt : a 
kü llő  n é lkü l m aradt k e r e k  k ie s é s é t  c sa k  a  — sá rh á n y ó  a k a ­
d á ly oz ta  m e g ! . . .  L á ttu n k  o ly an  versen y zőt, a k in e k  a  g ép  
korm án yán  végzett spontán  k éz en á llá s á t  a  6-ik n ap  te r ep sz a ­
kaszán . torn aü n n epélyen  fr e n e t ik u s  tap s  ju ta lm a z ta  voln a . 
V olt it t  sú ly em elés , d ag asz to ttu k  a m ocsaraka t, b u jócskáz tu n k  
az erd ők  fá i  között, m ásztunk f á t  és fa la t ,  o ly an  a k a d á ly v e r ­
sen yt v a rrtak  a  n y aku n kba , h og y  é le tü n k  v ég é ig  sem  fe l e j t jü k  
el! 1 o lto k  e ső k  is. d e eb b en , leg a lá b b  is h írh ed t sa lzbu rg i v i­
szon y latban , a r á n y la g  sz er en csések  v o ltu n k! A v ersen y zők  
te ljes ít  m eny ev e i v etek ed e tt  a  z á ró k o c s i te lje s ítm én y e'  ez a  
kétü léses  O pel ter ep já ró  sp o rtk o c s i v o lt az eg y e tlen  au tó , 
m ely  két o ldalán  f e h é r  zász lókka l a  versen y  te l je s  itt von alát  
m éterrö l-m éterre  v ég ig fu to tta !  ..A llé A ch lu n g!“ — m in t  
ah og y  a ném et m on d ja  . . .

— Az ö tö d ik  napon T iro lban  ka lan d oz !u n k  és soh a  nem  f o ­
gom e lfe le jt en i, m ennyi d ru k k o t  á llo ttam  k i  a  sz ö g d e fe k te k  
r é m e it ő l . .  . J len g eteg  v o lt a szeg  az úton, ez ek  azon ban  nem  
n ég y láb ú ak !o l. han em  a d e r ék  t ir o le r e k  b a k a n c sa ib ó l sz á r ­
m a z n a k . . .  D icséretére  v á l jé k  k itű n ő  C ontin en tal g u m ija im ­
nak, an n ak  ellen ére , hog y  0— 8 szeget is húztam  k i h á tsó  gu ­
m im ból, eg y etlen  eg y szer sem  k e lle t t  g u m id e fe k t  m iatt sz e­
relnem . A z e lső  három  v ersen y n ap on  ig y ek ez tem , g yorsan  
m enve, időt ta rta lék o ln i, a m ire  an n ál in káb b  szü kség  volt, 
m eri a rossz úton, g y á r i u tasításra , fan tasz tiku san  m agas  
gum i n yom áson  fu tv a , úgyszólván  az ü zletből k irán d u lt  t e l­
jesen  szériam asin ám on  u tána k e lle t t  húznom  a  csa v a ro k a t . A

.1  C S A K . . . ?
a E n d re  e lm o n d ja  a  H a tn a p o s  T r iá l  
^vo n u lásán  á t  a  n é m e te k  g y ő z e lm é ig

A Zündnpp-menők 
aranyérmekkel meg­
rakodva fejezték be 
a szezon legnehe­
zebb megbízhatósági 
versenyét, a Hat­
napos Trióit. Ké­
pünkön a hibapont- 
mentesen aranyér­
met nyert Zündapp 
veze t ö Z i m merni amit 
látjuk a Trial egyik 
köves terepszakaszán

v ersen y  m á so d ik  fe lé b en  term észetesen  ezzel m ár nem k e lle t t  
ba jlód n om  és a retten etes  ú tv iszon y ok  közep ette  k ib u k k a n v a  
a  f  en y v es  e r d ő k b ő l , eg y re  több  és több  p illan tást r esz k írozh a t­
tam  a  hó  fö d t e  sz ik la ó r iá so k , h a v a s i leg e lők , zúgó p a ta k o k  
fe led h e te t len ü l csod ás v ilá g á n a k !

— E g ész en  kü lön ös sz ínt v itt  term észetesen  b e le  a  v ersen y b e  
az  eg y r e  fo k o z ó d ó  p o lit ik a i feszü ltség . A v ersen y  fo ly am án  
term ész etesen  m isem  látszott, d e a  n ap i penzum ok b e fe jez é se  
után , in te rn a c io n á lis  c so p ortok  v erő d tek  össze a  v ilá g  sorsá ­
n a k  m eg v ita tá sá ra  . . .  A 3-ik  napon  „m egbízható ér tesü lé sek “ 
r o b b a n to ttá k  f e l  a  b o m b á t: Az a n g o lok  le  fo g n a k  vonuln i!  
A  4-ik  n apon  h iá b a  v ártam  sta r tp artn erem et, eg y  A rie les  
a n g o lt : nem  j ö t t . . .  E gyedü l sta r to ltam ! A lég k ö r  izzó volt, 
n őtt ön-nő tt a fe sz ü lts ég : az 5-ik napon  a  m indössze 4 h ib a ­
p on tta l terh e lt  an gol nem zeti c sa p a t sem  je len tk ez ett  a  s ta r t­
n á l . . .  A znap. Tirolbéű jö v e t, sz em beta lá lkoztu n k  az a n g o lo k ­
k a l :  S v á jc  f e l é  ta r to tta k  . . .  P ed ig  a  F ü h rer  háborít k itö ré se  
es e té re , k ís é r e t te l  szabad  e lv o n u lás t b iztosított szám u kra  . .  . 
E zzel a  BM W  és D RW  m en ö k b ri r ek ru tá lód o tt  h ib ap on t n é l­
kü l (dió n ém et n em zeti c sa p a t m égis n y erte  a  v ersen yt, m in t­
h o g y  az olasz  nem zeti csap at o ld a lkocs is  m en ője  eg y  tóban  
a k a ra t la n u l m eg fű röd re , k é s é s e  m iatt bü n tetőp on tokat kap ott.

H alljunk azonban valam it a m agyar versenyzők szereplésé­
ről is!

— H át igen . A m ie in k : L u k a v ecz  új, b e já ra tio n  g ép p e l in ­
du lt. s lu sszká be le  csúszott k i a  lám pa.fejbő l és 38 km . le fu tá sa  
u tán  fe la d ta  a  v ersen yt. D öry is b a lszeren csév el küzdött, 
m in dössze három  és fé ló rán  á t  v o lt  v ersen yben . M ég p ec h e ­
seb b  vo lt P a tk ó  Gyula, a k in ek  a 4-ik napon m indössze 2 p on t­
ta l terh elten , o ld a lkocs i k im er ev ílő  csöv ei tö r tek  e l. É rdekes, 
u g y an íg y  já r t  az olasz L u ig i G ilera  is !  A z oldal kocs is  m enő­
k e t  illető leg , mint m ár m on dottam , leg job b an  az an g o lok  
im p o n á lta k , a k ik  a lig  fé lm é te r  n yom távú  o ld a lkocs is  m asin á­
ik k a l  rop p an t fü rgén  m ozogtak  a nehéz terep eken  is. És am i 
érd ek es , u ta sa ik  a lig -a lig  d ű l n e k . . .

Kozma Bandi legizgalmasabb versenymozzanata iránt é r­
deklődünk:

— V olt eg y  p á r . . . !  E g y ik e t  azonban  so k á ig  nem  fo g o m  e l­
fe le jten i . . .  M ikor az eg y ik  fo rd u ló  elő tt rosszul becsü ltem  a 
f é k t á v o t . .  És a  sz a k a d ék  e lk ez d e tt  k ö z e l e d n i . . .  N yom tam  a 
f é k e t . . . !  A sz a k a d ék  to rk a  éhesen  tá ton gott f e l é m . . .  Mi 
l e s z ? . . .  A g ép  c sú sz o t t . . .  F é k ! ! . . .  V égre! M egálltam ! E lső  
kerek em  m ár lent vo lt az ú t r ó l . . .  És ott az a v ék on y acska  
fa , m ely et m ár k iszem eltem  m ag am n ak , hog y  végszü kség  
esetében  e lk a p ja m  . . .  S zeren csére  nem kerü lt  rá  a sor! De 
m elegem  lett!

— A kadt m ég eg y  k r itik u s , bár  k e v és b é  v eszé lyes sz itu áció  
is. Bániadról gom  eg y ik  szép  napon tűért és c érn áér t, tehát  
szabóért k i á l l ó i t . . .  E l vittem . E ste  azonban  h iá b a  vártam  
vissza. Mi lesz? H ajn idban  start, most 9 óra. fé l  10, 10 . . .  S e­
hol s e m m i . .  V égül is m agam  hoztam  e l . . .

Érdeklődünk, hogyan bírta a hat nap megerőltetéseit?
— M ent m inden sim án , an n ak  ellen ére, hogy  id ehaza  azt 

beszé lték , h og y  nem fogom  v ég ig  bírn i a  strap át. H át m ég is  
v ég ig  b írtam ! Sőt, a 4-ik n ap  470 km .-es pen zu m áról h aza ­
térv e , m ég  hasznos k irán d u lás t  is  tettem  a 6-ik nap leg n eh e­
zebb  ter ep szakaszá t  m e g t e k in t e n i . . .

. . .  És a rendezés?
— A ren d ezésrő l kü lön  fe je z e t e t !  I ly en t m ég nem láttam !  

A v ersen y  ú tvon a lán  3—400 m éteren kén t az SA és N S K K  édli- 
to ft  őrszem eket, ahol ezen a la k u la to k b ó l nem volt elég , ott az

Autórugók és spirálrugók
BÁN LÁSZLÓ V., Vág ucca 5. — Telefon: 291-121.

G y á r tá s  és Jav ítás , kész
rugók minden márkához raktáron.

K A S S A I  
Z Ü N D A P P  jSa"'*°c

Új és használt motor- 
kerékpárok e l a d á s a .  
VI., Ó ucca 42. T. 110-792

asszon yokat is b e o s z t o t t á k . . .  N éző ren g eteg  volt, kü lön ösen  
a p ik á n sa b b  h e ly eken  . . .  É ppen  azért, ah o l n ézögom olyagot  
lá ttu n k, o tt m ár lassítottu n k is, tudva , hog y  valam i rav asz  
m eglep etés  vár rán k ! . . .  A ren dezőség  a  lég  já r a t la n a b b  h eg y i  
szakaszokon  is pon tos á ttek in té ss e l ren d elk ezett  a v ersen y  f ö ­
lö t t : a  tág  k ilá tá s t  b iztosító  m eg fig y e lő h e ly ek re  b eosztott ő r­
szem ek az ú tvonal m inden részét á tte k in th e tté k  . . .  íg y , m ikor  
Patkói o ld a lk o c s ija  szét m ent, p illa n a to k  a la tt  ott volt a s e ­
g ítség , noha P a tk ó  a körn y éken  eg y  le lk e t  sem l á t o t t . . .  A  
vasúti sorom póiknál b izo ttság ok  k o n tro llá lla k  a  v ersen y zők  
esetleg es, a  leeresz te tt  sorom pó fo ly tán  e lő á lló  késed elm ét, 
m elyet term észetesen  az eredm én y szám ításn á l is  fig y elem be  
v e t t e k . . .  É rd ek es  vo lt a  ren dezőség  m eg a fon os iro d a k o cs ija ,  
nem különben  a posta  m ozgó k iren d eltség e  a s ta rth e ly en , ah o l 
m ég te le fo n fü lk é k  is  á llo t ta k  ren d elk ezésre  . . .  P om pásan  v o l­
tak  fe lsz er e l ve a S hell és  M obiloil tö ltőá llom á sok , ah o l az  
o la jk i sz ív óktó l k ezd v e m inden kézn él volt!

A Pueh-menők szerepléséről érdeklődünk:
— P u ch ékn ak  a  H atn apos T riá l év ek  óta  nagyon jó l  fe k sz ik ,  

errő l ék esen  tan ú skodn ak a  tr iá l an n aleszei. Mi sem  term észe­
tesebb . hog y  a g rá c iá k  az idén tov áb b  á p o ltá k  a h a g y om án y o­
k a t :  a P ueh-m en ők nagy része ism ét aran y érem m el fe je z t e  be  
a  v ersen y t!

— Ami m agát a  versenyző m ezőnyt illet i, valóiban k lassz is  
versen y zög árd a  gyű lt össze. A k i nem vo lt a d a n d ó , vag y  a k i ­
nek g ép e  elh a m a rkod o tt , gon datlan  sz erelés  fo ly tán  valam i­
lyen ered en d ő  h ibában  szen vedett, m ár az első  napon k iesett . 
A B M W -gyáriak  erősen  r e k la m á ltá k  táv o lm arad á som at a 
ném et G P-röl. doh át h ián yzott a gu ba!

Kozma Bandi m int a Hatnapos T riál büntetőpontmentes 
befutója, aranyéremmel tért haza Salzburgból. Ö az első 
m agyar versenyző, akinek az 500-as kategóriában aranyérm et 
sikerült nyernie, miután a másik aranyérm es magyar, Luka­
vecz Ferenc Pucli-gépén a 250-os kategóriában szerezte meg 
pár évvel ezelőtt az — aranyérm et!

ím e a nemzetközi csapatverseny eredménye:
Nemzetközi Trófea: 1. Németország (Seltsam 500 BMW). Sens- 

burg 250 (DKW), Fiihler 250 DKW és Müller—Mayerhofer 600 BMW 
old.) 0 ponttal: 2. Olaszország 43 ponttal: 3. Anglia $04 ponttal.
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Beszéljünk a DKW-kocsik
páratlan n é p s z e r ű s é g é n e k  t i t k a i r ó l

Figyeljük meg a népszerű 
DKW - kocsik keretalvázát, 
hátul a sokszorosan bevált 
fii időtengellyel, elöl a fogas- 
rúd-kormányzást. A motort 
nem kell bemutatnunk, 
Igénytelensége és strapabí­

rása közismert.

\ i a DKW autók népszerűségé- 
1 nek titka? A válasz igen egy­

szerű. Az Autó Union vaskövetkeze­
tességgel valósította meg azt a 
konstrukciós elvet, hogy az egy­
szerű műszaki megoldás egyben tö­
kéletes üzembiztonságot is jelent. 
Ezért kapott kétütemű, szinte el­
pusztíthatatlan és karbantartást 
alig igénylő, rendkívüli élettartamú 
kéthengeres motort, ezért egyszerű­
sítették kombinált önindító-dinamó- 
val az elektromos berendezést és 
valósították tettbe mindazt, ami a 
DKW-t DKW-vá teszi. Ha az ab­
szolút üzembiztonsághoz a 90 km.-es 
iramban is a hét literen aluli fo­
gyasztás takarékosságát, a kisautó­
nál merőben szokatlan hosszú ten­
gelytávot, a független elsőkerék 
rugózást, a hátsó függőtengelyt és 
az ezekből adódó szinte utolérhetet­
len stabilitást és úttartást, az első- 
kerékhajtás különleges megoldásá­
nak köszönhető abszolút kanyarbiz­
tonságot tesszük hozzá, már nagy­
részt behatoltunk a DKW-autók 
„titkába". Részletes technikai ismer­
tetést cikkünk keretén belül adni 
nem lehet, tehát széles vonalakban 
jellemezzük mindazt, ami a DKW- 
nak sajátja.

A kéthengeres, kétütemű Sehniirle- 
rendszerü ellenöblítéses kétütemű 
motorról nem kell szólni, hiszen 
rendkívüli teljesítőképessége és el- 
pusztíthatatlansága közismert. An­
nál inkább érdemel figyelmet a tor­
ziómentes keretváz, mely könnyű 
súlya mellett egészen rendkívüli 
merevségével tűnik fel és a múlt­
ban alkalmazott centrális szekrény­
vázzal szemben kényelmes, sík 
kocsipadlózat kiképzését teszi le­

hetővé. Igen érdekes a DKW első- 
kerékhajtásos kocsik független első- 
kerék-felfüggesztése és új rendszerű 
kormányszerkezete, az a fogasrúd- 
megoldású kormánymű, mely nem­
csak kinematikusán helyesen vezeti 
a kerekeket, hanem lehetetlenné 
teszi a kormányholtjáték kifejlődé­
sét.

A DKW-kocsik új fékjei a Perrot- 
rendszer alapján épültek, ez a meg­
oldás azt biztosítja, hogy a túlmére­
tezett fékbetétek teljes egyenletes­
séggel és egész felületükben egy­
szerre hatnak a fékdobokra, úgy­
hogy aránylag gyenge pedálnyo­
másra is beáll az erős fékhatás.

A DKW-k hátsó kerekeinek úgy­
nevezett függőtengely-rendszerű fel­
függesztése annyira bevált, hogy a 
legdrágább kocsikra is kölcsön- 
vették. A hátsó függőtengely, az 
elsőkerékhajtás, az első kerekek 
különleges, független felfüggesztése 
a titka annak a kivételes stabilitás­
nak és kanyarbiztonságnak, melyről 
a DKW-k híresek. Mely lehetővé

teszi azt, hogy az enyhébb kanyaro­
kat szinte teljes gázzal vehetjük és 
hogy a kis DKW annál jobban fek­
szik a kanyarban, minél több gázt 
adunk. Innen adódnak azok a ma­
gas utazási átlagok, melyek révén 
a DKW vezetője sokkal nagyobb 
csúcssebességű kocsikat is maga 
mögött hagyhat.

A tökéletes utazási kényelem fo­
kozására szolgálnak a rendkívül 
nagyméretű, 5.00—16 méretű ballon- 
pneuk, a túlméretezett gumik és a 
tökéletes rúgózás eredményezik azt, 
hogy a kis DKW csúcssebességben 
is képes abszolút símán siklani a 
legelhanyagoltabb utakon, ahol a 
legtöbb nagykocsi is csak lépésben, 
döcögve tud tovavergődni.

Ez a magyarázata a DKW-model- 
lek nagy népszerűségének, ennek 
nyilváníthatjuk azt, hogy nemcsak 
nálunk, nemcsak Európaszerte, ha­
nem még távoli egzotikus vidékeken 
is a DKW-k lágyan purrogó két­
ütemű hangja tölti meg az ország­
utak levegőjét.
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A  S h e ll  v e z é r ig a z g a t ó já n a k  
k i tü n te té s e

A Kormányzó Ur a miniszterelnök 
előterjesztésére IValdm ann  Bélának, a 
^Siiell K őolaj liészvénytársaság vezér-* 
ig-azgatójúnak, a M agyar V öröskereszt 
E g y let érd em keresz t  je t  adományozta. 
Waldmann Bélának, aki egyébként az 
olasz Korona-rend tisztikeresztjének is 
tulajdonosa, ez már a második kor­
mányzói kitüntetése. Az egész kőolaj­
szakmában méltán kelt örömet ez a k i­
tüntetés, amely szakmának Waldmann 
B éla  egyik legkiemelkedőbb szaktekin­
télye.

Az Ulster GP az angol Tourist Trophy 
után a szigetország legjelentősebb motor- 
kerékpár versenye, melynek kimenetelét vi­
lágszerte osztatlan érdeklődés kíséri. Az idei 
Ulster GP az 5üU-as kategóriában, a BMW; 
menők távollétében, Seralini (Gilera) könnyű 
győzelmét eredményezte a Norton-menő 
Frith  előtt. A nap nagy meglepetése ltusk 
pompás szereplése volt a négyhengeres AJS 
nyergében! Kusk elsőként abszolválta 100 
mérföldén (lüü km) felüli átlaggal az Ulster- 
kört, amiért külön díjat is tűztek ki. Saj­
nos, a kitűnő ír versenyző villadefektussal 
kiállásra kényszerült, pedig a gyors GHérá­
val való párharca sok izgalmat Ígért . . .  A 
350-es csoportban az angol Velocette-menők, 
Woods és Mellors vezettek a Fleischinann— 
Wünsche DKW-kettős előtt, mikor Mellors 
lánca 1GO km-es tempóban leugrott: gép és 
versenyző vagy 100 métert gurult, félel­
metes összevisszaságban, Mellorsnak azon­
ban, csodák-csodájára, hajaszála sem gör­
bült meg. Végül is Woods győzött Fleisch- 
mann és Wünsche előtt. — A 250-es kategó­
riában a DKW-k távollétében Martin 
(Excelsior) győzött márkatársa, Adam előtt.

A szeptember 17-ére kiírt bécsi autó GP-t 
lemondták, miután a Prater-körpálya erre 
az időre nem készülhet el teljesen.

Svájcban tavaly 23 szintben való orizág- 
út-vasút kereszteződést küszöböltek ki meg­
felelő alul-, illetőleg felüljárók építésével. 
Követendő példa!

Nyujorki autószalon: október 15—22.
Rio de Janeiro nagy díjára az Autó Union 

Nuvolarit és Müllert, Dairuler-Benz pedig 
Garacciolát nevezte. A verseny október 7-én 
lesz megtartva.

Bécsi laptársunk érdekes próbát végzett, 
öt ven gépjárműt ulajdouost „interjúvoltak** 
meg arra  vonatkozólag, hogy milyen lég- 
nyomású gumikkal járnak? Az ellenőrző 
próba eredménye azután lesújtó volt: kidé 
rült, hogy 31 esetben túl alacsony, 0 esetben 
túl magas volt a légnyomás és csak 13 eset­
ben volt minden rendben!

Már Svédország is át akar térni a jobbra- 
hajtásra.

A német birodalmi autóutak üzemanyag­
töltő állomásainak személyzete részére tan­
folyamot nyitottak. A jövőben tehát a RAB- 
kútkezelőnek képesítésre van szüksége!

Amerikai statisztikusok szerint az ameri­
kai kocsitulajdonosok negyedrésze nő!

A német népautógyár egy népekét vagy 
néptraktort is fog gyártani. Döntés erre 
vonatkozólag még nem történt, tény azon­
ban, hogy Porsche dr. két modellen is dol­
gozik!

Az egyik angol gumigyár hosszas kísérle­
teket folytatott a gumik sírna úttesten nagy 
sebességnél jelentkező sivitó hangjának le­
küzdésére. Megállapítást nyert, hogy a vo­
nító hangot a szabályos, egyöntetű futó­
felület okozza. A gyár által konstruált sza­
bálytalan idomú futófelületek kiküszöbölik 
a vonító hangot.

Érdekes adatok láttak napvilágot John 
főbb világrekord-kocsijáról, mellyel a kö­
zelmúltban 594 km-es abszolút sebességi vi­
lágrekordot állított fel. A kocsi üzemanyag- 
fogyasztása JOO km-re csekély 2S2 liter, 
vagyis 100 literrel 35 km-et lehetne meg­
tenni. A 3 tonnás, tökéletes áramvonalba 
szabott kocsi légellenállása a 500 km-es se­
bességnél nem több, mint egy normális li­
muzin légellenállása 100 km-nél. A gumik 
mérete teljes sebességnél 21/* cin-mel növek­
szik, a két, egyenként 12 hengeres Xapier- 
motor 24 hengerében percenként 30.000 ex- 
plozió megy végbe, a kerekek másodpercen­
ként. 45-öt forognak, a gumik egy perc alatt 
100 C fokra hevülnek fel. miközben kb. 12 
tonnányi centrifugális erő hatása alá ke­
rülnek.

A román kőolajtermelés az idei év első 
felében 200.000 tonnával csökkent.

Egyes országokban még mindig sok nehéz­
séget gördítenek a vezetői jogosítvány meg­
szerzése elé. Svédországban például két ke­
zesről is kell gondoskodni, míg Norvégiá­
ban a józanság igazolását kívánják meg.

A BMW-krekk Meier állapota annyira ja­
vult, hogy néhány héten belül ismét nye­
regbe szállhat.

A Steyr-gyár forgalma a régi Német­
ország területén kerek nyolcszorosára emel­
kedett.

A szlovákiai gépjármüvek SO-jelü ország- 
jelző táblát kaptak.

729 méteres híd a Rajna fölött. A német- 
birodalmi autóutak a pfalzi tartományban 
Yiernheim és Frankenthal között szelik át 
a Rajnát. A hídépítés máris folyamatban 
van s a következő év végéig teljesen el­
készül. Ezzel azután Kaiserslauternig az 
egész pfalzi szakasz szervesen belekapcsoló­
dik a birodalmi autóutak hálózatába. A 
Reichsautobalm új rajnai hídja a maga 72!» 
méteres hosszúságával a legnagyobbak közé 
tartozik. A hídfők és pillérek tömör kö- 
épitmények. a híd dereka 308 méter hosszú­
ságban acélból készült. Ujításszámba megy. 
hogy a két ellentétes irányú autópálya kö­
zötti sáv, a hídon járdául és kerékpárosok­
nak úttestül szolgál. A hídfőkön autópar- 
kozó helyeket létesítenek.

s c h u s z t e r  VILMOS M O R R IS  M.G. W OLSELEY
V il i ,  TISZA KÁLMÁN TÉR 26 .  T E L  1 4 0 - 3 5 2  S P E C IÁ L IS  J A V Í T Ó M Ű H E L Y E .  A L K A T R É S Z E K ,O L A J O K
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BENZIN TIHAMÉR ÉS A

I R T A :  B Í R Ó  J E N Ő --------------^ =

B en zin  Tihamér, a kitűnő úrvezető, mesélte nekem.

— V ettem , k é r le k , egy  gurult> iveekend-házat. Tudod, o ly a t , 
am it az au tó jához  kap cso l az em ber. Van ben n e ágy, szek-  
rény, főzöh e ly  és van benne egy  jó  k is  nő is. Ez u tóbbit néni 
a gyár száll itatta. M agánúton keltett beszereznem . A rán ylag  
könnyen s ik e r ü lt . . .

— T avaly  m ég, ha  w eeken d re m entem , vonaton fe jez tem  be  
az utat m ég a k k o r  is , h a  autón indultam  el. M ielőtt a fe jem b e  
nem verted, hogy  szigorúan be k e ll tartan i a köz leked ési sza­
bá ly okat, én voltain az, a k i állandóan  karam b o lt  csináltam  
(anélkül, hogy  b illiárdoztam  volna) és  ha fé ln ap os túrára  
m entem , sohasem  érkeztem  vissza csak  8 napon  túl — g y ó­
gyuló sérü lésekke l. A kocsim  állan dóan  gen erá lban  volt és 
Így végigszenvedtem  a w eekendi vonat utazás összes öröm eit.

— L eg jobb  eset volt, h a  nem késtem  le  az indu lást, m ert 
luxin robogtam  a p á ly au d v arra . M iután a  so fő r  v ég ig d icsér te  
összes fe lm en ő  ro kon aim at és a rendőr fe lv e tte  a  n acion álét, 
sikerü lt fe l  kapaszkodn om  az eg y ik  zsú fo lt kocsira . I I .  osztályú  
ülőhellyel jogom  volt á lln i eg y  111. osztá lyú  kocsi fo lyosó ján , 
m iközben úgy össze p rése ltek  egy  k ö v é r  hölggyel, hog y  a  v é ­
gén csa k  op erác ióv a l tudtak  szétválasz tan i bennünket. Még 
így is v ita  volt, m ert az orvosok  összetév esztették  az ö láb á t  
az én derekam m al. A fo lyosón  to ltak , lö k tek , tasz ig á ltak . E gy  
náthás úr az arcom ba tüsszentett. E gy  m ás ik  le tap osta  a 
tyúks zeniem et. E gy k isg y erek  a  n adrágom ba törö lte az orrát, 
m ialatt k ed v es  m am ája rám esett és  ben yom ta k é t  bordám at. 
L etép ték  a nyal* kendőm et és f é l  n adrágom at úgy, hogy  sliorf 
lett b e lő le , m ire izzadton, fárad tan  m egérkeztem . A kko r  k ez ­
dődött a  ha jsza  lakás után. M iután a p ortás leá n y á n a k  h ázas­
ságot ígértem , sik erü lt kapnom  eg y  kü lön bejá ra tú  fü rd ők ád at. 
Azt is m eg  k e lle t t  osztanom  egy  kö v ér  to já sk ere sk ed ő v e l. Mi­
ntán Letten nem fér tü n k  el egy szerre  a  kád ban , fe lv á ltv a  
aludtunk. Tíz p erc ig  én. tíz p erc ig  a. Még el sem  aludtam , 
m áris á l k e lle t t  adnom a helyet. K özben a  zu han yból á lla n ­
dóan a fe je m re  csöpögött a víz . . .

— Az étkezés külön fe jez et . R endeltem  eg y  bécsiszeletet, 
légy látsz ik , tén y leg  liécsbö l hozták , leg a lá b b  is annyi ideig  
kellett várni rá. Az lírába m in den esetre b e le szám íto tták  az 
ú tiköltség  árát is. A tésztát, am it eb éd re  rendeltem , vacsorára  
m eg lop tam , de a sa jot és gyüm ölcsöt m ár csak  m ásnap reg ­
g elir e  szo lgál fá k  fe l .

- Rá untom ba n m egism erkedtem  a strandon  egy  növel, fé l  
óra m úlva szerelm et vallottu n k eg ym ásn ak. E ste  a  b árba  
t é l ié i t  vinnem , sőt a  Kaszinóiba is. P ersze, vesztett az édes. 
J ó  esőmé) pén zem be kerü lt, hog y  a  k ic s ik én ek  szeren csé je  volt 
— a szerelem ben . E ieku tán  hétfőn  fá rad tan  és összetörve  
m eiiérkeztem  P estre és két napig  k e lle tt feküdn öm , hogy  a 
irrcl.i nd-pihenés fá rad a lm a it  k ih ev er jem  . . .

- Ezzel szí niben a, guruló iveekend házzal az em ber a k k o r  
indul, oda m egy és ott lill le. ahol és a m ik o r  ak a r . Xincs to­
longás és nincs vonal fo ly osó . Xincs b etö r i borda, le tép e tt  
n y á lken d ő . I Ive teszem meg az utat és  a bordáim  is épen  
m aradnak. P o csék fa lra  és M ucsafiired között, az erdőszélen , 
nincsen bén és nincs já tékka sz in ó . Xincs m ég szálloda sem . 
tehát nem ke ll a hölgy  számlábát tra lék á t  k i tizet nem. am ivel a 
fü rdőhelyen  szórakozottságból m indig adós m arad. Az össze­
c s a lh a tó  fiirilökádat nem ke ll m egosztanom  sem m iféle  to jás-

keresked őv el, az eb éd re  nem  vár az em ber, h an em  főzi. Már 
mint a  je len lév ő  nőt. A nő viszont az eb éd et  főz i.

— H a az eb éd  jó l sikerü l, a w eeken d  fo ly ta tó d ik . Az én 
esetem ben  az eb éd  rém es volt, teh át b eá llt  a sz ak ítá s . És itt 
jö ttem  rá a  w eeken d-ház  leg n ag y obb  előn y ére . N em  volt v e­
sz eked és a növel, nem  volt egy  han gos szó sem . E gyszerűen  
lekapcso ltam . M ég csa k  nem is a nőt. A w eeken d-kocsit. A rról 
nem teh etek , hog y  véletlenü l a  nő is ben n m aradt. H ogy mi 
történ t azután, nem  tudom. Ő nagysága b izon y ára  v isíto tt és 
je len etet  csinált, de én  azt m ár, háV Isten n ek , nem hallottam .

— Száz k ilom éteres  seb esség g el v ígan  robog tam  az autóm on  
Budapest f e l é . . .

Mégis csak hasznosak a technika vívmányai.

DEDICS TESTVÉREK O P E L
a u t ó j a v í t ó  s p e c i a l i s t á k BUICK
HENGER ÉS F Ő T E N G E L Y  K Ö S Z Ö R Ü L É S EREDETI ALKATRÉSZEK
Edzet t  f o g a s k e r é k  Vili., THÉK ENDRE UCCA 15. SZ. J Á R 1 T  Z-tói
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon: 130-345 Jókai u. 20. T. 119 033,114-965,327-946
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Folyik a verseny!... (Dr. K. Leibach rajza.)

N u v o la ri (Áuto-Union) 
g y ő z ö tt  B e lg rá d ib a n  

Brauchitsch (M erc.- 
Benz) előtt!

Mintegy 50.001) néző övezte a belgrádi 
Káli m egám  körül szeszélyesen ka- 
nyargó 2794 méteres körpályát, melynek 
útburkolata azonban sok kívánni valót 
hagyott hátra. A motorkerékpárok, 
sport- és versenykocsik számára meg­
rendezett m iting a német ipar diadal­
át ja  volt.

A m o to rk er  év á r-fu tam ok  során a 
250-es csoportban Breznik ÍDKW) győ­
zött 8 körös távon 92 km.-es átlaggal, a 
350-es kategóriában 10 körös távon Diska 
vitte diadalra 103.8 km.-es átlaggal 
gyors N SU -ját, m íg az 500-as gépek ver­
senyét 12 körös távon Ju rc ic  (BMW) 
nyerte meg 104.7 km.-es átlaggal.

A sp o rtkocsi-v ersen y ben  a 2 l.-es ka­
tegória. 112 km.-es átlaggal a német 
Briem (BMW) zsákmánya lett, a 3 l.-es 
csoportban az olasz Calciani ÍAlfa- 
líomeo), a 3 l.-en felüli kategóriában 
pedig a német Lángén (Stoewer) győ­
zött.

A versenykocsik küzdelmét lélegzel- 
visszafojtóan izgalmas verseny után 
N uvolari n y erte  m eg 50 körös távon  
130.7 km .-es á t lag g a l A utó Union tor­
pedó ján , míg a Merc.-Benz-vezető 
Brauchitsch 130.4 km.-es átlaggal a má­
sodik helyen végzett, Müller (Autó 
Union) előtt

Felelős szerkesztő és kiadó:
K R A M E  R J E N Ő  

Általános Nyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. 
Bpest. Nyomdáért felelős: Dr. Uj István.

G áld i ( D K W )  n y e r t e  a 
siófoki ü g y esség i v e r s e n y t
A KMAC a Balatoni Sporthét kereté­

ben augusztus hó 27-én, vasárnap, Sió­
fokon nagysikerű automobil- és motor- 
kerékpár ügyességi versenyt rendezett. 
A hat kü lön féle  fe la d a tb ó l összeállított 
verseny  komoly próbára tette a részt­
vevők ügyességét és lélekjelenlétét. A 
nagyszámú közönség előtt pompás idő­
ben lefutott ügyességi verseny részletes 
eredményei a következők:

Automobilok: 1. Gáldi M. (DKW) 5S jó 
pont. 2. Dr. Szabó K. (Adler Triumpf- 
Junior) 5H jó pont. 3. Ságodi F  .(Ford- 
Taunus) 41 jó pont. 4. ifj. Szűcs L. (Opel 
Kadett) 30 jó pont. 5. Varga L. (Peugeot) 39 jó 
pont. Török T. (DKW) 37 jó pont. 7. 
Fekete P. (Fiat-Ba 1 i 1 la> 34 jó pont. 8. Dr. 
Tóbiás K. (Austin) 33 jó pont. 0. Szatmári 
,T. (Fiat) 31 jó pont. 10. Horváth I. (Fiat) 
30 jó pont. — Indult összesen 10 automobil.

A hölgy vezetők között a legjobb eredményt 
Dr. Sümeghy Istvánná (DKW) érte el.

Motorkerékpárok: 1. Lénárt I. (NSU) 48 jó 
Iionttál, 2. Szűcs L. (NSU) 3(> jó ponttal, 3. 
Dr. Kendek K. (NSU) 10 jó ponttal. 4. Huszti 
K. (Népmotor). - Ind”lt összesen 5 motor- 
kerékpár.

Elm arad  a T ih a n y i  M o t o r -  
k e ré k p á ro s  K ö rv e r s e n y

Kaptuk az alábbi értesítést: „A K i­
rályi Magyar Automobil Club szeptem­
ber 9-ére és 10-ére tervezett Tihanyi 
Motorkerékpáros Körversenye, a kivé­
teles állapotokra való tekintettel. bi­
zonytalan időre elmarad. Ugyanígy az 
ezévben tervezett rendezmények továb­
biakig elmaradnak.**

C s illa g tú ra  S ió fo k ra
A KMAC a Balatoni Sportliét alkal­

mából csillagtúiát rendezett Siófok cél­
lal. A résztvevők szombaton, 26-án és 
vásárnál), 27-én futottak be a siófoki 
Központi Száló előtt elhelyezett célba. 
A külföldi versenyzők közül győzött E. 
J .  B am ngartcu  (Stoewer-Areona). aki 
Berlinből indult. A m agyar résztvevők 
közül a Máriapóesról indult vitéz dr. 
H erczegh  Tibor (Adler) győzött. Máso­
dik Tandari István volt. aki kis XSU 
motorkerékpárján Budapestről indult.

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja: ÓRAGYAR, Tömő ueca 26

Trade Merk : T I M K E N

REN0LD IPARI- ÉS M0T0RLÁNC0K Kft.
B U D A P E S T ,  V I . ,  L O V A G  U C C A  18. T E L E F O N : 113 -913

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS T E S T V É R E K
automobil javító- és karosszéria-tizem
A U T Ó K A R B Á N T A R T Á S  

VI.. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580
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Aréna út 61. Te!. 298-820. Dorottya ucca 2. Tel. 182-428.

ARIEL MOTORKERÉKPÁROK

V E Z É R K É P V I S E L E T E

B . - V I L L I E R S
125 KCM.-ES KÉT KIPUFFOGÓCSÖVES MOTORKERÉKPÁROK

STURMEY, BURMÁN JA P  A L K A T R É S Z E K  

RENOLD,COVENTRY,WIM M O T O R K E R É K P Á R L Á N C O K  

Mindennemű motorkerékpár-alkatrészek raktára


