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AR4J BaM®NIS- Udt

A motorkerékpar igazi teljesit6képességét nem

a betondton, hanem a gyalog és nehezen

jarhato terepen allapithatjuk meg. Képunkon

ifj. Szlcs Lajost latjuk, amint Puch gépe nyer-

gében jatszi konnyedséggel ,repeszt" a kdves
meredélyen...
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN Es 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE GP.KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

XIl. EVFOLYAM

Naprél—napra szigoribban lépnek fel
a motoros rend6rék azokkal szem-
ben, akik nem a jarda, hanem az ut-
test felé es6é oldalon szallnak ki az
autobol. Naprél-napra szaporodnak a
feljelentések. Es kétségtelen, hogy a
rendérok eljardsa nem hibaztathato,
mert hiszen a kozlekedési szabalyok
értelmében valéban tilos az Uttest fel6li
kiszallas. Eddig is érvényben volt ez
a szabaly, csakhogy annak végrehaj-
tdsa valahogyan hozzasimult a vald
élet kovetelményeihez és elnézték a
szabaly kényszerl athagéasat.

Elnézték, mert tisztaban voltak vele,
hogy a mai, nagyrészt rendkivil sz(ik
kocsib6l az utas szinte képtelen a kor-
manyon atevickélve kiszallani, hacsak
nincsen kigy6emberi képesitése, aki
pedig tdl van a nyolcvan kilén, az ki-
tartdé gyakorlattal sem képes embon-
pointjét annyira visszakoztatni, hogy az
elférjen a kormanykerék alatt.

Hogy a szébanforgdé szabdaly szigoru
alkalmazasa mennyiben van ellentét-
ben az élet és a gyakorlat kdvetelmé-
nyeivel: bizonyitja az is, hogy hiaba
szall ki a vezet6 és utas a jarda fel6li
oldalon, végul mégis csak at kell men-
nie az Uttest fel6li oldalra, hogy a kocsi
ajtajat a kozlekedési kodex elGirasai-
nak megfelel6leg lezarja. Ami viszont:
nem kihagdas, mert a szabaly kifejezet-
ten csak a Kki- és beszallast tilalmazza,
az ajtécsukast vagy egyéb ,mdivi” be-
avatkozast nem.

A rend6rok szigorutan irjak fel az ut-
test fel6l kiszallokat, csak ugy repked-
nek a betétlapok. Viszont sajatmaguk
nem tartjAk be a szabalyt. Az aut6-
buszra, illetve az autébusz vezetbje
mellé felszall6 renddérok Kivétel nélkul
mar csak azért is az Uttest felé esé
oldalon széllnak fel, mert a jarda fel6li
oldalon nincsen — ajté. Lehet, hogy
ezek a rend6rok csupa fiok Jupiterek-
nek érzik magukat, nekink azonban
semmi kedvink, hogy eljatsszuk az —
Okrok szerepét.

jc

Naprél—napra slir(ibb a févaros for-

galma. A vizsgdk csak ugy ontjak
a forgalomba kertl6 gépjarmivek sza-
zait és ezreit, a rengeteg Uj automobil
szinte végelathatatlan falat alkot a jar-
dak mellett, tgyhogy igen komoly par-
kirozasi nehézségek adodnak. Az egyes
kocsiknak legaldbb masfél-két méter-
nyi kozzel kell egymasmogé vagy elé
allamok, hogy vezet6juk dolga végezté-
vel U(tnak is tudjon indulni. Naprol-
napra romlik a helyzet és nem tapasz-
taljuk azt, hogy komoly intézkedések
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toérténnének. Pedig nem volna tulsdgosan
nehéz, legalabb is a széles Uttesteken,
nem sorba egymasmaogé vagy elé alli-
tani a jarmdveket, hanem egymasmellé,
hegyes szégben a menetirdnyhoz viszo-
nyitva, ahogyan azt a nagy kulfoldi
varosokban mar régen latjuk.

*

iniszteri biztost a motorsport élére —

ezt irtuk legutébbi szdmunk vezetd
cikkében. Sorainknak nagy volt a vissz-
hangja és ugy értestlink, hogy a kér-
dést megfontolds targyava teszik. Ter-
mészetesen elsérend(i fontossagu, hogy
a megbizast olyas valaki kapja, aki
szakért6je a motorsportoknak, aki kap-
csolatban is van az él6 sporttal.

*

ozma Endre ismét Kkitett magaért.

Otodik lett a svéd GP versenyen,
vildgviszonylatban is legels6rendld me-
z8nyben kuzdoétte fel magat az élre.
Kozma beigazolta, hogy valéban &s-
tehetség, aki megfelel6 csiszolas mel-
lett nagy fegyvertényekre alkalmas. Ne
feledjuk el, hogy a svéd GP élete har-
madik nagy koérversenye volt, évek oOta
nem nyilott alkalma tokéletesiteni azt
a tudast, mely az eifajta versenyhez
szUkséges. Futarversenyeken, tarakiran-
dulasokon és nagyritkdn hegyiverse-
nyeken vett csupan részt, aki ért a
motorsporthoz, az tudja, hogy a kulén-
leges magyar taraversenyek Ugy arany-
lanak, mondjuk, az Eurépa Grand Prix-
hez, mint, tegyik fel, a lepényevés a
parlamenti sztizbeszédhez. Hogy Kozma
Bandi ennek ellenére is megallotta a
helyét, igazolja azokat, akik tiz év el6tt
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is hitet tettek ama nagy tehetség mel-
lett, melynek Kozma Endre a birtokosa.
*

=rdekes hirek futottak be szerkesztd-
séglinkbe a magyar motorsport da-
lids korszakanak messzire tavozott sze-
repl@irél. Levél adta hirtl, hogy Sabr-
nak Oszkar a hajdani magyar TT-k és
hegyiversenyek nagyszer( szereplgje
motoros kiképz6 tiszt az Uruguay-i
hadseregben. Meggyessy Zoltdn — aki
egyike volt a tiz év el6tti id6k legjobb-
jainak — garazs- és szervisz-tulajdonos
valahol Montevideo mellett. A magyar
szorgalom meghozta gyumolcsét és
6szintén oOrvendink, hogy a messzire
szakadt két magyar fil becsulettel allja
meg a helyét.
*
iért nem rendez a KMAC az MKSz
kismotoros csillagtarajanak szaba-
lyait kolcsonkérve kiskocsi versenyt?
lgen egyszerd volna, még csak fejtorés-
sel sem jarna. Kiskocsik 1100 kcm-ig,
minél nagyobb tav, annal alacsonyabb
atlag, az el6irtnal jobb atlagért j6 pon-
tok és befutds pontosan kdorulhatarolt
idépontban. Ennyi az egész. Kell§ hir-
veréssel, szép dijakkal, megfelel§ szer-
vezettel nem volna boszorkanysag vagy
szaz indulét toborozni. Hiszen az idén
mar vagy kétezer kiskocsi kerult for-
galomba. Az utcék telitve vannak DKW -
kel, Opel Kadettekkel, Adler Juniorok-
kal, Steyr 55-0kkel, Balillakkal. Csoda
volna, ha ezek kozoétt nem akadna leg-
aldbb szaz, aki kell6 ,lelki” el6készités
utan odaallana a rajtzaszl6khoz.
Vagy taldn nem tetszik a KMAC-nak
ez az Otlet?



Tippek és tanacsok az autdsnak!

Néhany Ggyes fogas, melyet nem art alkalmaim

néi kalapokkal sok baj van, kulo-

nosen, ha a kocsi alacsony és
nagybecsi nejunk kozépkori vararnét
mimel6 kalpag-sivegje viszont olyan
magas, hogy a csukott kocsi csusz6-
tetejét még borus idében is ki kell nyit-
nunk. Baj van, kulondésen ilyenkor nyéa-
ron a vezet6 kalapjaval még akkor is,

ha az illet6 férfi. Mert a karosszériaban
lev6é fogas nem alkalmas a kalap rog-
zitésére, ha meg odarakjuk a hatsé
ulésre, egészen biztosan raul valaki,
vagy legaldbb is megtapossa. Kon-
strudljunk tehat kalaptartét. Nem kell
ehhez mas, mint négy fulescsavar és
méternyi csuzligumi. A fllescsavarokat
szépen belecsavarjuk a tet6 belsé fe-
lébe, a csuzligumit pedig bebujtatva
a flulekbe, megfeszitve rogzitjuk. Hogy
a kalap miképpen illik a gumibél rog-
tonzott tartéba, azt a rajzbdl a gyen-
gébbek is azonnal megértik, kialéndsen
ha figyelembe veszik, hogy a gumi —
rugalmas.

Ilyenkor nyaron kinyitjuk a csukott ko-
csi ablakait. Ha azonban hivdsre
fordul az id6, kirekesztjuk a kuls6 leve-
g6t. Utasaink kozott pedig egészen biz-
tosan akad olyan, aki ,egészségi"
okokbdl Leventét, vagy a m. kir. Do-
hanyjovedék hasonléan illatos termékét
szivja mellre. Néhany Levente utan a

kocsi Dbelsejében olyan a szaa, mint
a legabéazidbb kavéhazban. Es ami
ennél is rosszabb, a szag beleveszi

magat a karpitozadsba és onnan a leg-
hatarozottabb felhivasra sem hajlando
eltdvozni. A szell6ztetés nem segit.
Annal jobban a kis edénykébe ontott
és néhany csepp levendula-olajjal
nemesitett ammoéniadk, melv éjszakan
at naqgyszerlien szaqtalanitja a kocsi
belsejét. Nem kell félni az ammoéniak
szaadatol, mert azt a menetkdzben kép-
z6d6 huzat maradé(l;talanul tavolitja el.
(]

eatdrtént mar specialis villamos-

mdhelvben is. hogy a szerel6k
atvames‘ere elcserélte a avuitékabele-
ket és a henaerek helytelentl kaptak
a sz:krat. Természetes, hoay ez mea-
eslk a maz-olaval is. anr'kor az holmi
avuitasdefektek esetén szikrakat kém-

lelén leveszi a kabeleket a gyertyak-
r6l. Négvhenaeres motornal is nagy
ilyenkor a fejtorés, hat még hathen-

geresnél. Ha el akartuk kertilni a bosz-
szankodéast. eavszer(ien jeldljuk meg
a kabelsarukat. Nem holmi ceruza-
vonéasokra gondolunk, hanem részeiével
bevésett rovatkakra. Annvi rovatka,
ahanvadik henaerhez a meaiel6lt kabel
tartozik. Az ilven meqjelolés eavszert
és az id*k. illetve a kocsi életének
(vagv inkabb a gyujtékdbeleknek) fogy-
tdig elegend6.

kocsi mosasara szolgalé szivacs

draga. Viszont vannak, akik nem
nyilvdnos garazsban tartjak a kocsit,
hanem Kkertes csaladdi hazuk garazsa-
ban, ahol a Janos hazmester latja el
a kocsimosoi tisztet. A draga szivacs
hamar ténkremegy és ha nem regene-
raljuk a mélytengeri puhanyoknak ezt
a sargaszin( vazat, agy havonta adhat-
juk Ki a szivacsért kért nyolc pengbket
A szivacs karbantartasa igen egyszerd.
Idénként mossuk ki a szivacsot olyan
meleg vizben, melybe néhany kristalyka
borkésavai oldottunk fel. A bork&savat
minden drogéridban megkapjuk és hisz
fillér ara évekig elegendd. Ajanljuk ezt
a modszert a garazstulajdonosok figyel-
mébe, akik igy rezsikdltségeket meg-
takaritva, a kis Topolino garazsdijat
lényegesen leszallithatjak. (Negyven
peng6rél harminckilenc pengd Kkilenc-
venkilenc fillérre.)

*

kertes, csaladi hazba épitett garazs

rendszerint sz(ik. Kulonosen akkor,
ha a gardzs nélkul sz(kolkédé szom-
szédot is bevesszik megfelel6 pengdk
ellenében. A hazi garadzsba rendszerint

faralva térink be, még a legsélymabb
szeml vezetével is megtortént mar,
hogy kissé tul hatra ment és bele-
nyomta hatsé sarhanydit a falba. Kény-
nyd ezt elkerdlni, nem kell hozza maés,
mint megfelel6éen hosszU és vastag léc-
darab. A lécet, melynek olyan a mérete,
hogy elfér a sarhanyé alatt: odaszegez-
zik a fal elé, hogy mintegy Utkézéként
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tartsa vissza a pneut és ne engedje
a kocsit tulkézel a falhoz.

*

[asik hazigarazs tipp! Ha fGj a szél,
Mta garazsajté rendszerint akkor kezd
csukodni, amikor az elsé sarhanyoépar
mar tdl van rajta, a masik még nem.
llyenkor szép gylrédések képzédnek
a sarhanyokon. Igen konny( a segitség.

Egyszertien a talajpa vert alacsony
c6lépre horgosvégl, ugynevezett ,hak-
nit" roégzitink, melyek a garazsajtot
tarva tartjak.

kerékcsere nem élvezetes munka.

Kénnyebb a versirasnal, csak kissé
piszkosabb. Hidba o6vatos az ember,
a kocsiemeld, a keréklehtz6, a disz-
tarcsaval bajlédé csavarhuzé jél be-
piszkitja a kezet, hacsak nem tartunk
kuldén erre a célra kiérdemesilt kesz-
ty(it az oldalzsebben. A szappan nem
veszi le az olajos piszkot, aki pedig
jo régi soférszokas szerint benzinben
mossa meg a kezét, annak olyan rész-
letesen hal6zatos fekete csikozas kép-
z6dik a tenyerén, melyb6l a legkezd6bb
béljos is legalabb kotélaltali és félcipGs
halalt sejtelmez ki. A legjobb moddszer
a kovetkezd: j6l szappanozzuk meg
a kezunket és amikor mar vastag
a szappanhabréteg: ontsink a mar-
kunkba kanalnyi benzint. A szappanos
benzin nagyszerlien leszedi a piszkot,
mindenesetre kopjuk ki a cigarettat az
ilyen kézmosas el6tt. Szappan hianya-
ban fél citrommal is j61 megtisztithatjuk
a kezunket, a legjobb azonban a Vim.

I™MEARINGS

ENGLAND

Trace Mark $TIMKBN

RENOLD IPAR!-ES MOTORLANCOK Kfi.

BUDAPEST, VI.,

240 —

LOVAG UCCA 18.

TELEFON :113-913



Saiatkeziteq, tisztitja eldugutt keményét?
Végeztesse szakemberrel kocsija kenését

Kocsijanak rendszeres és szakszer( kenése
megtakaritast, kényelmet és biztonsagot jelent.
Emellett a koltségek igen alacsonyak.

Tegyen probat ott, ahol
ezt a jelet
latja:

KENOSERVICE

SHELL KOOLAJ RT. BUDAPEST
SHELL KULONLEGES KENOSERVICE
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GANGSTEREK AZERT MEGSEM VAGYUNK...

(Levél a szerkesztéhoz.)

Igen tisztelt Szerkeszt§ Ur!

apjainkban igen sokat irnak s f6leg még tobbet beszélnek
N arrél: hogyan lehetne a magyar automobilizmust széle-
sebb korben terjeszteni, er6sebb tempdban fejleszteni. A kor-
manyban a kozelmultban is megvolt a jészandék, amikor
a vamok nagyaranyu mérséklésével olcsobba tette az autd
beszerzését, amely ténynek joéhatdsat orvendetesen érzi az
automobilizmussal koézvetve vagy kozvetlenul foglalkoz6 ipar
és kereskedelem is. A hazai gépkocsipark szaporitasaval tobb-
ezer ember talalt munkat, amely — kilénésen a gazdasagi

és szocialis szempontokat figyelembevevé — nem lekicsiny-
lend6 eredmény.
De hidba van meg a jészandék egyik oldalrél, ha illetékes

helyeken, ha egyes néprétegekben a legnagyobb ellenszenvvel
viseltetnek az autéssal szemben, UGgyannyira, hogy attél
elmegy az embernek a kedve az autézastél. Hogy ez milyen
forméakban all fenn, igazoljak az alabbi sorok:

Toébb éve foglalkozom aut6é eladassal, mint a maéatészalkai
Szatmarvarmegyei Gazdasdgi Bank aru- és géposztalydnak
tisztvisel6je s utébbi éveimnek nagyrészét és napjaimat is,
mondhatndm az orszagutakon toltottem és toltém el. Karpat-
aljanak az anyaorszaghoz val6 visszacsatoldsa utan ezt az
orszagrészt is jarom autéval s igy parhuzamot vonhatok és
birdlatot mondhatok az alf6éldi és felvidéki lakossag felfogasa
és viselkedése felett az autésokkal valé banasmoédot illetéleg.

Kulfoldi ember el6tt talan érthetetlentl allana az a tény,
hogy orszagunk egyes részein milyen nagy ellenszenvet tana-
sitanak az autdssal szemben. igy példaul az alféldi lakossag
nagyrésze, kulondsebben a fiatalabb évjaratunk. olyan nagy-
mérvl ellenségeskedést mutatnak velink szemben, amely mar
a gyd(ldleten is tulmegy. Az orszag egyes részein valésaggal
uldozott vad az autés. Mint valami gonosztevét, orszaguti
gaugstert, Ugy kezelik, olyan banasmdédban részesitik. Orszag-
utakon s bent a falvakban is rosszul nevelt gyerekek ké&vel
dobdljak meg az autést s megbotrankoztatd, szitkozod6 és csuf
szavakkal illetik. A belbiztonsagi hat6ésagi szervek argus sze-
mekkel figyelik a tovasulian6 autést s Gnos-Untalan leallitjak,
tigyelve-kémlelve, nem rejt6zik-e a kocsi belsejében holmi
bankrablé vagy valutasiber? Vagy hogyan lehetne megfogni
a jAmbor autdvezet6t kisebb-nagyobb szabalytalansagért?

Amig az Alféld egyes részein ilyen hozzd nem mélt6 méodon
valé banasmoédban részesitik a motorost, az autést, ugyan-
akkor a felvidéki és karpataljai részeken a legnagyobb 6rém-
mel fogadjak és koszontik. Apré kis gyerekek és komoly fel-
néttek mosolygd arccal, kéz- vagy kend6lobogtatassal allanak
az utak szélén és baratsadggal koszontik az autdst.

Nézetem szerint az autd irdnti szeretetet mar az iskolaban
kellene a gyerekek leikébe belenevelni, hogy a gyermek ne
ellenséget, de baratjat, késébb pedig alig nélkuldzhet§ segitd
eszk6zét lassa a motoros jarmuvekben. A kozbiztonsagi szer-
vik pedig nagyobb figyelemmel és eurépai nemzet fiaihoz
mélté finomsaggal kezelhetnék az orszagutak utasait. Higy-
jék el az illetékesek, ez csak fokozni tudnd a magyarsag
irdnti szeretetet a kulféldi atutazokban.

Ami pedig a kovezetvam ugyét illeti, egyes helyeken, az
egyenlé az abszurdummal, ami ilyen allapotban fenn nem
tarthat6. Hogy miért nem, azt az aldbbi, velem tortént eset
is igazolni fogja.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

kés it,’se,JaV|tasa
KARTELEN KIVUL!
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EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT

Budapest, VIII., Rokk Sziladrd u.32. Tel.: 137-010

Julius 21-én Kassarél Tokajon at mentem autéval Nyiregy-
hdza—Matészalka felé. Amikor Tokaj hatardhoz értem, 70 fil-
lér kovezetvamot kellett fizetnem, de ugyanakkor figyelmez-
tettek, hogy a tokaji Tisza-hidnal még 42 fillér hidvamot is
kell majd fizetnem.

Amikor a tokaji hidhoz értem, arra r4& nem hajtva, elhata-
roztam, hogy egyik utitdirsamat, aki vonattal szandékozott
tovabb utazni, kiviszem a tokaji vasUtalloméasra. A hidvamos
Utbaigazitasa alapjan indultam el és taldltam meg a vasat-
allomast. Nyomban visszafordultam, hogy folytassam utamat
Nyiregyhaza felé. Amikor Gjbdél a hidhoz értem, legnagyobb
csodalkozasomra a vamos nem 42 fillért, hanem 1 P 12 fillért
kovetelt, Gjbol kovetelvén t6lem a 70 fillér kdvezetvamot is,
azzal az érveléssel, hogy miutan Tokaj kozség vasutallomasa
fel6l érdekl6dtem, abbdl azt kovetkezteti, hogy autdémmal ki is
mentem az allomasra és igy ujb6l meg kell a 70 fillér kozuati
adét is fizetnem, mert Tokaj kozség nagyérdemd eldljarosa-
ganak hatarozata szerint a kbézség vasutallomaéasa
kiultertletnek lett nyilvanitva és igy minden
jarmd, amely a kozség vasutallomasaig megy és onnan vissza-
érkezik, minden alkalommal 70 fillér kovezetvam fize-
tésére koteles.

fgy tehat az az abszurdum tortént meg velem, hogy Toka-
jon 6t percen beltl kétszer kellett kdvezetvdmot és egy-
szer hidvamot fizetnem.

Ezt a tokaji példat teljesen visszas, lehetetlen helyzetnek
latom. Mar magéban véve lehetetlen és felhdborité az, hogy a
kozség vasutdllomésa csak 70 fillér lefizetésével legyen elér-
het6. De kétszeresen kulénds allapot az, hogy a vasutallomas
és a falu vendégléje kozotti részen, ahol tehat a kozség hata-
rozata szerint a beltertlet véget ér, nincs vamsorompé vagj'
vamhaz felallitva és a hidra érve, faggatjak az embert, hogy
melyik épuletig ment? Ha a vendégl6ig, ugy nem kell kove-
zetvamot fizetni, de ha tovabb, ha a vasutallomasig, amely
oda alig 200 méter, akkor mar igen. Ha a vamhaz és igy
a vamhatar lathaté volna, Ggy az autés megtehetné azt. hogy
nem megy tal az 4. n. ,vadmhataron", amely alig par
Iépésre van Tokaj vasutalloméasatol. De a vamos engedi, hogy
az autés gyanutlanul kimenjen a vasutig és azutan 6t percen
beltl két kozati vamot és egy hidvamot fizettet az autéssal.
Ez, szerény nézetem szerint, visszaélés a kozutiad 6-
szedési joggal. Az ilyen abszurdumok ellen panasszal
él az egész magyar motoros-tarsadalom s azt hiszem, mind-
annyiunk nevében szélok, amikor azt mondom, t6roljék el
a kdvezet vimokat. Taladljanak valami megfelel6 modot
arra, hogy az az 6sszeg, amely ilyen forméaban az egyes pénz-
tarakba jut, egyszer(ibben, igazsadgosabban kertljon teherként
az autds-, illetve motoros-tarsadalomra.

Panaszos levelemnek az volt a célja, hogy mindezeket az
illetékesek elé juttassam, hogy orvoslast talaljanak
ezekre De ha mar ennyire belejottem a panaszkodasba,
igen tisztelt Szerkeszt6 Ur, nem hagyhatom sz6 nélkul azt
a furcsa helyzetet sem, hogy pl. Méatészalkan, miutan lakott
hely, az autésnak nem szabad estétél reggelig az autédudat
egy pillanatra sem hasznalni. Ezzel szemben reggel négy
6ratél hat o6raig, csaknem megszakitds nélkil duda 1
liatnakakondéasok és gulyasok, akik a kozség lako-
sainak teheneit és disznait igy gyd(jtik 6ssze és hajtjdk ki
a legeldre.

Nem elényt kér a magyar motoros-tarsadalom, csak egyenld
elbanast — a kondasokkal, gulyasokkal szemben és nagyobb
tapintatot < tobb kiméletet az illetékes kozrendészeti szer-
vektél. Mert az autés sem lehet Uld6zott vad .iz orszagutakon,
nem kerilhet hatrdnyosabb helyzetbe, mint a falusi kondéas
és adjanak igazsdgot nekiink, hogy ne lehessen téluink a koz-
ati adé mellett 6t perc alatt haromszor szedni a koz-
ati és hidvamok kulonb6z6 nemeit, hogy ne dobaljanak
meg benninket minden faluban és ne legyiunk kénytele-
nek tétlentl hallgatni a szikozédasokat. amelyekre nem szol-
galtunk ra.

A szives kozlésért,
téin nyilvanitasat.

Matészalka, 1939 jalius 31

kérem, fogadja Szerkeszt6 Ur koszone-

G6szinte tisztelGje

SENKALSZKY ZOLTAN
banktisztviseld.
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GYARTJA: STADLER RT.
KEPVISELET:

PAJOR, JOKAI U. 21

DEUTSCHE
ALPENFAHRT

Itt tudni kellett: 1600 km és 38 hagd!

/ S sszesen 288 induléja volt az idei 1600 km.-es német alpesi
N taradtnak, akik Minchenbél kiindulva, harom nap alatt
bekalandozva a német alpeseket és megmaszva azok ugyszél-
van o6sszes hagéit, paratlanul nehéz, kizdelemteljes verseny
utan futottak be a bécsi célba. A bécsi varoshaz eldtti zaszI6-
diszbe 6ltozott Adolf Hitler téren felsorakozott jArmveket be-
lep6 sarkéreg sokat sejttetett err6l a megeréltetd versenyrél,
mely a vezet6i képességet éppen Ugy utolsékig, maradéktala-
nul igénybevette, akarcsak a versenyen résztvett automobilo-
kat- és motorkerékparokat.

Az els6 versenynap Miunchenbdl kiinduld, Innsbruck érin-
tésével a Grossglockneren a4t Villachba vezet6 Gtvonalat még
napsUtés aranyozta, ugyhogy a mezény mindodssze IS versenyz6
kivételével be is futott a villachi célba. A masodik napon az
id6 még ugy ahogy kitartott ugyan, de a Turracher-Hohe,
Katschberg, Wurzenpass, majd a Loiblpass meredekjei tdmasz-
tottak olyan motorikus igénybevételeket, melyek 27 verseny-
z6t kuldtek talonba. A harmadik napon azutan felmondta az
id6 a baratsdgot: starttdl kezdve szakadt az es6, gomolyogtak
a felh6k... Felvaltva. Amint ez az Alpesekben szokéasos.
Rettenetes id6jaras volt, mely megtette a magaét: a masodik
nap végén még 50%-ban hibapontmentes mezény megtizedelve
ért célba! Pedig ne feledjuk el, ezen a versenyen minden
indulé sok tlizkeresztségen atment kiprébalt harcos volt, a
rendezdség, tekintettel az indulék maximalt szadmara, a beér-
kezett nevezésekbdl csak a legjobbak startjogosultsagahoz
jarult hozzad! Az Alpenfalirt a maga 38 hagoéval fliszerezett
1600 km.-es tavjan utolsé porcikdjukig kemény prébara tette
a versenyzdket és jarm(iveket egyarant. Talan egyedil a Hat-
napos Tridl allithaté az Alpenfahrt mellé, mely ily csontig-
vel6ig hatolé prébaknak teszi ki a résztveviéket.

A verseny eredménylistdjanak boncolgatdsanal hosszadal-
mas volna fesorolni az 8sszes arany-, ezilst- és bronzérem
nyerteseket. Xem mulaszthatjuk azonban el megemlékezni a
kategoridnként legjobb eredményt elért aranyérmes verseny-
z6krél, akik a kategoéridjukban elérhet6 legmagasabb kitinte-
téssel, havasi gyoparral ékesitve vonulnak be az Alpenfahrt
annaleseibe. Havasi gyopart nyert a 250-es kategé6riaban
Cmyral (Puch), a 350-eshen Heimbucher (Zundapp) és az 500-as-
ban Denzel (BMW), aki mint a havasi gyoparral kitintetett
motorkerékparosok legjobbja, az Alpesi Kupat is elnyerte. Az
oldalkocsis gépek csoportjaban Hecker (Zundapp) nyerte el
az Alpesi .Kupéat. A sportkocsik sordbdl havasi gyopart szer-
zett Alireni (1.5 BMW), Magnus (2.3 Merc.-Benz) és Réth (2.0
BMW), aki az Alpesi Kupat is elhaladszta a Mercedes-mené
el6l. A széridban gyartott személykocsik 1.51.-es csoportjaban
Kittner (Opel), 3 l.-es csoportjdban pedig Diehl (Opel) szer-
zett havasi gyopart.

MAGYAR ABRONCS
ES KEREKGYAR RT.

V, LEGRADY KAROLY U.5
TELEFON:290 758
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Kozma (500 BMW) 5-ik, Dory (350 NSU) 12-ik lett
2 Svéd GRAND PRIX™fl \ «orreikordai tats meier (500 BMW)

bukéasa alan végre sikerali a

Seralini-Vailali

Gilera-hell6s betdrése

A DKW-menbék ismét megverték az angol 350-eseket

integy 150.000 nézé elétt folyt le a
a Malmo melletti Saxtorp cirkuiten
a svéd Gralid Prix, melynek lefolyasat
magyar induléi révén idehaza is foko-
zott érdekl6dés kisérte. A verseny két
magyar résztvevéjének vallak6zasat szép
siker koronazta, Kozma 500-as BMW gé-
pével 5-ik helyezést ért el az internacio-
lis klasszist reprezentdldé mezdényben és
ezzel is igazolta abelgiumi Eurépa Grand
Prixen elért kitin6 helyezésének reélis
voltat, D6ry Antal 350-es NSU gépén al-
lott starthoz, elért 12-ik helyezése biztat6
siker az ambiciézus fiatal versenyz6
szamaral
A parkhelyeken elhelyezett 25.000 autd
impozans keretet adott a versenynek,
melynek meglepetése az olasz Gilera-
men6k sikeres betdrése volt az 500-as
csoportban. A futam 2-ik kérében Meier
(BMW) diktalta az iramot a startkort
vezetd Serafini (Gilera), Yailati (Gilera)
és Krauss (BMW) el6tt, aki egy fat su-
rolva, csakhamar erdsen visszaesett.
Meier irdatlan temp6t diktalt, Serafmi
azonban mindent beleadva, ragadt hozza.
A 4-ik korben az éllovas Meier a 151
km-es régi korrekordot 163.31 km-es
atlagra srofolta fel, de a G-ik korben
kifutott az egyik fordul6bdl, ami Sora-
finit egérathoz segitette. Most megindult
a hajsza: Meier néhany kor utan ismét
az olasz nyoméaban vagtatott, a 10-ik
korben villamgyorsan tankolt... Ho-

STEYR

gyan alakul majd a helyzet Seraflni tan-
koldsa utadn? ... — ez izgatta a kedélye-
ket... De az izgalomnak hirtelen vége
szakadt: Meier a Serafinival vivott gép-
gép melletti parviadalban az egyik for-
duléban kicsuszott és bar csak kdénnyl
séruléseket szenvedett, kénytelen volt
feladni a versenyt! Seraflni kényelme-
sen tankolhatott, mogotte Yailati szin-
tén — ezlttal a négyhengeres, vizh(té-
ses, kompresszoros Gilerak gy6ztek!

Hatalmas kizdelem jegyében indult a
350-es gépek versenye is. Start utan az
angol Mellors (Velocette) vette at a
kommandoét, de a Fleischmann—Wiinsche
DKW-kett6s résen volt. Az éltrié kilon
versenyt futott, a negyedik helyen fekvé
Thomas (Velocette) egyre jobban lesza-
kadt. Kerek 17 koérén at mitsem valto-
zott a helyzet: a DKW-nien6k Mellors
sarkaban nyargallak. Es ekkor adtak le
a DKW-depdbdl a jelzést: finis! Oriasi
harc kezdddott, Mellors mindent bele-
adott, az utolsé korbe még egy keréknyi
elénnyel fordult be Fleischmann el6tt, a
kozonség felugralva izgult... A célban
Fleischmann 138 km-es atlagot futva, 2
szdzad méasodperccel elézte meg Mellorst.
Halrmadik Wiunsche. Pokoli kizdelem
volt!

Ezzel szemben a 250-es kategéridban a
két DKW-mend Kluge és Petruschke
uraltdk a versenyt. Gy6zott az el6bbi.

Visszatérve a magyar versenyz6k sze-
replésére, Kozma teljesitménye egész
kivalonak mondhat6. Legjobb koratlaga
142 km volt, 6sszidejébe egy bukas is
bekalkulalandé, mely nélkul Andersont
is megel6zve, a 4-ik helyen koététt volna
raflni (Gilera) 1:52:40.7 mp, 2. Vailati
(Gilera) 1:56:00.3 mp, 3. Krauss (BMW)
2:05:51.1 mp, 4. Anderson (Norton)
2:07:32.1 mp, 5. Kozma (BMW) 2:09:05.0
mp stb., stb. — D6ry (350 NSU) verse-
nyét balszerencse kisérte, szelepolajo-
zast allité csavarja elveszet, miért is
minden harmadik kdrben tankolnia kel-
lett, de 121 km atlagu leggyorsabb kore
igen szép teljesitményt reprezental.

Figyelem !
az AUTO MOTOR

Uj telefonszama:

129-339

A Salzburg kﬁrnKékén augusztus masodik

felében lefutasra keriil6 Hatnapos Trialon
a ma%}/,a,r Ezlstvaza-csapat a__kovetkezd
usszeallitasban indul:

Kozma (500 BMW;,

A versenyen magzar részrél elindul
350 | ét masik magyar marka-
tarsaval, és Lukaveczcel magyar
NSU-csapatot fog alkotni.

A Lufthansanak mar kilenc olyan pil6taja
van, akik tébb mint 2 milli6 kilométert re-
piltek be.

NEMETORSZAG

nev mindig a mindség
fogalmat jelentette!

AUTOMOBILOK,
KEREKPAROK,
KULONLEGES JARMUVEK,
GOLYOSCSAPAGYAK,

FEGYVEREHK
igazoljdk minéséguket

ezen jellel

STEYR-DAIMLER-PUCH
RESZVENYTARSASAG

JU AUTUUTAK

NEMET BIRODALMI VASUTAK

STEYR-GRAZ-BUDAPEST-WIEN-BERLIN
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TEGNAP?

TEGNAP? llyen volt a sebességvaltd (DeDion1904)

Az auté 6skordban is tudtdk, hogy a motor csak bizonyos
fordulatszam mellett ad le jé teljesitményt, szukség volt
tehat sebességvaltéra. De milyen volt a 35 év el6tti sebesség-
Vvalt62 Mely el6tt ott diszlett a bérkénuszos kupphmg? Melyet
rondan bizos balzsirral kellett kenegetni, nehogy kiszarad-
jon. Valéban muvészet kellett a régi kocsi kapcsolasahoz, mu-
vészet és batorsag. Ismerni kellett a kell6 pillanatot, aki elté-
vesztette, annak akkordt morgott a sebességvaltéja, hogy
a kavénénikék torkaban megfagyott a tejszinhab. A kupplun-
got mulkodtet6 mekanizmus egész ..gyar4 volt, kellett hozza
labizom a javabdl, ha a hosszu tekercsrugéval terhelt kupp-
lungot ki akartuk nyomni.

ES MA?

HA? Cirkulaciés és magasnyomasu kenés!

A mai korszerl sebességvaltoval nem mi(ivészet a kapcsolés.
A szinkronizal6 szerkezet megakadalyoz minden recsegést és
az is tnd kapcsolni, aki az 6ngyujté fulkattantaséval is alig
tud megbirkézni. A fogasok allandé kapcsolatban vannak
egymassal, a valté nem fogrél, hanem koéromrél kapcsol, ra-
adasul a fogasok nem egyenesen, hanem ferdén vannak
fogazva, ugyhogy a valté teljesen zajtalan, a régi valték
morgdasa indirekt attételben nem mas, mint rossz emlék.
A koénuszos, marhabdrés kupplung helyét a lamelldas kon-
strukci6é foglalta el, a lamellak olajban vagy szarazon futnak,
nem igényelnek gondozast.

SEBESSEGVALTO-
ALKATRESZEK

PNEUM AT 8K

MOTORKEREKPAR-
FELSZERELESI CIKKEK

B.-VILLIERS 15kenKISMOTORKEREKPAR
kettOs kipuffogocsovel, angol motor, magyar vaz

Ara beépitett VILLIERS VILAGITASSAL P 880.-

BIRO JENO, LiszT FERENC TER 2
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Nill RERY®'- aRizne?

i nem ismeri azt a bilvds kett6s

R-bet(it, mely a Dunapalota vagy
a Gellért el6tt buszkélkedd, rendszerint
angol rendszammal ellatott hatalmas
autécsodak hdtéjét disziti? Ki nem
ismeri azt a kissé konzervativon szog-
letes, a hajdani Magosixeket emléke-
zetiinkbe idéz6 h(itét, melyen az RR-
bet(ik voérés szinben vannak bevésve?
Az RR-bet(i annyit jelent, hogy a kocsi
Miszter Rolls és Miszter Royce muhelyé-
b6l kerult el6, hogy ara — ha Ujabb
sutetdi modellr6l van sz6 — feltétlentl
tal van a 60—70.000 magyar pengdényi
angol fonton, hogy az RR markaval
futé kocsi a vilag legjobb kocsija. Hi-
szen az angol lapok hirdetéseiben és
RR-ék katalégusaiban is ez a jelsz6
szerepel: ,the best car in the world",
azaz a vilag legjobb kocsija, viszont
még senkinek sem jutott az eszébe tisz-
tességtelen verseny-pert zaditani RR-ék
nyakaba. Mert azt még a konkurrencia
is elismeri, hogy az RR az auték vila-
gaban az, ami aszuk kozott a tokaji.

Hatvan-hetvenezer pengdi Olyan va-
gyon, melyért majdnem harminc Kis-
kocsit lehet venni. A legujabb RR mo-
dell 4ardbo6l Angolorszagban példaul
pontosan 28 kis Ford kerul ki. (Tévedé-
sek és félreértések elkerulése céljabol
hangsulyozzuk, hogy a szembeallitas
tisztdn matematikai és korantsem allit-
juk, hogy az RR a legdragabb és leg-
jobb, a kis Ford viszont a legrosszabb
és a legolcsébb kiskocsi.) Es ha a kis
Ford mondjuk 50.000 Kkilométerre jo,
akkor az RR-nek— az arat véve alapul
— kozel masfélmillio kilométernyit kel-
lene baj nélkul teljesitenie, hogy a kilo-
méter-amortizaci6 koral meg legyen
az egyensuly. Korantsem all igy az

A hidraulikus kocslemel6 olajtoltését a mo-
tor tartja nyomas alatt, egyetlen gomb-
nyomasra magasra emelkedik a kocsi.

eset, mert hiszen az RR sem él orokké,
maéasfélmillié kilométert még egyetlen
RR sem futott, mert a gyar altal nyil-

vantartott leg6sibb modell is ,,csak”
970.000 kilométernél tart. De hiszen
nem is ez a lényeg, hanem az: hol

rejtéznek azok a csodak, melyek RR-é
avatjak az RR-t és melyért nemcsak
maharadzsak, hanem egészen egyszer(
— bar ,kissé vezérigazgaté" — angol
miszterek is kiteszik az asztalra azokat
a tobbrendbeli ezeriontos bankdkat?

Auibrugok eés spiralrugok

RAKI
PHW

1AcC7l

N V., VAag ucca 5. — Telefon: 291-121.
LHJf-LU Gyarias és javitas,
rugék minden markahoz raktaron.

MAS, MINT A TOBBI?

Az RR kocsik egyik legjellemz6bb
tulajdonsaga az, hogy minden porcikéa-
jdban: mas, mint a megszokott auto-
mobil. Amig a gyarak tdlnyomd része
takarékoskodni kénytelen, addig RR-
éknek futja a tdbbezer fontbdl és ugy
a konstrukcié, mint az anyag és meg-
munkalas = szempontjab6l a legjobbat
adhatjak. Es szériamunka helyett egyéni
munka folyik a gyar m(ihelyeiben.

Néhany konstrukciés érdekesség?
A motor szelephézag beallitdsa auto-
matikus. A szelepvezérl6 mechaniz-
musba olajparna van iktatva, ami nem-
csak a zorejt kiuszoboli ki, hanem min-
den id6ben és minden hémérsékletnél
onm(ikoddéleg allitja be a helyes szelep-
hézagot. Az olajozas kettés. Magas-
nyomasu cirkulacié keni a csapagya-
kat és a forgattyGt, alacsonynyomasu

Ez a konzervativizmus: kullsszas sebeség-
valté az Gj IlIR-koesin.

olajrendszer taplalja a kevésbé igénybe
vett mozgorészeket. A fékek beallitasa
szintén automatikus, a fékbetétek kopa-
saval parhuzamosan novekszik a fék-
kulcs Gtja, a fékhatds mindenkor toké-
letes, a fékrendszer annyira tokozott,
hogy a leger6sebb vizsugar sem tud
nedvességet lopni a fékek belsejébe.
Rendkivul érdekes a lokharitok meg-
oldésa. Centrifugélis berendezés sza-
balyozza be a mindenkori Utviszonyok-
nak megfeleléleg a Iokharitokat, ra-
adasul a kormanykeréken levé karral is
beallithatja a vezet§ a lIokharitokat tet-
szés szerint lagyra, avagy keményre.
A rugotlapok pontosan 6ssze vannak

csiszolva, kivulrél teljesen tokozottak
és csatornarendszer vezeti beléjuk a
kézponti  zsirzéberendezésbdl aramlé
olajat.

Oldalakra terjedne, ha az ¢sszes md-
szaki raffinéridkat ismertetnék, ha fog-
lalkoznank azokkal a konstrukciés cso-
dakkal, melyek célja a nagyteljesit-
mény és utolérhetetlen stabilitds mel-
lett tokéletes zajtalansagot elérni. Ta-
lan elég annyit elarulni, hogy a for-
gattyukat példaul egyenként egyen-
stlyozzak ki milligrammnyi pontossag-
gal, ugyhogy a tobbi kocsiknal, a mo-
tor bizonyos fordulatszamanal fellép6
vibrécié itt ismeretlen probléma. A Kki-
egyensulyozas munkaja a gyar kozlése
szerint csekély 320 munkaérat jelent,
tehat lényegesen tobbet, mint amennyi
az atlagos teljes automobil megszuleté-
séhez szukséges!

kész

KASSAI
ZUNDAPP

Eléggé komplikalt az els6kerekek fluggetlen

rugozasa, mely viszont automatikusan val-

toztatja meg a kerekek szogbeallasat a for-
dulékban.

Az anyag? Mindenutt a legnemesebb
anyagot alkalmazzak, a legszerényebb
csavarok is a legdragdbb krém-vana-
dium acélbdl készulnek és minden
egyes alkatrész, akar sulyosan terhelt,
akar pedig lényegtelen szerep(i részrél
van sz6, pontos mikrométeres, mikro-
szkopikus és mechanikai vizsgalat ala
keral.

A gyar azonban még ezzel sem elég-
szik meg. Tiz éven &t minden egyes
RR kocsit dijmentes vizsgalat ala vesz
és erre a célra a sajat koltségén
kuldi ki mérnokét akar a Tdzféldre is.
A vizsgalémérnok hatalmas, labora-
tériumszamba mend mdhelykocsival
utazik, a megfelel6 szdamG mdszaki sze-
mélyzettel egyutt és rovid két nap alatt
mindent beszabalyoz. (A rossz nyelvek
szerint titokban ki is cserél minden
kopott alkatrészt, de azért e megalla
pitasért nem vallaljuk a felel6sséget.)

Az RR tipikus angol kocsi. A tradi-
cioknak hodol és rettenetesen konzer-
vativ. Sebességvaltéja példaul még
mindig éppen olyan kulisszads, mint a
harminc év el6tti vén Laurint Clemen-
teké és hitéje éppen olyan szogletes,
mint volt jéval a habora el6tt. A kon-
zervativizmus azonban semmi egyéb,
mint latszat, inkdbb a tisztes és ,,jo
oreg békebeli" latszatot akarjak elérni
az elmaradott kuls6vel, hiszen kon-
strukciés szempontbd6l minden porcikaja
a korszer(inél is korszer(bb.

A kettés villamos benzinszlvattyldk gumiba
vaunak é&gyazva.

Most mar kissé belelatunk az RR ko-
csik titkaba. Akinek pedig van feles-
leges haromezer angol fontja (a hozza
tartoz6 Nemzeti Bank kiviteli engedély
lyel), az maris megrendelheti RR kocsi-
jat. Nem art a rendeléssel sietni, mert
a gyar harom-négyhdénapos szallitast
vallal csupan. Viszont a vételar felét
rendeléskor le kell szarni. Ami — ugye-
bar — nem akadaly?

U és hasznalt motor-
kerékparok eladéasa.

V1. U ucca 42. T, 110-792

SPECIALIS
javilé uzeme.
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MOTORKEREKPAROK

VEZERKEPVISELET:

MOTORKEREKPAR ES AUTOALKATRESZ KERESKEDELMI KFT.
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fGiért maradt cl
a csepeli 6rand (frixf

Mint legutébbi szamainkban kodzéltuk,
a Kiralyi Magyar Automobil Club ja-
lius 30-an tervezte megtartani a Csepeli
Motorkerékparos Nagydijat, az 1939-es
évad els6 motorkerékpar sebességi kor-
versenyét, melyet azutan utolsé pillanat-
ban lemondani kényszertult. A lemondas
okar6l n KMAC a kovetkezd nyilatkoza-
tot tette:

»A nagy érdekl6déssel vart sportese-
mény a M. kir. Allamrendérség, illets-
leg a M. kir. Belugyminiszter hatarozata
értelmében nem kertilhet megrendezésre.
A tilalom indokoldasa mindeddig nem ér-
kezett meg a KMAC-hoz és igy a ver-
seny Dbetiltdsdnak indokaira egyel6re
nem térhetink ki. A KMAC haladékta-
lanul értesitette a magyar és kulféldi
versenyz6ket a verseny betiltasarol. A
hat6sagi végzés megérkezése utan a
verseny betiltasdnak korilményeire visz-
sza fogunk térni.”

Varjuk a — visszatérést!

Lazas el6készuletek el6zik meg a jov6 évi,

Kélnben megrendezésre keruld nemzetkozi
kozlekedési Kiallitast, mely el6szor lesz hi-
vatva_ attekintést nyudjtani a kozlekedés-
technika mai allasarél. A kidllitason ku-
lon-kdlon szakcsoportot és intéz6t kap az
Gtépités  (dr.  Todt), gépjarmikozlekedés
#Galle), a gépjarmd - (dr.” Allmers), a Ieg—
orgalom (v. Gablenz), a_repul6terek (dr.
Tark), a repilésport *(Christiansen), a mo-
tcrsPort (Stifft) stb., mig a kozlekedés és
kozlekedéstudomany altalanos jelent6ségét
felolel6  szakcsoport anyagat = Prof. dr.
Pirath rendezi. A grandioZus kiallitas irant,
mely a kozlekedéstechnika els6 nemzetkozi
seregszemléje lesz, vilagszerte oridsi érdek-
16dés nyilvanul meg.

. Németorszagban a szintétikus benzin el§-
allitasa az 1933, évi 296.000 tonnardl immar
1.300,000 tonnara emelkedett. Ugyanakkor je-
lentékeny emelkedést mutat a német petio-
loumkutak hozama is, hiszen a tavalyi 51
ezer tonnas havi atlaggal szemben az” idén
aprilisban 61 ezer, majusban pedig 68.000
tonna volt a kutak hozama.

A Kkélni ,Ford—gyér_,qz, elmalt  Gzletévben
személyauté_produkcidjat az el6z6 évhez vi-
sz,ong(l va. 7.6%-kal, teherautégyartasat pe-
dig 30%-kal novelte.

Francia statisztikusok kiszamitottak, hOQP’
a francia auto GP. kozonsqu a verseny fel-
keresése érdekében 330.000 liter benzint fo-
ge/asz_tott.,Tekmt,ve a literenként 2 frankos
allami részesedést, nyilvanvalo, ho%) a
francia allam a francia GP-vel kozel .000
frankot keresett. .

A német auté GP. .Ey(jztesének dija 20,000
marka volt, a masodik™ is 10.000 markat ka-
pott, s6t még a 6-ik helyezettnek is jutott
egy ezres!

A brandenpurgi S)O%el teherautégyar 3 éves
fennallasa ota 40. Opel-Blitz “teherautot
?,ylr:;lrtott, amib8l 10.000 darab exportra ke-
ult.

A német tipnskorlatoz6 intézkedéseknek az
autoéalkatrészekre vonatkozd rendelkezései-
b6l ragadunk ki néhany érdekességet. igy:
az eddig gyartott 113 onindito helyett a jo-
vében csak’ 10_tipus lesz: 125-féle " sebesseg-
meré helyett 7: 269-féle izzo helyett 26;
Uzemanyagelzar6 csap helyett 1. 164 dinamo-
tg)us helyett 27: 76-félo “fényszoré helyett
15; 82-féle’ hatsd és fékjelzd vilagitas helyett
23: 22-féle kurtnyomégomb helyett 2; 25-féle
olajnyomasmeér6~helyett 2: SO-féle koesiemel6
helyett 12; 15-féle vizleereszt6 csap helyett
2; 38-féle irauyjelz6 kagcsolo helyett 2;” 212
jazositotipus helyett 10; 35 gyujtégyertya-

helyett 5 és 16-féle gyujtaskapcsolo
helyett lesz rendszeresitve. ~Mondanunk
sem kell. hogy maguk az autésok mellett
elsésorban az ~alkatrészkeresked6k orulnek
Ie%obban az udvos intézkedésnek.

birodalmi autéutakat kornyezé terile-

teket védett teriletnek nyilvanitottdk és
ezzel Kizartak azt, hogy esetleges erddgirta-
sok, stb. révén a videk természeti szépsé-
geit megzavarjak.

Francia_statisztika szerint a Franciaor-
szagban forgalomba keralé 23 millio gép-
jarmdnek csak 5%-a szolgal luxuscélokral

A General Motors az “els6é negyedévben
olyan nyereségre tett szert, amilyenre tiz
év 6ta nem volt példa. L

A cseh-morva protektoratusban az idei év
els§ félévében motorkerékpar talalt
azdara, szemben az 193S elsé Telévi
arabbal, ami 124%-0s emelkedést j
forgalom zomét Jawa (4391 darb) és a fegy-
vergyar (3961 drb) bonyolitotta le. A mind-
Ossze 244 darabot” kiteve importbol a néme-
tek 161, az angolok 43 darabbal szerepelnek.

Bulgaria gepjarmd importjanak immar
85%-at a német gyarak bonyolitjdk le. |

A Lufthansa egyik ,.Condor*-tipusi négy-
métoros ntasgépe Henke Kkapitany vezetésé-
vel 4 es fél nap alatt tette meg~a Berlin—
Pél-Amerika—Berlin 22200 km.-es tavot.
N 5000 km.!

api il
Ap délafrikai uni6 légiforgalmi vallalata
a Junkers gyarnal két ,.Der Grosse Pes-
sauer” tipusi 4 motoros Ju90 gépet rendelt,
mely tipus tudvalevéleg a vilag Iegr)ag%obb
szarazfoldi repul6gépe.” Miutan™ a gépek le-
szallds nélkil tavvonalon fognak = repilni,
az_eredetileg 42 személyes masinak utnster-
mét csak | személy szamara képezik Ki.
hogy a ge_ﬂ megfeleld mennyiségl Uzem-
anyagot vihessen magaval. ;
Németorszagban a = rendszeres aut6busz-
vonalak hossza mintegy 100.000 km. ami
éppen a duplaja a birodalmi vasitvonalak
hosszénak. i ) o

A Volkswagen gyar, mel&) megk az idén fel-
veszi az Uzemet, jovore 100.000 kocsit fog le-
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szallitani. 1941-ben 200.000. mig 1212-ben mar
250.000 darab kerulhet leszallitasra. A német
belfoldi piacon a megrendelések mar meg-
haladtdk ~ a negyedmilli6 _darabot, 100.
kocsi mar teljesen ki van fizetve, eddig 110
millié . méarka folg&O be, a vev6k 59°0-anak
havi jovedelme marka alatt van. A 3
milli¢” kilométert reprezentalé prébautak so-
ran megallapitast nyert, hogy havi 100 km-es
hasznalat esetén a KdF kocsi garazs és biz-
tositas néelkuli teljes Gzemkdltsege 35 marka
de ezen Kkoltségek csokkentésére is biztatd
kisérletek folyunk. . L
Az Argentina és Chile kozott az Andesek
folott kozlekedd 3 motoros Ju52 tipusu utas-
gépek az elmult évben 211 esetben repulték
at az Andesek hegyoriasait és 9S%-0s me-
netrendszeriséget “€rtek el! ~Mindossze ot
esetben kellet "az \itat az id6jarasviszonyok
miatt_megszakitani és késéssel befejezni.
A Gothai vagtonfgxa[ egyik Go 150 tipusu
konnyd, zart utasflilkés gepe, mely ket 50—
50 loer6s Ziindnpp repulomotorral” volt sze-
relve, kategoriajaban S0AS méterrel Gj ma-
gassagi rekordot allitott fel. )
Folyo év november 1-ig az osszes, Német-
orszagban forgalomban “lev6 benzinuzemdi
jarmivek 74-es oktanszdma lzemanyagra
allitandok  at.
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K O RSETA

A TECHNIKA ES HUMOR
VILAGABAN!

z ember torolgeti a homlokat, a hé-

méré ugy felszokken., mint tavaly
a zsir ara, vagy az idén a KMAC tekin-
télye a csepeli GP elmaradésa utan.
Ugyan ki gondol mar most a télre,
a fagyra. Pedig megbizhaté vissza-
emlékez6k szerint néhany honap mulva
haladlos kovetkezetességgel megint be-
kdszont a tél, melyre nem art mar most
elékészulni.

Hazilag néhany peng6ért elkészittethetjuk
ezt a kocsitlitét. a — tolcsér, b — badog-
kopeny, e — cs6vezeték, d — zarélemez.

A futdtt kocsi egyike a tél legkelle-
mesebb ,,komfortjanak”. Vannak nagy-
szerl ventillatoros kocsikalyhak és aki
erre a célra meg tud kockaztatni egy
egész kékhasu szézast, az ne is olvassa
tovdbb ezt a fejezetet. Aki azonban
nem tud kaldéridkba fektetni szaz pen-
g6t, az barmelyik badogossal néhany
peng6ért megcsinaltathatja az 4abran
bemutatott f(itéberendezést, mely a me-
leg h(itén atszivott és a felsé h(itéviz-
vezeték héjét is magaval ragadja leve-
g6t juttatja a kocsi belsejébe. Nem kell
hozza mas, mint kis tolcsér és kevés
vastag cs6, az abra alapjan a kevésbé
ugyes badogos is megbirkézik a fel-
adattal.

incsen idegesitébb, mint a rug6-
csikorgas. Az egymason elcsiszo
rugoélapok kellemetlen csikorgé hangot
adnak, kulonosen, ha kissé rozsdasak.

A rendes havi karbantartas alkalméaval
ugyan megkapjak a lapok kenéanyag-
adagjukat, csakhogy az erre a célra
hasznalt, rendszerint tal s(r( faradt

LAS2ILO A\I@ﬁu v

olaj nem képes mindenhova eljutni, de
ha el is jut, hamar kiverédik és a zsii-
z4as utan egy héttel mar hallatszik a ful-
sértd hang. Raadasul a széaraz rugd
keményebb, ezért van az, hogy a zsir-
z4s utdn uagy érezzik, mintha kocsink
rugézasa lagyabba valt volna. A rugoé-
csikorgas megszintetésének megoldasa:
cinkbdl készilt lapok beiktatasa a rugé-
lapok kozé. A cinklapok megakadalyoz-
zak a rozsdasodast, bizonyos kené-
hatast fejtenek ki és minden kordlmé-
nyek kozott biztositjak azt a frikcios
allandét, melyre sziikség van és a csi-
korgas teljesen ki van kuszobdlve.

*

emutatjuk olvasodinknak Lord Botto-

mot, az amerikai Hudson-gyar egyik
elékel6 és ottani kérokben nagyon nép-
szerd tényezgjét. Lord Bottom nevét, saj-
nos, nagyon nehéz magyarra lefordi-
tani, értelmét azonban azonnal felfog-
juk, ha — tovabb olvasunk. Lord Bot-
tom nem mas, mint prébagép, melynek
az a feladata, hogy az automobil-
ulések rugalmassagat és anyagéat vizs-
galja olymédon, hogy negyedmillié
kilométernek megfelel6 ,,0lési" Uzemet
rogtonéz. Lord Bottomot villanymotor
hajtja és legfontosabb alkatrésze nem
a feltul lathaté kocsogkalap, hanem az
alsé részén — tehat a bottomon — levd
anatémiailag helyesen domboritott kop-
tatdé alkalmatossadg. A koptaté alkal-
matossag — mint latjuk — veszedel-
mesen hasonlit ahhoz az emberi alkat-
részhez, melyet j6 tarsasdgban nem
illik a nevén nevezni és ott lelhetd fel,
ahol az ember héata elvesziti becsiletes
nevét. Lord Bottom megfelel6 excen-
terek segitségével percenként tizet ,,ul”,
a 250.000 kilométeres Uzem megvalo-
sitdsa tehat nem is tart tdl sokaig.

*

i nem ismeri az autok hatsé abla-
kaira festett felirast, hogy: Noch
plombiert. Ez annyit jelent, hogy a mo-
tor karburatorja plombaiva van, tehat
lehetetlen a fojtészelepet teljesen nyitni
és ezzel talhajszolni a motort. A feliras

célja: figyelmeztetni az elézni akarét,
hogy az el6tte haladé kocsi nem fogja
teljes sebességét kifutni, masrészt pe-
dig amolyan menlevél a vezetdnek.
Mert a Noch plombiert felirdssal nyu-
godtan t(irheti, hogy az a Noé rend-
szer(i B 14-es Ctiroen is megel6zze.

Az egyik humoros kedvl német DKW
tulajdonos a plombaval lefutott 3000
kilométer utdn sem tavolitotta el egész-
ben a felirast, csak éppen néhany betl-
nyit kapart le, a Noch plombiert-bél
annyi maradt, hogy Noch 10 bier. Ami
magyarul annyit tesz, hogy még tiz sort.
Kriglit, vagy poharat — tetszés és torok
szerint.

DEDICS TESTVEREK

autdjavité specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES

Edzett fogaskerék
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LANG
német hegyibajnok

Az idei német hegyi Grand Prix a
Grossglockner héval-jéggel boritott szik-
ladridsaira felkiszé pompas szerpentin-
jein kertlt megrendezésre. A verseny
résztvevlinek két-két futamot Kkellett
abszolvalniok, a végeredmény a két id6-
eredmény 0Osszesitésébdl adoédott. .Téi be-
valt moédszer ez, mely fokozza a verseny
realitasat, toébbet nyudjt a kodzonségnek,
izgalmat Adsz a hegyiversenyek néha bi-
zony ellanyhulé érdekességébe.

A Aerscnyt a motorkerékparok kiiz
dolmo vezette be, melyben maradéktalan
siker jutott osztalyrészétil a DKW szi-
neknek. Georg (500 DKW) 06.85 km.-nek
megfelel6 22 p. 36.9 mp.-es idejével nem-
csak a legjobb motorkerékpar teljesit-
ményt nyujtotta, hanem jelentékenyen
tulszarnyalta a régi 61.3 km-es motoros
UtA-onalrekordot is. A 250-es kategoéria-
ban Schneeweiss f(iz6tt markatarsai:
Berger 6s Winkler el6tt pompéas 23 p.
59.3 mp.-es id6vel ujabb babérokat a
DKW gyé6zelmi koszoriba, mig a 350-es
katego6ria ezUttal NSU mend, Fassl zsak-
manya lett. A sportkocsiversenyok soran
I’olonsky (2.0 BMW) érte el a legjobb

Fokozott 6vatossagot!

A Kozgazdasagi és Kozlekedési Tudoé-
sitd érdekes statisztikai adatokkal alata-
masztott tanulsdgos cikkben szamol be
hazadnknak az ntébbi éveket felélelé bal-
eset-kronikajarol :

Amig az Uzemben tartott gépkocsik
szadma 1933-ban 20.387 Aolt, ez a szam
1938 A-égcig. a visszacsatolt felvidéki te-
riletek (Karpatalja kivételével) aut6-
allomanyéaal egyutt 40.000-ig emelke-
dett. Az emelkedés 6t év alatt az auto-
mobiloknal a 100 szdzalékot joval meg-
haladta, a motorkerékparoknal valami-
vel az 50 szazalék alatt maradt.

A kozati balesetek szdma 1933-ban
5091 aolt. Ebb6l a gépkocsik és motor-
kerékparok altal okozott balesetek szama
2334. Az 1934. évi 6106-ra emelkedett bal-
eseteknél az auték cs motorkerékparok
balesetei 2746-0s szamarannyal még min-
dig 50 szdzalékon alul maradtak. Az 1937.
QA Osszes balesetek szama 10.940, ebben
az auték altal okozott balesetek szama
mar 6394-ro emelkedett, tehat az 0Osszes
baleseteknek csaknem 60 széazalékara
nétt. Az 1938. évi balesetek $zama mog-

Grossglockner verseny: Winkler (250 DKW) a forduléban!

azonban fél
sportkocsi-

id6t, 67.65 km.-es atlaga
km.-el elmaradt a tavalyi
csucsteljesitménytél.

A legnagyobb érdekl6dés természete-
sen a A-ersenykocsik futamai fel6 ira-
nyult. Az els6 futam utan senki sem ké-
telkedett Miller (Autdé Union) gy6zelmé-
ben, aki 8 p. 543 mp.-es idejével a nap
legjobb futamat abszolvalta és messze

kozeliti a 13.000-et és ebbdl az auték és
motorkerékparok altal okozotl balesetek
aranyszama elérte a 65 szazalékot.

A nagyszamU balesetek kozul csak
30- -35 szazalék jar séruléssel az ot év
el6tti 60 szazalékkal szemben. Mig az
ot ov el6tti Kisebb szdmua sériilés eseté-
ben a Aezet6k hibajat 60 szazalékban
allapitottdk meg, ez az arany 1938-ban
80 szazalékra emelkedett. S inig 6t év
el6tt a balesetekkel kapcsolatban 2021

gépjarmd sérult, addig 1938-ban ez a
szam 7500-ra emelkedett.
Egyetlen vigasztalé jelenség, hogy

amig a sériléssel végzodott balesetek
kozul 6t év elétt azok egyhatoda halalos
kimenetellG Aolt, 1938-ban a sérulteknek
csak 1/16-a halt meg. A halallal Aégz6dé
balesetek abszolit szdma alig va’tozik.
1933-ban 92. 1934-ben 98, 1937-ben 92 volt
és 1938-ban is 100-on alul maradt.

A kulfoldi metropolisok kézul az auté-
balesetek aranyszadma Berlinben jobb,
Londonban, Parizsban és kulontsen
Xew-Yorkban jelent6sen rosszabb, mint
nalunk, A-iszont a balesetekkel kapcso-
latban sokkal nagyobb ardnyszamban
allapitjAk meg a vétkességet a gyalogo-
sok terhére.

A német birodalmi autéiitakon llyen vonatszer(i autébuszokat helyeztek menetrend-
szer( tizembe.

maga mogott hagyta a Mercedes-Benz-
istallo csatlésait. Az es6 azonban el-
mosta Miuller legszebb gy&zelmi kilata-
writ is és 20 p. 30 mp.-es &sszidejével a
75.09 km.-es atlagot futé Lang (20 p. 07.9
mp.) és Stuck (20 p. 115 mp.) mogott a
harmadik hellyel kényszerillt a negye-
diknek befuté Mercedes-Benz  mend
Brauchitsch el6tt beérne.

Tobbet nKL’thunk
mindenkinél!

pl 7 9 0

va lutafe larnal (fazisaddval
a 350-es OHV
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DKW

A HOLLAND, FRANCIA ES

EUROPA GP GYOZELMEK
UTAN

UJABB KETTOS

GYOZELMEK!
NEMET
SVED GRAND PRIX HEGYl GRAND PRlX
GYOZTESE 250-ES ES 500-AS
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MOTORKEREKPAROS
UTVONALREKORDDAL

NINCSEN GRAND PRIX
DKW GYOZELEM NELKUL!
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