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MEGIJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN
OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVREG P.KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

XI. EVFOLYAM
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A régi ba, a régi baj — ezzel a dal-

lal fogadja h&zsartos nejét Wotan,
a félszem d atyaisten a Walkiur masodik
felvonasaban. Es ha ma Gjra tényleges
viszonyba helyeznék a german mito-
l6gia ravaszdi atyalristenét és sorsa
Gtjat a balatoni mduat északi felére so-
dorna, Ggy talan még ennél is elkese-
redettebb monolégra gyljtana. Mert a
Balaton korul vezeté Gtvonal északi
felének tetemes része — épités alatt
van. Aki példaul Furedre vagy Alma-
diba akar menni, annak Veszprémen at
kell kerilnie jénagyot ¢és elhanyagolt
harmad- és negyedrend( utak poretetd
borzalm ait kell 4&tszenvednie, ha iméadja

a Balatont, de annak si6ofoki ,mellék-
zongéi" nélkul.

Régi rendszer ez. Régi bu és régi baj.
Akkor lezarni az wutakat, akkor ¢épit-
kezni, amikor nagy a balatonmenti for-
galom. Mert a javitdshoz mar a tavasz

ébredése idején hozzafogni azzal a zse-
vezéreltetve, hogy a

nidlis gondolattol

szezon kezdetére minden készen legyen:
még nem otlott azokba az agyakba,
melyeknek az ilyesmi a hataskortukbe
tartozik.

rendszer mennyiben Aart
mennyire art az

Hogy ez a
a balatoni kultusznak,
alig kéthénapos szezon altal amugy is
agyonnyomoritott vendéglaté iparnak,
mennyire fokozza a nehéz Gtadé6-obulu-
leszurkolé autésok ajkéan kel6
tihanyi visszhangjat: talhaladja
kereteit. Es arrél se széljon

hogy mi a véleményuk az
pestisink idején csak
ideforgé kulfoldiek-

sokat
atkok
lapunk
ajakunk,
idegenforgalmi

igen szérvanyosan

nek errél az egyedulallé rendszerrél.
Minden Balatoniméadé tudja, hogy

a tihanyi oldal mennyire szebb, meny-

nyire finomabb ¢és csendesebb, mint

mondjuk Si6fok kérnyéke. A kulonleges
Gtépité rendszer viszont teljesen elzéarja
a forgalomtél a tihanyi oldalt, mert bi-
zony kevés az olyan elszant ember,
akinek kedve szottyan felszedni a har-
madrendld utak egész jancsi- és patko-
szeg-készletét, razatni a csontjait és
karosszéridjat ott Vorosberény, Fels6-
ors, Szentkirdlyszabadja és kapcsolt
részeinek kornyékén.
Ugy hirlik, hogy az
kozdéval kotott szerz6dés
épitett utat junius elsejére
nyitni. Alkalmunk volt az
tekinteni és megéallapitani, hogy else-
jén alig fogjak megnyitni. Taldn még
tizen6téodikén sem. Hogy a vaéallalkozé
ezért banatpénzt fog fizetni: nem érdekli
az autést és nem érdekel benninket

utépité vallal-
szerint az A4t-
meg kell
utat meg-

Elhanyagolt utakon, a lejrnic&rerfiltetfthb ko-

rilmények kozott folyik a Matra 100 kismo-

torok ,kinzéasa", ez a konstrukcié &s anyajr
1Grazi probéja.

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1939 JUNIUS 1

sem. Az ugyan érd°kelne, hogy miért
nem kezdték meg négy héttel elé6bb az
épitést, vagy ha ennek miszaki akadéa-
lyai voltak, miért nem vezényeltek ki
kett6zott létszdam G munkéashadat? Vi-
szont érdeklé6déstink egészen hidbavalo,
hiszen magyarazatot uUgy sem fogunk
kapni.
*

ic transit gléria mundi — fgy mulik
S el a KMAC dics6sége. Egyel6re
ugyanis csupan a pingpongozdast tiltot-
tdk el az Apponyi-téri palota elsé eme-
letén székelé autéoklubban, motorozni és
autézni egyel6re még szabad. Viszont
a pingéas-pongéas eltiltasa olyan jel-
lemz6 és érdekfeszité korulmények ko-
zOtt tortént, hogy azt mint kortorténeti
adalékot meg kell 6rékitentnk.

A KMAC fiatalsdga ugyanis abban
a teremben hoédolt C. pongés-pingas
gyonyorliségeinek, ahol egy bizonyos
nagy pénzszekrény 4&ll. Es amikor a
nagy kassza adeptusa beledugta a kul-
csot a zarba, hatalmas doérrenés jelezte,

hogy valaki béatorsdag port hintett a
kulcslyukba. A kulcsok letéteményese
tgylatszik megijedt és ijedtében tele-

Gjabb dorrenés jelezte,
preparéalva volt. De
nagyot durrant a szék is, melybe az
elé6bbi dorrenésekt6l megbokrosodott
id6sebb Griember hanyatlott.

Hogy a tovabbi ,merényleteknek”
elejét vegyék: lezartdk a szobat. Nin-
csen tobbet dorrentés és nincsen tébbet
ping-pongéds a magyar motor- és auté-
sport f6hat6sadg tuszkuldnumaéaban.

Anno: 1939. A kezd6ék versenyének,
a kecskeméti korverseny stb. elmarada-
sanak évében ...

fonozni akart,
hogy a telefon is
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A kadrmennyire is hizelgé az, ha az
miv. egyéniség minden téren jelentkezik,
valahogyan mégis jobban szeretnék,
ha a kozlekedési rendérok nem annyira
egyéni meggy6z6désuk alapjan iranyi-
tandak a forgalmat, mint inkdbb az 4alta-
lanos szokasoknak, a kdédexnek és be-
vett norméaknak megfeleléleg. Mert az
embernek ma mondhatni f6 a feje a f6-
ismernie kell az egyes
szokéasait. Hogy
kerulgetés és

varos utcain és
rend6rok hajlamait és

még mindig vannak a

a nemkerilgetésnek hivei, azt figyel-
men kivul hagyhatjuk, inkdabb a kis iv-
ben valé befordulasnal jelzést kove-
telé, illetve nem koveteléd rend6rokrdl
kell beszélni. Az egyik rend6ér meg-
koveteli a jelzést, sét van a karend-
6roknek olyan valfaja is, mely nem-

a jelzést a kis ivben
hanem egyenesen

csak megkoveteli
valé befordulasnal,
betétlapot kovetel, ha a befordulas az
6 kulén engedélyezé karlenditése nél-
kil nyert befejezést. Ennek iskolapéldéa-
jat a Groéf Tisza Istvan-utcaban észlel-
hetjik, a Kereskedelmi Bank bejarata-
nal, ahol még arra is sor kerul, hogy
a renddér becstletsz6t kévetel a gyanuat-
lan vezetétél, aki a Léanchid irdnyabél
jovet kuléon rendéri engedély nélkul for-
dul be kis ivben a Gro6f Tisza Istvan-
utcaba és ,tetten érve" arra hivatkozik,
hogy nem ismerte az itt székel6 egyik
kozlekedési renddr altal rendszeresitett
egyéni szabalyt.

Ismételjuk, hivei vagyunk az egyéni-
ségeknek, viszont sokkal rokonszenve-
sebb volna a rendéri egyéniségnek
olyan egyénisége, mely nem kényszerit
Utmenti becstletszé adasra vagy éppen
betétlap &tnyujtadsara.



Gép-gép melletti kizdelmet vivott
a két német versenymarka
az Eifelen

R itka szép tavaszi idében, 200.000 nézé

elétt futottdk le a Niarburgringen
az Eifel-versenyt. melyen az idén el6szor
Utkozott meg a két német versenymar-
ka: Mercedes-Benz és Auté Union.

A versenynap déleldttiét a sportkocsi-
futamok vezették be, melyek soran Fiat
és BMW ragadtdk magukhoz a babéro-
kat. A sportkocsik versenyét a liatko-
ros, azaz 137 km.-es motorkerékpéaros
futamok kovették. Az 500-as kategoria-
bav Krauss vezette diadalra 1211
km.-es atlaggal BMW masindjat, alig 2
mp.-el markatarsa, Gall elétt, akit a
3-ik helyezett Norton-mendé angol An-
derson csak hosszG percek mualva ko-
vetett a célba?!. A 350-es kategdria ver-
senye az XSU-menék tavollétében, a
Ppapirforméaknak megfeleléen. DKW -
invaziét eredményezett. Fleischmann—
Hamelehle—Petrusehke-sorrendben érke-
zett célba az Auté Union éltriéja, mely-
nek vezérkolomposa. Heiner Fleisch-
mann rossz startja ellenére is. harom
pere elénnyel, 117.0 km.-es éatlaggal
fejezte be a versenyt. A 350-es kategdria
haromsoros T)K\V gy6zelmére hatszo-
ros DKW diadallal vélaszolt a 250-es
csoportban egyeduralkodé Auté Union-
garda: az éllovas Kluge 113.6 km.-es
gyé6ztes atlagaval eléggé megugrott
m arkatarsaitél, a mogotte eélbafuto
W iiikler—W iiiische-kettés gép-gép mel-
lett fejezte be a versenyt.

Csilla<r vaffv karikak?

érdeklédés el6zte meg a
koradélutani starthoz a4llé  GP-kocsik
versenyét. Az idén ez volt az elsé alka-
lom, mikor a két német versenymaéarka
egymassal megutkoézott. Az utolsé par-
viadal az &6sszel a Donnington-parkban.
mint emlékezetes, Huvolari révén, az
Auté Union gy6zelmét eredményezte. A
tél folyaman végzett szorgos munkéak
folytdn bekovetkezhetd erdeltolédéasokra
az Eifel-versenytél vart valaszt a mo-
toros vilag

Hés. annyit
bocséaltbatunk,
az Eifel-verseny alapjan

Hatalmas

el6re-
beszélni
lehet. |

mar bevezetében
eréeltolédasrol
nem

két nemet méarka nyilt parharcait az
iaén elérelathatélag esetrdl-esetre a
pillanatnyi diszpozicié fogja eldonteni.

ellen felek Ilij-
gyujtépontjaba

mely korulmény komoly
jan s az érdeklédés

fogja allitani az idei évad grand epren-
veséit!
T>e lassuk a péarviadal lefutasat!
Mercedes-Benz Lang. Caracciola,

Brauchitscli, Seaman 0Osszeallitdsa csa-
patadval szemben az Auté Union vezeték
szempontjabol stilyos hatrannyal in-
dult: a csapatbél a tehetségesen fejlé6dé
Miiller, Hnsse és Bignlke utdnpotlas
élén  engedil az Orokifja ,campioriis-
shno“ Nnralan képviselte azt a féle],
mefes Atiitneydt, mely a vény clsnoszt

1mi linken Ajél allé rnitG.HGrkheimi fa-
lanxot attorhette volna. Hozzajarult eb-
bez az ATT tovabbi balszerencséje-
Sinek az egyik tréningnapon kuglizas-
néal ni.icsontropodé«:t szanv~d/~ff és n°m
indulhatott. rmV Meier dchfi-iét az utolso
tréningen fellépett motorliiba akad m
IvA7fa meg.

Start

utan a Merckdes-Benz-csapnt

versenytaktikdaja oda iranyult, hogy
mindent beleadva, kocsijanak tulhajszo-
lasadra kényszeritsék az egyedul rakkold
Nuvolarit, avagy olyan elényre tegye-
nek vele szemben szert, melyet az nem
képes tobbé behozni. Nuvolari nyomban
atlatta a helyzetet, 6ramdiszerd egyen-
letességgel rotta koreit és annak elle-
nére, hogy az els6 kort rossz startja

folytan az 5-ik helyen fejezte be, tiz kor
utdn mar a masodik helyen futva, az
éllovast szorongatta, hogy végul is 10
mp.-el La4ng mogott, 2-ik helyen fejezze
he a versenyt. Nuvolari a tapasztalt
vén roka csalafintasdgaval futott: gu-

mikimélé kifinomult stilusa lehetévé
tette, hogy koreit kerékcsere és tanko-
las, s6t megallas nélkul fussa le ugyan-

akkor, mikor az MB-menék gumigyil-
kol6 rakkolasa folytdn Léang a 4-ik kor-
ben, Brauchitscli az 5-ikben, Caracciola
pedig a 6-ik korben kényszerultek ke-
rékcserére és tankolasra, nem is szdlva
Seamanrél, aki mar a verseny bevezetd
fazisaban kupplungdeffektussal kiallas-
ra kényszerult. Az Auté Union-mendék

kivétel nélkul befejezték a versenyt.

fime a verseny végeredménye, mely
lui tukoérképét nyujtja az Eifel-verse-
nyen lefolyt kizdelemnek és a két né-
met marka egyenlé er6viszonyainak:

1. Lamr (Mercedes-Benz) 1:40:57.1 nw. At-
laga 1355 km. 2. Nuvolari (Auté Union)
1:41:08.3 inp, 3. Caracciola (Mercedes-Benz)
1:41:28.4 mp. 4. Brnucliitsch (Mercedes-Benz)
1:42:53.1 mp. 5 Hnsse (Auté Union) 1:42:50.1
mp, fi. Bigalko (Auté Union) 1:44:52.1 mp.

Ugy a gyéztes, mint a helyezettek
Boseli gydujtassal, Continental gumival
és Boseli gyertydkkal futottak.

Fantasztikus sebességeket futottak a 100 kem-es
kismotorok a Millenaris palyan rendezett versenyen

A kismotorsportnak talaja van Ma-
gyarorszagon. Ezt mutatta a MOAE
orszaguti versenye és ezt mutatta az
MKSz 4altal a Millenaris-palyan rende-
zett er6préba. Olyan sebességeket futét
2>k N motor-miniatirok a Millenaris
betonteknéjében, hogy a szakérté6k csak
gy éamultak, hiszen a 90-es sebességet
megkozelité koridék adoédtak: mindez
alig 100 kem.-es motortérpével! A futa-
mok izgalmasak voltak és érdekesek és
ami a legfontosabb: nagy volt a lelke-
sedés.
az el6futamokat bonyo-
(Matra 100) volt a
leggyorsabb, rajta kival Puhony, Vigli.
Lang és PotMezin (mindnyéajan Csepel
10D) szerzett jogot a doéntében valé rész-
vételre a tizenegy fényi mezénybédl.

A dontéket szerdan, m ajus 24-én fu-
tottak » km .-es. tizenkétkdros tavon. Ts-
lu't Yagai gyé6zott, aki kis Matra 100
gépén biztosan tartotta kezében a ver-
< iy ‘Orsat. Nagyszerien szerepeltek a
Csepel-garda tagjai, kulondésen Yigli,
eki nagy kuzdelem wutdn csak egészen

Az elsé napon
litottak le, Y agai

minimalis id6kiilénbséggol foglalta el a

masodik helyet.

A részletes eredmények a kovetkezdk

voltak:

1. Vagni

(Méatra 100) 3:52.6 mp. (78 'km-es
atlag.) 2. Vig

(Csepel 100) 401 mp. (748
km-es atlag.) 3. Puhony (Csepel 100). 4. Lang
(Csepel 100). 5. Poteczir. (Csepel 100). Az &t-
lagok meérlegelésénél szamitasba kell venni,
hogy a versenyt- &ll6 rajttal rendezték, ami
figyelembevéve a lendilet megszerzéséhez

szUkséges id6t. joval 80 km-en feluli atla-
got jelent. Hogy ez mennyire helyes: iga-

zoltdk a maganmérések, melyek szerint Ugy
Vagni, mint Vig a !>0-es tempo6t megkozelitd
legjobb koroket futottak.

A Millenérison rendezett
mondhatni, el6hirnéke annak a kiados
kismotoros misornak, melyet az egye-
siletek készitenek el6. A TTC maris be-

kismotoros szakosztalyanak

verseny,

jelentette

megszervezését azzal, hogy még a nya-
ron kismotoros terepversenyt rendez.
Az MKSz juniusi tanécsulésén megala
kitja kismotoros szakosztalyat, mely
szovetségi jogkorrel fog birni és szerves
része lesz ;i Magyar Kerékparos Szoévet-
ségnek.



Ez a pajzs az egész
orszag teruletén a
megbizhatésag cimere.
Ez védi az autot korai
kopas és elhasznalddés

ellen. i . , ) .
E pajzszsaljelzett allomasok toké*

letes kenési servicest nyujtanak.

Mobiloil Service
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A technika és

w i

a, amikor az USA ¢és Anglia els6

Eszak-Atlanti 6cean folotti keres-
kedelmi repuléseiket Unnepuk, kétség-
telentil érdekes lesz az észak-atlanti
légiforgalom felvételét megel6z6 ese-
mények filmjét lepergetni. Barmennyire
is furcsan hangzik, de az észak-atlanti
légiforgalom megvalésulasat sokkal
inkdbb politikai, mint technikai problé-
mak késleltették ...

Ma, amikor az USA és Anglia elsé
Eszak-Atlanti 6cean folotti kereskedelm i
replléseiket Unneptuk, nem haladhatunk
el sz6tlanul azon tény mellett, hogy a
németek megel6z6en a Lufthansa révén
hédrom ciklusban ©6sszesen 50 menet-
lendszerti észak-atlanti repilést hajtot-
tak végre és immar masfél esztendeje
készen 4allottak a rendszeres légiforga-
lcem lelvételére az USA és Németorszag
kozott. Sajnos, az USA a rendszeres
forgalom felvételéhez szikséges posta-
koncesszi6t megtagadta a németektdl,
noha maéas vallalat felkészuletlensége
folytdn nem is jelentkezett az észak-
atlanti légiforgalom felvételére ... A Fe-
hér Haz engedékenysége mindossze
odaig ment, hogy a tavalyi esztendé
folyaman a németek 28 észak-atlanti
menetrendszer(i prébarepilés végrehaj-
tdsdra kaptak koncessziét az USA kor-

manyatél és ezen replléseket menet-
rendszer(i pontossdaggal végre is haj-
tottdk, akkor, amikor az angolok mind-
0ssze két repllést hajtottak végre, az
amerikaiak pedig az els6 prébarepi-
lésig sem jutottak el ... Az 6cean folott
bamulatos egyenletességgel bugé Jun-
kers nyersolajmotorok zenéjébe a ten-

geren tulrél a politika disszonans ak-
kordjai kontarkodtak bele ...

Az o6ceanok folotti amerikai légifor-
galom megvaldésitasa volt kezdettsl
fogva a légiforgalmi vallalatok 4alma.
Ezt az almot elsének a Deutsche Luft-
hansa valtotta valéra, mely 1934 6ta
mintegy 500 menetrendszerd délame-

rikai repulést hajtott végre a Dél-Atlanti
6cean folott és repulésenként atlag
PC.000 levelet szallitott 6iam szerd pon-

tossdggal tengerentali rendeltetési he-
lyére. A dél-atlanti repulések sikere
arra 0Oszténdzte a németeket, hogy

az ,Eurépa" és ,Bremen 6ceanjaréokon
1929 6ta bevezetett kombinalt katapult
Tepil6posta-szolgala*ot Eurépa— Eszak-
Amerika kozotti rendszeres repuléposta-

ftciU

ika kotta

AUofolott

szolgéalatta fejlesszék ki. A Lufthansa
délatlanti-6cedni uttér6 munkajat 1936-
ban egy Usz6 tamaszponttal az Eszak-
Atlanti 6cean folott is felvette. A kdvet-
kez6 esztend6ben gyorsabb és nagyobb
gépek beiktatasaval és most mar két

Usz6 tamaszponttal 14 menetrendszerd
észak-atlanti repulést hajtottak végre.
Tavaly, mint méar emlitettuk, az USA-

értelmében 28
repulést hajtott végre a
Lufthansa az Azori szigeteken levé
Horta és Nyujork koézott az Gszdétalpas
Nordwind, Nordmeer és Nordstern hidro-

t6l kapott
észak-atlanti

engedély

planokkal, melyek tavaly 142.000 km-t
repiiltek az Eszak-Atlanti 6cean folott.
Ax leggyorsabb repulések a legujabb
gép,_a Nordstern nevéhez flGzédnek,
mely tovabbfejlesztése a két masik,
Elohm & Voss-Ha 139 tipushoz tartozé
négymotoros masindnak. A Junkers

nyersolajmotorokkal reptil6 Nordstern
rekordideje kelet-nyugati irdnyban 13
6ra 40 perc, nyugat-keleti irdnyban

MATRA
REKORD

aMILLENARISON

78 km atlagse lesseggel
100 kem vizsgamentes kismotorral

Kérjen ismertetést
a legjobb kismotor-
rol és nagvobb
motorkerékparakrol

URBAICH,
VI., Hunyadi tér 12
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11 6ra 43 perc voltl A tavalyi 28 repu-
1ésb61 26-ot az emlitett hidroplanok haj-
tottak végre, ketté6 pedig a ,Condor”
szarazfoldi gép emlékezetes Berlin—
Nyujork—Berlin rekordrepilésére esik.
Sajnos, a tavalyi 28 repulés az USA
kormanyintézkedése folytdn csak ,me-
netrendszer(ien végrehajtott prébarepu-
l1és" volt postarakomany nélkul ... Pe-
dig kerek 2,800.000 légiposta-levél jut-
hatott volna el maéasfél napon belll
Eurépabél az Ujvilagba ... Ez lett volna
a haladas diadala, helyette gy6zott
a — politika ...

A német észak-atlanti
kapcsolatosan igen érdekes kép tarul
elénk, ha a kisérleti években elért at-
lagos utazéasi sebességeket nézzuk. igy
1936-ban 204 km, 1937-ben 240 km és
1938-ban mar 258 km volt az észak-
atlanti jaratok A&tlagos wutazdsi sebes-
sége.

Nem szabad

repulésekkel

elfelednink, hogy ma,
amikor az USA és Anglia Eszak-Atlanti
6cedn folotti elsé6 kereskedelmi repulé-
seiket Unnepluk és ezen repllések pro-
paganda hadjaratabél kétségtelentl ki-
tinik az, hogy az észak-atlanti repulé-
seket még mindig bizonyos ,hési"
nimbusz veszi korul: a németek mar
kerek 50 észak-atlanti tervszerld repu-
lésre tekinthetnek vissza! Olyan tel-
jesitmény ez, amilyennel a vildg egyet-
len nemzete sem dicsekedhetik. A né-
metek harom éven 4t bizonyitottak,
hogy béarmikor felvehetik az USA és
Németorszag kozott a rendszeres légi-
posta forgalmat, bizonyitottdk mind-
addig, amig végre vaiahara az angol-
szdsz koalici6 is abba a helyzetbe ke-
ralt, hogy felvehette a forgalm at. ..

Ha az USA korméanya a multban nem
tudta indokolni a német postakoncesz-
szi6 megtagadasaval kovetett haladdés-

ellenes politikdjat, most mar legaldbb
lesz indokolas: az észak-atlanti légi
orszdgut — fogjak mondani — megtelt!
Tobb gép szadmara nincs hely... Vagy
talan mégis csak latbha esik majd a
hasznos példa a DéI-Atlanti 6ceanon,
ahol a Lufthansa és az Air Francé, né-

metek és
siassaggal
beri haladéas

franciak eredményes bajtar-
kiizdenek évek o6ta az em-
Gjabb diadalaért?! .
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"OKKETTEN...

Irta: BIRO JENO.
Gaz (ul a kavéhazban): Pincér! Pin-
cér!
Pincér (jéon): Parancsol?
Géaz: Bort hozzon nekem!
Pincér: Bort?
Géaz: Mit csodalkozik ezen?
tor Pincér: Kavé utdn bori?
*x Gaz: lgen... Felejteni akarok!

. Pincér: Vagy Ggy? Es mit akar felej-
{ 2 teni, Gaz ar?

Gaz: A kavét! Olyan rossz volt, hogy
még most is szédulok bele.

Pincér (duhosen elmogy).

Ragyai: (jon): Jénapot Géaz ur!

Gaz: Aléaszolgaja Ragyaikdm. Mi u0j-
sag?

Ragyai: Mit sz6l ehhez a piléta-pik-
nikhez?

Gaz (ijedten): Mihez?
Ragyai: Nem olvas maga uUjsagol?

Géaz: HAat agy hébe-héba! Es

mivel
mostandban nincsen se hé, se hé ... nem
olvastam!

Ragyai: Pedig tele voltak vele a la-
pok. Kiulfoldi pilétak jottek hozzank
piknikre.

Gaz: Piknikre jottek?... Es mit hoz-
tak magukkal a piknikre?

Ragyai: Repulégépet.

Gaz: Csak repulégépet?

Ragyai: HA&t persze!

Gaz: Korozott liptéit senkise hozott?

Ragyai: Minek a korozott liptdi?
Gaz: No hallja!
kul?

Piknik koérozott nél-

Varg€)n ess*fc
egész nyu godtan nagyon
sokat a 350-es 0. H. V.

VI t - ,t V.

ICLlOr1atol,
ment az sokkal tobbet tud,
mint amennyire az eddigi

350-es gépeknél szamitani lehetett I
Legmodernebb épilLés
Elképeszt6 stabilitas.
2 literre! is megtes:z
100 kilométert!
Teljesitmény: 18-20 l6erd.

Cslcssebesség:

110-120 km-h.

Minden (hats6 lanc is)
tokozva.

Legjobb leng6nyereggel.

Gazdag felszerelés.
Oldalkocsihoz is idealis.

Oda, ahol még nincs 350 es modern
VICTORIA, oriasi bevezetési kedvez-
ménnyel adjuk az els6 darabot,

KOPPANY!

Sunbeam képviselet. Dessewffy ucca 47

Ragyai (duhos): Hallja, ha a hulyék-
nek szinh&dzuk lenne, maga volna ott a
sztar! HAat nem érti, hogy ezek pil6tak

és repulégépet hoztak!

Géaz: Hogy jon ez 06ssze? Mindenkinek
azt kell hozni, ami a foglalkozésa?...
Képzelje, ha egy kovacsot hivok meg
piknikre és az elhozza az ull§jét!

Ragyai: Mijét?
Gaz: Ullgjet!

Ragyai: Amin dolgozik?

Géaz: Igen! Maga azt hitte, amin «l?
Azt Ugyis elhozza!
Ragyai (mérgesen): HAat ezek repulé-

gépet hoztak.

Gaz: Szegények, milyen éhesek marad-
hattak.

Ragyai: Mért maradtak volna éhesek?

Géaz: No hallja! Ki tud megenni egy
olyan repulégépet? Képzelje, milyen
munka lehet lerdgni egy olyan vastag
szarnyat! Arrél nem is beszélve, akire
a hatulja jutott!

Ragyai (ordit): De ezek nem ették
meg!

Géaz: Pedig a szabaly az, hogy amit

az ember a piknikre visz, azt megeszi.
Ragyai: A

pulni kell!
Gaz: Uj piknikszabaly? Szo6val, ha én

szabaly az, hogy azon re-

a jové héten elmegyek Schwarzék pik-
nikjére, a rantott csirkén kell oda-
repulni!

Ragyai (uvolt): Maga barom! Rantott

csirkén nem lehet repulni!
Inkabb

libara, az

Géaz: lgaza van!
egy szép ropogés
sebb madar!

felpattanok
mégis eré-

Ragyai: Slussz! Ez a
fejezve. De ugy kell
egy ilyen

Géaz: En analfabéta? Ha akar mindent
tudni, én is motorszakérté vagyok! Vet-
tem a héten egy kiskocsit!

Ragyai: No? Milyen

téma be van
nekem, ha leallék
analfabétavall

markajat?

Géaz: Azt nem tudom, de olyan nagyon
pici kocsi! Amikor
rakatban egy szerel6
mott be a kocsibal!

megvettem, a Ilé-
cipé6kanéallal nyo-

Ragyai: Annyira nem fért bele? HAat
ilyet ne hazudjon nekem.

Géaz: En hazudok? Hat ha mindent
akar tudni, amikor benyomtak, nem
tudtam kijonni! Ugy htztak ki dugo-
huzéval.

Ragyai: DugéhtGzéval? Es hova fartak
be magéanak a dugéhuzoét?

Gaz: Hova?...
tam Glni uténal

Harom napig nem tud-
Most kombindljon.
Ragyai (gondolkozik):

talalni.

Nem tudom Kki-

Géaz: Talalgasson! Jatszunk tuz-vizet!
Ragyai: furtak?

Gaz:

Széval... a vallaba
Meleg.

Ragyai: A karjaba?

Gaz: Taz!

Ragyai: A felsé karjaba?
Géaz Tlz!

Ragyai: A koényokébe?

Gaz: Taz! Taz! Taz!

Ragyai: Széval oda?
Géaz: Ah! Egészen masova . ..
Ragyai: Akkor mért mondta folyton,

hogy tlz! tGz! tGz!?

Géaz: Mert tiz perccel ezel6tt
a szivarparazsat és Ot perce
a kabatja!

kiejtette
ég hatul
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Mint latjuk. Kozma Randi
a kismotoros-sportra.

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JARIT Z wi

Jokai u. 20. T. 119-033,114-965.327-946

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automoblljavité- és karosszéria-lizem
AUTOKARBANTARTAS
M.. JCKA UBCA 34 TEL: 129672125530

is attér

SEBESSEGMERQOJET

megjavitja:. ORAGYAr, T6mé ucca 26

AUTOSERVICE

és KARBANTARTASOK

két- és négyutemd autok szakszer(
javitasa. Hengerkdszortilés,
dugattyu keszites
LOKINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017



OSTPREUSSENFAHRT1939

(Pucfi a legnehezebb terepviszonyok koze-
pette bizonyitotta be teljesit6képességét és
min@ségét. £1z elindult 1L csapat sorabol
a 250-es kategOridban a Glinther-Stum-
foll-Gmyral 6sszeallitast SS-team 250 54
normal széria-gépeken elnyerte a legma-
gasabb kitlintetést, az

ARANY CSAPATDIJAT

Gzustplakett: Jiowisch  f<aeh 250 54J
'‘Beckhausen Qg 350 GS)

STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCH MUVEK fioktelepe

BUDAPEST, LEHEL UCCA 25
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A budapesti FIAT-csapat — stilszerlen — a modern milanéi PIAT-szerviszben.

FIAT-ék futballoznak . ..
A FIATavar,

mely Eurépa egyik legnagyobb autégyéra,

nem csupan kivalé konstrukcidival szerzett hirnevet,
hanem arrél is ismert, hogy munkdasainak ¢és alkalmazottai-
nak szocialis életnivéjat oly magas szinten tartja, mint kevés
hozz4 hasonlé vallalat. Alig alakult meg pl. a budapesti
FIAT-Serviee, a gyar vezetésége maris elhatarozta, hogy
ingyenes nyelvkurzust tart a gyar keretén beltl alkalmazot-

tainak. Nem sokkal késébb megalakult a bélyeggyl(ijté szak
osztaly is, majd gyors egymasutanban, az alig 150 munkast
és tisztvisel6t szamlalé tzem megalakitotta sportklubjat és

annak kulénb6z6 szakosztalyait. A vallalat kitiné szocialis
érzékkel tdmogatja Ggy anyagi, mint erkdlcsi téren munka-
sainak ezen kulturdlis torekvéseit Ez tette lehetévé, hogy
a futball-szakosztaly, mely a Cég Liganak a tagja, az elsé

évben megnyerte az ,L,EInoki** dijat, majd mindvégig veret-
lenil a Cég Liga ITT. osztadlydnak lett bajnoka s az idén a
XT. osztdlyba kerllve, az 0Osszes cégcsapatokat megelézve, ve
zet az élen. A FIAT mindig a munkasai mogott &4ll ebben a
nemes kizdelemben s hogy az ambiciéjukat novelje és fara-
dozéasaikat megjutalmazza — hiszen minden egyes jatékos a
munka padja mell6l jar ki a tréningekre — elhatarozta, hogy
a csapatot olaszorszagi tarara viszi.

Azoknak, akiknek majus T6-4n a déli
akadt, feltnhetett az a 15 emberb6l &ll6 vig csoport, mely
i, trieszti gyorsra szallt fel és nagyszer(d hangulatban indult
Torinoha. hogy az ottani atlétikai khib csapataval mérje
0ssze erejét. Egyenruhdban — vildgoskék kabatban, szirke
nadragban — sirgolédtek a rémai vagon elétt, kattogé fény-
képez6gépek. a vezetéség és hozzatartozék bucstzkodasa ko-
zepette. Harsadnyan zengett a FIAT-indulé és lobogtak a
kend6k, amikor kigérdult a szerelvény a palyaudvarrél, ma-
gaval vive n fiukat olyan wutazédsra, melynek emléke o6rokké
élni fog emlékezetukben.

Postumidaban, az olasz
a FTAT-sz6 varadzsa. A hatartérzé
szerzett arrél, hogy a jéomegjelenési
munkdéasaibél rekrntalédott. 6szinte szeretettel fogadta &ket és
készséggel teljesitette minden kérésuket. Triestben kevés id6
allt a fiuk rendelkezésére. A kikét6ben biaszkén szemlélték
meg a nagy tengerjaré hajokat, melyeknek tobbezer I6er6s
FTAT nyersolajmotorjai diadalmasan birkéznak meg a ten-
ger hullamaival.

Velencében motorcsénakon indult a csapat
kintésére. A fiuk szakérté szemét nem
szépségeinek szemlélése kozben az sem,
FIAT-motor hajtja... Délben pompés
csapat a Torinoha indulé gyorsra.

A torindi péalyaudvaron nagy szeretettel fogadtak a pesti
fiatistakat, ott volt a torinéi A. C. vezetésége, a FIAT-gyar
képvisel6i és még sokan inasok. Az ,Albergo Bolognaiban
pihenték ki a fiuk az at faradalmait, hogy maésnap friss er6-
vel kelve, megtekinthessék a varost. Most is a FIAT figyelme
és szeretete a munkéasai irdant tdnik legel6sz6r is szembe,

palyaudvaron dolguk

hataron, mar hatarozottan érezheté
milicia, amint tudom st

tdrsasdg a FIAT-gyar

a varos
kerulte el
hogy a
ebéd utan

megte-
a varos
csénakot is
szallt fel a

kilén FIAT-autokart bocséjtva a csapat rendelkezésére és
Biscaretti dr. személyes vezetésével indult a tarsasdg a Vva-
ros nevezetességeinek megtekintésére. A Staddio Mussolini,

. A budapesti FIAT-csapat,
kozépen vezetojével, Werner Alfréddel.

a Mirafiori aj hatalmas
programban.

Azutan jott az utazés
eredménye ismeretes, itt csak az
adunk egy jellemzé6 mondatot. A ,Guerin Sportivo“ a kovet-
kez6képp nyilatkozik: .....a magyar fiuk a torinéi csapat el-
len kizdve, kittinéen alltak meg helytket és csak egy géllal
vesztették el a mérk6zést, bar le kell szégezni, hogy a tori-
noéiak kiegyenlité bombaja vitdn felGli lesallasbdl esett . . =

FIAT-gyartelep, mind szerepeltek a

fé6célja, a mérk6zés! A meccs vég-

olasz sajté6 kritikajabol

Maéasnap a FIAT-gyar vendégelte meg a csapatot, maga
Valié vezérigazgaté fogadta a fiukat. A FIAT finom figyel-
mességére jellemz6, hogy a csapat minden tagjanak boriték-
ban kis emléktargyat adott ajandékba, a boriték aljara a

kovetkez6 szoveget nyomtatva: ,A magyar FIAT futballistéi-
nak torinéi latogatdsa emlékére. Torino, 1939 majus 19.“, élén-
ken demonstralva ezzel is. hogy a gyar felkészult a fiuk fo-
gadasara és kulonos gonddal és szeretettel tdvozolte a ma-
gyar fidktelep munkdasait. Utdna a gyar megtekintése kovet-
kezett, mely a szakméaban képzett fiuknak az egész ut kiemel-
ked6 élménye volt. Awutokarba Ult a tarsasdag és anélkul,
hogy kiszallt volna bel6le, kb. két és féléran at a gyar md-
helytermeiben és emeletein csodalhatta egy olyan technikai
felkésziltséggel dolgozé gyartasi folyamat féazisait, amelyrél,
bar sokat hallott és olvasott, de elképzelni igazdn csak most,
a latottak alapjan tudott. Mély csodalattal toltott el min-
denkit az. hogy hogyan tud a FTAT naponta annyi kocsit a
piacra dobni s mennyire preciz és praktikus az a munka,
mely a futészalagra helyezett alvazbél erneletrél-emeletre
jarva. kész. modern automobilt képes gydartani. Latogatdsuk
napjan 256 drh. személykocsi volt a napi termelés. Kulén él-
mény volt a gyar tetején levé tobb km. hosszu prébapélyan
végigrohoégni, hallgatva a szomszéd épuletekb6l, ahol a re-
pulégép-motorok prébatermei vannak, Aatsz(Gr6dé repulégép-
motoroknak n levegdét 4alland6 rezgéshen tarté bugdasat. Ha
mindehhez még hozzatesszik, hogy ez a nagyszerlien felsze-
relt gydar sem elégiti ki a modern olasz autégyartds igényeit
és készul mar az uj Mirafiori gyartelep, mely 50.000 munka-
saval a jové év nyardn mar megkezdi a gyartast, tudjuk
csak elképzelni, hogy mily hatalmas méretek és szamok azok,
mellyel a FTAT a modern kozlekedés tengeri, szarazfoldi és
légi kovetelményeit szolgalja.

A délutani Milanéi gyorssal indult a csapat vissza Buda-
pestre. Az alpok cslcsai, a Garda-t6 csillogé tukre koészonti
a hazafelé robog6é vonat utasait. Milanéban éjszakai pihené
és FTAT-autokaron délelétti séta a program. Elmény a mi-
lan6i FIAT-szervisz megtekintése, mely modern berendezései-
vel naponta 150 kocsi szerviszét képes ellatni. Leonardo da
Vinci ..Utolséi vacsoréaja**, a Doéim. Bertini uUvegfestményei, a
temetd felejthetetlen siremlékei csak pillanatnyi képek és
méltéi keretet adnak annak a grandiézus emléknek, mely a
magyar FTAT-csapat emlékezetében oOrdokre éIni fog, eltoltve
Gket. halaval és szeretettel azok irdnt, akik nem csak uzleti
érdekeket és értékeket méltanyolnak, hanem szeretd szivvel
karoljak Tel a legegyszerlibb dolgozé embert is. olyan szocia-
lis lehet6ségeket tarva fel el6ttik, mely a hasonléok kozott
csak kevésnek jut osztalyrészul. Vasarnap reggel futott be
a fiainkat hozé gyors. Frissen és pihenten szallott ki a csapat
a kupébdl, hiszen Velencétél ismét a hires FIAT-waggonok-
ban wutaztak, melyeknek kényelmes parnéazott szakaszaikban
kénnyen gy6zték le az éjszakai utazads faradalmait.
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Him etek w

Alig két hét valaszt el a Man-szigeti

angol TT versenyektél, melyeknek
nevezési zarlata az angol verseny-
sport minden dekadencidja ellenére is
messze felulmulta a rendezé ACU leg-
vérmesebb reményeit is.

Legtobb induléval a 350-es kategoéria
dicsekedhetik, fii nevezés futott be ed-
dig. Az 500-as csoportban 48, a 250-esben
csak 23 nevezést regisztral a lista. Er-
dekes, hogy az angol gy6zelmi esélyek,
az egyes kategoéridkban, korulbelul a
nevezések szaméaval 4&llnak ardnyban.
Par évvel ezel6tt még merészség, tiz
évvel ezel6tt plane, szinte lehetetlenség
szdmba ment volna az TOM-versenyek-
re mast, mint angolt tippelni gyé6ztes-
ként, ma azonban megvaltozott a hely-
zet: sok viz folyt le az6ta a Themzén és
a — Rajnan ...

A tavalyi 250-es német TOM gyézelem,
a kontinentalis sikerek, a DKW-masi-
nak nyomaszté folénye a lightweight-
csoportban indokoljAk a kategéria sze-
gényesnek tlndé nevezéseinek szamat és
vele az angol gy6zelmi esélyek csekély
voltat... A 250-es kdtepéridban a tava-
lyi gy6ztes TCluge mellett Fleisehmann
és W iansclie képviselik a németek, Tho-
mas az angolok részér6l a DKW szine-
ket. velik szemben valamelyik anpol
pép pyézelme a legnagyobb meglepetés-
szamba menve. Sz6 van

elsé

még az oiasz
250-es (Tuzzik és Benellik startjaréol is.
el6bbiek talan az egyediiliek. akik re-
alis verseny esetén is kétessé tehetik a
ném-t gyd6zelmet.

ian "™ o

iJA fat/atU fai?

A német DKW -tri6 az angol Ander-
sonnal megerésitve, a 350-es csoporthan
is felveszi az angolokkal a harcot, eb-
ben a kategoéridban azonban az angol
hepemonia  megdontésére ezuttal s
aligha fog sor kerulni, bar a 350-es né-
met kétitemdek az utébbi esztendé fo-
lyaman feltétlentul sokat fejlédtek. Szé
van az Gj NSU-gépek esetleges start-
jarél is, mindazonéltal ebben a kateg6-
ridban feltétlen angol gyézelemmel kell
szamolnunk.

A 350-es kategoéria kezdett§l fogva az
(angolok bevehetetlentul korulbastydzott
fellegvara volt. Es véleményink szerint,

ma is az. DKW 350-esei még fiatalok,
NSU-én még mindig nem készek. Eb-
ben a csoportban az angolok nagyon
er6sek! Mi sem bizonyitja ezt jobban,
mint az a tény, hogy az 500-as csoport
48 nevez6je kozul 15-en 350-es masinéa-
val neveztek! A fejl6d6 angol 350-esek
utolérték a stagnéalé angol 500-asokat.

Természetesen, tisztelet a kivételnek.
Mert hogy van kivétel, talan a verseny
be fogja bizonyitani .. A német szinek
képviseletében a két BMW-mend Meier
és Gall indul, hozzajuk harmadik BMW
exponensul az angol West csatlakozik.
Ez a tri6 a verseng favoritja. Ellenfe-
leik a gyariak sordbé6l a Yelocette. AJS
és C'TS-mendk. Frith és Daniell mint
.privatmend6k'* startolnak Korion szi-
nekben. palyaismeretik a német gépi
folény ellenére is, meglepetés lehet6sé-
gét rejti magdaban. Velocette ,folgazzal“
sv/dl be a kizdelembe: Woods kétlien-

JOBBRA-BALRA SZERELJE
A MAGYAR UTAK PNEUMATIKAT, A

(oninen|

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI

geres kompresszoros gépen startol! De
ott lesznek az Gj héatsérugéds, vizh(ltéses,

négyhengeres AJS-ek és talan az olasz
Guzzik és Gilerdk is... Az 500-as kate-
goéridban sokan csinalhatnak felfordu-
last

TT menetrend: janius 12-én a 350-es,
14-én a 250-es és 16-an az 500-as gépek
versenye!

TURAZOK, FIGYELEM! Aiz 1>». évi Né-
met Unnepi Jatékok soran a leghiresebb
német zeneszerz6k és szindarabiréik mdvei-
nek egész sora kerul bemutatdsra. Junius
els6 felében a vildghiri bécsi Burgtheater-
ben kezdédik a Birodalmi Gnnepi Hét, ja-
nius masodik felében pedig Majnafrankfurt,
a régi Goethe-varos lesz a Nemzetkdzi Zene-
iimnep szinhelye. Heldelbcrg. a régi német
egyetemi varos romantikus varudvara, mint
az” elmult években, Ggy az idén is szabad-
téri szinpadda alalkui at, amelynek mdso-
ran tobbek kozott Shakespeare ,,Szentivan-
éji alma*“ és Schiller ,,Raub.er“-ja kertulnek
bemutatasra. Kulonosen figyelemreméltdak
a Bayreuthi Szinpadi Jatékok, ahol a leg-
nagyobb német zeneszerz6. Riéhard Wagner
mesterm(ivei: Ring dér Nibelungen és Par-
éifal elsérend(i szereposztassal Kkerilnek be-
mutatasra. valamint a Salzburgi Unnepi Ja-
tékok, amelynek miisordn operak, szerena-
dok és domkoncertek szerepednek. Miunchen,
az Uj német épitészeti stilus varosa, ugyan-
vsaik  Unnepi  jatékolk szinhelye lesz. ~ahol
egész nyaron at. jualiustol szeptemberig tar-
tanaik az operai el6adasok, julius 24-én pe-
dig ugyancsak Miinchenben rendezik meg a
.Német Mdvészet Napjat'4a A Német Unnepi
Jatékok programjarél” tovabbi felvilagosi-

tassal szolgdl a Német Birodalmi Vasutak
Idegenforgalmi Irodéaja, Budapest. 1V., Vaci
ucca 1—3.

= Bosch-gyertydk csénakinotorokhoz, se-
gédmotoros kerékparokhoz minden auté-
szak Uzletben .kaphatok. Lendkerékulagne-
sek alkatrészei, magnesgy(irik delejezése.
lendkorékinagncse-k tekercselése és javitasa
szakizemuinkben a legolcsébb! Bosch Ré-
bert Kft. Budapest. VI.. Vaci Gt 22—24.

T

KFT.

BUDAPEST, V, ROTHERMERE U.2. TELEFON:122-042
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A renddrség:! vizsgalapokon hossz( sorokban varnak rendszdmra az 55-0s Steyr-kocsik, hogy zavartalanul ropitsék gazdaikat messzi orszégutakra...

AZ OSTPREVSSENFAHRT FELHIVJA A FIGYELMET

terepversenyzesre

motorsportélet szerte a vildgon két egymastél mer6ben

eluté teruleten fejt ki egyarént intenziv tevékenységet.
Egyik mikodési terulet a sebességi versenyek hirhedt cir-
kuitjeinek birodalma, masik a megbizhatésagi versenyek

vizmosta goérgetegeinek jaratlan vildga. Az els6 ut a spe-
cial-gépekkel elérheté cstcssebességek ‘égidiba vezet, a
méasodik csapason a mindenki Aaltal hozzaférhet6 normal-

gépek nyergében, technikai szempontbdl a gépek legmosto-
habb kortulmények kozotti strapabirdsdnak fokozasat és a
vezet6i képesség praktikus fejlesztését szorgalmazzak.
A motorsportnak, helyesebben rajta keresztul a technikanak
mindkét Gtra szuksége van, hiszen nehéz volna elddnteni,
vajjon az angol szpidversenyek, avagy a tridlok jarultak-e
nagyobb mértékben hozza a héaborautani években angol
nyomdokokon életrekelt, modern motorkerékpar-konstrukciék
megsziletéséhez. Ma mar gyarak, szakemberek hirdetik,
hogy a modem motorkerékpéar és vele egyltt a motorsport
tobbet varhat és tobb sziksége is van a megbizhatésagi
terepversenyek tapasztalataira, mint a sebességi versenyek-
nek a praktikus meértékig maris szinte maradéktalanul ki-
meritett technikai tanulsagaira. Technikai szempontbél nél-
kulézheték a sebességi versenyek, hiszen a modern motor-
kerékpar mar éppen elég gyors, sportszempontbél anélkil
is nélkuléznunk kell 6ket, miutdn azok csupan egyes gyarak
gyari mendinek jelentenek privilégizalt ,sporttevékenysé-
get”, helyesebben — megélhetést!

Kétségtelen,
sabb éveiben
bizhatésagi

hogy az angol motorsportélet legdiadalma-
is a széles rétegek sporttevékenysége a meg-
trialokon zajlott le, a sebességi évadot jel-
képez6 IOM és Ulster, valamint Brooklands palyaversenyek
pedig egy tucat gyar félszaz angazsalt szpidmendje sza-
mara kerultek lefutasra.

Ma Németorszagban, a motorizmus hallatlan fellendulése
kozepette, hasonl6 a helyzet és a német motorsport igazi
kuzd6terét és éppen azért melegdgyat is a terepversenyek
megprobéltatasain kell keresniink. Csakhogy amig Anglia-
ban a tridlversenyzés Ggysz6lvan teljesen a motorkerékpa-
rosok privilégiuma volt, addig a németek az automobilt is

BUDAPESTI KEPVISELETE

KASSA! ES KEKESI

Bpest, VI., O ucca 42. Telefon: 110-792

bekapcsoltdak az angol tridlok nehézségeit sokszorosan felll-
mulé terepversenyeikbe. Es ha a német GP-versenyeken 3
német motorkerékpar- és 2 német autémarka kizdelmeit
latjuk megismétlédni versenyrol-versenyre, Ugy a megbiz-
hat6ésagi terepversenyek prébaltatasaibél kivétel nélkul min-
den német gyar kiveszi a részét. ..

A német ierepversenyek valésadgos tomegmegmozdulasok-
hoz vezetnek, a minap lezajlott haromnapos keletporosz-
orszagi tridl, mely a terepversenyek egyik legnehezebbike
volt, 358 versenyz6t vonzott startjAhoz, a rendez6ség ugyan-
akkor a verseny sima és preciz lebonyolitdsa érdekében
mintegy 4000 NSKK-legényt Aallitott sorompéba! A kelet-
porcszorszagi tdaraut, melynek startjanal ugy gépanyag,
mint terepversenyzdéket illetéleg a német elitgdrda vonult
fel, természetesen orszagszerte a legnagyobb érdekl6dés
kozéppontjadban Aallott, hiszen azon a mindenki &ltal meg-
vasarolhaté normaélis szériagépek képességeire derult fény.
Hogy csak egyetlen példat emlitsink: a 11 elindult csapat
kozul a 250-es kategoéridban a legértékesebb arany csapat-
dijat nyert Gunther—Stumfoll—Cmyral 0sszeallitdsu SS
csapcrt normaélis, széria Puch 250 S4 tipusG masindkon sze-
rezte meg a verseny legértékesebb tréfedjat! Ugyanazokon
a jellegzetes, normalis széria, ikerdugattyds, barki 4altal
vasarolhaté Puch 250 S4-masindkon, melyekkel a magyar uta-
kon is lépten-nyomon taladlkozunk... A mindennapi élet mo-
torosa szdmara éppen ebben a tényben rejlik a német trial-
versenyek felmérhetetlen jelent6sége, reklam- és propa-
ganda-értéke!

Hasonlé tridlok hazai megrendezésével szemben &ltaldban

az az ellenvetés, hogy versenyz6ink anyagi ereje nem
engedi meg az ilyen gépgyilkol6 versenyeken valé részvé-
telt. Ne felejtsik azonban el, a sebességi versenyek sem
kimélik a pénztarcat, rdadéasul kulfoldi gyari konkurencia-

val szemben igazi szpidversenyen reménytelen helyzetik
van legjobbjainknak is, hiszen gépi szempontbdl a gyariak-
kal szemben behozhatatlan héatranyban vannak. Nem igy a
terep-tridlokon, ahol normalis, legfeljebb egyénileg el6készi-
tett gépek Aallnak csatasorba, ahol az amatéréok gépi szem-

pontb6l mindig egyenrang( ellenfeleik lehetnek a pro-
fiknak!

A komoly tridlok hazai meghonositdsa érdekében azonban
nem szabad figyelmen kivil hagyni az ilyen tridlok Iénye-
gét, a kotott atlagokkal abszolvalandé /izmosdasos, sziklas,
tormelékes, vizesadrkos, homokos, posvéanyos, erdei-mezei
terepet. Es még valamit: szakitani kell a holtversenyektél
valé iszonyodassal, mert nem az a fontos, hogy valamelyik
katego6ria 15 induldja koézul csak egy gy6ztes legyen, hanem
fontosabb az, hogy minél tobb arany-, ezlist- és bronzérmes,
minél kevesebb kiesett legyen!

Autorugok és spiralrugok

R AN C71 n V. VA4aguccab5 — Telefon: 291-121.
3f,LU Gyartas és javitas, kési

rugok minden markéahoz raktaron.

1A
LH
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Aderlin-buharesii NEMET
saonetie-iiraitt UNNEPI-JATEKOK

Janius 4-én Gy6rbe,

5-én, Budapestre és .
9-én Szegedre érke- DUSSELDORF HEIDELBER.G

BIROD. ZENENAPOK. BIRODUNNEPI JATEKOK

zlkca Saxonetie-leam —\rA 3y S 14/21 JULM2'AUG.20.

A tavalyi berlini Autékiadllitds egyik

n érdekessége volt a Saxonette, a

»motorositott kerékpar hatséagy”, amint .

az elsallité Fichtel & Saclis-gyar legki- W IEN B!ao D. BAYREUTH
IsEer'D személ}/széxlit;’) jérmtlﬁmotcl)(rai,lk t,a- UNNEPI HET szinpadi jatékok.
aléan nevezi. axonette a kerékpar

motorositasa terén korszakalkoté ujitast J U N |U S A JUU25'AUGZ8.
jelentett, hiszen a hatséagyra épitve,

teljesen Gj utakon oldja meg a motoro- z

sitott kerékar vajudé problém ajat. A WKFLR-FE

60 kcm.-es, kétitem( Saxonette moto- " SALZBURG
rocska magva a szabadonfutés Torpeds- NEMZETKOZI ZENE- UNNEP| JATEKOK
fékagy. A motor 1.2 léerGs teljesitmé- UNNEP aUG ISZ:P'I'8
ny(, a vele szerelt kerékar teljes sulya N I 4 f24 . B
fogyasztasa 1.5 liter 100 km.-re. A Fich- JU o S :

tel & Sachs-gyarat a Saxonette megte- MUNCHEN N

remtésénél az az elgondolas vezette, . . M U N C H E N

hogy a Németorszagban futé 4 milli6 Al\H\/Er’V'ﬁEﬁ(’fP UNNEPI JATEKOD
gépjarmdvel szemben 20 milliéra ragé I 4|

kerékparost a legmegfelel6bb moédon, ol- \] " JUU.Zg/SZEPT.lO.

csén lehessen bekapcsolni a motoriza-
ciéba, vagyis a gyar komolyan szamol / ; N
a lehetéséggel, hogy a mai kerékpar- 60 O KEDVEZMENY A BIDODALMI VASUTAK OSSZES VONALAIN

park nagy részét megfelel6 moédon fel

lehetne cserélni Saxonettel! A gyar A O % kedvezmény a Nl&RKAHlTELLEVEL Igénybevételénél .
elgondolasa, Ugylatszik, fedi a nemet PROSPEKTUS-PELVILAG OSIiTAS
Kozlekedésugyi minisziérium  dllaspont A NEMET BIRODALMI VASUTAK IDgGENFORGALMURODAJA

jat s, mely ma, mikor a Saxonettek

30 kg., csGcsteljesitménye 30 kilométer,

nagy széridban valé gyartasa kezdetét BUDAPEST IV. VACI -UTCA 3.
vette, fokozott figyelemmel kiséri a
Saxonette fejl6dését, a német kozleke- N\ H A Tripoliszban gy6ztes (j 15 1.-os Merce-
dési miniszter pedig elvéallalta a Ber- 1: |n n des-Benz technikai adatai a kévetkezdk:
lin—bukaresti Saxonette-tdradt védnék- ovalkeresztmetszetli cs6alvaz, el6l vertikalis
n-— o o B spiralrugézassal, hatul kett6s csuklestengely
seget. Ragyog6 id6ben, nagyszamd és el6- torziés rudazattal. A 8 hengeres V-motor
A Fichtel é Sachs gyarnak a Saxo- kel6 ko6zonség jelenlétében futottak le acelhengere"eh ra }/a_?) he?gsgtve Ia \{('Z'
nettel ka.pc>solatosan, ‘lermészetesen ex- Helsinki mellett a finn moForkerékpér ngg)sn%utyolctenegne )e,rsjezgp“ Ii\é? g;éze):l"t)g gg
porttervei is vannak és igy ugy az ex- Grand Prixt. Az datvonal kiting alla- természetesen kompresszor egésziti ki a mo-
portér-gyar, mint pedig a jovébeni im- pota ellenére a versenyen sok bukas tort, rlnllgl az Otmklglfabtu Sebessegt\/altOAaﬂlffE'
P X . . « renciallal e okkiba van épitve 6-
porté6rok fokozott figyelme fordul a Bet- volt, szerencsére minden komolyabb ko- borddzott Igo haritok menetkgzben Allitha-

tin—bukaresti Saxonette tarnat felé, vetkezmények nélkil, bar a felbukottak tok, a fékek hatésérdl furboventillator gon-
mely hivatva lesz a gyakorlatban is eléggé akadalyoztdak az utdnuk robogé doskodik. Mint Iatjuk, a kocsi altalanossa

beigazolni ezen kis, miniatlr motorocs- mezényt. A verseny tédvja 25 kér, mind- Fealiwrepagyon hasonlit a 3 literes MB-model-

k,k, /r_neglepo telje5|tmen¥et és strapa— ossze 52 km. volht. A 250-es csoportban Olaszorszdgban I kem-es motorral  és

biraséit. A 2000 km.-es tavot joval tal- ~a német Wiinsche gy6zétt DKW-gépén négyiiléses karosszériaval megjelent a meg-

haladé tarauton 4 Saxonette vesz részt, 98.2 km.-es 4atlaggal, nagy félénnyel, nagyobbitott Fiat ,,Topolino"

mig a tura iradnyitasa Scliacht mérnok mig a 350-es kategoridban a holland A Talbot-gyar Gj, 15 literes versenykocsik

kezében van, aki & birodalmi Gtigyi Binder (Velocette) gy6zott 102.19 km.-es épitésiére hatarozta el magat, miutan alta-
. s A atlaggal a két finn DKW -mend Berg- lanos a feltevés, hogy az 1941-ben aktualissa

felugyel6ségnek a kerékparutokra vo4 aggal B - € 9 valé Gj GP-formula az 15 literes hengerdr-

natkozo szakértGje. strom és Liannfors el6tt, akiknek ide- tartalom jegyében fog megszuletni.

A tara négy résztvevbje majus 27-én  jikbe 1-1 bukas is betudando. A 24 6ras Ive Maus-versenyen hat nemzet

vesz részt 49 kocsival. A német ipart négy

indult ~1 Berlinb6l, honnan Pragan és S 49, R 1et 1 )
BMW és ikét Adlor fogja képviselni, mig

Becsen at haladva Junius 4-én Ie]tl,at Megkezdték a Salzburg—Klagenfurt — Ko- Amerika és Belgium_1—1, Anglia 11 Italia

Horvatjarfalundl a magyar hatart, ZIOttI REICh?autobghlldelplteset Ez lesz az 3 és Franciaorszag 27 kocsi révén lesz érdeé
6 i i p- 2 els6 transzalpesi birodalmi autoit. kelve a klasszikus erépréban.

h,og_y Gyo,rben fe,]ezze ,be ,nap', p,mzumal' A zseliockanl Uj Bunn-gyar megkezdte p

Junius 5-én az O6budai vdmnal érkeznek izemét Ford a nyujorki vilagkiallitason egy Kilo-

a SaxoneU»*sek Budapestre, ahol né- A szndétavidéki Briix barnaszénmedencé- ~ Meéter hosszi auté magasulat epitett, mely
hany napot fognak tolteni, Janius 0-én  iében épul6 szintetikus benzineldallit6-1élep uvegalagdtban vezetve, a kiallitasi épulet

Hyé i 4 legfels6 emeletén is atfut. Ford a kiallita-
regir6l Szegedre indul a team. ott tolti alapkévet a minap raktak le. son egyébként forgdszinpadon ismerteti >7

Wendel és Dieterle német sebességi repiil6 ppizod 'keretében gyartasi munkamenetét. A

az éjszakat. maid janius 10-én indul
o . x A vilagrekordereket a német repiilGik hazaban fabol készult alakokat és csoportokat me-
fov'bb Belgrad felé. Belgradibél Lmrns. meleg Unneplésben részesitettek. Az iVn-nép- chanikus Gton mozgatjak, a demonstracié-
Déva, Nagyszeben, Brass6 érintésével ,Sﬁ\egelrll jelen  volt az olasz exvilagrekorder, nak ilyenforman 133.000 mozgatott része van.
Prode6Inal kelnek &t a Karpitokon ¢és getlo I-S . 5 P me!ye]( motorikus e’rovel [nukodtetve,’ a
. e Bugatti ismét bekapcsolodik a verseny- yartas munkamenetének ritmusat hiven
futnak be a tdra veégceljaba: Bukarest-  gzembe: beavatott forrasbol eredé hirek sze-  érzékeltetik. A motorikus er6t 101) darab
be. rint 15 literes versenykocsikat fog épiteni... miniatlr teljesitményl motordcska szolgal-
A Snxonette-team budapesti tartézko- Az angol ERA-gyar.” melynek masfelliteres tatjia. A 30 méter 4&tmér6jid, 150 tonna
da latt iGnius 7-én déli 12 érakor a versenykoosijai par évvel ezel6tt oly jo sulya forgészinpad vizmedencében Uszé aoél-
asa afatt |j hirnévnek “6rvendeztek. gazdasdgi okok pontouon " nyugszik. A forgészinpad lassu
Millendaris sportpéalyan mutatkozik be. miatt beszintette Gzemét. forgatdsat igy egy 2 léer6s motor végzi.
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P KW A vilag legnagyobb

motorkerékpargyara

/

et D K W MOTORKEREKPARG czcvves

NURNBURGRINGEN FUTOTT NEMZETKOZI EIFEL-VERSENY

250 kC-kategoriaban :
Gyb6ztes: DKW -vezet6 KLUGE, rekordidével

II-ik : DKW-vezet6 WINKLER
114k : DKW-vezeté WUNSCHE

350 kcm-kategoriaban:
Gyb6ztes: FLEISCHVANN, rekordiddvel
|IHk : HAVELEHLE
A harmashatarhegyi motorkerékparverseny 250 kc-kategoéria nyertese:

LUKAVETZ FERENC a nap masodik legjobb idejét futotta

A legujabb modellek szallithatok raktarrol

Vezér-
képviselet :



.4 technika birodalmabdl:

az Uzemi ho6fokrol.

Italanosan elfogadott szabaly az,

hogy motorunk Uzemi hémérsék-
lete akKor helyes, ha a motorb6l a hi-
t6be aramlé h(itéviz hémérséklete pon-

tosan 85 fok Celziusz. Ha a h(itéviz en-
nél melegebb, Ggy motorunk tal forré,
kopogés, csilingel6s, erdoveszteség Iép
lei, ha h(ivésebb, Ggy a teljesitmény
csokken és a fogyasztds novekszik. A
hitéviz Gizemi hémérsékletét tehat tanéa-
csos allandéan ellen6rizni és ha lehet-
séges: szabdalyozni. Az ellen6rzésre a
hiGt6hémoéré szolgal, a szabalyozas pe-
dig csak akkor lehetséges, ha hiténk a

szerelékfalroél szabalyozhaté zarbre-
donnyel van ellatva.
A kozvetlentl a hGtésapkaba szerelt

voros folyadékkal telt hutéhéméré ma
hala az 4&ramvonalas konstrukciénak a
multé, annak ellenére, hogy ez az egye-
dil pontos megoldas, a mai kulénféle
tUgynevezett tAvhémérék tébbnyire nem
mutatjdk pontosan a h(itéviz hémérsék-
letét, hanem csak megkozelité adatot
drulnak el és a szerelésuktél flugg,
hogy adataik mennyire térnek el a va-

l6sagtol.
A tavhéméré harom részbdgl all, a hd-
tévizbe meritett patronszer( héérzé

szerelékfalcn levé 6rabol és
0sszekoté csévezetékbdl. A
alacsony forrponta folya-
dék rejtézik és az o6ra tulajdonképen a
géznyom ast méri, hiszen a géznyomas
ardnyban van azzal a hémérséklettel,
mely a hé6érz6 patronra hat. A tav-
héméré patronja rendszerint a motor
és a h(it6 kozotti hiGtéviz-cs6vezetékbe
van iktatva, tehat tulajdonképpen nem
a motorban uralkoddé hét regisztrélja:
innen erednek a hibéak.

Ha ugyanis a hengerblokk hiGtékope-
nyében levé csatorndk vastagok, Ggy a
hidtéviz 4aramlasa gyorsabb, a hitéviz
teh4at nem hdlhet, amig a hiitébe ér. Ha
viszont a csatornak vékonyak, Ggy az
dram las lassubb és a hGtéviz mar jo
néhéany fokkal hil, amikor a tdvhéméré
h6érzé patronjahoz ét. De befolydasolja
a hiitést a vizrendszer belsejét bevond
kazadnk6 réteg vastagsédga, a red rako-
dott iszap ho6sugarz4ast gatlé befolyasa.
Az is szerepet jatszik, hogy a géphaz-
tet6 oldalsé Ilégrésein mennyire tud
cserélédni a levegd, inért hiszen, ha a
rések kicsinyek, ugy a leghatdsosabb
ventillator sem tudja teljes h(Gt6hatasat

elembdl, a
az ezeket
rendszerben

kifejteni.

Rengeteg fugg attél is: hogyan sze-
relték fel a tdvhéméré vezetékét. Ha a
vezeték hosszu, ugy leh(ilés all be és a
héméré tartésan alacsonyabb hitéviz
hémérsékletet mutat a valdésdgosnal.
Minél kozelebb iktatjaAk a h(Gtéhoz, a
hitéviz vezetékébe ¢ héméré héérzé
elemét, anndal alacsonyabb hémérsék-
letet mutat. Vannak modellek, ahol a
tAvhéméré héérzé eleme nem a hitéviz

vezetékbe van iktatva, hanem a legha-
tulsé6 hengerfej vizterébe. Itt természe-
tesen magasabb a hémérséklet és az
ilyen motor h(Gtéhéméidje 90 fokot mu-
tat, — mint helyes tzemi hé6fokot.

A tanulsdg mindebb6l az, hogy nem
szabad mereven ragaszkodni a 85 fo-

kos Uzemi hdémérséklethez, hanem fi-
gyelembe kell venni azt, hogy a tavhé-

Halljunk valamit
a hc’iszabélyozésrc’)l
r £y [T r Im «f
és a hUt8hEmérdral

méré néha tobbet, néha kevesebbet
mutat a motorban valéban uralkodé
hémérsékletnél.

Gyakran felmerul a kérdés, hogy ha
motorunkba wutélag fermosztadtot szere-
link, hova iktassuk a tavhéméré hd-
érz6 elemét. A tdvhémérét helyesen a

termosztat és a motor kozé iktatjuk,
fgy mutatja helyesen a motorban ural-
kodé héfokot. Ha azonban a termosztat
és a h(ité6 kozé iktatjuk, Ggy nem a mo-
torban, hanem a h(itében uralkodé hég-
mérsékletet fogja mutalni. A termosz-
tadtnak éppen az a szeiepe, hogy a mo-
tor illetve hitéviz kell6 felmelegedé-
séig megakadalyozza a hdGtéviz kerin-
gését. Ha a termosztat késén nyit, Ggy
a motorunk hGtékopenyét kitolté hité-

— 157 —

viz mar forrhat, amikor a hGtében ma-

gadban még langyos a viz. Ha tehat a
hémérét a termosztat és a hité kozé
iktatjuk, egészen hamis hémérsékletet

mutat, néha alig 40 fokot, amikor a mo-

tor kérul mar majdnem forr a htéviz.
Szerencsére a mai korszer(i termosztéa-
tok megbizhatéak, feltéve, hogy: meg-
felel6en gondozzuk a hitét, kevés sz6-
daval lagyitjuk a kemény hitévizet,
vagy pedig kevéske farcolajat vegyi-

tink belé, hogy az a korr6ziét, a ka-

zankovet csokkentse.

Mar a visszacsatolt teriileteken is

megkezdik mikodéstuket az
ban jél ismert Mobiloil-,

Kenési-, Service-allomasok,
a Vacuum Oil Company r.-t.

anyaorszag-
Mobilgrease-,
amelyekkel
a mind no-

vekvd autdészam miatt, az autétulajdo-
nosok szolgalatara siet. Nagykanizsatol
Kassdig, Ersekujvartéol Husztig, Sop-
rontél Békéscsabdig — barmerre jar az

mindenitt rendelkezésére
Service organizaci6.

automobilista,
all a Mobiloil
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Halljunk valamit

Az llyen rovid
kénye met lelerljl, az
zokkendnél kiméletlendl

tekeresrtgéval lehetetlen
Ilyen nyereg nagyobb
feltut, (Pouglas)

az ugynevezet lengd-

Nagyszer(i megoldas
rovid " lidzéragoval.
W)

nyereg-konstrukcio,
(BM

A hlzé6ragés megoldast ma mar csak ritkan
hasznaljak.

llyen az allithaté rugds megoldas, a hollan*

dival a nyereg szogét és a rugd keménységét :

tetszés szerint szabdlyozhatjuk. (Triuniplt)

1

ezdetben vala a kozonséges kerék-
K parnyereg, apré, kemény kis nyer-
gecskéket szereltek a hajdani idé6k mo-
torjaira és ember volt a talpan, helye-
sebben az ul6kéjén, aki hosszabb ideig
birta az iramot elég tekintélyes — sziv-
fajdalmak nélkul. Késébb jottek a pom-
pas TT nyergek. Azok a hétfajdalmas
angol Brooks nyergek, melyek nem vol-
tak ugyan apréok, csak éppen rugék
nélkil szGkolkodtek a nagyobb stabili-
tds érdekében és csak rendszeres 6lom-
vizes borogatdsokkal egyutt voltak
huzamosabb ideig hasznalhaték. Ma:
a kényelem korszakat éljik, a motor-
kerékpar-nyergek tervez6i ma mar nem
annyira a sportszer(iséget keresik, mint
a kényelmet. Ennek koszénheté a mai
korszeri motorkerékpar majdnem toké-
letes nyeregrugézédsa. Melynek (Ulése
nem annyira a csin, mint inkdbb a mo-
toros anatémiai vonalainak kévetelmé-
nyeit tartja szem el6tt és mely lagy, de
progressziv, oldaliranya lengést meg-
akadalyozé konstrukciéban épitett te-
kercsrug6kat alkalmaz. Vannak még
ugyan gyarak, melyek megtartottdak a
lapos rug6t, a torziés rugdzast, a te-
kercsrugézéasnak Ggy nyom6, mint huzé
mgoldasa azonban mondhatni egyed-
uralkodé lett. A tekercsrugdé ugyanis
egyszer(li, olcs6, tetszés szerint készit-
heté lagy és kemény kivitelben, UGgy-
hogy minden testsilyhoz egyardnt al-
kalmas.

kivétellel nyomérugoés
legéaltalanosabb. A nyereg
megakadalyozé mo-
don van a tartdnyhoz vagy a vazhoz
régzitve és két, aranylag hosszu te-
kercsrugdé biztositja a j6 rugdzast. A
gyéarak rendszerint Ugynevezett arany-
kozéputas nyeregrugodkat szerelnek,
60— 70 kilés motoros teststlydhoz mé-
retezve. Aki teha&t ennél kénnyebb, az
kissé keménynek fogja mondani nyer-
gének rug6zasat, a 80 vagy ennél tobb
kil6s motoros viszont lagysagarél pa-
naszkodik. Nincsen mas megoldas,
mint — ha talzottan szeretjik a kényel-

Kevés ma a
megoldas a

orra oldallengést

met — teststlyunkhoz szabni a nyereg-
rugék keménységét, aminek semmi ku-
l16n6s akadalya nincsen, hiszen nyereg-
rugét keményebb és lagyabb Kkivitel-
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AUTOJAHOZ

minden acélat
Toledo Acélnal
V, Visegradi

u. 47,/a

(bej -Wahrmann u. 15)

Tel. 29-24-01
VEGYEN

SfieciaiU asuftk:

turadké*HiM fte edzett
km vte

auiataféatéi

ben lehet kapni, a csere pedig percek
munkaéja.
A j6 nyeregrugét arrél lehet felis-

merni, hogy menetei elég messze van-
nak egymastol, tehat lagy, viszont md-
koédése annyira progressziv, hogy tal-
terhelésnél sem vernek oOssze a rugé
menetei. Ezt ugy Aallapithatjuk meg, ha
rataluink a gépre és jol meglovagoljuk
a nyerget, azaz fuggé6leges iranyban
dobaljuk kissé, vonzé alakunkat. A
nyeregnek nem szabad felGtnie, ha
lelut, gy keményebb nyeregriugét kell
szereltetnink.

Vannak olyan nyergek, melyek lGgy-
nevezett attételezett és Aallithatdé rugé-
z4ssal vannak ellatva. Legtobbszor
htzéragés a megoldasuk és csuklé
kézbeiktatdsaval hatnak az ulésre. Az
ilyen ragok feszultsége csavarokkal
vagy hollandival szabalyozhaté a mo-
toros teststulydnak megfelel6leg. Az
ilyen lengéragék jol bevaltak a gya-
korlatban, viszont csak akkor mdkod-
nek j6l, ha gazda'uk nem irtézik a
csuklék gyakori zsirzasatol.

A nyeregrigé maga nem igénnyel
karbantartadst. Annal inkdbb maga az
ulés, melyet a leghelyesebb lagy, de
vizhatlan huzattal ellatni. Az Ulés
anyaga ugyanis kénnyen beéazik, ami
élettartamat nem fokozza. Nagyon j6
szolgalatot tesznek a nyeregre kap-
csolhaté sejtgumis (Latical stb.) par-
nak, melyek sokszaz kilométeres tdaran
is biztositjdk a teljes kényelmet.

Vv nyereﬂrﬂgézés leggyakoribb_ formaja a

kettds tekercs (nyomo) ragé. Fontos, hogy

a tekercsrigé menetel egymastél messze le-

gyenek. nehogy nagyobb™ terhelésnél Ossze-
verjenek. (T*uch)

és

Uajtitatt ,,Hex"

Eredeti

TINKEf

csapagyak

DEAK.
AUTOESTRAKTC
CSAPAGVAV
K
BUDAPEST
jokai-tér



KISKOCSI? -

Mikor

NIACYKOCSD?

gazdasagos

a kiskocsi és

mikor hasznalhatjuk ki a nagykocsit?

kiskocsi kontra nagykocsi pert nem

intézhetjuk el a jutanyos kinek a
pap, kinek a papné cim@ aforizmaval
és azzal sem donthetjuk el a kérdést,

hogy akinek kevés a pénze, az marad-
jon meg a kis DKW-nal, Opel Kadett-
nél, nagy Adler Juniornéal, akinek pedig
sok van beléle, az kossdon ki akar a
kétliteres BMW-nél, nagy Wanderernél,
vagy harmadfél literes Adlemél. Mert
ezt, hogy kiskocsit vegytink vagy nagy-
kocsit — nem lehet kizarélag a pénz-
tdrca kérdésévé tenni. Hiszen, ha a kis-
kocsi beszerzési d&ra lényegesen alacso-
nyabb is, mint a nagykocsié, nem min-
dig a kiskocsi a gazdasdgosabb — bi-
zonyos korulmények kozott. Ezzel szem -
ben vannak korulmények, amikor a
dragabb, tobbet fogyaszté nagykocsi-
nak semmi elé6nyét sem latjuk a kis-
kocsival szemben. A kiskocsi Kontra
nagykocsi kérdést tehat igazsadgosan
gy donthetjuk el, ha azt mondjuk:
a lényeg azon van. hogy miképpen
hasznéaljuk, milyen célra vasaroljuk a
kocsit.

A nagyobbfajta, kétliteres vagy ezen
feluli kocsi kétségtelentl Iényegesen
gyorsabb, mint az egy liter korali kis-
kocsi. Gyorsabb — de nem mindig. Mert
a sebesség alatt gyakorlati szempont-
b6l nem azt a tempo6t kell értenink,
melyet a géazpedal labdeszkaig valé
taposasaval érunk el nyilegyenes be-
ténesikon, hanem az 4tlagos utazési
sebességet. Az az id6 a donté, mely
alatt a kiindulasi helyrél utunk céljaba
érunk, ez pedig csak méasodsorban flgg
a kocsi csucssebességétél, nagyobb
befolyassal bir red az CGttest &llapota,
az ut egyenes vag/ kanyargés termé-
szete ¢és fdéleg a forgalom sdrilisége.
Mert hidba fut ki kompresszoros sport-
kocsink akar 150 kilométeres tempot,
amikor a s@rl varosi forgalomban akar-
hogyan is szorgalmaskodunk, nem tu-
dunk 35—40 kilométeres atlagnéal job-
bat elérni. Kanyargé6s uton, s(ird varosi
forgalomban az ilyen kocsinak nagy
hengerdGrtartalma c~ak abban nyilvanul
meg, hogy egészen szokatlan mennyi-
ségli draga Uzemanyagot kerget ki

haszontalanul a kipufiogécsévon anél-
kil, hogy az a kiskocsival szemben
barmilyen elényt is jelentene.

lgen gyakran tapasztalhattuk, hogy
a sokkal gyengébb motorral szerelt
kiskocsival furgébbek vagyunk a va-

rosi forgalomban, mint a nagykocsival.
Hogy ennek mi az oka, azonnal meg-
értjuk. A kiskocsi motorjanak aréanylag
sokkal kisebb munkateljesitménye ko-
vetkeztében hozzaszokunk ahhoz, hogy
igen sokat kapcsoljunk. Megszoktuk,
hogy elsével indulunk, hogy az &sszes
sebességekben derekasan ,kihGzatjuk”
a kocsit, azaz csak akkor kapcsolunk
magasabb sebességre, amikor moto-
runk a soron levé 4&ttételi fokozatban
mar tekintélyes fordulatszdmot ért el.
Fordulatszamunk figy tobbnyire magas
és a motorunk altal szolgéaltathaté mun-
kateljesitménynek legnagyobb részét ki
is hasznéljuk, ami nagyon jé gyorsu-
last ad. A kiskocsi teh4at mozgékony
a srG forgalomban, rendkivil rugal-
mas, jol gyorsul. Hiszen minden pilla-

natban tanui lehetink annak a jelenet-
nek, amikor a koézlekedési rendér jel-
zésére Gtnak indulé rajvonalbél a kis-
kocsi el6bb tor maganak utat, mint a

mellette ugyanakkor elindult nagykocsi.
Amivel nem akarjuk azt mondani, hogy
a nagykocsi nem gyorsul jobban, csak
éppen: a nagykocsi vezetéjének mas
a technikdaja. A nagykocsi vezetéje
el6tt ismeretlen a ,kihtzatds” fogalma,

rendszerint masodikkal indul, azonnal
direktet kapcsol és hidba van kétszer-
hdromszor akkora motorja, alacsony

fordulatszd&mban a nogy motor munka-
teljesitményének csak a toredékét adja.
Annak a kis DKW -nak a motorja méaso-
dikban majdnem teljes gazzal haladva,
leadja a hasz l16or6i, hiszen 3000-en
felul porog, amikor a sebességmérd
t@ije eléri az 50— 50 as szamot, a nagy
kétliteres motorja viszont ebben a se-
bességben direktben haladva — ennél
kevesebbet. Radaddasul kétszerolyan sua-

lya karosszériat és alvazat kell hur-
colnia, esetleg kéiszerannyi utast. Ert-
juk mar a lényeget?

A sirl véarosi forgalomban a nagy-

101 G4j DKW Kkiskocsit vizsgaztatott egyetlen napon a Majlath-oétr. 101 Gj I)KW, 101 nn
elégedett DK\Y'-tulajdonos.
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kocsi tehat csak akkor jelent elé6nyt, ha
a féré6helyek szdma, a tdgas, tehat ké-
nyelmes karosszéria és nem utolsé sor-
ban bizonyos reprezentacidés tényezék

nyomnak a latban. De nemcsak a s@rd
varosi forgalomban billen a mérleg
nyelve a kiskocsi javara, hanem Kkis-

tavolsagu, varosok kozotti forgalomban
is, ugy 40— 50 kilométer alatti turak
esetén. Egy kis sza&mitadssal rogton réa-
tapintunk a kérdés elevenjére és hason-

litsuk 0O0ssze 50 kilométeres tdvon az
egyliteres kiskocsi és a két liternél is
nagyobb nagykocsi teljesit6képessé-
gét.
. . Nagy-
Kiskocsi Kocsi

Atlagsebesség 50 km-en 50 km 6ra 60km 6ra

Utazasi id6 — --- e 60 perc 50 perc
Megtakaritott id 6 - 10 perc
UzemanYagfogyaszi.kb. 4.0 liter 6.5 liter
Idémegtakaritas 0"-ban — 17°/0
Uzemanyagtobblet----- — 37°/0
Latjuk tehat, hogy a nagykocsival
csupan 17%-nyi id6t tudunk megtaka-
ritani, amiért viszont 37%-os {lzem-
anyagtébblettel kell megfizetnink.
Az a tizperces idémegtakaritdas két
és félliter benzinbe kertul, ebben az
esetben tehat az idé nemcsak pénzt
jelent, hanem egyuttal sok pénzt.
Mas a helyzet viszont akkor, ha
nagy turékért teszunk és kocsinkat

a tavolsadgi forgalomban hasznaljuk.
Illyenkor a nagykocsi kérlelhetetlentl
veri a kiskocsit. Vegytunk példaul 500
km -es tdvot, melyet egy nap alatt aka-

runk befutni.

Kiskocsi l\ll(sgs)g—

Nett6 atlagsebesség — 50'55 km 70 75 km
A pihendék miatt az atlag

a valésadgban csupan 40/45 km 57/68 km

Utazasi id6  — ----mmmme 117125 6ra 7.3 8.4 6ra

Idényereség —---------mme-eee — 2.6 5.2 6ra

Latjuk tehat, hogy hossz(u tdvon, nagy
napi taraszakaszon a nagykocsi lénye-
gesen hasznalhatébb, amig a kiskocsin
napi kerek 12 6rat kell daralnunk, ad-
dig a nagykocsival alig 8 6ra alatt fut-

juk be wugyanezt a tavot. Ne értsuk
félre azt, hogy a kiskocsinal latszélag
alacsony A&tlagsebességet vettink ala-

pul. A kiskocsi szukebb méretei, Kki-
sebb o6nstlya miatt érthetéen gyengébb
Utfekvése sokkal jobban farasztja a ve-
zet6t, tehdat tobb pihenésre van szik-
sége. A nagykocsi vezetdje sokkal ké-
nyelmesebben Ul a kormany mellett,
amig a kiskocsi vezetdjének (és utasai-
nak) legaldbb haromérai pihenét kell
engedélyezni az 500 kilométeres tavon,
addig a nagykocsindl 1—2 6ra teljesen
elegend6.

A nagykocsival elérhet6 utazéasi se-
bességelény tehat kereken 120%. Ami-
ért viszont nagyobb fogyasztéassal kell
megfizetnink, hiszen amig a kiskocsi
az 500 km es tdvon megelégszik 40 liter-
rel, addig a nagykor si bizony megissza
¢ 65 litertt Ami azonban széazalékban
kifejezve még mindig igen kedvezd,
mert hiszen a nagykocsi a hosszu ta-
ran kb. 120% sebesseoelé6nyt ad, viszont
csak 60%-kai tobbet fogyaszt.

Latjuk tehat, hogy a gyakorlatban
mi a kulénbség a kiskocsi és a nagy-
kocsi kozott. Ha tehat felvetjik magunk-
nak a kérdést, hogy legkozelebbi cse-
rénknél milyen tipus mellett kosstink ki,
nem fogunk nagyot ugrani a soOtétbe.
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