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Kényelmes larakarosszéridval szerelt vérbeli
sportkocsi versenykocsi-teljesitménnyel —ez a
25 literes Adler Sport. A pompas aramvonal-
idomu Kkocsi egyenesen megdobbent§ atla-
gokat enged, vagya minden autdésnak, aki
szerelmese a sebességnek és —a tavasznak.
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17. EVFOLYAM

bben a rovatban nem szoktunk di-
ﬁ(csérni, féleg nem személyekkel fog-

ozni. Hogy mégis egyszer ezeken
a hasdbokon fejezzik ki szerencse-
kivanatainkat Méray Endre baratunk-
nak azon alkalommal, hogy a Méray Rt
vezérigazgatdjava nevezték ki: azért
tessziik ezt, mert ez a Kkitlintetés talng
a kituntetett személyén.

A mai motoros generéci6 csak mint
nagyvonalt kereskedelmi vezért ismeri

az orokifja Méray Endrét. Mi — és ve-
link egyutt a régi garda tagjai — mint
a motor és a motorsport olthatatlan

szerelmesét, mint a magyar motor-
kerékparipar megteremtéjét.

Hiszen mi is ott alltunk abban a kis
szerény Varosmajor-utcai mdhelyben,
ahol az els6 izig-vérig magyar motor-
kerékpar megsziletett. Ahol sorra ké-
szliltek azok a pompdas Kkis masinék,
melyek Méray Endre és testvére, Lorant
kezében szerepeltek oly diadalmasan
a hajdani legendas TT-ken, svéabhegyi
és egyéb versenyeken. Ahol heteken &t
folyt a lazas munka, hogy az a kis
175-6s ,,Bleki” starthoz &llhasson a hat-
vani versenyen, vagy az Uget6én, ahol
a legujabb Brookland-tipusu, ver-
senygépbe valé beépitésre szant angol

Villiers megérkezése olyan esemény
volt, hogy az akkori versenyz6gérda
tagjai egyméasnak adtdk a Kkilincset.

faradhatatlan
magyar motor-

Ahol folyt a lelkes,
munka, ahol az igazi
sport szuletett meg.
Hol vannak ezek a legendds, gyo-
nyor(i napok? Nem maradt meg beld-
lik mas, mint az emlékek fajéan édes,
elmos6dé képe és: Méray Endre vezér-
igazgaté ar. Aki azonban — és erre le-
tesszuk a féeskit — a parnds ajtok
mogott, a megszamlalhatatlanul sok-
gombos vezérigazgatdi telefon mellett is
ugyanazzal a szivet szorongatd érzés-
sel gondol vissza azokra a soha vissza

nem tér6, boldog, kuzdelmesen gyo6-
nyoér(i évekre, mint e sorok szerény
ir6ja. Amikor bukésisak volt a fején,

startszam a mellén, amikor feldltotte
magara az akkori versenyz6k unifor-
misat, az egybeszabott overallt és nem
volt méas gondja, hogy az a fordul6 ott
az Addiaknal j6l sikeruljon.

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP
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em tudjuk hirtelenében elddnteni,

hogy irigykedjink, bosszankod-
junk, vagy éppen orvendjunk. Amikor
azt olvassuk a Nemzeti Sportban, hogy
a Magyar Kerékparos Szovetség kebe-
Iében mikoédé — tehat a KMAC-tdl tel-
jesen és Orvendetesen fuggetlen —
MOAE a kezébe vette a magyar segéd-
motoros sport fellenditését. A MOAE
nem ankétekkel és nagyhangl széla-
mokkal kezdett hozza a munkahoz, ha-
nem egyszerlen elkezdte a hirverést és
nyolcvankilométeres sebességi versenyt
irt ki a Kkis egyszazasok részére. Az
eredmény: nagyszerl mezény. Akkor,
amikor az FTC multvasarnapi verse-
nyén a csak tizig szdmolni t\id6 els6
elemista tudomanya is tal béséges volt
ahhoz, hogy az induldék sz&mat meg-
allapitsa. Amikor a KMAC kétszer is
kénytelen volt elhalasztani a kezd6-
versenyt, mert mind a mai napig kép-
telen volt akkora mezényt 6sszeeszka-
balni, mely mellett csak részben kel-
lene szégyenkeznie.

Egész sereg segédmotoros nevezd,
nagyrészt kezd6k. Es ha &sszevetjik
a segédmotorosok és a 200—250 kcm-es
kismotorosok szamat, ugy azt latjuk,
hogy azokat alig nagyobb tarlon kel-
lett Osszecsipegetni, mint amekkora
tarlon hidba kereskedik a magyar mo-
torsport f6hatésdga. Hogy miképpen
csindljdk ezt MKSz-ék, a szerény gyé-
mantkodszorisok, akiket a megboldo-
gult Gjpesti Stadion és  Millenéris
motorversenyek alkalméaval ugyancsak
megszorongatott a kamaci dolyf: nem
tudjuk. Csak éppen sejtjiik, hogy éppen
az ellenkez6jét teszik annak, amit a
KMAC-t8l szoktunk meg az utébbi év-
tizedben.

Emkaeszéknek, illetve a segédmoto-
rosoknak az a szerencséjuk, hogy a
fennall6 FICM szabélyok szerint a
KMAC-on kivil is foglalkozhatnak mo-
torsporttal. Mert ha a kis egyszazasok
is a kAmac al& tartoznanak, ugy aligha
kertlt volna tet6 ald a kismotorsport.

Legyen az MKSz példaja iranytadé
a KMAC-nak! Kezdjen hozz& a kis 200
és 250-esek egészen Gj alapokon
nyugvé megszervezéséhez. Nem kell
ehhez falrengeté tudomany, vagy kulén-
leges tehetség. Csak éppen névszerint
(a nyilvantartds adatai alapjan) meg-

hivni nagygytlésre a motorosokat, ott
lelkesit6 és ismeretterjesztd el6adas
kapcsan ismertetni a taraversenysport

szépségeit, tarsas kirdnduldsokat szer-
vezni, versenyekre meginvitalni a ne-
gyedliteren aluliakat. Egy kis kedvet
csinélni, egy kis lelket verni a tespedt
tomegekbe, fokozni a motorozni tudéa-
sukat. Es a gyakorlatban is megvalo-
sitani a kétségtelenul valé és a kamac
legujabb sutetd plakéatjain  olvashaté

Tnvasz .. .!
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jelmondatot, mely szerint az automobi-
lizmus nemzeti ugy.

Nem hinnék, hogy a KMAC kebelé-
ben ne akadné&nak erre az onzetlenul
faradsdgos szerepre alkalmas és ama-
tér alapon is dolgozni képes erdk.
Akik, mint példaul az MKSz egész hé-
ten glrcolé és proletArmunkat végzé,
vasarnaponként azonban hajnali négy-
t6l késé estig Onzetlentl, napi- és havi-
dij nélkul dolgozé funkcionariusai, az
orszagut porat nagy adagokban nyel-
des6 és egyedul a j6l végzett és ered-
ményes munka nagy lelki kielégtilésé-
ben jutalmat talalé, az onzetlen sport-
rajongastél Gzott versenyrendezdi: val-
lalndk a munkat. Egészen bizonyos,
hogy ilyenek akadnak az Apponyi-tér
csalitjaiban. Olyanok, akik nem diszt,
nem rangot, nem szénoki hilsaglegyez-
getést keresnek minél kevesebb mun-
kaval. Olyanok, akik tudnak lelkesedni,
akik tdvoltartva magukat a klikk6rok-
t6l, nem is tdbornokai, nem is ezrede-
sei, vagy hadnagyai akarnak lenni a
magyar motorsportnak, hanem megelé-
gedve a szerény Orvezetdi ranggal is,
szivvel lélekkel kapnéak két marokra
a tépett zaszlét.

Mert ha az MKSz-nek sikeril a
munka, miért valljon cs6dét a KMAC.
Melynek megvan a munk&hoz minden
adottsdga, minden alkalma, s6t az
MKSz-szel ellentétben még a pénz-
magja is ehhez a nagy nemzetvédelmi
jelentéségl munké&hoz.

Munkéra uraim! (Amig nem kés@i...)
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Rovid elmélkedés a kapcsolasrdl, a h(itévizhomérsekiet-
rd, kilonds tekintettel a kiiszobon allé nyari hegyitaréra

\7 annak az életben furcsa dolgok. —
* séhajtja a dal. Bizony furcsa, hogy
amint a rak példaul nem szivesen megy
a vetésre, éppen ugy irtézik az autésok
legnagyobb része att6l, hogy a sebesség-
valtét hasznalja. Pedig a sebességvaltd
nem disz, hanem arra valé. hogy hasz-

naljuk. kilénésen manapsag, amikor
nem ritka a szinkron-valté és a kart
negyedikrél harmadikra, vagy ellenke
z6leg harmadikrél negyedikre &tvagni
minden kett6s kupplungozas. géazadas
és a Matyas kiraly udvardbdl ismeretes
lovagi  kopjatérés  hangtiineményéhez
hasonlatos rocségés nélkul is olyan

egyszer(i! Ma: gyerekjaték a kapcsolas.
Es mégis olyan kevesen vannak, akik
kapcsolnak és még mindig oly sokan
vannak, akik azzal dicsekszenek, hogy
direkttel mentek fel a Kékesre (azt per-
sze elhallgatjdk, hogy kozben ugy fel-
forrt. a h(tévizik, hogy szinte megéhez-
tek a forr6 h(tévizben oly zamatosra
fézhet6 lagytojasra). Es nem kisebb
gyilkos az a mazsola sem. aki téli estén
igy soéhajt fel a k&véhazban: Istenein,
be szép is volt az a nyéari tdra. Hogy
ragyogott a juniusvégi nap, milyen jé
volt az uzsonna a Grossglockner or-
rnal). milyen zamatos volt az az eredeti
teh6ntej. milyen kedvesek voltak az em-
berek. Csak az atkozott liitéviz ne forrt
volna fel. Pedig hogy kiméltem a mo-
tort. hiszen csak akkor kapcsoltam visz-
sza, amikor a motor mar sehogyan sem
hirfa ...

Ttt van a kutya eltemetve, kapjuk fel
a fejunket. Mazsolank tud kapcsolni,
de nem kapcsol. Mert kimélni akarja a
motorjat és huzatja rlirektben vagy
harmadikkal olyan kapaszkodén, ahol a
mésodikat illene hasznalni. Tehat a
kapcsolastol valé irtézds nem mas. mint
kimélet?!

Azt hiszi, kedves Mazsola Eduard ba-
rdtom. hogy ha direkt helyett harmadi-
kat. harmadik helyett masodikat és
kimondani is rettenetes — masodik he-
lyett els6t kapcsolunk azokon a Iléleg-
zetelallit6 meredekeken: az &art a mo-

tornak?

- Hat persze hogy Aart, - vélaszol
M. E. szaktars, — vildgos ez. mint a
rakablak. Hiszen a motor igy nagyobb

fonlulatszdmbnn dolgozik és ennek ko-
vetkeztében erdsebben melegszik. Hall-
gassa es6k meg. hogyan pdréog a motor

masodikon. mintha es6ék szél akarna
menni — erdskodiik szegény.
Hat kedves Mazsola Eduédrd. o6nnek

megint nincsen igaza. Csak hallgassa
végig kis turelemmel a mondékankat és
ra fog jonni, hogy ebben is akkorat té-
ved. mint egy elefanthatra kotott bokor.
Mert ha harmadikkal haladunk direkt
helyett ott, ahol nz emelkedés miatt
harmadik duk&l: motorunk nem fog me-
legedni. ellenkez6leg, h(ivésebb marad,
mintha direktben kinoztuk volna fel.
Hallgasson csak ide, elaruljuk a vezér-
titkot.

Képzeljuk el példaul azt, hogy a Bu-
dakeszi Gton felfelé direktben hala-
dunk folgézzal és @D kilométeres sebes-
séget érunk el. Méasodszor pedig porog-
junk fel ugyanide harmadikkal, annyi
gézzal, hogy sebességiink ugyancsak 60

kilométer legyen. Ez annyit jelent, hogy
az emelkedést mindkét alkalommal
ugyanannyi id6 alatt futjuk végig. Az
energiafogyasztas tehat szintén egyenld,
azaz a motorunk ugyanannyi id6 alatt
korulbelil ugyanannyi benzint ivott
meg. Tehat — ne szdljon kozbe kedves
Mazsola ur — a melegfejl6dés is egy-
forma. Ami annyit jelent, hogy ha nem
jatszananak kozbe egyéb korulmények,

agy hitéviz hémérsékletink mindkét
menet utdn azonos volna. Csakhogy
nem szadmoltunk a ventillatorral. Ha

harmadikkal haladunk, dgy a ventilla-
tor gyorsabban forog, tébb leveg6t sziv
at a hdtén, mint akkor, ha ugyancsak
hatvanas tempéban direktben haladva,
kisebb fordulatszdmmal pérgiink. Es

mivel a gyorsabban poérgé, ventillator
tobb leveg6t hajt 4t a hdtén: jobb a
hités és h(tévizink langyosabb lesz,

mintha direktben kapaszkodtunk volna
fel. Ugy-e egyszer(i?

Mazsola E. Gr most mar kezdi
zeni a dolgot. Kicsit amnl:

— Ti'lnit helyesebb — véli — kapasz-
kodén kis Aattétellel pdrgetni a motor/,
mint direktben huzatai?

ped-

ru i+ t.. Z/~zi£/-0?C<l/<L /
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Hat persze. — mondjuk fontos-
kodva, — sokkal helyesebb visszakaji-
(esolni és pdrgetni a motort.

Csakhogy M. E. ar nem nyugszik. Es
elkezd regélni arr6l, hogy a magas for-

dulatszam 4art a motornak. Es amit
csak csapéagyterhelésekr6l és nyoma-
sokrél hall. azt mind beéallitia a vita
rohamosapatéaba.

Valami igazsaga azért van. Mert

félreértette tételinket és Ggy értelmezte
az elmondottakat, hogy masodik vagy
harmadik folgazzal kell haladni. Szé
sincsen az ilyesmirdl, de szikség sin
csen red. Ha direkttel kapaszkodunk,
ugy tobbnyire a labdeszkaig kell ta-
posni a gazpedalt. ha harmadikkal
vagy maésodikkal haladunk, Ggy héarom-
negyedgéz is megteszi. Ak&rmennyire
is megbizhat6 a mai motor, folgazzal
csak pillanatokra szabad haladni. ne-
hogy a motor tulpérogjon. A talporge-
tés valéban art a motornak, de senki
som parancsolja azt. hogy masodik
vagy harmadik folgézzal kell felkapasz-
kodni a Maéatra szerpentinjein. Bizzuk
az ilyesmit Caraecioldra, hiszen ncrn
az 6 zsebe bénja, ha szétmegy a Merce-
desé.

Mazsola Gr azonban kivancsi. Sze-
retné tudni, hogy mi a teendd, ha vala-
hol messzi, fenn az alpesi magaslatok-
ban mégis felforr a htéviz.

Az egyedili amit tehet: varni, amig
magatél lehdl a viz. A forr6 vizet a le-
ereszt6 csapon at kifolyatni és hideget
betdlteni a szerepentin mellett folydo-
galé patakocskabél: ongyilkossag, hi-
szen a hideg viz megrepeszthoti a forré

hengerblokkot. Amellett az ember ala-
posan le is forrdzhatja magat. A ma-
gasban ugyanis alacsonyabb a légnyo-

més. mint a tengerszinen. A viz a ten-
gersziuen 1(10 Oolziusz rokon forr, a
(iloekner tetején - példaul - mar Kki-
lencven fokon, azért nem lehet ott fenn
babf6zeléket kapui. hiszen hat. hétig
f6zhetnék puhdra a tarkababot a ki-
lencven fokos vizben. Htévizink azon-
ban a (iloekner tetején is tdlhaladja a
kilencven fokos hémérséklet, mert. bala a
tal fol yéesé Kkis 4atmérdjének, bizonyos
tulnyomas alatt vau. Amikor kicsavar-
juk a liutfVopkat. a tulnyomas meg-
sz(inik és hdtévizink egyetlen pillanat
alatt vad forrongésba csap &t. ha addig
csak éppen Kkissé lobogott. Hogy ez a
hirtelen folg&z-forrds nem toérténik ha-
talmas g6z és forréviz gejzirek nélkal:
csak  természetes. Es hogy a forréviz
nem tesz. j6t az arcunknak, azt a kony-

hédban megf6tt rdk vorés sz.ine is hir-
deti.

Miel6tt  fogadtuk volna Mazsola E
liaratdrik  buacsaful voézlelét, benittnthik

vele az aranyszabalyt:

...Hasznéald a sebességrdflénlat. M>t
a tr>vez6 mérndk nyilvan kell6 megfon-
tolds utan épittette be kocsidba a iirgy-
sebességrs valtot!

Havidén: Ne félj a kapcsoldkartdl!



GYOZTESEN DEBUTALTAK AZ
15 L ES MERCEDESEK TRIPOLISZBAN!

U ildgszerte Oriasi érdeklédés el6zte
V meg a tripoliszi  Graud Prix-t,
mely tudvalevéleg a vildg leggyorsabb
versenyének sza&mit. Fokozott érdekls-
dést keltettek a verseny Uj szabdlyai,
melyek szerint az idén Tripoliszban
csak 1.5 l.-es versenykocsik indulhattuk!

Nyolc hénappal ezel6tt, mikor a tripo-
liszi GP szabélyai nyilvadnossagra ke-
rultek, mindenki az olaszok szaméara
konyvelte el a versenyt, hiszen Alla
Romeo és Maserati kiskocsiépitésben
szerzett évtizedes tapasztalataival szem-
ben a nagy henger(rtartalma, verseny-
kocsikateg6riaba angazsalt németek be-

torésével mar csak az id6é rovidsége
miatt sem szamoltak .. .
Senki sem gondolt arra, hogy akad

német gyar, mely mai foglalkoztatott-
sdga mellett nyolc hoénap alatt csata-
sorba tudna &llitani olyan masféllitere-
seket, melyek az olaszokat ebben a sz&-
mukra testreszabott® kategoridban
megszorithatja. — Mégis masként tor-
tént! Untertirkheimben, a haromagu
csillag hazajaban, éjjelt nappalld téve,
a legnagyobb titokban folyt nyolc hé-
naljon 4t a munka, melynek eredménye-
képpen a Mercedes-Benz méasféllitere
sek Oszt6l laraszig a rajzasztalrél — el-
jutottak a féprobadig, Hockenheimbe!
Kozvetlen a Tripoliszba valé behajézas
el6tt folytak le ezek a prébafutamok a
7.7 km.-es liockenlieiini cirkuiten, ahol
a kocsik egy lélegzetre 90 kdrnek meg-
felel6 7M km.-t futottak le, mikdzben
191 20 km.-es koratlagokat értek el

Ezek alapjan a legszebb reményekkel
indult el Neubauer ,kapitany4 vezeté-
sével Afrikdba két kocsival Lang és Ca-
racciola részvételével a Mercedes Benz
expedicié, hogy az utébbi évek motor-
sport eseményeinek legragyogébb fegy-
vertényét hajtsa végre . ..

Pokoli, afrikai héségben startol a 30
kocsibdl all6 impozdns mez6ny. Lang, a
kétszeres tripoliszi gy6ztes ordéngdsen
16 ki a mezénybdl, utdnna Caracciola,
majd Farina (Alfa) és a tobbiek... Az
els6 kor végén Lang mar tetemes elény-
nyel vezet Farina, Caracciola, Trossi és
a Maserati-aramvonalkocsit vezeté Vil-
loresi elétt... A 3-ik kort Lang mar 18
mp. elénnyel fejezi be, egyre fokozza az
iramot, tempo6jat mar csak feltartva
mené markatarsa, Caracciola veszi at,
mig Farina egyrejobban leszakad, mig
végul géazositézavarok miatt kiallasra
kényszerul. Lang Caracciola fedezete
mellett irtézatos tempdt diktdl, 12 kor
utan teljes félkor elénye van az ola-
azok el6tt, most 211.668 km-rel a verseny
leggyorsabb korét futja, tankol, héatsé-
kerekeket cserél anélkul, hogy vezetd

A tav felében mar
eld6lt a verseny sorsa: az éllovas Léng
206.703 km.-es atlaga jobb, mint tavalyi
3 literes kocsijan elért gy6ztes atlagse-
bessége! Caracciola folényesen fedezi a
masodik helyen markatarsat, mig a mo-
giite futé Pintacuda (Alfa), E. Villoresi
(Alfa) és Roeco (Maserati) a gy6zelem
kérdésébe mar nem szélhatnak bele...
Az 6riasi folény, a pokoli héség csék-

JOBBRA-BALRA SZERELJE
A MAGYAR UTAK PNEUMATIKAT, A

L&ng masfélliteres Mereedese az élen!

kenti az éllovasok iramat, a verseny
ellanyhul, a két Mercedes-Benz-mend
gépiesen réjja a koroket a péaratlanul
allé  kettés gy6zelemig... Végered-
mény: 3
1. Lang (Merc-edos-Beniz) 1:%>123< nip. Ai
Ing 197.S" kin. 2. Ca.rac.ciola (Merc-Mp*<-Benz)
2:02:49.5 mp, % Villoretsi (Alfa) 207W.'» mp,
4. Taruft'i (Maserati) 2:12:31.1 mp. 5 Hug

(Maserati) 2:17:05.7 mp, (. Bre/./i (Méscraiti)
2:20:15.7 mp.

A Mereedes-Benz-diad;ilhéi természe-
tesen a Bosch gyujtas, a Boscli gyer-

tydk és a Continental
kivették részuket.

gumik egyaréant

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI KFT
BUDAPEST, V, ROTHERMERE U.2. TELEFON,122-042
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Kel 4 PUCH-mode

gréaci Pucli-gyar 1939. évi gyartasi
programjaban két jol ismert és
sokszorosan bevalt tipus célszerd to-

véabbfejlesztése viszi a vezérszélamot.
Az Gj 250 TU/4 modell, a 250 T/3 jelzési
nagyteljesitmény( koénny( taragép to-
vaubiejlesztett valtozata, inig a 350 GS2
masina a liatsérigés 350 GS terepjaro
sportgép leszarmazottja. Vegyuk koze-
lebbrél szemigyre a két modellt.

PUCH 250 TU/4

Az 0j 250-es Pucli taramodell tulaj-
donképpen Ujabb szeme annak a szoro-
san osszefugg6é lancolatnak, amely most
az ikerdugattyls elv alapjan az > ti-
pusa sportmodell nagyteljesitményd
tdravéaltozatdhoz, a TU/4 modellhez ve-

zetett el. Az Uj masina nem mas, mint
taragép-kvalitasokkal ellatott, testveire
a gyors 64 sportgépnek és szlletését

Herbert Tichy és .Max lleisch egzotikus
gyarmati és embernemjarta terepeken
végzett vildgcsavargasainak koszonheti.
A tavalyi 250 T/3 jelzésG taramodell
India, Afganisztdn és a Szahara viszon-
tagsdgai kozepette allotta ki diadalma-
san a tlizprébat. Ezt, a konstrukciéja-
ban maradéktalanul sikerult tipust csi-
szolgattdk tovabb a gréaci gyar kon
struktdrjei és bel6le fejlesztették ki
az idei nagyteljesitmény(i taramodellt,
a 250 TU/4 jelzésl masinat.

Az (j 250-es taramodell
abban kulénbozik el6djétdl,
fokozatl sebességvaltéval
a piacra, ami a motor gazdasagosabb
kihasznéalasat teszi lehet6vé.

Hogy a gép kozeli rokonsdgban vau a
sporttipussal, azt a sportgéprél ismert
szélesen bordazott henger és a konnyd(-
fém hengerfej azonnal eldrulja. A széles
bordazaté sporthenger gatat szab min-

legf6képpen
hogy négy-
ellatva keral

den melegedésnek, a hités olyan to-
kéletes, hogy a leghosszabb és legmere-
dekebb alpesi hagét is h(tési pihené
nélkul lehet rajta legy(rni.

Az S4-t6]l kolcsénvett henger és kény-
nylfém hengerfej egészen rendkivili
termodinamikus viszonyokat létesit,

aminek kézzelfoghaté eredménye az igen
kedvez6 fogyasztasbeli takarékossag. A
probamenetek alkalmaval kit(int, hogy
a Pucli 250 TU/4 fogyasztdsa nem ha-
ladja tal 100 km.-re a 2.0—2S litert an-
nak ellenére, hogy a motor 9 féklberét
teljesit, ami kerek 100 krn-es csulcs-
sebességet biztosit a masinanak.

Kuls6 szempontjabél a 250 TU/4 az
iS4-re hasonlit, azonnal feltlinik a szé-
lesen bordazott, z6mok henger. Tarta-
llyd — melynek befogaddéképessége 125
liter — krémozva van és a Pucli sas
kék sziuben pompazik rajta. Villamos
berendezése 50 wattos, Onm(ikédsé fe-
szlltségszabéalyoz6s megoldasu, mely a
gép beinditdsat akkor is lehetévé teszi,
ha az akkumulator valamely okbél kifo-
lyélag kimerult. Elsévilladja a bevalt
vszinkrouizalt differencidlrig6zasu pré-

selt acél megoldas és teljesen automa-
tikus, rendkivil takarékos Pucli gazo
sité6 egésziti ki az egyduttest.

Az G tipus négysebességes valtéja
révén pompésan alkalmazkodik a leg-
kulonfélébb terepviszonyokhoz, végse-
bessége péarosulva a specialis rugézas-

sal, igen jo6 A&tlagokat eredményez ma-
sod- és harmadrend(i utakon is. Annak,
aki szereti a sebességet, viszont a sport-
gépekhez kozelallé teljesitmény mellett,
nagyra értékeli a turagép ,lagysdgat4
sima Uzemét és féleg takarékossagat,

annak tustént meghitt baratja lesz az
Uj 250-es Pueh taragép!

PUCH 350 GS/2
A Puch-gyar tavaly, mikor kihozta
350-es terepjard sportgépét, kett6s meg-
lepetéssel szolgalt. Meglepetés volt a

rug6z6é hatsévilla és Gjdonsag volt maga
a motor, melynél a kozds robbanéterd,
kétdugattyds Puch-priucipium maradék-
talan fenntartasa ellenére is tortént némi

véltoztatds. A villds hajtokar helyett
két, egymastél fiuggetlen hajtékaron
futnak a dugattyak. mely megoldéas

még pricizebb vezérlést biztosit és ami
a 350-es motorndl mar nem elhanyagol-
haté. csokkenti a fogyasztadst és ugyan-
akkor fokozza a teljesitményt! A tava-

t/ Gj Pucli z»n (is tipus
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lyi 350-es terepjar6 sportgép eme két
konstrukciés jellegzetessége tokéletesen
bevaltotta a hozza flizétt reményeket,
ugy, hogy a modell idei véltozatdn uji-
tadsokat csak a detailokban lelhetiink
fel. A tavalyi modell, mint azt neve is
sejtteti, els6sorban az Alpesck hegyi te-
repére szant masina volt. Ma, mikor a
g-raci gyar szadmara megnyilt a német
piac és immar az Ustmark teriletén is
lazasan épulnek az , Autobaliu“-ok, ké-
zenfekv6évé valt a kovetelmény azerede-
tileg Alpesi utakra épult masinat hegyi-
iizenii képességeinek fenntartidsaval ugy
csucssebesség, mint sebességallosag
szempuntjdb6l az Autobahnok szabta
kovetelményekhez idomitani. Ezen
kett6s feladat hidnytalan megoldéasa
jellemzi az uj 350-es Puch-modellt, a
Pucli 350 GS/2-t, mely hegyen és sikon
egyarant maximalis igényeket kielégitd
magasteljesitményii géptipust reprezen-
tal.

A nagyobb (350-t6l felfelé) gépekre
kivankoz6 rugés hatsévilla el6nyeirdl
elég ha annyit mondunk, hogy ulttartés,
kanyarbiztonsadg, kényelem és rugdzas
szempontjabél Ggy aranylik a merev
hatsévillas motorkerékparhoz, mint a

mar-mar agonizalé iixtengelyes auté a
diadalmas leng6tengelyes megoldashoz!
A rigb6s hatsovillas motorkerékpar a

sz6 szoros értelmében tapad az Uttest-
hez, a legvészesebb ugratékon sem len-
dil hats6 kereke a leveg6be, a leglyu-
kasabb, legelhanyagoltabb harmadrendi
aton is ugy porog, ugy fekszik, akar a
gyo6ni betoncsikon és gépet, Uzemanya-
got, valamint — motorost takarit meg.

A motorteljesitményre jellemz6, hogy
a 350-es motor 4000 fordulatnéal kerek 14
léer6t ad le, ami tobb mint 40 liter-
l6er6nek felel meg. Természetes, hogy
ezzel a motorral — mely azonban ko-
rantsem tartozik az erdéltetett motorok
ko6zé — a gép: 120—130 kilométeres se-
bességre képes és szazas tempoéban is
meglep6 er6tartalékkal rendelkezik,
ami el6zésnél, ellenszélben és emelke-
désben annyira megbecstlhetetlen.

A sebességvalto (négy sebesség)
egyetlen blokkban toméril a motorral.
Mind a négy sebesség koromrél és nem
fogasr6l kapcsol és 0Osszes csapéagyai
gorg6sek. Kapcsoldsa igen  érdekes,
kombinalt 14b- és kézikapcsolas, teliat
tetszés szerint kapcsolhatunk  kézzel
vagy labbal, ami kuléndsen nehéz tere-
pen megbecsiulhetetlen jelent§ségd.

A kivitel részletei? Tulméretezett bal-
longumik, nagy, kozel 13 literes benzin-
tartany, széles és igen hatékony sarvé-
dék, @ wattos, 6nmlkods feszultségsza-
béalyozo6s villamos berendezés, igen nagy
fényszordval, melybe kilométeréra van
stllyesztve.



Ebben az esztend6ben jelent meg George
Selden az els6 benzinmotoros autoval. Jar*
mavét csodanak tekintették, pedig nem ez
volt a csoda, hanem az, hogy mar akkor
talalt motorhoz valé olyan ken6anyagot,
amely egyaltalan lehetévé tette annak mud*
kodését és tovabbfejlédését. A Vacuum Oil
Company szallitott autéolajat Selden elsd
motoros gépkocsijahoz. Azéta hat évtized
mulott el. Hat évtized alatt az autdolajs
gyartas terén szerzett tapasztalatainkkal vittik
elére egyben az autégyéartids ugyét is.

- Monbiloll

BEJEGYZETT VEDJEGY

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST
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A nemrég lezajlott Nemzet-

kozi Vasar egyik nagy ese-
ménye volt az Uj magyar motor-
kerékpar, a Népmotor megjele
nésse. A gépet el6allité gyar, a

Stadler Mihaly Rt. a legtelje-
sebb csendben hozta létre ezt a
modellt és bar hosszu héna-

pokig tartott a kisérletezés és a
prébasorozat, a nagy nyilvanos-
sadg csak akkor értestlt a ma-
gyar ipar legujabb termésérél,
amikor mar a szériagyartas is
be volt allitva. A Stadler-gyar a
hosszi évek motorgyartasa kap-
csan szerzett tapasztalatait ma-
radéktalanul hasznalta fel a
Népmotorkerékpar megteremté-
sénél és nemcsak a motor meg-
valasztasanal, hanem a leg-
aprélékosabb alkatrész meg-
konstrualasanal és megvaldsi
tasanal is figyelembe vette
mindazon kivanalmakat, melye-
ket a nagyk6zonség a magyar
utak motorkerékparjaval szem-
ben allit fel.

A Népmotor er6forrdsa a né-
met ILO-gyar évek oOta nagy-
szerlien bevalt 250-es kétutemd
motortipusa. Az ILO-gyarrél ta-
lan elegenddé annyit felemliteni,
hogy tdbb mint hdsz német gyar

épiti be az ILO-motorokat, ko-
zO0ttik az ismert Wanderer AG ,
a Favorit, az Elité Diamant, a
Durkopp, a Presto, Tornax,
VUIlaragézas! Specialis, rendkivul! teher*

birdasu megoldas. A megvilagitott sebesség-

és kilométer-méré a reflektorba van rejtve.

A fényszéré nagyteljesitményii, harmas
fényhatasa modell.

Tempdé stb. gyarak. VilaAghirdek
tovabba az ILO-gyar stabil kis-
motorjai, katonai terepjaré ko-

csikba beépitett ugyancsak két-

utemd motorjai és repulégép-
motorjai. A gyar 250-es két-
utem( tipusanak egészen rend-

kivali erénye, hogy a rendkivul
alacsony 5.3:1 kom presszi6 -
arany és a mérsékelt pecenkénti
3800-as fordulatszam ellenére is
kerek 9 effektiv loer6t teljesit,
tehat a megbizhatésag maxi-

29l kem-es, i 16er6s llo-motor. lidlthengeres,
cgydngattys motor, ege/beépitetl sebesség-
valtoval. agymeéret(i, olajban foté kuplung.
Kettds klputTogbesé. legmodernebb &blitési
rendszer. Alacsony koiiipresszidarany (a:M)
alacsony fordulatszani (/ISDDpere).

mumat egyesiti nemcsak az
élettartammal, hanem a kivéte-
les teljesitménnyel is. Ez a rend-
kivili motorteljesitmény kerek
100 kilom éteres sebességet kol-
csbndz a magyar Népmotornak,
ez a szamadat azonban korant-
sem a csak révid idére kihasz-
nalhaté csucssebessséget jelzi,
hanem azt a tempo6t, melynél a
gép még minden tekintetben
— német szakkifejezéssel élve —
Autobahnfest, tehat 6rak hosz-
szat, hosszu tavon is kihasznal-
hatjuk ezt az iramot. A motor
maga konstrukcié6 szempontja-
b6l a legkorszeribb, specialis
Oblit6 rendszere nagy Uzem-
anyagtakarékossagot eredmé-
nyez, a gép alig fogyasztia el
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magas atlag mellett is a harom
litert 100 kilométerenként.

A motorral egyetlen blokkba
épitett sebessségvalté a gyar
altal nemcsak engedélyezett®
hanem egyenesen ajanlott ol-
dalkocsiizemre valé tekintettel
vetekedik a szabvanyos 500-as
gépek valtéjaval, a megerdbltetd
oldalkocsilizemre voltak tekin-

tettel akkor is, amikor az olaj-
ban futé, hatalmas és ugyan-
csak 500-as tipusd kupplungot
konstrualtak meg. A szabva-
nyos valté harom sebességes,

de szallit a gyar csekély felar
mellett négysebességes és lab-
kapcsolassal megoldott valté-
val szerelt modellt, az igénye-
sebb vasarl6k6zénség szamara.

A Stadler Mihaly Rt. a ma-
gyar viszonyok minden specia-
lis vonatkozasat is figyelembe
vette, amikor a Népmotor vazat
tervezte meg. Nem volt konnyd
a feladat, hiszen a rendkivil
robussztus épitésnek nem volt
szabad a gép talzott 6nstlyaban
kifejezésre jutnia. A meérnoki
zsenialitds és a felhasznalt ne-
mes anyagok helyes megvalasz-
tasa: ez volt az az 0Osszjaték,
melyb6l a magyar Népmotor
szuletett meg, hogy koézben a
kuls6 csin, a korszeili forma is
teljes mértékben kifejezésre ju-

Patent kerék! \ lanc és laiickcrék guinl-

cserénél a vazban marad, egyetlen csavar
lazitasaval szerelhetjuk ki a hatsékereket,
anélkul, hog> a lanchoz lanckerékhez vagy

akar a fekhez kellene hozzanyulnunk.



tott, annak el6nyeit a Népmotor-
tulajdonosok fogjak élvezni.

A vaz Ugyesen egyesiti a
cs6- és a préselt acélmegoldas

Osszes el6nyeit. Ezzel a kombi-
naciéval sikerilt a magyar uta-
kon oly nélkulozhetetlen rugal-
massaggal parosult szilardsa-
got elérni, melynek el6nyeit azok

fogjak latni, akiket rossz sor-
suk a masod- és harmadrendl
magyar utakra kényszerit. A

tulterheléses Uzem lebegett a
Népmotor tervez6inek szeme
el6tt, amikor a kulonleges aram-
vonalas elsbvillat teremtették
meg, a puha, specialis villa-
rugézassal és guminyeregrugo6-
zassal. Ez a megoldas nagyfoku
stabilitdAs mellett rossz utakon is

bizonyos vajlagysagot ad,
ugyanakkor azonban a gép oly
fontos ,tapadéasa" és kanyar-
biztonsdga, valamint korm a-
nyozhatésaga is tokéletes. A
Népmotor mondhatni ©6nmagat
kormanyozza és elhanyagolt

utakon is uagy fekszik, mint a
legpompasabb betonon: ez volt
azoknak a szakembereknek a
véleménye, akiknek alkalmuk
volt a modellt alapos prébanak

alavetni. A stabilitAst nagyban
fokozza a kézzel allithatdé els6-
villa l6késgatlé és kormany-

rogzité, az alacsony épités és a
szerencsésen megvalasztott vil-
lasz6g, utébbi szerencsésen
egyesiti a tompa villaszog altal
elérheté kanyarbiztonsagot a he-
gyes villaszdg adta j6 utfekvés-

sel. A villa tokéletes vezetését
a rendkival er6s villalemezek
biztositjAk, melyek oldalkocsi-
Uzemnél a szukséges rugalmas-
sAg megtartasa mellett is si-
kerrel akadalyozzak meg a

A népmotor miszaki adatai:

kétutem G, kettds Kki-
kulonleges oblités-
Henger(irtartalom

Egyhengeres,
putfogécsives,
rendszeri motor.
250 kein.

Kompresszi6éarany: 5.3:1.

Fordulatszdm (max.): 3800/pcrc.

Teljesitmény (tartés): 9 elT. l6eré.
3 liter/100 km.

100 km sz6l6, 85 km

Fogyasztas:
Sebesség:
oldalkocsival.

Sebességvalté: 3 vagy 4 sebesség.

(Négysebességes modell labkapcso-
lassal.)

Villamosberendezés: 0 wvolt 30/50
w att.

Kerék: egyetlen csavarral kiszerel-
het6 patent hatsékerék.

Vaz: cs6 és préselt acél.
Benzintartany: 125 literes nyereg-

tartany.

Gumik: 25X3.00 ballonok.

Felszerelés: villamos kiirt, harom-
fényd reilektor, fényszéréba épitett
sebességmérd és kilométerszamlalo,
felhajthaté sarhanyé, allithaté kor-
many, komplett szerszamkészlet,
pumpa, kézikart. A gép egy évig at-
adémentes (a gyar az Gtad6t magara
vallalja.)

villa oly karos oldaliranyban
lehetséges elhajlasat és ezzel
a kanyarbiztonsadg csdkkenését.

Fel kell emliteni a Népmotoi
kilénleges hats6kerék megol-
dasat. A hatsé kerék egyetlen
csavar eltavolitasa aran sze-
relheté ki, a kiszerelésnél sem a
fékhez, sem a lanchoz hozza-
nyulni nem kell. Hogy ez defekt-
szerelésnél mekkora elény, azt
nem kell a hozzaért6 motorosok-
nak kuldn megmagyarazni. A
Stadler Mihaly Rt. itt nem akai
ujitoként szerepelni, nem csinal
titkot abbdl, hogy a megoldast
az évtizedek 6ta bevalt angol
Sunbeam és amerikai Harley Da-
vidson gépekr6l kolcsénozte Kki.

Aramvonalas, cseppalaku, tel-
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tokozott els6lancbura,
nagyméretd (12.5
liter) nyeregtartany, tulmérete-
zett (25X3.00) ballongumi, 30;50
wattos vilagito berendezés,
nagyméretd, haromfényl ref-
lektor, villamos kurt, nagytelje-
sitményl fékek, felhajthatdé sar-
hanyo, allithato kormany, a
fényszéréba rejtett sebesség-
mutatoé és kilom éterszamlalé
egésziti ki az egyuttest. Kulén
kell felemliteni a minden fordu-
latszam és terhelés mellett nem-
csak optimalis, hanem egyban,
gazdasadgos gazkeveréket szal-
lité kulonleges és rendkivuli ru-

jesen
Aramvonalas,

galmas gazositét, a forgathaté
gazadagolé markolatot és a
sportszerd, mégis igen erds

melyre a leg-
hatséulés is
hogy a

csomagtartot,
nagyobb méretl
felszerelhet6 anélkul,
gép ,vonala" szenvedne.
A Népmotor kilsé megjele-
nése igen izléses. Gazdag kré6-
mozas és viharall6 zomancozas
jellemzi, kulon rendelésre telje-
sen kréom-kivitelben s készul.
A gép alapos tanulmanyozasa
a szigoruszemd szakembert is
meggy6zi arrél, hogy valéban
olyan géppel all szemben, mely
megérdemli a Népmotor nevet.
Mert a Stadler Mihaly Rt. ezzel
a rendkivul talalé névvel akarja
kifejezésre juttatni azt, hogy gé-
pével a legszélesebb rétegek
nagy nemzeti jelent6ségld mo-
torositasat akarja megoldani,
strapabir6, megbizhaté, nagy-
teljesitményd motorkerékpart

adni azoknak a kezébe, akik-
nek a vasarlasnal és az lUzem-
koltségbeli el6irAnyzatnal nem-

csak a peng6kre, hanem a fillé-
reke is tekintettel kell lennidk.



TEGNAP ES MA?

Hogyan lett a mult szazéul benzinhajtotta
orddgszelerébdla ma korszer( automobilja?
fi altézna!: az iddék... Ami tegnap nagyszerl csoda volt,

azt ma joindulattal lemosolyogjuk. Es egészen biztos, hogy a
ma csodai taldn mar holttd]) megkapjak ellenallhatatlanul
humoros patinajukat. Es talan kerek néhany évtized mulva
olyan szdtt borzalommal fogjuk vizsgalni a muzeumban po-
rosodd mu-es tipust két és félliteres Adlert vagy 55-0s Steyrt,
mint amilyen derlt ma kelt atyaink lanchajtdsos, kttrblikor-
hitével

manyos, a kocsi orrdt pompéas csoiitegként diszité
ékes botzinhajtotta 6rdogszekere.

De ne menjank ilyen messzire! Milyen korszer( volt meg
nemrég, mondjuk az AD Daimler, azzal a furdékadszon
karosszériaval. Nyilalldsokat kapnank a nevetéstdl, ha jo
Szelttdar Aladarunk tiz év eldtt annyira hipermodern, szivar-
szerien dramvonalazott és égbetdoroen magas Fial 501-esét ma

rovid balatoni kirdndulas erejéig. Bizony nem
a szem linknek, amikor nemrég az egyik auld-
6szerdjban ott lattuk azt a futballfarG, -vorosre pingalt szor-
nyli magas és szaltézé labilitast sejttetdé MAG ..versenyko-
csit™, melyen pedig, alig tdbb mint tiz év el6tt. még az akkori
idék nagynevid C. C. Frieséje futott be kivételes versenykar-
riért és mely titan az akkori idék mazsoldi az irigység vas-

varéazsolna elé
akartunk hinni

tag sOhajait eregették a részvétlen felhdk felé. Valahogyan
nem is vettik észre, mennyit fejlédétt az automobil. Acm
alltunk meg rovid pihenére a fejlédés egyes allomésain, vitt,
vitt a technika rnbogéasa, mindig csak elére.,.

Ks lehet csodalkozni azon. hogy valahogyan nem tudjuk
értékelni azt. amit korszerliségnek neveznek? Hogy a inai
tinim vonalas, alig nyolcliter fogyasztast, viszont szazas tem-
péra képes, hihetetlental stabil és kanyarbiztos, megbizhaté

rillamosberendezéssel. iutékorra], villamos fuldrei és szélré-

démeclegitovel, stoptdm/xival. szinkréon sebességvaltéval. szu-
perballonokkal, radidoval és szamtalan egyéb foldi joval sze-
reli olcséd kiskocsink kormanya melleit parddézva, nem akii -

juk elismerni, hogy bizony roppant csoda a:, ami alattunk ¢és

vetink gurul fel, alig négy ora alatt, Budapestrdt Bécshet
Nézzink kissé vissza a multba! Lépjunk egyet visszafelé azon
a végtelen lajtorjan, mely a tegnapbéd a: iddk végtelenjébe
vezet és almodjuk vissza azokat az iddket, amikor az auté-
vezet6hoz 4agy hozzatartozott az embert medvévé vastayitd,
kiviilszordosen roppant sofférbunda, mint hideglelés az éretlen
kértéhez, vagy a Balatonhoz sietd Topolinédioz a nyolcvanas
atlag. Vizsgaljuk csak meg kissé, milyen volt az auté azok-
ban az idékben, amikor az akkori f6kapitany (@r Oméltésaga
még csak négykilométeres sebességet engedélyezett (hogy ma
is csak hatot engedélyez UGtkeresztezésekben, azzal ne ront-
sunk Gnnepet. Szerk.!) és forgalombiztonsagi okokbdl még ku-
1o6n vorészaszléos wurat is parancsolt a kocsi elé. Amikor az
angol legfelsébb orvosi tanéacs nyilvdnosan HUakozott az
ellen, hogy a megengedeti sebességei dranként hiasz kilomé-
terre emeljék és a nagytekintetd fanacs nevében az akkori
illg!, hires fiziologidsa. Piai. Johnson kifejtette, hogy nincsen
ember, aki élre tudna oOtvenes sebességben kocsin haladni.
Pillantsunk vissza abba. ami roll és amibdél a ma automo-
bilja fejlédott. Es ha a regére eriink, a lapunk jelen szamaéa-
ban kezddd6é sorozatos folytatdsos oOsszehasonlité cikkeknek,
egészen biztos, hogy este a garéazs sététjében szeretethl simo-
gatjuk meg hiséges DKW-nk vagy Adler Juniorndl: barédt-

sdgosan ndiig hdtéjét, mikozben Htokban azl mormoljuk,
bogii: jol van dreg. derék legény vagy!.

TEGNAP? —
— ligyhengores gédzmotor! (Star 1S9S)

Ma is megbecsiljuk azt. ami egyszerd konstrukciéra vall.
de lIra az. elmalt évszadzad vesének korszerli automobilmotor-

Jdat. ezt a furcsa egydiengeres gadzmotort vizsgaljuk, Ggy égy
kissé tulzottnak itéljuk egy'szeruségét.

ugyetlen henger. szabvanyos gazmotor. Nyitott ..szajjal",
cseppet sem rejtett hajtékarral. nevetségesen kisméretl for-
gattyuval. Ts a kénes? Ott latjuk a harom olajesészét. mely
bél a torjruttyo és a hajtokar-esapagy- kapta meg az olaj
adagjai (nem is kevés orszaguti porral vegyitve). Viszont
gondoskodtak a iiengeifal és a dugattyG kenésérél is. leg-
alabb is ezt Aarulja el a henger felsé faldra illesztett
olajrsésze. melyb6l kanécon &t szivarg6tl az akkori idék mo-
torolaja a kenési helyre. A vez.énnu szintén nem rejtézott el,
ott csattogott a szabad levegén a kipuffogdészolep, a horg6-
szelep pedig, nevéhez méltéan, belal borgiitt a szivoikéin
yakiunénak hatdsara. Annyi biztos, hogy- bajtokartérés esetén

nem kellett kiépiteni a motort. Hogy az akkori id6knek ez a
motorja milyen csattogast produkalt és hogyan vibralt, jobb

réla nem beszélni.
MA ? —

— tobbhengeres, teliilszclepelt (oliv) motor!
(Anto-Vnion HI:I)

A ma motorja kompakt és teljesen tokozott egység. Csali-
agyai nyomas alatt kapjak cirkulaciés rendszerben az olajat.
Az olaj ott rejtézik a forgattydiidz. fenekén, a tekndben
ahonnan pumpa Préseli szlrén &t oda. ahol red szukség van.
iizeinkézben nem fo-

A vezevmu is teljesen tokozott és ha
rogna a ventilldtor, nem is tudndk, hogy a motor miikoédik.
A korszeri motor legaldbb négyhengeres (kétitemd meg-

oldasban legaldabb kéllmngeres). ez biztositja a sirna, egyen-
letes porgést, a rangat6- nélkuli erékifejtést, a teljes kiegyen-
stlyozottsdgot é., az ebir6l adédd vibraeidmentességet. fo. ott
VI" 1 vdlamos onindit6. a villamosaramot termel6 dinamé,
hogy masrél most ne is beszéljunk.

(Folytatjuk.)

132 —



CSEPEL 100

SEGEDMOTOROS KEREKPAR
ORSZAGUTON

VARO _SB

VERSENYEN

MINDIG A LEGEI SAQ@

MINOSEGBEN, TARTOSSAGBAN,
GYORSASAGBAN, OLCSOSAGBAN
UTOLERHETETLEN!

Legutobbi versenyeredményei gyorsasag é€s
lzembiztonsdg szempontjadbdl szenzacidsak

Gyartija

WEISS MANFRED ACEL- ES FEMMUVEI RT., CSEPEL

KAPHATO M I NDEN KEREKPARSZAKUZLETBEN

OLDALKOCSIS

REKORDDAL

BUDAPESTI KEPVISELETE

KASSAI ES KEKESI

Bpest, VI.,, O ucca 42. Telefon: 110-792

AZ FTC DOBOGC')K,C”)I MAGYAR ABRONCS
HEGYIVERSENYEN £S5 KEREKGYAR RT.

Pathé Gyula ar 600 kcm-es NSU gépen.
VEZERKEPVISELET: V, LEGRADY KAROLY U.5
' TELEFON: 290-758

DORY ES KOVATS KFT.
BUDAPEST, VI., ARADI UCCA44. TEL.: 121-944 , , , . , ,

Autorugok és spiralrugok
J1Vi? OMVIIELY.-SER VICE  BAKI L AT N ¥ Vaguca s — Telcfon 297121
1 LK 1 TRESZR 14 7 1R

—- rug o6k minden markahoz raktaron.
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AUTOJAHOZ

minden acélat
Toledo Acélnal

V, Visegradi u. 47/a
(bej -Wahrmann u. 15)
Tel. 29-24-01
VEGYEN

Specialitasunk:

trakeuiekpee edzett s

ZWOoSsU
hiolatketék jét

negleoetts a

500 ccmsporltipus, azonnal szallithato

Vezérképviselet:

SRUCK NANDOR .. FIAI

Vili., TAVASZMEZO UCCA 22 a
TELEFON: 137-027

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JARIT Zuo

Jokai u. 20. T. 119-033,114-965,327-946

Puhony (Csepel 100) 67.6 km-es kitind
Oraatlaggal gyo6zott a MOAE segéd-
motoros sebessegi orszaguti versenyén!

Nagyszerlien szerepeltek a Csepel kismotorok: 6 Csepel az élen

A Magyar-Osztrak Alpesi Egyesulet,
/x I MKSz-szel karoltve vallalta azt
a szerepet, hogy megteremtse Magyar-
orszagon a kismotoros sportot, helyeseb-
ben, hogy a tébb mint 1000 magyar-
orszagi segédmotoros garda szamara
megterem tse azt a keretet, melybe
sportvonatkozéasban is belei Hoszkedlie-
tik. A segédmotorosok eddig sportszem-
pontbél meglehetésen el voltak hanya-
golva. éppen ezért nagy érdeme a
MOAE-nok, hogy az uGttdéré szerepére
véllalkozott.

A MOAE és az MKSz versenye 94kilo-
méteres sebességi futamra toborozta a
segédmotoros gardat, a tébb mint husz-
tagd mezénynek az akvinkumi 8-as k-
t61 kiindulva Csillaghegy, Budakalasz,
Szentendre, Tahi, Visegrad, Domas,
Esztergom, Pilisvorosvar érintésével
kellett visszafutnia a bécsi orszagut ti-
zes kovénél elhelyezett célba- A me-
z6nyt, igen helyesen, 6tds csoportokban
inditottdk, nehogy a le nem zart palyan
tomorulé kismotorosok a forgalmat aka-
déalyozzék.

A verseny nem vart nagyszer( sport-
sikerrel jart. Az éllovasoknak sikerali
a hetven kilométert megkdzelité atla-
got kifutniok. ami a kis henger(rtar-
talom és le nem zart palya mellett
egészen rendkivuli teljesitmény, nem-
csak sport-, hanem miszaki vonatko-
zasban is. A gydztes Csepel-vezetd Pu-
hony altal elért 67.fi km-es &tlag jelen-
t6ségét akkor tudjuk csak igazan érté-
kelni, ha figyelembevesszik a régi idék
hatvani versenyeinek Aatlagat, amikor
is az akkori id6k igen gyors, 509-as
longstroke Sunbeamjén indulé Feledy
Pal is csak alig valamivel a hetvenen
feluli 4atlaggal végzett. Hogy a inai
alig 100 kem-es motor teljesitmény, se-
besség és stabilitds szempontjabdl fel-
veszi a tizegynéhany év el6tti 500-as
géppel a versenyt: talan elég jellemz6
arra a jelent6ségre, mellyel a kismotor
ma bir.

A verseny részletes eredményei egyéb-
ként a kovetkezék voltak:

Gyébztes: Puhony (Csepel 100) 1:24:09 mp.
67.600 kin-es atlag! 2. Vigh Csepel 100?
1:24:1$ mp. 675 kan atlag! 3. Both (Csepe
101) 129 p. 635 km atlag! 4. Hegedls Cse-
pel 1000 130 p. 628 km atlagl 5. Dénes
(Csepel 100) 1:30:10 mj). 627 'km atlag! 6.
K-abii (Csepel 100) 1:30: 3 mp. 625 km atlag! 7.
Papai (Matra 100) 1:30:57 mp. 8. Petr6 (Cse-
pel 100) 1:37:10 mp. 9. Gujdar (Cepel 100)
1:39:23 mp. 10. Poteczin (Csepel 100) 1:40:04
mp. 11 Pogonyi (Csepel 100) 1:42:48 mp. 12.
Alinosdy (Zetka) 1:43:29 mp. 13. Pék (Csepel
100) 1:43:44 mp 14. Schreiner ( Csepel 100)
1:51:20 m Lang (Csepel 100) 151 Ip
16. llode FCsepeI 100) 1:59:33 mp. 17. Kasselilk
(Csepel Q4) 2:11:11 mp. 18 Vetter (Jawa)
2:33'Ki mp. — Indult még: Lakatos (NSU),
Rozsnyai (Csepel), Vagay (Matra) és Varga
(Zetka).

Mint latjuk, o verseng hdsei a Kis
Csepel 100 segédmotorok voltak. A
nagyszer( gy6zelem mellett a 2, 3, 4, 5,
6, 8, 9, 10, 31, 13, 14, 15, 16 és 17-ik he-
lyet foglaltdk el és ami még nagyobb
szenzacio: az els6 hat helyezett joval
hatvankettén feltli atlagot futott. Fi-
gyelembe kell még venni a versenyen
uralkodott rossz idG6jarast, az erdés sze-
let. mely a koénny(, alig négyvenkilds,
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kis gépeket befolydsolta és a sebességet
is lényegesen csokkentette. A kis Csepel
100-ak stabilitdsa, nagyszerl utfekvése
és kanyarbiztonsaga kitlinéen birkézott
meg a nehézségekkel és bebizonyitotta,
hogy a kis segédmotorok nemcsak mint
olcso, filléres kozlekedési eszkézok val-
nak be, hanem igen jelentds sebesség
kifutdsara is alkalmasak.

A népszer(i Csepel-motorokat a Wedss
Manfréd-gyar reptlégépinotor - osztalya
késziti, 10 éves gyartasi tapasztalaitok
alapjan, ugy az évtizedes tapasztalatok,
mint pedig a motor egyes alkatrészei-
nek szigoru ellen6rzése — az alkatrésze-
ket ugyanazon kontrollnak vetik ala,
mint a repulégép-motor alkatrészeket --
biztositja a Csepel-motorok kivalé kva-
litdsait. aminek ékes dokumentuma volt
a MOAE orszaglti sebességi versenyén
kivivott Csepel-diadalsorozat. A gy6ztes
Csepel-masinéak egytéd-egyig széria-
gépek voltak, a 3-ik helyezet plane sok
vihart latott, régi masina! Az elindult
Ifi Csepel koézul csak egy nem érkezett
célba, melynek vezetdje bukott. Gép-
hiba miatt Csepel-vezet6 nem kénysze-
rGiit a verseny feladdaséara.

Az MKSz a verseny sikerén felbuz-
dulva. — mint halljuk —. azzal a terv-
vel foglalkozik, hogy s ajat kebelén be-
lal megalakitja a kismotros szak
osztalyt, és rendszeres versenyek rende-
zésével fejleszti ki a segédmotoros-
sportot. Az MKSz terve igen nagyjelen-
t6ségl. mert hiszen a kismotorosok be-
kapcsoldsa a sportba rendkivili nem-
zeti és féleg nemzetvédelmi jelentéség,
a kismotor a legalkalmasabb Gjabb to-
megek motorositasara. Gjabb olyan ez-
rek csatasorbaéllitasara, mely ezrek az
adott pillanatban megbecsu Ihétetlen
szolgalatokat tehetnek.

A verseny megrendezése korul Tan-
dary Istvan, az MKSz Aalelnoke hervad-
hatatlan érdemeket szerzett.

SEBESSEGMERQOJET

megjavita: ORAGYAR, Tomé ucca 26

AUTOSERVICE

és KARBANTARTASOK

két- és négyuteml autdk szakszerl

javitasa. Hengerkoszorulés,
dugattyu készités
LORINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automoblljavité- és karosszéria-tizem

AUTOKARBANTARTAS
M., JOKAl UDCA 34. TEL: 129-672, 125580



A SHELL magyar autétérképnek 11-ik
bévitett kiadasa Karpatalja térképével
egyutt jelent meg és magaban foglalja
a Kassa, Eperjes—zboréi vonaltél ke-
letre l'ekvé karpataljai részeket is egé-
szen a maramarosi hatarig. A kuldénle-
ges, szabadalmazott hajtogatasi rend-
szerrel készult autdotérkép a koényvke-
reskedésekben és a SHELL-kutaknal
2.— pengd6s Aarban kaphaté.

A térképen pontosan fel
tetve a kilométertcivolsagok, azonkivul
az 0sszes hatarallomasokon, valamint
nagyobb varosok mellett kulén jelezve
vannak a févarostél valé tavolsagok is.
De megtalaljuk a legtjabb Aallami at-
szdmozéasokat is a STIELL-térképen.

A magyar SHELL-térkép nagy sike-
rét bizonyitja, hogy ugyanebben El
rendszerben ma mar Anglia, Belgium,
Franciaorszdg, Hollandia, Németorszag,
Olaszorszag és Svajc autétérképe is
kaphaté, példanyonként 2.— pengds A&r-
ban.

vannak tan-

Az olasz auitéraraddk a nyar folyaman iiu-
nepeltiék 16 esztendds feitnalhVsu'kut. Az olasz
autéstradaik atyja Ing. Puriccili  1'>22-ben
alapitotta meg az 50 millié lira alapt6kével
dolgozé ..Autostrade rt/'-t. 1i)24-ben készult
el az els6, milané—varesei Utszakasz ...

Az él;()i.]lé német népautégyarban mar meg-
kezditiélk a gépek felallitasat.

A KdF-jiépaut6 megteremtésénél Porsche
dr. a rokikanitdkra és nyomorékolkra is gon-
dolt. Azok szamara, akiknek egyuk vagy
mindkét labaik 'hianyzilk 6ppcnagy  készilnek
megfelel6 berendezeseik, unidit a féltoartak
részére. Mindeme berendezéseket a nlépaiiito-
gyar fogja igen olcs6 aron forgialomfbahozni
cs azokat barmely muhely egyszerlen be-
éj)illveti a KtilF4kocsilkiba

Az Idei 24 6ras legnagyobb finn megbizha-
tésagi verseny 35 résztvev@je kozul egyedil
a li0Oas oldaikocsis Zundapp-vezetd, Krolni
futott buaiiitetépoutmeiLtesen a célba.

Az Adler-gyar az elmult évben 855 millio-
rol 97.3 milli6 markara emelte fel forgal-
mat. A gyar jelenleg 7570 embert foglal-
koztat.

Az idei év decemberiéire kiirt 18.000 km-eis
london—fokiféldi autétiraut uGtvonala a ké-
vetkez6: London, Parizs, Marseille, Algier,
KongéEart, _ Tanganyika, Kbodezia, Trans-
waal, Fokvaros.

Autokiallitasok naptara: okit. 5—15-ig Pa-
rizsi Szalén; oikt. 12—21-ig Londoni Auto-
sc.liau; okt. 12—22-ig Pragai Au-télkiallitads és
ha szemink nem csal: olkt. 27—tnov. 6-ig
JMilapesti  Autdikiailitas.

A német gépjanndlkivitel az elmult évben
15 milli6 markaval 161 milli6 markara emel-
kedett. A motorkerékpar-export elérte a 14
milliot, szemben az el6z6 évi 9.5 milli6 mar-
kaval.

Birmingliainbaii az egyik autégyar igen
érdekes médon kutatja az autdik zorejtikeitd
részeit. A hallgatdlklésziulék, gumiba agya-
zott. felette érzékeny milkrophon, mely mér6-
szerkezettel kombinalva regisztralja az egyes
részeik keltette zorejek intenzitdsat. A ki-
sérleti kocsit gorgékon jaratjak, melyeken
110 km-es sebessegnek megfelel6 belmtéaso-
kiat idéznék el6. A kisérletbdl kiderul, mely
alkatrészek ébresztik a legtobb zajt, mely
alkatrészek szigetelésére forditandé a leg-
tobb figyelem.

A BMW-gyar
az angol Tourist Trophyra:
az angol West ulik meg a
presszorosakat !

A nemrég életbelépett nyari repulé-menet-

barom 500-asat nevezte be
Meier. Gall és
pompas kom-

rend szerint a német Lufthamsa gépei egye-
dul Eurépaban napi 9LUD km-t reptlnek.
Elvhez még hozzajarulnak az éazsiai es d: 1

amerikai jaratok napi penzumai . ..

WA NDERER

18 1.
18 I
18 1
2.7
2.7 1
27 1
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LA 600 TitAn" teherauté-alvaz, 4 kerék, 1 tonndas

vezetd

HESS

42l. e.,4—5 uléses,
42]. e ,4 -5 (léses,
421 ecabriolet.....iiiice
162 I. e, 4—5 Uléses, 4 ajtés, csukott.
62 1 e, luxus cabriolet

621e,6—7 Uléses,

(@)
1le
I. e. sportcabriolet........cccccvenne
1le

léssel egybeépitett karosszériaval
vezet6uléstsl kulonépitett, zart karosszériaval
»A 400 Atlilet" 3 kerék, 6-700 kg teherbiras, zart karosszériaval
nyitott platd, lehajthatdé oldalfalakkal, fa karosszéria..
ugyanaz lemezb Sl e

ERYV

BUDAPEST, I,

2 ajtés, csukott..
4 ajtés, csukott

4 ajtés, csukott..

R C H

, 4-5 Uléses, 4 ajtés, csukott

, 6—7 Uléses, 4 ajtds, csukott.

M P o

I\ k. f. t.

MESZAROS UCCA 15. TELEFON:

Az Opel-gyar 1938-ban 140.580 aut6t gyar-
tott, 8 szazalékkal tobbet, mint az el6z0 év-
ben. A brandenburgi teherautdé-gyartelep
25.7 szézalékkal novelte produkcidjat, mig a
riisselskeimi torzstelep produkcidja 52 sza-
zalékkal emelkedett. Az, export a tavaIKi
évben darabszeruleg 11.8 szézalokikal, érték-
ben 235 szazalékkal emelkedett. A gyar al-
kalmazottainak létszdma az elmult™ évben
3600-zal 27.000-re emelkedett. A vallalat nye-
resége elérte a 14 milli6 markat.

Campbell 240 kinkre képes Uj hajéjaval, a
»,Rlue Bird 11.“-vei a kozeljovében nreg-
ostromolja a 210.78 km-es motorcsénak vilag-
rekordot.

Atkoltozott a kdzleke-
désrendészeti O6ir6saé

A kozlckedés'rendészoti rend-

6ri bunteté6bir6sdg Mészaros

kézponti
ueca 19.
Na-
emeletére

alatti helyiségeib6l minap a

1V -ik

szam
dor ueca 23. szamu héaz

koltozott!

.Xardoline"

A Lardoline olajokat eléallito
Scliwartz Rudolf és Ta&rsa rt. cég-
szbvegét ,Lardoline Olaj-, Zsiradék- ¢és
Vegyigyar Rt.“-re véaltoztatta meg. A
kézmegbecstulésben &all6 cég uUzletvezete-
tését a jov6ben ugyanazon szolid elvek
alapjan fogja természetesen folytatni,
amint azt fennallasa, 65 év Ota tette.
A vallalat vezet6ség-ében Dr. Ferentzy
Jozsef, Koérmendy Ekes Lajos, Salgé
Kornél és Sissovics Jézsef szerepeinek,
mint igazgatésdgi tagok, Herz Sandor
és dr. Salgé Tibor, mint igazgatéok, Gi-
daly Mark és Sigmond Elek, mint cég
vezeték.

..P 5400.—
P 5500.—
P 6400.-
.P6900.—
P 8200.—
P 8400.—
112.500.
P 13.050.
P13.200.
.................................... . P 4750.
.P5400.
.................................... .P5750.
.................................... -P5950.
.P3900.
.P3800.
. P 3850.
150-090

VAROSI MINTATEREM: MARIA VALERIA UCCA 1 TEL: 181-259
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igy kezd6dik: az X)) tonnas prés egyetlen
nyomassal, egyetlen acéllemezb6l préseli ki

az Opel-Kapitan  6nhordd-karosszéridjanak
alépitményét.

Kis kisér6 képunk a karosz-
sleria hordlapot = A&brazolja  elkészultekor,
amint a présiniihelybdél kikeral.

Az diiliord6-karosszérid™6l. a mo-
** dern autdogyartds légUjam> viv-
niitityarol széltében-liossza Bau soikat
beszolnék, anélktil azonban, hogy
eme korszakalkot6 lijitaslényegével
tisztadiban lennének. "Pedig' "az ©n-
hordo-karosszéria jelc-ntésége meg-
érdemli azt, hogy vele UGgy kon-
strukciés. mint _ gj'ai‘tasteehmikai
szempontbdél megismerkedjunk  és
vele behatébban foglalkozzunk. K-
16ndsen pedig- akkor, mikor az Opel-

AZ ONHORDO-KAROSSZERIA

Latogatas az Gpel-gyarban, mely megismerteti
az onhordo-karosszéria lényegét és gyartasi
fortélyait

?yér az Onhordo-karosszéria egyik
egjeientekenyebb elohareosa, lehe-
tévé tette szamunkra azt, hogy tele-
ljél). gyartas kozben ismerkedhes-
sink meg az Omhordé-ikarosszéi'ha
minden esinjdival-ibinjaval.

Tévednek azok, — pedi
vannak — akik azt hiszi hOQP/
minden teljesen fémbdl készilt
kocsiszekrény egyben 06nhordo-ka-
rosszéria is!” Korantsem! Hiszen a
nem ©Onhordd-karosszéria esetében
a kocsi torzibmentességét és mas
kals6 behatdsokkal szembeni ellen-
alloképességét egyedul a kocsiszek-
rénytol flggetlen alvaz biztositja,
mig a kocsiszekrény maga, pusztan
az utastér kénﬁelmére szolgél. Ezzel
szemben az_onhordé-karosszéria fel-
épitménye is szervesen részt vesz a
kocsi ellenalloiképességének fokoza-
saban, masszéval: konstruktive a
teljes kocsimagassdg kihasznalhat6
a kocsit éré legkulonfélébb erébeha-
tasok semlegesitésére, mely koril-
meény szilardsagtani el6nyei révén
kisebb szerkezetli keresztmetszetek
alkalmazasat és ezen keresztil jelen-
t6s sulymegtakaritast tesz lehet6vé.
A sulymegtakaritds mellett azonban
a konstruktér szerkezeti magassagot
is takarit meg az 6nhordd-karosszé-
ria révén és ez a kortlmény a kocsi-
stabilitas elényére lényegesen ala-

sokan

csonyabb  kocsisulypont - helyzetet
biztosit.
Gyartasi  szempontbol vilagitva

meg a kérdést, kdéztudomasu, hogy
az onhordo-fémkarosszéria felel meg
legjobban a na(};y szériaikban tor-
ténd, tehat a Tfogyasztd szamara
olcso minGségi gyartas kovetelmé-
nyeinek. A gyartastechnikai el6-

nydkhdz azonban unas szerkezeti és
vezetésbeli el6nydk is jarulnak. Az
Onhordo6-karosszéria egly(/részrc'il leg-
aldbb azonos ellenaltoikopesség és a
felhasznalt anyag leggazdasagosabb
szilardsagtani® kihasznaltsdga mel-
lett tetemes suly-, tehat anyagmeg-
tabaritast biztosit, masibiszrdl az
egész karosszoériagyértasbiain ugyan-
azon anyagnak a legrentabilisabb
présmunka és a legmodernebb elek-
tromos - hegesztés alkalmazasaval
valo felhasznéldsat teszi lehetéveé.
Ezen kordlmények a vevét csak koz-
vetve érintik “ugyan, jelent6ségik
azonban a racionalis gyartas nyo-
man mutatkozé olcsd beszerzési ar
tekintetében egyenesen felbecstilhe-
tetlen. Ami pedig az ©6nhordo6-
karosszéria gyakorlati elényeit illeti,
elég, ha szilardsagtani elényei mel-
lett az id6jarassal szembeni immu-
nitdsara és — ,safety firstl", mint
az angol mondja —, baleseteiknél
valé -asonlithatatlan ellenalloké-
pességére mutatunk ra.
Vendéglatonk, az Opel-gyar, mar
negyedmillio = dnkordo-karosszériat
épitett és mi sem természetesebb,
ezen alapon maddjaban volt az on-
hordo-karosszéria-gyartas, tavolrol
sem olyan egyszerU problémait ma-
radéktalanul felgéngydliteni.
Riisselsheimban kitapasztaltak a
résdardbok idomainak leg-célsze-
I'lbb  megvalasztasat, egyedulallo
rozsdamentesitd eljarast dolgoztaik
ki, tervszerlien végrehajtott akusz-
tikai szigetelési eljarasok révén Kki-
kiszobolték a zorejek tovalbibadoda-
sat és megbizhatd, olcsé javitasi
modokat teremtettek az ilyen rend-
szerben épult kocsik szamara.

Osszehegesztik az
o6nhordé karosszériaraz
elemeit...

\z dpel-lvapltan
also. hordlupjat  célszerlien szerkesztett
munkapadon hegesztlk 6ssze elektromos Uton
a karosszéria felépitmény vazrészeivel. A
henesztésre el6készitett karosszériavaz egyes
részeit  specialis szorito-zarakkal fogjak
ossze. Kis kisér6 abrank a munkapadrél a
futészalagra kerulé kész vazat tarja elénk,
melyb6l  vildgosan lathatjuk az = dnhordd
acélkarosszéria lényegét: az al- és felépit-
mény az alvaz és karosszéria egyetlen
rendkiviuli szilardsagli darabba van elektro-
mos uton 0Osszehegesztve. **



Futdoszalagon halad
az 6nhord6-karosszéria
a befejezés felé...

| tals6, befejezés el6tt all6 stddiuméban fut
az Opel-Kupilan  Onhordoé-karosszéridam a
iiilunkaszalagon, ahol tobbek kozott az aitu-
kat, mutorhaz tet6t, aletartd fedelet és
a sarhanyokat szerelik rd az onliordo-
karosszériavazra. Kis kisér6 abrank a inun-
kaszalagrol lekertulé kész 6nhordé-karosszé-
riat dbrazolja, melyb6l mar csak a mutor és
futdint hidnyzik ahhoz, hogy kész legyen
a pompas Dpel-Kupitau.

_-Xéhuy év el6tt azt hitték, hogy az
lilihord«-karosszéria gyakorlati™ ki-
vitelezése nem oldhaté meg. Ma mar
szamos gyar ilyen rendszerben épiti
kocsijait - — kozmegelégedésre! A
minap még akadtak kételkeddk,
akik az o6nhordo6-karosszéria nagy-
kocsikon val6 alkalmazésat ugy
konstrukciés, mint gyartasi szern-
I>ontbdl  kivihetetlennek tartotték,
tizekre most Opel cafolt ra, mikor
hodité atjara inditotta a — Kapi-
tant!

A dolog természetesen nem volt
kénnyd, hiszen a gyarnak az elsd
ivapitin pontosan milli6 marka-
jaba kerdlt! Opel révén ma az egész
vilagion e?yedlul Németorszag ren-
delkezik olyan gyarral, melynek be-
rendezése lehetévé tette egy On-
hordo-karosszérias nagykocsi  nagy
széridban val6é gyartasat.

_Ahhoz, hogy az dnhorddskarosszé-
riaval teljesen megismerkedjlnk,
nélkuldzhetelen az a séta, melyet
Upel russelshehni telepén tettlnk,
megismerkedve a 25 literes upel-
Kapitan 6nhord¢ - karosszériaja
gyartasanak minden fontosabb fazi-
saval. igy:

A magja nemében Eurépa legna-
gyobb prése el6tt allunk. Mellette
préskolosszuséik sorozata. Szemunk
elétt préselik ki egyetlen acéllemez-
b6l az ©Onhordé-karosszéria egész
alépitményét, a kocsi ,alvazat"...
Egyetlen présnyomés nyoman szi-
letik meg épifen Ugy, mint a ka-

rosszéria oldalfalai, teteje, hatfala,
sarhanydja, me%' ~a ,Kapitau”
arca"... Mint isérénk magya-

rdzza, a racionalis gyéartds szem-
pontjabél nemcsak ezen ‘présgépek
teljesit6képessége nagyjelentoségd,
hanem legf6képpen a veluk gyar-
tott alkatrészek hajszalra meret-
azonos volta, mely " korulmény a
nagy széridkban tortén6 gyartas
alapja...

Rendkivll érdekes a mumkafolya-
mat niasoitik része, az elébb préselt
alkatrészeknek elektromos aton tor-
tén6é Osszehegesztése. Itt mindéin a

~\orrichtung"-on  malik, magya-
rdzza kiséronk. Ez alatt értik "az
egyes 'alkatrészek mérethelyes 0sz-
szeallitasat és lerlig.zitését, vagyis a
hegeszték munkajanak el6készitését.
Bamulatos az elektromos-hegeszt6k
munkajanak sokoldallGsaga. A he-
gesztés szilardsagi szempontbdl min-
den igényt Kkielégit, a munka gyor-
san és precizen megy, nincs szukség
Osszekotbanyagok —felhasznalasara,
a legvékonyabb lemezek is tokéletes
megbizhatésagot nyujtva hegednek
Ossze... A présidomok csoporton-
ként tortén6 egybeépitésébdl, sze-
mink el6tt alakul ki az ©6nhord6-
karosszéria tartoidoma. Amiként a
gyartasi folyamatot eddig a csopor-

Készul az Opet-kapitau: u futészalagon mar
az elsé6tellgelyt a kormanvruilazattul.

kész, fényezett 6nhordé karosszériat, mel

V meilli.vezet aknajan al eresztik le a

tos munka jellemezte, Ugy most a
szériagyartasra jellemz6™ szalag-
rendszer veszi &t — az alakulé ka-
rosszériaido.mot...

Ezen az Osszeszerel§ szalagon ter-
mészetesen nyersen szerelik fel a
karosszériaikat, melyeket elébb még
kivtil-beltl tokéletesen rozsdamen-
tesitenek és csak azutan keriilnék a
fényezdk kezébe.

A karosszéria szerel6szalagon ke-
ralnek a ikarosszériavazra az ajtok,
a motorhaz tet6. a csomagtarto fe-
dél, a sarlionyék és mindazok az
aprésagok, melyeket tavasszal nyilé
gyumodlcsfaik kozott  taratempoibam
olyan nagyon természetesnek tar-
tunk ...

ott latjuk Osszeszerelve a motort a hdtével,
aja leljesen
egyutt

percekkel késébb mar a motorral

gordal a futdszalagon tova ...
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MOTORKEREKPAROK
MINDENUTT AZ ELEN!

Az Allgemeine Automobil Zeitung marcius 11-iki szdméban koézli a januéri
német motorkerékpar-eladasi statisztikat, melyb6l a DKW motorkerékparok

Oriasi népszerlsége azonnal kitdnik. -

125 kcm -ig:

Auté Union-DKW

Expressz
Herkules
Phanomen
Elite-Diamant.
Panther
Bastert
Presto
Uréania
Faltér..
Elia
Meister

737
346

Hecker
Tornax
Lehmkuhl
Bucker

Herield ...
Buschkam p
Bargmann

Ardie...
Victoria
Geier, Wanderer, Bis-

marck, Brennabor.

125 kem: 1939 janudér:
100 kecm: 1938 januar:

125—250 kcm-ig:

Auté Union-DKW
NSU
Zundapp.

NN W R oo oo

4

1662
645

1627

702
576

Triumph.
BM W

Standard
Tornax..
Phonix..
Panther (angol) . ...
W alter..
Herkules.
M aico
Cseh Fegyvergyér
Jawa, Brehonice,

gol Excelsior, Horex,

Bicker

an-

1933 janudér:
1938 januar:

Lukavecz Ferenc (DKW) a dobogékéi hegyiverseny hdse.

DKW VEZERKEPVISELET:

MAJLATH M BUDAPEST, LEHEL UQCA 2

138

346
326
325
262
174

4513
2853

Beszéljenek a szamok!

250— 350 kcm -ig:

Auté Union-DKW 169
NSU e 96
Triumph.. 75
Zundapp. 42
Victoria 31
Standard
BM W ..
Ardie 8
Horex.. 6
Austro-Daimler-Puch . 5
Bicker 3
N orton 2
AJS, Phonix, Sarolea,
UT, Haub, Panther
(angol), Enfield. .. 7
1939 janudar: 498
1938 janudar: 318
350— 500 kcm-ig:
Auté Union-DKW 160
49
41
Standard 20
Ardie 5
Horex 5
Ariéi 4
BM W 3
Triumph. 3
Austro-Daimler-Puch 2
Rudge.. 2
Meixner 2
W alter & Co., Phonix
UT, Sarolea ... 4
1939 januéar: 300
1938 januéar: 365
500 kcm folott:
NSU 48
Zundapp 23
BM W .. 20
Horex 17
Ariéi 2
Austro-Daimler-Puch 2
Norton, FN, Ardie, Sa-
rolea, Meixner, Tor-
nax, Bucker 7
1939 januar: 119
1938 januéar: 233



(Balrol): Lukavecz (2>« DKW) reposzt..

Uveg és az mgyek

A kezdGverseny elmaradasa folytan

motorsport-évadunk elsé eseinényo
volt az FTC Felvidéki Turaltja és 6n-
nak dont6 prébaja a dobogokéi hegyi-
verseny, melyen mint a motorkerékpar-
bajnoksdg pontszerz6 versenyén olya-
nok is résztvehetlek. akik a Felvidéki
Tdraaton nem indultak. Sajnos, tekintve
megfogyatkozott versenyz8i géardankat,
az ilyen szininltdn versenyek rendezése
nem latszik célszerlinek, aminthogy a
bajnoki I'ntani ez esetben nyilvdn a ta-
rnéitél vonta el legjobbjainkat és a
jobb sorsra érdemes Felvidéki Tarnéat
tucatnyi induléjaval a teljes érdekte-
lenségbe sullyedt...

Oietl (Lili és Puchonv (BMW)
a Felvidéki Turaut fogyoziesei!

Mindossze 14 f6bol all6 mezény Aallott a
szezonnyit6 Felvidéki Tarnat startjdhoz
és vallalkozott arra. hogy a lliikk és
Matran tal. egészen Kassaig, elkalan-
dozva, helyimként mostoha &l viszonyok
megprébaltatdsai utan a Dobog6kdn
bolt versenyt kikisz6bol6 hegyi prébaval
fejezze be a sélyos feltétel(i taraidat. A
hegyiversenyeredmények alapjan Dirit
cv Puttony voltak a rersruy autds, itt
motoros fogyodzlesei. mellettik nemcsak
a hibaponfmentesen befutékat, de ar
Osszes  célbaérkezetleket a legnagyobb
elismerés illeti ineir. A blntet6pont nél-
kali BMW menék. "Pénzvalté és Lelni*"*
mellett a 2511-0s Pueli-imm& [lomjan tel-
jesitménye  érdemel  megkuldnboztetd
figyelmet.

ime a Felvidéki Tarnat hivatalos
eredményei (‘zar6jelben a dobogoksi he-
gyiversenyen elért idok):

Szupersport- és legmagasabb fiira-
igényeket kielégito 2 tléses

ALFA ROMEO

privat kézbél eladd. z8757)3]
a2 Autd-Motor kiadéhivataldban, reggel 9-10-ig

(Kozépen): ,,Mr.*

Szélémotorok 20 kcm-lg: 1 Doémjan iv.
il'uch) 17 bp. (15374 iup) — 350 kem-ig:
Befuto nincsen. indaiLt Szeift (Norton). Dem-
jén (Lxiell) és Bimbi (Putih). — 500 kem-ig:
1 Puliony X. (BMW) 0 bp. (8232 mp). 2
Péir/ivalé 1. (BMW) 0 bp. (8:31.7 mp). 3.
Lolliiégi* A. (BMW) 0 bp- (84812 mp). 4. ifj.
Kendek K. (BMW) 14 bp (8:48.28 mp). lin-
dult még Lepzl (Géléra).

Oldalkocsis motorok 1. 'Dimivk L. (BMW)
52 bp. (9:32.7 mp).

Tarakocsik 11 1.-ig: 1. Kadar 1. (Fiat) U
bp. (11:07 mp). 2. Beer Gy. (Fi:!)) 57 bp.
(10:184 mp). Kadar eredménye o6vas alatt
van Uj-vonal rovidulés miatt. Indult még Vi-
lim* 1. (Fiat). — 2 1.-ig: 1. Dictl Il. (LA) @
bp. (7:54 mp).

Kozma (500 BMW) Lukavecz (250 DKW]
és Path6 (600 NSU old.) brilliroztak
a dobogokdi hegyiversenyen
A Felvidéki Tarnat dobogokéi verse-
nyével parallel, igen vontatottan meg-
rendezett bajnoki pontszerz6 hegyiver-
seny Kozma, Lukavecz, Pathdé, Zamees-
uik és Abt futamai revén kétségtelentl
raszolfialt a legnagyobb érdeklédésre.
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Borsos és ,,az ¢ idoniitott” V|Ilanyorz-1|1a .
(obbrol alul): Patho (NSU old.) kil6 a fordu 6bol.

(Jobbrél feliil): Zami, az

Kozma 500-as BMW szupersport masi-
néja nyergében az Esztergom feldl fel-
kigyézé 10 km.-os nagyszerli hegyipa-
lydn a nap legjobb idejét érte el, mig
Lukavecz félelmetes hangu 250-es kom-
presszoros DKW masinajan debutélva,
er6sen megszoritotta. Zamecsnik pom-
pas technikajat csillogtatta ugyan, de
tizéves 25l)-es Pncli-versenygépén  nem
szblhatott bele a végkiizdelembe. Pathé
és gyérilag atfésult oldalikocsis NSU-ja
egymast multdk felul...

Eredmények:

Sz6légcpek 500 kem-ig: 1 Ko»ma F.
(BMW) 7:09.3 mp. Hivéiralr.ikurd! 2. Pulmny
X. (BMW) 8:23.2 mp. 3. Pénzvabté |. (BMW)
8:31.7 mp, 4. Ncrhafi F. (BMW) 840.8 mp.
350 kem-ig: 1. Magyar L. (Vclocelte) 819
mp, 2. Lichtiler G. 1AJS) 9:135 mp. 3. Fo'tyu
F. (DKW) 9:30.5 mp. — 250 kem-ig: 1. Lnla-
veez F. (DKWI T7:I(i.S mp, 2. Zamecsnik T.
(Putih) 7:32.0 mp.

Oldalkocsis gépek 1000 kcin-ig: 1 Démék b.
(BMW) 9:32.7 ‘mp. 60l) kem-ig: 1. Pathé
Gy. (XSFl 7:34.8 mp. Ohhdkovsis rekord! 2
Abt (Norton) S:(12S mp.



A Metropol-service mosohelyein emel6bakokon, magasnyomas( vizsuffarral lemosott kocsikat

betanult szerel6k, mairaséinélékon,

pneumatikus Gton leszaritjak, majd nagynyomassal dolgozd, modern zsirzoprések seg itségével lezsirozzdk és rozsdamcntesitik.

MIERT FONTOS A RENDSZERES SERVICE?

A x autbévezetdk tdborat két egymastol
elhatarolhaté csoportba lehet so
rolni. Az autésok legnagyobb része nem
ismeri autéja szerkezetét. ldegen elGtte
minden, aminek ismerete pedig nemcsak
a zOkken6 nélkuli, megbizhat6é Uzemhez,
szUkséges, nemcsak a kocsi élettartamét
hosszabbitja meg, hanem igen gyakran
sulyos balesetek elharitasanal is fontom
szerepet jatszik. Az autdsok kisebb ré-
sze tisztdban van ugyan az autd szer-
kezetével. de vagy ideje, vagy pedig
kedve nincs azzal foglalkozni. Mindkét
inasnak sziksége van tehat valami-
lyen intézményre, mely az auté foko-
zott igénybevétele folytan annak szuk-
ségessé  Vvalt. megfeleléen &tgondolt,
rendszeres  kezelését. karbantartasat
szakszer(ien végzi. Ez az intézmény a
..Service“-allomas, melynek feladata az
auté jokarbaniartdsa. a hibak felisme-
rése és megel6zése, miel6tt azok komoly
tuzemzavarokka fejlédnének.-melyek az-
utdn mar csak koltséges és hosszadal-
mas javitasokkal kiisznbolhet6k ki.

Az ilyen karbantartds havonkint egy-
szeri. szakszerd, alapos, 4ltalanos Aat-
vizsgélast jelent. E munkak elvégzése
hazilag lehetetlen. Ehhez nagyértékii
inveszticiéval, modern gépi berendezés,
azonkivll speciélis begyakorolt szerel6-
személyzet sziikséges. A szerkezeti ré-
szek alland6 ellendrzése és beszabalyo-
z&sa az autd Uzemkoltségeit csokkenti,
teljesitménvél  fokozza. élettartamat
megkétszerezi. Uzembiztonsagat pedig
megsokszorozza.

\ .Service" tehat kezeli az autét:
alul-feltl lemossa, az alvazat rozsda-
méntesiti. lezsirozza és leolajozza. EI-
len6rzi és beszabalyozza az auté érzé-
keny szerveit. UtdnnahGzza a meglazult
csavarokat, rogziti a rézas koézben meg-
lazult részeket. Megel6zi az auté esetle
ges kisebb hibait, az észlelt nagyobb
rendellenességekre figyelmeztet és meg-
jeléli a javitas modjat.

Ezek el6rebocsajtnsa utdn  nézzik
végig az autd kezelését a ..Motropol
Service“-ban. amely hazdnkban az autd-
karbantartds fejlesztése korul uttord
munkat végzett és a sajat tapasztala-

tain okulva, tanulta meg az auté-
karbantartads magas iskol4jat.

Kezdjuk a legelején. Mikor a Srrricf-
rrzcfé atveszi a bejové autédt, feljegyzi
a tulajdonos tapasztalatait és az ész-
lelt rendellenességeket, majd rovid pro-
balt utdn sajat észleleteivel mindezt
tnunkatapra fekteti fel.

Ezutdn munkaba véteti a kocsit és el-
végezteti a karbantartds elsé fazisat: a
tisztogatasi, rozsdamentesitési és kenési
mveleteket. Legel6szér az auté betonjat
tisztitjak: az Ulésparndkat megvere-
gotve kiporszivozzak.' az esetleges kisebb
foltokat foltvizzel eltavolitjdk. Ezutan
felkeril az auté a nwsaruntan®, ahol 25
attii. viZ.nyoniasrvil alul-i‘eliil tokéletesen
lemossék. A magasnyomasi vizsugar az
alvaz logolrejtettehb helyeirél is eltavo-

litia a piszkot és megakadalyozza azt,
hogy a lerakodott por és sarszemek
mint csiszoléanyagok dolgozzanak. A
motor kilsé, a géphéztetd bels6 mosasa
kovetkezik ezutdn magasnyomasu, por-
lasztoit petroleumos  keverékkel. Itt
mossédk ki gondosan a gézositéval egy-
beszerelt levegdsziir6t is. melyet lesza-
ritva olajjal kennek be. Ez a sz(ir6 ko-
zott 1évé olaj a szivasnal bekertlhetd
porszemeket lekoti és meggéatolja azok-
nak a hengerbe jutisat, mialtal a hen-
gert megvédi a beszivott porszemecskék
koptaté hatasatol.

Most a z.sirzéentelorc keril a kocsi,
ahol az alvézat el6szér rozsdaoldd és a
rozsdéasodast gatlé nlvazolajjal magas-
nyomasu pisztollyal permetezik le. Ez a
specialis olaj a legelrejtettebb részekbe

A Mctropol-serrice kiszolgaléi,altjain magasnyomasu leveg6, rozsdamentcsitd is kendzsir
all ‘a szerelok rendelkezésére.
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is behatol n karosszéria, alvaz és sar-
menték Osszefekvd részeibe, a rugoéla-
pok kozé és megakadalyozza a karos-

széria és rugok csikorgasat. Ezutan
eredeti amerikai ,Hammer Powergun®
zsirzopisztollyal, megfeleld Mobil
(rraose-zel  zsirozzdk le az alvazat.

Ugyancsak ezen az emelén torténik az
els6 és hatsé futomd, ragok, csapsze-
gek, Hardy-tarcsak, olaj lokésgatlok at-
vizsgalasa, ill. feltoltése, lukésgatlo
olajjal, ezenkivul az o©sszes karosszéria,
sarmentd és vészhéarité csavarok utén-

Infzdsa és rogzitése.

A kozponti alvazkenéssel elldtott au-
toknal is nélkuldozhetetlen a magas-
emelén val6é atvizsgalads, mert a koz-
ponti alvadzkenésnél alapvetéen fontos
annak ellenérzése, hogy a kendanyag
tényleg eljut-e a kenési helyekre? Az
ellendrzést pedig csakis megemelt auté-
nal lehet elvégezni!

Amennyiben a munkalapra tortént
feljegyzések szerint motorolajesere is
esedékes, a motorbél kiengedik a fa-
radt olajat. Nem mulasztjdk el azonban
a csbvezetékekben levé olaj eltavolita-
sat sem, mivel ezen visszamaradt olaj
a beontott friss olajat is elpiszkolna.
Ezen oblitési célra szolgdl a mosdolaj,
melynek felhasznalandé mennyisége leg-
alabb a karter olajbefogaddképességé-
nek a fele kell hogy legyen. A mosbdola-
jat a motorba toltik és a motort 3—!
percig alacsony fordulatszammal jarat-
jak. majd az olajat kieresztik. Ezutan
az ..Ajanlasi-tdbla" szerinti Mobiloil
olaj fajtaval toltik fel a motort.

Ha a sebességvalté- és differencial-
olajcsere is esedékes, ugy ezekbdl is le-
engedik a hasznalt olajat, majd moso6-
olajjal kimosva, a megfelel6 kené-
anyaergal toltik fel a sebességvaltét és
a differencialt.

A kardancsuklék lezsirzasa utan le-
engedik az emel6t és kovetkezik a
munka maéasodik fazisa, amikor a spéci-
éiis szerel6k veszik munkéaba az autét.

A villamos-szerel6 megtisztitja a
gyertydkat és Dbedllitja a podlusokat,
majd specidlis készulék segitségével —
mely a hengerben uralkodé nyomassal
egyenlé nyomésnal mutatja a gyertyak
szikraadasat — ellenérzi azokat. Ily mo-
don megallapithaté, ha a gyertydk md-
kodése bizonytalan, a szikrdk nem elég
er6sek vagy nem a megfelelé helyen
ugranak at. Az ok szdmos esetben azo-
nos: a gyertydk mar a 25.000 km.-es tel-
jesitményen tul vannak, pedig a gyari
el6irdsok szerint mar 15.000 km.-nél ki
kellett volna azokat cserélni! Tehat: (j
gyertydkat a motorba! Ezutdn az el-
oszt6fedél kertil le. a megszakité csava-
rokat ellenérzik, a beégett “VToirram-
esavarokat parhuzamosra reszelik és
pontosan beallitjAk a szikrakozt. A jo
gyuajtas szempontjab6l igen fontos a
szikrakdz pontos betartdsa. TTa a hosszu
hasznalni  folytdan az 4&tugr6 magas-
feszlltségl villamosszikra megtamadta
a Wolfram csavarokat. ugy a szerel§
azokat kicseréli. Majd gondosan Aatvizs-
gélja az automatikus el6gydjtas-sznha-
lyoz6t: rigdéi nem gyengiiltek-e el? 1d6-
vel a ragok Kkiladgyulnak, amivel meg-
véltozik az elégylGjtdas mértéke is. Az
eloszt6fedél érintkez6 részeit a beégés-
tol megtisztitja és megvizsgalja az
aramleszed6 szénkefét, ad-e biztos kon-
taktust?

Ezutdn az akkumulator vizsgalata ko-
vetkezik. Snvmérével ellen6rzik, hogy a
sav megfelel6 mindségli-e? Szukségkép-
pen desztilalt vizzel, vagy tomény sav-
val pétoljdk a hianyt. Ellenérzik az ak-

A Metropol-scrvice tisras,

kuniuldtor pélusain a kéabeleket, meg-
tisztitjdk a po6lusokat és hogy az oxida-
ciéot megel6zzék, savmentes zsirral Kke-
nik le azokat. Megvizsgaljak a beontd
nyilasok fedelét is, vajjon nem dugul-
tak-e el. hogy a toltés kozben fellépd
gazok eltdvozhassanak. Tekintve, hogy
ma”™ a legtébb auté akkuniulator-gyaj-
tasti, az akkumulator rendszeres kar-
bantartasa a ,Service" egyik féfeladata.

A villamos-szerel§ vilagitasi szerelvé-
nyek, tablamd(iszerek, gyujtétekercs és
kondenzator Aatvizsgadlasa utadn Aatadja
helyét a motorszerelének, aki megtisz-
titja a benzinsz(r6t, leszereli a gazosi-
tot és magasnyomasu leveg6vel atfu-
vatja a gazosfté favokajaratait. Kitisz-
titja a leggyakrabban eldugulé uresja-
rati favokat, majd atvizsgalja a benzin-
taplalo vezetéket, nem lazult-e meg va-
lamelyik kotés, vagy rogzités?

A szelephézagok ellen6rzése és pontos
utanallitdsa utan a fék, kupplmig ¢és
kormanyhaz holtjaték szukségszerinti
utanallitasara keril a sor. A karban-
tartott. megbizhatéan, progressziven
mikod6é fék noveli a vezet6 onbizalmat
és csokkenti a guniikopast. A jo fék
még nagy tempoébdl is rovid fékéit utan
siméan allitja meg a kocsit. A jol be-
allitott kupplung réangatas nélkul dol-
gozik. ezaltal kiméli a motort, az er6-
atviteli szerveket, s6t a differencialt is.
Tgy e szerveknek zavartalan Uzemet és
ezéaltal hosszabb élettartamot biztosit-
hatunk. A karbantartott, lioltjatékinen-
t*s kormany sulyos balesetek elharita-
sdban is nagy szerepet jatszik.

E mdveletek gondos elvégzése utdn a
szerel6 beinditja a motort és beszaba-
lyozza az liresjaratot, mely az autd at-
lagfogyasztasara van nagy befolyéassal.
Utdnaluizza a hengeres-.!varokat. maid
a ventillatorszijat fesziti a megfeleld
mértékre és a vizpurnpa tomszelpncéjét
allitja a sziukséghez képest.

Ezutdn maéar a karbantartds utémun-
kéalatai kovetkeznek. Ellenérzik a fék
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lildicos szerel6csarnoka a preciz munka egyik biztositéka.

és kozponti alvazkenés olajat mennyi-
ség szempontjabdl, feltdltik a hltbvizet,
majd a gumik légnyomasat toltik fel az
eléirt légnyomasra. A megfeleld légnyo-
més kiméli a gumikat, de az autd élet-
tartamara és az Uzemanyagfogyasztasra
is befolyassal van. Az elgirtnal kemé-
nyebb gumik idé el6tt szétrdzzak a ko-
csit. az el6irtndl puhabb gumiknal ész-
revehetéen n6é a fogyasztds, a nagyobb
strlédas miatt. Idénként a ,Service" a
kerekeket atcseréli. A tartalékgumikat
elére teszik, az els6ket héatra, a hatso-
kat pedig tartaléknak. E rendszer el6-

segiti a gumik egyenletes kapasat és
noveli élettartamukat.
Bizonyos id6 utdn egy specialis ve-

titéernyén ellenérzik a fényszérék be-
allitasat az éjjeli utazas kényelme érde-
kében. I1d6énként fel is polirozzdk az
autét és a fényezési hibakat ecsettel
javitjak ki, ami a fényezés jokarban-
tartasat jelenti.

Mint a latottakbdél Kitlinik, eltéroleg
az eddigi rendszert6l, mely az auté ke-
nésére és tisztitdsara helyezte a fdsulyt,
a ..Metropol-Serviee" 0j rendszert veze-
tett be. mely a karbantartdsi munkala-
tok minden &agara kiterjed és feldleli az
Osszes szerkezeti részek ellen6rzését és
utallallitasat és gondoskodik az autd
alland6 joékarbantartasarol.

.Téi tudjuk azonban, hogy ezen Gj kar-
bantartasi intézménylink csak akkor
tebet értékes szolgalatét. ha igénybevé-
tele senki szamara sem jelent szamlm-
jové anyagi megterhelést. Ezen okbdl a
..Metropol-Serviee" bérletreudszert ve-
zetett he. melynek révén még lel fil-
lérig sem kertul kilométerenként az au-
ténak allandé jokarhantartasa!l

A .Motropol-Service“-ben a munkat
a legtokéletesebb gépek segitségével
rendkivil gyorsan végzik el és nyu-
godtan allithatjuk, hogy a ..Metropol-
Serviee" az autdkarbantartas terén
eurépai  viszonylatban is tokéleteset
nyujt. Tug. N. F.
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