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Tavasszal jelenik meg a magyar , Matra 100"
kismotorkerékpar elsg sorozata, mellyel Urbach
Laszlo akarja meghoditani a magyar piacot.
A Kkisérleti gepek honapok 6ta kimerité proba-
utakat teljesitenek és mar tdl vannak a 40.000
kilométeren. Hiaba hé és fagy, a_,.Kinpad"
dolgozik és a ,,Matra 100" vigan jarja a havas
budai hegyeket.
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ogas kérdéssel kellett megbirkéznia
a magas torvényszéknek: el kel-
lett dontenie, hogy vajjon vis major
a darazs, avagy sem. Es hogy a kér-
dés anndl fogasabb legyen olyan da-
rdzs Ugyében kellett kimondania a
donté szot, mely dardzs minden termé-
szetrajzi torvényt s6t szokast megcsu-
ioléan nem holmi darazsfészekben da-
razskodott, hanem blinds arcéatlansag-
gal a vadlott autévezet6 nadragjaban
maszott zugva feljebb, egyre feljebb,
kihozvdn a nadradg gazdajat a sodra-
bol, aki a sodorbél valé kijovetele pil-
lanatdban odakapott, ahol székelt a
darazs. Es mivel a nadrag gazdaja két
kézzel kapott oda és a természet bdlcs
rendeléséb6l harmadik kéz nélkul szG-
kolkodott: a nazdatlan volan fordult
eqvet és meatdrtént a baj. Aminek az
atmentén sétalok lattdk a karat holmi
enyhébb kimenetelld csonttorés képé-
ben.

A térvénvszék dontott. Es kimondotta
helyesen, hoav a dardzs nem vis major.
Hoav a darédzsra nem lehet hivatkozni.
Hoav ¢ i6 autévezetének nem lett
volna szabad menetkdzben darazsolé
miveletekbe kezdenie. Ellenkezéleg,
mea kellett volna &llania és csak az-
utan lett volna szabad a kormany el-
enaedésével belefognia a darazs fel-
kutatasaba.

Isten G6rizzen mea bennlnket attol,
hoav taalaliuk a biréi itéletet. Annal
kevésbé tesszik ezt, mert hiszen a da-
rdzscsioés sokkal envhébb betegség,
mint a labtorés. Csakhogy ezt abban a
pillanatban hideg ésszel latolgatni,
amikor az. ember nadraaidban naavhir-
telen meakezd6dik a vésztjoslé zuaas:
olvan hd@siesséaet kovetel, olvan lelki
er6t, melvr6l csak a gorégpotlé iskolai
tankdnyvekben olvastunk Miltiades, Ki-
mon fia cim alatt. Vaqy melyet a
Gracchusok anyja mondhatott a ma-
gédénak. Lattunk a hdabordban rettent-
hetetlen hd&sdket, akik nehéz granat-
tizben kértek tizenhétre blattot, de Gsz-
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szerezzentek, amikor valaki a hatuk
mogétt azt mondotta, hogy budd ... Es
nem arulunk el mdhelytitkot, ha felem-
litjuk, hogy egyik legramenésebb mo-
torversenyz6nk harom éve nem mer éj-
jel egyedul kimenni a kertbe, mert va-
lamikor ralépett a bokorban barackkal
impregnalton szunnyadé segédhazfelu-
gyel6 balfulére.

Szerény véleményink szerint a da-
rdzs nem vis major ugyan, annal in-
kabb enyhit6 kortlmény. Melyre lehet
hivatkozni, de — agyonutni, az is jo.

*

Sovény, rendkivul keszeg lesz az
1939-es versenyévad. Az igéretek
gombaly(lire hizott teheneit ismét a meg-
szokott Osztovér legel6re akarjak haj-
tani és a jollakott tehenek kér6dzésé-
nek szeliden bukolikus hangjat nagy
harci harsondk bdégetésével akarjak
pétolni. A talméretezett trombénok elsé
fépréobajat a KMAC hagyomanyos ka-
racsonyesti vacsorajan rendezték és a
roppant z(rb6l csak pianisszimé hallat-
szott ki a stilszerlien libamajjal toltott
kaszinétojasokon ragéddé  alkapcsok

Utemesen éhes csattogéasa.
Mennyivel hasznosabb lett volna a
magyar motorsport — azt mondjak
egyes johiszemiek, hogy a motorsport-

ba némi nemzetvédelmi elem is ve-
gyul — szempontjab6l, ha példanak
oka&bol ezen a vacsoran inkabb a téli-

verseny hataridejét ismertették volna.
Igen a téliversenyrél kellett volna be-
szélni, arr6l az oOrok kasarol, melyet
akkor lop a magasba a kanya, amikor
— még el sem késziilt. Es lehetett volna
beszélni minden mas versenyrél. Es
milyen j6 lett volna hallani, amikor az
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0blés hangok a megszokottnal is dblo-
sebben kovetelték volna azt, hogy most
mar gyerink végre azzal a sporttal.
Azzal a TT-vel, azzal az 6rokkon-
orokké halogatott terepversennyel. Az-
zal a ...

Lassuk kérem végre a téliverseny
medvéjét és ne varjunk ezzel — Gyer-
tyaszentel6ig.

*

atarozottan nem rossz az az Otlet,

melyet az amerikai Tennessee al-
lambeli Memphis varosaban valésitot-
tak meg. Ott ugyanis halalfejes tablat
raknak az olyan autévezetd kocsijara,
akit gondatlan vezetésen, részegségen
vagy karambolon csiptek. igy akarjak
felhivni a gyanutlan gyalogjarék figyel-
mét arra, hogy a kocsiban vigyazatlan
vezet6 tapossa a jobb sorsra érdemes
pedéalokat.

Nem rossz o6tlet, nalunk is be lehetne
vezetni. Ugyanakkor nem artana a gya-
logosok zomének is hasonlé tablat ag-
gatni a nyaké&ba. Egyaltaldban, strg6-
sen be kellene vezetni ezt a téabla-
rendszert, az egész vonalon. Tablat
azoknak a rendéroknek a nyakaba,
akik ragaszkodnak a kertlgetéshez!
Tablat a mindinkadbb szaporodd, szem-
hunyoritassal iranyité karendd&rokre!
Tablat a jelzés nélkul beforduld villa-
mosokra! Tablat azok nyakdaba, akik
vezértitkarok szeretnének lenni a KMAC-
ban! Tablat a versenyeket nem ren-
dez6 klubok elndkeinek nyakaba!

Az utébbiak megtablazdsa azonban
nehezen lesz megoldhaté, hacsak nem
akad vallalkoz6 szellem, aki a varhaté
nagy kereslet reményében haromkémeé-
nyes tablagyarat nem alapit!

..Métra 100*/.al
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autekalgha, hanem
lagg- és ftaeamen
A téli autézasunk legkellemetlenebb oldala: a fagyos
lab és a jégviragos, paras szélvédd. A fagyos lab
ellen labzsakkal védekezni alig lehet, mert akadalyozza
a pedalok kezelését, a hasznalatos villamos szélvédd-
melegitk ha meg Is felelnek a célnak, a szélvéddnek
csak aranylag kis fellletére hatnak és csak korlato-
zott szabad latast biztositanak.

Az elmult éviben jelentek meg el6szér a villamos
automobil flitékalyhak, melyek azonban nem az
elektromos aramot hasznaljak fel melegtermelésre,
hanem a h(tévizben rejlé ~kaldriakkal varazsolnak
kellemes tavaszt a kocsi belsejébe. Az ofajta konstruk-
ci6 kozil a legjobban a  Bosch kocsiflit6 valt
be, melynek _leg-

Ujabb kivitell
modellje  egyben
a szélvéd6 para és

fagy mentesitését
is tokéletesen old

ja meg.
‘Hogyan m(iko-
dik a Bosch auto-

kalyha? Mdszaki-
lag”igen egyszer(
ez a berendezés,
egyszer( miniatdr
koralaku radiator,
melynek melegét
a beépitett is
ventillator juttat-
ja a koesi bels6- )
jébe. A radiator vezetékét a szivattyus hitéberende-
zésbe iktatjuk, a radiatoron forré viz aramlik at. ez a
T80 fokos viz teljesen elegend6 ahhoz, hogy a koesi
belsejét kellemes hémérsékletl tiszta levegdvel lassa
el. A besugarzé elem kulénleges miiszaki megoldasa-
nal fogva 11 négyzetméter f(it6fellletet képvisel

V UMl alltokélylia nmoht* lcvi‘jpivt-1 6bliti a

A Bosch autékalyha szerkezete; 1 Kozsdamelites radidtor. 2. It
aramlik be a forr6 hato\iz. M1 Innen &ramlik vissza a leirni tt xi*

hiitérf-ndszerbe. 4. \ villamos ventilldtor vezetéke. Kulonleges sza-
balyozéval* tetszés szerinti fordulatszamot és ezzel fiitést lehet be-
allitani. 5. A szelvédo-futéberendczés léglapatja, fi. A kalvli i tok t
7. innen éaramlik a forré leveg6 a szélvédon™ s. Kr/r) a csia ural

rogzitjilk a Béseit kalyhat a s/ereléktal ali.

jutta
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szélis

A szorelékfal ald rejtett aulof(ilé nemcsak a kocsi belsejét latja cl
meleg levegével, hanem a cs6vezetéken &t forré légaramlatot is
a szélvéddre, melynek péardsodaxat és befagydsat meggatolja.

annak ellenére, hogy az egész komplexum igen Kicsiny
és szinte észrevétlentl bavik meg a szerelékfal alatt.
A radiatorba épitett alig Q1 watt fogyasztasu ventilla-
tor teljesen zajtalanul olgozik és nem vonja el a
vezetd figyelmét. A koesi belsejének hdészabalyzasa
igen egyszerld, a
ventillator fordu-
latszamuanak eme-
lésével, illetve
csokkentésével fo-
kozhatjuk és csok-
kenthetjuk a 1016-

imtaM.

Az l:lih Bosch
autokalyha egy-
attal tokéletes

fagy- és paramen-
tesitd is. Felsd ré-
szébdl es6 torkol-
lik ez a es§ kél
széles torok segit-
ségével meleg le-
L i . vegbvel o©bliti a
szélvéd6t, melynek egész fellletet megdvja attol, hogy
rajta jégviragok vagy para képz6dhessék. A ventilla-
tor altal szallitot! forr6 levegé mennyisége olyan bdg-
séges. hogy u legkeményebb fagyban is melegen
tartja a szélvéd6t es annak nemcsak bels6 fellletét
tartja tisztan, lidnéin kils6é részén is megolvasztja az
esetleg rarakodott jeget.

A véntilljilnros Bosch-kalyhduak ériasi el6n?le,
hogy kipuffogoga/..oktol mentes meleg leveg6t szallit,
hiszen a iPnffogorendszerreI kapcsolatom régolbhi
megoldasokkal ellentétben magat a koc«i bels6 leve-
g6jét melegiti lel es tartja alland6é koérforgasban.

A tiitokai.vba megfelel6 mikodésének alapfeltétele
o/, hogy a hitéviznek megfelel§ Ie?(yen a hoémérsék-
lete. Eppen ezért a h(t6t takardval kell védeni és igy
gondoskodnia arrol, hogy annak héfoka megfeleljen a
normalis temperatiirannk. (Ydsz.or(i a h(t6érendszerbe
termosztatot iktatni. A termosztat mint tudjuk
csak akkor engedi a hitévizet eirkuldlni, amikor an-
nak hémérséklete a kell6 fokot érte el. A termosztattal
kombinalt fnt6kalyha tehat a motor beinditasa utan
alig néhany percrél méi* b6ven szallitja a mele% leve-
g6t es nem kell varni arra, hogy a hit6viz téloras
Uzem utan érje. el a kivanatos nyolcvan fokot. Oridsi
elénye a Boseli autdkalyhanak, hogy kissé nyitott ah-

kmssi bri-t'.ic! tavaszi varazsolva a télIn-

lak mellett is kellemes hémérsékletet biztosit. Minden
autés tudja, ho_?y ha az ablakok teljesen zéartak, agy
azonna’ n"g' dilil » pAk*..0 d . Im nyitjuk a'.;’*=
kot tazunk. A Boseli kalyha igeeu egyszerlen oldja

meg ezt a kérdést.



JON AZ ANGOL,,*NEMZETI
SENYKOCSI?”

\ héabora utani évek GP-térténelmében oly jelent8s szcre-
** pet jatsz6 angolok, ugylatszik, végre mégiscsak kezdik
belatni, hogy a GP-iizemmel szemben folytatott elszigetelési
politikajuk inindeiinek inkdbb mondhatd, csak célszer(inek nem!
Laurence Pomeroy, a ,,Motor” c. angol szaklap technikai szer-
keszt6je, mar évek 6ta mindent elkdvet, hogy a szigetorszagot
ismét visszavezesse az aktivitasba, Ugyszélvan teljesen kész
angol ,,nemzet.} versenykocsi“ tervét dolgozta ki, sajnos —
hidba . .. Most azonban rigy latszik, végit* megtérik a jég!

Az angolok mar kezdik hinni, hogy a német autdipar
nem utolsé sorban a GP-versenyek sikerein at noveli évr6l-
évre exportkereskedelme kereteit. Kétségtelen, hogy az eldre-
haladott konstrukciéju német széria-kocsik felette célszerd
propagéléi a diadalmas versenykocsik, melyek szazezrek je-
lenléte és milliok érdeklédése mellett viszik diadalra az egye-
temes német autdipar szineit.

Az angolok j6 Uuzletemberek, tudnak kalkulalni és bizo-
nyara nem talsagos orommel Aallapitottdk meg, hogy amig
1936-ban az angol birodalmon kiviali orszagok felé az angol
autéexport 12.296 darabot tett ki, addig 1937-re ez a szam
10.064-re esett vissza, ami 20 %-os csokkenést jelent. Ezzel
szemben a konkurrens németek 1936-ban az angol birodalmon
kivali orszagokba. 26.321 darabot exportaltak, 1937-ben pedig
63 %-os emelkedéssel 41.000 darabra sroéfoltak fel exportjukat.
Mondanunk Sem kell, hogy az 1938-as adatok még tobb gon-
dot fognak okozni Albionban . . .

Igen tanulsdgos a délafrikai
mar ugyancsak felutotte fejét a konkurrens.

angol dominium esete, ahol
A délafrikai

angol autdéexport 6200 darabrdl 5900-ra esett visszi, holott a
délafrikai autéimport 20%-al novekedett! Ebben ugyan az
amerikaiaknak is nagyrészik van, de kétségtelen, hogy az

Auté Union fiosemeyer és Delins révén kivivott fokféldi ver-

senysikerei utan 1037-ben a német gyarak az el6z6 évi autd-
levontuntnak éppen az 0otszérését adtdk el Délafrikdban! Es
ugylatszik, éppen ezeknek a tényeknek koszonhet§, ha

UJRA ITT A
TEREPGUMI

1941-ben, az 0j UP-formula életbelépésének esztendejében is-
mét megjelennek az angol kocsik is a porondon!

Lehetséges azonban, hogy az angolok mar el6bb is akti-
vitdsba lépnek, hiszen maga Pomeroy bizik benne, hogy az
angol mérnokdoknek még az idei év folyaman sikertulni fog a
3 literes kompresszoros versenymotorokb6l a 600 16erét kihozni!
Mindezt maguk a németek nem vonjak kétségbe, akik teljes
elismeréssel addéznak az angol technikusoknak, mindazonaltal
egyel6re biztosaknak érzik magukat versenyhegemoniajuk
volanjanal. Mint mondjak, Neubauer és dr. Feuereissen note-
szeiben olyan, az eurépai versenypalydkon évek ota gyd(jtott
adatok szerepelnek, melyek megszerzése nagyon de nagyon
sok aldozatot és id6t kovetelt! Nem is szélva az alvazépités
ezernyi problémajarél, a gumikérdésrél a vezet6krél és az
(gesz versenyszervezet felépitésérél és kiképzésérél ... A
németek o6rommel 0dvozolnék az angolok megjelenését a
franciak és olaszok mellett a versenyeken, a német sajté ala
posan foglalkozik az angol ,nemzeti versenykocsi“ tervével,
mely igy a konkurrencia megvilagitasaban még érdekesebb
képet fest.

Kulonoés Ugyeimet szentelnek a német lapok a teljesen
aramvonalba szabott és a karosszéridba behuzott kerekd ver-
senykocsi alvdzdnak. Az acélcs6alvdz helyett az angol kon-
strukt6rok ugyanis konny(ifémb6l készult torziomentes kagy-
léidomot ajanlanak, ami a repilégép konstruktérok el6tt egy-
altalaban nem ismeretlen. A motor elél nyer elhelyezést, a
kardantengely a vezet6ulést6l oldalt fekszik, az Uzemanyag-
tartdnyok részben oldalt (Auté Union), részben hatul (MB)
nyernek elhelyezést. A fuggetlen kerekek ragoézasat hidrauli-
kus teleszkop-lokharitokkal kombinalt torziés rudazattal ol-
dandk meg. Bar technikailag nem egészen Ujszerl, de érde-
kes megoldas a fékdoboknak a kocsi kozepére valéd transzpo-
néaldsa, amivel a kerekek kiragézatlan sulyat o6hajtjak csék
kenteni. A hats6 kerekeken egyszerGien Kkivitelezhet6 ez a
megoldas, az els§ kerekeknél azonban kritizalhaté kombinalt
konstrukciot kovetel. Es végill a motor: tizenliathengeres.
forg6szelepes 3 literes és — négy kompresszoros. 1350 elhaj-
lasi! V-motor . . .

Pomeroy tervei szerint a versenyizem koltségvetése 7 ko-
csival 5 évre kb. 20 milli6 peng6t tenne ki, ennek felét az
angol kormanytél szeretnék megkapni. Hiszen, Pomeroy sza-
vaival élve, ez nem t6bb, mint 12 bombavetd repul6gép épitési
és ot éves fenntartasi koltsége . . .
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Néhany
rutin”™-tanacs!

i kilénbozteti meg a j6 vezet6t a
kitlin6 vezet6t6l? Semmi egyéb,
mint az a rengeteg finomsag, mely rész-
ben 0szténos, részben pedig évek ta-

pasztalataib6l sziletik. Mivel pedig
az 0Osztondsen cselekvd Bstehetségek
eléggé ritkdk, az ugynevezett Kkitling

vezet6k tulnyomé része tapasztalatbol,
rutinbél tett szert miivészetére. Tapasz-
talatot szerezni, de masoktél eltanulni
is lehet. Ezt a célt szolgalja az aldbbi
néhany rutin-tanacs.

Meredek lejtére érve idejében kap-
csoljunk visszal

Ismeretlen terepen nem art bizalmat-
lannak lenni, ha tehat az ut elkezd lej-
teni, ugy mindig szamitsunk arra, hogy
a lejt6 egyszerre csak vészes mere-
déllyé valik. Az eljaras? Idejében
visszakapcsolni, nehogy a kocsi ,,meg-
szaladjon". Mert ha a kocsi megsza-
ladt, tekintélyes tempo6t ért el, agy
legtobbsz6r nem sikertl siméan vissza-
kapcsolni. Ne felejtsuk ugyanis el,
hogy a gép csak akkor ,veszi be" az
indirekt sebességet, tehat negyedik-
r6l csak akkor kapcsolhatunk vissza
harmadikra (vagy ha harom a sebes-
séglink, méasodikra), ha a motort olyan
magas fordulatszamba hozzuk, mely
megfelel a tempdénak és az illet§ in-
direkt sebesség attételi ardnyanak. Ha

kocsink a lejtén annyira megszaladt,
hogy a motort képtelenek vagyunk

abba a fordulatszamba hozni, mely-
ilyenkor megfelelne a kardan fordulat-
szaméanak és az attételnek, egyszerien
nem tudunk visszakapcsolni.

Vegyuk példanak az egyik igen nép-
szer(i kétliteres modellt. Hatvan kilo-
méteres tempdban a motor percenként
2300-at fordul, a hats6 kerekek percen-
ként 438-at forognak. Lejtén mindkét
érték er6sen emelkedik akkor is, ha
nem adunk tobb gazt és mire észre-
vesszik magunkat, a kocsi mar 90-nel
megy és a motor 3550-et fordul. Ha
ilyenkor észbekapva, vissza akarunk
kapcsolni: csak akkor tudjuk ,beadni”
a harmadikat, ha a motort 5300 for-
dulat folé porgetjuk fel. Mivei azonban
tarakocsir6l van szé6 és nem holmi ver-
seny Alfarél, akarhogyan is tapossuk
a géazpedalt, a motor erre a fordulat-
szamra képtelen. Nincsen mas segit-
ség, mint teljes erébdl fékezni és akkor

visszakapcsolni, amikor a sebesség
annyira csokkent, hogy a visszakap-
csolas sikerul. A fédolog: lejtén ne

engedjuk megszaladni a kocsit és ha
mar megszaladt, ne veszitsik el a fe-
junket, fékezzink és kapcsoljunk visz-
sza.

A hullamvasut veszedelmes!

Ki nem ismeri a hullamvasutat, ezt
a kozveszélyes orszaglti csapdat.
Amikor az Gt elkezd lejteni és rovidebb-

hosszabb darab utdn ismét emelkedik.
Kulonosen akkor veszélyes az orszag-
ati hullamvasat, amikor j6 atlagra to-
rekszink és nem takarékoskodunk a

gazzal. Kuldénosen akkor kell kétsze-
resen uUgyelnink és lassitanunk az
iramot, amikor a hullamvasat mély-

pontjara értink. Es le kell kizdenlink
azt az 0sztdnds igyekezetei, mely arra
késztet, hogy j6 lenduletet vegyink az
el6ttink levé latszélag igen meredek,
valéjaban pedig enyhe emelkedés le-
gy6zéséhez.

A hullamvasat felszall6 agaban ha-

EDUARD KIRALY

Eduard kiraly, dics6 kiraly.
Kezében a volan.

Hadd latom, igy szol. ki vesz részt
Egy Ké&mac lakoman.

Van-e ott kedv és enni jo.
Liba és lud kovér.

Utdna egy Kkis ontozés:
J6 egri bikavér .. .?

S a nép, az istenadta nép.
Vajh oly boldog e rajt ...
Ha versenynaptar van ugyan.
De elmaradt a rajt?!

... Felség! val6ban tetteid
Legszebb gyémantja ez ...
Csillar ragyog, szajunk gagyog.
S was gut und teuer: nyelsz.

A nép — az boldog, oh kiraly.
Es versenyekre var.

Hisz ami télen elmarad ...
Majd meghozza a nyaér.

.... Apponyl tér a hely neve.
Hol iz esiklanda szijt.

S a Kamac dicsé héaznagya.
Yendégli a kiralyt.

. Ti urak, ti urak, ti rossz ebek*
Szoland Eduéard imigy,

Hat nincs ki zengje tetteim.

Mert szivetek Irigy?!!

Csak néztek s vartok nagy inoli6n.
Mert fejetek botor!

... S mert mindenetek nem én vagyok.
Hanem csak a: Motorl!!

A serleg hol van. héznagy 6h4
Itt rdm koszontve lesz!
Felkottetem az agg atyad.

Ha nem elég a szesz!!!

Am csend honol s nem szénokol . . .
Lang dauert néma csend . ..

Csak egy pufék im. hogy szuszog...
A kacsa nyomja bent!

—aklba—

ladva, ugyanis nem vesszik észre a
domb mogott szembejové forgalmat,
nem latjuk azt a kocsit, mely a hulldam-
vasut felszall6 &aga maogotti lankan
halad. De lehet éles fordul6 is a be-
lathatatlan szakaszon. Tehat kétszeres
6vatossag indokolt. Aki nem hiszi ezt
el, az menjen ki a go6dolléi orszagutra,
Matyasfold és Kerepes kozott alapo-
san tanulményozhatja az orszaguti
hullamvasat veszélyeit.

Milyen ivben vesszilk a belathaté
lordulét?
A fordulétechnika nem boszorkany-

sag, csak éppen érteni kell a moédjat:
és maris elegadns kdénnyedséggel hala-

dunk a kanyarban, raadasul sebes-
ségunket sem kell tulsagosan csok-
kentenink.

A legtobb mazsolavezetd gy veszi
az enyhe, legfeljebb derékszégl, amel-
lett szelid ivelést kanyart, hogy igyek-
szik minél inkdbb bent maradni az uat
bels6 szélén, a fordulé kozepéig szinte
egyenes vonalban vezeti a kocsit. A

fordulé kozepén hirtelen fékez, kop-
tatja a fékeit, a gumijait és akar-
hogyan is stoppol, kénytelen atvagni

a szabalytalan oldalra, mert a kocsi
lendilete kiviszi. Kézben alaposan ve-
szit a sebességébdl és a nyakat is

kockéaztatja.

A j6 vezetd ugy veszi a belathato
kanyart, — hatarozottan hangsulyoz-
zuk, csakis a jol belathaté kanyart,

ahol latja, hogy nem jon szembe semmi
és nincsen akadaly, — hogy még a
fordulé el6tt atvag a fordulé szabaly-
talan, kuls6é ivére, még a fordulé el6tt
fékez és a forduléban adja rd a gazt,
mikdzben igyekszik minél jobban ,ra-
gadni" a neki szabalyos oldalon levd
belsd utszegélyhez.

De nehogy aztan olyan kanyarban
probalkozzunk meg az eiajta technika-
val, ahol a fordulét nem Ilatjuk be.
Mert a belathatatlan forduléban minél
rutinosabb a vezetd, annal Ovatosab-
ban halad. Ha nem évatos, Ugy nem
tesz szert rutinra, inkdbb els6osztalyu
temetésre. Ha futja — az 0Orokségbdl.

* A cliinin a legjobb natha elleni gyo6gy-
szer. A néathat, sajnos, mindannyian ismer-
juk, altalaban enyhébb formaban jeleatlke-
/.k, sokszor azonban oly sulyos format is
Olt. ami igen sok aldozatot kovetel. Az id6k
folyaméan = megkisérelték ezen betegséget
megel6zni, jobbfajta gyogyszert probaltak
ki. amelyek kozul n ehinin mutatkozott a
leghatdsosabbmak. Még 1007-ben dI* RaboAv
azon véleményének adott kifejezést, hogy
a eb.nin kis adagokban val6 sir( szedése
a nathads nxghetegedlesek megel6z6 gyogy-
szere. r.Hs-ban Laubenheiinor frankfurti ta-
"4r megallapitotta, hogy egv 1000 fénvi
hadifogolytabor napi 0.25 gr. ehinin szedése
réven megmenekult a spanyol nathafertd-
zést6l, mig masik két szomszédos taborban,
«hol nem szedtek ehinint. teljes erével tom-

‘m Spitta, berlinii  tanar, ki
maga ;s nagyon fogékony volt a néatha-
ifito/. - irant, 1038-bau tanulmanyt kozolt,

melyben ajanlja a ehinin naponkénti kis-
aMagban val6 szedését, abban az iddszakban,
ainiivor a nathaveszély a_legnagyobb, azaz.
deoemb r kozepétdl Aprilis végeéig. Spitta
lanar sajatmagan kisérletezett és a lég
utol)bi 15 cv alatt, amidta ehinint szed,
ejjy-z»*r som kapoit néathafert6zést, még a

nizvébb jarvany idején som. Megemli-
tend6 w ezt. tobb ezer orvos éallapitotta
c?' hogy azok, akik mocséariazban szen-
vedtek és ehinint szedtek, a nathat sohasem
~'ePidk m*g. Ezen megjegyzések konklu-
zhijaként pedig megallapithatjuk, hogy a
ehinin els6rangl natha, elleni gyégyszer,
amely 2030 ‘-gr. napi adagokban szedve,
alkalmas arra, hogy a szervezetet a natha
ellen immunissa tegye.






Az els6, 30 km-es sebességgel tovap6iogd automobilok
kuls6 megjelenésikben alig kuldnbdztek masban a ha-
tartél, minthogy hianyzott el6luk a — léiogat. Még az utasok
is ugyanolyan kenetteljes &brazattal udltek benntk, mint
amilyen pillantdsokat esziinkbe véstek a haboruael6tti évek
kocsikorzéi a ,,Stefanian”. Az urak keresztbevetett labai mel-
161 éppen ugy nem hidnyozhatott az ezustfoggantylus ébenfa-
sétabot, mint a szalma-, avagy a szlirke keménykalap, mely
ismer6sok lattdra baratsdgos ivben lendili: le a fejekrél.
Es a holgyek? Ok mosolyogva bélogattak az Aalluk alatt
kacéran megkotott fatyol védelmébe ajanlott kalappirami-
saik al6l... Az automobil motorjat kizarélag a lovak he-
lyettesitésére szantdk és ennek megfeleléen az egész jarma
a léfogatnélkili sétakocsizé batar szerepét toltotte be ...
Oh szép békeévek ...

A 300-as fordulatszammal dolgoz6 automobilmotorok tor-
ténetében korszakalkotd jelent6ségl volt Bosch els6 magas-
feszlltségl gyujtémagnese, mely megnyitva az akkori vi-
szonyoknak megfeleléen magasfordulatszamd motorok kor-
szakat, az automobil sebességét fantasztikus, 60 kilométerre
srofolta feli Igen am, de ebben a szédit6 tempdéban kegyet-
len huzatba kerultek a féltve 6rzott n6i labak és mikor a
kulonféle takarék sem nydujtottak mar megfelel6 védelmet,
végre szakitottak a nyitott kocsitipussal és jott a nyithatd
tetejd lovas-utazdékocsi masa a ,Landaulett", a mai kabrio-
'ék és kabriolimuzinek &se.

A szikségszerlségnek megfeleld iranyban fejl6désnek
indult karosszéria-forma kialakitasanal a légellenallas csok-
kentését célz6 aramvonalidomok alkalmazasanak ebben az
idében persze még nyoméat sem taldljuk. Gyorsan, plane
60 km-nél gyorsabban akkoriban senki sem akart utazni és
a karosszériaépitésben egyesegyedul kényelmi szempontok
voltak irdnyaddék. Az aramvonal alkalmazéasaval parallel
jelentkez6 benzinmegtakaritds sem sokat izgatta az auto-
sokat, hiszen az Uzemanyagkoltség a javitasi szamlak mel-
lett elhanyagolhaté kicsire zsugorodott 6ssze. Eveknek kel-
tett elmulniok ahhoz, hogy az emberek megbaratkozzanak
a gyorsabb kozlekedés gondolataval és felfigyeljenek a lég-
ellenallas csdokkentésének problémajara. Rajottek arra, hogy

ugyanazon erdsségl motorral csak gy lehet nagyobb
sebességet elérni, ha a légellenallast sikertl csokkenteni.

Ez a torekvés vezette r4 a gyarakat arra, hogy el6l a htét
hegyesen képezzék ki, gondolva, hogy a kocsi igy kény-
nyebben ,flrhatja bele" magat az ellendll6 légrétegbe..
Ugyanakkor az ékalak utdnzasara a kocsikat hatul arany-
alanul szélesre épitették, nem is sejtve azt, hogy a mere-
deken levagott széles hatfal mogott keletkez6 szivohatasa
légorvények szaméara val6sdgos melegagyat készitettek. De
hidba! A hiték egyre hegyesebbek lettek, ahelyett, hogy
tompdabbak és kerekebbek lettek volna, olykor — emlékez-
zink csak vissza — alul valésadgos cs6orrban végzdédtek,
melyr6l  komolyan elhitték, hogy a levegébe ,farédva”
csokkenti a légellenallast!. ..

A kocsi elsé felét a motorhaz foglalta el, a vézna pléh-
alvdzakban hatalmas méretli motorok dubordgtek, szemben
a mai massziv alvazakban szerényen meghtz6do, nagy-

teljesitmény(i, de kisméretd motorokkal. A nagyméretdi mo
toroknak hely kellett, a hegyes hitéidombol hatrafuté ka-
rosszériat pedig a légellenalldas csdkkentésére egyre kes-
kenyebbre kezdték épiteni, ugyhogy az uléseken mar két
utas sem fért el egymas mellett, szikségszer(iségképpen az
Uléseket eltoltak ugy, hogy akik eddig egymas mellett Ultek,
most egymasnak félig hattal szorongtak. Uj tendencia ka
pott ladbra: a karosszériat elkezdték befelé homoritani
ahelyett, hogy kifelé domboritottdk volna. A lagy, gombolyd
vonalak helyett élekben szogleteskedett a kocsiszekrény,
még a sarment6k kdzepén is taraj futott végig ...

Bamulatos, hogy a habora végeztével sem tudott helyes
irAnyba terelédni az aramvonalprobléma megoldasa, holott
az aerotechnikusok a repulégép- és léghajéépités keretében
mar régota tisztdban voltak a légellenallas lényegével. Es
ha netalan akadt volna vevd, aki ezt a gyarosnal széva-
tette volna, annak sirg6sen és folényesen hoztdk volna
tudoméasara azt, amivel ugyan mar régebben is tisztdban
volt, t i. hogy az auté nem — repulégép! ...

HosszU id6 kellett hozza, mig belattak azt, hogy az ék-
alakban hegyezett h(itének gyakorlatilag az aramvonalhoz
semmi koze, a légellenallas csokkentésére alkalmazott szlk
uléseken pedig nem lehet ulni! A reakcié6 a masik vég-
letbe csapott at; laposh(it6ji luftballonokat kezdtek épiteni.
Az eddigi keskeny épités helyett hasas, deformalt labdahoz,
avagy terhes tehénhez hasonlatos karosszériak gyoényorkéd-
tették a divatért lelkesulok izlését. Es ha akadtak jézanab-
bak, akik az d&rilet ellen fel merték emelni szavukat, azok-
nak a gyarak mondtdk meg a véleményuket: Azt és uagy
gyarthatunk, amit akarunk, mert a kézénségnek mindent el
lehet adni ... De el6l kdvér és gdmbolyl, hatul hegyes és
lapos autét? ... Repulégéptorzset négy keréken? Nem! Azt
senki sem venné meg!

Pedig mar mindenki rajétt arra, hogy nagyobb sebes-
ségnél a szélesfart kocsik imbolyognak az uton. Ezer okat
adtak ennek a kellemetlen tinetnek, csak éppen a valodi
okot nem vették észre. Nem gondoltak arra, hogy a kocsi
mogott dsszecsapd légtdmegek szivohatdsa az, amely ugy
rancigalja a kocsit, mint a pérazon vonszolt, acsarkodod,
renitens kutya a gazdajat. A kocsit az Uttesthez tapasztd
fuggetlen rugdézasi kerekek akkoriban még ismeretlenek
voltak és a rosszul vonalazott, magasépitésd kocsiknal el6-
fordult baleseteknél, amikor ,a vezetd elvesztette uralméat
a kocsi folott”, igen gyakran a kocsi farat ide-oda ,,Usztat6”
leveg6szivéhatas is ludas volt.

A mai értelemben vett helyes aramvonalat a ve.seny-
kocsiépitésnek kdszonhetjuk. A versenykocsi-kontsruktérok
csakhamar belattak, hogy a foldkézeli viszonyokhoz szabott,
alul sik aramvonalidom nélkiil — nincs tovabb! Es jott az
aerodinamika a maga elméletével, a szélcsatorna a maga
praktikus tapasztalataival, j6tt az a&ramvonal-auté rekordok
ban kulminalé gyakorlati elényeivel. A gyorsabb, biztosabb
és kényelmesebb aramvonal-autét kénnyebb vezetni, csok-
ken a motor igénybevétele és kevesebb az Uzemanyag-
fogyasztas. Csupa plusz, a sok el6nnyel szemben semmi
minusz, semmi hatrany. Ezért az 6vé a jovd!
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HIREK

Norton az idén nem indul?

_Beavatott forrasbél szarmazé hirek sze-
rint. a Norton-gyar az idén hivatalosan nem
vesz ~részit sebességi versenyeken, miivel a
széiri-agyartas _a gyar | U'taséit teljesen
Kimerifi. A Damiel r.ith—Wlilte-tria “szer-
z6dését. a valtozott 'helyzetnek megfelelGen,
litolag 1940-re kototték meg, bar valo-
szin, "hogy a trid ,saiat. szakallara* az
idén is Xorton-szinekben fog szerepelni.

Becsben szeptember 17-n  nagyszabasu
amtd-  és ,motorkerlelkpar-lkérversenz kerul
me'g[ende,zesre. A versenyt a tervek szerint
a Ring és a Donau-Kai~ képezte korgalyaul
szeretnek megrendezni, miutdn azonban a
kétmilliés varos belsejében nem olyan egy-
szerl dolog ezt a tervet nyéllbeiitm, mar
a Prater sétanydt magaba foglald ha-
romszog-palyat i helyeztek — tartalékba...

Szenzaciés™ non stop “repulést, hajtott vegre
két német pil6ta, aikilkk minddssze’ 105 l6ferds
Hirth-motorral' szerelt kis Araddé ,.Ar 79
tipust  gépiikkel az északafrikai Bengasibol
megallas nélkal na jirdliai (Jajaba repultek
at es 6400 km-es tavi*epulésukkel kategoria-
jukban megdontotték a fennallo 4175 km-es
non sto? vilagrekordot! A ¢ km-cs  tav
megfele! ,ag,berllr_\-n){u#orkl _tavolsagnak . ..

Abesszinidban is lefutottdk mar~ az elsé
autoversenyt: az asmarai olasz autdklub,
egy 36 kimes kanyargos korpalyan, 30 ko-
ros tdvon rendezte meg versenyét, melyet
Romano (2.8 Alfa Romeo) nyert meg 987
km-es atlaggal. o

A BMAV-gyar 193S-ban hat motoikerékpar-
bajnoksiagot™~ fizott babérkoszorajaba. A
BMW-men6ék az Eurdpa-ba.in6ksugon kivil
m.egr_wyarték a német, holland, délszlav, bra-
2|k||I a“és guatenralai 500 kcm-es bajnoksago-

at is.

Az autévllagrekorder Eyston
megkapta a francia_becsiletrendet. .

Anglidban .a_,?epjarmuvek szdma talha-
ladta” a 3 milliot! ~ .

Drezda varosa kétemeletes aut6buszokat
helyez Uzemibe, melyek 100 utas szallitdsara
alkaimasak. . .

Egyes kulfoldi lapok a KdF-kocsik &ssze-
szerelmsére szant antwerpeni montazstelepek
terveir6l irnak ... N )

Epul a Reichsaut6ballii: Saarmund kozelé-
ben 20.000 kg robbanodanyag felhasznalasa-
val oriasi _ingovanyrobbairtast  hajtottalk
végre. Dr. Todf, az ‘autéutak épitésének fo-
felugyel6je, a robbantashoz "meghivottak
el6tt "kifejtette, hogy amig a mdltban az
Utépité6k ‘6vatosan elkertltéek a teherhor-
dasra alkalmatlan ingovanyos talajokat,
addig ma ezeket a talajlkomponenseket rob-
bantassal kikerul teljesen elimiLivalnii. Mint
mondo6, az utols6 négy esztend6 folyaman
N,emetor,sza?,ban 2 milli6 Ikélmiéter = ingo-
vanyt tavolitottak *dl robbantassal, mialta
az autoutak épitésénél kerek 5 milli6 marka
megtakaritast értek ell L

Az Auto-Union tavalyi Uzletévében 23.000
alkalmazoé Itat  foglalkoztatott. A vallalat
exportja 40°0-kal emelkedett az el6z6 evihez
képest™ és elérte a 38 milli6 markat.

NSU 1938-ban 3700 munkassal 37.000 motor-
kerékpart gyartott, ami az 1932. évi produk-

kapitany

tumnak  Kerék tizszerese. A _Kis  tipusu
.,Quiek“-ékb6l a gyar eddig 56.000 darabot
gyartott

Németorszagban kiszobon all az olcs6, de
kotelez6 szavatossagi biztositas bevezetése.

Angol aerédinalirikusok  kiszamitottak,
hogy” a kocsifenék tokozasa az aramvonal-
idoma amitékom Gjabb 10%« Uzemanyag meg-
takaritast jelent.

MIELOTT VASAROL,

aVICTORIATs
SUNBEAMET

LATNIA KELL!
KOPPANYI, DESSEWFFY UCCA 47

IDEALIS SITEREPEK, ELSORANGU
SZALLODAK, VILAGHIRU SiISKOLAK,
BIZTOS HOVISZONYOK ORSZAGA

TELISPORT
NAPFENY-UDULES
A NEMET ALPESEKBEN

FELVILAGOSITAS

- PROSPEKTUS:

NEMET BIRODALMI VASUTAK

IDEGENFORGALMI

IRODAJA

BUDAPEST, IV., VACI UCCA 3 SZAM

Anglia cs6kikentette az amerikai koes.lk
vamjat. Mindennek ara van...

Jetiklns komolyan készil a sebességi auto-
vilagrekord el'hoditasara.  Epulé kpcm{a 12
hengeres, 26 literes (Urtiss repulémotorok-
kal “lesz szerelve, melyek 2400 l6er6t repre-
zentalnak.

Német statisztikusok sza&mitdsa szerint a
kiskocsi  Gzembentartas az utols6 10 év fo-
lyaméan kerek 43*u-knl olcs6bbodott. A Kd>F-
Koesi megjelenése természetesen  tovabbi
nagyaradnyu olcsébbodast fog eredményezni.
Nuvolarl idei verseny.térvéit még liornd’'y
boritja. Kalfoldit lapok hiradéasa szerint is-
mét “Alfa Roémebn fog versenyezni, de ne
.-rdalkozzu.nk azon, ha az Aut6-Union mégis
megcéafolnd izt a hirt...

A német mgr]k.ésMénK, folytan a Voliks-
wagen-gyar épitési munkalatainak meggyor-
sitasara 6000 olasz munkas vette fel Fallers-

bemben a munkat. A gyar Gsszel kezdi
meg a KdF-kocsik gyartasat.

Az ostniarki nyersolajkutalk havi hozama
mar eléri a 600" vagont. Az &sszes német
kutak havi hozama ™ pedig mar 55 ez*r
tonna

A Csehorszagon datvezet§ Reiehsnuitobahn
dzadkaskz. trassz.irnz.dsi  munkalatai  megkez-
Gdték.
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Az elmalt év jullijus 1lével zar6déi 'vb m
660000 KkiUilldi gepjarmd fordult in-g Né-
inétorszagban.

Maserati legGjabb hathengeres, 15 Kiér.-,
keitkompresszoros. négyszelepes vers. N\
motorja fékpadon 7000 fordulat mellett alli-
tolag 225 l6erét ad le.

Németorszdg a bérautokat &<
adémentesitette.

Apropo Diesel! Németorszagban  57.4M.
Franciadrs/,agimn 17.000, Amerikaban 024"
Olaszorszagban pedig 5680 dieselmotoros te-
li"ranté van forgalomban.

Franciaorszagban egységes 4—6 tonnas
teherantétipus” megva I(isitdsénak gondolata-
val foglalkoznak.

Az I'SA-beli Délikarolindban hatoséagiim:
ajanljak az este kozlekedd gyalogosoknak,
ho k.—[,._(]kben_l—bbaltlanak _UJsatgpaplrt val.t;}
zsebkendoit, ami az f*sti vilagitasban feltd-
nébbé tes/.i 6ket.

KInsky herce%, a régi svabhegyi, ver-e
nyék bose 45 eves koraban szivszélbldés
kd-vetkeztében méghalt |
Az akkumulatorok arat
* szézalékkal csokkentették.
Arturo Nuvolarl, a ,eampionissiim>* atyja
74 éves kordban motodkeréikpérjaiva! halalos

baleset aldozata lett.

taxik; t

Németorszagi) m



Ml A FONTOSABB?

A NAGY CSUCSSEBESSEG,
VAGY A JO
UTAZASI ATLAGSEBESSEG

gyari és féleg a képviseleti kata-

logusok a legnagyobb és leghala-
losabb biint abban a rovatban kévetik
el, mely agy kezdédik, hogy: legna-
gyobb sebesség. Ezen a helyen rend-
szerint egészen tekintélyes sebesség
szerepel és csodalatosképpen a ma-

gyar nyelvre Aatultetett, honi haszna-
latra szant és rendszerint rendkivul
szépen illusztralt arlapokban.ez a se-

besség tobbnyire novekszik, legalabb
ugy 5—10 kilométerrel.A rossz nyelvek
szerint ennek az az oka, hogy szép
hazankban féleg a Kkarburéacios vi-
szonyok kedvez6bbek, vannak viszont,
akik bizonyos lelkiismeretbeli tagula-
sok szamlajara irjdk ezt a sajatsagos
tineményt. Azt viszont nem is kell
hangsulyozni, hogy a katalégus szerint
95— 100 kilométerre képes kocsi leg-
szélesebb jokedvében, a leghlivosebb
esti 6rakban sem fut tébbet 35—90 km-
nél. (1)

Viszont — ezzel azonban nem aka-
runk feloldozast adni a bln alél —
nem is olyan fontos az a csucssebes-
ség, ennél sokkal gyakorlatibb annak
a jelent6sége, hogy a szébanforgé mo-

dellnek mi a legkedvez6bb utazési
sebessége?
Mi az az utazasi sebesség? Az a

temp6, mely mellett a gép nem er6l-
koédik, nem fogyaszt tal sokat, nem hal-
latja azokat a rivé-zakatol6-zokogo-
reszel6 hangokat, melyek az érzébb
lelkd aut6sra agy hatnak, mint érddgre
a témjénfist. Es melyek arra vallanak,
hogy a motor talzott teljesitményt kény-
telen leadni.

A csucssebesség és a legkedvez6bb
utazasi sebesség koOzoOtt természetesen
bizonyos arany van, minél nagyobb
a csucssebesség, annal nagyobb az
utazasi atlagsebesség. Az csak ter-
mészetes, hogy a kétbltydktengelyes
Alfa, mely 180-at is tud, magasabb uta-
zasi sebességet enged meg, mint
mondjuk a kis Ford Eifel, viszont be-
bizonyitott tény, hogy a cslUcssebesség
és az optimalis utazasi sebesség ko-
zOtti ardnyt a konstrukcié, a mduszaki
megoldéas stb. is befolyasolja. Vannak
gépek, melyek vigan és meger6ltetés
nélkil 6radk hosszat porégnek olyan
tempoéban, mely alig 5—10 kilométerrel
lassubb, mint a folgadztempd, viszont
ismerink kocsikat, melyek hatvan fe-
letti sebességben — itt becsiuletes hat-
vanra és nem tahométer hatvanra gon-
dolunk — olyan hangokat hallatnak és
ugy panaszkodnak, mint a k&bdlcs6-
ben dajkalt csecsemé. Rengeteg sze-
repe van itt annak, hogy a motor for-

goérészei hogyan vannak kiegyensu-
lyozva, milyen taraszdmnal all be a
kritikus vibraciés periédus, mennyire

szerencsésen megoldott a csapagyazas
stb.

Hogy mekkora a legkedvez6bb uta-
zasi sebesség, azt ,érezni" kell. Itt van
szukség arra a kulon érzékre, mely el-
arulja azt, hogy vajjon motorunk jo6-
kedvien porog, vagy pedig talterheiten
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szUszog. Ehhez nagyobb adagnyi mo-
torinteliigencia, kiméletes sziv és féleg
jo ful sziukséges. A leghelyesebb uagy
eljarni, hogy az ember kimegy valahol
a szabad orszagutra, példaul hétkdz-
nap a balatoni mat Diésd el6tti sza-
kaszara és itt megprébalja teljes gaz-
zal kifuttatni kocsijaval a legnagyobb
tempo6t, az Ggynevezett csucssebessé-
get. Fokozatosan noéveljuk a gazadagot
és ha jol fulelunk, uUgy hamarosan
észrevesszuk, amikor sebességink any-
nyira fokozé6dott, hogy motorunk ,fur-
csa" hangokat kezd adni és nem ,érzi
joI" magat. Egy kis kisérletezés utan
mar beidegezzUk az egész tlneményt
és legkdzelebb, amikor hosszu utat te-
szink meg az orszaguton, szinte 06sz-
tonszerlien azt a sebességet tartjuk,
melynél a motor jokedvien és panasz
nélkul végzi munkajat.

Minél kozelebb van a legjobb uta-
z4si sebesség a cslcssebességhez, an-
nal kedvez6bb a helyzet. Viszont igen
sok olyan kocsitipust ismeriink — ne-
vek emlitésének mell6zéséért szives el-
nézést kérink, — melynél egészen
rendkivili a helyzet. Bizonyos sebes-
ségnél — mely még nagyon tavol van
a cslUcssebességtél —  kellemetlen,
nyers, vibralé hangokat hallunk, ezek
a hangok hasonlitanak ahhoz a szim-
fonidhoz, melyet a csUcssebességében
tulterhelt motor hallat. A sebesség no-
velésére a hangok eltinnek, a motor
elkezd siman porogni és csak akkor all
be ismét a ,nyers" periédus, amikor
a csucssebességhez kozeledink. Emli-
tenunk sem kell, hogy ha a sors ilyen
természetrajza motorral ,aldott" meg,
ugy kint az orszaguton csak nagyon
is élesen elhatarolt sebességi hatarok
kdz6tt mozoghatunk, nem mehetink se
lassabban, se gyorsabban, ha nem
akarjuk nyGzni a motorunkat.

Latjuk tehat, hogy az autds is csak
addig nyujtézkodhatik, ameddig a ta-
kardja ér. Aki tehat kis Fiat 500-aval,
vagy Adler Juniorjaval méasfél 6ra alatt
akar lefutni Si6fokra, az motorjat job-
ban prébara teszi, mintha tisztességes

tempdéban ennek a tadvolsagnak tiz-
szeresét tenné meg. Ha viszont meg-
elégszik a hatvanas atlaggal, uagy
nemcsak motorban és benzinben, ha-

nem fulben és idegben is megtakarit
annyit, amennyiért érdemes takarékos-
kodnia. Régi aranyszabaly ugyanis az,
hogy a j6 autést az kulonbozteti meg
a mazsolatél, hogy az 6reg rdoka soha-
sem siet, mégis jobb atlagot fut ki,
mint a vagtaté aranyifji. A tapasztalt
vezetd mindig a legkedvez6bb fordulat-
szamon tartja a motorjat, sebességét
nem valtoztatja, hanem allandoéan
tartia. — mar amennyire azt a terep-
viszonyok megengedik. A vészmazsola
hol ,,repeszt", hol pedig vanszorog és
a végén féloraval kés6bb ér célba. Ra-
adasul rengeteg benzint, motort és
ideget fogyaszt. Es koézben allandé
tojastancot jar a jodtinkturds Uveg és
a javitomdhely kozott.



Fel Monté Carlobn!

Januar 19-éen haladnak
al az Athénbdl indult
versenyzOk Budapesten

Alig péar nap valaszt el a téli évad

legnagyobb  motorsporteseményétél, a
montekarl6i csillagturatél, melynek két
csoportja, az Athénbdl, illetve Buka-

restb6l startolé versenyz6k athaladnak
Magyarorszagon is. A magyar motor-
sport, mely a néhany év el6tti Kozma—
Martinék (Fiat—Balilla) vallalkozas
eredményeképpen mar oly sikeres sze-
repet jatszott a montekarléi csillagtd-
rak tditénelmében, az idén ismét népes
csapattal képviselteti magat. A magya-
rok, akarcsak a 151 indulé egyliarmada,
a legtobb, 500 pontot jelentd athéni
starttal veszik fel a kilzdelmet. A négy
magyar versenyz6par a kovetkezé:

Komléssy E.—Kovéacs E. (680 DK\Y);

Boekh Laszlo—j. Déry A. (680 DKW);
gr. Festetics Ern6—Wilheim Sandor
(Lancia Aprilia);

mig a negyedik parként startol Marti-
nék Istvan Rajna Fiatjaval szall
kizdelembe. A magyarok kézul Kom-
léssy Endre, Boekh Laszlé, Wilheim

Sandor és Martinék Istvan mar tudjak,
mit jelentenek a montekarléi csillagtu-
ran télviz idején a balkani utak, ebbeli
rutinjuk kétségtelen elényt jelent a ma-
gyar kolénianak.

A januéar 17-én Athénbdl startolé ver-
senyzék a Szeged—Budapest—bécsi

BJLUX”S

uton szelik at hazankat, érkezésuket a
budapesti (Apponyi téri) kontrollallo-
masra januar 19-én a kora esti 6radkban
varja a KMAC. A Bukarestb6l indulé
csoport januar 18-4n 15 és 24 ¢6ra ko-
z6tt halad &t a Biharkeresztes—Deb-
recen—Szerencs—Kassa kozotti Eperjes
leié vezet6 magyar Utszakaszon. Az
Athénbdl startold csoport egyik legér-
dekesebb tagja kétségtelentdl a francia
holgyvezet6 Itier, aki dieselmotoros

Hanomag kocsin vesz részt a kuizdelem-
ben.

Az idei montekarléi csillagtaran, mint
ismeretes, a kiskocsik egész 750 kcm.
hengerdrtartalomig  kilon  értékeltet-
nek, mely kordlmény jo6 kilatasokkal
kecsegtet a 3773 km.-es athéni (tra
véallalkozott ~magyar DKW  vezetSk
szamara, akiknek legrdésebh ellenfeliik
kétségtelenil a kompresszoros Fiat-
Topolinok lesznek.

lispec Uefyzetieleutas

Az Amerikai—Magyar Olaj Rt. altal
a lispei olajmez6n végzett farasok Gjabb
orvendetes eredménnyel jarnak. A két
hénappal ezel6tt megkezdett 8-ik és 9-ik
faras kitlin6 mindségl olajat eredmé-

RVl a

nyezett és a két Gjonnan fart kattal |
most mar hétre emelkedett az olajat jfllV
szolgaltaté kutak szama. A két Gj kat 1 css
a tobbiekhez hasonléan, szintén napi
4—5 vagon nyersolajat termel, bar az Jjgjj
Uj kutak hozamanak kitermelését a
szallitdsi nehézségek egyel6re lehetet- nmm
lenné teszik. Az oltahazi vasttallomasig
vezetd kistdvvezeték kapacitasat telje-T6]1
sen igénybe veszi az eddigi kutak ho-feji
zama, az Uj kutak kitermelését csak
akkor lehet majd megkezdeni, mire el-
késztul a nagykanizsai—budapesti vas-

ati févonal egyik alloméasa, Ujnéppusz- iUCK
tara épulé tavvezeték, ahonnan majd csap
vasuton szallitjAk tovabb az olajat.

Mit varhatunk Lispétél ? Ne,

A lispei furdsok eredménye ma mar
szinte garanciat nyuajt arra, hogy az év
végére hazank kéj)es lesz maga fedezni
nyersolajsziikségletét. llyen gyonyord
perspektivak mellett farjak a tizedik
kutat, a faré6 mar ezer méter mélység-
ben jar, 200 méterrel lejebb val6szinG-
leg mar az olajszintet is el fogja érni.
De felallitottdk mar a 11-ik kat faro-
tornyat is és rovidesen itt is kezd&dik
a munka.

Az eddigi lispei furasokkal kapcso-
latban meg kell jegyeznink, hogy ezek
a farasok tulajdonképpen prébaflrasok-
nak szamitanak, melyek segitségével
meg akarjak, hatarozni a mélyben fekvd
zalai olajmedence kiterjedését. Ennek
megfeleléen a jelenlegi kutak egymaés-
tol tobb kilométerre vannak, mig a
rendszeres kitermelés esetén 600 méteres
tavolsdgokban végzik a kuatfarasokat.

Lapzartakor értestlink, hogy Lispén
mar a 10-ik faras is elérte az olajszin-
tet, a kat hozama napi 3 —1 vagonra be-
csulhet6 . . .

(fadutsagob.
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Aversenykocsi korul a titokzatossag
kode lengi A gyarak nem szivesen

adnak részletes mduszaki leirast, nem
akarnak ,tippekkel szolgalni” a tob-
bieknek és semmi kedvik sincsen

ahhoz, hogy kozkinccsé avassdk, néha
évek hosszi munkéjanak gyumolcsét.

Ez az oka annak, hogy egészen rész-
letes leirdsok csak felette ritkdn jut-
nak nyilvdnossadgra. Tobbnyire talal-

gatadsokbdl tevédik ossze a kulonbozé
leirdsok anyaga, mert a gyarak gon-
dosan Ugyelnek arra, hogy Verseny-
kocsi Onagysaga — akarcsak a prima-
donna — sohase keriljon a nyilvanos-
sag szine elé a razs és puader joté-
kony véddépancélja nélkal. Hogy min-
den titkolédzas ellenére is sikeril az
aldbbiakban teljes ,,meztelenségében”
bemutatnunk az idei versenyszezén
babérkoszortuzta koloratirénekesngjét,
annak sikerét arra a forrasra haritjuk,
melyet — érthet6 okokb6l — nem ne-
vezhetink meg.

Az Auto-Union versenykocsi kétség-
telentl a legforradalmibb és legszokat-
lanabb konstrukcié, tervezéje mintha
azt tlizte volna ki céljaul, hogy min-
den porcikdjaban uUjat és a megszo-
kottnak fittyet hanyat teremtsen.

Az AU versenykocsi haromliteres
motorja tizenkéthengeres, egymashoz
képest hegyesszdogben fekvd, két hat-
hengeres blokkal. A blokkok, henger-
fejek és dugattyik konnylfémbdél van-
nak. A vezérlést hdrom Kkulénall6 bi-
tydktengely végzi és himbéakkal hat a

SPEEDOIL-

az Uzemanyagban?

Fogyasztasat csokkenti!
Motorja sebességét és
rugalmassagat fokozza!
A savképzddést meg-
akadalyozzal

Ovija hengerét

és dugattyuajat!

Megho,sszabbitja geépe-
nek élettartamat!

(e

Tehat

SPEEDOILt

az lUzemanyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gyéngyhéz u. 4

Tel.: 290-381

szelepekre. A Kkozéps6 bitydktengely
mindkét hengerblokk egyes szelepeire
hat, a két széls6 csupan egy-egy blokk
szelepeire. Hengerenként egy-egy
gyertyat taldlni, mindkét hengersor-
nak kdlon maéagnese van.

A motor taplaléberendezése is mer6-
ben szokatlan. A nagy Roots-tipusi
kompresszor harom karburatorbol
kapja a keveréket, egy szimpla és egy
dupla gézositébél. A harmadik, azaz

a szimpla karburator Ggy van be-
allitva, hogy csak akkor Iép mi(ko-
désbe, amikor a motor csuUcsteljesit-

ményen dolgozik, igy nagyszerlen ol-

dottdk meg az atmenetnélkdli géaz-
adagolas kérdését.

A hit6berendezés egész labirintus.
Amin nem is csodalkozhatunk, mert

hiszen a motor a kocsi fardban van,
a hité meg el6l, a hGtéviz két féveze-
tékének tehat a kocsi egész hosszdban
kell végigvonulnia, hogy a henger-
blokkokba, tobb kisebb c¢sévén botor-
kalva biztositsa a cirkulaciot. Kettds
biztositészelep gondoskodik arrél, hogy
a hiitérendszerben ne szokhessék fel
a nyomas, a hdtérendszer tokéletessé-
gét misem bizonyitja jobban, mint a
ventillatornélkuli megoldas.

Az lUzemanyagtcrtany elhelyezése a
kocsi stabilitisanak biztositasa jegyé-
ben tortént. Teljesen szimmetrikusan
fekszik a kocsi kdzepén, ugyhogy a
teli vagy dures allapota egyaltalaban
nem befolyasolja a gép atfekvését.
A tartany tulajdonképpen szerves része
a karosszérianak, mert a gép faradnak
fels6részét alkotja, kdzvetlentl a vezet§
hata mogott és nyeregalakban halad
le a vezetfulés két oldalan, egészen
az alvazig. Az lUzemanyagot kialén me-
chanikus szivattyG juttatja a karbura-
torokhoz, a vezetének tehat az lzem-
anyagellatdsra gondja nincsen.

A kupolung a motor mogott talal el-
helyezést és Otsebességes valtéra hat.
Ez a sebességvaltdé igen érdekes meg-
oldas. Tulajdonképpen négysebessé-
ges, az Otodik sebesség gyorsjarat at-
tétel, melyet a vezet6 csak ritkdn hasz-
nal. A rendkivil rovid és Kkicsiny
valtokar kulisszaja tehat Ggy van meg-
alkotva, hogy az otddik sebességnek
megfelel6 helyzet kiesik a normalis
kapcsolasi sorrendbél. A sebességvalté

hdza végig bordazott htési
egyes fokozatai nincsenek szinkroni-
zalva, a kapcsolds, hala a ,zart" at-
iételi aranyoknak, mégis konny(.

célbal,

Az alvdz maga kettés cs6b6l all,
melyet kereszttartok merevitenek. A
vezet6ulés szerelékfala igen egyszerd,
aranylag kevés mdszerrel, melyek so-
rab6l a 8000 percenkénti fordulatig
mutaté fordulatszdm-méré emelkedik
ki. A képen jol latszik a rendkivil kis
sebességvaltokar és a vezetbuléshez
veszedelmesen kozel elhelyezett hit6-
viz-cs6vezeték. A vezetbulés egyéb-
ként meglehetésen szlik, a versenyzd
csak Ggy tud be- vagy kiszallom, ha
a kormanykereket leszereli, ami azon-
ban egyszer( csuklé segitségével ma-
sodperc munkdaja. A korméanyzas meg-
oldasa rendkivil érdekes és Porsche
doktor zsenijét dicséri. Egyetlen atom-
nyi holtjatéka sincsen ennek a kor-
manyzasnak, uGgyhogy a hatalmas,
sokszazléerés versenykocsit a sz6 szo-
ros értelmében egyetlen ujjheggyel
lehet kormanyozni.

lgen érdekes a differencial meg-
oldasa. A kiegyenlitém{ csak korla-
tozott differdlast enged meg, ami a ta-
rolas lekiuzdését konnyiti meg és a ke-
réktulporgést szoritja korlatok kozzé.
A kerekek konnydfémbél vannak,
konnyGfémbd6l készultek a iékdobok
is A hatsé kerekek gumijai félelmete
sen nagyok és egészen rendkivuli
nyomassal vannak felpumpaélva, hiszen
vannak versenyek, ahol az AU-kocsik
kézle 6 atmoszférds bels6 guminyo-
massal futnak.

A karosszéria? Hartyavékony alu
minium, melyet erésebb ujjnyomaéssal
kénnyen be lehet horpasztani. A ka-
rosszéria konny(Gfém-lemezanyaga ki-
viul csiszolva van, ami a légellendallast
csokkenti.

Altalaban a végtelenségig gondos
stlymegtakaritas jellemzi ezt a csodéa-
latos versenykocsit, mely csak az el
mult évad végével mutatta meg
oroszlankérmeit.
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TITOKZA TOS TUNEMENYEK —

A MOTORKEREKPAR
KARBURATOR KORUL!

Mi az oka annak, hogy amig az
egyik gépnél a karburator leveg6-
torka hatrafelé pillant, addig a masik-
nal oldalt? Nincsen ebben semmi
rendszer és az elhelyezés pusztan attol
figg, hogy hol van megfelelé6 hely.
Annyi bizonyos, hogy a legjobb meg-

oldds a hatrafelé néz6 karburator-
torok. Ha azonban a torok nem csu-
pasz, hanem légszirével kombinalt,
ugy az elhelyezés nem bir jelenté-
séggel.

Az ugynevezett félsport- vagy szu-

persport-gépeknek ritkdn van légsz(r6-
juk, hiszen a légszlré akarmilyen jol
megoldott is, mégis levesz néhany
kilométert, mert fékezi a karburatorba
todulé leveg6 aramlasi sebességét.
Es ha az ilyen karburator oldalvast
néz, Ugy egészen kildénds tinemények-
kel taladlkozunk, amikor oldalszélben
motorozunk és az er8s oldalszél bele-
fuj a karburator leveg6torkaba. Moto-
runk ilyenkor kihagyogat, mintha csak
nem kapna benzint. Mi ennek az érde-
kes tuneménynek az oka?

Vizsgaljuk a karburator sematikus
abrajat. Amikor a motor Gzemben van,
a kever6kamraban vagtaté levegd
nyomascsdokkenést okoz a favoka (A)
torka korul, az Uszéhazban levé ben-
zinre viszont az Uszéhazfedél kis fura-
tan (B) at normaélis légnyomads hat. A
légnyoméas arra készteti az Uzem-
anyagot, hogy tualcsorduljon a favoka
szajan és elkeveredjék az &aramlo le-

veglvel, gazkeveréket alkotva. Ha
torténetesen erés légaramlat, példaul

szél faj be a karburator leveg&torkan.

w Az a_nemes verseny, amely az egyes
automarkaik kozilit a magyar piac meghiVdi-
fasa érdekében mogi'wilult, Vvéglegesen a
General Motors Opel” kocsilk javara™ eldlt el.
Mar az el6z6 évben is — messze megel6zve
minden versenytarsat — kerult az élre és
ezt az el6nyét az 1938-as évben még jelentd-
sen fokozta  is. Nincs is ebben semmi meg-
lep6, mert, hisiden egészein kivételesek azok
az elényok, amelyeket az Opel-marka vevéi-
nek nydjt Szintte Kozmondasos mar ma, hogy
az Opel-kocsi szivéneik és tidejének: a mo-
torndal: Kivitele maga a technikai tokéletes-

v.g, s hogy az aramvonalas, nemesrajzu fel-
épitmény niinfalképe a jol atgondolt, md-
vészi izléssel megkomponalt /karosszérianak.

furgeseg, meglepo felgyorsulas, nagy sebes-
ség. kitlin utfekvés, kellemes utazasit biz-
tosité s.vuchron-rngézas, buzatmentes szel-
16zés. nagy kényelem, gazdasagos lzem, Ki-
valo tartdssag, S amellett aranylag olcsé ar
f6jellemvonasai a_General Motors™ Opel ko-
cst knnlk. Xeg* fijlzy usaval és ezeknijlk a
6 Kku

8puso—knak - onféle vallfajaval = az
pel-kocsi még a legkényesebb igényt is a
legmesszebbmenden’ Ki tudlja elégiteni.
Xagyra értékelik azt a péaratlan_el6nyt is,

hogy a budapesti legmodernebbul felszerelt
0j “Opel javité- és service-mihelyen Kivil,
21, az orszag jelent6sebb varosaiban létesi-
tett, alland6 Kozponti ellenérzés alatt allo,
korszerGien  felszerelt vidéki OI)eI-serwce
allomas all rendelkezésre. Egyetlen Opel-
kocsi-tulajdonos sem kényszeril™ ezental 3
40 km-nél hosszabb utat meg!.mii azért,
hogy Kocsija szaikszern 4&polasban, vagy
karbontartasiom részesuljon.
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ugy a favoka torka korual pillanatra
emelkedik a nyoméas, aminek kovet-
keztében az Uzemanyag folyasa csok-
ken, a keverék gyengul és a motor Ki-
hogy. A széllokés végeztével az Uzem
ismét simava és egyenletessé valik.

A titokzatosnak latszé6 és kellemet-
len tineményen nem nehéz segiteni.
Egyszertden légsz(ir6vel kell ellatni a
karburatort. A légsz(ir6 nemcsak az
oldalszél okozta zavart szunteti meg,
hanem tavoltartja a motortél a port,
mely bekertilve a motorba, kitind
csiszoléanyagot képez. Minél nagyobb
légszlirét, ez legyen a jelsz61 A gya-
rak a mai takarékossagi hullamnak

megieleléleg, minél kisebb légsz(ir6t
szerelnek, az ilyen szlré bizony fojtja
a motort. Ne legylnk skoétok, szerel-
junk fel nagy IlégszGrét, mely nem
fojtja a motort, jol sz(r és tavoltartja
a toroktdl a kellemetlenkedé oldal-
szelet.
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em minden viztiszta, atlatszo, jellegzetes illatd és draga

folyadék benzin, illetve motalkd, melyet benzinnek, illetve
motalkénak arusitanak. S6t: minél olcsébban aruljak, annal
kevésbé az. Szerencsére Magyarorszagon a motoriizemanyag
oroszlanrészét ellen6rzott kat-bol mérik ki, itt nem torténhetik
tlInagy liiba, mert markazott ardaval nem lehet b(ivészkedni.
De abban a pillanatban, amikor benzinkut hianyaban motoro-
sunk kénytelen festékesnél, vagy falusi szatécsnal kopogtatni,
mar komoly lehet a kellemetlenség. Mert egyesek példaul el6-
szeretettel kinaljak motorizemanyagként az U(gynevezett
lakkbenzint, mely a motalkénal is olcsébb, csak éppen nehéz
I'ajstlya miatt okoz inditasi zavarokat, annak ellenére, hogy
kémiai szempontb6l mégis benzin. Es ott vannak a kulénféle
.olcs6** benzolkeverékek, melyek nyers benzolt és lakkbenzint
tartalmaznak, de — ne beszéljen err6l ajakad.

Néha azonban a legbecstletesebb benzinnél és motalkénal
is azt tapasztaljuk, hogy motorunk nehezebben indul a meg-
szokottnal. Ennek az a magyaréazata, hogy néha nehezebb faj-
sulyd benzin, illetve motalké kertl a kutakba. Minél nehezebb
az Uzemanyag, annal rosszabbul parolog, nehezebben géazoso-
dik és bizony rugdalhatjuk a motort, amig gépink beindul.
Motorosunk ilyenkor holmi titokzatos hibara gondol, nem érti,
hogy motorja miért indul kénnyen melegen és miért csoko-
nydsudik hideg allapotban. Gyujtast vizsgaltat és a karbura-
tor nivoja korul kereskedik és a hiba csak akkor szlinik meg
titokzatos médon, amikor szerencsére kitrul a tartany és tisz-
tességes ,,nafta** kertl a motor gyomréaba.

yjli tzéfz — o ftipu/foédcsd ?

A kipuffogocsé akkor szép, ha krdmozéasa fehéresen ezust-
szinl. Ha égszin-, liupi-, bogar- vagy berlinikék, gy — mar
nem szép. Es mégis mi lehet az oka. hogy a kék szinnek
annyi arnyalatat latni a kipuffogécsévoken, kualondsen ott,
ahol az a hengerbdl torkollik Ki.'

A kipuffogocs6 el kéklilésének oka a talmelegedés. A motor
pedig akkor melegszik tul, amikor kevés az elégyujtas, hibas
a karburatorbeallitasa vagy amikor all6 helyében sokaig
jaratjuk.

A Kkipuffog6csé elkékuiléséinek leggyakrabban az az oka,
hogy kevés elégyujtassal jarunk. Hidba jar szorosan az el6-
fry1jtasszabalyo'z6. az utegyenetlenségek okozta razkédas, a
motor vibracidja id6vel szépen utdégyujtdsra varadzsolja vissza
az elégyujtasra beallitott szabalyzékart, motorosaink pedig
umugysem tdér6dnek tulsdkat azzal, hogy a gyujtdst menet-
kézben az iramnak mogfeleléleg szabalyozzak. Utégyujtassal
«résim melegszik a motor, a kipuffogétorkon a normalisnal
hosszabb langcséva tor eld, melynek héfoka elég ahhoz, hogy
az enyhe sargas szin helyett kék arnyalatokat varazsoljon
a kipuffogocsére.

Er6s melegedést okoz a gyenge gazkeverék. Célszerl tehéat
kulénosen a hejaratasi id6szakban megfeleléen gazdag kévé-
nkkel jarni, ami egyébként is jot tesz a motornak s a nor-
malis keverékre csak akkor visszatérni, amikor mar megtet-
tik az el6irt néhanyezer kilométert.

Hogyan is all a ,Téliverseny" lgye?

Az 1938-as, vis major folytan félbemaradt bajnoki kam-
pany befejez6 versenyéil a KMAC az idei téli versenyt jeldlte
ki. mely koéralmény fokozott érdekl6dést biztosit a ,hover-
seiiynek#. Az idei téli versenyt, értestlésink szerint, a KMAC
februar elején 6hajtja megrendezni, még pedig vagy a velen-
cei tavon, illetve a Balatonon lefutasra kertl6 jrgversen.’l
forméjaban, vagy pedig a tavaly elmaradt verseny propozi-
cilii szerint a régi. budai hegyekben vezet§ datvonalon. Am
lassuk!

7 7 ’ . V) Ve
Autorugok és spirairugok
RAPJ I AC7 10 V.Vagucca5.- Tele'on 291-121.

Gyartas és javitas, kész
rug6k minden markahoz raktéaron.



A PNEUMATIK APOLAS-«
TIZEN KET-PARANCSOLATA!

pneumatikgyartds mdvészete az
A utébbi években ugréasszerGen fej-
16dott, dgyhogy a mai pneu élettar-

tama és megbizhatésdga lényegesen
fokozédott. Ez azonban csak akkor
érvényesil, ha az autdés és motoros

tisztességesen apolja a gumit és be-
tartja azt a néhany szabdalyt, mely
a karbantartas és kezelés irdnyat mu-
tatja. Az alabb kozolt tizenkét paran-
csolatot az egyik legnagyobb amerikai
pneugyar miszaki vezetSje Aallitotta
0ssze és annyiban kilénbézik a meg-
szokott karbantartasi utasitasoktol, hogy
valéban gyakorlati.

1.
A gumigyaros és a kocsit el6allito

gyar altal eléirt légnyomast mindig
tarsd bel A megadott légnyoméas a
minimalis érték, ennél puhdbban ne

jarj, de nagyobb nyomast se pumpalj
a gumiba, kivéve azt az esetet, ami-
kor kocsid teljesen le van terhelve.
Mar 0.15 atmoszféra nyomaéskilonbség
is bajt okozhat. A guminyomast heten-
ként ellendrizd, ha hetenként 0.15 atm-
nal nagyobb a nyomasveszteség, ugy
a felpumpalast hetenként kétszer is
kell eszk6zolni. Vizsgaljuk meg nyo-
masveszteség estén a szelepet. A régi
tomlé jobban vesziti a nyomast, mint
az Uj a szaradas altal képz6ddé haj-
szalrepedések miatt.

Ujonnan szerelt kerékkel csak akkor
indulj hosszabb utra, ha meggy6z6d-
tél, hogy az tartja a légnyomast. Uj
gumival el6fordul, ho.gy percek alatt
veszit el néhany tized atm. nyomast.
Ha gumink Gjonnan szerelt: 5—8 km-es
at utan ellen6rizzik a nyomast. Ne
felediik el, hoav az 0j aumi az els6
hegekben er8sebben vesziti a nyomast,
mint késébb, legjobb tehat naoonta
ellenérzést gyakorolni. A negyedik hé-
ten a veszteség mar nem lesz tobb heti
0.15 atm-nal, ekkor tehat mar elég a
hetenkénti mérés és utdnpumpalas.

1d6kozonként cserélgessik a kereke-
ket, a Dneunak ugyanis nagvon art, ha
alland6an ugyanazon a keréken hasz-
naljuk, mert a kopas nem eavenletes.
A potkereket se hagyjuk allandéan
a helvén, mert ha hat hénapig nem
hasznaljuk, Ggy tobbet ,0regszik”,
mintha futott volna. A pneuk, illetve
kerekek cseréiét a leaiobb minden
5—8000 kilométernél eszk6zolni, még-
pedig hatarozott séma alaoian, UGav-
hoav a cserével az 6ramutaté halada-
saval ellentétes irdnyban véaezzik sor-
ban mind a néav — és hozzavéve a DOt-
kereket is — kerék cseréiét. Példaul
a cserét Ugy véaezziuk, hoav az elsé
jobb kerék a hatsé iobb helyébe, a
hats6 jobb a potkeréktartéra, a pot-
kerék a hatsé bal kerékre, a hatsé bal
az els6 balra, az els6 bal az elsé iobb
kerék helvébe kerul. Ha két oatkere-
kunk van, Gav ezeket Gav vesszuk bele
a sémaba, mintha kocsinknak hat ke-
reke lenne.

V.

Ne kovessik azt a hamis szabalyt,
mely szerint a rosszabb allapotban
lev6 gumi a hatsé kerékre vald, mert
a hats6 kerék gumidefektje veszély-
telenebb, mintha elsé keréken kovet-
kezett volna be. Ez tévedés, mert ha
példaul az attest cslUszds, ugy a hatsé
kerékdeiekt hatarozottan veszélyesebb,
mint az els6, mert tudjuk j6l, hogy a
kocsi fara hajlamosabb az eltarolasra.

V.

Ne hajts forduléban tdlzott sebesség-
gel! A gumi ,radiroz” a forduléban és
erésen kopik. Ne lépj bele ész nélkal
a fékbe, mert vészfékezésre csak vész
esetén van szukség. A fékezés eszi a
gumit, elszakitani igyekszik a kord-
szalakat. Mindig érzéssel, fokozatosan
és puhan fékezzink és ugyeljunk arra,
hogy fékeink egyenletesen legyenek
beallitva. Ne akceleraljunk ész nélkal,
mert a hirtelen gyorsitds nemcsak ben-
zinbe, hanem sok gumiba is kerdl.

VI

Kéthavonta ellendriztesd kerekeid be-
allasat. Ezt legjobb jol felszerelt md-
helyben elvégeztetni, ahol nemcsak az
els6, hanem a hats6 kerekek vonalban
allasat is ellendriztetni kell. Igen fon-
tos a kerekek szogbeallasa, ehhez pon-
tos mérbdalkalmatossag sziukséges, me-
lyet minden gyari képviseleti mdhely
készenlétben tart. A rosszul beéllitott
kerekek egyenl6tlentl koptatjdk a gu-
mit és csokkentik a kocsi stabilitasat.

Packard-Nash

Hivatalos szervice
ERDOS TESTVEREK
automobiljavito- és karosszéria-tizem
AUTOKARBANTARTAS
VI, JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580
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és KARBANTARTASOK

két- és nﬁPyUtem(j autok szakszerd

javitasa. Hengerkoszoriilés,

dugatty( készités
LORINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

Felelés szerkeszt§ és kiado:
K RAMER JENO
Utalanos Nyomda, Kényv, és Lapkiadd Itt.
Nyomdaért felel6s: Dr. 1’j Istvan.

15

VILI.

Hetenként ,,manik(ir6zd” gumijaidat!
EI6 a csavarhuzéval és ki a rovat-
kdkba szorult kavicsokkal és egyéb
idegen testekkel. Huzd ki a beékel6-

dott apréobb szégeket, melyek még nem
okoztak defektet, de minden pillanat-
ban kilyukaszthatjak a tomlét. Raada-
sul nedvesség kerul a szég mellett a
kopeny belsejébe, ez tonkreteheti a
kordszovetet és elrothasztja a pneut.
Ha nagyobb repedéseket és vagasokat
talalunk, agy keressiink megbizhaté —
ilyen is van — gumijavitot, aki a lyu-
kakat és vagasokat bevulkanizalja.
Olyan ez, mint az odvas fog plomba-
lasa.
VIII.

A tllzott sebesség tualsdgosan fel-
melegiti a gumit. A meleg gumi gyor-
sabban kopik és kevésbé ellenallé.
Kulonosen nyaron ne hajszoljunk, mert
ilyenkor a gumi nehezebben h(l, mint
télen. Kulénosen forré nyari napokon
és forr6 betonon ne er6ltessik az ira-
mot, mert a gumi puhara melegszik és
durchdefektet kaphatunk, arrél nem is
beszélve, hogy ilyenkor a gumikopéas
a normalisnak legalabb az Otszorose.

IX.

Ha kocsinkat hosszabb ideig leallit-
juk, Ggy az ne pihenjen a kerekein,
hanem bakoljuk ald. A gardzsban ne
legyenek olajtécsak, melyek a gumi-
nak legnagyobb ellenségei. Ha gumin-
kat olaj éri, ugy azt toroljuk le réla.
Ovakodjunk a kilénféle gumikonzer-
val6é szerek hasznalatatél és ne fessuk
a gumit feketére vagy fehérre, mert
a festék old6szere a gumit is tdmadja.

X

Sohase alljunk olyan kozel a jarda-
hoz, hogy azt gumink surolja, vagy
éppen nekiszoruljon. llyenkor a belsé
kordszalak szenvednek és vaszontdrés
az eredmény. Rossz Uton ne erdltesstk
az iramot és laza kézuzalék felett ki-
kupplungozva guruljunk at. A mai mo-
dern fuggetlen rug6zéas, a tokéletes l16k-
haritok kovetkeztében a rossz utat nem

»érezzuk” ugy, mint régen, viszont a
gumik éppen Ggy érzik a brutalis
igénybevételt.

Xl

Ha menetkézben azt észleljuk, hogy
kormanyunk kezd nehezen jarni, ugy
alljunk le és végezziunk szemlét. Leg-
gyakrabban az a nehéz kormanyzas
oka, hogy egyik kerekunk leveg6t ve-
szitett. Nemcsak az els6 kerekek vala-
melyikének levegbévesztesége okoz ne-
héz kormanyzast! Viszont: akik hdéna-
pokon &t nem zsiroztatjak a kormany-
szerveket, a leng6csapokat, a told-
rudakat stb., azok ne a puha gumiban
keressék a nehéz korméanyzas okat.

XIl.

Cslszasmentes gumit hasznéljunk.
Néhany pengéért csuszadsmentesitik ma
mar a pneut. A csUszasmentesitett gumi
— ellenkez6 hiresztelésekkel szemben
— nem kopik gyorsabban, viszont az
ilyen gumikkal ellatott kocsi sokkal
kevésbé farai sikos uton.






