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ol volt, hol nem volt, volt egyszer
H egy derék és angol statisztikus. Es
mivel minden statisztikussaga mellett
egyben rééré dzsentlmén is volt, hat
kiszamitotta, hogy az automobil Gze-
mében Osszesen 476 féle kulénb6z6 de-
fektus, illetve Gzemzavar addédhat elé.
A statisztika végén megjegyezte ango-
lunk, hogy ennél tobb tzemzavar-okroél

nem tud és aki a négyszazhetven-
hatokhoz még hozza képes valamit
adni, az — orvendezzék. Nos, a na-
pokban itt jart a szerkesztségunkben

az a fiatalember, aki felfedezte a 477-ik
szdmU uUzemzavart. A nyakkend6- (!)
defektust.

Es ne gondoljunk arra, hogy ez a
nyakkendé6-defektus Ggy esett, hogy
baratunk taldn nagyon mélyre talalt

gornyedni a karburator folé melynek
szivétorka beszippantotta a nyakkendd-
jét. Egészen mas tortént. Es kapcsolat-
ban volt az olasz és német kocsik za-
rainak ahhoz a rejtélyéhez, mely miatt
naponta vagy huszszor kell koérulkerin-
genunk a kocsinkat, mint vélegény a
menyasszonyt.

Baratunk kiszallt a kocsijabdl, szé-
pen elzarta kulccsal a jobboldali ajtot,
majd &atment a kocsi mésik oldalara,
hogy bezarja a baloldali ajtét, miutan
beltil felnyomta a kilincset, mely meg-
akadalyozza azt, hogy az ajté kiviul-
ré6l nyiljék. Es mikézben becsapta az
ajtét, a szell6 bevitte nyakkendgjének
szarnyait az ajté és az ajtéfélfa kozé
és mire az ajt6 becsapéasa utadn bara-
tunk odébb akart allani, hat nem en-
gedte az ajtéba csipett nyakkendéje.
Kinyitni az ajtét nem tudta, atmenni
a masik oldalra és kulccsal nyitni
a jobboldali ajtét szintén képtelen volt,
mert nem engedte a nyakkendd. Mit
tehetett mast, mint kivarni valami jo6-
szandékl és humorra hajlamos gyalog-
jarét, aki a kulcs atvétele utan vallal-
kozott a zar kinyitdsara. Es hepiendet
riggyentett a tragikomédia végére.

Nem mulaszthatjuk el, hogy a nyak-
kendé-eset kapcsan ne széljunk néhéany
sz6t arrél, hogy miért nem kapunk
olyan kocsikat, melyek zara a helyes
oldalon van. Németorszagban és Olasz-
orszagban a jobb oldalon hajtanak,
ott megfelel a kulccsal zarédé jobb-
oldali és a belsé retesszel csukhaté
baloldali ajté. Nalunk azonban bal
oldalon hajtanak és a vezet§, miutan

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1938 SZEPTEMBER 15.

kiszallt a kocsijabé6l, kénytelen meg-
kertulni a kocsit és igy lezarni. Még
kellemetlenebb a nyitds, hiszen a nem-
autés is naponta csodalkozik azon,
hogy minek végez akrobatikus mutat-

vanyokat az autés, amikor a jobb-
oldali ajtén, kigy6t mimelén, mélyen
bebujva igyekszik oldani a baloldali

ajtdo bels6 reteszét.

Milyen egyszerl lenne a segitség!
A képviseleteknek egyetlen levelikbe
kerlilne és a gyarak Aatraknadk a zarat
a masik ajtéra. Es megkimélnének ben-
ninket a gumiemberekhez mélt6, gro-
teszk behajlongasoktél és az oOnkén-
telen kocsi-korulsétalgatasoktol.

*

(Csodabogéar kell? Akad akar minden-

nap. Gondoskodik réla a napi-
sajté, melynek hasébjain még ma is
elékel6 hely jut a motor- és autoé-

baleseteknek. Jellemz6 ez nagyon. Mert
mi mést gondolhatunk, amikor a jégre-
kerult Benes utédjarél — akinek ,ter-
mészetrajza" mégis csak érdekli egy
kissé a kozonséget — csak egyhasa-
bos cikk szamol be, viszont ugyan-
abban a lapszadmban kéthasabos cikk
foglalkozik az egyik motorbalesettel.

Es milyen cikk! Buszke lehet ra a
koradélutani lapnak nemcsak a szer-
keszt6je, hanem szerkeszt6ségi szol-
gaja is. Még akkor is, ha a cikket —-
6 firta. (Marmint a szerkesztéségi Kki-
futé!)

Mert maéas aligha nyomdafestékez-
hette volna meg a papirost ezzel a cik-

KIADIA
AZ .AUTO-MOTOR* LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V,, PHONIX UCCA 12 SZ

HIVATALOS ORA : 12-1-1G
TELEFON: 114-500

Poatatakarékpénztari csekkszamla szam: 48.438
Foly6szamla: Angol-Magyar Bank

15. SZAM

egyszerre csak lezuhant a gép-

o

ré6l, mely sebesen véagtatva tovabb
vitte az oldalkocsiban l6 iiatalasz-
szonyt. S... nében szerencsére volt

annyi lélekjelenlét, hogy a vezetd nél-
kul maradt motorkerékpart lefékezte s
elzarta a benzint, a gép azonban még

igy is nekirohant egy ldmpaoszlop-
nak ..
Kérjuk a szoébanforgé lapot, hogy

.szerkeszt6i uUzenetek" cimi rovataban,
mingyart félbalra az Idult Székrekedés
Orvoslasa cimG allandéan ismétl6dé
hirdetést6l, valaszoljon a kovetkez6kre:

1 Ha az oldalkocsiban ul§ fiatal-
asszonynak olyan hossza volt a laba,
hogy elérte és letaposni volt képes
a fékpedalt, hany éves akkor a —
propellerkapitany?

2. Ha torténetesen nem a pedalt ta-
posta, hanem a kormanyszaron levd
fékkart hazta be anélkul, hogy a gép
kordlperdult volna — hanyszor kell
korulbidzni a petrencét, amikor az
ember a fuzsGt udinalja?

3. Ha elzarta a benzint és a gép
tovdbbrohant (h&ala a karburator Gsz6-
hazdban levé elég tekintélyes mennyi-
ségl Uzemanyagnak) — vajjon indo-
kolt esetben az ujsagirékamarai felvé-
telnél eltekintenek-e az érettségi bizo-
nyitvany mellékelésétdl?

*

Imarad a Hartmann-emlékverseny, el
E a gyoni, el a harmashatarhegyi ver-
seny. Nem lesz trial. Egyaltalaban nem
lesz mar verseny az idén. Es ami a leg-

kel, mely nem kevesebbet mond, mint tragikusabb — még csak a KMAC-ot
— szoszerint — a kovetkez6ket: sem lehet érte szidni.
.V 70 esztendés Dr. August Horcli, a liiics autékonstruktér munkassaga raudtotte
bélyegét az automobil fejl6désére. A hattérben levé 1905-ben épult Ilorcli-Phaeton
még ina Is Uzemképes.
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UTO
az automobil
legelhanyct-

_goliabb részel

legtobb autés alig valamit torédik
Aa hitével, de nem igen térédnek
vele az autékarbantartdé szerviszek sem.
Pedig a h(té egyik legfontosabb alkat-

része a kocsinak és elhanyagolasa
igen komoly Uzemzavarokra adhat
okot.

Megszokott dolog: ha a htté viz-
alldsa alacsony, ugy a gardzsmester
beleléttyint annyit, hogy a h(téviz
szintje elérje a talfolyét. Es elielejti,

hogy ezzel a mivelettel tulajdonképpen
nagy kart okozott, mert hiszen a ka-
zdnk6-képzédést segitette el. A hiits-
b6l ugyanis a viz parolgas és elforras
révén fogy. Ha az elpéarolgott és elfor-
rott vizet friss vizzel potoljuk, Ggy a
hitéviz szildrdanyag tartalmat novel-
juk. Az ilyen h(tévizben tobb lesz a
mész és egyéb szilardanyag, nagyobb
lesz a lerakédéas, mely eldugaszolva
a haté vékony jaratait, csokkenti a cir-
kulaciét és a hét nagyon rosszul vezetd
réteget iktat a h(téviz és a h(té kozé.
Az elmondottakb6l tehat onként kovet-
kezik, hogy akkor jarunk el helyesen,
amikor a h(téviz potldsa elétt kienged-

juk a hité egész tartalmat és csak
ezutan toltjuk fel friss vizzel.

A h(it6 hatékonysagat erdsen csok-
kenti a lerakodott rozsda és egyéb

tisztatalansdg. A rozsda vastag réteget
iktat a hité és h(téviz kozé, a h(té-
hatas csokken, tulmelegedés Iép fel.
A rozsdat és egyéb anyagokat, vala-
mint a hité bels6 falaira rakdédott zsi-
ros anyagokat el kell idénként tavoli-
tani. Ez nem kénny( feladat, mert olyan
oldészert kell alkalmazni, mely nem-

100-as (Sachs-moloros)
200-as és
350-es O. H. V.

EzidBszerint
azonnal szallithatok |

KOPPANYI, DESSEWFFY UCCA 47

MOLNAR JOZSEF
AUTOKAROSSZERIA UZEME
HUTOTAKAROK KESZITESE

Budapest, V., Wahrman ucca 23.
(Cséky u. sarok) 1bLtFON: 293855

8l

csak a rozsdat tavolitja el, hanem a
zsirt is oldja. A legjobb két fazisban
elvégezni a munkat. Elészér a zsirt kell
eltavolitani, ezt agy érjuk el, hogy
a hdtévizhez kétmaréknyi kozonséges
mosészédat keveriink és igy hasznaljuk
a kocsit néhany o6ra hosszat. A forré
sz6déas lag kioldja a zsirt és meglazitja
a rozsdat, sotétvoros szindG, sGrd levet
folyathatunk ki a h(tébél, amikor a
sz6dads mosas utan nyitjuk a leereszté
csapot. A sz6édas mosast nem art meg-

V hiité belsejére rakoédott kazanko és
rozsda hészigeteld-réteget képez, a hiité
hatékonysaga a felére csokken. llyenkor

talmelegedés és uzemzavar all el6.
ismételni és utana tiszta vizzel valé
alapos atoblités utadn ecetes vizzel —
félliternyi erés ecetet keverunk tizliter—
nyi hGtévizhez — feltdlteni. Az ecetes
toltéssel Gjabb egy-két orat tartjuk
Uzemben a kocsit, az ecetes hitdviz
részben oldja a rozsdat, eltavolitja és
fellazitja a kazankdvet, ugyhogy hd-
ténk beltl aranylag tiszta lesz. Az ece-
tes vizet végul alaposan ki kell mosni
és Obliteni a haGtéb6l, melyet végul
tiszta vizvezetéki vagy lagy kutvizzel
toltink fel. Nem art a hidtévizbe né-
hany kristalynyi szédat adagolni, kulo-
nosen akkor, amikor csak kemény viz
all rendelkezésre.

A hiit6 alapos bels6 mosasdhoz so-
kan er6s kend szappanos vizet is hasz-
nalnak. A szappanos viz is jél oldja
a zsirt, viszont hatdsa nem olyan gyo-
keres, mint a szdédas tisztitészeré.
Kapni specialis h(t6-tisztité folyadéko-

A rosszul toniitett vizpumpa Iés-buboré-
kokat juttat a h(tévizbe, a levegébvel
telitett hiGtéviz sokkal er6sebben tamadja
meg a h(ité fémrészeit és erésebb a
rozsdaképzodés is.

kat, igy a Mobil Radiator Flush-t s,
mely igen jé szolgalatokat tesz.
A hit6 belsé elrozsdasodéasa
gyakran arra vezethet6 vissza, hogy
a vizpumpa tomitése nem tokéletes.
llyenkor a pumpa a tokéletlen tomités

igen

miatt leveg6t sziv be, ez a levegd
mintegy habot alkotva, elkeveredik
a h(tévizzel. A légbuborékokkal teli-

tett hitéviz sokkal er6sebben tamadja
meg a fémrészeket, el6segiti az oxida-

ciot, mert hiszen a rozsdasodashoz
szikséges oxigént a légbuborékokbol
mondhatni elsé kézb6l kapja. Ugyel-

junk tehat arra, hogy vizpumpank jol
legyen tomitve és csapéagyait az el6-
irt vizmentes zsirral kenessuk.

/4 4 4 vezetd jo-
Fe n e et gositvanyhoz,
azonnal, 2 da-

rab rendelésnél, darabja 48 fillér

FOTO PARISI, Parisi Nagy Aruhazban

Packard-Nash
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és alkatrészgyartas

- 330 -

telefon 1-3B345



Ctm ftaieCC vizen

116,6} Im!

partjan
kapitany

C vajéban a Hallwilersee

utott, tanyat Campbell
mikor Blue Birdjével megostromol-
hatja sajat, Lugano mellett a Lago
Magga 6re tukrén felallitott abszolat
sebességli motorcsénak-vilagrekord-
jat. A Wakefield-Castrol olajvalla-
lat altal finanszirozott, nagy felké-
szultséggel rendelkezé expediciot a
kedvezétlen id6 napokon &t tétlen-
ségre kéarhoztatta. Campbell kapi-
tany keményen Kkitartott elve mel-
lett:

— Csakis abban az cselben me-
nyek, ha a kilatasok sikerrel ke-
csegtetnek: a tonak tukdérsimanak
kell lenniel...

Végre igy tortént. A fohn elallt,
a to folott tokéletes szélcsend ural-
kodott. Campbell kiadta a paran-
csot: vizre engedni a hajot! Dél-
utdn 3 d6ra 40 perckor beinditottak
a Blue Bird hatalmas motorjat.
Motormelegités: féléra... Kobzben

MEGBIZHATOSAG!

A vllagrekordkitérlet startjahoz

vontatjak Campbell

kend6kbe pdlvazott vizi

,Blue Bird'-jét.

az idémérdk is elhelyezkednek a bé-
jaknal... A tavolban felordit a
Blue Bird motorja... A hajé még
csak tavcsovon at latszik ... de jon,
egyre nagyobb lesz... egyre szila-
jabban bég ... par perc és mar sza-
badszemmel is ki lehet venni...
Campbell kapitany ment6zubbony-
ban 0l a volannal... itt van és —
maris ott van!...

Fordulé: visszafelé abszolvéalja
a tavot... Brrr!... Zzzz!... Nem is
motorcs6nak ez mar — repulégép!
Nem is a vizen zug tova, inkdbb —
a viztukor folott suhan el!

De miért a hosszara nyudlt arcok
az idémér6k csoportjdban? Talan
nem sikerilt? Az lehetetlen! Ugy is
van: az elsé izgalom hevében az

MINOSEG
KENYELEM

idémérék szamitasi hibat ejtettek,
de a kontroll mindent Kkideritett
és — felderitett! Campbell kapitany
boldogan konyveli el legdjabb vi-
lagrekordjat: 21067 km! Azutadn be-
szél :

— Eletem legrosszabbul sikerlt
futama volt! A Blue Bird vala-
hogyan megbillent, a legnagyobb

eréfesztéssel
ben tartani!
Az expedici6 mérnokei és szerelGi
mar kutatjdk is a billenés okéat. Ta-
lan a propeller forgaté nyomatéka,
avagy a vizpumpa okozta'? Vagy
talan nem egyéb, mint a kolosszalis
sebesség kisér6 tunete... Majd ra-
jovink! — hajtogatjak. Most a ve
lagrekoi'dnak orulnek...

tudtam csak egyenes-

~gg/

H

OoCDhO

HORCH

WANDERER

HESS ERVIN AUTOKERESKEDELMI ES IPARI KFT.
Bemutatéterem: Budapest, IV., Maria Vaiéria ucca 1. Telefonszam: 181-259
Iroda és service: Budapest, |I., Mészaros ucca 15. Telefonszam: *150-090
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6ranként . . . 575 Kkilo-
méter 6lanként . . . ...5/ ... Két
szdm ez csupéan, két halott és semmit
sem mondo szam, melyet a mindennapi
emoer — aki megfesziti a Bicepszeit,
amikor a balatoni orszaguton kilométer-
o6rajanak tdje eléri a szazas jelet —
nem ért és nem tud ,izlelui“. Hiszen az
ekkora sebességek birodalmaban lassu
a szem, lassi az idegreakcio, lasstak
az érzékek. Es ha lelki szemeinkkel el
is tudjuk képzelni eyston Tiiunderbolt-
janak vagy Joe cobb Eailtonjanak
masztodon! méreteit ebben a véagtatas-
ban, képtelenek vagyunk felfogni, hogy

mit

563 kilom éter

is jelent ez a sebesség a gyakorlat-
ban. Mert hidba szamolgatunk, hogy
ebben a tempoéban egy perc alatt kerek
tiz kilométernyit vagtat a kocsi. Es
hogy egy mésodperc alatt — tehat any-
nyi idé alatt, amig kimondjuk azt, hogy
tepert6 — kerek szazhetven métert
hagy maga mogott — mindez csak szam.
Es hogy ez a szdm a gyakorlatban mit
jelent, azt csak Eyston és Cobb tudja.
Helyesebben tudna, ha a végtelen sota-
karora festett fekete vonal és a iordu-
latszamméré figyelésén kivil — nem
beszélve a kocsi egyenesben tartasarol
— masra is maradt volna idejuk az
alatt a tiz masodperc alatt, mig az egy-
mérféldes tavval végeztek.

A vilagrekordok sorozata még augusz-
tusban kezdddott, amikor George Eyston
kétiranyban 556.010 km-es atlagot ért el
a Thunderbolttal. Ezt kovet6leg Joe
cobb prébalkozott meg nagy Kantonja-
val és nem adta alabb 563.502 kilom éter-
nél. Eyston természetesen nem hagyta
magat, Ujabb kisérletekbe fogott, mert
érezte, hogy kocsijdban van még néhany

kilométer. Azzal kezdte, hogy eltavoli-
totta a Thunderbolt h(it6jét. Helyébe
jéggel toltétt tartany kertlt. A  kocsi

orra igy keskenyebb és jobban aram-
vonalazott lett. Eltavolitottdk a hatso
stabilizal6 oldalkormanyszerii  Gszofar-
kat. Négy futamot teljesitett igy és az

Csupa-motor — ez volt Cobb Kocsija.
tanyt. Figyelemre

érdemes” a hatso kerekek Igen

Uj vilagrekord 575.340 kilométer lett
6ranként.

Eyston azonban telhetetlen volt. To-
vabo Kkisérletezett. Amig egyik futama-
ban nem repedt le hatsé bal gumijanak
futéfelulete €s csak a vakszereucse
mentette meg a szorny( végzett6l. Mit
tehetett mast, mint kovetve cobb pél-

dajat, csomagolni é% hazautazni.

Rendkivul érdekes 0Osszehasonlitani a
Cobb és az Eyston-i‘éle kocsit. Cobb ko-
csija — melyet Keid Railton tervezett
— két motorral van szerelve, 0©sszesen
478 liternyi hengerdrtartalommal, ter-
mészetesen  kompresszorokkal  sulyos-
bitva. A gép sulya mégis alig valamivel
tébb 3000 kilénal, tehat nem sokkal ne-
hezebb, mint azok a hatalmas luxusko-
csik, melyek egyes amerikai gyarakbol
kertlnek ki. Erdekes a motorok elhe-
lyezése, mindkét motor egy-egy kerék-
pérat hajt meg és a kocsi hossztenge-
lyéhez képest, ferdén vannak beépitve.
A motorok kupplung kozbeiktatasa nél-
kil hatnak a haromsebességes valtokra,
csupan szabadonfuté berendezést iktat-
tak kozbe. A héatsé kerekek nyomtéavja
lényegesen kisebb, mint az els§ kere-

keké, a vezet6 egészen el6l Ul és a
megszokott lékeken kival légfékkel is
csokkentheti a kocsi sebességét. Ez a

légfék fuggbleges és a menetirannyal
szemben elhelyezett, szabalyozhatd fe-
lulet, melyet Cobb pedalnyomasra hoz-
hatott mukodésbe. A kocsinak ht6je
nincsen, jégszekrénybsl kapja a hideg
hatévizet. Az indiths megtolassal tor-
tént és a karosszériat minden egyes fu-
tam el6tt és utan le kellett szerelni és
a vezet6t mintegy ,beletemetni® a ko-
csiba.

Eyston kocsija — bar méretre alig
nagyobb — lényegesen nehezebb. Sudlya
kozel nhet tonna, éppen ezért nyolc ke-
rékkel van szerelve, a két Rolls Eoyce

motor — dsszesen 732 liternyi henger-
Grtartalommal — a héats6 négy kereket
hajtjia meg. A kompresszorral szerelt

Kozépen oldalt latjuk az iizomanyagtar-
is nyomtava.

— 333 —

Felul a Thunderbolt, alul Cobb Rallt_ong).l.
Latjuk, hogy Cobb kocslga alig_ kisebb,
bar sdlya e[ﬁ)en a fele Eyston Thunder-
boltjanak. sémas képeken 16i meg-
figyelhetjuk a motorok, a kerekek és "a
vezet6ulés elrendezését.

motorokat nem ,fésulték" fel, tehat
nem adtak le maximalis I6er6teljesitmé-
uylket. Eeyston gézmaszkkal a fején
teljesitette a futamokat, mert fél6é volt,
hogy a motorok égési termékei gazmér-
gezést okozhatnak. Minden egyes futam
utan mind a nyolc kereket ki kellett
cserélni, mert a kulon erre a célra
gyéartott pneuk — 180 darabot szallitott
a gyar — egyetlen futamnal tébbet nem
birtak ki. N
Mit mondott Eyston
res futamok utan?
— A Thunderbolt nagyszerlien visel-
kedett — kezdett hozza a baratsagos
arci  papaszemes kapitany —, igen
kénnyd volt egyenesben tartanom, hi-
kellett
fekete vonalat.

kapitany a sike-

szen mast mint
a vastag
hegyek

Sierra
vagy
égnek, mégis mindig az érzé-
mintha a kezemmel érném el. Maga
furcsa volt. Ha gya-
ember, Ggy ropogéd
kristalycukron

nem tgyelnem,
Csak éppen a
kozelieknek. A
ugyan

tort az

latszottak Kkissé
kopar

kilom éter

Xevada karsztja

tizenot tavolban
volt az
sem,
a palya rendkivul
log sétalt rajta az
hangot hallott,
lépdelt Es valahogyan
volt elképzelni azt, hogy a
szaraz soéréteg alatt
Huszonkétszazalék

mintha
vona. rossz érzés
néhany mé-
feneketlen tu
sotartalma

legendak

teres
teral el
riz, melynek fenekén, a sze-
rint, teljes épségben
elnyelt aldozatoknak
holttestei.

— A legmeglepébb gépem hihe-
tetlen gyorsitasa. A meghajtott kerekek
egész Aarkokat vajtak a sotakardoba és
kénytelen voltam teljes g6zzel gyorsi-
tani, esetben ugyanis nem
tudtam sebességbe hozni az
elég hosszu
nehéz volt.
villamgyorsan

nehogy a

rejtéznek az orokre
sotol konzervalt

volt

ellenkezé
volna teljes
aranylag még mindig nem
terepen. Kapcsolni
Masodikrol
kellett atvagni
ség csdokkenjen.

rendkivil
harmadikra
a kart. sebes-
kocsi

alig

— Otszazon feluli
olyan

leintett.

tempoéban a
hogy latni
minden,

vibracioba keradlt,
Annyira rezgeti hogy
még a fekete iranyvonalat is egészen
elmosé6dottan csak o6sztondsen
Es az is igen
folé kap-
veszedel-

lattam és

tudtam tartani az iranyt.
hagy a fejem
teljes iramban
lefejlédni. Xem
légnyomast. Ekkora
a légnyomast elképzelni is
elég annyit mondanom,
futamok utadn a karosszéria

kellemetlen volt.
szélvédo
kezdett

hatalmas

csolt
bi-ta a
tempoéban
alig lehet,
hogy a
fara egé-
légnyomas egé-
ugyhogy

mesen

errél

szen deformalédott és a

szen elcsavarta @ kocsi farkat,

mindig egyengetni kellett.
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5h a (cetlidét?

— [EV ftis stilusan/aftorfat fzexdé
és ..tanar"motoroson szamara —

Irta: LUKAVECZ FERENC

kar Mazsola Janost, akar pedig
Kari Géalit kérdezn6k meg: hogyan
veszi a fordulét, nagyon nehezen tud-
nank emészthetd valaszt kapni. Mert
a legtébb motoros — szélémotorosok-
rél van sz6 — sohasem tanulményozta

a sajat forduldtechnikajat, sohasem
elemezte, amit forduléban csinal, ha-
nem csak éppen ,veszi" a fordul6t
Osztonosen.

Hogyan kell ,szabalyosan" és stilu-
sosan venni sz6légépen a fordulét?
Nagyon nehéz erre valaszolni, mert
tobbféle technika is létezik, és van aki
az egyikre eskuszik, van aki egyedul
mudvozitbnek a mer6ben ellentétes sti-
lust tartja. Legokosabb tehat végig-
legelni a kulonféle technikdk és stilu-
sok egész szénakazlat.

Altalaban azt tartjdk helyesnek, ha
az ember forduléban kissé akceleral,
egészen gyengéden valamivel tobb
gazt ad. Ehhez azonban elengedhetet-
lendl szikséges az, hogy a fordulét
olyan tempéban érjuk el, hogy a haj-
szalnyi gyorsitds még nem juttat bele
az arokba. A gyorsitas ugyanis bizo-
nyos stabilitasbeli pluszt koélcsénoz, a
gyorsulé gép hatsé kereke jobban ta-
pad a talajhoz. Természetesen csinjan
kell banni a gazszabalyozéval és igen
fontos, hogy szabalyzénknak ne legyen
holtjatéka és a motor a legkisebb gaz-
adéasra is tisztességgel reagéaljon, ami
jo karburatorbeallitas nélkil nehezen
képzelhet6 el. Azt se feledjuk el, hogy
minél jobban poérég a motor, minél
simabban és egyenletesebben hulz, an-
nal simabban és szebben ,élunk" a
forduléban. Ez az oka annak, hogy oly
sokan meég vasarnap délutani o6réom-
motorozasaik alkalméaval is harmadikra
kapcsolnak vissza, amikor a pilisvoros-
vari kanyarba ,teszik" bele buszke
$4 Puch sportjukat.

Az ellentétes technika: egészen eny-
hén megsimogatni a hats6 féket mi-
kodtet6 pedalt. Aki ezt a technikat Uzi,

annak kétszeres el6vigyazatossagot
kell ajanlani, mert forduléban erésen
fékezni igen gyakran a bukassal

egyenl6. De akar fékezve, akar gyor-
sitva vesszuk a fordulét, sohase feled-
juk el, hogy a bed6lés fokat nagyon
jol szabalyozhatjuk akar a fékkel, akar
a gazzal.

BEDOLNI VAGY NEM DOLNI — EZ ITT
A KERDES

Amikor a motorozéssal kapcsolatban
bed6lésrél beszélink, nem arra a be-
délésre gondolunk, mely a kotlevél ala-
irasdban éri el csucspontjat. A fordulo-
ban val6é be- vagy ellenkezéleg vissza-
délés régen vitatott és el nem dontott
probléma. Lathatjuk a — ritka — se-
bességi versenyeken, hogy vannak,
akik mer6ben ellentétes technikaval
dolgoznak, de lathatjuk ezt a balatoni
orszaguton is. Kozma Bandi példaul
a bed6lés hive, egyutt dél gépével
a forduléban, mondhatni egyetlen vo-
nalban van a dereka a géppel. Magam
inkabb egyenesben igyekszem tartani
a testemet és torzsem fliggéleges hely-

zetben marad akkor is, amikor a gépet
merész szégben dontdm meg a forduld-
ban. Hogy melyik technika a helyes —
nem merem elddnteni, izlés és érzés
dolga. Aki azt éallitja, hogy a Kozma-
féle rendszer helytelen, az nagyot té-
ved, mert példaul a vilag egyik leg-
elismertebb motorosa, az angol Stanley
Woods egyutt dél a gépével, amir6l
az angol TT fotografiak tanuskodnak.
A testnek a forduléban val6 egyenes-
ben tartdsa kétségtelentil elegansabb
és jobban megfelel a fizika kovetel-
ményeinek és nem helyezi oly tavolra
a stabilitas szempontjabdl oly fontos
sulypontot.

Gyakorlati szempontbdl foglalkoznom
kell azzal a kérdéssel is: mi a teendd
olyankor, amikor hirtelen kell lassita-
nunk, illetve fékeznunk, amikor gépun-
ket jol beleddntottik a forduléba. Be-
dontott géppel fékezni — fékezés alatt
valéban komoly fékezést értek baleset
stb. elkertlésére — majdnem biztos
megfaralast, kicsUszast és bukast je-
lent. Aki megtanult broédszeidolni, azt
nem kell félteni, az leteszi a labat,
beletapos a fékbe és csuszik kifelé.
Aki azonban nem tud brédszeidolni,
annak a b6re béanja. Vészfékezés ese-
tén az egyedul helyes stilus a kovet-
kezd: amilyen gyorsan csak tudjuk,
hozzuk fuggéleges allasba a gépet,
tapossunk bele mokanyul az els6 és
hats6 fékbe, néhany métert haladjunk
egyenesen, majd csokkentve a fék-
hatast, dontsuk be ismét gépunket.
Természetesen ehhez megfelel6en szé-
les datcsik és szabad hely kell. Aki
azonban ésszel bir, az sohasem vag
bele olyankor a keskeny forduléba,
amikor megfeleld hely nem all rendel-
kezésére.



M eier
Hogyan folyt

\/fonzdban, az olasz motorkerék-

parspnrt. oroszlanbariangjaban
adott az idén egymasnak utoljara
randevut a nemzetkdzi versenyz6-
garda extraklasszisa, a németek és
olaszok, mig az angolok legjobbjai,
miutan egyelére nem rendelkeznek
versenyképes gyors gépekkel, tavol-
maradtak a szezon eme nagy érdek-
I6déssel vart eréprébajatol.

A f6 attrakciot megel6z6 250-es és
350-es masindk versenye sokat ve-
szitett érdekességébdl azaltal, hogy
az idei szezont végiggy6z6 gyari
DKW-osapat nem indult el a verse-
nyen. s6t az Uj 250-es és 350-es kom-
presszoros NSU-gépek is tavolma-
radtak a starttél, miutan a gépek
még nem fittek! A 250-es kategoria
ilyenforman az olasz Benelli-menék
haziversenyévé zsugorodott, a félel-
metesen gyors Soprani—Martelli—
Hosetti tri6 a Guzzi-mené Tenni
altal uldézve, pompés iramban fu-
totta le a versenyt. A g-y6ztes Sop-
rani 140 km-es nagyszer( atlagaval
a 350es gy6ztes Velocette-mené an-
gol Mellorst is verte, akit a 250-es
kategoria masodik helyezettje, Mar-
telli (Benelli) is megel6zott.

Ezutan kertlt sor a nagy Ossze-
csapasra. a német-olasz viadalra, a
BMW—Gilera—Guzzi trié élethalal
harcara! A BMW expedici6 haszno-
sitotta a tréning-tapasztalatokat,
kifogtak a monzai betonon, mely a
gumikat féloldalt koptatja le, ezal-
tal befolyadsolva a gépek stabilita-
sat. A BMW istall6 azonban ravasz

liar_UJ.; e, fi -iis

(BM W ) Surcpttbajnck 7
le a monzai

motorcsata?

volt: a tréningeken féloldalt bizo-
nyos mértékig lefutott, gumikat a
versenyre megforditva szerelték fel,
agyhogy a g'épek a tav masodik
felében, mikorra mar a vezeték
faradtak voltak, fokozott stabili-
tassal rendelkeztek.

Start utdn a Gilera-vezet6 Sera-
fini nyomult az élre, Meier (BMW)
par méter tavolsagbdl kovette az
olaszt, kinek szokési kisérlete mén
a 3-ik korben kivagott 160.758 kilo-
méteres korrekordja aran sem sike-
ralt, mert Meier hajszalra ugyanazt
a korrekordot futotta kit Serafiui
azonban ezzel el is I6tte minden
puskaporat: motordefektussal a ver-
seny feladasara kényszerult... Meier
vezetdpoziciéjat ezutan senki sem
veszélyeztethette tdbbé, sorra ko-
rozte le ellenfeleit és hatalmas ira-
manak az elindult 16 fényi mezény-
b6l 12 versenyz6 aldozataul esett,
Ivraus (BMW) a masodik helyen
kovette markatarsat, biztos folény-
nyél verve vissza a Guzzi-vezeto
Tenni tdmadasat, mely végul is. a
meghajszolt Guzzi defektusaval vég-
z6dott. A két BMW mogott, csupan
két Gilera fejezte be a versenyt,

ime az eredmen ek:

2 kemrig: 1 Sof ranl &A nelli) 208452
Atlag- 14(1 artelli (Benelh?)
3400 _mp., ossettl 3‘iBenelll)

p 1 Tenni (Guzaj)

9 ibedaiit,
EB) Kem-| |g ]_ Mellors S/elocette *210112
%p Atlag- Gora elocette)
10540 rm 3 Bfnder (\/elocette) . Loyer
(Velocette) — 16 indi uo
]% Meler ]_54490
Atlag- 15 km, Krau

Az Eurépébajnok Mﬂgsre (B0 BMW) a

mp., Varlati (Gilera) 1 korrel 4. Fuuri-
aII| (Gllera) 1 korrel. 16 indul6, 4 be-

Az abszolut gy6ztes Meier BMW
gépe Continental gumikkal, Bosch
gyertydkkal és magnessel volt sze-
relve.

Monzdban eld6lt az idei Eurépa-
bajnoksécj sorsa is. Bajnokok lettek:
Meier (500 BMW), Mellors (350 Velo-
cette) es Kluge (250 DKW).

NEMET TRIUMPH (TW.N.)

(TRIUMPH WERKE NURNBERG)

1939-es modeljei a legjobb és legszebb

kétutemliek, raktarroi

szallithatok.

AZ ELISMERT LEGJOBB NEGYUTEMU,

GYOZTESE AZ EZEVI

Minden model

raktarrél szallithaté.

Kérjen gyonyord kivitelli magyarnyelv( kataldgust

a képviselettdl

URBACH, HUNYADI TER 12

m EUROPABAINOKSAGNAK



.Jollgaz" alatt .
a (fuctk-Evar
A héatsovillarug6zasua 350 terep-
jaro sporttipus a Pueh-s'yar leg'-
vérmesebb reményeit is felulmulta,
A graci gyarnak minden lehet6sé-
get meg kellett ragadnia, hogy lépést
tudjon tartani a kereslettel. Csak
egyet emlitink: Grazban az idén
meg a leltarozasra sem lesz id6,
minden napra, minden Orara szuk-
sége van a gyarnak, hogy az egyre
novekvd kereslettel meg tudjon bir-
koézni.

_Kulfoldon é16  hazankfia, Asbétlh konstruk-
tér. a c-savarszarnyu repulogepek egyik ut-
toréje Ujabb_sikereket ért el. Mint "értesu-

vallalat, a” ..La  Société des Hélicoptéres
. most készult el legujabb Asboth-
rendezer(i modelljével, melyet’ e 130 10-
er6s motorral szereltek fel. Az~ Aské)til-
dékkortereik két. egymasfolott elhelyezett
<-savarszarnnyal vannak szerelve. Mint Is-
meretes;. az Aslmtli-szabadalom felhasznala-
saval az angol Blackburne motorgyar is
foglalkozott helikopterek q%/artasaval. A leg-
ujabb  Asbdth-rendszeri, “heljkopter masod-
percenkenti’ emelkedoke?(esse%e 75 méter,
cslicssebessége pedig 210 km. A helikopterek
irant ujabban “ismét nagy érdekldédeés ~nyil-
vanul meg. az angol légugyi minisztérium
a tobb rekordot tartd német Focke-NVulf-
gyarral is 0Osszekottetésbe lépett, mfutan az
autogiro néhai _feltalalgja, a spanyol de la
Olerva. angliai telepét, avagy a Hainer
autogiro gyarat ohajtja a Kisérleti mainkak
céljaira bedllitani. . ) .
Idington az idei montekarldi csillagtira
kapcsan nalunk  :s ismert angol  versenyz6
teljesen szeriakiallitasu és felszerelést™! 2 l-es
BMW sportkocsijaval 1723 bm-rel Gj sport-
kocsi  Brooklands-orarekordot allitott fel.

Bens6séges Unnepség keretében avattadk fel a Hansa-kocsikat el6allit6 Borgward-

gyar Bremen-Sebaldsbriickben épult _L]lj
Széles nagy szerel6csarnokban azt a pil
az alvazra rakerul a karosszeria.

Ford dearporil’ pneumatikgxé_r,a napi 400
autogumit allit eld. A produkciot napi 6000
darabra_akarjak fokozni. i i
fAz I'SA  hadseregében megjelent a gép-
egy’

verre] szerelt p%ncélos motorkerékpar!
A" hadiallapotban él6_Japanban a ,civil“-
kocsik naponta csak kilenc liter Uzemanya-
got kapnak.

GOLYOS ES
GORGOS CSAPAGYAK

autokhoz. motorkérékparokh oz

Arjegyzéket kivansagra dijtalanul

kuld:

SZILARD BELA

Budapest, VI., Nagymez6 u. 15

TELEFON: +125-336

Urvezetdk! Holgyvezetok!

anato
3 Z rdekes adat a
2 munkassal inditotta meg Uzemét, ma

tele{)ét. Képlnk a 240 in. bosszu és 126 in.

mutatja be, mikor a futdszalagon
ar tortenelmébdl: Borgward
embert foglalkoztat.

, Lord Nuffleld, a Morris konszern elnoke
atvette az utobbi id0kben nehézsé ek,kel
kizd6 Riley-gyarat. A liiley-kocsiikat tovabb
fogjak gyartani. . .
z éV végére Németorszagban mar 300
km. kettospalyaju birodalmi nutouthalozat
lesz Uzemben. benninket legkozelebbrél
érintd Wien—Salzburg szakaszt 1041-ben ad-
jak at teljes egészében a forgalomnak. )
Nemetorszaaban az autoguani'k arat 1'4 sza-
zalékkal csokkentették. Az olasz gumigyarak
armérséklése plane 13 szazalékét tesz Kki!
ar),oma%—g ar, mely személykocsik mel-
lett kitind ‘traktorokat is gyart, a minap
készitette el 25000-ik traktorjat, )
Angliaban a janiusi autoeladasok 257 sza-
zaléKkal maradtak el a tavaly juniusi el-
adasoktol. mig a julius szinten 232 szazale-
kos visszaesést mutat . .
Anglia_ kontra L'SA! Anglia a gumiexport
piacon fajdalmas csg%ast mért az” USA gya-
raira. A “tavalyi 1376000 darabra rugé an-
ol gumiexport” alaposan fellilmulta az USA
0161 darabra rugo exportjat. |
Olaszorszagban mfndéssze hégy . gyar —
FIAT, Alfa-Romeo, Lancia és  Bianchi
(T;yart személyautokat. A gyartott tipusok
ele, hathengeres fu%getle_r), elsf, és hatso
kerékmegoIdasos konstrukcio, Az iizemanyag-
tartany. ~ egyes kisérletektdl eltekintve, "a
kocsi fardban van elhelyezve. i
Németorszagban (az OSLmark nélkal) min-
den 21 emberre jut mar egy autd. Tavaly
124 volt az ardnvszam. Szaszorszag Bran-
denburg és Wiirttemberg tertletén 118
-Bajororszagban és Hannoverben 1:19, Berlin-
ben” pedig — meglepetésl — 1:20 az arany-
S.

Zam.
Kohl kapitany, a hires német éceanrepuld,
aki néhai fithnefeld baré és az ir Fitz-
maurioe tarsasagaban elfszr repulte at
1928-ban kelet-nyugati iranyban az Atlanti
éceant, meghalt, T U
A német” népautdgyartas elbkészitésére
alakult tarsasag berlini székhellyel Volks-
wagengesellsehait mbH-ra valtoztatta at
nevét “és alapt6kéjét 80 millio6  markara
emelte fel, hogy a Fiihrer altal a német
Arbeitsfrontnak ™ népautok el6allitasara, fej-
lesztésére és eladasara vonatkozo megbizasat
végrehajtsa.

Csak orszagunk legmodernebb, egyetlen torvényszékileg bejegyzett
»Viktoria" autdszakiskoldban tanulnak,

mert csak itt vezethet- 1938-as tipusi autékon kivansdga szerinti id6ben. Csak itt mutatjdAk be Németorszag vilagfilmjét 5000 méteren,

ahol az auté Uzeme, szerkezete és

kezelése lathatd

szemléltetéleg. Garantalt vizsga.

Mhelygyakorlat.

Részletfizetés. Sajat szakkonyv.

Kérjen tajékoztatéi: legmodernebb VIKTURIFI fIUTUSZFIKISKOLfITUL. BUDAPEST, M., ANDRASSY UT 2. SZiM. TELEFON: 120-8U

— 336 —



A TECHNIKA BIRODALMABOL:

UJ UZEMANYAGOK. -
RICINUSZ ?

A ddig folytattdk Kisérleteiket az angol vegyészek, amig
nem sikertlt olyan szintétikus Uzemanyagokat el6alli-
taniok, melyek sokkal hasznalhatébbak és jobbak a termé-

szetes, tehat a nyersolajbdl desztillalt benzinnél. A British
Chemical Society egyik ulésén példaul olyan szintétikus
motorhajtébanyagot mutattak be, mely 40%-kal nagyobb

munkateljesitményt ad és 30%-kal takarékosabb a gyakor-
latban, mint a természetes benzinek legjobbika. Nagybani
el6allitasi koltsége valamivel magasabb, mint a benziné,
de fokozott munkateljesitménye és takarékossaga kovetkez-
tében a gyakorlatban olcs6bb.

El6kel6 gazdasagi és mdszaki tekintélyek szerint ezek
az Uj Uzemanyagok id6vel arra fognak vezetni, hogy az
amerikaiak abbahagyjak a nyersolajnyerést. Mert ha a ter-
mészetes nyersolajbdl olyan benzint akarnak majd el6alli-

tani, mely a szintétikus Uzemanyagok kiaknazasara terve-
zett — néhany év mulva biztosan megjelennek az ilyen
motorok — erdgépekhez alkalmas lesz, Ugy ennek a ter-

mészetes benzinnek az &ara lényegesen magasabb lesz a
szintétikus Uzemanyag &ranal.

A legmodernebb szintétikus Uzemanyagokat természe-
tesen még nem hoztdk forgalomba, az angolok féltékenyen
6rzik ezek el6allitasi titkat. Csupan annyit tudni, hogy deto-
nacié nélkul égnek el olyan motorokban, melyek kompresz-
szibaranya 16 vagy 18 (!) az egyhez. Hogy ez milyen for-
radalmi atalakulashoz fog vezetni, hogy milyen hihetetlen
teljesitményndvekedést fog eredményezni: azt csak az tudja,
aki valaha is magas dugattyGt szereltetett a motorjaba. Ha
az 1.6 kompressziéaranyd motor szarnyakat kapott az 17
vagy legfeljebb 1.8 kompressziaranyt ad6 dugattyGtol: mek-
korak lesznek példaul a szarnyai annak az egyliteres négy-
hengeresnek, mely 1:18-ra lesz felkomprimalva?

*

1-8-27 Volt

Nem kell mérémi(iszert a telep
ellenérzésére vasarolnia. Mi kar-
bantartjuk akkumulatorjat, hogy
hosszabb élettartama legyen.
Szakembereink rendelkezésére
allanak, ha generaljavitasra, tjte-
lepre, vagy toltésre van sziiksége.

B (@) S C
BOSCHROBERT KrT

akkumulator servicék ozjjorszag

minden nagyobb varoséaban.

MIT TUD A

jo Oreg ricinuszolaj Uj korszakdhoz kozeledik. Kezdett
kimenni a divatb6l és a j6 ricinusz-szag — melyet annak-
idején annyit szagolhattunk a TT-n — ma mar csak emlék.
Most Ujra polgarjogot nyer az aerotechnikaban. A nagy légi
masztodonok redukciés attételeinek ugyanis ez az egyetlen
hasznalhat6 ken6anyaga. A légcsavarok redukcios attételé-
ben ugyanis sokszor tébb mint 1000 léerds terhelés hat
néhany aranylag kisméretli fogaskerékre és a legjobb &s-
vanyi olaj alkalmazésa esetén is néhany orai terhelés utan
olyan a fogasok felulete, mint a himl6helyes gyermek arca.
A ricinusz azonban birja ezt a terhelést is és alkalmazasa
esetén a fogak tukérsimadk maradnak és nem kopnak. Hogy
mi ennek az oka, azt mind a mai napig nem tudtédk Kiflr-
készni a kenéstechnikusok.

ezdetben vala — a sima csapagy. Melyet hosszu évek

utan a golyés csapagy szoritott ki csupan azért, hogy
helyet adjon a gorgés, a kupgorgés és tl-csapagynak. Ma
mar szinte tokéletes gorgés és golyés csapagyakat készi-
tenek, hala a hihetetlen szakitasi szilardsagd modem
acéloknak. Hiszen a modern technika ma mar olyan acélt
gyart, mely négyzethiivelyenként 150 tonnéas terhelés alatt
sem szakad. Es olyan kemény, hogy a hihetetlen tualterhe-
lést is baj nélkul birja.

Ugyanakkor forradalmi atalakulast igérnek a modern:
sima csapagyak. igy példaul nagyszer(en véalnak be az (j
amerikai 6lom-bronz, valamint a legmodernebb eljarasok-
kal gyartott ezlstotvozet csapagyak. Ezeknek a csapéagyak-
nak oriasi elényuk: fellletik olyan természetli, hogy a leg-
nagyobb nyoméas sem képes elszakitani a modern kend-
anyag altal rajtuk képezett olajfilmet. Az amerikai kisér-
letek eredménye szerint a specialis ezUstotvozetbdl készult
sima f6tengely- és hajtokarcsapagyak élettartama meg-
kozeliti a félmilli6 kilométernyi Uzemet. Vederemo ...

AGREEI\/IENT

IPARI ES KERESKEDELMI

BUDAPEST, VI, ANDRASSY UT 47. TEL.: 114-579.
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KISKOCSI VAGY KONNYU-KOCSI?

A z amerikai automobiliparra nézve katasztrofat jelentd

idei év az Ujvilag autbiparanak figyelmét fokozott mér-
tékben iranyitja az 6vilag felé, hiszen ideat, ha joval kisebb
méretek kozott is, de hatarozott prosperitdsnak o6rvend min-
den, ami az autéval Osszeflgg. Megértuk azt, hogy Amerika
autogyarosai irigykedve kutatnak az eur6pai gyarak varazs-
eszkdze utdn, melynek segitségével ideat akkor is emelked-
nek a gyartasi statisztikdk, amikor odaat tavalyrél az idénre
kerek 50 szézalékos visszaesést regisztralnak a jenki statiszti-
kusok.

Megértuk azt, hogy Amerika Européat figyeli és felfigyel
akkor, mikor Emilé Mathis francia autéiparos amerikai ta-
nulmanydtja sorén olyan gyarat latogatott meg, amely repi-
16gépek szdméra kis csillagmotorokat gyart. Es Amerika
maris szélnek inditotta a hirt: Mathis esillagmotorral szerelt
farmotoros autdkat akar gyartani és a kocsikat Amerikaba
is exportalni fogja ... A hir minden francia céafolat ellenére
is tartja magat és a jenkik idegességét csak fokozta a svéd
iparmégnas, Alex Wenner-Gren allitélagos nyilatkozata, mely
szerint még ezévben piacra kertlnek a kocsik . . .

Amerika rélunk

Megértuk azt. hogy Amerikdban a sokszor megmosolygott
eurdpai konstrukciés iranyzattal ismét foglalkoznak, bar a
nyilvAnossag felé sdjat szajuk ize szerint. De foglalkoznak
vele, mert ma mar benne kutatnak azutan a titokzatos va-
lami utan, mely ismét fellendithetné az USA autdiparanak
alaposan megfeneklett prosperitasat. Oldsmobil &sszehasonli-
tast tesz, hogy mit kap ugyanazon pénzért az amerikai és
mit az eurépai vevs. Osszehasonlitiak a 919 dollaros kétajtos,

hathengeres Olds-linnizint négy — sajnos — meg nem neve-
zett azonos &ru eurdpai tipus atlagértékeivel. Emigy:

HP Henit Sdly (i'g.i  Teng. tav. <m)
Kurépai _atlag 126 4 1% 245
Oldsmobile %0 @ 297

STOPSZAMLAMPAK

biztositjak o gépjarmivek elGirasszerl
hatsovilagitasat. Elénkfényld oblokoik
formasok és foglalatuk er@s szerkezetd.
Szakizletekben kérje o megbizhato
BOSCH sfopszamlampaf, fék, rendszam
és hotsovilagitassal (kb. P 6,50—P 12.—),
vogy a kildénodsen célszerli BOSCH
harmaslampat (kb. P 32.—) beépitett
héatravilagité fényszoéroval.

BOSCH ROBERT KFT. BUDAPEST

Hasonl6é eredményre jutottak Oldsnal a nyolchengeres tipus
osszehasonlitasanal is, megjegyezziuk azonban, hogy a jenkik
az oOsszehasonlitdsnal nyilvanvaléan az Eurépara leghéatra-
nyosabb adatokat eredményezé kocsitipusokat szemelték Kki...!

Erdekes Pontiac érvelése is. A gyar 1926-0s 1080 kg. sulyd
modellje S5 dollarba, tehat kg-ként 35A csentbe kertlt. Ezen
alapon az 1938-as Pontiac 1178 dollarba kellene hogy keruljon,
mégis 735 dollaros arban, mint mondjak, az 1926-0s ar & sza-
zalékdban kerul piacra . . .

Err6l hallgatnak odaat . . . !

Az amerikaiak azonban mindeme 6tletes, bal* sokkal inkabb
Uzletszerl fogasoknak, mint technikai érveknek mondhat6 sza-
mitasaikbol figyelmen hagytdak az iizembentartasi kolt-
ségeket, melyek az eurdépai kocsiknal lényegesen alacsonyab-
bak. Ma pedig mar Amerikadban is fejtorést okoz az a tény,
hogy a kisember kocsijanal az Gjabb néptdmegek automobili-
zalédasara szant kocsinal a beszerzési ar redukci6javal par-
huzamosan az iizembentartasi koltségek redukciéjarol is —
kellene gondoskodni . . .

Amerika azonban mindezideig nem tudta magat raszanni
a csaszarmetszésre — talan az idei 50 szazalékos visszaesés
majd segit — és félmegoldasokkal Kkisérletezett. A gyarak po-
puléris. egyszer(ibb Kkivitelben, de ugyanolyan uzembentar-
tasi koltsegekkel hoztak ki olcsébb mpdelleiket. Most ugyan
mar beszélnek kisebb tipusokrol is, egyelére Willys és Ford,
kés6bb Chevrolet és Plymouth hoznanak ki kisebb modelle-
ket. mig a Crosley Radi6 és Murray Corp.-al kapcsolatban
szabalyszer( kiskocsit is emlegetnek. Mindeme késza hirek a
dekonjunkturads amerikai autdipar sulyos helyzetérél tanus-
kodnak. Ford valészinGtiennek tartja azt, hogy kiskocsival az
amerikai piacot fel lehetne réazni, szerinte az amerikai nagy
kocsihoz szokott hozza! Ford az Amerika szdmara kovetendd
utat — és most Amerika fedezi fel Eurépat — a kimondott
kiskocsi helyett a kénny( épitésd kocsiban latja . . . Vagyis
az eurdpai iskolat ajanlja, a suly és anyagmegtakaritas
modszereit, a konnyGfémeket, melyek az amerikai raciondlis
termelési lehet6ségek és Orids szeridk révén, még olcsébb el-
adasi arakat és azontul olcsébb iizembentartasi koltségeket is
eredményeznének. Mert mas a kiskocsi és mas a konny( épi-
tésli kocsi! Ford az utdbbi mellett szélott.

kival

Miért konny( épités?

igy Amerikdban. Anglidban a sulycsokkentési iranyzatnak
mar régen vannak hivei, Franciaorszagban a Hurran inter-
national (les Applications de VAluminium érdekei tablazatot
dolgozott ki a sulycsokkentés Uzemi hatasanak igazolasara.
A franciak kozéper6s személykocsin mutattdk ki 200 kg suly-
csokkentés RO km-enkénti Uzemanyagirmgtaknritasi lehetésé-
geit sikon, emelkedén és indulasnal. A sikon szerzett tapasz-
talatok a kovetkez6k:

; b kin 6. Dkmo. IDkm a
14D kg. su,l?/ Wsl. DO 1 2101
kE. saly . [ I4s L .81
%:a arita- 10 km-iv 121 121 121
Alapos kisérletek igazoljék, hogy az Uzemilnyagmeglakari-

tas atlagos értékét minden 100 kg sat//megtakaritds utan 100
km-énként oS—7.2 liternél; vehetjiik. Analég alapon 200 kg
sulymegtakaritas 10 15 szazalékkal jobb gyorsulast, révidebb
féktarof és hosszabb gumiélettartamot eredményez.

Réviden érintve a Kkiskocsival szembeallitott konnyd épi-
tési kocsi vilagszerte sok vitat provokalé probléméjat az
utdbbi gy6zelmére fogadhatunk, annak el6rebocsatasaval azon
ban. hOgy Eurépaban a kiskocsi szadmara mindig marad meg-
felel6 terrénum, melyet természetesen egyfel6l teherbirasa,
illetve befogadoképessége, masrészt csUcsteljesitménye bizo-
nyos korlatok kozé szorit. A vaskosabb pénztarcikkal kacér-
kodé, nagyobb teljesitményl tipusok meéreteinek kerék és
tengelytavjanak csokkentése azonban a stabilitds rovasara
menne. Ezeknél indokolt a konnyufémkonstrukciok alkalma-
zasaval elért kulsé méretcsokkentés nélkili sulymegtakaritas!

A ma konstruktfrje szaméra e tévén nyil6 lehetSségek is
kolapéldaszer(i kihasznalasat tukrozi vissza a KdF kocsi,
mely 420 m hossz és 155 m szélesség mellett mindéssze 080 kg!
Vagy egy masik 25 literes német kocsi példaja, melynek al-
vadza ma 830 kg. szemben az 1926. évi 1100 kg-al . . .
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ANGOL

90 HP
140 km

AUTO

sport, saloon éscabriolet
tipusok raktaron

DEMENYI Es FIA

UROF ZICHY JENO UCCfl 17. SZAM.
TELEFON: 117-360

MG, MORRIS, WOLSELEY képviselet

SUNBEA

350-es O. H. W
500-as O. Hi. V.

RAKTARON!!

KOPPANYI, DESSEWFFY UCCA 47

2.3 liter

r /0

SEBESSEGMEROJET

megjavitja: ORAGYAR, Tomo6 ucca >

autdmdszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

Autorugok es spiralrugok

PANI AcCT7]

O V., VAg ucca 5. — Telefon
P Gyartas és javitas,

elmaradnak az
eszi versenyek.7

A mar lemondott 6szi bajnoki
trial utdn a KMAC most koézli a
sportkedvel6 kozonséggel és az osz-
szes illetékesekkel, hogy a Magyar
Automobil és Motorkerékpar Sport-
naptarban szerepl§ és még hatra-
1év6 versenyek az illetékes felsébb
hatésagok utasitasara elmaradnak.

7
Im a mlatcsakak

- -y

I/1igptekatdak
Az internacionéalis motorcsénak-
vildgrekordlista legtobb  érdekl6-
désre szamottarté értékei az egyes
kategoridkban elért csucssebességek,
melyeket, tdbbnyire a repuléstartos
kilométeren érték el. A rekordok
érdekes oOsszehasonlitasokra nyuaj-
tanak alkalmat és hiven tukrozik
vissza a cs6nakmotor-és es6naktest-
konstrukci6 mai fejlettségi fokat
ime:

AI'TBORI) REKORDOK:
Jlm Akat Pfennig:, német (Pfen-

10T ) T 6304 km
A- kat Herrlng USA 1.Taeoby-Jolin-

Bkat _Ferguson. USA (JaCObé;
Jolinsonl.. km
t-kat. Xeal. USA  iX-Joli inson) . B0km

Xkat Davie. USAlJakoby-Draper) 1571km

IXBORD REKORDOK:

100 kg, kat. Carmagnani, olasz (X-

‘Eﬁw ..... gnani, olasz (. 11270 km
S[Dk kat Vasseur francia (Bu- km
1200 kg kat |033|

TrASE.) i km
UnI|m kat Campbell, “angol (Rolls-

ROYCE) ot 21078 km

HIDROKLISSZOROK  (légcsavaros — csonak):
Ki-eher. francia (Farman-Lorraine) 137.80 kin

Mint lathat6, az autbord hege-
moénia az USA kezében van, Eurépa
viszont az inbord csUcsteljesitmé-
nyekkel és Campbell kapitany révén
az abszolut sebességi vilagrekord-
dal dicsekedhetik.

: 291-121.
kés*

rugo6k minden markahoz raktaron.

SPEEDOIL-

az Uzemanyaghban?

Fogyasztasat csokkenti!
, Motorja sebességét és
rugalmassagat fokozza!

A savképz6dést meg-
kadalyozza!

Ovja hengerét

és dugattyuadajat!
Meghosszabbitja gépé-
nek élettartamét 1

Tehat

SPEEDOIL-t

az Uzemanyaghbal!

OLAJ KFT., Bpest V., Gyongyhaz u. 4

Tel.: 290-382

AUTOT ES MOTORKEREKPART
jol javit, olcson javit
SZABO ES SZEIFT, IPOLY UCCA 20
Olcs6é motorkerékpéar-service

Felelds szerkeszt6 és Kkiadd:
K RAMKR 1ENO

Altalanos Nyomda. Kényv- és Lapkiad6é Rt
Nyomdéért felel@s: Dr. Uj Istvan.

Kilométerjelzok,sebességmérdék,
aut6- és stopperdrédk javitoémihelye és raktara

Ora- és finommechanikai ipar

SCHVARCZ TESTVEREK

Aranyéremmel kitintetve

Budapest, Podmaniczkv ucca 59. Telel6n: 12-96-24
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6 LITERES FOGYASZTAS 4 SZEMELLYEL

90 KM-ES SEBESSEG A LEGROSSZABB UTON!

20 km-es sebesség direktben, ranga-
tas nélkul. Szabadonfutd berendezés.
Zajtalan oninditd. Utolérhetetlen
Uttartas és kanyarbiztonsag.
Flggetlen rugozas és fuggodtengely.

50000 km-es

(2évi)motorgarancia

MINDEZTEG>ITT CSAKISA

AUTOK NYUJTJAK!

Ka véleményt akar hallani, kérdezze
meg a tébb mint 1000 megelégedett

magyar DKW tulajdonost!

VEZERKEPVISELET:

MAJ LATH BUDAPEST, VI, LEHEL U. 2





