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bz heti nekünk!

Z Ü N D A P P motorkerékpárok 
magyarországi vezérképviselete:

P A J O R  I M R E
VI., J Ó K A I  U C C A  21. T E L E F O N :  120-228

Á r a k  P 9 9 0  -tői  H O S S Z Ú  R É S Z L E T
TÖ K ÉLETES SERVICE G É P C S E R E
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6 LITERES FOGYASZTÁS 4 SZEMÉLLYEL
90 K M - E S  S E B E S S É G  A L E G R O S S Z A B B  Ú T O N !

5 0 .0 0 0  km-es
(2 évi) m otorgarancia

20 km-es sebesség direktben, ránga- 
tás nélkül. Szabadonfutó berendezés. 
Z a jta la n  önindító. U to lé rh e te tle n  
ú t t a r t á s  és k a n y a r b i z t o n s á g .  
Független rúgózás és függőtengely.

MINDEZT EG YÜTT CSAKIS A

A UTÓK NYÚJTJÁK!

Ha véleményt ak ar hallani, kérdezze 
meg a  több mint 1000 megelégedett
magyar DKW tulajdonost!

V E Z E R K E P V I S E L E T

MAJLÁTH BUDAPEST, VI, LEHEL U. 2
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M E G J E L E N I K  j MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER. DECEMBER, JANUÁR, 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

E L Ő F I Z E T É S I  A R A  EGY ÉVRE 6 PENGÓ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ó  

C S A K  E G É S Z  ÉV ES E L Ő F I Z E T É S E K E T  
F O G A D U N K  EL

AZ EGYETLEN FÜGGETLEN 
MAGYAR MOTORSPORTLAP

KIADJA
AZ .AUTÓ-MOTOR* * LAPKIADÓ VÁLLALAT

S Z E R K E S Z T Ő S É G  ÉS K I A D Ó H I V A T A L  
B U D A P E S T ,  V., P H Ö N I X  U C C A  12. SZ 

H I V A T A L O S  Ó R A :  12-1-IG 
T E L E F O N :  114-500

Postatakarékpénztári cs«kkjzámla szám : 48.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

X. ÉVFOLYAM BUDAPEST, 1938 SZEPTEMBER 1. 14. SZÁM
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2  U j j  L V A l d

Nagyszabású  nemzetközi hegyiver- 
sennyel áldoz a m agyar motor

sport Hartmann László emlékének. Le- 
rojja kegyeletét ‘ annak a Hartmann 
Lászlónak, akinél m agasabbra még 
senki sem emelte széles Európában 
a m agyar automobilsport lobogóját. 
Annak a Hartmann Lászlónak, aki fen
nen hirdette a nagy világversenyeken, 
hogy ennek a kis M agyarországnak is 
van motorsportja, vannak tehetséges 
iiai, akik anyagi és erkölcsi segítség 
nélkül is a legelsők  sorába tudnak 
emelkedni ott, ahol a siker a retten- 
hetetlen bátorság és a ritka tehetség 
házasságából születik.

Nagyszabású, nagyjelentőségű lesz 
ez az októbervégi verseny. M egje len 
nek a rajtnál mindazok a külföldi ver
senyzők, akik együtt ették szegény Laci 
barátunkkal az autóversenyzők sok
szor sótalan, sokszor keserű és csak 
igen  ritkán édes kenyerét. Akik a ma 
neked, holnap nekem végzetének dü
börgése mellett egyesültek nemzeti, 
v ilágnézeti és nyelvi különbség nélkül 
egyetlen  összetartó, meghitt családdá. 
Akik a  versenyek halálos vágtatásá- 
ban, az emberi izom, agy, az emberi 
akarásnak végzetes erőpróbáiban ta
nulták megbecsülni és szeretni e g y 
mást. Akik most tömött sorokban za 
rándokolnak el Budapestre, hogy ha 
szegény Laciva l nem is, de lega lább  
szellem ével találkozzanak.

Ott fognak sivítani a  v ijjogó  kom
presszorosok a Jánoshegy szerpentin
jein. Ott fogjuk lélegzetvissza fo jtva  
figyeln i az ember és gép  n agy csatá
ját. És egy -egy  könnycseppet mor
zsolva fogjuk lelki szemeinkkel viszont
látni Hartmann Laci robusztus alakját, 
hallani m ély basszusát, m ely elment 
közülünk —  örökre.

*

K övetendő példa! Parisban már 
betiltották az autóőrzésnek minden 

fajtáját. Párisban tehát ezentúl tilos 
pénzért autóörzést vállalni, legyen  az 
autóőr mezítlábas suhanc, v a gy  ko
moly egyenruhás vagyonőr.

Nálunk már-már túlzásba viszik az 
autóörzéssel kapcsolatos sarcolást. Az 
olaszfagylaltos, a foglalkozásnélküli 
léggöm bös, mint téli alkalm i autóőr, 
keríti hatalmába azt, aki valam elyik  
forgalm asabb gyülekezőhelyen áll le 
a kocsijával. És jaj annak az autós
nak, aki nem áll kötélnek.

A  vagyonőrzővá lla lat autóőrző alkal
mazottai tudvalevőleg hadirokkantak. 
Akik azonban csak filléreket kapnak 
a befolyt összegekből, a hasznot a v á l
lalat v á g ja  zsebre. Éppen ezért még 
csak szociális szempontból sem Indo

kolt az autóőrzés mai rendszere, mely 
sok esetben már-már a sarcolás hatá
rán mozog, Enyhe lelki nyomással, 
stramm szalutálással, udvarias ajtó
nyitással, hangos köszönéssel kezdő
dik az őrzés. És aki nem tud ellenállni 
és lefizeti azokat az ötvenfilléreket — 
ugyancsak keresheti az őrt, amikor 
do lgavégeztéve l elindul a  kocsijával.

*

Lánczos János rendőrtanácsos, a  rend
őri kihágási b íróság vezetője a le g 

m agasabb kormányzói elismerést kapta 
meg közhasznú munkája elism erése
képpen. Örömmel üdvözöljük ez a lka
lommal a népszerű és kitűnő rendőr
tisztet, aki szakítva az edd igi elriasz- 
tási és drákói eszközökkel sokszor 
hiába dolgozó rendszerrel: a jó szó, 
az úgynevezett lelki ciánozás, az el
néző jóakarat sikeres alkalm azásával 
teremtett feltűnően rövid idő alatt nyu
gateurópai viszonyokat a budapesti 
gépjárműforgalom őserdejében.

Őskori szörnyekhez hasonlatos autó
masztodonok verik fel az utahi 

N agy Sóstó titkokat rejtő kiszáradt 
medrét. Expresszmozdonyokhoz hason
latos gigantikus motorosszörnyek fúr
ják bele tömpe orrukat köze! hatszáz- 
kilométeres sebességgel a párás leve- 
gőtenberbe. És vágtatnak olyan sebes
séggel, mint ember szárazföldön m ég 
soha. Ügy hívják ezt, hogy: küzdelem 
az abszolút automobil világrekordért. 

Műszaki szempontból nem bír je len

tőséggel ez a vállalkozás, mert hiszen 
öncéllé vált á lta la az autósport. Mert 
az autóversenysport nem cél, hanem 
eszköz: a minél tökéletesebb automobil 
kitermeléséhez. Sportnak sem nevez
hetjük, leg fe ljebb  esztelen nyaktörő 
vállalkozásnak, m ely nem sokban kü
lönbözik a kötéltáncolástól, v a g y  a 
póznánüléstől. Csak eg y  kissé m ég v e 
szélyesebb.

Eyston kapitány, ez a rokonszenves 
pápaszem es úriember, Joe Cobb, ez 
a bonviváns és buffó kevetékszerü 
jelenség: minden rokonszenvünket m eg
érdemli. De az autósport szempontjá
ból utahi szereplésük nem érdemli m eg 
a pozitív előjelei. Szenzáció, érdekes, 
férfias, vakmerő vállalkozás. De —  
akármit is mondanak —  ennél semmi
vel sem több.

*

Három versenyt is rendez október 
végén  a KMAC. Két hegyiversenyt 

és a gyóni síkversenyt. Október végén, 
amikor már nem nyílnak a kertben, 
hanem már régen elfonnyadtak az őszi 
virágok, amikor olyan valószínű az 
esős idő, mint a harmadrendű m agyar 
utakon a gumidefekt.

Tagadhatatlan, hogy nemzetközi je 
lentőségű mezőnyt csak a szezon le g 
végén sikerül összetoborozni. A  kül
földiek korábban nem érnek rá. De ta 
lán ráérnének, ha a versenyeket koráb
ban írnák ki. Abban az időpontban, 
amikor a kerti v irágok m ég nem nyíl
nak, csak éppen rügyeznek.

Afrika laza. sivatasri homokján  Is diadalmaskodott az Afr lkautazó Blenek leleményes
ségével szövetkezett Adler-kvalttás!
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periszkóp .

Az életmentő 
d u p l a g u m i

Per i szkóp a hűtőn — 
B e r e n d e z é s  f ü l -  
s z a g g a t á s  e l l e n  
é s  e g y é b  é r d e k e s  
felszerelési újdonságok A  k e ttő s fa lú  pneu tü in lő m eg a k a d á ly o z za  a 

ilu rch d e fek t  ok ozta  b a lese te t és a  pneu kora i 
h a lá lá t.

V T  aprói napra ad hírt a világsajtó ar- 
ról a rengeteg felszerelési újdon

ságról, melyek célja kényelmesebbé, biz
tosabbá, egyszerűbbé tenni az autózást. 
A  feltalálói elme valóban kifogyhatat
lan az ötletekben és azok megvalósítá
sában és bár az „aratásban" rengeteg 
a konkoly, mégis nagyon sok olyan új
donság lát napvilágot, mely valóban ér
tékes.

Lássuk, hogy az utóbbi hetekben m i
lyen újdonságokról adnak hírt a nagy 
nyugati szaklapok?

A z első érdekesség az életmentő dup
lagumi, a kettősfalu pneumaiik-tÖmlő, 
melynek az a célja, hogy a hirtelen 
tömlőszakadás (durehdefekt) esetén fel
lépő veszedelmek ellen védje meg az 
autóst. Hajdanában ugyanis, amikor 
még úgynevezett cserkészkolbász pneuk 
voltak divatban. nem sokat zavart a 
durehdefekt. Ma azonban, amikor olyan 
nagy átmérőjű szuperballonok minden
naposak, hogy defekt esetén a kerék 
vagy  30 centiméterrel sülyed — nagyon 
kellemetlen hatása van a nagy tempó
ban előálló hirtelen elsőkerékdefektnek. 
amikor a tömlőben levő levegő pillanat 
alatt távozik el. A  kocsit ilyenkor ne
héz egyenesben tartani, erősen ..húz" a 
defektes kerék irányába és sok súlyos 
balesetet írhattunk már a durehdefekt 
rovására. Amellett, a durehdefekt nagy 
tempóban többnyire teljesen elrongyolja 
a tömlőt és néha bizony a köpeny is 
halálos sebet kap, amikor azt a kerék
abroncs széle összetépi.

A  kétfalu tömlő van hivatva védel
met nyújtani. Mint azt az ábrán is lát
juk, a tömlőnek kettős a fala és a két 
légrekeszt egymással szelep köti össze.

A  íell’ úvás alkalmával mind a két lég
kamra nyomás alá kerül, durclidefekt- 
nél azonban csak a külső kamrából tá
vozhatok hirtelen a levegő, a belső kam
rában levő mintegy 60 %-nyi levegő 
nem engedi, hogy a gumi teljesen lela
puljon. A  szelepen át ilyenkor lassan 
távozik a levegő, körülbelül *20 perc 
alatt ürül ki teljesen a gumi. A  veze
tőnek tehát bőven van ideje megállítani 
a kocsit, mely nem válik  kormányozha
tni la nná.

R eum a és liil/.új-ás e llen  jó  s z o lg á la to t  tesz 
az ü vegbő l készü lt h u za tiiien tes ítő .

A  másik érdekes újdonság a híitö- 
periszkóp, mely érdekesen oldja meg az 
autóvezetés egyik régi problémáját. 
Gyakran tapasztalhattuk, hogy vakon 
vagyunk kénytelenek behajtani a for
galmas főútvonalra és a szűk mellék
utcából jövet csak akkor látjuk a főút
vonal forgalmát, amikor kocsink eleje 
már közel ért a forgalom sűrűjéhez. 
Különösen hosszú kocsiknál kellemetlen 
ez a „vakság", melyet a hűtő-periszkóp 
van hivatva megszüntetni.

A  hűtő-periszkóp egyszerű alkalma
tosság. kétoldalt domború tükörrel ellá
tott dobozszerű készülék, melyet vagy 
a hűtősapkára vagy  a hütödísz he
lyébe. vagy  annak tetejében szerelünk. 
A vezetőülésből a tükrök segítségével 
már akkor látjuk a főútvonal forgalmát, 
amikor még csak kocsink orra bukkant 
ki a szűk mellékutcából.

K i nem kapott még fülzúgást, ami
kor a csukott kocsija nyitott ablakán 
át szabadult a nyakába a jó öreg huzat. 
És ki nem érez ilyenkor ősszel a karjá
ban meteorologiai intézetet működni, 
mely előre bemondja az időváltozást és 
csak nagyobb adag aszpirin hatására 
hajlandó beszüntetni hasznos, bár f á j 
dalmas prognózisait. Tudjuk jól, hogy 
az ablak becsli kása nem m indig lehet
séges, behomályosodnak az afdnktáblák. 
az ember szemét marja a cigarettafüst, 
úgy. hogy a végén mégis csak kinyitjuk 
az ablakot. Hogyan lehet védekezni a 
huzat ellen? Képünkön mutatjuk be a 
legújabb találmányt, melynek az ablak
üveggel párhuzamosan elhelyezett üveg
lapja akkor is távoltartja a vezetőtől és 
utasoktól a huzatot, ha az ahlak nyitva 
van.
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M it tud  a hátsórúg-ózás! D ein jén  M ik ló s , a fia ta l v e rs en y ző g á rd a  e g y ik  le g teh e ts é g e s eb b  ta g ja  350-es h á tsó rú gózású  P u eh -gép e
n ye rg éb en  a te re p já rá s  m a ga s isk o lá já t m u ta tja  be.

ÚTTALAN UTAKON, HEGYEN ÉS 
SÍKON TÖKÉLETES BIZTONSÁGOT 
NYÚJT A HÁTSÓRÚGÓZÁSÚ

350 GS

TEREPJÁRÓ
SPORTGÉP
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ŐSZI K ED VE ZM ÉNYES  Á R A K  ! !

E l őbb próbál, 
azután tapasztal 
s végül kiköt egy

S U N B E A M -
K O P P Á N Y I ,  D ESSEW FFY ü. 47.

Tehát

SPEEDOIL-t
az üzemanyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gyöngyház u. 4

T e l . :  Z90-381

NUVOLARI (Auio-Union) 
fölényes stílusban nyerte

amimúietmfiA
Amit az Autó-.Motor utóbbi számában 

megjósolt: bevált! Az új Autó Union 
torpedók, melyek Monzában Nuvolari 
vezérlete alatt állottak csatasorba, pom
pás diadalt arattak a Mercedes-Benz gár
da fölött. Az öldöklő iramú verseny ke
gyetlenül megtizedelte a mezőnyt, a két 
német gyári csapatnak egy-egy tagja 
állta végig a testvérharcot, melyből a 
„campionissimo“ vezette Autó Union tor
pedó került ki győztesen, szinte a sport 
terén is szimbólizálva a politikában oly 
aktuális „tengely** hatalmas átütőerejét.

Start előtt Porsche dr. volt a legkom- 
petensebb ember. Ma már érdektelenül 
nyilatkozott, hiszen konstruktőri zseni
alitása a versenypályák után más, nem 
kevésbé dicsőséges terrénumon, a nép
autó megteremtése terén arat mara
dandó érdemeket. 0 mondta, hogy:

— Ez a verseny kegyetlenül meg fog
ja tizedelni a mezőnyt! A hirtelen meg
változott időjárás keresztül ház minden 
számít ást!

A tréningek nedves időben, 15«-os me
legben folytak le. A  verseny napjára

egy csapásra megváltozott az idő: ra
gyogott a nap, a hőmérő higanya 270-ra 
tornázta fel magát, a Continental ..ki
rendeltség" 40#-os talajhőmérsékletet 
regisztrált . . . Mit fognak szólni mind
ehhez a motorok? Hiszen Mercedes- 
Benz-ék éppen az esős, hűvös trénin
gekre fel, olyan dugattyúkkal léptek a 
porondra, melyek toleranciája a hirte
len melegre fordult versenynapon nem 
volt kielégítő, a motorok nyersen futot
tak. a teljesítmény lecsökkent . . .  És 
ráadásul a felgyorsult Auto-Unionok... 
meg Nuvolari . . . Monzában . . .!? Cso
da-e, ha megnyúltak az arcok az unter- 
tiirkheimiek depójában? Az Auto-Union- 
nál viszont annál jobb volt a hangulat!

Startkép: elől 3 Mercedes-Benz, Láng. 
Brauchitseh és Caracciola, mögöttük az 
Autó-Unión team Nuvolari, Müller, 
Kantz és az untertürkheimiek negyedik 
embere, Seaman. Azután Stuck (AU) és 
az Alfa Rómeók és Maseratik . . . Start: 
a tribün előtt Láng, Müller, Seaman. 
Caracciola és Nuvolari sorrendben zúg 
tova az élcsoport. A második körben 
Kantz már talonba kerül, Caracciola is 
megkésik, egy szalmazsákkal való kol- 
liziója drága másodpercekbe került. 
Néhány kör után a felnyomuló Nuvo- 
lnri már csak két kocsihossznyira dübö
rög az éllovas Láng mögött . . .  A 
közönség üvölt . . . Egy kocsihossz! . . . 
Mellette van! . . . Előz: Nuvolari ve
zet: hangorkáu . . .! Nuvolari Auto- 
Unionja mögött a német kocsi-falanx 
Láng. Müller, Seaman, Brauchitseh és 
Sínek vezetésével. Azután az olasz ko
csik. Kör-kör után: Brauchitseh gyer
tyákat cserél, Seaman motordefekttel 
talonba kerül. Taruffi (Alfa). Belmondo 
(Alfa), Zehender (Marerati) és Wimille 
(Alfa), majd később Brauchitseh is i sz- 
tozik sorsában.

A  29-ik körben Nuvolari és Müller ke
reket cserél úgy, hogy a 30-ik körben a 
táv felében ismét Láng van frontban, 
félperccel mögötte Nuvolari, újabb perc 
hátránnyal Stuck, majd Müller és a 
Maserati vezető Trossi alkotják az él
csapatot. Tíz drámai kör következik: 
Caracciola Brauchitschnak adja át ko
csiját, Láng Mercedes-Benz-e sztrájkol, 
két percet áll a deponál, újra indul, 
majd füstfelhőbe burkolózva feladja a

versenyt. Caracciola ismét átveszi ko
csiját Brauchitsclitól . . . Bajok vannak 
a háromágú csillag körül: 40 kör után 
a táv kétharmadában három Auto- 
Union robog az élen. Nuvolari, Stuck 
és Müller! Neubauer, az MB-istálló pa
rancsnoka homlokát törölheti: 270 meleg 
van . . .  meg az Auto-Union . . .  Kissé 
sok! De itt egy reménysugár: Stuck 
olajvezetéktörés miatt kiáll. Porsche- 
nak igaza volt: a 17 főnyi mezőnyből 
már csak heten rakkolnak. Az Auto- 
•Union-győzelem feltartózliatatlannak 
látszik, a chemnitziek két éllovasa, Nu
volari és Müller legveszélyesebb ellen
feleikkel, Caracciolával és az új 16 hen
geres A lfát vezető Farinával szemben 
már körelőnyre tett szert...  Müller 
versenyről-versenyre fejlődik, de — bal- 
szerencséje megakadályozza a megérde
melt sikert: már csak négy kör van 
hátra, mikor kénytelen feladni második 
helyét! Végeredményben:

1. N u vo la r i (A u tó  Un ion ) 2:44:39.6 mp, Á t 
la g  155.726 km. E g y  k ö rre l háitrább: *2. 
F a rin a  (A l fa  Rom eo). H árom  körre l hát
rább: l 'a ra ec io la  (M ercedes Benz), 4. Bion- 
detti (A l f a  Rom eo), 5. T rossi (M asera ti). 
T izenhárom  körre l hátrább: 6. Ghersi (A lfa  
Rom eo).

Nuvolari győztes Auto-Union kocsija 
Continental gumikkal, Bosch-mágnessel. 
Jurid-fék- és kuplungbetéttel és Bosch- 
gyertyákkal szerelve futott.

E re d e ti

HOFFITMn
csflpasynk

DEÁK BÉ1
autóestrak
CSAPÁGY
kóiponli uh!
BL'DAPEÍ ;

VI. JÓKAI-TCl

i
1
-

3SPEEDOIL-
az üzemanyagban?

Fogyasztását csökkenti! 
tMolorja sebességét és 
rugalmasságát fokozza! 
A savképzódést meg
akadályozza!
Óvja hengerét 
és' d u g a t t y ú j á t !  
Meghosszabbítja gépé
nek élettartamát!

N u vo la ri (A u to -U n ion ) felkészül a — 
győze lem re !

U C S Á J I I R  J Á N O S
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS J A V Í T Ó Ü Z E M E
S pecia lis ta  <, ^  BUDAPEST,
az autórugók V il i . ,  Thék
gyártásiban Endre u. 14.

T e l e f o n  T e l e f o n :
1 3 4 . SSS "  1 3 4 - 5 5 5
MINDENFÉLE GY ÁR T MÁ NY É KOCSIKHOZ K É S Z  R É G Ó K  R A K T Á R O N
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Einberm agas fűbe vágott csapásokon át 
érte e l cé ljá t kis Ad ler-koes iján  az A ír iku - 

utazó Blenck-liázaspár.

A német sajtóban páratlanul meleg i'o- 
gadtatásra talált hazatérése alkal

mából a Blenck házaspár, mely egy 2á 
lóerős Adler-Trumf-Junior-ral átutazta 
a fekete földrészt. A lrika legdélibb pont
járól indult a vállalkozó szellemű há
zaspár, teljesen szériaki vitelezésü ko
csin, melyet csupán az iszap, törmelék 
és homok behatolása ellen láttak el alul 
megfelelő lemezburkolattal. Blenckék 
kerek 2U.ÜÜÜ krn-es utat abszolváltak út- 
talan-utakon a legmostohább trópusi 
körülmények között, emlékeiket renge
teg küzdelem tarkítja, útjukon számta
lanszor csődöt mondtak az utak, a hidak, 
csődöt mondtak az „útállapotról" szer
zett értesülések, csupán a kis Adler volt 
mindenkor megbízható, hűséges utitár- 
suk, mely sohasem hagyta cserben a 
bátor utazókat. De adjuk át a szót az 
expedíció hőseinek, vezessenek végig 
bennünket a fekete földrész elefántcsa
pásain, hallgassuk az oroszlánok kísér
teties üvöltését, csodáljuk meg a tova
szökkenő karcsú antilopok fürgeségét...

— így, a kényelmes fotelben ülve, 
gyerekjátéknak tűnik az egész utazá
sunk, — mesélik, — pedig idegekre 
menő küzdelem volt. Két jókora víztar- 
tánnyal, í—500 km-re való benzinnel és 
8 napra elégséges élelmiszer készlett el 
vágtunk neki Htunknak, melyet célsze
rűen megállapított etappokban abszol
váltunk. A pokoli hőség miatt rendesen 
már reggel 5 órakor startoltunk, de 
egész nap úton voltunk, ebédidőben né
hány darabka kenyér emlékeztetett a 
hazai — húrom fogásra . ..  A Kalahari 
sivatag gyarló útjain és az őserdők csa
pásain bizony óránként 10—20 km-nél 
többet nem tudtunk megtenni. Este, mi
kor úgy 6 óra tájban döbbenetes várat
lansággal ránkborult az éj, hátrahaj
tottuk üléseink támláit, kényelembe he
lyezkedtünk a limuzinben és idomra 
hajtottuk fejünket. Legtöbbször mi sem 
zavarta álmunkat, de mily gyakran r i 
asztottak fel első álmunkból az oroszlá
nok vésztjósló üvöltései. A sivatag k i
rálya azonban felette respektálta ke- 
resölámpánk vakító sugárkévéjét, a ref
lektorfény mindig megtette a maga ha
tását és elűzte a fenevadakat. Az éjsza
kai táborhelyünkül szolgáló cserjést

Elefántösvényeken...
Adler-Trumpf- Juniorra l  Afr ikán  ái

vagy steppét csak ritkán cserélheti ük 
fel valamely négerfalu vagy rendőrál
lomás megnyugtató közelségével, ahol 
5—S napos túraszakaszaink fáradalmai
nak kipihenésére 3—8 napot enyedélyez- 
tiinl: magunknak.

— Furcsa érzés volt a Kalahari siva
tagban -Í3Q-OS hőségben három napon át 
„darálni"  anélkül, hogy csak egy em
bert is láttunk volna! Azaz mégsem: 
három nap alatt egy autóval is találkoz
tunk. A  rendőrség járőrkocsija v o l t . . .  
A  nagy magányban sem éreztük azon
ban az egyedüllétet: antilopok, zebrák 
és gnuk ezrei szegődtek kíséretül. ..  
Itt-ott, tisztes távolból, egy-egy orosz
lán mért végig kíváncsi szemekkel, bé
kés egykedvűséggel nézegetett, de köz
vetlen közeliinkbe nem merészkedett 
egyik sem... Igaz, mi sem láttuk taná
csosnak kiszállani a kocsiból. ..  Köl
csönösen respektáltuk egymást!

— A Nyassza-vidék észak-déli tranz
verzális útját, az árvizek miatt, zárva 
találtuk, rövid tanácskozás után az or
szág belsején át vezető benszülött-ös- 
vényt választottuk útirányul, melyen 
még sohasem haladt át autó! Három
száz kilométeren át küzdöttük magun
kat embermagas, nád szerű fűben előre, 
ráadásul a Nyassza-tóba torkoló meg
áradt patakok számos „hidat'1 elragad
tak . . .  A  benszütöttek segítségével, sok
szor azonban egymagánkban kellett a 
hidakat ,,restaurálnunk", míg tovább
haladhattunk.

— Kegyetlen emlék a Massai-steppe, 
melyet öt nap alatt gyűrtünk le. Főleg 
a sivatag különleges, rendkívül finom 
pora jelentett veszélyt, mely belélegez
ve, légzési zavarokat okoz, megázva pe
dig sűrűn folyó gumiszerű péppé vará- 
szolja át a talajt, amelyen minden mé
ter előrehaladásért ádáz küzdelmet kel
lett folytatnunk.

— A dsungelt a Kilimandsaro vidé
kén értük el. Egy német telepes óva fi
gyelmeztetett egy a környéken garúz- 
dádkodó 40 elefántból álló megvadult 
csordára, amely néhány nap alatt kilenc 
benszülöttet gázolt halálra. A  dühös or
mányosok éjszakánként rontottak be a 
farm kukoricaföldjeire, melyet az orr
szarvnak is szívesen látogattak m eg ... 
A derék elefántokat szerencsésen elke
rültük., csupán a dsungelből kihallatszó 
félelmetes csörtetésük döbbentett meg...

— A legtöb néger faluban barátságo
san fogadtak, a törzsfönökök egész há
remüket felvonultatták előttünk, sok
szor 50—60 harcos tiszteletünkre bemu
tatott sejtelmes ritmusú haditáncában 
gyönyörködtünk. Egyik törzs fő anya
nyelvűnkön szólított meg: „ W ir habén
die Deutschen sehr géni----“ Szeretjük
a németeket, — mondd, — amit külön
ben az egykori német gyarmati hadse
regnek a feketék körében máig is nagy 
népszerűségnek örvendő sapkái útón- 
útfélen hirdetnek ...

— Abesszíniában az olasz hatóságok 
jóvoltából mi voltunk az elsők, akik az 
olasz hódítás óta Abesszíniát autón át
utazhattuk. Az olaszok erősen dolgoznak 
az imperiuni legújabb tartományában, 
kitűnő utakat építenek, Szomáliából 
Harrarba már 280 km hosszú aszfalt- 
útón kocsiztunk, de Dessiebe is minden 
különösebb nehézség nélkül jutottunk 
el, amit bizony a 4600 méteres hágókra 
vezető kezdetleges utakról nem mond
hattunk el. Szédítő szakadékok szom
szédságában, mély gödrökön át, sziklák 
között, mély zúzalékban törtettünk a 
magasba és nem csodálkozom azon, hogy 
ezen az úton éppen 6 kilót adtam le . . .

— Massua, Kairó, hajón Siciliába, on
nan haza. Boldogan emlékezütik vissza 
úti emlékeinkre és a hűséges kis Adler 
teljesítményére.

Pokoli hőségben, meredek kapaszkodókon, la/.a zúzalékon kapaszkodott fel a hírhedt 
afrikai hágókra" u kis Adler.
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Hallott már róla ,  hogy mi  —

A L E J T Á R A M Ú
G Á Z O S Í T Ó ?

A mai korszerű automobil-motorok 
nagyrészt úgynevezett „Fallstrom", 

magyarul lejtáramú gázosítóval vannak 
felszerelve, ezeket arról lehet azonnal 
felismerni, hogy szivócsövük illetve 
keverökamrájuk nem vízszintes sikban 
fekszik, hanem függőlegesen vezet a 
felül fekvő karburátorból a motorba. 
A lejtáramú gázosító előnyei kézen- 
fekvőek és fő leg lassú fordulatszámban 
teszik simábbá, egyenletesebbé az 
üzemet. Működésük illetve előnyeik 
megértéséhez el kell kissé kalandozni 
a karburáció v ilágába.

A gázosító tudvalevőleg nem érdemli 
meg a gázosító nevet, mert benne nem 
benzinből és levegőbő l álló gáz kép
ződik, hanem inkább levegő, melyben 
igen finom cseppekre porlasztóit, szinte 
ködszerü üzemanyag lebeg. A  lefelé 
haladó dugattyú szívása következtében 
ugyanis a keverőkamra torkában rend
kívül nagy sebességű, néha akár órán
ként 400 kilométeres iramú áramlás 
képződik, ennek az áramlásnak fek
szik az útjában a fuvóka, melyben az 
üzem anyag szintjét az úszó tartja vagy  
három milliméterrel a fuvóka szája 
alatt. A fuvóka mellett vágtató áramlás

szívó hatást gyakorol az üzemanyagra 
és minél sebesebb az áramlás, annál 
nagyobb a szívóhatás, annál több 
üzemanyagot szivattyúz ki. A  hatalmas 
áramlás apró, szabadszemmel nem 
látható cseppecskékre tépi szét az 
üzemanyagot, ezek a ködszerű cseppek 
az áramló levegőve l együtt kerülnek a 
hengerek robbanóterébe.

A  levegőnek — mint minden testnek 
— tömegereje és tehetetlensége is van. 
A benne lebegő üzem anyagcseppecs
kéknek —  mint nehezebb testeknek — 
nagyobb a tehetetlenségük, tehát a 
szívócső töréseit és irányváltozásait 
nem követik olyan könnyen, mint a 
kevésbé tehetetlen levegő. Ennek tud
ható be, hogy a szívócső hajtásaiban 
a lebegő üzemanyagcseppek konden- 
zálódnak, lecsapódnak, ami a henge
rek tökéletes töltését károsan befo lyá
solja.

A lejtáramú gázosítóban a lecsapó
dás veszélye nem forog fenn, mert 
ebben a konstrukcióban az áramlás 
útját nem akadályozza hajlás vagy  
törés, hiszen a motor egyszerűen felül
ről lefelé szívja be a keveréket a füg
gő leges keverőkamrán és szívócsövön

H árom  le jtá ra m ú  g á zo s ító v a l s ze re lt 
K h en geres , 80 ló e rős  B M W  sp ortm oto r.

keresztül, az áramlást a keverék ön
súlya is elősegíti. Amellett nagy előnye 
ennek a konstrukciónak az is, hogy 
m ivel gyengébb szívás is elegendő, a 
keverőkamra torkát bővebbre lehet 
méretezni és íg y  lassú fordulatszámnál 
is jó a hengertöltés.

Mint mondottuk, a  lejtáramú gázosító- 
nál jobb a hengertöltés és jobb a lassú 
túra. A  jobb hengertöltés az üzem
anyag hőenergiájának tökéletesebb 
kihasználását eredményezi, tehát fo
gyasztásbeli megtakarítást érünk el, a 
jobb lassú túra rugalmasabb üzemet 
kölcsönöz.

Mmcfk
TELEP FŐ K A PC SO LÓ
a várakozó, vagy leállított gépkocsit meg
védi a zárlattól és az akkumulátor káros ki
merülésétől. Már sok tűzesetnek vette eleiét 
a Bosch föaramkapcsolo, mert egy kéz
mozdulattal vele az egesz kocsit iramtala- 
nithatjuk. Amellett tökéletes védelmet nyújt 
autótolvajokkal szemben. Ara személy
kocsikhoz felszereléssel együtt P 2 0 .— . 

U. 5050. sz. ismertető dí|talan 1

BOSCH RÓBERT Kft.
Budapest, V., Váci ut 22— 24. szám

T e l e f o n :  292-338

BÜSCH— SIEMENS vezérkepviselet
MARELLI service

VEZÉRKÉPVISELET: AGREEMENT
I P A R I  É S  K E R E S K E D E L M I  3. T.

| BUDAP E S T ,  VI, ANDRAS S Y  ÚT 47. T E L . :  1 14-579 .
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Hanomag csapa (győzelem 
LUltích-Róma távversentjen
A  L ü t t iö l i—K ó m a — L ü tt ic h  tú raú t 50 lem

ben é lő i ir t  á t l  a g s eb e s s é g g e  1 k e rü lt  le fu tá s ra , 
a za z  a v e rs e n y ző k  90 órán  á t ü ltek  a vó lán - 
n á l! A z  ó l in d u ló  közü l csak 18 ve rs en y ző  
fu to t t  ó é iba . A z  e lső  h e ly e n  a  T ra s e n te r— 
B re y re -p á r  (3.0 1. B u gá t t i )  v é g z e t t  a Ba- 
ren d seg t—‘G a tson id es  (3.(5 1. F o rd ) 'és a 
W e s s e ly — J u scen zk y  (2.2 1. S te y r )  p á r  e lő tt. 
A  cé lb a  m é g  3 H a n o m a g . 2—2 A u tó  U n ion . 
Ian peria— A d 'le r  é s  O p e l to váb b á  1— 1 L a n 
c ia , F ia t .  M a t fo rd . C itro en . H o  te lik  is  s és 
Peu ígeo t-koes i fu to t t  be. A z  e lin d u lt  8 
g y á r i  c sap a t k ö zü l e g y e d ü l a H an om ag- 
team  fe je z t e  be a v e rs en y t .

A z  id e i é v  e lső  fe lé b e n  a v i lá g  a u tó 
g y á r tá s a  2 m i l l ió  d a ra b ra  rú go tt, szem ben  
a t a v a ly i  e lső  f é lé v  3.6 m i l l ió já v a l .  A  n a g y 
a rán yú  v is sza esés  k iz á r ó la g  az a m e r ik a i 
ip a r t é r in te t te ,  m e ly  1-6 m il l ió  k ocs inak  
m e g fe le lő  57 s z á za lék k a l esett v issza , h o lo tt 
a  v i lá g  ö ss zp ro d u k c ió ja  csak 44 s zá za lék os  
csőik ken ést m inta t .

A z  e g y ik  n ém et g y á r  a 10 é v e  s z o lg á la 
tában  á l ló  a lk a lm a z o t ta it  v a d o n a tú j K d F - 
kocs ikka l k ív á n ja  ju ta lm a zn i.

V é g r e  elkészü lte ik  a z  E K A  G P -k ocs ik  is. 
m e ly e k  a z  é v a d  szezon  z á ró  in te rn a c io n á lis  
v e rs en y én , o k tó b e r  1-én. a  D on n in g ton - 
p a rk b an  fo g n a k  bem u ta tkozn i.

A  le n g y e le k  V a rsó— K r a k ó  k ö zö tt m e g é p í
t ik  első a u tó ú t ju k a t , m e ly  a ném et K e iéh s - 
au tóbah n  m in tá já r a  lé tesü l.

A  ném et b ir o d a lm i au tóu tak  s zé le in  le v ő  
pad k a  á t la g o s  s z é le s s é g e  1 m éter . A z  Ost- 
in a rk  te rü le tén  ép ü lő  au tóu tak  p ad k á it   ̂2.2.’> 
m . szé le sségű re  ép ít ik ,  h o g y  a já rm ű v e k  
p a rk ír o zá s á ra  bőséges  h e ly  á l l jo n  r e n d e lk e 
zésre. m íg  u ta sa ik  a te rm észe ti szépségeik 
ben g y ö n y ö rk ö d n e k .

N ém e to rs zá g  g é p já rm ű á llo m á n y a  a z  év  
fe lé b en  3.364.503 d a ra b ra  em e lk ed e tt. A z  Ost- 
m ark , az e g y k o r i  A u s z tr ia ,  m in dössze  122.651 
g é p já rm ű v e l s ze rep e l a s ta tis z t ik á b a n .

A z  e g y ik  n a g y  an go l g u m ig y á r  k ís é r le t i 
o s z tá ly á n  m e g á lla p íto t tá k , h o g y  a g u m ik  
e lh aszn á lód ása  s zá ra z  ú ttes ten  35 szza lék k a l 
n agyob b , m in t v iz e s  úton.

A z  U S A -b a n  az u to lsó  h á rom  esztendő 
al at t  e la d o t t  au tók n ak  csupán 3 szá za lék á t 
k e l le t t  f iz e té s i z a v a ro k  m ia t t  a v e v ő k tő l 
v is s za ven n i.

A z  U S A -b a n , ah o l a r e p ü lő te re k  igen  g y a k 
ran 30— 50 k m .-n y ir e  fek szen ek  a vá ro sok tó l, 
fe lm e rü lt  a  g o n d o la t  h o g y  a  lé g i  u tasokat 
a  rep ü lő tá rsa sá go k  a  v á ro s  s z ív é b ő l, h e lyb ő l 
fe ls z á lia n i képes c s a v a rs zá rn y ú  a u to g iro -  

ken s zá llíts á k  k i a  r e p ü lő té r re .  A  te rvh e z  
a  h a tó sá gok  h o z z á já ru lta k  ú g y . h o g y  k í
ván cs ian  v á r ju k , m e ly ik  tá rsa sá g  v e z e t i  1>e 

e lsőn ek  e fo r r a d a lm i ú jítá s t
A z  a n g o l Sunbeam  és T a lb o t  a u tó g y á ra k  

Sunbeam —T a lb o t  L td . n éven  fu z io n á lta k .
A z  E g y e s ü lt  Á lla m o k b a n  344 au tom atiku s  

fo r g a lo m  r e g is z t r á ló  k és zü lék  m ű k ö d ik  m e
lyeik m in d en  k e ze lé s  n é lk ü l 8 napon á t v a n 
n ak  ü zem ben  és  a fo r g a lo m  sű rű ségé t ó rá n 
ként r e g is z t r á l já k .

F ra n c ia o rs zá g  a u tó b a jn o k sá g á t  D re y fu s  
n y  e r  t e D e l ab a y  e- k oes in .

A z  e rős  a m e r ik a i a u tód é  k on junlk tú ráb  a n 
a z  ősz  ném i ja v u lá s t  h ozo tt.

S zep tem b er  19-től a z  egész  O stm ark  terii- 
1 é té n : <J óbb r  a ha j  ts !

A  n ém et k ö z lek ed és i m in is z te r  a h adsereg - 
fő p a ra n csn ok sá g  in ten c ió in a k  m e g fe le lő en , 
o k tó b e r  1-től csak  o ly a n  g é p já rm ü v e k  és 
p ó tk o cs ik  szám ára  ad  fo r g a lm i e n g e d é ly i,  
m e ly e k  az ú. n. n ém et n orm áknak  m e g 
fe le ln e k .

A  n ü rn b e rg i n ém et n em zeti s zoc ia lis ta  
p á rtn a p  a lk a lm á v a l k ia d o tt  N ém et N em ze ti 
D íja k a t  a népau lók  onst ra k  tő r . dr. In g . 
P o rsch e , a b iro d a lm i a u tóú th á ló za t é p ítő je , 
dr. In g .  T od t, az U det á lta l  v e z e te t t  s z á ra z 
fö ld i  v i lá g r e k o rd é i ' re p ü lő g é p  (H e in k e l) 
k o n s tru k tő r je . P r o f .  H e in k e l és konkurense 
a z  ex  v ilá g r e k o r d e r  g ép  (I>F\Y ) te r v e z ő je .  
P r o f .  M essersch m itt n y e r ték  el.

A  sz in te t ik u s  benzin  é s  d iese l o la j  e lő á l l í 
tás h a rm a d ik  —  P o t t  és B ro c k é  —  m ódszerét 
s ik e rü lt  k id o lg o z n ia  a S tinnes— IG  F a rb en  
m  u n k a kö zösség  n ek .

A z  IJS A -t m a  m ár X y u jo rk tó l  San  F ra n - 
c is k ó ig  au tóbuszon  leh e t  á ts z e ln i. A z  út. 4 
napot és  3 é js za k á t v es z  ig én yb e .

E R Ő S  T Á V F É N Y - V A K I T Á S M E N T E S  K Ö Z E L F É N Y

T U N G S R A M  HWOILUX
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Puch-motoros fogta el elsőnek a 
„ r ó k á t "  a kispestiek versenyén

A k is p e s t ie k  h áz iv e rsen y e
A  K AC  automobil- és motorsport 

szakosztálya minap tartotta liázi meg
bízhatósági versenyét 280 km-es távon. 
A verseny útvonala: Kispest, Budapest, 
Gyöngyös, Párád, Eger, Füzesabony, 
Jászberény és Monoion át Kispestre ve
zetett vissza. A  verseny rendkívüli ne
héz feltételű volt, mert a K A C  április
ban megtartott országos bajnoki verse
nyének legnehezebb részét foglalta ma
gában és ugyanolyan feltételekkel, 
vagyis 60 km-es átlagsebességgel tartoz
tak a verseny résztvevői a versenyt ab
szolválni. A  versenyen csakis a KAC  
tagja i vehettek részt.

A versenyre benevezett 14 versenyző, 
akik közül a következő 10 versenyző ér
kezett célba (zárjelben a hegyi verseny
idők) :

1. Cziu lyba M . (500 B M W ) 71 bp. (51 p. 11 
in p .), 2. S te in b oek  I .  (1 1. F ia t )  397 bp. (5(i 
.]> 37 inp .), 3. A n d ers  E . (500 B M W ) 448 bp. 
(37 p. 28 inp .), 4. M artin eik  I .  (200 M éra y  
Pucái) 584 bp. (59 p. 43 m p .), 5. B on tz  T. 
(350 C a lth o rp e ) 785 bp. ((52 p. 54 m p.) 6. 
D obos ív. (350 N o r to n ) 741 bp . (01 p. 57 m p.). 
7. W e id e l K . (500 P u e li o ld .) 1300 bp. (72 i>. 
24 m p .). 8. B éres  G. (250 Rud ige) 1003 bp. (75 
]). 54 m p .). 9. L ie íh tle r  G. (350 A J S ) 1037 bp. 
(70 p. 49 m p .), 10. P in té r  J. (250 Zündapp ) 
2081 bp. (S3 p. 22 m p.).

A verseny döntő szakasza a Mátrafü- 
red—Eger közötti 50 km-es Jiegyi út 
volt. az ezen elért eredmények adták 
meg a holtversenyben beérkezők szelek 
tálasát.

A K A C  automobil- és motorsport 
szakosztálya szeptemberben rendezte 
meg „Motoros rókavadászat versenyét**. 
A verseny lényege, iiogy a „róka“ sze
lepét vállaló oldalkocsis motorkerékpá
ros a versenyzők előtt három órával in
dul titkos célja felé, míg a versenyzők a 
.„róka** által színes festékkel, szerpen
tinnel jelzett utakon követik őt. Az a 
versenyző, aki elsőnek találja meg a 
..rókát** búvóhelyén, az a győztes.

A versenyen .a „róka“  által követett 
110 km-es útvonalon, amely Kispest, 
Pestszentlőrinc, Soroksár, Ócsa, Sári, 
Bugyi, Taksony, Kiskiinlacháza, Pereg,

C obb nz ex  v ilá g r e k o rd é r t  v e ze tő ü lé s e  v e rson yk ocs i-ó r iá sá n a k  o rrá b a n  van  . . . 
G u sz tu s ta lan ! . . . B r r r r  . . .

íy s ta a  5?5 lu n -e l d u ftíá ia tt tá  i á i t  
Us&witáféietíí 5 6 3  km-es uilíftekatd\íta
A z Utah állambeli kiszáradt sós-tó vakító fehér medrében nagy 

csata dúlt. Legutóbbi számunkban adtunk hírt Eyston 556,010 
km. átlagú abszolút sebességi autóvilágrekordjáről, melyet most 
Cobb elszánt rohama 563.592 km-re srófolt fel. Cobb világrekordja 
azonban csak tiszavirág életű volt, 24 óra leforgása alatt ismét 
Eyston ragadta magához a világrekord védelmét. Eyston új világ
rekordja: 575.340 km.! Cobb, az exvilágrekorder nem folytatta tovább 
a harcot. Neki elég volt. Huszonnégy óráig ő tartotta a világrekor
dot, utána nyomban behajózott Európa és a világrekord anyagi tar
tozékainak irányában ...

A BMYC motorcsónak rekordnapja
Szeptember közepén rendezte meg a 

BMYC szokásos őszi motorcsónak- 
rckordnapját két irányban lefutandó 1 
km-es távon, a csepeli Dnnaágban. A  
rekordnál) a következő eredményekkel 
zárul t :

O ld a lm o to ro k  125 k e in : K le in  P . 18.$ km.
175 k em -ig . S oh e iie r  S . 32.2 lkán.. K em én y  

I’ . 28.(55 km . —  250 kem -ig , M észáros  B. 36.9 
•km.. S o m o g y i S. 30.05 km ., Y iz k e le t y  I .  dr. 
28.05 km.

A u tb o rd -m o to ro k  175 k cn i-Ig : F en ez l ti. 
17.3 km .. Paroli n i A .  38.8 km . — 10CO kem -ig . 
P r ib é k  M. 01.4 km ., Ju h os G y . 61.1 km .

A  gyér mezőnyből Mészáros Béla a 
250 kem-es oldalmotoros kategóriában 
36.9 km-es sebességgel megdöntötte a 
fennálló 30.6 km-es m agyar rekordot, 
m íg Scheucr Sándor a 175 kem-es oldal
motoros csoportban nyújtott 32.2 km-es 
rekordteljesítményt, megdöntve a 30.6 
km-es rekordot.

Ráckeve, Szigetújfalu, Tökölön át La 
kihegyre vezetett, a 23 indult verseny
zőből 9 találta meg a rókát** célhelyén. 
Eredmény:

1. N a g y  J. (P u o h ), 2. K o vá c s  B. (C lia te r  
L e a ).  3. S e lia n d l ,T. ( I ta n o m a g ).  4. C zé tén y i 
.). (L .A .G .) ,  5. B éres  G. (R u d g e ). <i. Báliké 
( í .  (Z iin d a p p ). 7. v. dr. H e re zegh  T . (A d le r ) .  
S. K e z e ly  P . (Puc'h  o ld .) 9. if.j. V a r jú  K . 
A rd ie .
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Milyen jelentőséggel o k l t í l l S Z t í n U I ?  
bír az üzem anyag —
A vezető olajvállalatok által újabban 

bevezetett speciális üzem anyagok
kal, az Ethyl és Dinamin elnevezésű 
kopogásmentes benzinekkel kapcsolat
ban sokat hallani ezt a titokzatos szót, 
hogy: oktánszám. És az új különleges 
üzem anyagok fő erényéül azok nagy 
oktánszámút domborítják ki. Autós kö
rökben kevésbé ismeretes mindaz, ami 
a gyakorlatban az alacsony, vagy  
magas oktánszámmal kapcsolatos, ép
pen ezért célszerűnek tartjuk a m agya
rázatot.

A  hengerben —  mint tudjuk — 
benzingázt sűrít a felfelé haladó 
dugattyú. Ez a benzingázból és le vegő 
ből álló keverék azonban csak egy 
bizonyos maximális kompressziónyo
mást bír el —  kopogás nélkül. A ke-

Packard-Nash
H ivata los  s ze rv ic e

ERDŐS TE STV É R E K
au tom ob ilja v ító - és k a rosszéria -ü zem

A U T Ó K A R B A N  T A R T Á S
VI., JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672, 125-560

V I C T O R I H

A L E G M O D E R N E B B ,  
L E G S Z E B B  

M O T O R K E R É K P Á R
Konstrukciója  
mindig iskola
példa a legtöbb 
gyár  részére.

Gyönyörű 100-as Sachs-motorjaink raktáron! 
Őszi árkedvezmény íj

K O P P Á N Y I Dessewffyu.47

verék sűrítésénél a gáz átveszi a 
hengerfalak hőjét, a kom presszió
nyomás is magas hőmérsékletet te
remt, úgyhogy például egy  6:1 arány
ban komprimáló motor gázkeveréke a 
sűrítési ütem felső holtpontján közel 
350 Celziusz fokra hévül. És minél na
gyobb a kompresszióarány, annál ma
gasabb hőmérséklet fejlődik. Ezt a 
magas hőmérsékletet viszont nem min
den üzem anyag-gáz bírja el, beá ll az 
öngyulladás és vele  együtt a kellemet
len, munkátpocsékoló és a teljesít
ményt erősen csökkentő kopogás.

A benzin kém iailag nem egyform a és 
állandó vegyületek gyűjtőneve, hanem 
különféle struktúrájú szénhidrogén- 
vegyületek elnevezése és a kopogás
mentesség erősen függ attól, hogy a 
használt benzin milyen vegy i összeté
telű. A  szénhidrogének szénből és h id
rogénből állanak, minél több a szén- 
hidrogénben a hidrogén és minél ke
vesebb a szénatom, annál könnyebb a 
íajsúlya, mint alább kiderül: a kopogás 
szempontjából a könnyű fajsúly nem 
előny.

A közönséges benzin részben hep- 
tánból és oktánból áll. Heptánnak 
nevezzük azt a vegyületet, melynek 
molekulájában hét atom szén van, 
oktánnak a nyolc atomos vegyületet. 
Am íg a heptán kopogásra igen hajla
mos, add ig az oktán erősen ellenáll az 
öngyulladásnak és a detonációs kopo
gásnak.

A heptán és oktán keverékével 
mondhatni normál keverékeket lehet 
előállítani, mintegy mércéjét állíthat
juk fel a kopogással szemben mutat
kozó tulajdonságoknak.

Az oktánszám meghatározására egy- 
hengeres motort használnak, ennek" a 
motornak a kompresszióarányát üzem
közben is változtathatják. Az oktán
szám meghatározása tehát úgy törté
nik, hogy a motort bizonyos fordulat
számmal járatják a kísérleti üzem
anyagga l és kompresszióarányát addig 
növelik, am íg a kopogás elő nem áll. 
A próbamotort ezután heptán és oktán 
keverékével járatják és add ig keverik 
különböző arányban a kétféle anyagot, 
am íg a kopogás ugyanannál a komp
resszióaranynál áll elő, mely a próba
üzemanyagnál váltotta ki a  kopogást. 
A keverékben foglalt oktán százalékos 
mennyisége adja meg a próbaüzem
anyag oktánszámát. Minél m agasabb 
az oktánszám, annál jobban áll ellen 
az üzem anyag a kopogásnak, annál 
magasabb kompresszióarány mellett 
használhatjuk.

A gyakorlatban persze nem drága 
oktán és heptán keverékekkel d o lgoz
nak, hanem ismert oktánszámú benzi
nekkel.

Az általában használt benzinek 
oktánszáma 72-töl 80-ig, sőt 81-ig terjed,

a különleges üzem anyagok és különö
sen a versenyüzem anyagok m ég ennél 
is nagyobb oktánszámmal bírnak. Az 
oktánszám tehát alkalmas az üzem
anyag kopogásm entességének elb írá
lására, viszont egyéb  tulajdonságaira, 
mint például a maradék nélküli e l
égésre vonatkozólag az oktánszámból 
következtetéseket levonnunk nem lehet.

A Hausa-Mayá aulák 
úf i/ezétkéfo/iselete

A Hansa-Lloyd-Goliath "Wei-ke. Ere
men. Németország egyik  legrégibb és 
legszámottevőbb automobil gyárának 
vezérképviseletét az Agreement ipari és 
kereskedelmi r.-t. vette át. A  részvény- 
társaság. amely autóképviselet céljaira 
Magyarországon eddig szokatlan nagy 
tőkével rendelkezik, az Andrássy úton, 
a Ealázs-kávéliáz helyén, igen nagy be
fektetéssel, pazar kivitelű  k iállítási he
lyiséget építtet. A Ransa-gyár teljesen 
versenyen kívül álló új, magaskvali- 
tású személykocsi-típusokat hozott 
piacra, amelyek a magyar autósközön
ség elismerését és érdeklődését máris 
elnyerték. Az Agreement r.-t. aránylag 
rövid működése alatt is igen nagy fo r
galmat bonyolított le a német hadsereg
ben kitűnően bevált és nonnalizált te
herkocsi-típusaival is.

AUTÓT ÉS MOTORKERÉKPÁRT

jól javít, olcsón javít
SZABÓ ÉS SZEIFT, IPOLY UCCA 20
Olcsó m o to rk e ré k p á r - s e rv ic e

AUTOSERVICE
és KARBANTARTÁSOK
két- és négyütemű autók szakszerű 
javítása. Hengerköszörülés, 

dugattyú készítés
L Ö 1 U I V C Z

IX., Ferenc tér 6. Tel.: Ul-017

M©INÁIR JÓZSEF
AUTÓKAROSSZÉRIA ÜZEME 
HŰTŐTAKARŐK KÉSZÍTÉSE

Budapest, V., Wahrm an ucca 23.
(Csáky u. sarok) IhLltFON: 293-885

| J | i y 0 2 0 f Q | { i  H o S C f V  v e z e t ő k  V ° ,sz° 9 unk legmodernebb, egyetlen törvényszékileg bejegyzett
------------------------- --------------------------- „ V i k t ó r i a "  a u t ó s z a k i s k o l á b a n  tanulnak,
me-t csak itt vezethet 1938-as típusú autókon kívánsága szerinti időben. Csak itt mutatják be Németország vilógfilmjét 5000 méteren, 
ahoi az autó üzeme, szerkezete és kezelése látható szemléltetóleg. Garantált vizsga. Műhelygyakorlat. Részletfizetés. Saját szakkönyv, 
kérjen tájékoztatót: legmodernebb VIKTÓRIA Q U T 0 S ZA KIS K0 L D TÚL, BUDAPEST VI.. ANDRASSY ÚT 2. SZÁM. TELEFON : 120-814
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Arról már bizonyosan tud, Szer
kesztő úr, hogy a KMAC eredetileg 
szeptember ‘25-ikére kiírt automobil é>s 
motorkerékpár országúti és terepverse- 
nyét oh tó bér 2-ára halasztotta el. A  ver
seny országúti szakaszának útvonala 
Budapest — Bia — Bicske — Csákvár— 
Tata — Tóváros — Tarján — Bajna — 
Esztergom — Tábor — Visegrád Le
ányfalu — Szentendre — Budapest. A  
versenytáv 239 km. A terepverseny 
el őre láthatólag legérdekesebb mozza
nata az Esztergom—Tábor melletti 
Strázsahegy körül fog lefutásra ke
rülni. Különösen érdekesnek ígérkezik 
a terepversennyel kapcsolatban meg
oldandó újszerű feladatpróba, amelynek 
részleteit a versenyzők csak közvetlen- 
niil a start pillanatában, zárt boríték
ban veszik kézhez. A  strázsahegyi te
repversenyek körülbelül fél 10 órakor 
kezdődnek, a verseny színhelye Buda
pestről a Dorog—Esztergom—Tábor út
vonalon könnyen megközelíthető.

— Hallom , módosulnak az októbervégi 
versenyek is?

— Csupán a tervezett Mártonhegyi 
úti verseny áthelyezéséről van szó. A 
rendezőség ugyanis a Mártonhegyi út 
helyett a régi Jánoshegyi verseny útvo
nalán szeretné megrendezni a versenyt, 
de szóba került az egykori Delmár-kc- 
sergőn át a Szép Juhászáéhoz vezető 
útvonal is. Majd meglátjuk!

— Más újság?
A Hősök terén minap megrende

zett hatalmas arányú tömeggyűlésre 
felvonuló oszlopok között nagy feltű
nést keltett a. Steyr-Puch művek cso
portja. A  eég táblával felvonuló, 
mintegy 150 főnyi tisztviselő és mun 
káscsapata egyedül képviselte testületi
leg a gyűlésen a magyar autószakmát.

— M it tud, Hébli úr, egyes angol ko
csit ipu sok tervezett magyarországi ösz- 
sze szer eléséről?

— Állítólag előrehaladott tárgyalások 
folynak a magyar kormány és az angol 
autóipar között 50.000 font értékű 500 
angol kocsinak hazai összeszerelésére 
vonatkozólag. Egyes felszerelési cikke
ket. a rugókat, az akkumulátorokat, a 
gumikat és a belső berendezést magyar 
gyártmányokból szerelnék. Mint kiszi
várgott. az Austin-gyár a csepeli sza
badkikötő területén tervezi összeszrrelő- 
műhelyét üzembe helyezni, de hasonló 
kedvezményekben, illetőleg vámmentes
ségben részesülnének a Standard. Hill- 
niann, Huinber és Morris gyártmányok 
is. Vedercmo!

— Más szakmai hír?

v e z e t ő  jo
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da

rab rendelésnél, d a r a b j a  4 8  f i l l é r

F O T O  P Á R IS I , Párisi Hagy Áruházban

S tarter
ÍCCUMULATOR ÉS AÜTÓVILLAMOSSÓGI SZAKÜZEM -  CÉGIÜL. V«JD« BÉLI MÉRNÖK 
BUDAPEST. Vili., SZENTKIRÁLYI ü. 34.TEL.: 141-210

A közeljövőbon a Victoria-gyár 
szakembere meglátogatja a Koppányi 
Miklós céget — a gépek szokásos felül
vizsgálata végett. Ezúton is felhívjuk a 
Victoria motorkérkpártulajdonosok fi
gyelmét a gyár ezen előzékenységére, 
azzal, hogy az időpontról majd a Kop
pányi cég szolgál felvilágosítással. — 
Más. Megérkeztek az új Chrysler-Pli- 
moutli kocsik a József téri szalónba. 
Modern technikai újítások, viilanyhűtö, 
szellőztető- és fűtőkészülék, teljes kom
fort, over-dure (önkapcsolás), szabadon- 
f utókészülék, minimális fogyasztás 
jellemzi az új típust, melyet most már 
a Chrysler-gyár svájci montázs-telepén 
szerelnek össze. — Ismét más. A  Hill- 
mann-képviselet új kocsijai megérkez
tek. Az 1939-es típus remek kivitele s 
technikai újításai mégjobban népszerű
sítik az elterjedt márkát. Csak jellem
zésül: a képviselet uem tud annyi ko
csit kapni — mint amennyit eladhatna.

Fele lős  szerkesztő és k iadó:
K  R  A  M  E  R  J E  X  íí 

Á lta lános Nyom da, K ön yv- és Lapk iadó Rt.
N yom dáért fe le lős : Dr. TJj István .

AUTÓJÁHOZ
minden acélat 
Toledo Acélnál 

V, Visegrádi u. 47/a 
(bej . Wahrmann u. 15) 

Tel. 29-24-01
VEGYEN

Sfiecia&Uásnftk: 
Mpékettiékfte edzett és 
Icdtme UafiítGtt ,tRex'' 

autátopéacél



FIAT "iioo> FIAT
,i 5 0 0 " 5S0‘" , , " ‘ *  1500 '

95 km óra, 10 I. fogyasztás 100 km-re

KÖZPONTI SERVICE ÉS ELADÁS:
V I . .  A r é n a  ú t  61.  T e l e f o n :  1 9 8 - 8 1 0 .

M I N T A T E R E M :
IV .,  D o r o t t y a  u cca  1. T e l e f o n :  181-848.



(Foto: Déván'

SHELL

A kis Steyr 55 a hegyes-dombos, nehéz terep 
speciális kocsija, mely 8 literes fogyasztással 
röpít négy személyt a legmeredekebb hegye
ken. A  Steyr 55 széria egyik példánya a minap 
bejárta Európa legmeredekebb és legm aga
sabb hágóit és diadalmasan került ki a nagy 

próbából.

r - T ■ö—Ufel •*-! ' " f i r d v



í n  k i d  n e k ü n k !

Z Ü N D A P P  moforkerékp árok 
magyarországi vezérképviselete:

fiájáé Jme
VI., J Ó K A I  U C C A  21. T E L E F O N :  120-228

Á r a k  P 9 9 0 - t ő l
TÖ KÉLETES SERVICE

H O S S Z Ú  R É S Z L E T  
G É P C S E R E



4 0 jv á jA J ü ü íljíiS ú lh jÚ L

vagy üzleti újaira nélkülözhefelien 
dolgait- még az utazás elő ff 
készítse elő. Európa minden 
részéről jó úivonal-tórképekel- 
minden SHELL kúfnál beszerezheL 
De ugyanakkor ne feledkezzék 
meg arról, hogy autójának jól 
ismert- és az egész világon milliók 
áltól használt- márkás olajokra 
van szüksége

S H E L L  
MOTOR OIL

C s a k  s é r i e t l e n  ó l o m z á r r a l  e r e d e t i  

A kövefkező minőségekben kaphafó

SINGLE SHELL 

DOUBLE SHELL 

TRIPLE SHELL 

GOLDEN SHELL

Ajánlási fóbia  szerinf haszná landók

SHELL  K Ő O L A J  R.T. B U D A P E S T
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