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E l ő g y u j t á s
B ezárta kapuit a Budapesti Nemzet­

közi Automobil és Motorkerékpár 
Kiállítás. M ely: siker volt a javából. 
És e g y  kis párizsi színt, e gy  kevés lon­
doni ízt, e g y  szippantásnyi berlini illa ­
tot varázsolt az Iparcsarnok keshedt 
vas-csontváza alá. És tömegeket von­
zott1. Több mint 50.000 fizető nézőt, akik 
m eggyőződhettek arról, hogy mekkorát 
léptünk felíe lé  a kultúra lajtorjáján, hi­
szen ma már nem a szappan, hanem a 
benzinfogyasztás a fokmérője eg y  or­
szág  kultúrájának.

Elismerés és dicséret illeti meg azo­
kat, akik dolgoztak addig, am íg a töb­
biek fullánkjukat mártogatták külön­
féle  hullamérgekbe. Akik megteremtet­
ték ezt a szép autós-tüntetést. 

Csakhogy!
Valam i hiányzott erről a  kiállításról. 

Hiányzott belő le  az általános, a gyárt­
mányokon, a típusokon, a kereskedelmi 
szempontokon túlemelkedő m agasabb- 
rendű autós propaganda.

Mi a kiállítás célja? Korántsem kizá­
ró lag az, hogy  a vevő  ott döntse el, 
hogy vájjon  melyik gyár melyik típu­
sának esküszik 50.000 kilométerig 
tartó szerelmet. A  kiállításnak ezen a 
szintén igen  jelentős szemponton felül­
em elkedve az a célja  elsősorban, hogy 
m egm ozgassa a tömegeket és autóst 
neveljen abból, aki ma m ég nem autós1.

Ennek a szempontnak viszont nehe­
zen felelt m eg a kiállítási

Ped ig  nem kellett volna túlsók helyet 
áldozni —  páldául —  arra, hogy m eg­
ismertessék a nagyközönséggel az 
autótartással kapcsolatos tudnivalókat. 
Rámutatni arra írásban és képben, 
hogy az autótartás a középkeresetű 
számára sem elérhetetlen álom. Grafi­
konokkal, táblázatokkal, szemléltető 
ábrákkal kellett volna rámutatni arra, 
hogy a kiskocsi tartása milyen kevésbe 
kerül. Hogy mibe kerül a villamos, az 
autóbusz, a vasút kilométere a saját 
kiskocsi kilom éterével szemben. Hogy 
az autó használata milyen hatalmas 
mértékben emeli a  munkateljesítményt, 
fokozza a munka tem póját. . . Nem 
folytatjuk, mert hiszen oldalakat le­
hetne erről a  tárgyról írni.

Hiányzott —  mint látjuk —  a kiállí­
tásról a generális autópropaganda. És 
hogy ez minél jobban fájjon, arról: 
a rendőrség gondoskodott. A  m aga 
közlekedésrendészeti panoptikumjával. 
Ahol ott láthatta a kisdiák a vasút á l­

tal kettészelt nő élethű, v a gy  inkább 
halálhű fotográfiáját. A  villamos, a 
vasút a lá gyömöszölt embert és á lla ­
tot. A  motorcsónakkal vontatott v ízi­
hullát, az autóbusz kerekei alatt ká­
sává hígult embertársunkat. A z össze­
tört autót, a  ronccsá csépelt motor- 
kerékpárt, a  nemrég m ég hozzátartozó 
gazdá ja  holttestével együtt. Szép volt, 
felemelő és ízléses. Hogy egyeseknek 
egy  enyhe kis hányingert is okozott? 
Istenem, hiszen ma az Erős Ember kor­
szakát éljük. Egy kis vér, egy  kis ki­
lógó bél, egy  kis hullaszag ugyebár 
nem a v ilág . És e lvégre a hullák fény­
képeinek kiállítása va gy  ki nem állí­
tása nem más, mint gusztus dolga. 
Annak a rendőrségi úrnak, akinek 
eszébe jutott ezt a törvényszéki orvos­
tani csemegét feltálalni és versenyt 
támasztani a plasztikonnak —  ilyen 
volt a gusztusa. Ami viszont nem köte­
lez bennünket arra, hogy gusztusunk 
legyen  vele  vitába szállni.
„ *

Így  múlik el a v ilá g  d icső sége .. .
J. S. Wright, az elmúlt évek egyik  

legismertebb angol motorkerékpár ver­
senyzője, a hajdani abszolút sebességi 
világrekorder: ma téglarakó kőműves 
Londonban. Brick layer —  ahogyan azt 
angolul mondják.

Ez a hosszú angol, akit a  táti beto­
non annakidején a m agyar közönség 
is megismert és megszeretett: hosszú 
éveken át volt a Brooklands-pálya, a 
híres arpajoni rekordnapok hőstenorja, 
első oldalak háromhasábos cikkeinek

hőse. Aki lassan kikopott a  verseny­
zésből és ma már csak álmodik a  haj­
dani szép napokról, amikor a déli szü­
netben elbóbiskol a habarcsosteknő 
mellett.

A  hivatásos versenyző sorsa: nem 
írigylésreméltó. Néhány év ig  közvetle­
nül a rivalda lám pasora előtt a helye. 
Dicsőség, elismerés és anyagi jólét az 
osztályrésze. És ha a néhány év alatt, 
am íg ideggel, testtel, lélekkel bírja az 
iramot; nem hangyálkodik össze e le­
get, akkor szomorú napok virradnak rá 
abban a nillanatban, amikor eléri a 
közös sors, az az érzés, az az id eg ­
romlás, m ely m egálljt parancsol a vág- 
tatás iramának. És mehet: téglát rakni 
szépen sorjában.

 ̂ *

Uj közlekedési lámpákat szerelnek.
Kiküszöbölik a villanyrendőrt a ke­

resztezések ormáról és a négy sorakra 
jut e gy -egy  lámpa. A  cél: hogy a g y a ­
logjárók jobban lássák és jobban m eg­
értsék a szabad és tilos jelzést.

Merőben félreismerik az illetékes 
urak a helvzetet. A  gya logos nem azért 
sétál bele a tilosba, mert nem tudja, 
hogy mit jelent a jelzés, hanem e g y ­
szerűen azért, mert ezt jóindulatúlag 
elnéző rendőri asszisztencia mellett te­
heti meg.

Jönnek tehát az új lámpák! Ped ig 
mennyivel olcsóbb lenne parancsba 
adni a rendőrlegénységnek, hogy a 
tilosba tévedő gya logost éppen úgy 
jelentsék fel, mint a hasonló bűnbe eső 
autóst.

A kormányzó megtekinti a Caraeeiola-féle világrekorder Mercedes-Benz 
versenykoesit a diszcsarnokban,
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N a g y o b b  m e z ő n y ö k e t ,  
i z g a l m a s a b b  k ü z d e lm e t ,  
k é s h e g y n y i b b  r á m e n é s i l

(Meghalt a régi GP képlet! Éljen az 
új lormula! Mely három évig lesz ér­
vényes és alaposan átalakította azt a 
képet, melyet úgy sport-, mint műszaki 
szempontokból várunk az 1938-as év 
versenyeitől. A régi szabály nem is­
mert hengerürtartalombeli korlátozást, 
csupán azt mondotta ki, hogy a kocsi 
nem lehet nehezebb 750 kilónál. Az új 
képiéi ellenkezőleg a minimális súlyt 
szabja meg és korlátozza a henger­
űrtartalmat olyképpen, hogy kompresz- 
szor nélkül 4500, kompresszorral 3000 
kcm. a lelső határ. A  cél? A versenyek 
átlagsebességének és vele veszélyes­
ségének csökkenése. És talán az is ve­
zette az új GP szabály bábáinak ke­
zét, hogy a német versenykocsik hege­
móniáját nem ártana kissé megnehezí­
teni. Mit várunk az új szabálytól? Ho­
gyan belolyásolja a versenyek képét? 
Mit szólnak hozzá a gyáriak és a sport­
emberek? Lássuk csak, hogy mit mon­
danak azok, akiknek a véleményére 
mindenki kiváncsi lehet!)

NEUBAUER FŐMÉRNÖK, A MERCEDES-
BENZ VERSENYOSZTALY VEZETŐJE:

—  Mi németek nem panaszkodunk 
az új szabály miatt! A  verseny: küz­
delem, egyenlő fegyverekkel. Minden­
kinek adjuk meg az esélyt. És azt se 
feledjük el, hogy az új szabály hatal­
mas mezőnyöket fog  vonzani, hiszen 
Németországon kívül az idén az o la ­
szok, a franciák, az angolok és min­
den valószínűség szerint az amerikaiak 
is beszállnak a Grand Prix-k küzdel­
meibe. Színesebb, érdekesebb lesz a 
versenyek képe és a győzelem  jelen­
tősége emelkedni fog. H ogy milyenek 
lesznek a kocsik? Az új szabály olyan 
lehetőségeket kínál, hogy a konstruk­
tőröknek rendkívüli lehetőségek nyíl­
nak, hiszen az egyliteres, kompresszor­
nélküli 400 kilós géptől a  háromliteres, 
kompresszoros, lega lább  850 kilós mo- 
dellig  a lehetőségeknek egész garm a­
dája  nyílik.

PORSCHE Dr., A VILÁGHÍRŰ AUTO- 
UNION VERSENYKOCSI-KONSTRUKTÖR, 
AKI AZ IDEI MERCEDES VERSENY- 

KOCSIKAT TEREMTETTE MEG:
—  Természetesen egészen  új gépek ­

kel vesszük fel a  küzdelmet, ha nem 
erre szántuk volna rá magunkat, akkor 
egyszerűen kissé átalakítottuk volna 
az 1934. évből va ló  3.3. literes Merce- 
des-Benzeket és —  megtakarítottunk 
volna rengeteg munkát, kiadást. Nem 
vagyok  jós, de bátran mondhatom, 
hogy az idén m agasabbak lesznek az 
átlagok, mint tavaly, lega lább  is a te- 
kervényesebb természetű pályákon. 
Mert a tavalyinál lassúbb kocsival rá­
menősebben kell menni, jobban kell 
beleszállni a fordulóba és utána a k i­

sebb csúcssebesség miatt jobban rá­
taposni az ekcelerátor pedálra. Mű­
szakilag? M ég m agasabb fordulat­
szám, még tökéletesebb áramvonal- 
idom, m ég alacsonyabb építés. A  kül­
földiekről? Hallottunk és tudunk róluk 
egyet és mást. Mi konstruktőrök már 
kacsintgattunk néhányat egym ás kár­
tyáiba, de ez nem va ló  a  nyilvánosság 
elé. Annyi biztos, hogy a külfölddel 
erősen kell számolnunk és azt hiszem, 
h ogy az év  végén  ismét fokozott tisz­
telettel fogunk beszélni a  francia kon­
struktőrök tudásáról. És az angolok és 
am erikaiak is tudnak . . .

FEUEREISSEN Dr., AZ AUTO-UNION 
VERSENYOSZTALY VEZETŐJE:

—  Kár, hogy a régi 750 kilós formula 
meghalt. Mert m ég lett volna műszaki­
la g  mit teremteni. Most az új problé­
mák m egoldása van soron, minél töb­
bet kihozni <*. motorból és nem túllépni 
a minimális súlyt. A  íordulatszámok 
terén m eglepetések lesznek és köze­
ledni fogunk a gőzturbinák túraszámá­
hoz, mert máshogyan lóerőket terem­
teni nem lehet. Sportbelileg? Azt hi­
szem, hogy lega lább  is az első idők­
ben alacsonyabbak lesznek az átla­
gok, mint tavaly, viszont a  versenyek 
érdekesebbek lesznek, mert hiszen a 
sport nem az átlagtól függ, hanem az 
egyen lő  erőkkel vívott küzdelem ad ja 
m eg a savát-borsát. Három francia és 
két olasz gyár részvétele máris biztos. 
És ha csak ennyi hasznunk van az új 
formulából, máris sokat nyertünk.

CARACCIOLA, A MERCEDES-BENZ 
VILAGREKORDER:

—  Az új GP kocsik csúcssebessége 
kisebb lesz, az átlagok azonban nem 
fognak csökkenni. Jobban bele kell 
majd menni a fordulókba, több tized- 
másodpercet összespórolni és többet 
„dolgozn i" — ennyi az egész. Vélem é­
nyem szerint helyesebb lett volna olyan 
formulát megteremteni, mely csak ben­
zin-benzol keveréket enged meg. Mert 
ma —  egy  kis túlzással —  dinamittal 
versenyzőnk benzin helyett. Az első 
időkben lesznek zökkenők, hiszen új

konstrukciókról van szó, m elyek m ég 
nem forrottak ki: de ezzel a  franciák­
nak és olaszoknak is számolniok kell.

ROBERTSON ŐRNAGY, A  ROOSEVELT- 
PALYA IGAZGATÓJA:

—  Mi am erikaiak edd ig  más v ize ­
ken eveztünk. Gyáraink a lig  fog la lkoz­
nak versenykocsikkal, de m ég azt sem 
engedték meg, hogy a  versenykocsira 
rákerüljön a gyár jelzése. Mert félnek 
attól, hogy a versenyen elért fé lered ­
mény v a g y  az elszenvedett vereség  
rossz hatással lehet az eladásokra. 
Most mi is beszállunk, egye lőre  15 GP 
formula versenykocsi épül az USA te­
rületén, természetesen kísérleti gépek ­
ről van csupán szó. Ha a kocsik b e ­
válnak: indulunk a n agy  GP-ken, ami 
az am erikai autók európai exportját 
kedvezően fog ja  befolyásolni. Sokat 
kell m ég tanulnunkl H ogy mást ne em ­
lítsek: a  tava ly i Vanderbilt kupaverse­
nyen szegény Rosemeyer 46 m ásodperc 
alatt tankolt és cserélt hátsó kereke­
ket. A z egy ik  amerikainak csupán 
üzem anyagtöltésre hat percre volt 
szüksége!

CECIL KIMBER, A VILAGREKORDER 
MG-KOCSI ANGOL KONSTRUKTŐRJE:

—  Adjanak két év  időt és hozzá
200.000 fontot (5 millió pengő!) és majd 
lesz olyan angol versenykocsi, mely 
felveszi a versenyt az Auto-Unionokkal 
és Mercedes-Benzekkel. De kétévnyi 
időnk nincsen, a m illiók p ed ig  —  
másra kellenek. A  németeknek könnyű 
volt a  dolguk. N agy állam i segítséget 
kaptak és volt idejük szépen titokban 
elkészülni, amikor az olaszok és fran­
ciák feleszméltek, késő volt. Mi nem 
kapunk állam i segítséget és az angol 
közönség, enyhén szólva, kissé közöm ­
bös a külföldi GP-k eredm ényeivel 
szemben, melyek csak néhány sport- 
rajongót és szaklapolvasót érdekel­
nek . . .

(Itt kopogtat az ajtónkon az 1938-as 
GP üzemi Rengeteg izgalommal, g igá ­
szi küzdelmek sorozatávall És mi, sze­
gény magyar sportrajongók, csak any- 
nyit kapunk majd belőlük, amennyit a 
leírás és a fénykép tud nyújtani!)

C s a p s z e g e k  k é s z í t é s e  p r e c í z  g é p e k e n : Solymossy és Társánál
Budapest. V III., Tavaszmező*!!. $
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(1) Az Austin-standon nagy sikerük volt a mozielőadásoknak. (2) BianchU és Renault-koesik a Reiinan-cég standján. (3) Ezt a speciális 
Farina-karosszériás Lancia Apriliát Szemere István vette meg, övé ma a legszebb nyitott kocsi Magyarországon. (4) Hatalmas Mars 
Lowcarhon olajoskanna volt a Ghillány-cég attrakciója. (5) A kiállítás lelke volt Kádár Imre igazgató, akit a Rába teherautó Diesel

mellett sikerült lefényképezni.

T  jnnepi díszbe öltöztek az autóki- 
állítás idejére a városligeti Ipar- 

csarnok ódon falai, műkőburkolat- 
tal látták el a falakat és oszlopokat, 
pompás limuzineket és kabriolékat, 
tanulságos metszetmodelleket, üveg­
motorokat sorakoztattak fel stand­
jaikon a kiállítók, nyolc országból 
151 remekbe készült automobil fo ­
gadta a magyar autókereskedelem 
ünnepi hetében a kiállítás látoga­
tóit.

A  kiállítást nagybányai vitéz 
Horthy Miklós. Magyarország kor­
mányzója díszes külsőségek között 
nyitotta meg és több mint másfél

órát időzött a kiállítási standokon, 
ahol Schimanek Emil műegyetemi 
tanár, a KM AC alelnöke adott szak­
szerű felvilágosításokat. A z  ünne­
pélyes megnyitón a kormány részé­
ről megjelent Bornemisza Géza ke­
reskedelmi és iparügyi miniszter, 
dr- Mikecz Ödön igazságiigyminisz- 
te_r, dr. Karafiátk  Jenő, Budapest 
főpolgármestere, v. Petneházy és 
Tomcsányi államtitkárok, Éliássy 
Sándor főkapitány, m íg a német 
követséget Erdmanssdorf követ és 
báró Wrede katonai attasé, a német 
birodalmi autóipar szövetségét, az 
RDA-t pedig Herrmann Wölke saj­

tófőnök képviselte. A  M agyar Autó- 
mooilkereskeuők Országúé Egyesü­
letét b rey Ede elnök és Kádár Imre 
igazgató képviselte, aki Landauer 
Eduard dr.-ral, a K M A C  vezér­
titkárával egyetemben emberfeletti 
munkát végezve, biztosította a ki­
állítás sikerét.

A  Kormányzó a megnyitó közön­
ségének élén a legnagyobb érdeklő­
déssel szemlélte meg a standokat, 
sok helyen kért felvilágosításokat, 
majd a díszcsarnokba vonult, ahol 
Jakab Tivadar igazgató, a 432 kilo­
méteres sebességet elért Mercedes- 
Benz világrekord-kocsit, majd a BIO 
kin-es sebességgel szárazföldi repü­
lőgépek számára világrekordot tartó 
Daimler-Benz repülőmotort mutatta 
be. Az Auto-Union suk világsikert 
aríitott GP-kocsijáuak megtekintése 
után a magyar bajnokok: Kozma és 
Pathó BMW  motorkerékpárjainál 
állott meg a kormányzó, aki a bőr­
ruhában tisztelgő hatszoros magyar 
bajnok Kozma Endrétől megkér­
dezte, hogy hány versenyben győ­
zött és milyen versenytervei vau­
im ld A  megadott válaszok után 
Kozma Endre arra kérte a minden 
sportok legfőbb támogatóját, hogy 
tegye lehetővé Magyarországra a 
verseny Tépek vámmentes behozata­
lát, A  kormányzó mosolyogva vála­
szolt:

;— A  K M A C  ú t já n  k e l l  e zze l a  k é ­
ré s s e l az i l le té k e s  m in is z te r h e z  f o r ­
d u ln i.

A  kormányzó néhány szót váltott 
még Pathó G yu láva l, az oldalkocsis 
motorkerékpár-bajnokkal, majd a 
Maserati verseny kocsi ja előtt álló 
Festetics Ernőt tüntette ki megszó­
lításával. Azután tovább sétált a 
standok között, szeretetteljes érdek­
lődéssel szemlélve a modern autó­
ipar csodás termékeit..-

Henger köszörüiések precíz gépeken Solymossy és Társánál
Budapest, V III.. Tavaszmező*!!, b
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A Cordatic—Laticel—Cornador-stand a kiállításún. A Cordatie-stand halszélén t‘c> 1SO.OOO km-! futott Cordatic-abroncs.

A  kiállítás főbejáratával szemben 
hatalmas, magyar kiállításon eddig 
ismeretlen méretű fénylképtabló fo­
gadta a kiállítás látogatóit: Oorda- 
tic! A tabló egyik oldalán kima­
gasló Cordatie-teljesltméinyekről ké­
szült fényképsorozat ejtett bámu­
latba, személy- és agyonterhelt te­
herautókon százezer kilométereket 
abszolvált Cordatic-pneuk hirdetik 
a magyar gumigyártás átütő sike­
rét, míg a másik oldalon kimagasló 
Cordatic sportteljesítményekről ké­
szült megkapó felvétele^ igazolták 
azt a bizalmat, mely bajnokainkat 
a Cordatiehoz fűzi és amely biza­
lomra a Cordatic minősége méltán 
rá is szolgált. Delmár sikerei, 
Kozma montekarlói győzelme, Hart- 
mann nemzetközi rekordjai indo­
kolják és támasztják alá az óriási 
tabló befejező képsorozatát: „M in ­
den típ u sú  g é p já rm ű v ö n  C ord a tic.“ 
Ezúttal képeken vonul végig előt­
tünk az, -amit az uecán nap-nap 
után talán már észre sem veszünk: 
Cordatie-kal fut a motorkerékpár, 
a személyautó, a traktor, a teher­
autó és Cordatic az autóbuszok sok­
szor megcsodált hatalmas ballonja 
is ... Hosszú évek kitartó munkájá­
nak eredménye volt az a fényképe­
ken bemutatott Cordatic sikersoro­
zat és a Gumigyár lelkiismeretes 
munkájának műhelyéről is érdekes 
felvételt tárt a közönség elé: a Cor­
datic próbagépet.

Maga a Kormányzó úr is megle­
petéssel nézett az impozáns tablóra 
és a fogadtatására siető Vadas igaz­
gatónak és Krisztinkovieh főmér­
nöknek elismeréssel mondta:

— R en d k ív ü l örü lök , h ogy  a m a ­
gy a r pneum atik -gyártás örvendetes  
fejlődésnek indult.

A  hatalmas Cordatic-tabló alatt 
különféle Cordatic-tipusok, oldalt 
pedig a Cornador fékbetétek és az 
autótechnikában is oly népszerű 
Laticel-cikkek stilszerfi pavillonjai 
egészítették ki a Gumigyár repre­
zentatív standját.

.,170 V“ 
„230" . . 
..320“ . . 
„500“ . . 
„540 K" 
„Grosser

............1697 kém., 4 heng. 38 Le

.......... 2229 ;kcm., 6 keiig. 55 Le

........... 3207 kein., 6 heng. 78 Le

........... 491S kém., 8 heng. 110 Le

..........  5401 Lem., 8 heng. 115180 Le
!iere.“ 7655 keni., 8 heng. 150 200 Le 

Ili. 155/230 Le

Eme néhány Mercedes-Benz-típus 
felsorakoztatásával ízelítőt adtunk 
a Daimler-Benz konszern típusgaz­
dagságából. Pedig a „170 V “ modell 
farmotoros változatát, a 2.5 literes 
személy Dieselt és az összkerékmeg- 
hajtásos és kormányzásé terepjáró 
modellt föl -sem említettük!

i©SCH
A Bosch-stand kiállított anyagá­

nak egyik legérdekesebb újdonsága 
a telep-főkikapcsoló. A gondolat 
nem új: olyan kapcsolót iktatni a 
világítóberendezésbe, mellyel a te­
lep teljesen lekapcsolható a kocsi 
áramot vezető hnzalhálózatáról, 
hogy a vezetékek ne álljanak áram 
alatt olyankor, amikor huzamosabb 
ideig állítjuk le a gépet, mint pél­
dául az éjszakai pihenő alkalmával. 
A  telep-főkikapcsoló közvetlenül az 
akku plusz sarka után iktatva, sza­
kítja meg az áram útját és nemcsak 
a fényszórókat, a gyújtást, a kür­
töt stb. kapcsolja ki, hanem kiik­
tatja az önindítót is. Zárlat esetén 
tehát a telep nem sülhet ki, nem 
kell tartani rövidzárlattól és az eset­
leg azt követő tűzesettől. Üzemzava­
rok alkalmával — például amikor 
vezetékhiba miatt a kürt folyton 
szól. vagy amikor a régi autósok 
előtt ismert égett gumiszagot érez­
zük — egyszerű mozdulattal kap­
csolhatjuk le a telepet. De kitűnő 
szolgálatot tesz Boschék célszerű 
újdonsága a tolvajok és a garázsban 
tologatás helyett lelkiismeretlen mó­
don önindítómotorral „közlekedő11 
kocsimosók ellen is. A  telep-főkikap­
csoló igen könnyen szerelhető akár 
u legelrejtettebb helyre is és fillé­
res ára feltétlen népszerűséget van 
hivatva számára biztosítani.

Vadas igazgató és Krisztinkovich főmérnök fogadjak a Cordatic- 
stand megtekintésére érkező Kormányzót.
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AUDI
HOIRCH

WANDEEUR
A „Hess-stand“ dísze kétségtele­

nül a stand díszhelyén álló, remekbe 
készült, hatalmas Horch-kabriolé 
volt, mely előtt a Kormányzóné el­
ragadtatással állapította meg:—  Ez már nem is autó, — való­
ságos álom!

De volt a standnak még egy rend­
kívüli érdeklődést keltett modellje: 
az üvegből készült hathengeres 
Wanderer-motor, melynek üveg­
falán át a közönség elé tárult a mo­
tor titokzatos belső élete. A  meghaj­
tott motor hengereiben az egyes 
munkaütemeket más-más színű fé­
nyek felvillanása jelezte, az érdek­
lődők — volt belőlük elég — meg- 
figvelhették a dugattyúk, a szelepek 
működését, az olajjárat'kban cir- 
kuláló olajat és a hűtőköpenyben 
áramló hűtővíz cirkulálását egy­
aránt. De lássuk a kiállított model­
leket!

,w 24“ . . . 1755ikem. 4 heng. . . 42 Le,w 40“ . . . 1949 kc-m.. 6heng. . . 40 Le
,\v 45“ . . . 2211 k-cm., 6heng. . . 55 Lew 23“ . . . 2&32 kcm. 6heng. . . 62 Le
,w 20“ . . . 2032íkem. 6 heng. . . 62 Le
,w 25 K“ . . 1949 kein. 6heng. . . 85 Le

Az 1938. évi Wanderer program­
ban három, elől-hátul lengőtenge­
lyes modell szerepel: a 2 literes fe­
lülvezérelt. 6 hengeres motorral sze­
relt „W 40“, az ugyancsak ohv. 2.2 
literes „W 45“ és az alulvezérelt 2.6 
literes motorral szerelt „W 26“. A 
többi Wanderer-modell tengelynél­
küli. keresztrugós, elsőkerékfelfüg- 
gesztéssel kerül piacra, míg hátul a 
W 24-es modelleken oly jól bevállt, 
a kocsi súlyvonalában bekötött ke­

A Kormányzó gratulál Hess Ervinnek.
resztirányú rugókötegre függesztett 
merevtengelyt, ú. n. függőtengely­
megoldást találunk. Az idei W 24-es 
modellek teljesítményét 2 lóerővel 
42 lóerőre sikerült fokozni- Vala­
mennyi Wanderer-modell 4 fokozatú 
— a W 45 és W  25 K  modellek ki­
vételével szinkronizált 3-ik és 4-ik 
sebességi fokozattal — sebességvál­
tóval vannak szerelve.

AUDI
,,Audi-Front“ . . . .  2255 keni., 6 heng. 55 Le.

Audi maradt a régi: Porsche kon­
struálta hathengeres ohv. motor, 
elsőkerékmeghajtás. elől-hátul len­
gőtengely. oéíp'sebesség, a 3-ik és 
4-ik fokozat szinkronizálva.

HORCH
,.930V“ . . . 3517 kém. 8heng. . . 82 Lo
„830 BL“ . 3517 kcm., 8 heng. . . 82 Le
„853A“ . . . 4944 kém. 8 heng. . . 120 Le
„850 ‘ , , . . 4944 kcm., 8 heng. . . 120 Le
„951 ‘ . 4944 kcm., 8 heng. . . 120 Le
„951A" . . 4944 kcm., 8 heng. . . 120 Le

A  Horch-gyár^ 3.5 literes, V  hen­
gerelrendezésű és 5 literes soros, 
nyolchengeres motorjait variálja 
többnyire lényegtelenül eltérő alvá­
zakkal. A  Horch-alvézak az egy 
,,850“-es típustól eltekintve, elől füg­
getlen kerékfelfüggesztéssel, hátai 
pedig kettős csuklós tégellyel ké­
szülnek. A „850“-es modell elől-hátul 
merevtengelyes konstrukció- A pom­
pás karosszériák méltóak a Horch- 
alvázakhoz!

DODI

— Ib ii U H  jW  .

gP f/ 1

Audi-. Jioreb- és Wanderi'r-kocslk a Hess tirvln-cég területén, elül középen a „sztár", a pompás Horcb-kabrlolé,
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FIAT
Fiat „500“ . . . 565 kém., 4 beiig. . . . 13 Le
Fiat ,.1100“ . . . 1082 kcm., 4 Leng. . . . 32 Le
Fiat „1500“ . . . 1482 keni.. 6 beng. . . .  43 Le

A Fiat-standon a páratlan nép­
szerűségnek örvendő FIAT-trió — 
a/, „500“, a „Balilla 1100“ és az .,1500“ 
— fogadta a látogatókat. Fiaték 
azonban gondoskodtak róla, hogy 
a mindenki által jól ismert harmo­
nikus Fiat-vonalak mellett a szolid, 
korszerű Fiat-konstrukció is kellő­
kép kidomborodjék a kiállítási stan­
don. A legkülönfélébben karosszált 
kocsik sorában, melyek közül az 
amerikai tetős, nyitott modellek 
újdonságszámba mennek, ott láttuk 
mindhárom Fiat-típus alvázát is. 
Fiat ilyenformán valóban bemutatta

A Fiat-stand.

a közönségnek típusait, nem kellet­
tek röntgen-szemek ahhoz, hogy a 
karosszériák mögött elképzelhessük 
a tulajdonképpeni konstrukciót, az 
alvázat, melyet Fiat a karosszált 
típusok tőszomszédságában indokolt 
büszkeséggel tárt a közönség elé.

Leegyszerűsített, nyugodt terv- 
szerűség jellemzi ezeket az alváza­
kat, melyeken a modern autókon­
strukció minden bevállt vívmányát 
megtaláljuk. Az alvázkonstrukció- 
kon bizonyos egységesség vonul vé­
gig, tanujeleként annak a bevált 
konstrukciós iránynak, melyen a 
Fiat-gyár tervezői haladnak. A 
Fiat-alvázakat független elsökerék- 
rugózás, félelliptikus rugókra füg­
gesztett merev hátsó tengelyek, 
olajfékek és négyfokozatú sebesség­

váltók jellemzik, melyeknél a har­
madik fokozat zajtalan és szinkroni­
zált kiképzést nyert. De vegyük 
egyenként sorra az alvázakat és 
velük parallel a pompás vonalú ka­
rosszériákat.

A Fiat-sorozat legkisebb tagja a 
kis Fiat „500“, mely külső méreteit 
meghazudtolóan, kényelmes férőhe­
lyet biztosít két személy számára és 
olyan tágas csomagtérrel rendelke­
zik. hogy sok jóval nagyobb kocsi 
megirigyelhetné. Találóan jegyezte 
meg valaki a berlini kiállításon:

- H a benn ü l az em ber ebben a 
kocsiban, az az érzése, h ogy  az u tas- 
fü lkébe az et/ész kocsi be le férne!

A Fiat „500“ bámulatos teljesítmé­
nyéről meghaladott dolog volna is­
métlésekbe bocsátkozni, kivételes

Kényelmesen tágas a Fiat „Ilon" férőhelye. 1 Fiat „11(10" Icngntengely megoldása.
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képességűit az országátjainkat rövid 
idő alatt százszámra elözönlött ma­
sinák hirdetik. A  F iat „500“ , mely 
a világ- legkisebb nag-yszériában 
gyártott autója, két típusban ké­
szült: kétüléses csukott és praktikus 
voltánál fogva nagyon ajánlható 
kétüléses nyitható tetős kivitelben.

A  Fiat-trió középső tagja a régi, 
népszerű Balillák leszármazottja, a 
..Balilla 1100“, mely mint arra neve 
is következtet, 1.1. literes, négyhen­
geres, felülvezérelt motorral vau 
szerelve. A  „Balilla 1100“ a lig fél 
esztendő alatt meghódította a ma­
gyar közönséget, méltó örököse lett 
a régi Balillák pozíciójának, 32 ló ­
erőre emelt motorteljesítménye és 
tokozott csavarrugókkal megoldott 
független elsőkerékrugózása a kis­
kocsik sorában kétségtelenül vezető- 
szerepre predesztinálja.

A  harmadik, a modern Fiat-soro­
zat legidősebb, jó l kipróbált tagja 
a hathengeres, 1.5 literes, felülvezé­
relt motorral szerelt rendkívül ele­
ven F iat „1500“, mely természetesen 
fokozott mértékben egyesíti magá­
ban az általánosan jellemző F iat 
sajátságokat: a sebességet, takaré­
kosságot, stabilitást és kényelmet.

A  F iat-trió minden tagjának leg­
kiemelkedőbb erénye a nagyszerű 
úttartás és stabilitás. A  függetlenül 
felfüggesztett és kirng-ózott első-

M É R A Y - P U C H
200 L

KATEGÓRIÁJÁNAK LEGSZEBB ÉS LÉG- 
TÖKÉLETESEBB MOTORKERÉKPÁRJA

á r a  P  9 8 0 . «

MÉRAY R. T.
V I . ,  L E H E L . U T C A  10 .

PUCH-MŰVEK
V I . ,  L E H E L .  U T C A  2 5-

VT* 6 1

Kelül: .V Fiat „1100“ metszete. Alul: A Fiat „1100" alváza.

kerekek simává varázsolják a leg- 
g-yillcosabb utat is- A  jó l akceleráló 
motor, párosulva a kitűnő fékekkel, 
igen forgalmas úton is rendkívüli 
átlagsebességeket tesz lehetővé, ami­

kor hozzájárul az, hogy a kényel­
mes ülés, az igen tágas látótér, u 
könnyű kormányozhatóság igen 
hosszú túrán sem fárasztja a veze­
tőt.
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j a k  a  200 -as M é r a y - P u c h  m a s in á k a t ,  
m e ly e k  a z  id é n  k é t  t í p u s b a n  k e r ü l ­
n e k  p ia c r a .  A  t a v a l y i  n o r m á l  t íp u s  
m e lle t t  e g y  l u x u s k iv i t e lű ,  á t k o n ­
s t r u á lt  „ M a e h l a n d "  b lo c k m o t o r r a l ,  
k r ó m o z o t t  b e n z in t a r t á n n y a l  és k o r ­
m á n y r ö g z í t ő v e l  s z e r e lt  „200 L “ j e l ű  
l u x u s t íp u s  k e r ü l  f o r g a lo m b a ,  m e ly  
a  n o r m á l t íp u s  80 k m -e s  s e b e s s é g é v e l  
s z e m b e n  90 k m -r e  k é p e s . A  M é r a y -  
P u c h -s t a n d o n  é lé n k  é r d e k lő d é s t  k e l ­
te tt  M a r t in é k  I s t v á n  200 -as M é r a y -  
P u c h  g é p e ,  m e l ly e l  a  je l e s  t ú r a v e r ­
s e n y z ő  p ó t u t a s s a l  s ú ly o s b í t v a ,  a  
K M A C  é s  D D A C  e l le n ő r z é s e  m e l ­
le t t  24 ó r a  10 p e r c  a la t t  te tte  m e g  
té l d e r e k á n , n e h é z  ú t - é s  h ó v is z o ­
n y o k  k ö ze p e tte , a  960 k m -e s  B u d a ­
p e s t— B e r l in  u ta t .  M o n d a n u n k  s e m  
k e ll, f é n y e s  d ip lo m a  ez  a  200 -as  
M é r a y -P u c h o k n a k !

D e  a k a d t  a  P u e h -s t a n d n a k  m é g  
e g y  s z e n z á c ió ja :  m e g je le n t  a z  A u t ó -  
M o t o r b a n  m á r  h e te k k e l e z e lő t t  j e l ­
zett P u e h -n é p m o t o r k e r é k p á r .  A  s z o ­
l id  é p í t é s ű  k is  m a s in a  70 k e m -e s ,  
1.5 ló e r ő s  m o t o r r a l  v a n  s z e r e lv e ,  
m e g je le n é s e  o r s z á g s z e r t e  p á r a t l a n  
a r á n y ú  é r d e k lő d é s t  k e lte t t . E z  a  m o ­
d e l l  á r á n á l  f o g v a  is  a lk a lm a s  le s z  
a z  o r s z á g  le g s z é le s e b b  n é p r é t e g e i ­
n e k  m o t o r o s í t á s á r a

A  t a v a l y i  s z e z ó n b a n  o ly  e re d -  
m ó n y d ú s n a k  b iz o n y u lt  M é r a y -P u c h  
e g y ü t t m ű k ö d é s  k ö v e tk e z m é n y e k é p ­
p e n  a  k é t  m á r k a  k ö z ö s  s t a n d o n  v o ­
n u l t a t t a  f e l  g y á r t m á n y a i t  a  k i á l l í ­
t á so n . A  p á r a t l a n  n é p s z e rű s é g r e  
sz e r t  te tt  200-as M é r a y -P u c h  m o d e l­
le k  m e lle t t  t e rm é sz e te se n  o tt lá t t u k  
a  M é r a y -m o t o r k e r é k p á r o k a t  _ és a  
P u e h - t íp u s o k a t  is ,  ső t  a  g r á c i  g y á r  
k é t  ú jd o n s á g á t  i s  a  k iá l l í t á s  k e re té ­
b e n  m u ta t t a  b e  a  m a g y a r  k ö z ö n s é g ­
n ek .

N a g y  te tsz é s t  a r a t o t t  a z  ú j  350-es 
P u c b - t e r e p já r ó  s p o r t t íp u s ,  m e ly  a  
l e g ú j a b b  m o t o r k e r é k p á r - t e c h n ik a i  
v ív m á n y  v é r te z e t é b e n  k itű n ő e n  
m e g o ld o t t  h á t s ó k e r é k r u g ó z á s s a l  m é l­
tá n  k e r ü lt  a z  é rd e k lő d é s  k ö z é p p o n t ­
j á b a .  A  350-es P u e h  t e r e p já r ó  m a ­
s in a  e r e d e t i le g  k a t o n a i  c é lo k ra ,  te ­
h á t  m in d e n  s z e m p o n tb ó l a  le g n a ­
g y o b b  ig é n y b e v é t e le k r e  é p í t e t t  t íp u s ,  
m e ly  ro b u s z t u s  é p íté s e , v a la m in t  m o ­
t o r j á n a k  14 ló e r e je  r é v é n  já t s z i  
k ö n n y e d s é g g e l  b i r k ó z ik  m e g  a z  o l ­

Méray Endre igazgató bemutatja a Kor­
mányzónak a Méray—Puch-standon kiállított 

modelleket.

d a lk o c s iv a l  is . A  350-es P u c h  t e r e p ­
j á r ó  s p o r t g é p r ő l  le g u t ó b b i  s z á m u n k ­
b a n  r é sz le te s  m ű s z a k i  le í r á s  je le n t  
m e g , n e m  a k a r u n k  te h á t  ezen  r e n d ­
k ív ü l  é rd e k e s  m o d e l le l  k a p c s o la t b a n  
is m é t lé s e k b e  b o c s á jtk o z n i ,  d e  m e g  
k e l l  á l la p í t a n u n k ,  h o g y  ezen  m o d e ll  
a  v a ló s á g b a n  m a g a s a n  t ú ls z á r n y a l t a  
a  k ö z ö n s é g  v á r a k o z á s á t .  A  k iá l l í t á s  
m e g n y i t á s a  ó ta  f o r g a lo m b a  k e r ü lt  
350-es P u c h o k  t u la jd o n o s a i  a  l e g n a ­
g y o b b  e l i s m e ré s s e l  n y i la t k o z n a k  a  
m a s in a  ü z e m i s a já t s á g a i r ó l ,  s t a b i ­
l i t á s á r ó l .  H á l a  a  r u g ó s  h á t s ó v i l l á ­
n a k ,  a  g é p  h á t s ó  k e re k e  a  le g m e r é ­
s z e b b  u g r a t ó k o n  se m  le n d ü l  a  le v e ­
g ő b e ,  a  l e g r o s s z a b b  á l la p o t b a n  le v ő  
ú tte s te n  is  s im á n  r o b o g  á t, ú t t a r ­
tá s a . k a n y a r b i z t o n s á g a  e g y e n e s e n  
b á m u la to s .  A  350-es m o d e l l  m o t o r ja  
k o n s t r u k c ió s  s z e m p o n tb ó l  l é n y e g i l e g  
a z o n o s  a z  ik e r d u g a t t y ú s  P u e h - r e n d -  
s z e r r e l ,  a z  e lt é ré s  a  250 -esek m o t o r ­
j á t ó l  c s u p á n  a n n y i ,  h o g y  a  v i l l á s  
h a j t ó k a r  h e ly e t t  k e ttő s , e g y m á s t ó l  
f ü g g e t le n  h a j t ó k a r t  a lk a lm a z t a k ,  
m e ly  m é g  p o n to s a b b  v e z é r lé s t  b iz t o ­
s ít  és í g y  c s ö k k e n t i a  f o g y a s z t á s t  
é s  fo k o z z a  a  t e l je s ítm é n y t .

A  jó l  is m e r t ,  lu x u s k iv i t e lű  250-es 
P u c h  t ú r a -  é s  s p o r t g é p ,  a z  500-as és 
800-as m o d e l le k  t á r s a s á g á b a n  t a lá l ­

A Puch népiuotorkerékpár.

A Méray—Puch-standon általános érdeklő­
dést keltett Martinék gépe, mellyel 24 óra 
alatt, pótutassal, tél derekán Budapestről 

Berlinbe motorozott.
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M A V A G  FO R D

A Halni Art húr eéR standján az egész Ford „család" vonult fel, közöttük a magyar MAVAG Ford V8 és Eiffel.

..Eitvr ..............  4 litíiig., 1157 keni 34 Le

..V 8“  .................S Iveiig., 3560 keni 00 Le

..Lincoln Zephyr" 12 Iveiig., 4375 kom 110 Le

A  F o rd  n év  m ár kü lsőségeiben  is 
m éltó helyet k apott a  k iá llítá son : 
az Ip a rc sa rn o k  h ata lm as k upo lá ja  
alatt, reprezen tatív  h e lyen  vonultak  
le l a  m a g y a r  közönség- előtt o ly  n ép ­
szerű  F ord -tipu sok , a k is  „E ife l" , a  
n yo lchengeres „ V 8 “ és -a tengeren ­
tú li vendég, a  luxuskocsik  so rában  
i> vezetőhelyet e lfo g la ló  12 hengeres  
„L inco ln  Z e p h y r11.

A  stantl hom lokterében állott a  
„ V 8 “ típus, hossztengelye k ö rü l 
fo rgatható , felette tanu lságos de­
m onstrác iós a lv áza , m elynek  m et­
szetrészletei m unkaközbem  tárták  
fe l -a m otor, sebességváltó  és m ás 
szervek m űködését. A z  érdeklődés 
g y ú jtó po n t jáb a  kerü lt m odellt ötle­
tes, fo to ce llá i készü lék  segítségével 
m a ga  a közönség  hozhatta fo rgásba , 
m iá lta l v a ló ban  utolsó p o rc ik á já ig  
m egism erhette m indenki F o rd  eme 
v ilá g s ik e rt  aratott, nyolchengeres  
típu sán ak  e rő fo rrá sá t  és a lvázát. 
Ezen dem onstratív  alvázához szebb- 
nél-szebben k(Hosszúit kényelmes 
„V 8“ és „Eifel“ modellek szo lgá lta t­
lak  h arm on ikus keretet, m íg  a stand  
dísze  e gy  rem ekbe készü lt „L incoln  
Z ep h y r11. az autótechn ika (konstruk­
cióban  és fo rm áb an  egy ik  legtöké­
letesebb a lkotását reprezentálta.

A  n á lu n k  is o ly  népszerű  „ E iío P  
és „ V 8 “ m odellek  a tava ly iak hoz  
v iszon y ítva  csupán  lényegtelen v á l­
tozásokon mentek át, m ive l a F o rd -  
g y á r  trad íc ió ih oz híven , m ellőzve a 
kétes eredm énnyel kecsegtető p ró ­
bá lkozásokat, inkább  ezen két stan ­
dard  típusának  tökéletesítésére fo r ­
dította m inden figyelm ét. A  két t í ­
pus az e lm ú lt években m inden te­
kintetben beváltotta  a hozzá fűzött

rem ényeket és íg y  érthető, hogy  a 
g y á r  m indössze apróbb  ú jításokkal, 
ugyanezen  típusait boc sá jt ja  az 
idén is vevő i rendelkezésére. A  F ord  
„ E ife l11 a tava ly i, igen nehéz ném et­
ország i terepversonyek m eggyőző  
eredm ényei a lap ján , m int ohiyúz- 
hatatlan, gyo rs  szériakocsi szerepel 
a piacon, u gyan ak k or a Ford „V 8“, 
mint a legelterjedtebb nyolchenge­
res típus adja döntő bizonyítékát 
kvalitásainak.

A  F o rd  „E ife l"  lim uzinok n a g y já ­
ban a tava ly iak k a l egyező k iv ite l­
ben  kerü lnek p iacra , a kalbrió-lim u- 
zine-k most fém karosszériáva l je len ­
tek meg, csom agtartó juk  hátu l k í ­

vü lrő l, de az ü léstám la  e lő re h a jlá ­
sáva l be lü lrő l is  nyitható.

A  F o rd  „ V  8“ m otorját n agyo bb  
hűtő és a lk a lm asabb  ven tillá to r- 
szárnyaik révéin m ég sebesség­
űi lábbá  tették, a  kocsi f a r a  m ost 
áram vo n a lidom ban  végződik , a  h á t ­
sókerekeket az aero d inam ikus fo n n a  
érdekében tokozták, a  pótkerék pe ­
dig- ötletes m egoldás révén  a  cso­
m ag-tartóba kerü lt és nem  za v a r ja  
többé az aerodim am ikus vonalak  
lá g y  harm óniájá t. A z  id e i típusú  
F o rd  „ V  8“ m odelleken nem  keve­
sebb, m int tíz ú jítá s  sz o lg á lja  az 
utazás kényelm ét és ú jabb  k ilenc  
ú jítá s  a  vezetés biztonságát.



..Truni pi'-.Iuuior . . ÍW5.4 ikcni., 4 lioiifi'. LM.4 Lo

..Truinpf * ............ 3(»44 keni.. 4 lioujr. Le
„Adler 2.5 1.*‘ . . . . 2494 kém., (i Iijiiíí. 57 Lo
..l)iploinat“ ..............2i)lt> 'keni.. ti lio-nír. *>- Lo ApU»

Az VcUer-metszet nemcsak érdekes volt. liánéin eifyben tanulságos is.

to lt  ;i g y ú r  az  A d l e r  sz e rv isz -iszn l-  

g á l a t o k  m e g s z e r v e z é s é r e ,  a m i az  

A d le r - ik o c s ik  é r t é k á l ló s á g á n a k  f o ­
k o z á s á b a n ,  íie iiik iilön lb ra i a z  ü z e m  

g a z d a s á g o s s á g a ib a n  d ö n tő  fo n t o s ­

s á g g a l  b ír .  I l y e n  g o n d o s  m u n k á la ­

to k  k ö z e p e t te  h a g y t a  e l a  t a v a ly i  év­
v é g é n  <tz 50.000-ik Trum pf-Junior és 
<i 25.000-ik Trumpf nz Adler-gyárai!

A z  A d l e r  T r u m p f - J u n io r ,  i l le t v e  

T r u m p f -m o d e l le k  e lö k e r é k m e g h a j -  

t á s o s  t íp u s o k ,  szem lbeii a  ké t n a ­

g y o b b  A d l e r - t i  o u s s a l ,  m e ly e k e t  

h á t s ó k e r é k m e g h a jt á s s a l  é p ít  a g y á r .  

V a la m e n n y i  m o d e l l  n é g y -fo k o z a tú  

s e b e s s é g v á l t ó v a l  s z e re lv e  k e r ü l  k i  

a  g y á r b ó l .  A d l e r  k i z á r ó l a g  a lu lv e z é ­

re lt  m o t o r o k a t  é p ít , m e ly e k  a  J u -  

n io r -m o d e l l t  k iv é v e ,  k ö n n y ű fé m  

h e n g e r f e je k k e l  k e r ü ln e k  f o r g a ­
lo m b a .  A  m o t o ro k  h á r o m  h e ly e n  

g u m ib a  v a n n a k  á g y a z v a .  A z  ö ssze s  

A d le r -m o d e l le ík  fü g g e t le n  k e r é k ­

f e l  f  ü  g g é s z t  ősse l k é s z ü ln e k , e g y e d ü l  
a D ip lo m a t á n k  v a n  h á t u l  m e re v  

t e n g e ly e , m í g  a  T r u m p f - .T u n io r  

h á ts ó  r u g ó z á s á t  t o v á b b r a  is  a  jó l  

b e v á l t  t o r z ió s  r u d a z a t  o ld j a  m e g .

K ü ls ő ,  f o r m a i  s z e m p o n tb ó l,  m in t  

ú jd o n s á g o t  ü d v ö z ö l t ü k  a 2.5 l i t e r e s  

A d l e r  s p o r t - l im u z in t ,  m e ly b e n  a  l é g ­
e l le n á l lá s t  c sö k k e n tő , h á r m o n ik u s -  

v o n a lú ,  k é n y e lm e s  k a r o s s z é r ia -  

f o r m a ,  a  g a z d a s á g o s  m o t o r t e l je s í t ­

m é n n y e l  p á r o s u lv a ,  a z  A d l e r - g y á r  

a la p v e t ő  e lv e i t  d o m b o r í t j a  k i.

A  r e n d k ív ü l  íz lé se sen  re n d e ze tt  

s ta n d  le g é rd e k e s e b b  m o d e l l je  e g y  

fe lé b e  m etsze tt, ú j  2.5 l ite re s  A t i le r -  

á r a m v o n a l  l im u z in  v o lt ,  m e ly  p o m ­

p á s  b e te k in té s t  e n g e d e t t  a re m e k b e  

k é s z ü lt  k o n s t ru k c ió s  ré s z le te k b e  is.

A z  A d l c r - g y ú r  ez id e i p r o g r a m ja  

és a m á r  é v e k  óta  c se k é ly  m ó d o s í ­

tá s o k k a l  p o m p á s a n  b e v á lt  T r u n t p f -  

J u n io r .  T r u m p f  és D ip lo m á t - m o d e l ­
lek  g y á r t á s á t  ö le li  fe l ,  m e ly  t r ió t  a 

t a v a ly  m eg je len ít  és m é lt á n  f e l t ű ­
n ést k e lte tt  2.5 l i t e r e s  A d le r - t i p u s  

e g é sz ít i  k i. A z  A d l o r - g y á r  em e  2.5 

l i t e re s  k é th e n g e re s e  m á r  á r a m v o ­
n a lb a  sz a b o t t  k ü ls ő  m e g je le n é s é v e l  
is o ly a n  k o n s t r u k c ió s  n y o m d o k o k o n

t íp u s a in a k  k o n s t r u k c ió já t  é v r ő l -  

é v r e  k ö r ü lt e k in t ő  g o n d d a l  c s is z o l -  
g a t t a ,  é p p e n  ú g y  a  g y á r t á s i  p ro c e sz -  
szu s  tö k é le te s íté s é n e k  is  g o n d já t  

v is e lte , fo k o z o tt  n y e r s a n y a g  és m e g -

V 2.5 literes Adler sebessétrváltója.

h a la d , m e ly e k  az  A d le r -k o n s t r u k t ő -  

rö k  r a j z a s z t a la in  b o s s z ú  é v e k  k í s é r ­

le t e in e k  e re d m é n y e k é n t  ö ltö tte k  

tes-tet.

És miiként az Adler-gyár jól bevált

m u u k á lá s i  k o n t r o l lo k  a lk a lm a z á s á ­

v a l  n a g y b a n  h o z z á já r u l t  a z  A d l e r -  

k v a l i t á s  k k lo m b o r í t á s á b o z .  A  g y á r ­

tá s i f o ly a m a t  tö k é le te s íté s é v e l p á r ­

h u z a m o s a n  k ü lö n ö s  ü g y e im e t  f o r d í -

VEZÉRKFPVISELET :

M.  A .  K .
M O T O R -  É S  

U U T Ó K E L  L É K  R T .
Budapest, Jókai ucca11

Telelőn: 126-834
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A Kormányzó megtekinti u P ajor Imre által bemutatott Zündappokat. 
Halról Bornemisza miniszter.

Z Ű N IID A P P
..DB 2UU“ . . . l ‘»(> ken:.. 1 lieng., kétiit. 7
„DDK 25U" . . 245 kein.. 1 licin**:., '.kétől. s.
„DB 251)** . . . 245 kém., 1 lieng., kétiit. s.
..DS35IT . 1 lieng., ohv. IS
„ K 500” . . 2  kénig., sv. Ili
„Ksáotr . . . 493 kein.. 2  lieng., ohv. 25
„Ks (inir . . . 5í»2 keni.. 2  beiig., oh v. 28
,.K 800" . . . . 797 kcr.i., 4 lieng., sv. 22

A  Z ü in d ap p -s tan d o in  é rth e tő  m ó ­
d o n  a z  ú j  350-es o h v . s p o r t g é p  á llo tt  
a z  é rd e k lő d é s  k ö z é p p o n t já b a n ,  m e ly  
m a s in a  a  k i á l l í t á s  k e re té b e n  m u ta t ­
k o zo tt  b e  a  m a g y a r  m o to ro s  k ö z ö n ­
s é g n e k , m e ly n e k  k ö r e ib e n  k ö n n y ű ­
f é m  h e n g e r f e jé v e l  és k é tb ü ty ö k te n -  
g e ly e s  s z e le p v e z é r lé s é v e l  k é t s é g t e le ­
n ü l  o s z ta t la n  e li s m e ré s t  a ra to t t .  A  
Z i i n d a p p - g y á r  m a  m á r  c s a k  :200-as 
cs 250-es m o d e l le it  é p ít i  k é tü te m ű  
r e n d s z e r b e n ,  lá n c m e g h a j t á s s a l ,  a m it  
a 350-es o h v . s p o r t g é p e n  is  m e g t a lá ­
lu n k  m ég', de a  k é th e n g e re s , n é g y ­
ü t e m ű  500 é s  60ű-as, m a jd  a n é g y -  
h e n g e r e s  800-as m a s in á k  k iv é te l  n é l ­
k ü l k a r d á n m e g b a j t á s s a l  k e rü ln e k  
f o r g a lo m b a .  A  tö b b 'h e n g e re s , le m e z ­
v á z a s ,  .k a rd á n o s  m a s in á k  s o r á b a n  is  
a k a d  ú jd o n s á g ,  itt v a n  a 600-as oh v . 
m o d e ll,  m e ly  a z  500-as s p o r t g é p  n a ­
g y o b b i k  te s tv é re . A  t ö b b h e n g e re s  
m o d e lle k  m in d  c se ré lh e tő  k e re k e k ­
k e l v a n n a k  s z e re lv e ,  a fo n to s a b b  
b o w d e n h u z a lo k o n  n e m  h iá n y z ik  a  
z s í r z ó fe j  sem . A z  a la p v e t ő  Z ü n d a p p -  
k o n s t ru k c ió  lé n y e g e s  sz e rv e it ,  a  m o ­
to rt , a  s p e c iá l i s  e la s z t ik u s  s e b e s s é g -  
v á lt ó t  a  k ö z ö n s é g  p o m p á s a n  k iv i t e ­
leze tt m e tsz e tm o d e lle k e n  v e h e tte  
szem  ü g y r e .

A  r e n d k ív ü l i  l á t o g a t o t t s á g n a k  
ö r v e n d ő ,  fe le t te  íz lé se se n  c s o p o r to ­
s íto tt  Z ü n d a p p -s t a n d o in  a g y á r  m a ­
g y a r o r s z á g i  v e z é r k é p v is e lő je .  P a j o r  
I m r e  ö t le te s  t a lá n n y a l  le p te  m e g  a  
s t a n d  lá t o g a tó it .  Á  s t a n d  h o m lo k ­

te ré b e n , e m e lv é n y e n  e g y  250-es 
Z i in d a p p  á llo t t ,  m e ly n e k  e ls ő  k e r e ­
két a k iá l l í t á s  t a r t a m a  a la t t  v i l ­
la n y m o t o r  h a jto t ta  m e g . M in t  a  
g é p h e z  m e llé k e lt  o k m á n y b ó l  k it ű n t ,  
a g é p  t a c h o m é te r jé t  a  K 51A C  á lt a l  
a m e g n y i t á s n á l  le p e c s é te lt  b ő r ­
z s á k b a  .b u jt a t tá k  és az  o k m á n y  a n ­
n a k  a  p á ly á z ó n a k ,  a k i  a  t a e h o m é te r -  
n ek  a  k iá l l í t á s  z á r á s a k o r  v a ló  á l l á ­
s á t  l e g j o b b a n  m e g k ö z e lí te t te , 100 p e n -  
g ő s  j u t a lm a t  h e ly e z e t t  k i l á t á s b a  
A z  e re d e t i  t a lá n y  n a g y  n é p s z e r ű ­
s é g n e k  ö r v e n d e t t ,  m a g a  a  K o r ­
m á n y z ó  is e lm a g y a r á z h a t t a  m a g á ­
n a k  a  r e j t v é n y  lé n y e g é t ,  m a jd  m o ­
s o ly o g v a  m e g je g y e z t e :

—  Lelkiismeretes számítással meg 
lehet közelíteni n tachométer állá­
sát!

É s  b iz o n y  s z á z á v a l  a k a d ta k ,  a k ik  
le s z á m o lt á k  az e lső  k e ré k  p e r c e n ­
k é n t i  fo r d u la t s z á m á t ,  m é rté k , s z á ­

m íto t t á k  a  k e r é k  k e rü le té t ,  m e g s z o ­
r o z t á k  a  p e r c e n k é n t i  k e r é k fo r d u la ­
to k  s z á m á v a l ,  a z u t á n  s o r r a  k e rü lt ,  
h o g y  h á n y  ó r á t  v a u  n y i t v a  n a p o n t a  
a  k iá l l í t á s ,  h á n y  ó r á t  f o r o g  a  k e ré k ,  
s z o rz á s , e l le n ő rz ő  b e c s lé s , m in d e n  
le h e tő s é g e t  m é r le g e lt e k  a p á ly á z ó k  
m ie lő t t  a  p á ly á z a t i  u rn á ib a  d o b t á k  
v o ln a  „ s z a v a z a t u k a t *1. . .  M é g  a  
sz o m sz é d  c é d u lá já b a  is  b e le k u k k a n ­
to tta k  . . .

A z  é rd e k lő d é s  te rm észe tesem  a k i ­
á l l í t á s  u to ls ó  n a p j á n  é rte  e l c s ú c s ­
p o n t já t ,  a m ik o r  „ le lep lezték ** a  ta -  
e h o m é te r t :  2583 la n  -t  m u ta to t t !  
N é g y  p á ly á z ó  — - S z i l á g y i  O t tó  t a ­
n u ló . K is p e s t .  F ő  té r  6; S z i lv á s s y  
A n d o r  pt. d i jn o k ,  B u d a p e s t ,  K e v e  u . 
39; M o r v a  Z o lt á n  t a n u ló ,  D u n a k e s z i ,  
C s e rk é s z  u . 16; S z e m z ő  L a jo s á é ,  
K is k u n h a la s  —  p o n to s a n  e l t a lá l t a  a 
ta c h o m é te r  á l l á s á t :  m in d e g y ik ü k  
25 p e n g ő t  n y e r t !
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\ Ziimlapp-stand. Középen. kissé balra a ..titokzatos motorkerékpár*4, melynek el kellett találni a kiállítás tartama alatt végzett
kilométer teljesítményét.
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„320** . 1971 kcm.. 6 hang. .
„326** . 1971 ikem., 6 heng. . . 50 Le

; ,,327“ . 1971 kcm.. 6 heng. . . 55 Lo
„328** . 1971 kein., 6 heng. .

A  BMW-stand a remek vonalú limuzinek és kabriolék sorában két köz- 
íeltiinést keltett modellt mutatott be a közönségnek: a „327“ típusjelű 
szürke-kék színű autóbalm-kabrioló sportszerű építésével, páratlanul ele­

li gáns vonalaival a maga nemében a kiállítás ieltétlen legszebb modellje 
volt. Ugyancsak közí'eltíinést keltett egy, már a berlini kiállításon is meg- 

‘ csodált szériában készülő kabriolétípus, melynek a jtó i nem sarkok körül
, fordulnak, hanem eredeti helyzetükkel parallel 40 em-t előre majd teljesen
p hátra nyilának kényelmes beszállást biztosítva a kétajtós kabriolé hátsó 
’ üléseibe is.

A  BM W -gyár teljesen a hathengeres konstrukció mellett kötötte le ma­
gát és 2 literes típusait négy k ivitelben készíti. A  „328“ típusjelű sport­
motortól eltekintve, a többi BMW-típus motorikus szempontból csupán a 
változó kompresszióarány és az egy vagy  két karburátoros k ivitel fo ly ­
tán elért teljesítményekben különbözik egymástól. M íg  a felülszelepelt 
1971 kcm.-es 45 lóerői motor a könnyű építésű ,,320“ -as modellben egy gá- 
zosítóval is 1 : 6  sűrítési aránnyal dolgozik, addig a nehezebb építésű 
„326“ -os modell azonos motorja két gázosítóval 50 lóerőt, a „327“ jelű új 
modell ugyancsak azon motorja pedig két gázosítóval is 1:6.3-ra emelt sű­
rítési aránnyal már 55 lóerőt ad le.

Nem mulaszthatjuk el ismételten utalni a 2 literes 45 lóerős, illetve 50 
lóerős ötszemélyes túralimuzinek 2 0  kg. körüli rendkívüli alacsony lóerő- 
súlyára, melyre a 2 literes 80 lóerős sportmodellnél a BMW-mérnökök 
Pláne 10 kg. alatti lóerősúllyal dupláztak rá. A  meglepően alacsony ked­
vező lóerősúly a BM W  kocsik legfontosabb jellemzője ebben leli m agya­
rázatát a BM W  kocsik közmondásos gyorsulása, elevensége és magas 
csúcssebessége, melynek kihasználását a független kerékfelfüggesztés mel­
lett kitűnő hidraulikus fékek biztosítják.

O
$

±kl<L

A BMW-autók bőséges méreteit m utatja be ez a raj/..

Az .10-es BMW kabriolé párhuzamosan nyíló, speciális ajtói 
kényelmes beszállást biztosítanak.

A M ajláth-stand. Középen a DKW „iivegmotor**, balról az új DKjfV Somlerklasse, jobbról az 50 lóerős BMW Aiitobabn-Ivabriolé.

t k ü  ió n u n k  a  *  s t a n d o n  ?

DKW
„Heichs'ltlasso" . . 584 keni., 2 beiig. . . 18 Le
„ f  ront Speciad" . 684 kém., 2 heng. . . 20 Le
„ Meiste;i:kiasse“ . 684 kein., 2 heng. . . 20 Le
„Front Luxus" . . 684 kcm., 2 heng. . . 20 Le
„Somlerklasse' . . 1047 kom., 4 heng. . . 32 Le

A  Majláth-stand homlokterében jókora méretű egyhengeres D K W  üveg­
motor ragadta meg a közönség ügyeimét. A  motor munkaütemeit a mo­
torban felvillanó szines fények jelezték, melyek nagyban hozzájárultak 
ahhoz, liogy a közönség pillanatok alatt megismerhesse a kétütemű DKW - 
motorok játszi egyszerű működését és egyszerű konstrukcióját, a megbíz­
ható D K W  kocsik népszerűségének egyik  titkát!

A z  idei DKW -gyártási programban három alváztípus szerepel: a 600-as 
motorral szerelt „Keichsklasse“  alváz, a szabadonfutós 700-as motorral el­
látott alváz, mely egyszerűbb kivitelben mint ..Front Special“ , díszesebb 
kivitelben mint „Meisterklasse", luxus kabriolé változatban pedig mint 
„Front Luxus" kerül forgalomba. A  kiállításon új, bár másfél év óta ígért 
DKW-típus lepte meg a közösnéget, a rendkívül elegáns kivitelű  4 hen­
geres „Sonderklasse", mely az előbb felsorolt elsőkerékmeghajtásos típu­
sokkal szemben hátsókerékmeghajtással készül.

A  D K W  modelleket elöl független kerekek, hátul pedig a stabilitást je ­
lentékeny mértékben biztosító ffiggőtengely jellemzik. A z elsőkerékliajtásos 
modellek három fokozatú, a Sonderklasse a felső fokozatokban szinkroni­
zált, szabadonfutó négyfokozatú sebességváltóval kerül piacra.

A  D K W  modellek konstrukciójában évek óta úgyszólván a legcsekélyebb 
változtatást sem regisztrálhattuk: nem is volt rá szükség! A  D KW  
gyár elsőkerékmeghajtásos modelleivel olcsó üzemű, igénytelen, el- 
nyúzhatatlan, független elsőkerékkonstrukciója és hátsó . függőtengelye, 
illetve feltűnően hosszú tengelytávja révén rendkívül stabil, mozgékony 
kiskocsitípust teremtett, mely évek óta minden igényt kielégítve fölösle­
gessé tesz minden változtatást. Ezt a DKW-tulajdonosok tudják legjobban!

V DKW Sonderklasse motorja. Jobbról a két töltődngaltyú.

A DKW Sonderklasse metszete.
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MOH.IRDS

W O L S E L IY
A  D e m é u y i és F i a  cég  s t a n d já n  

a n á lu n k  is ig e n  n a g y  n é p sz e rű sé g ­
n ek  ö rv en d ő  M o r r is -k n e s ik  le g ú ja b b  
t íp u s a i  k e lte ttek  m e gé rd em e lt  f e l ­
tűnést, de bő ség e se n  k iju to tt  a c so ­
d á la tb ó l a  W o ls e le y -k o c s ik n n k  is, 
m ely ek  lu x u r io z u s  k iv ite lü k k e l és

motorokkal k e rü ln e k  fo rg a lo m b a .  
E z  a  k ö rü lm é n y  é rth e tő v é  tesz i az 
ú j t íp u so k  je le n tő s  t e lje s ítm é n y ­
több le té t. A  M o r r is -m o d e l le k  fe ltű ­
n ően  g o n d o s  k iv it e lb e n , b ő rü lé s e k ­
kel, n y ith a tó  te tő v e l é s  a lu x u s ­
t íp u s o k o n  b e é p íte tt  k o c s iem e lő v e l  
készü ln ek .

WOLSELEY.
..!> >0" .............  2320 kein., ti lienjí . . S0 Lt?
,*.25 Super Six" . . 34S5 kein., li liesií?. . . 108 Le

A  D e m é n v i é s  F i a  c ég  k é p v is e li  
az  M G  k o c s ik a t  is , m e ly ek n e k  fő le g  
e le g án s , n a g y t e l je s ítm é n y ű  s p o r t -  
t íp u s a i  k ü lö n le g e s  h e ly e t  tö lten ek  
be a z  a u tó p ia c o n .

A Motzeler-stand.

H e im e  c sa k n e m  280 km -es, a b s z o ­
lút. se b e ssé g i m o to rk e ré k p á r  v i l á g ­
re k o rd já n a k ; é g is z e  a la t t  á llo tt  a 
M e tze le r -s ta n d . K im a g a s ló  s p o r t te l­
je s ítm é n y e k rő l készült, fé n y k é p e k  és  
Henne Metzeler-gumin abszolvált 
világrekord futamának gázár im­
pressziókat ébresztő képe h ird e tték  
a  v e r s e n y p á ly á k o n  a ra to tt  M e tze le r  
v i lá g s ik e r e k e t  A  v e rsen y ek et , _ m e ­
ly e k  o ly  k e m én y  p r ó b á r a  tesz ik  a 
g u m ik a t , ú g y  k e ll tek in ten ü n k , m in t  
a  k ö zn a p i élet s z á m á ra  k é szü lt  g u ­
m ik  tü z p ró b á já t ,  a h o l b e b iz o n y o s o ­
d ik  az, h o g y  a  la b o r a tó r iu m i k ís é r ­
leteket m e n n y ib e n  ig a z o l já k  a  p r a k ­
tik u s  élet k ö v ete lm én y e i. A  M etze - 
le r -g u m ik  é v rő l -é v re  fén y e s  s ik e r ­
re l á l l já k  ki ezeket a p ró b á k a t , b i ­
z o n y sá g o t  s z o lg á lt a tv a  a rró l, h o g y  
ú g y  sp o rt -, m in t tú r a c é lo k ra  a l e g ­
jo b b  m in ő s é g e t  re p re z e n tá ljá k .

A  r a g y o g ó  sp o rtte lje s ítm é n y e k  
i l lu s z t rá lt a  k e re tb en  k iá llíto t t , a le g ­
k ü lö n fé lé b b  c é lo k a t  s z o lg á ló  M e tze le r  
m o to rk e ré k p á r -  és a u tó g u m ik  sz e r ­
kezeti fe lé p íté s e  k ü lö n  ü g y e im e t  é r ­
dem el. A  g u m ib a  á g y a z o t t  k o rd ­
s z á la k b ó l szőtt k o rd sz ö v e tré te g e k  
között, ú. n. p á rn á z o t t  g u m ix é te g e -  
ket t a lá lu n k , s p e c iá lis  p á rn á z ó  
g u m iré te g  s z o lg á lt a t ja  az á tm en etet  
a  le g k ü ls ő  k ö tő s zö v e t  ré te g rő l a fu t ó ­
fe lü le t  c é lsz e rű en  r id e g e b b  g u m i já ­
h oz is. S z o lid  k o n s tru k c ió  és so k ­
sz o ro sa n  e llen ő rzö tt, e ls ő r a n g ú  
n y e r s a n y a g o k  fe lh a s z n á lá s a  b iz to ­
s ít ja  a  g u m ik  t e h e rh o rd ó fa la in a k  
r e n d k ív ü l i  e llen  á lló k ép ességé t .

A  M e t z e le r -g u m ik  s z ü lő h a z á ja  az  
A lp e s e k  és a b a jo r  fe lv id é k  m erész  
h eg y iú t .ja i között fek sz ik . A  M e tze ­
le r -g u m ik  m in ő s é g e  s z ü lő h a z á ju k  
ú t ja in a k  fo k o zo tt k ö v ete lm én y e ih e z  
id o m u lt  és ez a  k ö rü lm é n y  m a g y a ­
rá zza  m e g  a M e tz e le r -k v a litá s t .

állttól autóipar ékességeit. M orris és Wolseley-kocslknt 
mutatott lie a kiállításon.

m e g le p ő  m o to r te lje s ítm é n y ü k k e l az  
a n g o l e x t ra k la s s z is t  .r e p r e z e u tá ljá k .
ím e  a M ó i r i s -  és 
je lle m ző  a d a ta i :

MORRIS.

W o ls e le y -t íp u s o k

Te'ep-
kapcsoló

Kapcs. szekr. 
(fogyasztók)

Biztosíték és 
.nd. kapcsolóhoz

4

. . 918 kein. 4 beiűr. . . 24 L
1(J" . . 1290 kém. 4 he
12" . . 1547 kent. 4 he ur. . . 42 Lo
14" . , IMS kein. 0 lic
25“ . . 3485 kein. ti he íjr . . 95 Le

M o r r is - típ lls ok a k is  „„8-as
t íp u s je lű  m o d e lltő l e ltek in tv e , m el 
fe le tte  c s in o s  k ö n tö sb e n  je le n t  m e g  
az  idén , v a la m e n n y ie n  felül rezén

Hoscli új • tvlepkapesolút hoz forgalomba.
íg> iktatjuk be a Bosch-te!ep fókapcsold^t az 

nccumuiáior és ez indító közé.

Olvasd
és

terjeszd
az

Autó-Motort
K i l o m é t e r j e l z ö k , s e b e s s é g m é r ö K ,
•utó- es stopperórák javí tóműhelye és raktára

o r ii-  é s  t ln o n i im - c h a n iK i i i  i p a r

SCH VA RCZTESTVÉREK
Aranyéremnél kitüntetve

Budapest. Podmaniczkv ucca 59. Te'elon: 12-96 24

U I I C 7 A D  nvnorv autó és motorkerékpáralkatré- f l UOA Mn  U T U n U i  szék és lánctechnikai szaküzlet
Budapest, VI., Jókai ucca  1. T e le fon : 124-411. Tagoknak 1 0 'Voeng.

BIZTONSÁG!
SZILÁNKMENTES

ÜVEG
S z e r e l t e s s e  a z o n n a l

FORGÓ ÉS TÁRSA cégnél
Budapest. Dohány u. 16-lfi. T. :  138-470
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S T IY IR
. . 078 kém., 4 lieng. . . . 22 Le
. . lőOfi kom . I hang. . . . 35 Le
. . 2244 kom., i> lieng. . . . 55 Le

,.(hí0“  . . . 2244 kein., n lieng. . . . 55 Le
A  S t e y r - g y á r  e g y ik e  a  le n g ő t e n -  

o-e]y ú t t ö r ő  h a r c o s a in a k  és m a , m i-  
t o r  a  f ü g g e t l e n  k e r é k  fe l  f ü g g e s z t  és 
c ly e  v a l ó s á g g a l  d i a d a lú t j á t  jú r.ia ,  
le h e te t le n s é g  s z ó t la n u l  e lh a la d n i  a  
S t e v r - s t a n d  e lő tt , a h o l  a z  á r a n iv o -  
n a liba  s z a b o t t  p o m p á s  l im u z in e k  és 
k a ib r io lé k  le p le  a la t t  a z o k  a  le u g ő -  
t e n g e ly e s  é s  f ü g g e t le n  k e r é ik fe l fü g -  
g e s z t é s ű  a lv á z k o n s t r u k c ió k  l e s z á r ­
m a z o t t a i  h ú z ó d n a k  m e g ,  m e ly e k  
m á r  m á s f é l  é v t iz e d  e lő tt  h ird e t té k  
azt, a h o v á  a  m o d e r n  a n tó k o n s t i  a k ­
c ió  v é g r e  m a  e lé rk e z e t t .  A  Steyr- 
tipusokat egyaránt hátsó lengölen- 
f/elv és függetlenül rugózott első- 
kerekek jellemzik. A  le g m o d e r n e b b  
a lv á z k o n s t r u k c ió t  a  k ö z m o n d á s o s a n  
m e g b íz h a t ó  S t e y r -m o t o r o k  e g é s z í ­
tik  k i, m in iden  t íp u s n a k  m e g v a n  a 
m a g a  „ s t e y r i “  z a m a t ja ,  S t e y r  m é r ­
n ö k e i m in d ig - k o r s z a k a lk o t ó  u t a k o n  
j á r n a k .  N é z z ü k  c s a k  a z t a m á r  a n y -  
n y is z o r  s z e m ü g y r e  v e t t  S t e y r  „50“ -t, 
m e ly  ö n h o r d ó  k a r o s s z é r i á j á v a l  a  
k is ik o c s ié p íté s  a la p e lv e i t  te s te s ít i  
m e g : a f ü g g e t le n  k e r é k fe l f i i g g e s z -  
tésíi k o c s i  r e n d k í v ü l i  s t a b i l i t á s á v a l ,  
n é g y  s z e m é ly  s z á m á r a  b ő s é g e s  f é r ő ­
h e ly é v e l  ( s o k  k ö z ó p k o c s i  m e g i r i ­
g y e lh e t n é ! ) ,  e g y e n le t e s  j á r á s ú ,  n é g y ­
h e n g e re s  b o x e r m o t o r j á v a l  m é g  m a  
is a S t e y r - p r o g r a m  k é t s é g t e le n ü l  
le g é r d e k e s e b b  t íp u s a .

M O C H E U N !
A  m o d e rn  ö t le te s s é g ig e l k ik é p z e t t  

M ie h e l in - s t a n d .  g r o t e s z k  m o z d u la ­
to k b a n  r á n g a t ó d z ó ,  s z e m ü v e g e s ,  f e ­
h é r  M ic h e l in  h u r k a -e m b e r e iv e l  o s z ­
ta t la n  e l i s m e r é s t  a r a t o t t .  A  f a n t o m ­
sz e rű  M ic h e l in - f ig -u r á k  e r e d e t i  f r a n ­
c ia  le le m é n y e s s é g  s z ü lö t te i ,  m e ly e k  
szé le s  e v i l á g o n  m in d e n ü v é  e lk ís é ­
r ik  a  M ic h e lm -p n e u k a t .  M ic h e l in  
sz e re p e  a z  a u t ó g u m i - g y á r t á s  te ré n  
m in d e n k o r  k o r s z a k a lk o t ó  v o lt .  J.S’,95- 
ben Michelin gyártotta az első autó­
gumit. de  M ic h e l in  n e v é h e z  fű z ő d ik  
az  e lső  b a l lo n ,  s z u p e n k o m fo r t ,  m a jd  
l i ib e n d u m , l e g ú j a b b a n  p ed ig - a z  e lső  
f in o m p r o f i lú ,  c s ú s z á s g á t ló  g n m i -

A Steyr-tipusok minden ízlést kielégítenek!

t íp u s ,  a  „ M ic h e l in -S t o p “ m e g te r e m ­
tése. is. A  M ic h e l in -S t o p  p n e u m a t ik  
fu t ó fe lü le t é n e k  m in d k é t  o ld a lr é s z e  
ig e n  fin o m  g u m ila m e llá k lb ó l  á ll ,

A Cserépfalvi eég standja. Felül a Peugeot 
és Aero modellek, alul a kiállítás egyik 
legszebb darabja, a/. 1938-as, kompresszoros 

amerikai (íraliam Pa i g e.

m e ly  la m e l lá k ,  m in t  f in o m  és r u g a l - . 
m á s  g u m is e p r ő k ,  e ls e p r ik  az  ú t te s t ­
rő l a f a r o lá s t  és m e g c s ú s z á s t  o k o zó  
n e d v e s s é g e t  és s a r a t .  A  n e d v e s s é g

A budapesti kiállítás Uiclielin-staiicLia.

és s á r  u ta t  t a lá l  a l a m e l lá k  közé , 
m a jd  a c e n t r i f u g á l i s  e r ő  h a t á s a  
a la t t  o ld a lt  s z é t r e p ü l ,  a m in e k  e r e d ­
m é n y e k é p p e n  a  p n e u  a d h e z ió ja  a  
n e d v e s  t a l a j o n  is  k it ű n ő .  A  M ie h e -  
lm -S t o p  fé s ű s z e r ű e n  s ű r ű  és m é ly  
b o r d á z a t á t ,  s p e c i á l i s  e l j á r á s  fo ly t á n  
m á r  az  ö n té s i  m u n k a  a lk a lm á v a l  
k a p ja ,  a  g u m i  o ld a lá n  le v ő  m é ly  
l a m e l lá k  c s ú s z á s g á t ló  k é p e s s é g ü k e t  
m é g  a k k o r  i s  m e g ő r z ik ,  m ik o r  a  
g u m i  k ö z é p s ő  f u t ó f e lü le t e  m á r  v á ­
s z o n ig  k o p o tt -

S R A H A M
A I IR ©

P E U S IO T
A  C s e r é p f a lv i  c é g  s t a n d já n  a G r a -  

l ia m , A e r o .  P e u g e o t  t r ió t  v o n u lt a t t a  
f e l  a  k iá l l í t á s  k ö z ö n s é g e  e lő tt , m e ly  
a  le g n a g y o b b  e li s m e r é s s e l  s z e m lé lt e  
a z  a m e r ik a i  és f r a n c i a  a u t ó i p a r  
r e p r e z e n tá c ió s  te rm é k e it ,  n e m k ü lö n ­
b e n  d r á g a  a n g o l  s p o r t k o c s ik r a  e m ­
lék ez te tő  s i l ó i d i g  v o n a lú  A e r o -k o c s i -  
k a t . A  C s e r é p f a lv i  c é g  á lt a l  k é p v i ­
s e lt  m á r k a - t r i ó  a  k ö v e tk e z ő  t íp u s -  
v á la s z t é k o t  b o c s á j t j a  a  k ö zön ség - 
r e n d e lk e z é s é re :
GHAHAM l’AIGE
,,Special“  . . . 3485 keni., 6 lieng. . . 95 Le
„Sn pereli arger“  3485 Lem., 6 beiig. . . .  116 Le

A z  a m e r ik a i  G r a h a m -m o d e l le k  
ig e n  é rd e k e s  k ik é p z é s ű ,  f é l g ö m b ­
a la k ú  h e n g e r f e j j e l  é D iilt , a lu lv e z é -  
í e l t  m a s in á k ,  a  „ S u p e r c h a r g e r “ - 
t ip u s  k o m p r e s s z o r r a l  s z e r e lv e  k e rü l  
p ia c r a ,  a  t e l je s e n  s z é r ia k iv i t e lű  
l u x u r i ó z u s  k i á l l í t á s ú  h a t a lm a s  k o c s i  
k i f u t j a  a  16ö k m -t !
PEUGEOT.

,,202“ . . 1130 kein., 4 lieng. . . 30 Le
„402“ . . 1991 kein.. 4 beiig. . . 55 Le

A  f r a n c ia  e l i t m á r k a  m in d k é t  
t íp u s a  f e lü lv e z é r e l t  m o t o r r a l ,  e lő l  
le n g ő t e n g e ly e s  a lv á z z a l  é p ü l.  A  g y á r  
a  m o d e l le k e t  k í v á n a t r a  e le k t r o m o s  
s e b e s s é g v á l t ó v a l  s z á l l í t ja .  A  P e u -  
g e o t -k o c s ik  a m e r ik a i  r e n d s z e r  sz e ­
r in t  t e l je s e n  a c é lb ó l  k é s z ü lt  k a ro s z -  
s z ó r iá v a l ,  n y i t h a t ó  t e tő v e l k e rü ln e k  
p ia c r a .
AERO.

„30“ . . 998 kein.. 2 lieng. . . 30 Le 
,,50“ . . 1996 keni.. 4 lieng. . . 50 Le

A z  A e r o -m o d e l l e k  e lő l -h á t u l  f ü g ­
g e t le n ü l  r u g ó z o t t  k e re k e k k e l,  s z o ­
k a t la n u l  h o s s z á  t e n g e ly t á v o k k a l  —  
a k is  „30“ a s  t e n g e ly t á v ja  270 cm . —  
k e r ü ln e k  f o r g a lo m b a .  A z  A e r o - g y á r  
c s a k  k é tü te m ű  m o t o r o k a t  g y á r t ,
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O P E L
„Kadett“ .........  1074 kein., 4 lieng. . . . 23 Le
„01ympia“  . . . .  1488 kcm., 4 lieng. . . .  37 Le 
„Super 6 “ . . . .  2473 kém., 6 heng. . . .  55 Le 
„Admiral** . . . .  3626 kcm., 6 lieng. . . .  75 Le

A z  O p e l  „ K a d e t t “ -m o d e l le k  a  t a ­
v a ly ia k h o z  v i s z o n y í t v a ,  k is s é  n a ­
g y o b b  n y o m t á v v a l ,  e lö l s z in k r o n i ­
z á lt  r u g ó z á s s a l  é p ü ln e k .  A z  ú j  O ly m -  

p ia  r ö v id  lö k e tű , f e lü lv e z é r e lt ,  th e r -  
m o s ta t ta l  s z e re lt , 1.5 l i t e r e s r e  n ö v e lt  

m o t o r ja  37 ló e r ő t  re p re z e n tá l.  A z  

„ O ly m p ia " -  és „ K a d e t t “ -m o d e l le k  

■ sú lyc sö k k en tést c é lzó  ö n h o rd ó  k a ­
r o s s z é r iá v a l  k e r ü ln e k  p i a c r a  é s  

m in d k é t  t íp u s  n é g y a j t ó s  l im u z in  k i ­
v it e lb e n  is  k é sz ü l. A  k é t  n a g y  O p e l-  

t íp u s :  a  „ S u p e r  6“ és „ A d m i r a l "  a  

t a v a ly i  k iv i t e lb e n  k é szü l t o v á b b r a  

is. V a la m e n n y i  O p e l - t íp u s  h á tu l  m e ­
r e v t e n g e ly e k k e l  é p ü l.

A kormányzó az Opel-standon. A modelleket ifj. Horthy Miklós, a Nemzetközi 
Gépkereskedelmi r.-t. igazgatósági tag ja mutatta be.

Műszakilag is érdekes volt a Bán L ász ló-cég kiállítása, ahol bemutatták azt a gépet, mellyel 
a cég által gyártott rugókat próbálják ki.

BÁNI LÁSZLÓ 
S T A N D J A

A  r u g ó i p a r t  e g y e d ü l  a  B á n  L á s z ló  
c é g  k é p v is e lt e  a  k iá l l í t á s o u .  A  c é g  
m e g s z o k o t t  s z o lid , k o m o ly  p r o d u k ­
t u m a iv a l  e li s m e r é s t  a r a t o t t .  A  B á n  
c é g  a z  ö ssze s  is m e r t  a u t ó t íp u s o k  
r u g ó k ö t e g e i t  r a k t á r o n  t a r t j a ,  ú g y ­
h o g y  r u g ó t ö r é s n é l  a  t ö rö t t  r u g ó k  
a z o n n a l  ú j j a l  p ó to lh a tó k ,  a m i  t e r ­
m é s z e te s e n  i g e n  n a g y  e lő n y t  je le n t  
m in d e n  b a jb a ju t o t t  a u t ó s  s z á m á ra .  
A  c é g  s z e le p r u g ó i ,  m o t o r k e r é k p á r ­
v i l l a -  é s  n y e r e g r u g ó i  a  l e g jo b b  h í r ­
n é v n e k  ö r v e n d e n e k . A  s t a n d o n  k ö z -  
f e l t ű n é s t  k e lte t t  e g y  l e g ú j a b b  r e n d ­
s z e r ű  p r ó b a g é p ,  m e ly e n  a  c é g  á lt a l  
k é s z ít e t t  é s  j a v í t o t t  r u g ó k ö t e g e k  b e ­
h a tó  p r ó b á n a k  le s z n e k  k it é v e . A  
p r ó b a g é p e n  a  r u g ó k  20.000 k g . t e rh e ­
l é s i g  p r ó b á lh a t o k  k i !  —  A  B á n  c é g  
á l t a l  m á r  é v e k  ó t a  g y á r t o t t  s z o lid  
k iv i t e lű  t e h e r a u t ó -p ó t k o c s ik  is m é t  
m e g é r d e m e lt  e l i s m e ré s t  a r a t t a k .

A  Grhillány-cég standján a legjobb 
minőségű pennsylvániai alapanya­
gok felhasználásával, szabadalma­
zott eljárás szerint széntelenített 
Mars-Lowcarbon olajat propagálta. 
Eme kitűnő, márkás olajra fölös­
leges dicsérő szavakat vesztegetni, 
elsőrangú sajátságai, főleg pedig 
szén- és korommentessége a magyar 
autós és motoros közönség sorából 
hatalmas, lelkes tábort gyűjtött 
maga köré.

.,750-es B. M. TV. oldalkoesie motorkerék­
pár príma állapotban, új gumikkal, nagy 
világítással és beépített sebességmérővel 
rendkívül olcsón eladó, esetleg oldal kocsi 

nélkül is. Váradi Ferenc községi irodatiszt. 
Öcsöd, Békés m.“

A Sirabv-eég a Velocette-, A.IS-. Standard- és Tornav-niotorok 
legújabb niodcllcit mutatta be.

Hengerfej köszörülések precíz gépeken: Solymossy és Társánál
Budapest. T III., Tavaszmcző*u. t*
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(Italról.) Méltó feltűnést keltett Nagy Géza kétmotoros, négykerék hajtású terepjárója, melynek két DKW-motor adja az erőforrását. 
(Jobbról.) Újabb magyar motorkerékpár: Urbach László magyar beépítésű, rúgós hátsóvillás, kísérleti Triumplija.

Kiállítási.
mozaik

Tágas, kényelmes férőhelyükkel tűn­
tek fe l a francia Renault kocsik a Rei- 
man cég standján, az Ízléses külső és a 
Renault kocsik évtizedes hírneve, a leg­
nagyobb francia gyár fém jele olyan 
népszerűséget biztosít a márkának, 
mely a fokozott érdeklődésben is meg­
nyilvánult.

0
A  Skoda autóknak sok nézőjük volt a 

Blumenthal cég területén, különösen a 
Skoda kiállítási alváz volt érdekes, 
m ely nagyszerűen mutatta be a nagy­
szerű útíekvést és stabilitást biztosító 
lengőtengelymegoldást.

*
Halat, vadat s mi jó  fa lat — ez je lle ­

mezte az Autom obillá  standjának anya­
gát. A z autós és motoros itt mindent 
megtalált, ami után a szive vágyik. Az 
Automobilia Ízelítőt adott, hogy a kor­
szerű autófelszerelési szaküzlet raktára 
m ilyen bő választékkal szolgálja ki az 
autóst, aki a Solex fuvókától a Tecale- 
mit zsírzófejen át a Marchal fényszó­
róig mindent megtalál.

0

A  M Á V A G  standon az új típusú ha­
talmas autóbuszok mellett kiállított 
m agyar beépítésű Ford ,,E ifel“  és „V 8 “  
modellek révén lassanként kibontakoz­
nak az újraéledő m agyar személyautó- 
gyártás körvonalai is. A  M ÁVAG  né­
met Ford ,,E iíel“  és „VS“ motorokat 
épít be.

*
A  Zsillé testvérek standján kiállított 

hatalmas Buick  modellek ugyanolyan 
feltűnést keltettek, mint az uccán meg­
álló Buick kocsik: valóságos csoporto­
sulás támadt körülöttük . . .

*

A z Urbach standon nagy sikert ara­
tott a B M W  motorkerékpárok teleszko- 
pikus első-hátsórúgózásának megkapó 
erejű demonstrációja. Osztatlan elisme­
rést aratott az Urbach cég 200-as TW N  
beépítése, mely az első hátsókerékrúgó- 
zású kishengerűrtartalmú masina. A  
vázon számos ötletes megoldást figyel­
hettünk meg. Nagy tetszést arattak a 
legnagyobb angol motorkerékpárgyár 
BSA legújabb modellei is, nemkülönben 
a TW N  (német Triumph) típusok.

*

A  M agyar Waggon és Gépgyár rt. az 
oly népszerű Kába teherautókat mutatta 
be a kiállításon. A  győri ipartelep szo­
lid produktumai sorában különösen a 
kis autóbusz és a hathengeres, 1 0 0  ló­
erős Eába-Krupp alváz aratott nagy 
tetszést.

*
A  Bácz cég kiállított A lfa  Rómeóját 

sokan megcsodálták. A lfa  Romeo nevé­
hez méltóan a modern autógyártás 
csúcsteljesítményét nyújtja.

*

A G E N E R A L  M O T O R S

OPEL és BUICK
1 9 3 8  é v i  t y p u s a i  
a z  a u t ó k i á l l í t á s o n  a 
legnagyobb sikert aratták.

M e g t e k i n t h e t ő k :  a v e z é r k é p v i s e l e t

NEMZETKÖZI GÉPKERESKEDELMI R T .
B u d a p e s t ,  IV., V ö r ö s m a r t y - t é r  4 
a u t ó s z a l o n j á b a n .

ISZER
V., D R Á V A  UCCA s

ELEKTROHEGESZTŐ MŰVEK
SPECI ÁL IS  HEGESZT ÉS E I 
TARTÓSAK,  MEGBÍZHATÓK,  OL CS ÓK
— m —
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Az angol autóipar reprezentatív már­
káinak legszebb példányait láthattuk a 
Hermáim Géza cég standján. A  pom­
pás fíillm a n  és Humbcr autók néhány 
igen szép példánya méltó feltűnést kel- 
t.-tt azok között, akiknek megvan a 
vellö hozzáértésük, hogy egy-egy autó 
lényeit felisme rjék.

*

Nagy Géza karosszéria üzeme munka­
körét a német Tempo-licensz alapjun 
gyártott vadasz- és terepjáró autók épí­
tésére is kiterjesztette. A  négy kerék- 
niegliajtásös, négy korékkormaiiyzasú. 
két D K W  motorral (elöl egy, hátul egy) 
szerelt mozgékony kis terepjárók úgy­
szólván nem ismernek akadályt: a ko- 
esi oldalán magasabban ágyazott pót- 
kerékpár lehetetlenné teszi a fennaka­
dását.

*

Ungár Ferenc Konrád nemrégiben ön­
állósította magát, helyesebben jegybe 
lépett a Chryslerrel! Chrysler ma egy 
és negyedmillió darabos évi produktu­
mával a v ilág  autóiparában a második 
helyre nyomult fel. Ungár jól választott, 
sokan örömmel üdvözölték az autó­
szakma eme régi harcosát a kiállításon 
egy pomás kávébarna Chrysler társasá­
gában.

líég i ismerőst üdvözöltünk a Speedoil 
standon: az üzemanyagba adagolt
Speedoil pótolaj motorindításkor már az 
első szívásnál a robbanótérbe jut és ott 
a nagy hő ellenére is tökéletes kenést 
biztosít. Kémiai és bázikus hatásánál 
fogva a maró égési termékeket semle­
gesíti és így  azok a kipuffogó gázokkal 
eltávoznak. A  Speedoil megakadályozza 
a hengerek és a dugattyúgyűrűk korró­
zióját, növeli a motor élettartamát és 
közvetett úton csökkenti a fogyasztást. 

*

A  német idegenforgalmi kirendeltség 
standján érdekes modellt mutatott be, 
melyről pompásan tanulmányozhattuk 
a német autóutaknak a városokba ve­
zető országutakba való bekötési mód­
jait, továbbá az egymást természetesen 
nem szintben keresztező auatóutak kö­
zötti úgynevezett lóherelevél idomú ösz- 
szekötő útrendszert melyek kizárják 
azt, hogy a városból ki vagy  városba 
behajtó, illetve az egyik autóútról a 
keresztező másik autóútra ráhajtó já r­
müvek az autóúton keresztezhessék egy­
mást. A  Kormányzó nagy érdeklődéssel 
nézte a modellt és hallgatta Hans Seele- 
mann igazgató magyarázatait.

*

Természetesen az Ignis gyertyák sem 
hiányoztak a kiállításról. A  Telefongyár 
a csillámszigetelés kitűnő tulajdonsá­
gainak megóvása mellett az eddig ma­
gasabb áron árusított csillámszigetelésü 
gyertyákat o ly eljárás szerint gyártja , 
amely lehetővé teszi a gyártási költsé­
gek oly mérvű csökkentését, hogy ezek 
a gyertyák ma már ugyanazon az áron 
kerülnek piacra, mint a kerámiai szige­
telésű gyertyák.

A  Bárdi cég standján Hansa és Lan­
cia kocsikat vonultatott fel. Tetszett a 
közönségnek az új Hansa kocsik „arca“, 
de legjobban egy ezüstszürke Farina 
special karosszériával szerelt Lancia 
Aprilia  kabriolé. Már a második na­
pon rajta volt a tábla: Eladva!

N É M E T

200  i . l u x u s  k i v i te l b en  
3 5 0  | k c m ‘ é s  f e l s z e r e l é s s e l

REÁ LIS  V ÉTEL
Kérjen ismertetési:
U R B A C H

v I ., H u n y  o d i - t é r  12.

A  Bruck cég tetszetős Austin modell­
je i mellett legújabb képviseletével az 
amerikai Dodge kocsikkal vonult fe l a 
kiállításra. N agy sikere volt a standon 
vetített Austin-iihunek.

— A 44 ÓRÁS MUNKAHÉT PROB­
LÉMÁI. Az új munkarend életbelépése 
természetszerűleg kisobb-nagyohb zök­
kenőkkel jár. Nagyon gyakran nincs 
tisztában sem a főnök, sem az alkalma­
zott: miként kell egy-egy rendelkezést 
értelmezni. Hézagpótló kis munka ép­
pen ezért dr. M c z ö fl L á s z l ó  ügyvéd 
most megjelent könyve: „ Ma g á n -  
t i s z t v s e 1 ö, k e r e s k e d ö s e g é d és 
f ö n ii k e“ , amely nemcsak a fizetéses 
szabadság, munkaidő és legkisebb mun­
kabérek vitás kérdéseiben ad részletes 
tájékoztatást, hanem tömör közérthető 
és összefüggő feldolgozásban ismerteti 
a munkaadó és alkalmazott jogait és 
kötelességeit. Élvek óta nem volt a 
nagyközönség érdekeit szolgáló ilyen 
kézikönyv forgalomban. A csak nyolc­
van fillérbe kerülő könyv mindenütt 
kapható. Megküldi 80 fillér bélyeg el­
lenében bérmentve: Szabad Szó, XIV., 
Rosnyák ueea 1 b.

1 9 3 8 TIPUSOK : á s  S S !
AUTÓSZALON
A n d r c i s s y  ú t  8
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A benzinmotor törpéje — 
a modellrepiilőgép-motor!
A z óriásmotorokról már sokat ol­

vashattunk, a Campbell- és Ey- 
ston-íéle világrekordszörnyek elefánt- 
motorjait, a Zeppelinek „emeletes" 
nagy Dieseljeit már láttuk fotográfián, 
de mi van az ellenkező véglettel? A 
benzinmotorok törpéivel? Mert ilyenek 
is vannak és legkisebb képviselőjük 
éppen hogy 5 (!) köbcentiméter hen­
gerűrtartalmú. És amellett komoly cé­
lokat szolgál, mint modellrepülőgépek 
motorja.

A modellrepülőgépről nálunk csak 
annyit tudnak, hogy —  játék. Nos, 
le kell szögezni, hogy a törpe repü­
lőgép nem játék, hanem komoly és 
nagyrahivatott tagja a gépmadarak 
családjának, mert hiszen az a célja, 
hogy a fiatalságot kalauzolja a lég­
járók közé.

Hogy mit „tud" az ilyen modell- 
repülőgép? Elég, ha arra utalunk, hogy 
például az egyik ősszel rendezett né­
met versenyen az alig két és félkilós 
összsúlyú győztes modell több mint 
40 kilométeres távot repült be átlago­
san 500 méter magasságban alig 52

perc alatt. És az eredményt úgy figyel­
ték meg, illetve úgy hitelesítették, mint 
rekordot, hogy a hivatalos bizottság

komoly, nagy repülőgépen haladt a 
modell nyomában.

A modellrepülőgépek motorjai nagy­
jában felnőtt testvéreikhez hasonlíta­
nak, csakhogy itt fokozottabban ér-

Miniatür Kratzscli-niotor modellrepülőgépek 
számára, propellerrel szerelve.

vényesül az elv: minél kisebb súly 
mellett minél nagyobb teljesítményt! 
Az elv a gyakorlatban érvényesül is, 
mert nem egy kismotor alatta marad 
az egy kiló súlynak lóerőnként.

Az egyik német gyár által tekinté­
lyes szériában előállított Kratzsch 
kismotor műszaki adatai igen érdekes 
bepillantást engednek a törpék biro­
dalmába. A modell furata 25, lökete 
2 2  milliméter, hengerűrtartalma tehát 
9.5 kcm, teljesítménye 3500 fordulat 
mellett 0 . 2 0  lóerő, de maximális túra­
számnál 0.25-re fokozódik. A motor 
teljes súlya pontosan 260 gram, tehát 
hajszállal több a negyed kilónál, ami 
1.18 lóerőt jelent kilónként.

Ez a törpe természetesen kétütemű 
és keverékolajzást kap. A henger 
tömbből van kiesztergálva, forgaty-

U C S Á J IIR . J Á N ®
B U D A P E S T I  A U T O R U G O G Y A R I O  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugók 
gyártásában

Telefon : 
1-463-51

BUDAPEST, 
VIII., Thék 
Endre u. 14.

Telefon : 
1-463-51

MINDENFÉLE GYÁRTMÁNYl KOCSIKHOZ K É S Z  R I G Ó K  R A K T Á R O N
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Startol a Kratzseli-motorral szerelt 
kis modellrepülőgép.

tyúja acél és bronzcsapágyakon sza­
lad. A könnyűfém-dugattyúja — mely 
alig nagyobb a gyüszünél —  három 
gyűrűt visel, karburátorja úszó nélküli 
konstrukció és úgy van megoldva, 
hogy akkor is hiánytalanul adja a 
gázkeveréket, ha a repülőgépmodell 
egészen ferde síkban repül.

A gyújtás akkumulátoros — azaz 
bocsánat — szárazelemes, közönséges 
zseblámpa adja az áramot, melyet 
miniatűr gyujtótekercs transzformál 
magas feszültségre. A gyertya 10 
mm-es és a könnyűfém hengerfejben 
foglal helyet. Rendkívül érdekes az 
üzemanyagtartány, mely aluminium- 
lemezből készült és alig nyom többet 
35 gramnál, viszont közel negyedliter 
benzint fogad magába.

A törpék birodalmának Benjáminját 
az egyik francia gyár hozza forgalom­
ba, ennek hengertartalma nem egészen 
5 kcm, furata 18, lökete 20 milliméter 
és —  úszás karburátorral van ellátva. 
Az egész akkora, mint egy nagyobb 
gyufaskatulya...

Rendkívül érdekes, hogy a modell­
repülőgép, — melyet természetesen 
nem vezet senki — hihetetlen távolsá­
gokat tud berepülni, fixen beállított 
kormányszervekkel. Ez természetesen 
csak teljesen szélcsendes időben le­
hetséges és a siker főleg a magassági 
kormány helyes beállításán múlik. 
Mert ha a beállítás olyan, hogy a gép 
egy bizonyos emelkedés után tovább 
emelkedik, úgy igen könnyen eltűnik 
a felhők között és csak ritkán sikerül 
megtalálni. És mivel a modell és a 
motor nem túl olcsó mulatság, hát 
lehetőleg kerülni kell az ilyen lehető­
ségeket.

RUDAS SÁNDOR « 7 a l< i vallalala
Buoapesl, VI., Jó'ai tér 9. szám. Telelőn: 118-026

A kivú'ó „ALBUSk‘ könnyü'umdueaUyúk városi 
lerakató. - Hokezelt dugattyúgyürük ,,-j mm-es 
emelkedéssel - Chrommkkel d. csapszegek - 
mm-es emelkedéssel. - Golyós és görgős csap­
ágyak, acélgörgök minden morémén raktárról 
legolcs- hnan. - Nagyméretei d. gyűrűk eö/. és 
gázmotorhoz. Goiyos’ es görgős csapágyjavítások. 
Motor es autohenperek kös/örúlese. Föiengely- 
csis7olás. - Dugailvúmegmunkáiás - Szelepek. 
______________ Knsziortironz.__________ ___
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(Balról.) Lohosóclíszben a Méray-szervisz a megnyitó napján. (Jobbról.) Méray Horváth Endre lEazsató vitéz Petneházy Antal államtitkárral

MEGNYÍLT AZ ÚJ 
MÉRAY-ADLER SZERVISZ

Á lg yay  Hubert Pál dl*, közi. államtitkár:
„A  kormány mindent meg fos; tenni, hogy 

a motoros járművek fejlődését elősegítse és 
liogy úgy a magánosok, mint a vállalatok 
minél nagyobb számban szerezhessenek be 
és tarthassanak üzemben személy- és teher- 
szállító-járműveket.“

V T  éhány hónapi serény munka eredményeképpen ünnepélye- 
sen megnyitották a Méray rt., az Adler-gyár magyar- 

országi vezérképviseletének új üzemét.
Az új üzem Lehel uccai frontján találjuk az ízlésesen be­

rendezett gépkocsi- és motorkerékpár-szalonokat, m íg az eme­
leten a különböző irodahelyiségek vannak elhelyezve. A  Tü­
zér uccai oldalon a bejárattal szemben, alig észrevehető emel­
kedésen jutnak fel a kocsik az első emeletre, ahol a teljesen 
fedett szervisz-szolgálat van. It t  a beérkező gépjárműveket 
lemossák, lezsírozzák, az alvázakat lefú jják és utána az ellen­
őrző vizsgálatokat végzik  el. A z elkülönített szervisz-rcsz mö­
gött találjuk a javítóműhelyt. A  földszinten, részint a kétol­
dalt elhelyezett munkahelyeken vannak a karosszériajavító, 
fényező, motorszerelő és kárpitosüzemek, valamint az olaj 
szervisz. míg a földszinti fedett csarnokban a mosó és tisztító 
helyiségeket találjuk és ugyancsak itt nyert elhelyezést a 
közismert Méray tehertaxi-park is.

Az új telep ünnepélyes megnyitóján Méray Endre és Méray 
Lóránt igazgatók fogadták az érkező vendégeket. A  kormány 
képviseletében megjelent Álgyay Hubert Pál dr. közlekedés 
ügyi államtitkár, v. Petneliázy Antal iparügyi államtitkár. 
Chorin Ferenc dr.. a Gyosz elnöke, a M agyar Acélárűgyár rt. 
részéről Diniekéi K áro ly  vezérigazgató, O rtl Pá lffy  Dénes dr., 
Kornhauser Vilmos dr.. Asztalos Géza igazgatók, a főváros 
képviseletében Viola  Rezső dr. műszaki főtanácsos, Ladányi 
Dezső dr. min. tanácsos, a Kereskedelemügyi Minisztérium 
autó-osztályának vezetője, Csiba csendőrezredes, a Honvé­
delmi Minisztérium képviselője. Speidl Bódog dr. miniszteri 
tanácsos a Belügyminisztériumból. Nemes dr. főmérnök, az 
iparügyi miniszter titkára, a német követség több tagja 
Wiesse dr. követség! tanácsos vezetésével, továbbá Vadas 
igazgató és Bánd cégvezető a Corrlatio rt. részéről, valamint 
társadalmi és közgazdasági életünk számos előkelősége. A 
frankfurti Adler-gyárat dr. Rom berg igazgató képviselte.

Gróf Trlok i János, a M éray-gyár elnöke üdvözölte a meg­
jelent előkelőségek élén Á lg yay  Hubert Pál dr. államtitkárt, 
majd rövidesen ismertette a M éray Motorkerékpárgyár rt. 
jelentős szerepét a múltban, valam int azokat a küzdelmeket. 
melyf*k«»t a vállalat a magyar motorizálás érdekében eddig 
is kifejtett. Akkor, amikor a dekonjunktúra sokkal nagyobb 
alakulatokat elsöpört. — mondta gró f Teleki. — ez a vállalat 
szívós kitartással, a magyar élniakarásba vetett hittel fenn­
tartotta magát. Akkor, amikor hazánkban a gép járni üközle- 
kedés majdnem teljesen megszűnt, Mérayék kezükbe vették 
a főváros teherfuvarozásának kérdését is és itt egy egészen 
korszakalkotó újítással a kisebb szállítások kérdését oldották 
meg a főváros közönsége javára és minden bizonnyal teljes 
megelégedésére.

— Most, amikor hazánk egyik legnagyobb autós-vállalatá­
nak te r je s z k e d ő t ünnepeljük, — folytatta gróf Teleki, — 
örömmel üdvözöljük az Á llam titkár IJr Ömölt óságát ás kér­
jük. hogy ezen új telepünket felavatni mdtáztassák, továbbá,

?hogy m in t a kormány képviselője, úgy a magyar kormány.
m int saját személyében is szeretetteljes gonddal kezelje ezt 

' a magyar munkával, magyar tőkével létesített vá lla latot!
Gróf Teleki János megnyitóbeszéde után először Adler-autó- 

tulajdonos társait, majd német nyelven az Ad ler-gyár vezető­
ségét üdvözölte, akiknek részéről dr. Rom berg igazgató kö­
szönte meg az üdvözlést és örömének adott kifejezést, hogy 
Magyarországon ilyen mintatelep létesült.

— Ez a szervisz — mondta dr. Romberg, — nem kórház, 
melynek a beteg autók javítása a feladata, hanem olyan kar­
bantartási intézmény, melynek rendeltetése, hogy megakadá­
lyozza a gépjármüvek megbetegedéseit! I t t  a munka ügy fog  
fo ly n i, m int valami sporttelepe)): kedvvel és lelkesedéssel. De 
ez érthrtő is, m ert az egész üzem oly szép és o ly  praktikusan 
v>an építve, hogy benne dolgozni élvezet.

Beszélt még dr. Romberg igazgató a gépjárművek közgaz­
dasági jelentőségéről, hiszen segítségükkel megsokszorozódik 
a munkalehetőség és emelkedik a termelés. Végül köszönetét 
mondott a M éray-gyár vezetőségének azért a kitűnő mun­
káért, melyet az új telep létesítése érdekében kifejtett.

Ezután a m. kir. kormány képviseletében dr. Á lgyay Hu­
bert Pál közlekedésügyi á llam titkár üdvözölte a megjelen­
teket, a válla lat vezetőségét, tisztviselői karát és a munká­
sokat.

— Nagy örömömre szolgál megállapítani, — mondta dr. Á l ­
gyay  Hubert államtitkár, — hogy a magyar gépjárműéi 
fejlődésének szolgálatába ez a hatalmas telep egy újabb, 
nagyobb erőforrással kapcsolódik bele. M indenkit csak meg­
nyugvással tölthet el, hogy ezen telep méretezésénél nemcsak 
a pillanatnyi szükséglet vetetett alapul. hanem a jövőben i 
fejlődés lehetőséget is figyelembe vélték.

— Ha a m otor ősit ás szereltét és jelentőséaét vizsgáljuk a 
mi századunkban, azt lá tjuk, hogy ez sok tekintetben hasonlít 
a vasútnak közel egy évszázad előtt fe lm erü lt problémáihoz. 
A motoros járm üvek az életnek ma már elengedhetetlen szük­
ségességei és nemzeti érdekünk számos szempontból m egkí­
vánja a magyar gépjárműállomány erőteljesebb kifejlesztését 
A  magyar motoros jármüvek létszáma m integy 33.000 darabra 
tehető. Ez a szám azonban messze alulmarad azon a szük­
ségleten. amely m egnyilvánul a magyar motoros közlekedési 
eszközökkel szemben. Tisztában vagyunk azokkal a nehézsé­
gekkel, melyek ma még akadályul szolgálnak, azonban 

a kormány mimlent meg fog tenni, hogy ezeket az aka­
dályokat a fejlődés útjából elhárítsa és olyan állapotokat 
teremtsen, hogy úgy a magánosok, mint a vállalatok mi­
nél nagvobb számban szerezhessenek be és tarthassanak 

fizemh°n személy- és teherszállító jármüveket.
— Ez a hatalmas ú j telep bizonyítéka annak, hogy a Méray 

Motorkerékpárgyár rt. felisme te. hogy a nagyszabású, autó- 
és motorkerékpár-eladási szó vezetnek mik a követelményei 
és

annak a határozott reményemnek adok kifejezést — fe­
jezte be beszédét Á lg ya y  Hubert államtitkár, — hogy a 
vállalat vezetőségének munkájában, működésiben meg­
nyilvánuló magyar munkakészség és erös akarat, páro­
sulva azzal a nagy elemivel, amit a németországi \dler_ 
gyárral való konne-4f»ió ielont. a m agva** mn*n*-iTá|*r,<a jv j .  
lődésében mértföldkövet fog jelenteni. Isten áldása kísérje 

a vállalat működését!
Á lg yay  Hubert dr. áll nmtitkár beszéde a m agyar motorizá­

lás nagyszabású feladatairól mély hatást keltett pz összegyűlt 
előkelő közönség köréb«n. mely lelkesen ünnepelte a magyar 
automobilizmus magasállású támogatóját. Végül Méray Endre 
és Mérag Loránd igazgatók bemutatták a megjelenteknek az 
új telepet.

— 114 —



A Z  A  U T Ó K IÁ L L ÍT Á S O N
FELTŰNÉST KELTETT VILÁGHÍRŰ

ÚJ

M a s h

ÉS

T a e k a r d

A UTÓK HELYES KENÉSÉRE 
A KÉPVISELET AZ ALANTI

OLAJOK HASZNÁLA TÁ T AJÁNLJA:
t la sh  T a ck a ra

télen Patent (Pástról CW (patent (Pástról CW
SMotorhoz. tavasszal (patent (Pástról A A (patent (Pástról AA

nyáron (patent Pástról X L  (patent Pástról AA
(D i f f e r e n c i á l h o z P á s t r ó l  ű)i'(press Pástról Öypoy
SebességváltóFioz: Pástról ST Pástról ST
Ssírzásfioz: Pastrolease SMedium Pastrolease SMedium
(DynamóFioz: Pástról Oilit Pástról Oilit
(Jelső kéné shez: Pastrollo Pastrollo

—  115 —



ŐK KETTEN
irta  : H l KG JiiNO

Gáz ad a k\, t\ iiazoanj: Pincér! . . . 
Pincér!

l'n ieer (jó n ): Tetszik parancsolni?
G»*z,: iver«_m, ez a nus mama megint 

Ölj mi K é m é n y ,  nogy Uelll ientít megellni!
ÍH\JU a lolloivUl!

1 'iiicer: xMiiw értelme!
lia í;  i io ő y-nogy nincs értelme?
Pincér: az elouu monuia, liogy ő

se maja megenni!
Gaz (CIliken>: úgy? Szóval maga még 

Viccel is; . . . im l itt &uiyv.ujülik ei 
miuuaKciien, lia eobe a Dcjznua meg- 
tg^azer ückszeui a h.baniui!

rineer: buiyeujuiiK; mert tetszik töi>- 
besaz«.iuut linsznami

Gaz: Hat jo ! . . . Siilyedjen el maga 
Lgycuul!

í'incer [dühösen el).
iíagya i [jón/: Alaszolgája, Gáz úr!
Gaz: Jonapot, Jíagyaikam . . . Hogy 

van, nugy van?
Kagyai: Köszönöm . . . M a voltam az 

auioKiamtason!
Gaz: Magának jó . . . Autózik, k iá llí­

tásra jár . . . Jiezzeg én egesz délelőtt 
gyalogoltam máma . . .

líagya i: Hol járt?
Gaz: A  betétjeimért voltam!
Kagyai: A  betétjeiért? Olyan jól 

megy í
Gaz: Ellenkezőleg! Olyan rosszul na­

gy  ek!
K agya i: Hogy-liogy ?
Gaz: A  lúdtalp-betétjeimért voltam!
K agyai: Magúnak lúdtalpa van?
Gaz: Nekem és az összes gyermekeim­

nek! Tőlem örökölték . . . Egy kivételé­
vel! A z  olyan haszontalan volt, hogy 
kizártam az örökségből!

Kagyai {dahosj: Hallja, már kezdi:!... 
Meséljen, maga nem volt a kiállításon?

Gaz: Eli? . . . H a akarja tudni, ki is 
állítottam egy  új találmányt!

K agya i: Es pedig?
Gáz: Egy ú jfajta pnenmatik-lurészt!
Kagyai: Megörült? Minek a pueuina- 

tikot lürészelnil
Gáz: Érdekes! Ezt kérdezte mindenki!
Kagyai (dühöng): Esküszöm, a maga 

hülyeségének már illene vízumot vá l­
tani!

Gáz: Minek?
Rágj-ai: M ert már túl megy a hatá-

rokon! nem is
volt a khállításon . . . Én. ott voltam
kétszer la

Gáz: Mü!séfje, m it látott?
Kagy ai: Uram, volt ott egy nagyon

érdekesi nnodell . . .
Gáz (izga tottan ): Modell? . . .

nos volt?
Kagyai: Gyönyörű volt! . . . Képzelje, 

minden csupa üvegből volt rajta .
Gáz: Minden? A  ruhája is?
Kagyai: Maga barom, azon nincsen 

ruha!
Gáz: Csupasz modell? . . .  Éts a rend­

őrség tűrte?
Kagyai: Mit?
Gáz: Hogy egy nő meztelenül álljon 

a kiállításon!
Kagyai (o rd ít): Hülye, én egy liat- 

cilindere.s modellről beszélek!
Gáz: Semmi nem volt rajta, csak hat 

cilinder? . . . Minek egy nőnek hat c i­
linder?

Kagyai (ü vö lt): De nem nő!
Gáz: Férfi? . . . És hat cilinder volt 

a fején?
Kagyai (veri az asztalt): Semmi se 

volt a fején! Kincs is feje!

Gáz: Fejnélküli férfi? . . . Ragyáikéin, 
maga a vurstliban volt! . . . Az altest- 
nélküli szüzet nem látta?

Kagyai: Ke hülyéskedjen, maga pi­
szok. mert olyan laposra verem, hogy 
a feje a cipőjéből fog k ikand ikáln i!... 
Hát azt hallotta, hogy az idén is lesz 
nálunk pilóta-piknik!

Gáz: Micsoda?
Kagyai: Pilóta-piknik . . . Pilóták

fognak jönni hozzánk!
Gáz: És mit hoznak magukkal a pik­

nikre?
1? agy a i : Rop ii 1 őgépet!
Gáz: Csak repülőgépet?
Kagyai: Hát persze!
Gáz: Körözött liptóit senki se hoz?
Kagyai: Minek hoznának?
Gáz: .Ko hallja . . . piknik körözött 

nélkül . . .
Kagyai: Hát pedig ezek csak repülő­

gépet hoznak!
Gáz: Szegények, éhesen fognak ma­

radni!
Kagyai: Mért maradnának éhesen?
Gáz: Ko hallja? K i tud megenni egy 

repülőgépet. . .  Képzelje, milyen munka 
lehet lerágni egy olyan vastag szár­

nyat . . . Arról nem is beszélve, akinek 
a hátulja jut!

Kagyai. Esküszöm, ha a hülyeség da­
lolni tudna, maga volna egyedül a 
doni kozák kórus! . . . Hát nem emlék­
szik, hogy három évvel ezelőtt milyen 
előkelő emberek voltak itt a pilóták 
között? . . . Például Deterding, az o la j­
király fia!

Gáz: Az olaj királyfi?
Kagyai: Az!
Gáz: Tudok egy remek nevet neki, ha 

majd trónra lép!
Kagyai: Ka?
Gáz: Második Olajos!
K agyai: Essen le a székről, maga p i­

hentagyú csibész! . . . M itől van ilyen 
jó kedve?

Gáz: Még nem meséltem? . . . Kisfiam 
született!

Kagyai: Gratulálok? . . . Szép a gye­
rek?

Gáz: Csuda . . .  Öt kiló, fekete szeme 
van, piros a rca ...  egyszóval gyönyörű!

Kagyai: Hát szép dolog is egy ilyen 
gyerek . . . Képzelem, hogy örül a fele­
sége!

Gáz (ijed ten ): Pszt! . . .  Ö még nem 
tudja!

< alO

~d s=4

Köszönjük az 
é rd e k lő d é s t,

amit az autókiállítás alkalmából 
a bemutatott Bosch-felszerelések 
és ú j d o n s á g o k  iránt tanúsított.

Világszerte a biztonság és kénye­
lem szolgálatában álló B o s c h -  
felszerelés minden gépjárműtulaj­
donosnak nélkülözhetetlen !

Ha egyik-m ásik célszerű Bosch- 
felszerelésről közelebbi felvilágo­
sítást óhajt, forduljon hozzánkvagy 
a legközelebbi Bosch  szolgálathoz

BOSCH RÓBERT KFT. 
Budapest

ÜZEMZAVAR A GYÚJTÓ, V ILÁG ÍTÓ  
VAGY J E L Z Ő B E R E N D E Z É S B E N ?

A Bosch-szolgá la t  gyorsan  segít.  
Magyarországon  20 B o sch -szo l ­

gálat áll készenlétben.

HA BOSCH-SZOLGÁLAT JAVÍT  
ON S O K  P É N Z T  M E G T A K A R Í T !
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KULONBOZO 
MODELLT AD AZ

NSU

Az NSU-modellek különlegessége: a tokozott, olajban futó hátsó lánc.

Az NSU Quiek motorja.

bő választékkal szolgál. A kis 100 kcm-es 
Quiek- és Pony-modellektől a 600-cs 
nagy, oldalkocsis gépig nem kevesebb, 
mint tíz különféle tipus szerepel a so­
rozatban, az NSU-gyár a legkülönfélébb 
igényű motoros alá ad gépet.

A sorozat „legfiatalabb4* tagja a 100 
kcm-es Quiek- és Pony-modell, a moto­
rozás kérdésének legolcsóbb megoldása. 
Kis hengerűrtartalmuknál fogva sebes­
ségük mérsékelt, kb. 60 kilométer, fo­
gyasztásuk viszont nevetségesen cse­
kély, alig 1.8 liter száz kilométerre, ami 
a gyakorlatban azt jelenti, hogy a 
Budapest—Bécs-túrát a Quiek- vagy 
Pony-tulajdonos alig egy pengő és ki- 
lenevenfilléres üzemanyagkiadással tel­
jesítheti. Mindkét modell kétsebességes 
váltóval, 15 wattos világítással, ballon- 
gumikkal és belső, expanziós fékekkel 
van szerelve.

A 250-es NSU-új egyike kétütemű, a 
másika négyütemű, az utóbbi felül­
vezérelt és 100 km-es sebességre képes 
könnyűfém-hengerfejes, felülvezérelt 
motorjával. A 350-es kategória tagjai a 
351 OT- és OSL-modell 12.5, illetve 18 ló­
erő teljesítménnyel, 105 és 115 km-es 
sebességgel. Mindkét modell ideális 
túra-, illetve sportgép, teljesen tokozott, 
olaj fürdőben futó hátsó lánccal, leve­
hető könnyűfém-hengerfejjel.

A 351 OSL-modell nagyobb testvére 
az 501 OSL-tipus, a gyors, minden ízé­
ben sportidegzetü 500-as, mely 130 km-es 
sebességre képes és magánviseli a 
vi lághí rü NSU-versenygépek fémjelzé­
sét. Ez a bevált és igen népszerű tipus 
GOO-as motorral is kapható, a 600-as mo­
dell rendkívül gyors, oldalkocsis gép. 
sebessége megközelíti szólóban a 140-et, 
teljesítménye 24 lóerő.

A túraoldalkocsis motoros gépe a 601 
TS-modell, mely bár nem tart igényt 
sportszerű teljesítményre, mégis százon 
felül megy. ugyanakkor azonban ellen­
áll a legkegyetlenebb nyúzásoknak is,

Az X SU-sorozat n a k talán legnéps/.i 
rübb tagjai a 200-as modellek, melyek­
nél a.gyár a legnagyobb súlyt a rend­
kívül alacsony kilométerköltségre fek­
tette. A 201 OSL-modell teljesítménye 
meglepő, hiszen 100 líin-re alig 2.3 liter 
benzint fogyaszt és mégis 95 km-es se­
bességre (!) képes.

A z NSU motorkerékpárok az úgyne­
vezett hőskortól mind a mai napig 

megtartották előkelő pozíciójukat a ma­
gyar motorsportotok táborában. A há- 
borúelőtti vén neckarsukniaktól a mai 
modern NSU-modellekig hosszú út veze­
tett, melyet az jellemzett, hogy a gyár 
tervszerűen alkalmazta a legfrissebb 
műszaki újításokat, de amikor alapos 
kísérleti és kipróbáló munka után ennek 
megfelelően átformálta a modellt, min­
dig kettős súlyt helyezett a külső esinre. 
És nem késett egy pillanatra akkor sem, 
amikor a sebességi versenyeken szerzett 
tapasztalatokat kellett hasznosítania a 
szériagépeken. így vonult be a felülve­
zérelt XSU-gépek birodalmába a köny- 
nyűl'ém-hengerfej, majd a négysebessé- 
ges váltó, a lábkapcsolás, a zárt liídváz, 
a széles első villa. A  nagy megbízható­
sági és túra-, valamint terepversenye­
ken szerzett tapasztalatok teremtették 
meg a széria NSU-gépek olajfürdőben 
futó, teljesen tokozott hátsó láncát, 
gyorsan kiszerelhető és cserélhető kere­
keit. A rengeteg versenygyőzelem így 
nemcsak a gyárnak hozott habért, ha­
nem hasznot minden egyes ATSU-tuIaj- 
donosnak, akik egyre jobb és tökélete­
sebb gépet kaptak.

Ha végigpillantunk az NSU-sorozat 
tagjain, azt látjuk, hogy a gyár igen

A 350-es ohv. NSU motorja.
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Uiazzunk

Új színnel gazdagodott a Váci ucca, új tá­
maszra találnak a határainkon túlra túrázó ma­
gyar autósok és motorosok: a minap megnyílt 
német idegeníorgalmi iroda Hans Seelemann ve­
zetésével új helyiségeiben bizonyára még az eddi­
ginél is íokozottabb agilitással iogja ellátni köz­
érdekű fontos munkakörét.

A teljesen modern, de mindvégig választékos 
ízléssel kiképzett, este káprázatos íényhatásokra 
berendezett helyiségekben a grafikai és fotóművé­
szet szuggesztív erejű alkotásaiban jut kieiejezésre 
a kirakat finoman cizellált jelmondata: „Német­
ország a szép utazások h a z á j a." Ahol az Alpe- 
sektől a tengerig, a középkor műkincseitől és 
romantikájától a modern élet technikai megnyil­
vánulásáig mindent megtalálunk.

Az új helyiségeket a sajtó képviselőinek 
Knebel titkos tanácsos, a hatóságok és a magyar 
idegeníorgalmi szervek képviselőinek pedig Klein- 
mann államtitkár mutatta be. A budapesti német 
idegeníorgalmi iroda, akárcsak a 25 államban 
működő további 31 hasonló kirendeltség, Német-

Képek a német 
utazási Innia új 
helyiségeiről.

I 5 i 0 1 - 1  ü-

ország idegenforgalmi propagandáját hivatott 
intézni, menetjegyeladással nem foglalkozik és a 
nagyközönségnek prospektusokkal és felvilágosí­
tásokkal díjtalanul áll rendelkezésére. Az iroda 
természetesen kulturális és sporteseményekkel 
kapcsolatosan is felvilágosításokat nyújt, tájékoz­
tat a kiállításokról, vásárokról, készséggel nyújt 
felvilágosítást autóturisztikai kérdésekben és szí­
vesen közreműködik a német birodalom területére 
szóló autótúratervek összeállításában is.

A megnyitóbeszédek hangsúlyozzák, hogy 
a német idegenforgalmi irodának az idegenfor­
galmi propagandán kívül magasabb céljai is van­
nak, közelebb kívánja hozni egymáshoz a népe­
ket, hogy megismerjék és megérthessék egymást. 
Németország a legutóbbi események kapcsán ba­
ráti szomszédja lett Magyarországnak és bizonyos, 
hogy a kibővített iroda újabb szoros kapcsolatot 
fog létesíteni a két baráti szomszédságban élő 
állam népei között.

Az ünnepélyes megnyitáson megjelent bárci- 
házi Bárczy István miniszterelnökségi államtitkár, 
Drasche Lázár Alfréd, az IBUSZ elnöke, Tormay 
Géza, az idegenforgalmi hivatal elnöke, Láner 
Kornél, a MÁV elnöke, Winchkler István, a MFTR 
elnöke, Grosschmid István, a Maiért elnöke, to­
vábbá a hatóságok, közlekedési vállalatok és 
idegenforgalmi szervek sok más képviselője.

N É M E T O e S Z f r
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Puch közlemények

(Alig néhány hete, hogy megjelent 
Magyarországon is a rugós hátsóvillás 
Puch, a 350-es GS terep-sportmodell. 
Az új gép iránt nagy érdeklődés nyil­
vánult meg, nagy sorozatok kerültek 
vizsgára, éppen ezért szükségesnek 
tartjuk megadni mindazokat az útba­
igazításokat, melyek a gép helyes be­
járatásához és kezeléséhez szüksége­
sek.)

BEJÁRATÁS!
A nagyteljesítményű sportgép bejá­

ratásánál fokozott gonddal kell eljár­
nunk, mert a helyes bejáratás dönti el 
a gép élettartamát és teljesítőképes­
ségét. Feltétlenül tartsuk be szigorúan 
az előírásokat és óva intünk minden 
új Puch 350 GS tulajdonost attól, hogy 
be nem járt gépét „kiengedje", mert 
a nyers géppel tempót menni: komoly 
zavarokkal járhat.

Mindig negyedik sebességgel járas­
sunk be! Kerüljük a hegyes terepet és 
válasszunk minél jobb felületű (beton, 
aszfalt) útvonalat! Ha dombos vidéken 
vagyunk kénytelenek bejáratni, úgy az 
emelkedésben kapcsoljunk vissza idő­
ben és csak kevés gázt adjunk. Be­
járatásnál sohase adjunk többet fél­
gáznál! Az első 1000 kilométeren ne 
haladjuk túl az alábbi sebességeket: 
elsővel 20, másodikkal 30, harmadik­
kal 45, negyedikkel 65 kilométer! Első, 
második és harmadik sebességgel nem 
szabad tartósan teljesíteni a jelzett ira­
mokat, melyek csak azt mutatják, hogy 
ennél gyorsabban nem szabad haladni! 
Óvakodjunk a túl lassú bejáratási tem­
pótól és ne tegyünk meg direkttel 
hosszabb utat 40-nél kisebb sebesség­
gel. Az első 1000 kilométer után kissé 
fokozhatjuk az iramot, de ne halad­
junk 80-nál gyorsabban direktben, 
amíg legalább 2000 kilométert meg 
nem tettünk. Az indirekt (1, 2, 3) sebes­
ségekkel a második 1000 kilométer 
után 20%-kal haladhatunk gyorsabban, 
mint az első ezerben.

A 2000, vagy inkább 2500 kilométe­
res bejáratás után kormoztassuk ki a 
motort, utána már kis óvatossággal 
teljes gázzal is mehetünk. Ismételten 
hangsúlyozzuk, hogy csak a jól be­
járatott géptől várhatunk csúcsteljesít­
ményt és hosszú élettartamot. Aki kí­
váncsi arra, hogy be nem járt gépe 
mit „tud", az drágán fizeti meg kíván­
csiságát. Szóciuszutast csak az első 
400 kilométer után ültessünk a pót­
ülésre, ha az: semmiképpen sem hagyja 
magát lebeszélni.

A LÁNC KEZELÉSE ÉS BEÁLLÍTÁSA.
Hátsóvilla-rugózású gépnél fokozott 

figyelmet szenteljünk a láncra. Nem­
csak arról kell gondoskodnunk, hogy 
a lánc mindig jól legyen kenve, ha­
nem annak helyes feszessége is fon­
tos! A lánc feszességének beállításá­
nál a gép mindig a talajon nyugod-

A RUGÓS 
H Á T S Ó ­

V I L L Á S  

35 8 > E S  
PUCH GS 
MODELLEL

jék, nem pedig a kerékállványon, a 
nyeregben üljön valaki, hogy a gép le 
legyen terhelve. A lánc feszessége ak­
kor helyes, ha azt fel- és lefelé 20 mil­
liméterre tudjuk mozgatni.

g u m in y o m A s .
A túlkemény, vagy túlpuha pneu 

erősen befolyásolja a gép menettulaj­
donságait. Legalább hetenként vegyük 
tehát elő a nyomásmérőt és ne legyünk 
lusták szükség esetén pumpálni.

A helyes nyomás: első kerék 1.0 atm, 
hátsó kerék szólóban 1.25 atm., pót­
utassal 1.75 atm.

ZStRZAS.

A szabadonfutást úgy állítsuk be, hogy 
a motor ne kapjon túlzsiros keveréket, 
a levegőszabályozó csavart tehát csak 
addig csavarjuk kifelé, amíg a meleg 
motor nem lődöz vissza a karburá­
torba. Ebben az állásban kapjuk a leg­
tisztább szabadonfutást, lassú túrát és 
a legkedvezőbb fogyasztást.

GYÚJTÁS.
Normális körülmények között min­

dig teljes előgyujtással haladjunk. A 
gyújtást csak akkor vegyük kissé visz- 
sza, ha rendkívül lassú iramban ha­
ladunk, mint például a városi forga­
lomban.

GYERTYA.

Erede
HOFFffl

csapaté

D E Á K  1 
AUTÓ ESTF

c s a p á <
ko/ponti i 

B E D A P  
VI. JÓKAI-

Mindig a megfelelő hőértékü gyer­
tyát használjuk. A gyár kísérletei sze­
rint a legmegfelelőbbek a Bosch-gyer- 
tyák. Normális üzemhez és nagy terhe­
lésekhez használjuk a BOSCH W 225 TI 
típust, bejáratáshoz, 80 km-en aluli 
iramban a BOSCH W 175 Tl-et. A gyer­
tyát időközönként tisztítsuk meg és
15.000 kilométer után cseréljük fel újra.

KENÉS.
A hátsóvilla-rugózás perselyeinek és 

csapjainak élettartamát úgy tudjuk 
biztosítani, ha szorgalmasan használ­
juk a szírzópuskát. Mindig 500—1000 
kilométer után zsírozzunk, ügyelve 
arra, hogy túlsók kenőanyagot ne pré­
seljünk be. Használjunk kizárólag 
Mobilgreaset, a hivatalosan előirt és 
ajánlott speciális zsírt! Ha valamelyik 
zsírzófej (nippli) nem engedi át a zsírt, 
úgy azt azonnal javíttassuk meg vagy 
cseréltessük ki, mert a csap vagy per­
sely tönkremegy! Ha vízzel mosattuk 
a gépet, vagy hosszabb ideig motoroz­
tunk esőben; azonnal zsírozni!

AZ INDÍTÖSZELEP.
Az indítószelep karját abban a pilla­

natban, amikor a motor beindult a me­
legítés-állásba (keresztben), meleg idő­
ben azonnal a menetállásba (kar le­
felé) hozzuk. Az indítószelepet csakis 
indításnál és melegítésnél használjuk, 
mert ha nyitva felejtjük, úgy a motor 
szabálytalanul dolgozik és ha nagyon 
feltúráztatjuk, úgy a gyertyánk bánja.

A GAZOSlTÓ.
A tőfúvóka helyes száma (mérete) 

182! A fúvóka tűje akkor van helyesen 
beállítva, ha a második horonyban ül.

Az olajtartányunkba kizárólag az 
előírt Mobiloil D-t tegyük és mellőzzük 
más olajgyártmány vagy típus hasz­
nálatát. A Mobiloil D hőálló és kenő 
tulajdonságai összhangban vannak a 
Puch 350 GS követelményeivel és biz­
tosítják a zavartalan és takarékos üze­
met.

A LÉGSZŰRŐ.
A karburáior elé szerelt légszűrő 

karbantartása igen fontos, mert ha el­
piszkolódik és eldugul, úgy nem ad 
szabad utat a levegőnek és fojtja a 
motort. A légszűrőt minden 500 kilo­
méter után levesszük a helyéről, ben­
zinben vagy petróleumban jól meg­
mossuk a szűrő betétjét, kicsorgatjuk, 
kirázzuk belőle a felesleges folyadékot 
és Mobiloil D-vel átitatjuk. Légszűrő 
nélkül ne járassuk a motort, mert a be­
szívott por, mint kitűnő csiszolóanyag, 
elkoptatja a dugattyúkat, a hengert és 
a gyűrűket.

NEHÉZ TEREPEN.
Rendkívül nehéz, sziklás-köves tere­

pen (triói) szereljünk védőlemezt a íor- 
gattyúház alá. A gyár rövidesen for­
galomba hozza a géphez szabott védő­
lemezeket.

Ez a rúirós hátsóvillás 350 Puch GS-modell.

Görgőscsapágy javítása precíz gépeken: Solymossy és Társánál
Budapest. VIII., Tavaszmező-u. fi
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K É P V I S E L E T  
J A V Í T Ó  M Ű H E L Y  

A L K A T R É S Z R A K T Á R

LENDER ÉS UJLAKY
VI., DESSEW FFYU.26. T E L .: 129-68?

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
megjavítja: Ő R A G Y Á R ,  Tömő ucca 2(>

i í c y r  és  (fu c fk  
n a £ \ j€ *b b  r e n d e lé s e ib e #  f t a p

Wienből, hivatalos helyre való utalás­
sal arról adnak hírt, hogy az illetékes 
birodalmi hatóságok a Steyr konszern­
hez tartozó vállalatoknál máris igen 
nagyarányú rendeléseket adtak fel. El­
sősorban is magánál a Steyr gyárnál 
nagyszámban rendeltek terepjáró- és 
személyautókat, mely gyártmányok a 
Német Birodalomban eddig is kedveltek 
voltak. Jelentős rendelést kapott a kon­
szernhez tartozó gráci Pueh-gyár is, 
mely a Magyarországon is közismert, 
hadicélokra alkalmas nehéz 800-as és 
350-es, hátsó villarúgózásű, terepjáró 
motorokat fogja szállítani.

A  nagyarányú rendelések szükségessé 
tették az egyes üzemágak további ki­
bővítését, mely célból a Steyr-konszern 
eddig is sokezer fő t számláló munkás­
létszámát, a m últ héten, további közel 
1000 munkás beállításával növelték.

J f le m  s i b c r ü l t  ^ e r n i A o u& f* 
ú f a 6 6  p r ó 6 á f b o z á s a

Erié Férnihough a napokban ismét 
Budapestre érkezett, hogy ezres, kom­
presszoros Brough Superior motorkerék­
párján megjavítsa a Henne-íele abszo­
lút világrekordot. Fernihougli ugyan­
azzal a géppel akart megpróbálkozni, 
mellyel tavaly sikerült is világrekor­
dot felállítania, a gép tökéletes áram­
vonal burkot kapott és az elméleti szá­
mítások alapján alkalmasnak látszott 
arra, hogy kifussa a B00 km-es sebessé­
get. Sajnos a próbákból nem lett semmi, 
a kísérletre szánt napon hajnaltól estig 
orkánszerű szél dühöngött, úgyhogy 
istenkísértés lett volna a futam. Az 
angol így dolgavégezetlenül utazott 
haza Angol országú a, de még a tavasszal 
ismét ellátogat hozzánk.

Tripolis2 ban debütál az új form ula!
Az internacionális versenyé vad váratlan 

fordulat folytán nyolc nappal késebben fog 
megkezdődni, mint eredetileg a verseny- 
naptár alapján várható volt. Miután a má­
jus Sára kiírt Tuniszi Grand Prix-t várat­
lanul lemondták, az új formula szerint épült 
versenykocsik május 15-én a Tripoliszi GP 
keretében fognak először megütközni. A 
gyáraknak tehát még öt hetük van. A 
nemzetközi versenynaptárban más változás 
is várható: a Vanderbilt-kupáért kiírt nyu- 
jortki verseny megrendezését előreláthatólag 
lemondják, vagy legalább is későbbi idő­
pontra helyezik át a verseny megrendezé­
sét. miután a július .1 iki francia GP eresen 
kétségessé teszi a miting sikerét. A legna­
gyobb meglepetést azonban az augusztus 
7-ikére kiírt Monacói (IP lemondása jelenti, 
mely nagyraultú verseny elmaradása való­
ban klasszikus számtól fosztja meg a nem 
zet közi versenyszezon t.

A Bosch Ag. tavaly 83.97 millió márka 
forgalmat bonyolított le. szemben az 193(5. 
évi 77.91 millió márkával. A gyár 24 315 
munkásnak és tisztviselőnek ad kenyeret.

Ford Franciaországban is gyárat alapít, a 
Poissy nr'lett felépítendő gyártelep 1940-ben 
venné fel a teljes üzenet. ugyanekkor 
szűnik meg Ford megállapodása a Mathis- 
gyárral. melynek eredménye tudvalevőleg a 
..Matford** volt.

Németországban az idén februárban 33 889 
új gépjármüvet helyezlek üzembe, szemben 
a tavaly februári 25.825 darabbal, ami 31.2 
száza'ékos emelkedést jelent. Személykocsik­
nál 1 (>.»;%, teherautóknál 1 1 .0 %, omnibuszok­
nál 10.9®ái. traktoroknál 30.4%, motorkerék­
pároknál i»edig (54% az emelkedés.

Chemiiitzben, az Autó Union székvárosa 
bán Bénul Tlosemeyerről uccát neveztek el.

Olaszországban tavaly 77.740 automobilt 
gyártottak, ami az 1936. évihez képest (51%-os 
emelkedést mutat. A tava'yi olasz autó­
gyártás 85%-át a torinói Fiat-gyár produ­
kálta.

Kilométerjelzők,

autóm űszerek

javitása

STERN RICHÁRD  
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

F IG Y E L E M ! M E G JE LE N T !!
V IK T Ó R IA  A V T Ó S Z A K 1 S K O L A  I I I .  k iadásában

Autóvezetők és Motorosok kézikönyve,
m ely kezdőknek és szakembereknek né lkü lözheted  n, 
mert ta r ta lm a z z a  a l e g ú j a b b  tech n ika i ú jítá sokat. 
B e n n lo g la lta tik  a legtvo l<ó h zleke-iési sza b á lyza t. 
5  P E N  G Ö  S  D l l T A L A N U T A L ' Á N Y .  
Kaa.i .ó minden könyvkereskedésben. — ARA 8 P ENG Ő
Mearen Viktória autószakiskolában Bndrássy úl z. 
d Inelo _________________________i e i. zü-o>4.

Magyarország legnagyobb 
használt motorkerékpár 
és a l k a t r é s z  raktára

REICHFELD ,  Visegrádi u. 11-a
Kérjen árajánlatot

M i n d e n  g y á r t m á n y ú  
kisautót, m o t o r k e r é k ­
p á r t  e lőnyős  á ro n  ja v í t

V I, H ' jó s  u- 15 
(Opera mellett.' 
T e le fo n  H5-194

K é t ü t e m ű  m o t o r o k  
s p e c i á l i s  j a v í t á s a !

OLDALKOCSIKl
T Ó T H I M R E

minden célra
Nagyfuvaros u. 15 
Telefon: 138-397KŐFALVI

Speciális szelepek készítése precíz gépeken: S o l y m o s s y  és Társánál
Biuljipcst. V III.. Tavas/.iuező-u. (5

—  120 —



B.S.A.
ANGOL FEGYVERGYÁR 
VILÁGHÍRŰ MOTORJAI RAKTÁRRÓL
K É R J E N  I S M E R T E T É S T :

URBACH, HUNYADI TÉR 12

Fényképétv e z e t ő  jo­
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da­

rab rendelésnél, d a r a b j a  48 f i l l é r

FOTO PáRISI, Párisi Nagy Áruházban

fl KIÁLLÍTÁSON NAGY SIKERT ARATOTT

M O T O R K E R É K P Á R O K  

V Á R O S I  K É P V I S E L E T E

HAMBACH L. 
ífj. SZŰCS L.

VI.. JÓKAI U. 28 (HORN EDE U. SAROK)
T E L E F O N :  1 1 - 1 4 - 0 0

Használt motorkerákpárok garanciával 
Alkatrészek -  olaj -  
g u m i - j a v í t á s .

Felelős szerkesztő és kiadó:
K R A M E R J E N Ő  

Általános Nyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. 
Nyomdáért felelős: I)r. Uj István.

Ml ÚJSÁG,HÉBLIÚR?
— Mégis megrendezik az elparentált 

Frontharcos túrautat! A  nagymultú 
verseny május 7-én és 8 -án kerül meg­
rendezésre autók és motorkerékpárok 
részére. Versenyútvonal: Budapest (Hő­
bök tere) — Kecskemét — Szeged—Baja— 
Kalocsa — Dunaföldvár—Szekszárd —Pécs 
—Barcs — Kaposvár—Nagykanizsa—Zala­
egerszeg—Szombathely—Csorna—Magyar 
óvár—Győr—Pápa—Veszprém —Ta polca— 
Keszthely — Siófok—Székesfehérvár-—Bu 
dapest. Start reggel C órakor. Előírt át 
lag 60 km. Szolnál- Aladár dr. a ver­
seny főintézőjének személye garanei: 
arra, hogy a verseny méltó folytatás-) 
lesz az előző évieknek. Első nevezés’ 
zárlat: április 27.

— Más sporthír?
— A  TTC április 3-ra kiírt futárvo- 

senye elmaradt. A verseny elmaradás •- 
han állítólag részük van a „társklubok 
nak‘* is. Más. A KAC szerviszek ván 
dovdíjas mf*írbízhatős®gi versenye r 
túra- és sportkocsi, valamint a nioto^ 
f  erékpárhainokság első pontszerző fu 
torna április 24-én k°riil lefutásra. 
Ugyanaz napra esik a Duna SC hölgy­
versenye is. melynek prepozícióit kész­
séggel megküldi a klub titkársága (V, 
Sas ucca 151.

— Más hír.
— Elsősorban a túrázókat fogja érde­

kelni: az Adnrássy üli Osztrák For­
galmi Iroda — Ausztriának a Német 
Birodalomba való beolvadása következ­
téből — működését beszüntette. Az 
iroda ügykörét a német idegenforgalmi 
iroda (Váci ucca 13) vette át, ahol kész­
séggel szolgálnak mindennemű felvilá­
gosítással és prospektusokkal.

— Hallem. mcualakult az Elektromos 
Müvek TE-nek moto'as szakosztálya?.'

— Úgy van. Szerkesztő úr! Az új 
szakosztály élén Günther Ferenc dr. 
műszaki főtanácsos áll, a szakosztály 
taglétszáma 400 körül van máris. A

Fi.v i u .j ,  Dorottya utcai bemutató szalonja.

szakosztály tagjai 2.— P-ért a vezetői 
jogosítvány megszerzéséhez kielégítő 
oktatásban részesülnek, a szakosztály 
ezen célra máris 3 kocsival rendelkezik. 
A  szakosztály megalakítása körül főleg 
Bártfay Péter dr., Pusztaszeri József, 
Jauernik Viktor és Tuboly Levente fe j­
tettek ki tevékenységet. A  fiatal szak­
osztály egyelőre túra kirándulásokat 
óhajt rendezni.

— Szakmai leír?

Lantai Ede átvette a Pucli-müvek 
motorkerékpár eladási osztályának veze­
tését. Lantai régi szakember, aki a mo- 
t orkerékpár-szakma minden ágazatát 
jól ismeri. Lantai működése elé nagy 
bizalommal nézünk, jó kezekben lesz 
nála a Puch-motorok sorsa.

SIR Alt Y
AUTÓ- É S  IWO T Ö R S Z  ALOM
B E M U T A T Ó  ES M Ű S Z A K I  T E L E P :

BUDAPEST, VI., HUNYADI-TÉR 9
T E L E F O N :  1 2 0 - 5 7 2

1 Ú R H A X
MOTORKERÉKPÁROK

Á r a :  P "79 0 - t ő l
l ű b - s e b e s s E g v á l t ú
HÍGYVIL ÓGlTŰS

m ut o r k e r é k |L á r o k  magyarországi kizárólagos vezérképviselete b o s c h  k ü r t

Henger hüvelyezések precíz gépeken:
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