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A LEGNAGYOBB PiL-
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

Nagy sikert arattak a magyar beépitésd
Ziundapp motorkerékparok, melyek els6
szérigjat ugyszélvan a munkapadrél kap-
kodtak szét.
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megjelenik minden HO 1-EN ES 15EN

OKTOBER. NOVEMBER DECEMBER, JANUAR.
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX, EVFOLYAM

ElGgyujtas

A l'ilyen véletlen... Csak éppen a mi-

1 nap fejeztuk ki ezen a helyen
rokonérzésunket a rendérfogalmazé ar-
ral szemben, akinek arcat — idézzuk
sajat szavait — elontotte a pir és aki

ugy érezte, hogy tizenhétéves renddr-
tiszti palyafutdsa alatt még sohasem
volt olyan szégyenteljes helyzetben,

mint akkor, amikor az autébuszkalauz,
aki nem ismerte az éppen aznap pro-
miérjét tarté Uj rendértiszti egyenruhét,
arra vetemedett, hogy mindsithetetlen
arroganciaval, megdobbentd és de-

struktiv arcatlansaggal jegyet, illetve
igazoladst merészelt kérni az el6tte is-
meretlen egyenruha el6tte ismeretlen
tulajdonosatoél.

Es oéréomiunknek adtunk kifejezést
afelett, hogy a kalauzt ért szokatlan
nagysagl buntetés teljes elégtételt

szolgaltatott a fogalmaz6 dUrnak ...

Ugyanakkor tisztelettel megkértuk a
fogalmaz6 urat, hogy ha a jegykdve-
telés olyan roppant megszégyenitd
moédon befolyéasolta a lelkiallapotat,
hat proébéalja &atérezni — a mi lelki-
allapotunkat is. A sokezer autés és
motoros lelkiallapotat. Akik naponta
vannak kitéve pirulasoknak. Es akik
a veluk eléfordulé ,esetek” kapcsan
elégtételt csak igen szoérvanyosan,
blintetdparancsot annél gyakrabban
kapnak.

Nos ... A rendoérfogalmaz6é Gr — béar-
milyen 6szinte tisztelettel is kértuk —
nem teljesitette kérelmunket.

Es nem tudja még mindig &térezni
a mi lelkiallapotunkat...

Mert mi mast igazol az a cikk, mely
az egyik délutani napilap haséabjain
jelent meg és mely a rendérfogalmazé
ur és a legendéas o6ceadnrepuld esetérdl
szamolt be. Az 6ceanrepillo a futball-
meccsen ossz helyen parkirozta a ko-
csijat, a fogalmazé Gr beavatkozott és
csak ugy ropkodtek a szajabél a ne
feleseljen, a parancsolom stb. szavak.
Azok a sz6lamok, melyekhez mi auté-
sok és motorosok barmennyire is igyek-
szlink, teljesen hozzészokni még min-
dig képtelenek vagyunk. Es mely sza
vakrél a rendérfogalmazé ar viszont
leszokni képtelen. Bar komolyak a re-

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 JULIUS 15,

ményeink, hogy taldn most majd le-
szokik ...

Es kivancsian varjuk az eset fejle-
ményeit, mert a feljelentés a bellgy-
miniszter el6tt van. Tévedések elke-
rilése végett nem a fogalmazé ar, ha-
nem az 6cednrepuld feljelentése . ..

H

tven fillért kell fizetni autéGrzésért,

ennyi jar a Hadirokkantak Vagyon-
6rz6 Egyestilete Rt. autédrének, amiéit
a meccsen, a mozi, a szinhaz el6tt fel-
ugyel arra, hogy kocsinkat el ne lop-
jak. Es mit gondolsz, tirelmes olvaso,
mennyit kap ezekb6l az otven fillérek
b6i maga az auté6ér? Aki oly ellen-
allhatatlanul vagja magéat el6tted hap-
tdkba, hogy akkor is OGrizteted az
egyébként is biztositott kocsidat, ami-

Klisé:
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kor az az otven fillér talan husz ma-
sik helyre kellene. Nos, elaruljuk — az
otven fillérekbdl kereken 6t, ird és
mondd, ot fillért kap a hadirokkant a
sovany napidijon felul.
Mi nem ismerjuk a Vagyonérzé Rt
i6jat, nem ismerjuk adminisz-
traciés rezsijének szerkezetét, csak
éppen annyit tudunk, hogy az otven
fillérb6l ot fillér: nagyon sovany jut-
tatés. '1
Mert ha mar gyengéd presszioval
arra kényszerulink, hogy leadjuk azo-
kat az otven filléreket, akkor legaldbb
maradjon meg az a jo érzésiunk, hogy
ezzel egyben segitettiink is a derék
hadirokkanton, aki az ot fillérekért
éppen olyan hiséggel &ll 6rt ma a ko-
csink mellett, mint annakidején kint a
feldwachén.

Motorra*!

Erdekes képek a német haromnapos Mitielgebirgsfahrtrol

1 Az
a illés:

erdei
héatralevd

terepen
tavot.

rendezett nonstop
2. A terepverseny

szakasz
célja:

minden
erdei

szdz. méterén jelz6tdbla mutatta
tisztads. 5 I’jjye milyen jél van

védve ez a HMAVi 4. Az o6sszes fényszoréok #H» szazaléka ilyen volt a verseny befejezte utén.

Kulon  védészerkezeteket

Amikor
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Az Auté-Motor szaméra irta Bernd Rosemeyer

ennilinket, versenyzdket, versenyeink el6tt természetesen

a palya érdekel legjobban. Kulénosen all ez olyan
esetre, ha 0j péalyadn startolunk, olyanon, amilyenen még
egyikink sem versenyzett. Az uUjvilagba érkezve, a kikots-
b6l egyenesen a versenypéalyara robogtunk ki, verseny-
kocsijaink még a ,Bremen" daruin logtak, mikor Delius és
én, versenyvezetdonk, Feuereissen dr. tdrsasdgéban privat
kocsinkon mar ott réttuk tapogatédzé koreinket a Roosevelt-
Fielden. Megvallom, a pélya ellogulttd tett, sehogy sem tet-
szett, egész mas, mint az eurdpai palyak... Hogy lehet itt
az Auto-Union-kocsik folényes gyorsasagat kihasznalni? —
kérdezgettem szdzszor is magamtol. Az els6 impresszid
hatdsa alatt nem talsdgosan hittem a gy6zelminkben.
A palya teljesen sik réten fekszik, telitve fordulatokkal, az
uttest ardnylag elég keskeny, szélein 30 cm magas deszka-
szegély ovezi. A pélyan hiadnyzik minden tdmpont ahhoz,
hogy a féktavolsdgokat és a forduldk hajlasat mérlegelni
tudjuk. Bevallom, jot tett egy pohar konyak az elsé — ije-
delemre ...

Balsejtelmeimet az els6 tréningek igazoltdk. Egyetlen
fordulét sem lehetett & la Nurburgring gyorsan, folyamato-
san venni. S6t helyenként annyira sz6kéknek bizonyultak
a fordulok, hogy hosszi masindinkat csak lUggyel-bajjal tud-
tuk rajtuk ,keresztul préselni”. A rendkivil snajdig amerikai
versenyz6k legtobbszér maguk épitette rovid verseny-
kocsijaikkal folényesen dolgoztak! igy a tréningek els6
o6rdiban képtelenek voltunk 2:24 mp-nél jobb koroket futni,
mig az amerikaiak élén Mays korrol-koérre 2:21 mp-es id6-
ket futott. Csak a versenyben sikerult 2:18 mp-cel a leggyor-
sabb kort futnom, amire azonban alaposan raszolgaltam,
hiszen soha még versenyre annyit nem treniroztam, mint
odaadt Amerikdban. A pélyadnak csupan két rovid egyenese
nyujtott némi alkalmat kocsijaink sebességi képességeinek
megcsillogtatdsara. Mikor kivadgtam a 260 km-es sebességet,
a derék jenkiknek bizony leesett az &lluk, mikor pedig el-
mondtam nekik, hogy odahaza ugyanezzel a kocsival a
Reichsautobahnon, aramvonal kontésben, a 393 km-t is Kki-
futottam mar, bizony a korlatlan lehet6ségek hazajaban is
megcsodaltak ...

A verseny maga a legmegerdltetobb volt. amit valaha
futottam. Koéronként 7 fékezés és 8 forduld, az 300 mérféldon
at kerek 560 fékezés és 720 forduld. Kissé sok. Megprobal-
koztam speciéalis fordulévételi technikédnkkal is, mely sze-
rint idémegtakaritds végett a kocsit nagy lendulettel mintegy
attoljuk a fordulén. A dolog szépen ment, de — szdérnyen
beleizzadtam. Sok bajt okozott az elolajozédott, cslsz6s
Uttest is.

A publikum halas volt. Szerel6ink 28 mésodperces kerék-
cseréjét olyan tapssal jutalmazta, mely barmely primadon-
nanak is dics6ségére vallt volna. Bennunket, versenyzéket,
a rendez6ség a verseny végén drothaléval ,védett” helyre
dirigalt, ahol a fotériporterek méar készenlétbe helyezkedve
vartak. Az amerikai versenyek végét koveté rumlirél nem
lehet fogalmat alkotni. ,ldenézzen!" — ,Odanézzen!" —

Ezt a képet radion kozvetitették Amerikabdol és Rosemeyert &brazolja,

amint Auté-Unién kocsijaval gyéztesen halad at a Vanderbilt Kupa-
verseny céljan.
»Mosolygés arcot!" — ,Nevetni!" — ,Jobban!" — hangzott

ki a fényképészek babeli nyelvzavarabél. Ok most dolgoz-
tak istenigazab6l, mikor én féltucat limonadé és két liter
jégbehutott tej mellett a székemen ulve formdlisan elalud-
tam ... Este kiderult: a versenyen két és fél kilot adtam le ...
Gurcoltem, kizdottem minden tuddsommal, hiszen tudtam
mir6l van sz6! Es éppen ezért vagyok biszke a Vanderbilt-
kupara!

Amerikdban természetesen sok érdekes dolgot tapasz-
taltam. Taviratstilusban szdmolok be réluk: a nyitott depé-
kat egymaéstél igen nagy tdvolsagra helyezték el, mialtal
a dep6személyzet nem figyelhette a konkurrencia munkajat,
holott ez sajat elhatdrozdsunkat sokszor dontéen befolya-
solja. Méas. A tribunokrél és depdékbé6l az egész péalya at-
tekinthetd. Ismét més. Az idémérés nemcsak a koridéket
regisztralja, hanem a leggyorsabb, 160 méteres szakaszon
a végsebességet is mérik. Még egy UuUjdonsdg. Rendezés
szempontjdb6l megkapé ujdonsadgszamba ment, hogy a gy6-
zelmi &rbocon mindenkor az élen futé versenyz8 nemzeti
lobogo6jat lengeti a szél. igy tulajdonképpen az egész ver-
seny alatt a mi zaszléonk volt a gyézelmi &ibdécon, hiszen
a 90 korbdl 76 koron &t szerény személyem, 8 koron at
.Karaccs" és 6 koron at Seaman futott az élen! Erdekes,
hogy Amerikdban a versenyeket el lehet halasztani. Vala-
mennyien a startnal allottunk mar, mikor a Kkitoéré felh6-
szakadds miatt elhalasztottdk a versenyt. De nemcsak a
startot &ll jogdban a rendez6ségnek elhalasztani, hanem
a versenyt is félbeszakithatja. Természetesen szabaly alap-
jan, mely szabaly a 300 mérfoldes Vanderbilt-versenyre
a kovetkez6képpen szélott: ha a versenyt az elsé 100 mér-
foldon szakitjak félbe, Ggy ex aequo Ujra startol a mezdny,
ha 100 és 200 mérfold kozott allitjAk le a mezényt, agy
a verseny pillanatnyi alldsa alapjan torténik az UGjrastartol-
tatds a tav hatralévé részének lefutdsara. Ha azonban
a harmadik 100 mérfold lefutdsa kozben intik le a versenyt,
ugy a pillanatnyi helyzet a verseny végét és helyezési sor-
rendjét jelenti.

Autébaleseteknél a sértulések 70°/0-at tivegszilankok okozzak'
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Az olvasas valamikor fenydzés volt

z olvasas valaha luxus volt és sok taldlmanynak kel;

lett napvilagot latni, hogy a nyomtatott betdi min:

* den ember szdmara hozzaférheté legyen. Egész

iparnak kellett létestlnie, mely a fat papirrad alakitotta,

szed6gépeket kellett feltalalni, melyek az irott betlt pilla?

natok alatt nyomasra kész betliformaba ontik. Rotacios

gépeket kellett teremteni, amelyek fantasztikus sebes=

séggel milliés példanyszamokat néhany révid o6ra alatt
nyomnak ki.

Mindez a sok taldlmany nem lett volna elegend6 ehhez
a csodas fejlédéshez. A gépekhez olaj is kellett 1 Nincs
gép, amely kendolaj nélkul &llandéan (zemben tarthato.

A Vacuum Oil Company ott allott a technika évszazadanak
bolcs6jénél és nevével a papirgyartas, valamint a
nyomdaipar kifejlédése elvalaszthatatlanul egybe;
forrt. Ez a két ipar is ahhoz a nagyszadmu ipar;

aghoz tartozik, melynek technikai tokéletesitéséta Vacuum
Oil Companv szakmunkaja segitette eld.

A Vacuum Oil Company sok=$okezer kenési problémat
old meg évenként. Az automobilistdak szamara a Mobiloiit
teremtette meg. Mobiloil mar sok évtizede a mindség és
megbizhatésdg foga'mat jelenti. Az autésok millidi jarnak
Mobiloi lal, nyugodtan és biztosan, mert tudjak, hogy
ezzel a legnagyobb teljesitéképességet és a motor legjobb
allapotat biztositjak.

Azéta gyartunk autéolajat, amidéta rz automobil Ilétezik

Tapasztalataink felérnek az automobi ipar tapasztalataival

A Mobiloil kigyartasanal mindezt hasznositét uk. Ha tehat

az automobilista olyan olajat akar hasznalni, amely minden
hémérsékletnél, minden atisebességnél, minden*
fajta Gton megbizhaté kenést biztosit, Ugy va*
lasztasa csak egy lehet:

C klzérélag kendkénb

Mobiloll

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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VJ MOBILOIL — a Clearosol-
ejarassal készil — legnagyobb a
kémiai &llandésdga — valtozat-
lan a legmagasabb hémérséklet
féknél — alacsony hémérsékletek-
nél higjo/yés — tokéletes tzem-
biztonsagot nyuijt.



A Zundapp gépek nagyaranyu elOretorese varhato
a200-asés250-es tipusok magyar beépitése révén

Az , Autdo-Motor" kozli els6nek a motorkerékpar szakma nagy szenzacidjat

Ismeretes, hogy a Zindapp-gépek
1 magyarorszagi elterjedésének
egyetlen, de szinte leklizdhetetlen;
nek latsz6 kerékkotbje a behozatali
korlatozas volt. A ‘tavalyi eszten-
dében mintegy 75 Zioidapp-gép ke-
ralt ki a magyar utakra, a gépeik
irdnt mutatkozo és éppen a behoza-
tali nehézségek folytan kielégithe-
tetlen kereslet azonban ezen szam
tobbszorosére volt tehet6. Az 1937.
évben a helyzet nemi javulasara
engednek kovetkeztetni a behozatal
kérul tapasztalhaté konnyitések,
mindazonaltal a legoptimalisabb
esetben sem lehet a keresletet im-
port Gtjan kielégiteni.

Pajor Imre, a Zundapp motor-
kerékparok magyarorszagi vezér-
képvisdléje, miutan a Znmbipp-gv
pék irdnt mutatkoz6 kereslet kielv
ﬁl’tésére, adott korulmények kozott
éptelen volt, a legcélravezet6bb
gondolatbliz folyamodott, hogy a
Ziundapp-gépek magyarorszagi be-
épitése révén a jovében korlatlan
eszdmban hozhassa piacra a legkur-
rensebb Ziindapp-tipusokat. Az 6Gtle-
let, tett kovette! A Pajor-cég meg-
allapodott a Stadler ,Mihdly r.-t. pre-
cizios-gépgyarral a _Magyarorsza-
gon eloallithaté  Zumlapp-alkut-
részek gyartasara és a Zundapp-
gyar altal szallitott motor- és egyeb
alkatrészek beépitésére vonatkozo-
lag. A Stadler-gyar mérnokei esaik-
humar INiirnbergtben tanulméanyoz-
tak a gyartas egyes fazisait, majd
Uj és specidlis szerszamgépek 'be-
szerzése kovetkezett, Aurnbergbdl
gyari elémimkésok érkeztek Buda-
pestre, ok tanitottdk be a gyartas-
ijan résztvevd magyar munkasokat,
mig végre sok-sok el6munkalat
utan elkészult az elsé ZUndan-
szérial Az itt készult gépekrél a
nurnbergi auyagyar allitotta ki a
bizonyitvanyt: tiszta jeles, Ina lehet
jobb mint a"gyari!

A Magyarorszagon beépitett
Zundapp-gépek két tipusban ,,DB
200 kein" és ,,DB 250 kcm“ tipus-
megjeloléssel keriilnek forgalomba.
A gépek technikai leirdsa a kovet-
kez6:

Alléhengeres, kétitemd, haroui-
bedmlésti blokk-motor, 7. illetve 85
l6er6 effektiv teljesitménnyel. Kiny-

nyufémbél készult ablakos, lapos-
teteji dugattyd, haromszor csap-

agyazott fétengely. Két kipullgu-
es0. Patent kerék, azaz a hatso-
kerék kiszerelésénél a lanc és lanc-
kerék a vazban marad, a lanc ki-
bontdsa elkerilve. Vilagitas: 3115])
Wattos nagy vilagitas, harom fény-
nyél. Préselt acélvilla, tokéletes ru-
g6zas, csomagtarté. Aramvonullba-
szabott, krombetétes, 125 literes ben-
zintartaly. Kézzel utanaallithat6.

hatékony nagyméret(i els6 és hatso-
fékeik. Gumik: 25X3.00-as  méret.
Felnyithat6 héats6 sarhanyé. Allit-
hat6 korméany. Gumi-nyereg. Dus
szerszamkeészlet leveg6pumpérail.
Szamos aprodsag, szellemes technikai
megoldas, mely a motorozast kelle-
messé és zavartiiiaiinn teszi.

A sziikresziaboit mUszaki U'iras
alapjan tei-mészote-sen nem loholt ko-
vétkeztetni eme kis inasinak gya-
korlati teljesitményére, a\ai»y élet-
tartamara. A kezdd és oreg; moto-
rost egyarant meglepi azonban a
Ziiiinlapp-miasi ndik toljcsitniénye. a
gépek tulajdonosai  6rommel re-
gisztraljaik a szokatlan tényt, mi-
szerint a gépiik a wrlésaglba.n min-
dig léiiyegeseibben gyoi.sabbak. mint
i katalégusban. Vaiéibnm, a 200-as
masina konnyen kivagja a 90, a
250-es plané a lot) km-en feltili sebes-
séget is!

Magyarorszdgon beépitett Ziindapp-géiiek
elmi szériaja.

A kis Ziimlnpp-ok természetesen a
versenyeken is igazoltak teljesitmé-
nylkéit. Még élénk einh'kezetu'iikiben
van az a tavalyi KM AC'-Trial. mely-
nek sebességi terep-kdrversenyén a
kis ZUndapp, mint a mezény legki-
sebb gépe. megel6zve az Osszes
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autékat és motorkerékparokat, a
nap legjobb idejét futotta. A Zunil-
app-gyar tudvalevéleg nem ikészii
specialis versenygépeiket, de a meg-
bizhat6sagi versenyeiken is b&sége-
sen talal alkalmat arra, hogy gyart-
manyai sebességi képességeit meg-
csillogtassa. Avagy emlékezziink
csak vissza a berlini Avus-palyan
lefutott 12.000 km-es imegallaisnél-
kiili prébara, amelyen egy kis
Zundapp. valtott vezetéssel, 72 km-es
atlagot. futott, ki. Es emlékezziink
vissza a tavalyi Rezniosek-verseny-
re, melyet nagy fdélénnyel nyert
meg ‘a kis Zindapp, mely a Matra-
ban, felszedett uton, zuhog6 es6ben
hatvanas atlagot ért el...! Es igy
folytathatnank a kis Ztiardapp-ok
diadalutjat...

Természetesen a 'nagyabb, karda-
nos Ziiiidapp-gvpekre a vazolt gyar-
tdsi program nem vonatkozik és
azokat tovabbra, s gyaritag komp
letl szallitjAk Magyarorszagra. A
I'ajor-cég  vallalkozdsat. a Kis
Ziliilapp-ok hazai beépitését, mely-
nek eredményeképpen u Zindapp-
gépek magyarorszagi térliéditasa-
liak lognehezéblb akadalyat sikerili
kikiiszobolnie gy sport, imint k

restkedelmi és ipari koérokben ked-
vezéen itélik meg. A nlrnbergi
gyar évi 23000 darabos termelésé-

nek természetesen nem lesz konkui
rense a magyar beépit6 Uzem, mely-
nek munkdja nyoman az idén végre.
megindul6 magyar  motorizacio
Ujabb lenduletet fog nyerni. Felté-
teleziiet6 ez annal is inkabb, mivel
a Pajor Imre-cég, mint a Zundapp-
motorkerékparok vezérképviselete,
a kis gépeikre olyan elényos fizetési
feltételeket szabott, melyek minden
kispénz(i ember szadmara, konnyen
megvalésithaté alomméa varazsol-
jak a magyar beépitésl, pompas kis
Ziundapp-maisinabat.
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Nemcsak a motor élettar-
tamat noveli a legsz(ird,
hanem egyben erfs a
hangtompitd hatésa is

N lig van ma méar auté vagy motor-
A kerékpar, melyen ne taldlndk meg

a karburator szivécsove elé szerelt
légszlirét. Hol kis dobozka, hol hatal-
mas henger ez a légszlré, melynek

szerepe nemcsak az, hogy tavol tartsa
a motort6l a szivas altal belé tédulo
port és piszkot, hanem egyben arra is
szolgél, hogy a szivas okozta kellemet-
len és hangosan sivitd zdrejt tompitsa.

A motor ardnylag rovid tdrdn is sok-
szdz kobméter leveg6t szippant, ez a
leveg6 — kuléndsen elhanyagolt or-
szaguton — megszamlalhatatlan meny-
nyiségl apré6 porszemet tartalmaz, a
por a levegdvel egyutt belekeril a mo-
torba, elkeveredik az olajjal és Kitlind
csiszoléanyagot képez. A leveg6ben
lebeg6 port és piszkot tehat el kell
tavolitani és a motort gondosan sz(rt
levegével kell ellatni. Erre szolgal a
légsz(ir6, melynek szitdjdan megakad
a leveg6ben lebeg6é tisztatalansag.
A légszlir6ben finom fémforgéacson
aramlik keresztil a levegd, a iémfor-
gacs &t van itatva olajjal, az olajréteg
megkoti, szinte magdhoz ragasztja a
port. Magéatdl értetédik tehat, hogy a
légszlir6 csak akkor mikdédik meg-
felel6 moédon, ha a fémforgacs jol~at
van itatva olajjal, mert ha szaraz, ugy
sz(ir6 hatdsa a nullaval egyenlé. De
nem elegendd olajjal atitatni a sz(iré
fémiorgacsbetétet, gondoskodni kell

arr6l is, hogy az olajos rétegre rako-
dott port és piszkot id6kdzonként el-
tavolitsuk.

A légszlir6 fémiorgacsbetétet tehat
legjobb hetenként vagy kéthetenként
levenni, benzinben vagy petréleumban
alaposan kimosni, jél kirazni beléle a
benne rekedt moséfolyadékot, utana
pedig hig motorolajjal jél éatitatni. Ha
ugyanis a sz(ir6 moséasat elmulasztjuk,
ugy a benne felhalmozédé por akadé-
lyozza a leveg6 szabad &ramlasat,
ami a motort terheli és er6sen csok-
kenti a teljesitményét, a hengerek
gyenge toltést kapnak, csokken a for-
dulatszam, melegszik a motor, egy-
széval Uzemzavar lép fel.

lgen sok motortipuson tekintélyes
nagysagu légszlir6t taldlunk, egyes
gépeken akkora hengert szerelnek fel,
melynek (Grtartalma a motor henger-
Girtartalmanak gyakran a tobbszorése.
Sokan azt képzelik, hogy ez csak arra
j6, hogy a miniatlir motornak siessen
a segitségére abban, hogy Kkitdltse
a géphéaztet6 alatti teret. A hatalmas
légszliré6nek nem ez a feladata, azért
olyan nagy, mert akusztikailag és
volumentrikus szempontok figyelembe-
vételével hozzad van hangolva a mo-
forhoz. A mai korszerli, magasfordulat-
szamu motor aranylag kis &tmérgjd
szivéecsdévon at kapja a leveg6t, a
szivécsé &tmér6je azért kicsiny, hogy
ezzel noveljék a g&z 4&ramlési sebes-
ségét. A motor viszont — magas for-
dulatszdm miatt — tekintélyes mennyi-
ségli levegdt szippant, a leveg6 aram-
lasa kellemetlen, sivit6, surrané hang-
gal jar. Réaadasul a surran6 hanghoz
még a szivészelepek csdrgése is jarul,
nem beszélve a robbandsok vissz-
hangjarél: indokolt az olyan hang-

tompité alkalmazasa, mely ezeknek
a kellemetlen zorejeknek intenzitasat
csokkenti. Erre a célra szolgal a lég-
sz(ir6 hatalmas hengere, mely egyes
konstrukcioknal éppen olyan jaratok-
kal van ellatva, mint a kipuffogécsd
végén levé hangtompitd.

Vannak, akik azt hiszik, hogy ha a
légszlr6t eltavolitjak, ezzel emelik a
motor teljesitményét. Vaskos tévedés.
A légszlirg szlré6feltlete olyan nagy,
hogy a leveg6 szabad be&ramléasa elé
gatat nem szab, mert a fémforgacsok
kozott levé rések osszegezve, nagyobb
aramlasi utat engednek, mint a sza-
bad szivécs6, a sz(ir6 eltavolitasa te-
hat nem emeli a motor teljesitményét.

Ugyanakkor azonban utat enged a
pornak és piszoknak, aminek kovet-
keztében id6 el6tt kopnak el a hen-

gerek, a dugattyuk, a csapagyak stb.

Eletbevagé fontossagi — ismételjik
— a légszilré betétének kéthetenként
valé benzines mosédsa és beolajozésa,
a kéthetenkénti zsirzas és szervisz kar-
bantartds alkalmaval tehat feltétlenul
erre is legyen gondunk.
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Chiron (Talboi) francia
sportkocsi G. P. gy6ztes

A nagy érdekl&déssel vart francia
sportkocsi G. P. nem valtotta be a hozza
flizott reményeket, aminek f6okat ab-
ban leljuk, hogy Bugatti és Delage az
utolsé pillanatban visszavontdk neve-
zéseiket. A nagy érdekl&déssel vart
4.5 literes, 12 hengeres Delage és az
ugyancsak 4.5 literes Bugatti sport-
kocsik tadvolmaradasa folytan a ver
seny sokat veszitett érdekességébdl,
Chiron 132.7 km-es atlaggal nyerte a
versenyt markatéarsai, Comotti és Divo
elétt, akit a negyedik helyen a 35
literes régi Delahaye volanjanal Car-
riere kovetett. Az Gj 45 literes, 12 hen-
évi formuladnak megfelel6 G. P. ver-
senykocsik els6 préba-galoppjanak
szamitott, az egyel6re sportkocsikban
futott 4.5 literes motorok a jov6é évi
formula kompresszor nélkuli, legna-
gyobb drtartalm( motortipusat repre-
zentaltak.



]\z izgalom kolat éljuk. A Ma Emberének egyik létszak-
ii sége az izgalom. lzgalmat keres reggel az Ujsagjéban,
délben Budara menet a Margithidon, este a moziban.
Az izgalom értékét noveli, ha netan emberélet forog kockan.
igy sziilettek meg a ,Volan Ordégei", akik a filmautdbal-
eseteket és autdOsszeltkozéseket ,megjatsszék és ha nincs
a stadidban ,szerep”, UGgy sajat rendezésben szabadtéri
el6adasokkal fojtjdk a nagyérdem( kozonségbe a léleg-
zetet. Mindez természetesen Amerikdban torténik. Alkalmunk
volt egvik Ujvilagi izgalommdvésszel beszélni. Nem Kkérette
magat, meglatszott, hogy nagy gyakorlata van az interjd-
adéasban.

— Mar egy éve jarok varosrol-varosra — beszeli
Osszeltkozéseket ,csinalni*. Nem mondom, kilénés uzlet az
autoakrobatika, de én szivesen (izém. Elvezettel hallgatom
az orditozé tdmeget és éppen Ugy meg vagyok hatédva, ha
a kocsimmal felfordulok, vagy a vizbe esem, mint egy
izgalmas szindarab szerepldje.

— Hogy borul fel a kocsijaval? B

— Szivesen elmondom, barki utanam prébalhatja, Igé-
rem, a receptem pontos és csalhatatlan. Tehat: a fejre buké-
sisak ajanlatos, de nem kevésbé fontos az ulésbe valé be-
szijazds sem. A kocsi elindul. 30, 50, 70, 80, 90 km, mig
a mutaté eléri a 100-at. Régi, magas kocsival kisebb tempo
is elég, de ezzel a modern Chryslerrel legaldbb 100 kilo-
méter kell. Es most!... A volant egy hirtelen mozdulattal
oldalt rantom, a gumik csikorognak, a kocsi elhagyja a fol-
det, repll, megfaral a levegében és az oldaldra esik. A kocsi
tovdbb hempereg, a tetején fekszik, kerekeire all, Ujra
oldalara d@l, de a valtozatossdg kedvéért a masikra...
Ezt a mutatvanyt mindenkor biztosra garantdlom! A mutat-
vany latvanyos és a nézbék idegei mindenkor — ahogy mon-
dani szoktdk — a végs6kig feszilnek ... Mert gyerekségek-
kel nem lehet tomegeket vonzani! De ha ez nem elég izgal-
mas, van még néhany kiprébalt izgalom-injekciém. Példaul:
6 méter magassagbdl nagy, vizzel telt medencébe ugratni!
Persze, ez a mutatvidny elvesziti hatdsat, ha az ember nem
tud Gszni: csunya haldl a vizbefulladds, — jegyzi meg
akaszté6fahumorral, — a kocsi 90-es sebességgel kozeledik
a felépitett platé széléhez... A kerekek elhagyjak a ta-
lajt .. . Rovid légiat utdn hangos csattands — és messzire
spriccel a viz!... Egy pillanatig Uszik a kocsi, majd suly-
lyedni kezd. Elvezetes ingyen furd6. A kocsi felfordul, mar
a viz alatt van. A kovetkez6ket azutdn maéar gyorsan Kkell
csindlni: biztonsagi szijakat kioldani, mély lélegzetet venni,
ablakokat kinyitni és mikdzben a viz benyomul a nyitott
ablakon at, az ember kilszik a partra. Ha minden sikerult,
a kozonség elismerése nem marad el!

— Meséljen valamit magéarél?

— Az el6bb elmondottak ugyancsak rélam széltak, de
szivesen beszélek a mesterségemr6l, mert szeretem. Tobb-
szOr ugrottam mar &t ugrdédeszkarél 120-as tempdban nagy
langokban 4all6 farakéast. Hatalmas utés az els6 kerekekre
és sértetlentl gurulok a tombolé kozonség elé. Utdna az
Osszelutkozések jonnek. Hatvanas tempoén robog a két kocsi.
A vezetbk természetesen itt is a biztonsagi szij védelme
alatt vannak. Az izgalomra éhes nézéknek az a benyomé-
suk, hogy ott hagytuk a fogunkat. Ez kell a tomegnek, Ki-
loccsant agyvel6 és kilégé belek. Ez az én hivatasom...
Ha azonban 6n azt hiszi, hogy a veszélynek konnyelm(ien
teszem ki magam, ugy nagyon téved, mert nagy koriltekin-

'ENdIIBERT SUPER GRIFF

hajlékony, mozgékony hordai a
nedves, sikos utak veszélyeit
100°0-ban kikuszobélik

RONAGYORGY

ENGL E I E ItT pneumatikgyar
magyarorszagi eladasi telepe

BIDAEST, V HOIDUA B

TELEFON: 125-473, 113-448.

Amihez dupla adair batorsag; kelK .
Eineletmagas langnyelvek kozott ugrat &t a ,Volan 6rdog™ a sokezer
izgalomra éhes nézé orditasatél kisérve.

téssel dolgozom és nem bizom a szerencsében. Praxisom
alatt megtanultam biztosan és veszély nélkul bukni a ~ko-
csimmal. Mint minden ember megkeresi a megélhetését,
ugy én is, igaz egy kissé kulonoés modon!

— Ez a péar példa elegendd, hogy képet alkosson a
»Volan Ordégének" hivatasarol. Tobbet agy sem kell tudni,
mert senki sem fogja dnkéntesen megprébalni az elmondot-
takat. Inkabb tanuljdk meg a kocsi helyes vezetését az
orszaguton. Ez sokkal koénnyebb, mint az erészakos bukas.
Tessék lassabban hajtani, — mondja nyomatékkai, — a kor-
manyt erds kézzel tartani és egy pillanatra le nem venni
a tekintetet az utr6l. Szazkilométeres sebességnél maésod-
percenként 28 métert megy a kocsi. Ezt minden autésnak
szem el6tt kellene tartania!

igy beszél ez a kulénos ember, aki sokszaz autébalese-
tet élt mar at... ergyé

ERO-ELL GAInemGAZDASGOSSIIG

Vd

4 BUDAPEST.
U IUTHUAISTIMEz2<5:e
TEL.: 11-36-19.
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MERAY-PUCH-KOZLEMENYEK

Uzemzavarok
és azok kikuszobolése -
a Méray-Puch 200-nal!

evezet6ul: minden Uzemzavarnak oka van] R& Kkell ta-

lalni a hiba okara és maéris kikuszéboltik. Ehhez a ku-
tat6 munkdhoz adunk itt nagy gyakorlati érték(i vezér-
fonalat.

A motor nem indul be.

Nincsen bekapcsolva a gyujtas? A benzincsap zarva
van, vagy Ures a tartdny? Nincsen gyuajtds? Eldugult a
iavéka? Nagyon hideg van és lehdlt a motor? Elfulladt
a motor? (Zarjuk el a benzincsapot, adjunk teljes gazt és
a motort ismételten erdteljesen rugjuk be, esetleg tisztitsuk
meg a gyertyat.) Az elfulladas elleni legjobb gyégyszer: ha
gépunk all, zéarjuk el a benzincsapot.

A motor ,visszakop" a karburatorba.

Benzinben tul szegény gézkeverék. Hideg motornal: be-
melegiteni. Meleg motornal: eldugult benzincsé, eldugult
favéka, viz kerilt az tizemanyagba, eldugult a tartanydekli
légzonyildsa. Megsérult a motor, vagy a forgattyahaz tomi-
tése és hamis leveg6t kap a motor. Helytelen h6érték(
gyertya, rosszul beéllitott gyujtds, gyujtadszavar.

Szabélytalan tzem.

Ugyanazok az okok, mint az el6bbi bekezdésnél. To-
vabba: benzinben tul gazdag keverék, aminek az lehet az
oka, hogy a karburator légsz(iréjének forgé6tolattyaja zarva
van. Nem zar j6l a karburéator Uszéja és talfolyik az tzem-
anyag: benzin kerul a szivétorokba.

A motor melegszik.

Okok: alkalmatlan olajmin6ség. Helytelen gézkeverék
(részben eldugult a idavéka). Hamis levegd, talfolyé kar-
buréator. Elkormozédott motor és Kipuffogédofc. Rosszul be-
allitott gyujtds. Helytelen héértékd gyertya. A motor tul-
er@ltetése.

Gyenge motorteljesitmény.

Elkormozédott motor és Kkipuffogétiob. Helytelen géz-
keverék. Rossz min6ségl olaj (Mobiloil D az elgiras). Alkal-
matlan gyertya. Beragadt vagy torott dugattyagy(riik
Gyenge Kkarterkompresszi6. Rossz a forgattyuhaz specidlis
tomitése. Elkopott henger és dugattyd.

A motor nem ,veszi fel" a follgdzt és gyorsulas helyett
iordulatszama csdkken.

Részben eldugult itvéka vagy tal alacsony héértéku
gyertya. (Bosch W 175 T 1: az el&iras.)

Tulzott Gzemanyagfogyasztas.

A karburator légszilr6jének forgétolattyaja zarva ma-
radt. Szivarog a benzintartany, vezeték vagy karburator.
A motor javitasra szorul (gyenge a kompresszié). Rosszul
beallitott gyujtas.

Hogyan haladunk lejtérél lefelé a Puch S4-el ?

Ha lejtér6l gurulunk lefelé: sohasem szabad freilaufot
kapcsolni, vagy kiemelni a kupplungot bekapcsolt sebes-
ségnél. A helyes moéd: azt a sebességet kapcsolni, melyet
akkor hasznalnank, ha meredekr6l nem lefelé gurulnank,
hanem ellenkezéleg, felfelé kapaszkodnéank, természetesen
a motorral fékeziink olymédon, hogy a gazt egészen elvesz-
szilk. Sohase ereszkedjunk le meredekrél gyorsabban, mint
amilyen tempdéban azt felfelé vennék, ha ezt a szabalyt be-
tartjuk, ugy mindig urai maradunk a gépnek. Fékezésnél
mindig mindkét féket hasznaljuk és ha azt érezzuk, hogy
gépunk kissé tulgyorsan ereszkedik lefelé, G4gy a motorfék
mellett a két féket is hasznaljuk. Ne felejtsik el, hogy ha
nagyon meredek kapaszkodérdl ereszkedunk lefelé talzott
iramban, Ggy a fékezés néha mar lehetetlen, mert akéar-
mennyire is megfogjak fékeink a kereket, a gép allé kere-
kekkel csuszik lefelé, amikor pedig nem segit méas, mint
olyan j6 puha helyet keresni, ahova gépestul fekhetiink le
minél kevesebb kockazattal.

Ha gépunkkel meg akarunk &llam, ugy kupplungozzunk
ki, fékezzink és amikor a gép mar &ll6 helyzetben van,
ugy éallitsuk a sebességvaltékart freilaufra (szabadonfutéasra)
és eresszik vissza a kupplungot. Szokjuk meg azt, hogy
ha a forgalomban hosszabb ideig kell allanunk jaré motor-
ral, Ggy sohase tartsuk hosszabb ideig kiemelve a kupplun-
got, hanem kapcsoljunk szabadonfutasra. A kupplung hosz-
szantart6 kiemelése nemcsak azért karos, mert maganak
a kupplungnak art, hanem mert el6fordulhat az is, hogy
a kupplungbauden elszakad és hirtelen rantassal odaken-
juk géplnket az eléttuink all6 jarm(hoz.

SHELL MOTOROK
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Puch-sikerek
a Milielgebirgsfahrion

A versenyévad évrol-évre Kkétség-

telentl legnehezebb  megbizhatésagi
versenye a haromnapos német trial,
melyet az idén északbajor hegyvidék
legelhagyatottabb terepein rendeztek
meg. Az uttalan-utakon lefutoit ver-
seny rendkivili nehézségeit mi sem
bizonyitja jobban, mint az a korul-
mény, hogy a 156 elindult auté koézul
mindéssze 28, a 178 elindult motor-
kerékpar kozul pedig csak 31 részt-
vevének sikerult az aranyérmet elnyer-

AZONNAL KAPHAT

150—200 —250 —350 kcm-es

VICTOR.IAT

Nem kell varnia hénapokig,
megveheti most a csodala-
tos, aramvonalas legjobb
német motorkerékpart, a

VICTOIRJAT

500-as Longstroke
SUNBEA M raktaron

SUNBEAM
NORTON
VICTORIA

Képviselet:
KOPPANYI Dessewfiy-u. 47

nie. A versenyen az auték csoportja-
ban csak német markak indultak, ko-
zuluk Ford aratta a legszebb sikert,
5 kocsi kozul 4, tehat 80% aranyérmet

nyert, holott az 6sszes elindult kocsik-
nak csak 18%-a tudott aranyérmet
szerezni.

A motorkerékparok sorédban a mind-
harom elindult 98 kcm-es F&S arany-
éremmel fejezte be a versenyét. Olyan
teljesitmény, melynek nem akadt parja.
A német élmarkdk sordban pompas
eredménnyel szerepelt a verseny egyet-
len nem német résztvevé markaja, a
250-es Puch-csapat, melynek minden
egyes tagja befejezte a versenyt és

indult gépek
sordban csak 12%-kai volt képviselve,
a végosztadlyozdsban a
esd aranyérmek 33%-at, az ezlstérmek-
nek pedig 37%-at nyerte el. A graci
gyar ismét értékes németorszagi babé-
rokkal diszitette gy6zelmi koszoruajat
és mint mindig, ezuttal is sikeresen
allotta meg helyét az otthoni terepen
talan nagyobb felkészultséggel induld
német gyarak soréban.

lii az uj Citroen 1,

A kicsiszolédott izlésl és nagyigényi
francia kozonség Gjbél bizonysagot
tett a Citroen mellett. Kétszdzezer meg-

elégedett Citroen 1l-es tulajdonost
tartanak mar szdmon Franciaorszag-
ban.

34rdi Jozsef egy olyan 100%-o0s autd-
val lepte meg az autégourmandokat az
Uj Citroen 11-el, mely minden kiva-
l6sdga mellett még egy igen nagy
elénnyel is rendelkezik: tokéletes nagy
auté a kozépkocsi araval és fogyasz-
tasaval.

A Citroen
kcm-es, felulszelepelt

11 négyhengeres, 1910
motorjaval 48

DEDICS TESTVEREK

autdjavito specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES

Edzett fogaskerék i, THHEROAL.Z
és alkatrészgyartas tlefaildB45

BUDAPEST. VI,

JOKAI-UTCA 28

(HORN EDE UTCA SAROK)

Megjottek az 4 200-as

MERAY-PU C H gépek
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efiektiv
3200-as
hetd,

kupplunggal,

l6er6t ad le, igen alacsony,
fordulatszamnal. A Kkiszerel-
cserélhetd hengerhtvelyek, a
sebességvaltoval és dif-
ferenciallal kozos blokkba épitett, két
pontban gumiba &gyazott motor, nyo-
mas alatti olajozéssal egy korszerd,
nagyteljesitmény(i, felette kisfogyasz-
tasu — 100 km-re 13 liter — motor di-
cséri az Uj Citroen 11 konstruktorjat.
A Citroen 11 tovabbi adui az
idealis, teljesen zajtalan els6kerék-
meghajtds és a fuggetlen kerékfelflug-
gesztés. Az els6kerékmeghajtds szam-
talan elénye mellett meg kell emli-
teni a faraldsmentes kanyarvételt még
a nedves Gtonis. ACitroen 11 — bar
a legalacsonyabb pontjaval, 23 cm-re
a talajtol — magasabb béarmely gyért-
manya személykocsinal: a legalacso-
nyabban és legjobban fekszik az aton.
Az U0j Ciiroen lengdtengelymegoldasa

az els6 kerekeknél teljesen leng6
(fuggetlen) és torziés rudak, valamint
hidraulikus 16khariték atjan torténik,

a hatsé kerekek félig lengdék, de szin-
tén fuggetlenek egymastol.

A hires francia izlés kidomborodik
a modern &ramvonalas karosszérianal,
mely a kényelem jegyében épult. EISI

rendkivil kényelmes harom ulés. Igen
széles és mély, Allithaté tamlakkal
ellatott, ugyancsak haromszemélyes

hatsé ulés, melynek még a tamlaja is
a hatsé kerék elé esik, valamint harom
kényelmes menetirdnyd potilés egé-
sziti ki ezt a csalddi ,autébuszt". Még
csak néhany méret alljon itt a fentiek
kiegészitésére: nyomtav 145 cm, ten-
gelytdv 327 cm, szélesség 175 cm, se-
besség 106 km.

Bardi Jozsef ismételten Kkitett magéa-
ért ¢ Citroen 11-el.

AZ ANGOL
MOTORKEREKPARIPAR
BUSZKESEGEI

a: 500 kcm-es O. H. V.

kompiéit elektromos sze-
reléssel. labkapcsolassal,
kilométeroraval

P 2450.-

A”™modern préseltvazas

COVENTRY-EAGLE

vilagitassal P 1290.-

Vili.. TAVASZVEZOUTCA 22. TEL.. 137-U27

Felelés szerkeszté és kiado:

K R A MER 1 E NO
Altalanos Nyomda. Kényv, és Lapkiadé Rt.

Nyomdaért Felel6s: Lir. Uj Istvan.



Hasse (Auto-Dnion)
nyerte a belga Grand Prixt

A Vanderbilt-kupa eurépai részt-
vevdi a tengeren Usztak az Ovilag felé,
mikor a 34 koros, azaz 50S kcm-es
belga Grand Prix mez6nye starthoz
allott. Az Auto-Union szineit Stuck és
az ,utanpotlas” két tehetséges tagja,
Hasse és Miller képviselték, mig Mer-
cedes-Benz a Lang—Brauchitsch— Kautz
triot  kaldte t@izvonalba. Alia-Romeo
szineit Trossi és Sommer képviselték.

Start utdn nyomban Stuckot latjuk az
élen, mogotte Lang tartja magéat leg-
jobban, mig Brauchitschot balszerencse
aldézi. A 9-ik korben Stuck kerekeket
cserél és ezalatt Lang nyomul az élre,
sarkdban az erésen felnyomult Hasse
robog. Csakhamar Léang kényszerul
egyik kerekét cserélni és a valtozatos-
sdg végett most Hasse veszi 4t a kom-
mandoét, amit a 16-ik korig a kezében
is tart. El6nye L&ang el6tt 40 maésod-
perc, de nem elég ahhoz, hogy kerék-
cseréje alatt Lang ismét meg ne el6zze.
Most kezdédik a verseny legizgalma-
sabb fazisa: az uld6z6be vett éllovas,
Lang 1756 km-es korrekordot Allit
fel... Miller  olajvezetékdefektussal
kiall ... Sommert lekorozik, 6 az els6
— lekorozott. .. Brauchitsch és Stuck
ismét gumit cserélnek ... Tossi kiall...
22-ik kori ... Lang is kerekeket cse-
rél.. . 28 méasodperc alatt, de — Hasse,
aki ezekre a pillanatokra vart, résen
van: Aatveszi a vezetést és el6nyét
egyre novelve, Caracciola 1575 km
atlagu rekordjat megdontve, 167.189
km-es atlaggal gyd&ztesként finisei be
a célba. A maéasodik helyért foly6

A GYOZELEM MAMORABAN..
liuriolf Hasse (baloldalt) gy6z6tt Auté-L’nion kocsijan a Belga Grand Prix-n,

kozépen markatarsa.
Lang—Stuck pérviadal Stuck biztos
diadalat eredményezte. Végeredmény:
1. Hasse (Auto-Union) 3:01:22 mp. At'aga
U57.1Sl) km. 2. Stuek (Auto-Union) 3:02:04 mp.
3. La&ng: (Mere-edes-Benz) 3:04:07 mp. 4. Kautz
(Mercedes-B-nz) 3:04:25 mp. 5. Sonnuer <A:fa-

Rorneo). — Nyolc indulé, 6t befuté.
Hasse és Stuck, a gy6ztes Auto-
Union-mendk Bosch-gyertydkat, Conti-

nental-gumikat, Bosch-gyujtast és Jurid-
fék és kupplungbetéteket hasznéaltak.

Nemcsak a MAGYAR ~»

a NEMET

Igazsag

IS *5

AUDI

HORCH

Stuck. aki

masodik lett.

Az idei év elsé felében a Keielisautobahno.-c
forgalma a tavalyinak négyszeresére emel-
kedett. A jo utakat hasznajak is! (IHetéke-
odink figyelmébe.?

Az autégyartds torténetiréi szerint Ame-
rikdban az els6 automobil megjelenése ota
1400 autégyar alakult. Jelenleg még 11 van
tizemben.

Statisztikusok kiszamitottak, hogy az el-
mult évben egy auté atlaghan Németorszag-
ban 1782 kg. Anglidban 2018 kg és Francia-
orszagban 1233 kg benzint fogyasztott.

Mmﬁg

WANDER

Vezerkepviselet

HESS ERVIN AUTOKERESKEDELMI ES IPARI Kift.

Varosi

MESZAROS-UTCA 15
bemutato: V Maria Valeria-utca 1 szam. Telefon:
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181-259.

TELEF



BMW

VEZERKEPVISELET

I\/AJ LATH lEL(JJZDL,ZTI;;I?SZ'EI;'/,AN\:/I., LEHEL-UTCA 2.

TELEFON: 298-366, 29B-398.

UVR (-Rldek
knaiess=dihtt

3rejoos Mittelgelirgsfairt 1937

io o °/0-o0s siker am ICaUpétlé&aU

az autoipar tOkéletes alkotasa.

Els6rendld anyag
Nagy teljesitmeény
Nemes forma

4 Puch astartnal, 4 Puch acélban!

A 33 indul6 12Va, azaz 4 versenyz§ startolt
Puch S4 gépen, de az aranyérmek 33°/04t,
azezustérmeknekpedig 37°/G-atPuch nyerte!

PUCH-MUVEK FIOKTELEPE

BUDAPEST, VI, LEHEL-UTCA 25

— 242 —



A technika
birodalmabél —

ETELO

&6
(SCHHELLGIVNG) SE

(Kelul.)) Mennyit fordul sza-
zas tempoéban a motor, a
kardan és a hatsékerék dI*
rekt Aattétellel? (Kozépen.)
Mennyiben befolyasolja a
sebességvaltéhoz szerelt
?yorsjéral-éttétel a fordu-
atszamokat? (Alul.) A dif-
ferencialhoz kapcsolt gyors-
jarat-attétel nemcsak a mo-
tor, hanem a kardantengely
fordulatszamat Is csékkenti

100KH/0RA

Az utébbi id6kben igen sokat hallani a gyorsjarat-attételd

(Schnellgang) sebességvaltérél, mely ma mar tébb
kocsitipuson mint szériafelszerelés lelhet6 fel és hatarozott
elényt jelent — a nagyobb henger(rtartalmd motorral el-
latott autén.

Mi a gyorsjarat-attétel? Semmi tobb, mint alapjaban
véve maéasodik direkt attétel, tehat hadromsebességes gépnél
negyedik, négysebességesnél o6todik sebesség, helyesebben
~direkten tali* attétel, mellyel a direkt attételnél magasabb
attételi ardnyt kapcsolhatunk. A gyorsjarat-attétellel tehéat
azt a sebességet, melyet a kocsi direkttel fut ki: alacsonyabb
motorfordulatszammal érjuk el, a csokkentett motorfordulat-
szam csokkenti a fogyasztast és a gép kopéasat.

Minden autés érezte mar, amikor nyilegyenes betonuton
halad, hogy motorja a direktnél magasabb attételt birna el,
hogy uGgy mondjuk, szeretne o0tddik sebességet kapcsolni
(ha haromsebességes a valtéja, uUgy negyediket). Erre a
célra szolgdl a gyorsjarat-attétel, mely megengedi, hogy
a direktnél joval nagyobb attételt kapcsolhassunk és ezzel
vagy a sebességet noveljuk, vagy pedig valtozatlan sebes-
ség mellett a motorunk fordulatszdméat 20—25%-kal csok-
kenthessuk.

A sematikus abran jol megfigyelhetjik, hogyan 1ép md-

kodésbe a gyorsjarat-attétel. A fels6 &bréan a normaélis
direkttel ellatott és példanak vett aut6 motorja 100 km-es
sebesség mellett 3200-at fordul percenként. Ugyanennyit

fordul a kardéntengyely is és mivel a differencial Aattétele
ot az egyhez, a hatsé kerekek percenként 640 fordulatot
végeznek. A kozépsé abran ugyanannak a motornak transz-
misszidjat latjuk, de gyorsjarat-attétellel szerelve. A sebes-
ség ugyancsak 100 km o6ranként, de mivel a gyorsjarat-
attétel transzmissziés ardnya héarom a négyhez, a motor
csak 2400-at porég percenként annak ellenére, hogy a héatso
kerekek percenként ugyancsak 640-et fordulnak és a kardan-
tengely fordulatszdma is megmaradt természetesen 3200-nak.
Az als6 abradn a gyorsjarat-attétel nem a sebességvéltéba
van szerelve, hanem a differencidlhoz kapcsolédik. Ebben
az esetben ugyancsak 100 km-es tempéban nemcsak a motor
fordul kevesebbet (2400), mint a normalis attételli direkt
esetén (3200), hanem Kkevesebbet (2400) fordul a kardan-
tengely is és a hats6 kerekek percenként 640-es fordulat-
szdma abbol addédik, hogy a differencidlhoz kapcsolt gyors-
jarat-attétel a normdlis 5:1 aranyt 3iK-re emeli, ami ugyan-
csak 640 percenkénti fordulatszdmot kolcsondéz a hatsé
kerekeknek.

Végeredményben akar a sebességvaltéhoz, akar a dif-
ferencidihoz van kapcsolva a gyorsjarat-attétel, azonos
haladasi sebesség mellett lényegesen csokkenti a motor
fordulatszamat és mivel a loéer6teljesitmény ardnyban van

a forduiatszdmmal: Kkisebb l6er6teljesitménnyel teszi lehe-
tévé azonos sebesség Kkifutdsat. Mivel pedig a benzin-
fogyasztds — korulbelil — a motor lber6teljesitményével

aranyos, kevesebb lesz a fogyasztds. Az természetes, hogy
a gyorsjarat attétel kovetkeztében a gép gyorsuldsa fol-
tinéen gyengébb lesz és hegymaszoképessége is csokken,

~2700 FORD/PERC

100 KM/ORA

670 FORD/PERC -
A GYORSTARAT

attétel kovet-
keztésen A2

ATTETELI ARANY
3A:1

2A00 FORD/PERC

a gyorsjarat-attétel viszont arra val6é, hogy sik terepen,
allandé sebesség mellett takarékoskodjunk Utzemanyaggal
és motorral, a gyengébb vondéképesség és gyorsulds semmi-
féle hatranyt nem jelent.

Azt kérdezhetjuk, hogy ha a nagyobb attétel ilyen el6-
nyokkel jar, miért nem szabjadk meg a normalis Aattételi
aranyt olyan nagyra, miért nem Aattételezik olyan nagyra
a kocsi direkt sebességét, hogy kulén gyorsjarat-attétel
nélkil kapjuk meg a magasabb attételi aradnyt. A felelet
egyszer(: a gyorsjarat-attételre csak alkalmilag van szik-
ség és ha kocsink direktje tdlzottan magas, Ggy direktben
gépliink nagyon lustan fog hegyet maszni, nem rugalmas és
gyengén gyorsul. Természetesen el lehet képzelni Otsebes-
séges és zajtalan negyedikkel ellatott sebességvaltot, azon-
ban ez sem poétolja a gyorsjarat-attételt. Direkt attételben
ugyanis a motor tengelye fogaskerék-attétel nélkul kozvet-
lenul hajtja meg a kardantengelyt, ami csokkenti a surlé-
dési veszteségeket és nem koptat fogakat. Ha tehat kocsink
direktje olyan magas lenne, hogy géplnk életének javat
attételezett indirekt sebességben volna kénytelen leélni, ugy
ez hatarozott veszteségekkel jarna, amellet a legzajtalanabb
indirekt attétel sem teljesen mentes zorejekt6l, kuléndsen
akkor, amikor a sebességvalté tengelyei méar kissé megkop-
tak és kotyognak a csapagyaikban.

A gyorsjarat-attétel kulondésen az amerikai kocsikon
van divatban, aminek az az oka, hogy az amerikai kocsik
direktje rendszerint igen alacsony, annak ellenére, hogy
motorjuk igen nagy henger(rtartalma és nagyteljesitményd.
A slrG amerikai forgalomban igen fontos a j6 gyorsulés,
ezért az alaconyra szabott attétel és ezért van szukség egy
masodik, nagyobbra attételezett direktre, amikor a végtelen
és nyilegyenes orszadglUton faljak a kilométereket, amikor
a nagyteljesitmény(i motor sokkal nagyobb attételt képes
»hazni", mint amennyit a normalis direkt ad.

Az elmondottakb6l Kkivilaglik, hogy a gyorsjarat-attétel-
nek csakis olyan gépen van létjogosultsdga, melynek mo-
torja igen jelent6s erGtartalékkal rendelkezik. A Kkis- és
kozépkocsin, tehat a két literen aluli motorral szerelt auton
nem jelent komoly elényt a ,Schnellgang".

A legtobb amerikai gyorsjarat-attétel félautomatikusan

Iép milkoédésbe. A Chrysler ,Schnellgang” példaul akkor
1ép miikodésbe, ha a kocsi elérte a korulbeltil 70 Kilo-
méteres sebességet. A vezetd ilyenkor pillanatra elveszi

a gazt, ami automatikusan bekapcsolja a gyorsjarat-attételt,
mely addig marad bekapcsolva, amig a kocsi sebessége
nem csOkken 60 kilométerre, amikor is énmukodéleg kap-
csolédik be a normaélis direkt attétel. Ez a rendszer felette
kényelmes, de hatranyai is vannak, mert amikor az &n-
m(ikédé gyorsjarat-attételt kocsival el6zni akarunk és vala-
milyen okbdl kifoly6lag gyorsitas kozben egy pillanatra el

kell venni a gazt: bekapcsolédik a gyorsjarat-attétel és
a gép gyorsuldsa természetszerlileg csokken a nagyobb
attétel kovetkeztében, pont abban a pillanatban, amikor

a sikeres el6zés érdekében a
lenne szikség.

legnagyobb gyorsité erére
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—A versenylemondasoik sorozata-
nak legfajdalmasabb loontja a
Guggerbegyi verseny almaradas;.
Reméljuk, a IVMAC Nemzeti Sport-
bizottsaga okulva az eseményeken,
Jovore meg fogja akadalyozni azt,

PIOI yan klubok, melyék fiatal

tjuknal fogva még nem érettek
hasonlo kallberu versenyek megren-
dezésére. a jov6ben ne foglalhassa-
nak le maguknak olyan nagymultd
versenyt, melynek megrendezésére
sajat belatasuk szerint is alkalmat-
lanok! A guggerhegyi verseny elma-
radasa fajdalmas vesztesége .motor-
sportunknak. amit feltétlenal el le-
hetett volna kerulni. Ha a Duna SE
nem foglalta volna le magarnak a
versenyt, Ggy annak megrendezésére
kell6 1d6ben kétségtelenlil  akadt
volna vallalkoz6!

= Atvette-e mar hivatalat Mérni,
Endre igazgat6?

— Hogyne. Szerkeszt§ ar! aléra
Emire direktor sikeres vakbélopera-

V I D E K I

dlképviseldket keres

ZUNDAPP

vezérképviselet

PAJOR IMRE

V1., JOKAI-UTCA 21. SZAM.

Telefon: 120-228.

D K W

cian esett at, mélynek mar minden
nyomat kiheverte  és Gjult  er6vel
vette 4t az Adler eladéasi szervezet

irdnyitasat.

— Maés hir?

— A Kodzépmagyarorszagi AMC
szolnoki csoportja augusztus 1-ére

emlékverseny-turat hirdet Szolnokra,
az ugyanakKor megtartand6 motor-
kerékparos salakpalya- és tgyességi
verseny alkalmaboél. A verseny be-
futdja_augusztus 1-én déleldtt 111—12
ora kozétt van a szolnoki orszag-
z4szI6 el6tti célba. Auték 3, motor-
kerékparok 2 peng6 nevezési dijat
Gizetnek. Nevezni a célban is lelret.
Minden befuto az emléktara plakett-
jét kapja. Felvilagositast nydajt
Papay Gyula KAMC titkar. Szolnok.
Gr. Saapary u. 26.

— Mas 0jsag, Hébli ar?

— A minap felolvastam néhany
motoros baratomnak az Auto-Motor
utébbi  szdmaiban Bir6 Jend Uk
ekett6it...“ cim alatt megjelend hu-
moreszkjelt Mondhatom, a hasukat
fogtdk a nevetéstél! Masnap azutan
testuletileg gratulaltak meg Liszt
Ferenc-téri — alkatrész-tzletéiben a
népszer( fiiré Jendit, aki az 0Uzleti
élet ezernyi gondja kozott is talal
id6t arra.” hogy pompas humoraval
megndveltesse  motoros bajtarsait.
Bird Jend igaz harcosa a moloiiz-
muenulk, nemcsak mlnt gondos Uzlet-
ember szolgala motori/jmust.
mélynek a verse )épalyakon is évti-
zeden &t lelkes el6hareosa volt, hog
ma az id6ik mulasaval tollaval ho-
doljon régi szerelmesének, a motor-
sportnak!

a legtokéletesebbek

Vezérképviselet:

M. A. K

MOTOR- ES HUTOKELLEK R.-T.
Budbpest, 1dkai ucca 11

Telelén: 12-68-34.

,ROADSTER CABRIOLET"

legujabb modell,

eredeti gyari

karosszériaval

P 3630.-

Ugyanazzal az 50.000 kilométeres

(2 évi) moiorgaranciaval,

amely

minden DKW-FRONT modellre
érvényben van, ugyanazzal a szolid kivitellel és tdkéletes Uzembizton-

mely a magyar autés kdézoénség allal

UJ Uzleihdzban:
Lehel-uica 2.

saggal, ugyszintén teljesitménnyel,
mar koézismert.
"ITWr JC T 7% PTT
vezérképviselet: | U /1 j—é
TELEFON: 298-366, 298-398.
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Autos segits magadon -
Ha defekt ér utoi . ..

A legtobb defekt — és itt a defekt sz6 alatt nemcsak

gumidefektet értunk, hanem mindenféle lGzemzavart —
arrél nevezetes, hogy ugy jelentkezik, mint a nyari nétha.
Hirtelen jon, akar a tisszentés. Es mint meglepetés — csep-
pet sem kellemes, kulondsen annak, aki az ilyesmire nem
szamit és ugy elvesziti a fejét, mint a szarvasbika b&géskor.

Vannak autésok, akik a vilagtorténelemben akar szaz
évet is atkocsizhatnak ugyanazzal a géppel anélkul, hogy
defekt esetén zavarba jonnének. Ezek azok, akik pontosan
haromszor annyi szeretetet 4ldoznak gépukre, mint amennyi
ildomos, akik minden szabad o6r4djukban gépuk korul
tesznek-vesznek, akiknek az olajozé kannijuk hamarabb
kopik el, mint a dugattytjuk. Es akik éppen ezért nagyon is
jol tudjak, hogy legyen az auté akarmilyen tokéletes, el6bb-
utébb bedall valami lUzemzavar. A nagy tobbség azonban
vakon megbizik a karbantarté szerviszben és azt hiszi, hogy
ha rdadasul még esetenként egy-egy pengét spendal Gyuri
bacsinak, a zsirpuskédk Teli Vilmosanak, ugy megtett min-
den megtehet6t. Az alabbiak ezeknek, a nagy tobbség tag-
jainak sz6l és olyan defektekrél szdmolnak be, melyek Kkis
gonddal megel&zheték.

AZ OLAJOS FEKEK

A toltott képosztabol is megéart a sok — tartja a koz-
mondas. Ezt a kdozmondést azok véssék féleg az agyukba,
akik azt hiszik, hogy minél gyakrabban zsiroztatjdk a kocsi-
jukat, annal jobb. Akik ugy kezelik a kocsijukat, mint
valami olebet és azt képzelik, hogy ha kedvenciuk legalabb
hetenként egyszer nem keril a magasemel6re, Ggy halélos
blint kovettek el. Nem tér6dnek azzal, hogy egy héten 10,
vagy 500 kilométert tettek meg, a fontos szerintuk az, hogy
hetenként egyszer elvégeztetik a zsirzést.

A szervisz derék és zsirostapintati atyamestere nagyon
szorgalmasan l4atja el a feladatdt és a baksisok emlékén
felbuzdulva ugyancsak nem spoérol a kulonféle zsirokkal.
Csak préseli bele a zsirt a kulonféle nipplikbe olyan ener-
gidaval, hogy azok a kis zsirvirslik csak ugy frocsognek
a kulénb6z6 csuklokbél. A hatsé hid sem kerili el adakozé
szorgalmat, csak oOnti, nyomja, préseli bele a differencialba
a kenbanyagot, amig csak lehet. Az aut6 gazdéja vidaman
figyeli a munkéat és felemeli a szokasos borraval6t, min-
denki boldog, csak éppen — az auté nem.

Mert a héméré 30 fokot mutat arnyékban, az utakon
pedig nincsen arnyék. Réaadasul a differencidlban fellépd
surlédéds is meleget termel. A zsir és olaj elkezd szépen
higulni és a hé hatadsara kiterjed. Elkezd szépen vandorolni
és meg nem &ll atjaban, amig utat nem taldl a szabadba,
tobbnyire a féken keresztul. A tobbirél a centrifugélis erd
gondoskodik és a fékbetétek, a fékek frikciés anyaga Aat-
itatédik olajjal.

Az olajos fék éppen olyan hasznéalhatatlan, mint az
olajos tortaszelet, azzal a kulonbséggel, hogy enni nem
mindig kell, fékezni viszont annal gyakrabban. Az olajos

fék pedig nem fog, akarmennyire is tapossuk a pedalt.
El kell tehat tavolitani a fékbetétekb6l az olajat. Van, aki
erre a benzinlampéaval val6 kiégetést ajanlja, méasok a ben-
zinben, a spirituszban val6é &ztatast javalljak. Viszont rend-
kivul kérdéses, hogy ezek a mdédszerek alkalmasak-e arra,
hogy a fékeknek visszaadjdk eredeti hatékonysagukat, ki
lIondsen akkor, amikor a fékbetétek anyagéban gumi is van.

Segitség? Megel6zés? Rovid eszmecsere a zsirpuskéak
kezelGjével és takarékoskodéas a kendéanyaggal a differencial
hazatajan.

UCSAJIIR. JA

BUDAPESTI
ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasaban

Telefon .
1-463-51

MIMIFAFia I. UVAHTM ANYI' KOCSIKHOZ KES/. HUGOK RAKTARON

AUXORUGOGYARTO

GYENGE AZ AKKU, URAK?

Benne vagyunk a nyar koézepében. Gyongyodzik a hom-
lokunk az izzadtsagtél és szorgalmasan valtjuk az inglnket:
és nem tudjuk, hogy a sajat izzadasunk és péarolgasunk
milyen 0Osszefliggésben van az autéval, vagy inkébb az
akkumulatorral.

Mivel lelkiismeretesek vagyunk, betartjuk a hasznéalati
utasitds szigorG parancsat: minden két hétben toltsuk fel
akkumulatorunk celldit desztillalt vizzel az el6irt szintig,
hogy az akku lemezeit mindig ellepje a sav-folyadék. Arra
azonban nem gondolunk, hogy amikor 6rdk hosszat guru-
lunk a harmincfokos h6ségben és utadna 6rak hosszat hagy-
juk sulni kint a napon a kocsinkat: rovid id6 alatt tekin-
télyes adag viz péarolog ki az akkub6l. Nem is gondolunk
arra, hogy utana nézzunk, hiszen az el8irds kéthetenkénti
utantéltés. Es amikor a héségben magunk kiadéson parol-
gunk, nem vessziitk tudomasul, hogy az akkunak is melege
van és szintén péarolog. Csak csodalkozunk, hogy gyenge
az akkumulatorunk, ami annal csodalatosabb, mert hiszen
hossztak a napok, alig hasznaljuk a vilagitast és az &llan-
déan meleg motor pillanat alatt beindul anélktl, hogy az
oninditét kellene nyuzni.

(Folytatjuk)

Generéljavitott és hasznalt motor-
kerékparok és oldalkocsik at-
koltozés miatt igen olcsd aron eladok

CSEREPFALVI

LOVAG-U. 2. TEL.: 310-819
BUDAPEST,
Vili.. Thék ,
End . 1L
et GRAHAM KEPVISELET
1-463-51 SERVICE ES JAVITOMUHELY

V., ZAPOLYA-U. 26. TEL.: 292-011
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KILOMETERJELZOK

sebességmérdk, auidéradk javiiom Ghelye
TELEFON: Schvarcz Testvérek
0/1

szak6rasok, Budapesi, VI..
Podmaniczky ucca 59. sz.

MIELOTT

MOTORKEREKPAR-
ALKATRESZT vesz

sajat érdekében nézze meg
HASZNALT ALKAT-
RESZRAKTARAMAT

RESOHFELD GEZA

V.. VISEC RADI UTCA 1La

Uj telefonszam: 127-906
NAGY VALASZTEK HASZNALT MOTOROKBAN

Indian
Moi-ocycles

magyarorszagi ve-
zérképviselete :

ifj. R HED
Budapest, VI, Forgéch-utca 10-14, sz.
Teleldn: 292-992. Gy akatrészek.  Javitaizem

EARTHA

motor- és kerékpar-
ZOMANCOZO A
LEGKIVALOBB!

F.gye eni Gj cim! Garai-utca 4

TELEFO-N: 139- 994.

- =7 -

i

jokarban tartasat, Aatalakftésat meg-
bizhatéan, legolcsébban végzi

SHENARAMii  Tassmeo ua 24

Hus oo Gyorgy

Autdé-motorkerékpar
alkatrészek és lanc-
technikai szakiizlet.

Vi. jokai-I.i
(Anuii u. snrok)
TEL.: 1-244-11.

Motorkerékpéarlancok, JAPmotoralkatrészek, Bur-
man, Sturmey, Moss, Huart sebességvaltéalkat-
reszek, DUREX dugatty(, dugattKugyiir(]k, sze-
lepek, I6mitések, mindennem( alkatrészek nagy
raktara.

LCYKLON”vulkanizald

melegfolt vezérképviselete.

6CISJAIR JAINIOS

zomancozd6 és duccozb
cfmfest6, rekldmlervezo, mazolé

BUDAPEST,
VII., Rézsa-utca 38/a.
TELEFON : 135-669

Amerikdban a mdhelyemb6l készilt szovet
bu* utecimikai alkalmazéasanak kisérletei t1
jes sikerrel fejezédtek be. A miselyem ilye-
tén alkalmazésat elsének a Goodyear-gyar
késziil bevezetni nehéz teherauték és omni-
buszok szaméra gyartott 6rids abroncsokon,
mig a személykocsikra szant abroncsodon
14:tS-bau 6hajtja bevezetni a gyar érdekes
ujitasat.

A német-olasz sport-egyiiltmikodést pe-
csételte meg Hiibnlein 6rnagy targyaldsa a
legfels6bb olasz sportbizottsag elndkével.
Fumiauik mérnokkel. A megallapodas egyik
lathat6é eredménye lesz & Berlin és Kéma
kozott évréol-évive. megrendezendé non  stop
sebességi verseny, melyet sport- és tara-
kocsik szdméara irnak ki. A verseny jovdre
kertul el6szér leibonyolitdsra, Németorszag
rendezésében, Berlin—Réma irdnyban, mig
1939-ben az olaszok rendezik meg a monstre-
versenyt ellenkezé irdnyban.

Az angol Adata repul6hadnagy minap fel-
allitott 1G44U méteres magassagi vilagre-
kordjaval kapcsolatosan az el6készuletek
sokoldalisdgara vet fényt a kovetkezé ia-
lézkedés. A rekordrepllést el6készitd bizott-
sdg szamitott r4, hogy esetleges kényszer-
leszallasnal, a roppant magassagbdl leeresz-
ked6 piléta teljesen legyengilve ér foldet.
Eppen ezért a gép oldalat a kovetkezd , hasz-
nalati utasitassal™ lattak el: ,,Vezet6fulkét
kinyitni, oxigénsisakot szétvagni, hogy a
piléta levegéhéz jusson, szikség esetén a
tartészijak is szétvdgandék és a pilotat az
tlésbdl kiemelve, a nala levé utasitds alap-
jan kell levetk6ztetni. Szikség esetén a
ruha szétvdgand6. A levetkGztetett pil6tat
melegen kell tartani. Orvost hivni.”

Az idei év els6 negyedében a vilag auté-
produkciéja 1,619.000 darabra emelkedett, a
tavalyi év ugyanezen idészakara esé 1.414.000
darabjaval szemben.

Tudvalevé, hogy Németorszagban koézleke-
dési baleseteknél az ittassdg megallapitasara
vérvizsgalatot végeznek a gépjarmltivezetd-
kon. Ezt az intézkedést most a kozlekedési

balesetek gyalogos szerepl@ire is kiterjesz-
tették.
Az idei egyptomi odzisrepiilés gy6ztes

német Junkers ,,Ju 86" masinaval vezetdje,
Speck von Sternberg kapitdny hazatérése
elétt nagyobb keleti kérrepllést végzett. Az
afganisztdni Kabul varosdban nem  vart
meglepetés érte, nem volt Diesel-olaj. A pi-

l6ta rovid prébat tartott egyszer(i lampa-
petréleummal: a Jurno 205 Diesel-motorok
pompéasan dolgoztak a szokatlan tzem-

anyaggal, mire a gép legénysége feltéltott©
a tartanyokat. A gép vilagitopetréleummal,
minden zavar nélkil érte el az 1500 km-re
levé perzsiai Jask varosat.

Stlyos gyasz érte Xuvolarit. Mialatt Ame-
rikdban tartézkodott, Mantuaban gyégyitha-
tatlan betegségben meghalt 22 éves fia.
Giorgo.

Hogy inennyi a fémrepiilogépek élettar-
tama.* Nem tudjuk, mert eddig még egyet-
len ilyen masina sem érte el az anyag el-
oregedése folytdn megallapitott hasznélha-
tatlan-4gat. Tény az, hogy az els6 kimon-
dott utasgép, mely menetrend szerinti for-
galmat bonyolitott le, egy 1919-ben épuli
F—13 tipust zart utasfulkés, egymotoros
Junkers masina, még mindig Gzemben van a

német  Lufthansanal, mint id6jards meg-
figyel6 masina. A masodik ‘legdregebb,
ugyancsak azonos tipusi Junkers utasgép

1936-ig a lengyel légiforgalom szolgalataban
allott, ma u dessaui .lunkers-gyarnal vau
tuzemben. A ,Lloyd Aereo Bolividim*4 15 éve.
a kanadai ,Pacific Airways" pedig 14 éve
tart Gzemben F—13 tipusit, kis Junkers ma-
sindkat.

Adam angol reptléhadnagy specialis Pe-
gazus motorral szerelt ,,Bristol 138“ tipusu
gépével 16440 méter magassagot ért el és
ezzel uj magassdgi vildgrekordot Aallitott
lel repilégépek szaméara. A régi rekordot
= olasz Pezzi tartotta 15655 méterrel.

A délamerikai német repil6 postajara!l -
nak, melynek keretében u Lufthansa repulé-
gépei hetenként egyszer, oda-vissza négy
nap alatt teszik meg a Frankfurt—Santiago
(Chile) 15.300 km-es utat, érdekes jubileuma
volt a mult hénapban fejez6détt he a 250-ik-
méntetrendszerl repulés!! "Az els6 jarat 1934
fe-bi®Uar 2-an indult, az <eean Aatrepil6sére és
a jiaratok azéta 13 miili6 postakilernényt
juttattik rendeltetési helyiikre. A jaratok
*701 dyz.eléb8l Blankmiburg kapitany iinmaj’
96 ieeanrepiiléssel dicseikedh étik.
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Marelli Lucas

vezérképviselet

és service allomas, eredeti elektro-
mos alkatrészek kizarélagos eladéasa.
Javitunk barmely gyartmanyd és
rendszer(i autdelektromos vilagitas-
és gyujtasberendezést garanciaval

TOTH ES STERN

autéelektromos vilagitas és gyuj-
tdsberendezések precizio-s Uzeme

Budapest, u, visegradi u. 50. T. 290-373

BIZALOM

dolga, g motorkerékparjavitas

FUM wEmsiiv

javitémihelyében olcs6, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vevéimet

Dessewlfy-u. 26.  Telelon: 12-96-87

LASZLO ANDOR 8.1,

GENERAL
MOTORS hivatalos
javitoé Gzeme.

V., Révész-U. 5. T.: *2-9SS-33.

Kilométerjelzok,
automuszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

Autokesztyd. .P 6,80

kocsimosob&rok és szivacsok
a legnagyobb vélasztékban

OTTENREITER

KESZTYUS ES BORARUK
Pet6fi Sandor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER min&ség



Donati nyerte
a Duna
Kék Szalagjat.

A vilag egyik leghosszabb és leg-
nehezebb motorcsénakversenye kerilt
lefutasra jalius 11-én a BMYC rendezé-

sében, a Bécs—Budapest Kkozotti 268
km-es tadvon. A benevezett 28 tagu
mez6ény kétharmadrésze kulfoldi ver-
senyz6kbd6l allott, akik részben a vi-
haros er6sségd szél miatt, részben
sportpolitikai okbél nem jelentek meg
a bécsi startnal. Végul is 14 hajé allt

sorompéba a KMAC Altal Kiirt ,,Duna
kék szalagja"ért.

A koradélutadni 6rédkban szép szadm-
mal jelentek meg az érdekeltek a BMYC
Galagonya-uccai alloméshaj6éjan, mig
a derék obudaiak élénk figyelemmel
kisérték a partrél az ingyen szoérako-
zast, amely kulonben elég unalmasnak
bizonyult. Mikozben az 4allomashajé
tutajdnak teherbirdsa hosszu és egy-
oldald vitdt provokalt a hivatidsukat
teljesit6 fotériporterek és a megjelent
vizihatésag kozott — telefonon jelentet-
ték, hogy Donati repuléezredes légcsa-
varos sikléhaj6javal rovidesen eléri
a Margitszigetet. Nehezen mulé percek
mulva spriccelt el az alloméshajé el6tt
ez a kulonés alkotmany, hogy nagy
ivben megfordulva, a Duna folyéasaval

B
Az olasz Donati —Gorini-par légcsayaros siklohajoja, — mellyel a ..Duna kék szalagjat'4
nyerte —, a célban a BMYC é&llomashajéjanal.
szemben kikdsson a tutajon, ahol els6- ismét ,lerandult” Pestre Gj hajéjaval,
nek gréf Vinci olasz kovet és Pietro mely a révid és koénnyen megjegyez-

Cavalli, a budapesti lasci6 f6titkara
udvozolte a verseny gydzteseit. Amig
a véamvizsgalat folyt, kiszamitottdk az
eredményt. A kisnovésli Donéati ezre-
des — a volt magassagi vilagrekord
tulajdonosa — sajnélkozva veszi tu-
domasul, hogy ,csak" 7444 km-es A4&t-
lagot ért el. A szelet és a vad hulla-
mokat okolja, hogy nem sikerilt a
tervbe vett 100 km-es atlagot kifutnia.
A kés6 esti 6rdkig minddssze 7 hajo
érkezett a célba, kozottuk a magyar
szineket képvisel6 Andrassy Mihaly
grof, akit a Pozsony utani zatonyok
fosztottdk meg a jobb helyezéstél.
Foest-Monshoff, a tobbszorés gy6ztes

het6 Chalchiuitlicue nevet nyerte a ke-
resztségben. Meg kell emlékezniink
még a pozsonyi Ludwigrél, aki eddig
még egyetlen Bécs—Budapest versenyt
sem hagyott ki, valamint az ugyancsak

ismer6s Waldemar Konigrél, akinek
humora egyenes ardnyban van tér-
fogataval (kb. 120—130 kg). Részletes
eredmények:

1. Donati-Gorini (1200 kg liydrogl.) 3:354%
mp. Atlag: 7444 km. 2. Foest Monshoff (4 1
inbord) 4:11:55 mp. Atlag (138 km. 3. W. Ké-
nig (800 kg vers.) 4:50:50 mp, 4. Andréassy M.
gr. (4 1 inbord. tara) 5:40:50 mp. 5. Ludwig
(1000 keni autb.) (1:11:40 mp. < E. Markovils
(500 kém autb.) (1:44:48 mp, 7. K. Muiller (250
kein autb.) 7:54:54 mp.

9 ABSZOLUT KENYELMES ULES

13 L FOGYASZTAS
106 KM. SEBESSEG
GYONYORU FORMA

TOKELETES RUGOZAS

BARDI

KRESZ GEZA-UTCA 15
(Nyugati p. u mellett)

TELEFON:

119-643"

PROBAUTRA RENDELKEZESRE
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irta: MAGYARY-KOSSA LASZLO

letemben most lattam el6sz6r a ten-
gert, a haragos, azuikék hullamo-
kat.

Ezzel régi tervbevett vdgyamat vald-
sitottam meg és bizonyara lesznek a
motoros kollégadim kozott sokan olya-
nok, akik még ezideig nem jutottak el
a nagy so6s vizig, pedig az egész nem
is olyan nagy dolog, csak egy Kkis
magyaros akaras, no meg egy jol Kki-
prébalt, viharvert Puch S4 kell hozza
s aztan ,tengerre magyar!"

El6készuletul célszeri a gépnek
szakszer(i, gondos &tnézése, természe
tesen mingyart generaljavitdst eszko-
z6Ini azért nem okvetlenul szukséges,
elegendé a csavarok, lanc és a gumik
ellenérzése, a sebességvalté olajjal
valé feltoltése és a gép kiados le-

zsirozdsa. Arra vonatkozéan, hogy
mit vigyunk magunkkal, a kovetkezd-
ket ajanlom: minél kevesebb feles-

leges holmit, elegend6 egyetlen tarta-
1ékoltony, persze a fotémasina és
gumikabat ki ne maradjon. Olajat cél-
szer(i hazulrél vinni, mert olcsébb, s
a nehezen szerzett valutdnk jorésze
ezaltal megmarad. A gumikra vonat-
kozbéan van egy jé latin kézmondas:
»Si vis pacem, pata bellum". Ez mo-
toros nyelvre lorditva, Aatvitt értelem-
ben igy hangzik: ,,ha nem akarsz gumi-
defektet, Ggy vigyél magaddal tartalék-
tomléket", s ez azt jelenti, hogyha két-
harom pottomlét és komplett Shaler-
készletet visziink magunkkal, Ggy For-
tuna istenasszony roégton mellénk all
és az egész Uuton bizonyosra vehet6,
hogy nem lesz gumidefektink.

Ezekutan a hajnali 6rakban, egy
bucsifohéaszt kildve Szent Kristéfhoz,
a motorosok védszentjéhez, Gtnak indul-
tunk, hogy pedig a torténeti h(ségrél
se feledkezzem meg, Utkdzben egy
sarokbérhaz el6tt a csendrendelet el-
lenére Bosch-villanydudéaval két disz-
krét rovidet tulkdéltem. Mire a nyitott

balkonon megjelent egy koécos, &lmos,
sz6ke lednyiej s egy utols6 buacsupil-

lantadst integetve a kék szemek felé,
gyors tempoéval réttuk a budapest—
bécsi betont.

A hataron minden siman ment. Trip-
tikink természetesen nem volt, de feles-
leges is mindazok szadmaéara, akik két
hétnél rovidebb ideig tartézkodnak a
szomszéd &llamokban, mert igy a 10
pengds triptik helyett 5 schilling
4.50 'peng6ért két hétig szélo tartézko-
dasi engedélyt lehet valtani.

Bécsig megallas nélkul repiltink zu
hogé esében, atitdirsamnak — kit a ro-
vidség kedvéért nevezzink csak egy-

szerlien ,Mister M.”-nek (M a ma-
zsola sz6 roviditésével) — nem volt
gumikopenye, s igy csontig &zott. RA&-

beszélésemre Bécsben rogtdon vett egy

V4 meg.

Masfélérds ebédpauza utan azo. |
robogtunk Semmering felé, Ausztridnak
egyik legjobban kiépitett, 10 méter szé-
les beténutjan, s a csekély 110 km-es
tdvot megint megallds nélkul futottuk
le, sietve tavoli célunk felé. A 16 km-es
semmeringi emelkedést meg sem
érezte a j6 Puch.

ROvid uzsonna utan,
lapot hazakuldve a kékszemeknek,
siettink az els6 napi célunk, Maria-
zell felé. Itt kovetkezett a legfestdibb,
legszebb szakasza udtunknak, Mirzzu-
schlag és mariazelli vonal, mely zu-
hogé, kanyargés hegyipatak oldalan,
az u. n. Totes-Weib-en kérésziul vezet.
Ez a rovid 60 km-es szakasz oly mély
benyomast tett ram, hogy elhataroz-
tam azt, hogy legkozelebb, ha idém
és kedvem (kedv = pénz) lesz, direkt
ide fogok kirandulni.

egy-két festdi

Idedlis Touristen Hotel-ban szélltunk
Sok motoros kolléga fél a kul-
foldi draga elszallasolasoktdl, hotelek-
t6l, ezt ezennel megcafolom, mert gyo-
nyor(i kétadgyas szobéért 3 schilling =

2 peng6 60 fillért fizettink, amiben
bentfoglaltatott a motor garazsiro-
asa is.

A tarank masodik napjan kényei

mesen indultunk 9 6ra utadn Graz felé.
Utink a ,Seeberg”-en vezetett at. Itt
egy egész sereg kulfoldi motoros és
autoés csodalta meg a derék, kis oldal-
kocsis Puch-masinat, mely bar csak 250
kem es, ennek ellenére a nagykocsikat
elhagyva, furgén vagta a Steier meredek

hegyi kanyardéit. Graz-ban ebédeltink
és bemenve a Puch-mivekhez, — a déli
munkasziinet ellenére is, — nagyon

udvariasan fogadtak benntnket, az
oldalkocsis 250-es gépet megcsodaltak
és mint magyar versenyz6nek, rovid
két 6ra leforgasa alatt mindent &tnéz-
tek és rendbeheztak a gépemen, még
két hianyzé kull6t is befliztek és sok
udvozletét kuldtek a pesti fiok nép
szer(i Uzemvezet6jének, Kis Lacinak,
akinek a neve méar Graz ban is foga-
lomnak szamit.

Utunkat folytattuk a Pack-hegységen
keresztil Klagenfurtig. Itt a hegység
legmagasabb pontjdn levé egyenesen
éit bennlinket egy meglehetésen szo-

Wimpassing-gumikabatot. ,Es6 utan  katlan meglepetés. Ugyanis hatalmas
koponyeg”. tdblakon ki volt irva a kévetkezd szé-
A h(i 250-cs olilalkocsis I’iicli a havasok kozott.
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vég: ,Nach 100 Meter rechts lahrenl”,
ami magyarul annyit jeleni, hogy:
.jobbra hajts és balra elozzIl" Hat ez

bizony kissé szokatlan volt. Utitarsam,
»Mister M." nagy bdlcsen megjegyezte,
miutan leforditottam a fenti szdveget
(itt kell megemlitenem, hogy 6 hat nyel-
ven beszél periektil, de mind a hat
magyar), hogy nehogy karambol le-
gyen, &6 taldn kiszall és a 100 métert
gyalog teszi meg. O persze Ggy ma-
gyaradzta, hogy csak 100 m-es tavra
vonatkozik a forditott vilag. Megnyug-
tattam, hogy ez a 100 méter egész to-
vabbi Gtunkra kotelezé.

Klagenfurtban toltott  este utan
ragyogé napsutésben haladtunk a
Worthi-té6 mellett Villach-ig, majd cca
20 km-re léptuk &t Thorlnél az olasz
hatéart.

Itt is triptik helyett 18 Ilirdért=
2 peng6 68 fillérért oldottuk meg a
hataratlépés problémajat.

Végre Italia derlis ege alatt robog-
tunk, ragyog6é napsutésben, a hirbél
mar ismert pompés autosztradan le
Udine irdnyaba. A panorama fest6i
szépen bontakozott ki, kdzvetlen a mldt
mellett vezetnek az expresszvonatok
sinpérjai, melyek egyik alagatbél a
masikba torkollva, hol eltinedeznek,
hol el6bukkannak az ember szeme
el6tt. It érintettik a vildghaboruabdl
emlékezetes Isonzé folyét is, melynek
széles medre most alig 3—4 méter-
nyire apadt le. Ezeken a tokéletes
utakon nagy gondot kell forditani a
szabalyos vezetésre, mert az olasz
ségorok Lancia, Alfa-Romeo, Fiat és
Isolta Fraschini kocsijaikon 100 km-en
alul nem igen hajtanak. A szép Udine
varosan atmenve, immar csak 80 km
valasztott el a tengert6l bennilnket, s
mintha a motor is megérezné a cél ko-
zelségét, friss erbvel ropitett tovabb
benninket. Végre hatalmas sziklaszoros
utdn S-kanyar — s alattunk hullamzik
csabitéan, kékszinten, hivogatéan a
lenger, végtelen pompéjaval, hulldm
fodraival. Legaldbb negyedéraig kel-
lett egyhelyben A&llva elragadtatassal
gyényorkédni a nagy panoraméban.
Hatkilométernyire ez alatt tertl el Trieszt,
ahova beérkezve, azonnal két napra
a Carlton-garazsba helyeztuk el a gé-
pet. Utdna sietve valtottunk tar-retdr
jegyet az Istria Triestino irodajaban
az este 11 6rakor Venezidba indulé
San Guisto 6ceanjaré hajéra .Minden
motoros kollégadnak ajanlom ezt a kel-
lemes megoldéast, mar csak azért is,
mert a hajon valé utazds nagyon ol-
cs6, az oda-vissza 200 km-es t
16 lira  4.50 peng6, maéasrészt motorral
nagy Kkertul6, majdnem mégegyszer
akkora a tavolsag, nem is szo6lva a
kellemes éjszakai tengeri hajout oro-
meir6l. A hajén meglepd olcsésag ural-

kodik. A barban batran lehet fo-
gyasztani. Egy fekete, amit mindenutt
expresso gépeken készitenek, frissen
1 lira 26 fillér, egy Uuveg palacksor
3 lira 78 fillér.

Hajnalban behajéztunk a Laglnék
varosaba, innen az 0sszes hazai isme-
r6soknek szép képeslapokat bocséaj-

tottunk szélnek, majd kisebb propeller-
szerl hajéval a hires veneziai Lid6n
kotottink  ki.  Utkézben szerencsénk
volt, mert lathattuk a hatalmas Vul-
cania Oceanjarét, ezt a négyemelet
magas, bérhdzhoz hasonlé UGsz6témbot,
melyet kis vontatég6zos kozvetlen mel-
lettink vontatott be. Eurépa legnagyobb
és legszebb lid6jan estig élveztik a
meleg sésvizet és a nap ultraviolett su-
garait. En, aki meglehet6sen jo tajé-
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koz6 képességgel rendelkezem, bizony
este visszafelé nem taldltam ki a hajo-

kikot6be, mert jo féléra séta utan
ugyanoda értunk vissza, ahonnan el-
indultunk, a Szent Mark térre. Kény-

telenek voltunk vezetét fogadni, aki
egy lirdért orommel vezetett a vidam
kirdnduléktél hangos, uUtrakész hajéonk-
hoz. A hajon a sok olasz kirandulé
mindegyike egy-két szalmafonatos
palack borocskat szorongatott a kezé-
ben. Ezzel kapcsolatban szeretném az
olasz borokra vonatkozé észrevétele-
met megtenni. Az olasz borok, de ku-
lI6bndsen a vorosbor, Verona, stb. — el-
tekintve a csersavtartalomtél — nagyon
jok és olcséak, 3—4 lira literenként az
aruk.

Tankolnak a galambok.

Triesztbe
garazsbal

érve, azonnal kihoztuk a
géplnket és még a hajnali
6rdkban bucsat intve a szép Kkikots-
varosnak, robogtunk az innen csak
80 km-re l1év6 Fiume irdnyaba. Végre
utunk céljdhoz, a quarneréi 0bolhoz
értink. Innen csak 20 km-re volt Abbéa-
zia, utana 7 km-re fekszik a csendes
Laurana és mar csak 15 km-re volt
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végcélunk, Mosciena. Itt nagyon olcso
arak vannak, a mi kétagyas szép szo-
bank napi 6 lira= 156 peng6 volt, koz-
vetlen a tengerparton. J6I megérdemelt

haromnapi pihenépauza kovetkezett.
Mint kezdé tengerjarok, sok hibat
kovettunk el. El6szér is sziesztazas

kézben megmostuk jé6 alaposan a ten-

ger vizében a motorunkat, mely mu-
velettel alighogy végeztink, egymas-
utdn jottek figyelmeztetni a ,benn-

szulottek”, hogy mossuk le utdna sur-
g6sen édes vizzel is, mert a tenger
vize er6sen megtdmadja a fémet. Te-
hat sajat kéaron tanult tapasztalat:
~tenger vizében ne mossuk meg a mo-
torunkat”. Mint jé dunai szabadlszo,
furdés kozben, amig szemem ellat, Ki-
élvezve a jo vizet, bizony j6 mélyen
belsztam az azUrkék tengerbe. Alig
hogy kiértem a partra, két fiatalember
hozz&m Iépett és bemutatkozva, udva-
riasan figyelmeztettek arra, hogy a
tengerbe mélyen belszni ezen a szaka-
szon nagyon veszélyes a sok cdpa miatt.

Hazajovet huszaros bravarral, haj-
nali 3 ¢6rai induléssal, egész rovid ét
kezési, tankoldsi pauzakat tartva, ugy-
sz6lvan megallas nélkul jutottunk Bu-
dapestig, de ezlttal Graz és Szentgott-
hardon at.

A hataron a szigoru vizsgalatot Ki-
tunden lehet enyhiteni egy-két id6kdz-
ben betanult olasz bemondéssal. Pl.:

»Bella Italia, Bono vino, Bella Signo-
rina" — Szép volt Olaszorszag, j6 bo-
rok voltak, szépek a nék. Ezt hallva,

a jo talianok azonnal mosolyogva és
helyeselve a mondottakhoz, régtéon at-
nak engedtek bennunket minden kulo-
nosebb vizsgéalat nélkul. A gép a meg-
szakitasnélkuli, egyfolytaban val6é nagy
strapanak Kitett igénybevételt gyonyo-
ren birta és abszolvalta. Természete-
sen se menet, se jovet abszolut semmi
baj nem volt vele, legfeljebb az, hogy
hazajovet a 16 o6rds megszakitasnél-
kiali menés kovetkeztében az oldal-
kocsi-utitarsam, Mr. M. mindkét labéaba
az Ulést6l gorcsot kapott.

Befejezéstul csak annyit, hogy én,
akinek eddig méar cca tizenkét kulén-
b6z6 motorkerékparom volt, eggyel
sem voltam ennyire megelégedve, mint
a Puchom-mal, mert azt a strapat,
aminek én kiteszem: rendszeres ver-
senyzés, allandé hazai és kulfoldi ta-
rak, oldalkocsi-rakotés, két-harom sze-
mélyes megterhelés, esében és sarban

folytonos igénybevétel, — ezt semmi
mas gép ki nem birna, csak ez a jo
Puch S4.
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FELULMULJA AZ EDDIGIT!

LENGOTENGELY - FELULVEZERELT —32 HP -

Kézpont, Service és Eladas: VI., Aréna-ut 61.
T. 288-820

105 Km - 9 LITER 2 POTKEREKKEL 5400 P

Mintaterem : V., Vaci-utca 1.
T. 182-848.

“ZENELO AUTO

Kocsijat sokan fogjadk meg-
csodalni. Kirdndulason jol
szOrakozik és ha egyedul utazik,
akkor sem unatkozik.

Epittesse be autojaba a kilén
anddtelep nélkul, a starter akku-
mulétorra kapcsolhat6 Blaupunkt
radiovevld keészlléket.

4A75 tipus ara szerelés nélkdl
(5 lampas) 6 Voltos P 550.—

5A76 tipus ara szerelés nélkul
(6 lampas) 12 Voltos P 575.—

Vezérképviselet és szerel6mahely:

BOSCH

BLAUPUNKT AUTORADIO
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