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ményeink, hogy talán most majd le­
szokik . . .

És kíváncsian várjuk az eset fejle­
ményeit, mert a  feljelentés a  belügy­
miniszter előtt van. Tévedések elke­
rülése végett nem a fogalm azó úr, h a ­
nem az óceánrepülő feljelentése . . .

Hí

tven fillért kell fizetni autóőrzésért, 
ennyi jár a  Hadirokkantak Vagyon­

őrző Egyesülete Rt. autóőrének, amiéit 
a  m eccsen, a  mozi, a  színház előtt fel­
ügyel arra, hogy kocsinkat el ne lop­
ják. És mit gondolsz, türelmes olvasó, 
mennyit kap ezekből az ötven fillérek 
bői m aga az autóőr? Aki oly ellen­
állhatatlanul v ág ja  m agát előtted hap- 
tákba, hogy akkor is őrizteted az 
egyébként is biztosított kocsidat, am i­

kor az az ötven fillér talán húsz m á­
sik helyre kellene. Nos, eláruljuk —  az 
ötven fillérekből kereken öt, írd és 
mondd, öt fillért kap a  hadirokkant a  
sovány napidíjon felül.

Mi nem ismerjük a  Vagyonőrző Rt. 
kalkulációját, nem ismerjük adminisz­
trációs rezsijének szerkezetét, csak  
éppen annyit tudunk, hogy az ötven 
fillérből öt fillér: nagyon sovány jut­
tatás. '1

Mert ha már gyengéd presszióval 
arra  kényszerülünk, hogy leadjuk azo­
kat az ötven filléreket, akkor legalább  
m aradjon meg az a  jó érzésünk, hogy 
ezzel egyben segítettünk is a  derék 
hadirokkanton, aki az öt fillérekért 
éppen olyan hűséggel áll őrt ma a ko­
csink mellett, mint annakidején kint a 
feldwachén.

K lisé : t)sterreichiselre Matorwoelip. Dns Motorra*!
Érdekes képek a német háromnapos Mitielgebirgsfahrtról

1. A z erd e i terep en  ren d ezett n on stop  szak asz m ind en  száz. m éterén  jelző tá b la  m u tatta  
a illés: h á tra lev ő  tá v o t. 2. A ter e p v e r se n y  cé lja : erd ei t is z tá s . ‘5. l ’jjye m ily en  jó l van  
véd ve ez a HMAVí 4. A z összes fén yszórók  .*!.» százalék a i ly e n  v o lt  a v ersen y  b e fejez te  után. 

K ülön véd őszerk ezetek et szere ltek  a k étü tem ű ek  len d k erék -d in am ója  véd elm ére. 
6. A m ikor a m enőnek n in csen  -  szen u n érték c .

Előgyujtás
A /'ilyen  v é le tle n .. .  C sak  éppen a  mi- 

1 nap fejeztük ki ezen a  helyen  
rokonérzésünket a  rendőrfogalm azó úr­
ral szemben, akinek a rcá t —  idézzük 
saját szavait —  elöntötte a  pír és aki 
úgy érezte, hogy tizenhétéves rendőr- 
tiszti pályafu tása alatt m ég sohasem  
volt olyan szégyenteljes helyzetben, 
mint akkor, amikor az autóbuszkalauz, 
aki nem ism erte az éppen aznap prö- 
miérjét tartó új rendőrtiszti egyenruhát, 
arra vetem edett, hogy minősíthetetlen 
arrog an ciával, m egdöbbentő és d e­
struktív a rcá tla n sá g g a l jegyet, illetve 
igazolást m erészelt kérni az előtte is­
meretlen egyenruha előtte ism eretlen  
tulajdonosától.

És örömünknek adtunk kifejezést 
afelett, hogy a  kalauzt ért szokatlan  
nagyságú büntetés teljes elégtételt 
szolgáltatott a  fogalm azó úrnak . . .

Ugyanakkor tisztelettel megkértük a 
fogalm azó urat, hogy ha a  jeg yk ö ve­
telés olyan roppant m egszégyenítő  
módon befolyásolta a  lelkiállapotát, 
hát próbálja átérezni —  a  mi lelki- 
állapotunkat is. A sokezer autós és 
motoros lelkiállapotát. Akik naponta 
vannak kitéve pirulásoknak. És akik 
a velük előforduló „esetek" k ap csán  
elégtételt csak  iqen szórványosan, 
büntetöparancsot annál gyak rab b an  
kapnak.

Nos . . .  A rendörfogalm azó úr — b ár­
milyen őszinte tisztelettel is kértük — 
nem teljesítette kérelmünket.

És nem tudja m ég mindig átérezni 
a mi lelkiállapotunkat. . .

Mert mi m ást igazol az a  cikk, mely 
az egyik délutáni napilap hasábjain  
jelent m eg és mely a  rendőrfogalm azó  
úr és a legendás óceánrepülö esetéről 
számolt be. Az óceánrepülö a  futball­
m eccsen ossz helyen parkírozta a  ko­
csiját, a  fogalm azó úr beavatkozott és 
csak  úgy röpködtek a  szájából a  ne 
feleseljen, a  parancsolom  stb. szavak. 
Azok a  szólam ok, melyekhez mi autó­
sok és motorosok bárm ennyire is igyek­
szünk, teljesen hozzászokni m ég min­
dig képtelenek vagyunk. És mely sza  
vakról a  rendőrfogalm azó úr viszont 
leszokni képtelen. Bár kom olyak a  re­
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Az Autó-Motor szám ára irta Bernd Rosemeyer

B ennünket, versenyzőket, versenyeink előtt természetesen  
a pálya érdekel legjobban. Különösen áll ez olyan 

esetre, ha új pályán startolunk, olyanon, am ilyenen még 
egyikünk sem versenyzett. Az újvilágba érkezve, a kikötő­
ből egyenesen a versenypályára robogtunk ki, verseny­
kocsijaink még a „Bremen" daruin lógtak, mikor Delius és 
én, versenyvezetönk, Feuereissen dr. tá rsaság áb an  privát 
kocsinkon már ott róttuk tapogatódzó köreinket a  Roosevelt- 
Fielden. Megvallom, a p álya  ellogulttá tett, sehogy sem tet­
szett, egész m ás, mint az európai p á ly á k . . . Hogy lehet itt 
az Auto-Union-kocsik fölényes g y o rsaság át kihasználni? — 
kérdezgettem százszor is m agam tól. Az első impresszió 
h atása alatt nem túlságosan hittem a  győzelmünkben. 
A pálya teljesen sik réten fekszik, telítve fordulatokkal, az 
úttest aránylag elég keskeny, szélein 30 cm m agas deszka­
szegély övezi. A pályán hiányzik minden támpont ahhoz, 
hogy a  féktávolságokat és a  fordulók h ajlását mérlegelni 
tudjuk. Bevallom, jót tett egy pohár konyak az első — ije­
delemre . . .

Balsejtelmeimet az első tréningek igazolták. Egyetlen  
fordulót sem lehetett á  la  Nürburgring gyorsan, folyam ato­
san venni. Sőt helyenként annyira szőkéknek bizonyultak 
a fordulók, hogy hosszú masináinkat csak  üggyel-bajjal tud­
tuk rajtuk „keresztül préselni". A rendkívül snájdig am erikai 
versenyzők legtöbbször maguk építette rövid verseny­
kocsijaikkal fölényesen dolgoztak! így a  tréningek első 
óráiban képtelenek voltunk 2:24 mp-nél jobb köröket futni, 
míg az am erikaiak élén Mays körröl-körre 2:21 mp-es idő­
ket futott. Csak a  versenyben sikerült 2:18 m p-cel a  leggyor­
sabb kört futnom, amire azonban alaposan rászolgáltam , 
hiszen soha még versenyre annyit nem treníroztam, mint 
od aát Amerikában. A pályának csupán két rövid egyenese  
nyújtott némi alkalm at kocsijaink sebességi képességeinek  
m egcsillogtatására. Mikor kivágtam  a 260 km-es sebességet, 
a  derék jenkiknek bizony leesett az álluk, mikor pedig el­
mondtam nekik, hogy odahaza ugyanezzel a  kocsival a 
Reichsautobahnon, áram vonal köntösben, a  393 km-t is ki­
futottam már, bizony a  korlátlan lehetőségek hazájában is 
m egcsodáltak . . .

A verseny m aga a  legmegeröltetöbb volt. amit valaha  
futottam. Körönként 7 fékezés és 8 forduló, az 300 mérföldön 
át kerek 560 fékezés és 720 forduló. Kissé sok. M egpróbál­
koztam speciális fordulóvételi technikánkkal is, mely sze­
rint időm egtakarítás végett a kocsit nagy lendülettel mintegy 
áttoljuk a fordulón. A dolog szépen ment, de —  szörnyen 
beleizzadtam. Sok bajt okozott az elolajozódott, csúszós 
úttest is.

A publikum hálás volt. Szerelőink 28 m ásodperces kerék­
cseréjét olyan tap ssal jutalmazta, mely bárm ely primadon­
nának is dicsőségére vállt volna. Bennünket, versenyzőket, 
a  rendezőség a  verseny végén dróthálóval „védett" helyre 
dirigált, ahol a fotóriporterek már készenlétbe helyezkedve 
vártak. Az am erikai versenyek végét követő rumliról nem 
lehet fogalm at alkotni. „Idenézzen!" — „O danézzen!" —

E zt a képet rád ión  k ö z v e títe tté k  A m er ik á b ó l és  R o sem ey er t áb rázo lja , 
am in t A u tó-U n ión  k o csijá v a l g y ő z te se n  h a lad  át a  V a n d erb ilt K u p a ­

v e r se n y  cé lján .

„Mosolygós arco t!" —  „Nevetni!" —  „Jobban!" —  hangzott 
ki a  fényképészek bábeli nyelvzavarából. Ők most dolgoz­
tak istenigazából, mikor én féltucat limonádé és két liter 
jégbehütött tej mellett a  székem en ülve form álisan elalud­
tam . . .  Este kiderült: a versenyen két és fél kilót adtam  le . . .  
Gürcöltem, küzdöttem minden tudásom m al, hiszen tudtam  
miről van szó! És éppen ezért vagyok büszke a  Vanderbilt- 
kupára!

Am erikában term észetesen sok érdekes dolgot tap asz­
taltam. Táviratstílusban számolok be róluk: a nyitott depó­
kat egym ástól igen nagy táv o lság ra  helyezték el, m iáltal 
a  depószem élyzet nem figyelhette a  konkurrencia munkáját, 
holott ez saját elhatározásunkat sokszor döntően befolyá­
solja. Más. A tribünökről és depókból az egész p ály a  át­
tekinthető. Ismét m ás. Az időm érés nem csak a köridőket 
regisztrálja, hanem a  leggyorsabb , 160 m éteres szakaszon  
a v ég seb ességet is mérik. Még egy újdonság. Rendezés 
szempontjából m egkapó ujdonságszám ba ment, hogy a győ­
zelmi árbocon mindenkor az élen futó versenyző nemzeti 
lobogóját lengeti a szél. így tulajdonképpen az egész ver­
seny alatt a mi zászlónk volt a  győzelmi áib ócon, hiszen 
a  90 körből 76 körön át szerény szem élyem , 8 körön át 
„K araccs" és 6 körön át Seam an futott az élen! Érdekes, 
hogy Am erikában a versenyeket el lehet halasztani. V ala­
mennyien a  startnál állottunk m ár, mikor a  kitörő felhő- 
szak ad ás miatt elhalasztották a versenyt. De nem csak a 
startot áll jogában a  rendezőségnek elhalasztani, hanem  
a versenyt is félbeszakíthatja. Term észetesen szab ály  a la p ­
ján, mely szabály  a  300 mérföldes Vanderbilt-versenyre  
a következőképpen szólott: ha a  versenyt az első 100 m ér­
földön szakítják félbe, úgy ex aequo újra startol a  mezőny, 
ha 100 és 200 mérföld között állítják le a  m ezőnyt, úgy 
a  verseny pillanatnyi á llása  alap ján  történik az újrastartol- 
tatás a  táv hátralévő részének lefutására. Ha azonban  
a harm adik 100 mérföld lefutása közben intik le a versenyt, 
úgy a pillanatnyi helyzet a verseny végét és helyezési sor­
rendjét jelenti.

Autóbaleseteknél a s é r ü lé s e k  70°/o-át ü v e g s z i l á n k o k  okozzák'
T í i  &p  l ’ l  %/&/ • /V 7 M P 'V MEGVÉDI A BIZTONSÁGI ÜVEG

H iC H  S P 1 ID 25°/o engedmény a b iz to s í t á s i  díjakból, 
ha biztonsági üveg van a kocsiban.PNEUK
Több éves garanci át  ad

a vezérképviseletnél:
PNEUMATIK ÉS GÉPJÁRMÜKELLÉK

a m a g y a ro rs z á g i v e z é rk é p v is e le t
FORGÓ é s TARSA

BEHOZATALI KFT. Üvegkereskedelmi és Építőipari R. T.

_ _ i „ „  BUDAPEST, VII., DOHÁNY-U. 16-18. TE L EFO N : 1-384. 70.IV., VÁRMEGYE-U. 7 ♦ TELEFON: 18-24-01
Ügyvezető : Vajda András

T Á V I R A T C Í M ;  F I R E S T O N E Angliában törvény kötelez minden autóst BIZTONSÁGI 1'VÉG alkalmazására.
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A z olvasás valamikor fényűzés volt
A z olvasás valaha luxus volt és sok találmánynak kel; 

lett napvilágot látni, hogy a nyomtatott betű min: 
* den ember számára hozzáférhető legyen. Egész 

iparnak kellett létesülnie, mely a fát papírrá alakította, 
szedőgépeket kellett feltalálni, melyek az írott betűt pilla? 
natok alatt nyomásra kész betűformába öntik. Rotációs 
gépeket kellett teremteni, amelyek fantasztikus sebes= 
séggel milliós példányszámokat néhány rövid óra alatt 
nyom nak ki.

M indez a sok találmány nem lett volna elegendő ehhez 
a csodás fejlődéshez. Á  gépekhez olaj is kellett 1 Nincs 
gép, amely kenőolaj nélkül állandóan üzemben tartható.

A Vacuum  O il Com pany ott állott a technika évszázadának 
bölcsőjénél és nevével a papírgyártás, valamint a 
nyom daipar kifejlődése elválaszthatatlanul egybe; 
forrt. Ez a két ipar is ahhoz a nagyszámú ipar;

C lk iz á r ó la g  k e n ő k é ^ 5.

Mobiloil

ághoz tartozik, melynek technikai tökéletesítéséta Vacuum 
Oil Com panv szakmunkája segítette elő.

A Vacuum O il Com pany sok=$okezer kenési problémát 
old  meg évenként. Az automobilisták számára a M obiloiit 
teremtette meg. M obiloil már sok évtizede a minőség és 
megbízhatóság foga'm át jelenti. Az autósok m illiói járnak 
M obiloi lal, nyugodtan és biztosan, mert tudják, hogy 
ezzel a legnagyobb teljesítőképességet és a m otor legjobb 
állapotát biztosítják.

Azóta gyártunk autóolajat, amióta rz autom obil létezik 
Tapasztalataink felérnek az autom obi ipar tapasztalataival 
A  M obiloil kigyártásánál mindezt hasznosítót uk. Ha tehát 
az automobilista olyan olajat akar használni, amely minden 

hőmérsékletnél, minden útisebességnél, minden* 
fajta úton megbízható kenést biztosít, ügy vá* 
lasztása csak egy lehet:

VJ MOBILOIL — a Clearosol- 
e járással készül — legnagyobb a 
kémiai állandósága — változat­
lan a legmagasabb hőmérséklet 
féknél — alacsony hőmérsékletek­
nél higjo/yós — tökéletes üzem­
biztonságot nyújt.

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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A Zündapp gépek nagyarányú előretörése várható 
a200-asés250-es típusok magyar beépítése révén

Az „Autó-Motor" közli elsőnek a motorkerékpár szakma nagy szenzációját

Ismeretes, hogy a Zündapp-gépek
1 magyarországi elterjedésének 

egyetlen, de szinte leküzdhetetlen; 
nek látszó kerékkötője a behozatali 
korlátozás volt. A tavalyi eszten­
dőben mintegy 75 Züoidapp-g’ép ke­
rült ki a magyar utakra, a gépeik 
iránt mutatkozó és éppen a behoza­
tali nehézségek folytan kielégíthe­
tetlen kereslet azonban ezen szám 
többszörösére volt tehető. Az 1937. 
évben a helyzet nemi javulására 
engednek következtetni a behozatal 
körül tapasztalható könnyítések, 
mindazonáltal a legoptimálisabb 
esetben sem lehet a keresletet im­
port útján kielégíteni.

Pajor Imre, a  Zündapp motor­
kerékpárok magyarországi vezér- 
képvisölője, miután a Znmbipp-gv 
pék iránt mutatkozó kereslet kielv 
gítésére, adott körülmények között 
képtelen volt, a legcélravezetőbb 
gondolatbűz folyamodott, hogy a 
Ziündapp-gépek magyarországi be­
építése révén a jövőben korlátlan 
•számban hozhassa piacra a legkur­
rensebb Ziindapp-tipusokat. Az ötle­
let, tett követte! A Pajor-cég meg­
állapodott a Stadler „Mihály r.-t. pre­
cíziós-gépgyárral a Magyarorszá­
gon előállítható Zümlapp-alkut- 
részek gyártására és a Zündapp- 
gyár által szállított motor- és egyéb 
alkatrészek beépítésére vonatkozó­
lag. A Stadler-gyár mérnökei esaik- 
humar IN iirnbergtben tanulmányoz­
ták a gyártás egyes fázisait, majd 
új és speciális szerszámgépek 'be­
szerzése következett, Aürnberg’ből 
gyári előmimkások érkeztek Buda­
pestre, ök tanították be a gyártás­
iján résztvevő magyar munkásokat, 
míg végre sok-sok előmunkálat 
után elkészült az első Zündapp- 
széria! Az itt készült gépekről a 
nürnbergi auyagyár állította ki a 
bizonyítványt: tiszta jeles, Ina lehet 
jobb mint a gyári!

A Magyarországon beépített 
Zündapp-gépek két típusban „DB 
20ü kein" és „DB 250 kcm“ típus­
megjelöléssel kerülnek forgalomba. 
A gépek technikai leírása a követ­
kező :

Állóhengeres, kétütemű, húroui- 
beömlésű blokk-motor, 7. illetve 8.5 
lóerő effektív teljesítménnyel. Küny- 
nyüfémből készült ablakos, lapos- 
tetejű dugattyú, háromszor csap­
ágyazott főtengely. Kőt kipullőgú- 
eső. Patent kerék, azaz a hátsó­
kerék kiszerelésénél a lánc és lánc­
kerék a vázban marad, a lánc ki­
bontása elkerülve. Világítás: 31)151) 
Wattos nagy világítás, három fény- 
nyél. Préselt acélvilla, tökéletes ru­
gózás, csomagtartó. Áramvonullba- 
szabott, krómbetétes, 12.5 literes ben­
zintartály. Kézzel utánaállítható.

hatékony nagyméretű első és hátsó- 
fékeik. Gumik: 25X3.00-as méret. 
Felnyitható hátsó sárhányó. Állít­
ható kormány. Gumi-nyereg. Dús 
szerszámkészlet levegőpumpárail. 
Számos apróság, szellemes technikai 
megoldás, mely a motorozást kelle­
messé és zava rtíii aiinn teszi.

A szíikresziaboít műszaki U'írás 
alapján tei-mószote-sen nem loholt kö- 
v étkeztetni eme kis inas inak gya­
korlati teljesítményére, a\ai»y élet­
tartamára. A kezdő és öreg; moto­
rost egyaránt meglepi azonban a 
Ziiiinlapp-miasi náík toljcsítniénye. a 
gépek tulajdonosai örömmel re­
gisztrál jáik a szokatlan tényt, mi­
szerint a gépiik a. wrlósaglba.n min­
dig léiiyegeseibben gyoi.sab bak. mint 
;i katalógusban. Vaiéibnm, a 200-as 
masina könnyen kivágja a 90, a 
25ü-es pláné a löt) km-en felüli sebes­
séget is!

M a g yarországon  b eép íte tt  Z iin dapp-géiiek  
el mi szér iá ja .

A kis Ziimlnpp-ok természetesen a 
versenyeken is igazolták teljesítmé­
nyükéit. Még élénk einh'kezetü'iikiben 
van az a tavalyi KM AC'-Triál. mely­
nek sebességi terep-körversenyén a 
kis Zündapp, mint a mezőny legki­
sebb gépe. megelőzve az összes

autókat és motorkerékpárokat, a 1 
nap legjobb idejét futotta. A Zünil- 1 
app-gyár tudvalevőleg nem ikészii j 
speciális versenygépeiket, de a meg- 
bízhat ősági versenyeiken is ‘bősége­
sen talál alkalmat arra, hogy gyárt­
mányai sebességi képességeit meg- | 
csillogtassa. Avagy emlékezzünk : 
csak vissza a berlini Avus-pályán ; 
lefutott 12.000 km-es ímegálláisnél- 
kiili próbára, amelyen egy kis ! 
Zündapp. váltott vezetéssel, 72 km-es ; 
átlagot. futott, ki. És emlékezzünk 
vissza a tavalyi Rezniosek-verseny- 
re, melyet nagy fölénnyel nyert 
meg '.a kis Zündapp, mely a Mátrá­
ban, felszedett úton, zuhogó esőben i 
hatvanas átlagot ért e l . . . !  És így j 
folytathatnánk a kis Ztiardapp-ok 1 
diadalútját. . .

Természetesen a 'nagyabb, kardá­
nos Ziiiidapp-gvpekre a vázolt gyár­
tási program nem vonatkozik és j 
azokat továbbra, ls gyári tag komp j 
letl szállítják Magyarországra. A ! 
l’ajor-cég vállalkozását. a kis ; 
Ziliilapp-ok hazai beépítését, mely­
nek eredményeképpen u Zündapp- 
gépek m agy a ro rszági t é rliódí tá sá­
liak lognehezéblb akadályát sikerüli 
kiküszöbölnie úgy sport, imint k. 
restkedelmi és ipari körökben ked­
vezően ítélik meg. A nürnbergi 
gyár évi 23.000 darabos termelésé­
nek természetesen nem lesz konkui 
rense a magyar beépítő üzem, mely­
nek munkája nyomán az idén végre. | 
meginduló magyar motorizáció - 
újabb lendületet fog nyerni. Felté- 
teleziiető ez annál is inkább, mivel j 
a P ajor Imre-cég, mint a Zündapp- 
motorkerékpárok vezérképviselete, 
a kis gépeikre olyan előnyös fizetési 
feltételeket szabott, melyek minden 1 
kispénzű ember számára, könnyen 
megvalósítható álommá varázsol­
ják a magyar beépítésű, pompás kis % 
Z ündapp-maisi nábat.
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Nemcsak a motor élettar­
tamát növeli a légszűrő, 
hanem egyben erős a 
hangtompító hatása is

7\ lig van m a m ár autó v ag y  motor- 
A  kerékpár, melyen ne találnák meg 
a karburátor szívócsöve elé szerelt 
légszűrőt. Hol kis dobozka, hol h atal­
mas henger ez a  légszűrő, melynek 
szerepe nem csak az, hogy távol tartsa  
a motortól a  szívás által belé tóduló 
port és piszkot, hanem  egyben arra  is 
szolgál, hogy a szívás okozta kellem et­
len és han gosan sivító zörejt tompítsa.

A motor a rán y lag  rövid túrán is sok­
száz köbm éter levegőt szippant, ez a  
levegő —  különösen elhanyagolt or­
szágúton —  m egszám lálhatatlan meny- 
nyiségű apró porszem et tartalm az, a  
por a  levegővel együtt belekerül a mo­
torba, elkeveredik az olajjal és kitűnő 
csiszolóanyagot képez. A levegőben  
lebegő port és piszkot tehát el kell 
távolítani és a  motort gondosan szűrt 
levegővel kell ellátni. Erre szolgál a  
légszűrő, melynek szitáján m egakad  
a levegőben lebegő tisztátalanság. 
A légszűrőben finom fém forgácson  
áramlik keresztül a levegő, a  íémfor- 
gács  át van itatva olajjal, az olajréteg  
megköti, szinte m agához ragasztja  a 
port. M agától értetődik tehát, hogy a 
légszűrő csak  akkor működik m eg­
fe le lő  módon, ha a fém forgács jól ̂  át 
van itatva olajjal, mert ha száraz, úgy 
szűrő h a tá sa  a  nullával egyenlő. De 
nem elegendő olajjal átitatni a szűrő 
fém íorgácsbetétet, gondoskodni kell 
arról is, hogy az olajos rétegre rakó­
dott port és piszkot időközönként el- 
távolítsuk.

A légszűrő fém íorgácsbetétet tehat 
legjobb hetenként v a g y  kéthetenként 
levenni, benzinben vag y  petróleum ban  
alap osan  kimosni, jól kirázni belőle a 
benne rekedt m osófolyadékot, utána  
pedig híg m otorolajjal jól átitatni. Ha 
ugyanis a  szűrő m osását elmulasztjuk, 
úgy a  benne felhalmozódó por a k a d á ­
lyozza a levegő szab ad  áram lását, 
ami a motort terheli és erősen csök­
kenti a  teljesítm ényét, a  hengerek  
gyenge töltést kapnak, csökken a  for­
dulatszám , m elegszik a  motor, eg y ­
szóval üzem zavar lép fel.

Igen sok motortípuson tekintélyes 
n agyságú  légszűrőt találunk, egyes  
gépeken akkora hengert szerelnek fel, 
melynek űrtartalm a a motor henger­
űrtartalm ának gyakran  a  többszöröse. 
Sokan azt képzelik, hogy ez csak  arra  
jó, hogy a miniatűr m otornak siessen  
a segítségére abb an, hogy kitöltse 
a gépháztető alatti teret. A hatalm as  
légszűrőnek nem ez a  feladata, azért 
olyan nagy, mert akusztikailag és 
volumentrikus szempontok figyelem be­
vételével hozzá van  han golva a  mo- 
íorhoz. A mai korszerű, m agasfordulat­
számú m otor arán y lag  kis átmérőjű 
szívócsövön át k ap ja  a  levegőt, a  
szívócső átm érője azért kicsiny, hogy 
ezzel növeljék a  gáz áram lási sebes­
ségét. A motor viszont —  m agas for­
dulatszám  miatt —  tekintélyes mennyi­
ségű levegőt szippant, a levegő áram ­
lása  kellemetlen, sivitó, surranó han g­
gal jár. R áadásul a  surranó hanghoz 
még a szívószelepek csö rg ése  is járul, 
nem beszélve a  robbanások vissz­
hangjáról: indokolt az olyan hang­

tompító alk alm azása, mely ezeknek 
a kellemetlen zörejeknek intenzitását 
csökkenti. Erre a  célra szolgál a  lég­
szűrő hatalm as hengere, mely egyes  
konstrukcióknál éppen olyan járatok­
kal van ellátva, mint a  kipuffogócső 
végén levő hangtompító.

Vannak, akik azt hiszik, hogy ha a  
légszűrőt eltávolítják, ezzel emelik a  
motor teljesítményét. Vaskos tévedés. 
A légszűrő szűrőfelülete olyan nagy, 
hogy a  levegő szabad b eáram lása elé 
gátat nem szab, mert a fémforgácsok  
között levő rések összegezve, nagyobb  
áram lási utat engednek, mint a  sza­
bad szívócső, a  szűrő eltávolítása te­
hát nem emeli a  motor teljesítményét. 
Ugyanakkor azonban utat enged a 
pornak és piszoknak, aminek követ­
keztében idő előtt kopnak el a  hen­
gerek, a dugattyúk, a  csap ág y ak  stb.

Életbevágó fontosságú —  ismételjük 
—  a  légszűrő betétének kéthetenként 
való benzines m osása és beolajozása, 
a kéthetenkénti zsírzás és szervisz kar­
bantartás alkalm ával tehát feltétlenül 
erre is legyen gondunk.

Chiron (Talboi) francia 
sportkocsi G. P. győztes

A n agy érdeklődéssel várt francia  
sportkocsi G. P. nem váltotta be a  hozzá  
fűzött reményeket, aminek főokát a b ­
ban leljük, hogy Bugatti és D elage az 
utolsó pillanatban visszavonták neve­
zéseiket. A n agy érdeklődéssel várt 
4.5 literes, 12 hengeres D elage és az  
ugyancsak 4.5 literes Bugatti sport­
kocsik táv o lm arad ása  folytán a ver 
seny sokat veszített érdekességéből, 
Chiron 132.7 km -es á tlag g al nyerte a  
versenyt m árk atársai, Comotti és Divo 
előtt, akit a  negyedik helyen a  3.5 
literes régi D elahaye volánjánál C ar- 
riere követett. Az új 4.5 literes, 12 hen- 
évi formulának megfelelő G. P. ver- 
senykocsik első prób a-galopp jának  
számított, az egyelőre sportkocsikban  
futott 4.5 literes motorok a  jövő évi 
formula kom presszor nélküli, leg n a­
gyobb ürtartalm ú motortípusát repre­
zentálták.
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]\ z izgalom kólát éljük. A Ma Emberének egyik létszak- 
i i  sége az izgalom. Izgalmat keres reggel az újságjában, 
délben Budára menet a Margithídon, este a  moziban. 
Az izgalom értékét növeli, ha netán em berélet forog kockán. 
Így születtek m eg a  ,,Volán Ördögei", akik a  íilmautóbal- 
eseteket és autóösszeütközéseket ,,m egjátsszék és ha nincs 
a  stúdióban „szerep", úgy saját rendezésben szabadtéri 
előadásokkal fojtják a  nagyérdem ű közönségbe a  léleg­
zetet. Mindez természetesen Amerikában történik. Alkalmunk 
volt egvik újvilági izgalomművésszel beszélni. Nem kérette 
m agát, meglátszott, hogy nagy gyakorlata van az interjú- 
adásban.

— Már egy éve járok városról-városra —  beszeli 
összeütközéseket „csinálni". Nem mondom, különös üzlet az 
autoakrobatika, de én szívesen űzöm. Élvezettel hallgatom  
az ordítozó tömeget és éppen úgy m eg vagyok hatódva, ha 
a  kocsimmal felfordulok, vagy a  vízbe esem, mint egy  
izgalmas színdarab szereplője.

— Hogy borul fel a  kocsijával?
— Szívesen elmondom, bárki utánam próbálhatja, Ígé­

rem, a  receptem pontos és csalhatatlan. Tehát: a  fejre bukó­
sisak ajánlatos, de nem kevésbé fontos az ülésbe való be- 
szíjazás sem. A kocsi elindul. 30, 50, 70, 80, 90 km, míg 
a  mutató eléri a  100-at. Régi, m agas kocsival kisebb tempó 
is elég, de ezzel a  modern Chryslerrel legalább 100 kilo­
méter kell. És m o s t!. . .  A volánt egy hirtelen mozdulattal 
oldalt rántom, a gumik csikorognak, a  kocsi elhagyja a föl­
det, repül, megfaral a  levegőben és az oldalára esik. A kocsi 
tovább hempereg, a  tetején fekszik, kerekeire áll, újra 
oldalára dűl, de a  változatosság kedvéért a m ásik ra . . .  
Ezt a mutatványt mindenkor biztosra garantálom ! A mutat­
vány látványos és a nézők idegei mindenkor — ahogy mon­
dani szokták — a végsőkig feszülnek . . . Mert gyerekségek- 
kel nem lehet tömegeket vonzani! De ha ez nem elég izgal­
mas, van még néhány kipróbált izgalom-injekcióm. Például:
6 méter m agasságból nagy, vízzel telt m edencébe ugratni! 
Persze, ez a mutatvány elveszíti hatását, ha az ember nem 
tud úszni: csúnya halál a  vízbeíulladás, — jegyzi meg 
akasztófahumorral, — a kocsi 90-es sebességgel közeledik 
a  felépített plató széléhez. . .  A kerekek elhagyják a  ta ­
lajt . .  . Rövid légiút után hangos csattanás — és messzire 
spriccel a v íz !. . .  Egy pillanatig úszik a  kocsi, majd süly- 
lyedni kezd. Élvezetes ingyen fürdő. A kocsi felfordul, már 
a  víz alatt van. A következőket azután m ár gyorsan kell 
csinálni: biztonsági szíjakat kioldani, mély lélegzetet venni, 
ablakokat kinyitni és miközben a  víz benyomul a  nyitott 
ablakon át, az ember kiúszik a partra. Ha minden sikerült, 
a közönség elism erése nem m arad el!

— Meséljen valamit m agáról?
— Az előbb elmondottak ugyancsak rólam szóltak, de 

szívesen beszélek a  mesterségemről, mert szeretem. Több­
ször ugrottam már át ugródeszkáról 120-as tempóban nagy 
lángokban álló farakást. Hatalmas ütés az első kerekekre 
és sértetlenül gurulok a tomboló közönség elé. Utána az 
összeütközések jönnek. Hatvanas tempón robog a két kocsi. 
A vezetők természetesen itt is a biztonsági szíj védelme 
alatt vannak. Az izgalom ra éhes nézőknek az a benyom á­
suk, hogy ott hagytuk a  fogunkat. Ez kell a  tömegnek, ki­
loccsant agyvelő és kilógó belek. Ez az én h ivatásom . . . 
Ha azonban ön azt hiszi, hogy a  veszélynek könnyelműen 
teszem ki m agam, úgy nagyon téved, mert nagy körültekin­
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A m ih ez d u p la  adair bátorság; k e lK  .
E in e le tm a g a s lá n g n y e lv e k  között ugrat át a  „ V olán  ördög" a sokezer  

izg a lo m ra  éhes néző o rd ítá sá tó l k ísérv e .

téssel dolgozom és nem bízom a  szerencsében. Praxisom  
alatt megtanultam biztosan és veszély nélkül bukni a   ̂ko­
csimmal. Mint minden ember m egkeresi a m egélhetését, 
úgy én is, igaz egy kissé különös módon!

—  Ez a  pár példa elegendő, hogy képet alkosson a 
„Volán Ördögének" hivatásáról. Többet úgy sem kell tudni, 
mert senki sem fogja önkéntesen megpróbálni az elmondot­
takat. Inkább tanulják m eg a  kocsi helyes vezetését az 
országúton. Ez sokkal könnyebb, mint az erőszakos bukás. 
Tessék lassabban hajtani, —  mondja nyomatékkai, —  a  kor­
mányt erős kézzel tartani és egy pillanatra le nem venni 
a  tekintetet az útról. Százkilométeres sebességnél m ásod­
percenként 28 métert m egy a  kocsi. Ezt minden autósnak 
szem előtt kellene tartania!

így beszél ez a  különös ember, aki sokszáz autóbalese­
tet élt már á t . . .  ergyé

ERÖ-ELLGflncm-GflZDfiSftGOSSÍlG
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M É R A Y - P U C H - K Ö Z L E M É N Y E K

Ü z e m z a v a r o k
és a z o k  k i k ü s z ö b ö l é s e  -
a M é r a y - P u c h  2 0 0 - n á l  !
B evezetőül: minden üzem zavarnak oka van] Rá kell ta ­

lálni a  hiba ok ára és m áris kiküszöböltük. Ehhez a  ku­
tató munkához adunk itt nagy gyakorlati értékű vezér­
fonalat.

A motor nem indul be.
Nincsen bek apcsolva a  gyújtás? A benzincsap zárva 

van, vag y  üres a  tartány? Nincsen gyújtás? Eldugult a  
íúvóka? Nagyon hideg van és lehűlt a  motor? Elfulladt 
a  motor? (Zárjuk el a  benzincsapot, adjunk teljes gázt és 
a  motort ismételten erőteljesen rugjuk be, esetleg tisztítsuk 
m eg a  gyertyát.) Az elfulladás elleni legjobb gyógyszer: ha 
gépünk áll, zárjuk el a  benzincsapot.

A motor „visszaköp" a  karburátorba.
Benzinben túl szegény gázkeverék. Hideg m otornál: b e­

melegíteni. Meleg motornál: eldugult benzincső, eldugult 
Íúvóka, víz került az üzem anyagba, eldugult a  tartánydekli 
légzönyílása. M egsérült a  motor, vagy a  forgattyúház tömí­
tése és hamis levegőt kap a  motor. Helytelen hőértékű 
gyertya, rosszul beállított gyújtás, gyujtászavar. 

Szabálytalan üzem.
U gyanazok az  okok, mint az  előbbi bekezdésnél. To­

v áb b á : benzinben túl gazd ag  keverék, aminek az lehet az 
oka, hogy a  karburátor légszűrőjének forgótolattyúja zárva  
van. Nem zár jól a  karburátor úszója és túlfolyik az üzem­
an y ag : benzin kerül a szívótorokba.

A motor melegszik.
Okok: alkalm atlan olajminőség. Helytelen gázkeverék  

(részben eldugult a  íúvóka). Hamis levegő, túlfolyó kar­
burátor. Elkormozódott motor és kipuffogódofc. Rosszul be­
állított gyújtás. Helytelen hőértékű gyertya. A motor túl- 
erőltetése.

G yenge motorteljesítmény.
Elkormozódott motor és kipuffogótíob. Helytelen gáz­

keverék. Rossz minőségű olaj (Mobiloil D az előírás). Alkal­
m atlan gyertya. Beragadt vag y  törött dugattyúgyűrűk 
Gyenge karterkompresszió. Rossz a  forgattyúház speciális 
tömítése. Elkopott henger és dugattyú.

A motor nem „veszi fel" a follgázt és gyorsulás helyett 
iordulatszám a csökken.

Részben eldugult iúvóka vag y  túl alacsony hőértékü 
gyertya. (Bosch W  175 T 1: az előírás.)

Túlzott üzem anyagfogyasztás.
A karburátor légszűrőjének forgótolattyúja zárva m a­

radt. Szivárog a  benzintartány, vezeték vagy karburátor. 
A motor javításra  szorul (gyenge a  kompresszió). Rosszul 
beállított gyújtás.

Hogyan haladunk lejtőről lefelé a Puch S4-el ?
Ha lejtőről gurulunk lefelé: sohasem  szabad freilaufot 

kapcsolni, vag y  kiemelni a  kupplungot bekapcsolt sebes­
ségnél. A helyes mód: azt a  sebességet kapcsolni, melyet 
akkor használnánk, ha meredekről nem lefelé gurulnánk, 
hanem ellenkezőleg, felfelé kapaszkodnánk, természetesen  
a motorral fékezünk olymódon, hogy a  gázt egészen elvesz- 
szük. Sohase ereszkedjünk le meredekről gyorsabban, mint 
amilyen tem póban azt felfelé vennők, ha ezt a  szabályt be­
tartjuk, úgy mindig urai maradunk a  gépnek. Fékezésnél 
mindig mindkét féket használjuk és ha azt érezzük, hogy 
gépünk kissé túlgyorsan ereszkedik lefelé, úgy a  motorfék 
mellett a  két féket is használjuk. Ne felejtsük el, hogy ha 
nagyon meredek kapaszkodóról ereszkedünk lefelé túlzott 
iram ban, úgy a  fékezés néha már lehetetlen, mert ak ár­
mennyire is m egfogják fékeink a  kereket, a  gép álló kere­
kekkel csúszik lefelé, amikor pedig nem segit m ás, mint 
olyan jó puha helyet keresni, ahová gépestül fekhetünk le 
minél kevesebb kockázattal.

Ha gépünkkel meg akarunk állam, úgy kupplungozzunk 
ki, fékezzünk és amikor a  gép már álló helyzetben van, 
úgy állítsuk a sebességváltókart freilaufra (szabadonfutásra) 
és eresszük vissza a  kupplungot. Szokjuk m eg azt, hogy 
ha a forgalom ban hosszabb ideig kell állanunk járó motor­
ral, úgy sohase tartsuk hosszabb ideig kiemelve a  kupplun­
got, hanem kapcsoljunk szabadonfutásra. A kupplung hosz- 
szantartó kiemelése nem csak azért káros, mert m agának  
a  kupplungnak árt, hanem mert előfordulhat az is, hogy 
a  kupplungbauden elszakad és hirtelen rántással odaken­
jük gépünket az előttünk álló járműhöz.

SHELL MOTOROK
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Puch-sikerek 
a  M ilielgebirgsfahrion

A versenyévad évröl-évre kétség­
telenül legnehezebb megbízhatósági 
versenye a három napos német trial, 
melyet az idén északbajor hegyvidék 
legelhagyatottabb terepein rendeztek 
meg. Az úttalan-utakon leíutoit ver­
seny rendkívüli nehézségeit mi sem 
bizonyítja jobban, mint az a  körül­
mény, hogy a  156 elindult autó közül 
mindössze 28, a  178 elindult motor- 
kerékpár közül pedig csak 31 részt­
vevőnek sikerült az aranyérm et elnyer­

AZONNAL KAPHAT
150 — 200 — 250 — 350 kcm-es

V IC TO R .IÁ T
Nem kell várnia hónapokig, 
megveheti most a  csodála­
tos, áramvonalas l e g j o b b  
német m o to rk erék p árt, a

VÍCTOIRJÁT
500-as Longstroke 
S U N B E A M raktáron

SUNBEAM
NORTON

VICTORIA
Képviselet:

KOPPÁNYI Dessewfiy-u. 47

nie. A versenyen az autók csoportjá­
ban csak  német m árkák indultak, kö­
zülük Ford aratta  a  legszebb sikert, 
5 kocsi közül 4, tehát 80% aranyérm et 
nyert, holott az összes elindult kocsik­
nak csak  18%-a tudott aranyérm et 
szerezni.

A m otorkerékpárok sorában a mind­
három elindult 98 kcm -es F&S aran y­
éremmel fejezte be a  versenyét. Olyan 
teljesítmény, melynek nem akadt párja. 
A német élm árkák sorában pompás 
eredménnyel szerepelt a  verseny egyet­
len nem német résztvevő m árkája, a  
250-es Puch-csapat, melynek minden 
egyes tagja  befejezte a versenyt és 
noha a kategóriájában indult gépek 
sorában csak  12%-kaí volt képviselve, 
a végosztályozásban a  kategóriájára  
eső aranyérm ek 33% -át, az ezüstérmek­
nek pedig 37% -át nyerte el. A gráci 
gyár ismét értékes ném etországi b ab é­
rokkal díszítette győzelm i koszorúját 
és mint mindig, ezúttal is sikeresen  
állotta m eg helyét az otthoni terepen 
talán nagyobb felkészültséggel induló 
német gyárak sorában.

Iii az uj Citroen 11,
A kicsiszolódott ízlésű és nagyigényü  

francia közönség újból bizonyságot 
tett a  Citroen mellett. Kétszázezer m eg­
elégedett C i t r o e n  11-es tulajdonost 
tartanak m ár számon Fran ciao rszág­
ban.

3árdi József egy olyan 100%-os autó­
val lepte meg az autógourm andokat az 
új C i t r o e n  11-el, mely minden kivá­
ló ság a  mellett még egy  igen nagy  
előnnyel is rendelkezik: tökéletes nagy  
autó a  középkocsi á ráv al és fogyasz­
tásával.

A C i t r o e n  11 négyhengeres, 1910 
kcm -es, felülszelepelt m otorjával 48

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták
HENGER ÉS FŐTENGELY KÖSZÖRÜLÉS
Edzett  f oga s ke r é k  Vili.,THÉKENDREUCCA 15.SZ. 
és alkatrészgyártás telefon: 1-303-45

B U D A P E S T .  V I ,  J Ó K A I - U T C A  28  ( H O R N  E D E  U T C A  S A R O K )

Me gj öt t e k  az uj 200-as
IVI ERAY-PU C H gépek

efíektív lóerőt ad  le, igen alacson y , 
3200-as fordulatszámnál. A kiszerel­
hető, cserélhető hengerhüvelyek, a  
kupplunggal, seb ességváltóval és dif­
ferenciállal közös blokkba épített, két 
pontban gumiba ágyazott motor, nyo­
m ás alatti olajozással egy  korszerű, 
nagyteljesítm ényű, felette kisfogyasz- 
tású — 100 km-re 13 liter —  motor di­
cséri az új C i t r o e n  11 konstruktorját.

A C i t r o e n  11 további adui az  
ideális, teljesen zajtalan elsőkerék- 
m eghajtás és a  független kerékfelfüg­
gesztés. Az elsőkerékm eghajtás szám ­
talan előnye mellett m eg kell emlí­
teni a  faralásm entes kanyarvételt m ég 
a  nedves úton is. A C i t r o e n 11 —  bár 
a  legalacson yab b  pontjával, 23 cm -re  
a  talajtól — m agasab b  bárm ely g y árt­
mányú szem élykocsinál: a  le g a la cso ­
nyabban és legjobban fekszik az úton. 
Az új Ciiroen lengötengelym egoldása  
az első kerekeknél teljesen lengő 
(független) és torziós rudak, valamint 
hidraulikus lökhárítók útján történik, 
a  hátsó kerekek félig lengők, de szin­
tén függetlenek egym ástól.

A híres francia ízlés kidomborodik 
a modern áram vonalas karosszériánál, 
mely a  kényelem jegyében épült. Elől 
rendkívül kényelm es három  ülés. Igen 
széles és mély, állítható tám lákkal 
ellátott, ugyancsak  három szem élyes 
hátsó ülés, melynek m ég a  tám lája  is 
a  hátsó kerék elé esik, valam int három  
kényelm es menetirányú pótülés eg é ­
szíti ki ezt a  család i „autóbuszt". Még 
csak  néhány méret álljon itt a  fentiek 
kiegészítésére: nyom táv 145 cm, ten­
gelytáv 327 cm, szélesség 175 cm, se ­
besség 106 km.

Bárdi József ismételten kitett m ag á­
ért c  C i t r o e n  11-el.

AZ ANGOL
MOTORKEREKPÁRIPAR
BÜSZKESÉGEI

a :  500 kcm-es O. H. V.

kompiéit elektromos sze­
reléssel. lábkapcsolással, 
kilométerórával

P 2450 .-

A^modern préseltvázas

COVENTRY-EAGLE
világítással P 1290.- 

AUSTIN AUTÓK VEZÉRKÉPVISELETE
Vili.. TflVASZMEZO-UTCA 22. TEL.: 137-Ü27

F ele lő s  szerk esztő  és k iadó:
K. R A  M E  R .1 E  N 0  

Á lta lá n o s  N yom d a. K ö n y v , és L ap k iad ó  Rt. 
N y o m d á ért Felelős: Lír. Uj Istv á n .
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H asse (Auto-Dnion)
nyerte a belga Grand Prixt

A GYŐZELEM M Á M O R Á B A N ...
liurio lf H asse (b a lo ld a lt) győzött Autó-L’n ion kocsiján  a B elga  Grand P rix -n , 

középen m árk atársa. Stuck. aki m ásodik lett.

A Vanderbilt-kupa európai részt­
vevői a tengeren úsztak az Ovilág felé, 
mikor a  34 körös, azaz 50S kcm -es 
belga Grand Prix mezőnye starthoz 
állott. Az Auto-Union színeit Stuck és 
az „utánpótlás” két tehetséges tagja, 
Hasse és Müller képviselték, míg Mer­
cedes-Benz a  Láng— Brauchitsch— Kautz 
triót küldte tűzvonalba. Alía-Romeo 
színeit Trossi és Sommer képviselték.

Start után nyom ban Stuckot látjuk az 
élen, m ögötte Láng tartja m agát leg­
jobban, míg Brauchitschot balszerencse  
üldözi. A 9-ik körben Stuck kerekeket 
cserél és ezalatt Láng nyomul az élre, 
sarkában az erősen felnyomult Hasse 
robog. Csakham ar Láng kényszerül 
egyik kerekét cserélni és a változatos­
ság végett most Hasse veszi át a  kom­
mandót, amit a  16-ik körig a  kezében 
is tart. Előnye Láng előtt 40 m ásod­
perc, de nem elég ahhoz, hogy kerék­
cseréje alatt Láng ismét meg ne előzze. 
Most kezdődik a  verseny legizgalm a­
sabb fázisa: az üldözőbe vett éllovas, 
Láng 175.6 km-es körrekordot állít 
f el . . .  Müller olajvezetékdefektussal 
kiáll . . . Sommert lekörözik, ő az első 
— lekörözött. . . Brauchitsch és Stuck 
ismét gumit cserélnek . . . Tossi k iá ll. . . 
22-ik köri . . . Láng is kerekeket cse­
r é l . .  . 28 m ásodperc alatt, de — Hasse, 
aki ezekre a  pillanatokra várt, résen 
van: átveszi a  vezetést és előnyét 
egyre növelve, C araccio la  157.5 km 
átlagú rekordját m egdöntve, 167.189 
km-es á tlag g al győztesként finisei be 
a célba. A m ásodik helyért folyó

Láng— Stuck párviadal Stuck biztos 
diadalát eredményezte. Végeredmény:

1. H a sse  (A uto-U nion) 3:01:22 mp. Át'.aga 
U57.1SÍ) km. 2. S tue’k (A uto-U nion) 3:02:04 mp. 
3. Láng: (Mere-edes-Benz) 3:04:07 mp. 4. K autz  
( M ercedes-B -nz) 3:04:25 mp. 5. Sonnuer <A:fa- 
Rorneo). — N yolc induló, öt befutó.

Hasse és Stuck, a  győztes Auto- 
Union-menök Bosch-gyertyákat, Conti- 
nental-gumikat, Bosch-gyujtást és Jurid- 
fék és kupplungbetéteket használtak.

Az idei év  e lső  feléb en  a Keielisautobahno.-c  
forgalm a a ta v a ly in a k  n ég y szeresére  em el­
kedett. A jó utakat h aszn á lják  is! (IH etéke-  
oöink figyelm ébe.?

Az a u tó g y á rtá s  tö rtén etíró i szer in t A m e­
rikában az első  autom obil m eg je len ése  óta 
1400 a u tó g y á r  a la k u lt . J e le n le g  m ég  11 van  
üzemben.

S ta tisz tik u so k  k iszám íto tták , hogy  az e l ­
m últ évben  eg y  autó átlagb an  N ém etország­
ban 1782 kg. A n g liá b a n  2018 kg és Francia-  
országb an 1233 kg benzint fo g y a sz to tt.

Nemcsak a MAGYAR ^  
a N É M E T  igazság is *5

srAUTÓ UNI

A U D I
H O R C H
W A N D E R

V e z e r k e p v i s e l e t

HESS ERVIN AUTÓKERESKEDELMI ÉS IPARI Kft.
I., M É S Z Á R O S - U T C A  15. T E L E F O N :  1 5 0 - 0 9 0  

Vár os i  be mut a t ó :  V., Már i a  Val er i a-utca 1. szám.  Te l ef on:  181-259.
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BMWaz autóipar tökéletes alkotása.
E l s ő r e n d ű  a n y a g

Nagy t e l j e s í t m é n y
N e m e s  f o r ma

V E Z E R K E P V I S E L E T

MÁJ LAT H ÚJ  ÜZLETHÁZBAN:

t BUDAPEST, VI., LEHEL-UTCA 2.
TELEFON:  2 9 8 - 3 6 6 ,  2 9 B - 3 9 8 .

UiaM PUCH-siketek 
kmeteesaáfhut!

3 napos Mittelgebirgsfahrt 1937
i o o ° /0 - o s  s i k e r  a 250-es icaUpétiá&au:

4 Puch a startnál, 4 Puch a célban!
A 33 induló 12Va, azaz 4 versenyző startolt 
Puch S 4  gépen, de az aranyérmek 33°/0-át, 
azezüstérmeknekpedig 37°/0-átPuch nyerte!

PUCH-MŰVEK F IÓ K T ELEP E
B U D A P E S T ,  VI . ,  L E H E L - U T C A  2 5
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A technika 
birodalm ából — 1 0 0  KM/ÓRA

& 6
ÉT ELŐ

(SCHHELLGIVNG) SE

(K elü l.) M en n yit ford u l szá­
zas tem póban a m otor, a 
kard án  és a h átsók erék  dl* 
re k t á tté te lle l?  (K özépen .)  
M en n yib en  b e fo ly á so lja  a
se b e ssé g v á ltó h o z  szerelt
g y o r s já r a t-á tté te l a  ford u ­
la tszá m o k a t?  (A lu l.)  A  d if ­
feren c iá lh o z  k ap csolt g y o r s-  
já r a t -á tté te l  nem csak  a m o­
tor, hanem  a  k a rd á n ten g e ly  
fo rd u la tszá m ú t Is csökkenti

100KH/0RA

6 ^ 0  FORD/PERC
V

2A00 FORD/PERC 
 ̂2 ^00  FORD/PERC

A  GYORSTÁRAT 
á t t é t e l  k ö v e t ­
k e z t é s e n  A 2

ÁTTÉTELI ARÁNY 
3 3A :1

A z utóbbi időkben igen sokat hallani a  gyorsjárat-áttételű  
(Schnellgang) sebességváltóról, mely m a már több 

kocsitípuson mint szériafelszerelés lelhető fel és határozott 
előnyt jelent —  a nagyobb hengerűrtartalmú motorral el­
látott autón.

Mi a  gyorsjárat-áttétel? Semmi több, mint alapjában  
véve m ásodik direkt áttétel, tehát három sebességes gépnél 
negyedik, négysebességesnél ötödik sebesség, helyesebben 
„direkten túli" áttétel, mellyel a  direkt áttételnél m agasabb  
áttételi arányt kapcsolhatunk. A gyorsjárat-áttétellel tehát 
azt a  sebességet, m elyet a  kocsi direkttel fut ki: alacsonyabb  
m otorfordulatszámmal érjük el, a csökkentett motorfordulat- 
szám csökkenti a  fogyasztást és a  gép kopását.

Minden autós érezte már, amikor nyílegyenes betonúton 
halad, hogy motorja a  direktnél m agasab b  áttételt bírna el, 
hogy úgy mondjuk, szeretne ötödik sebességet kapcsolni 
(ha h árom sebességes a  váltója, úgy negyediket). Erre a 
célra szolgál a  gyorsjárat-áttétel, mely megengedi, hogy 
a direktnél jóval nagyobb áttételt kapcsolhassunk és ezzel 
vagy a sebességet növeljük, vag y  pedig változatlan sebes­
ség mellett a motorunk fordulatszámát 20— 25% -kal csök­
kenthessük.

A sematikus ábrán jól megfigyelhetjük, hogyan lép mű­
ködésbe a  gyorsjárat-áttétel. A felső ábrán a  normális 
direkttel ellátott és példának vett autó motorja 100 km-es 
sebesség mellett 3200-at fordul percenként. Ugyanennyit 
fordul a  kardántengyely is és mivel a  differenciál áttétele 
öt az egyhez, a  hátsó kerekek percenként 640 fordulatot 
végeznek. A középső ábrán ugyanannak a motornak transz- 
misszióját látjuk, de gyorsjárat-áttétellel szerelve. A seb es­
ség u g yancsak  100 km óránként, de mivel a  gyorsjárat- 
áttétel transzm issziós arán ya három a  négyhez, a motor 
csak 2400-at pörög percenként annak ellenére, hogy a  hátsó 
kerekek percenként ugyancsak  640-et fordulnak és a  kardán- 
tengely fordulatszám a is m egm aradt természetesen 3200-nak. 
Az alsó ábrán a  gyorsjárat-áttétel nem a sebességváltóba  
van szerelve, hanem a  differenciálhoz kapcsolódik. Ebben 
az esetben u g yancsak  100 km-es tem póban nem csak a motor 
fordul kevesebbet (2400), mint a  normális áttételű direkt 
esetén (3200), hanem  kevesebbet (2400) fordul a kardán­
tengely is és a hátsó kerekek percenként 640-es fordulat­
szám a abból adódik, hogy a  differenciálhoz kapcsolt gyors­
járat-áttétel a  normális 5:1 arányt 3iK-re emeli, ami ugyan­
csak 640 percenkénti fordulatszámot kölcsönöz a hátsó 
kerekeknek.

Végeredm ényben akár a sebességváltóhoz, akár a  dif­
ferenciáihoz van kapcsolva a  gyorsjárat-áttétel, azonos 
haladási seb esség mellett lényegesen csökkenti a motor 
íordulatszám át és mivel a lóerőteljesítmény arányban van 
a forduiatszám m al: kisebb lóerőteljesítménnyel teszi lehe­
tővé azonos seb esség  kifutását. Mivel pedig a benzin­
fogyasztás — körülbelül — a motor lóerőteljesítményével 
arányos, kevesebb lesz a  fogyasztás. Az természetes, hogy 
a gyorsjárat áttétel következtében a  gép gyorsulása föl­
tűnően gyengébb lesz és hegym ászóképessége is csökken,

a  gyorsjárat-áttétel viszont a rra  való, hogy sík terepen, 
állandó sebesség mellett takarékoskodjunk üzem anyaggal 
és motorral, a  gyengébb vonóképesség és gyorsulás semm i­
féle hátrányt nem jelent.

Azt kérdezhetjük, hogy ha a  nagyobb áttétel ilyen elő­
nyökkel jár, miért nem szabják m eg a  normális áttételi 
arányt olyan nagyra, miért nem áttételezik olyan n agyra  
a kocsi direkt sebességét, hogy külön gyorsjárat-áttétel 
nélkül kapjuk m eg a  m agasab b  áttételi arányt. A felelet 
egyszerű: a gyorsjárat-áttételre csak  alkalm ilag van szük­
ség és ha kocsink direktje túlzottan m agas, úgy direktben 
gépünk nagyon lustán fog hegyet mászni, nem rugalm as és 
gyengén gyorsul. Term észetesen el lehet képzelni ötsebes- 
séges és zajtalan negyedikkel ellátott sebességváltót, azon­
ban ez sem pótolja a  gyorsjárat-áttételt. Direkt áttételben  
ugyanis a  motor tengelye fogaskerék-áttétel nélkül közvet­
lenül hajtja meg a  kardántengelyt, ami csökkenti a  súrló­
dási veszteségeket és nem koptat fogakat. Ha tehát kocsink 
direktje olyan m agas lenne, hogy gépünk életének javát 
áttételezett indirekt sebességben volna kénytelen leélni, úgy 
ez határozott veszteségekkel járna, am ellet a  legzajtalanabb  
indirekt áttétel sem teljesen mentes zörejektől, különösen 
akkor, amikor a  sebességváltó tengelyei m ár kissé m egkop­
tak és kotyognak a  csap ágyaikb an.

A gyorsjárat-áttétel különösen az am erikai kocsikon 
van divatban, aminek az az oka, hogy az am erikai kocsik 
direktje rendszerint igen alacsony, annak ellenére, hogy 
motorjuk igen n agy hengerűrtartalm ú és nagyteljesítm ényű. 
A sűrű am erikai forgalom ban igen fontos a  jó gyorsulás, 
ezért az alacon yra szabott áttétel és ezért van szükség egy  
második, nagyobbra áttételezett direktre, amikor a  végtelen  
és nyílegyenes országúton falják a  kilométereket, amikor 
a nagyteljesítm ényű motor sokkal nagyobb áttételt képes 
„húzni", mint amennyit a normális direkt ad.

Az elmondottakból kiviláglik, hogy a  gyorsjárat-áttétel- 
nek csakis olyan gépen van létjogosultsága, melynek m o­
torja igen jelentős erőtartalékkal rendelkezik. A kis- és 
középkocsin, tehát a  két literen aluli motorral szerelt autón 
nem jelent komoly előnyt a „Schnellgang".

A legtöbb am erikai gyorsjárat-áttétel félautomatikusan  
lép működésbe. A Chrysler „Schnellgang" például akkor 
lép működésbe, ha a kocsi elérte a  körülbelül 70 kilo­
méteres sebességet. A vezető ilyenkor pillanatra elveszi 
a  gázt, ami autom atikusan bek apcsolja a  gyorsjárat-áttételt, 
mely addig m arad bek apcsolva, am íg a  kocsi sebessége  
nem csökken 60 kilométerre, amikor is önmüködőleg k ap ­
csolódik be a  normális direkt áttétel. Ez a  rendszer felette 
kényelmes, de hátrányai is vannak, mert amikor az ön­
működő gyorsjárat-áttételű kocsival előzni akarunk és v a la ­
milyen okból kifolyólag gyorsítás közben egy  pillanatra el 
kell venni a gázt: bekapcsolódik a  gyorsjárat-áttétel és 
a  gép gyorsulása term észetszerűleg csökken a  nagyobb  
áttétel következtében, pont ab b an  a  pillanatban, amikor 
a  sikeres előzés érdekében a legnagyobb gyorsító erőre 
lenne szükség.
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— Á versenylemondásoik sorozatá­
nak legfájdalmasabb pontja a 
Guggerbegyi verseny alma rád ás;:. 
Reméljük, a IvMAC Nemzeti Sport- 
bizottsága okulva az eseményeken, 
.jövőre meg fogja akadályozni azt, 
hogy olyan klubok, melyék fiatal 
múltjuknál fogva még nem érettek 
hasonló kaliberű versenyek megren­
dezésére. a jövőben ne foglalhassa­
nak le maguknak olyan nagymultú 
versenyt, melynek megrendezésére 
saját belátásuk szerint is alkalmat­
lanok! A guggerhegyi verseny elma­
radása fájdalmas vesztesége .motor­
sportunknak. amit feltétlenül el le­
hetett volna kerülni. Ha a Duna SE 
nem foglalta volna le magárnak a 
versenyt, úgy annak megrendezésére 
kellő időben kétségtelenül akadt 
volna vállalkozó!

-■ Átvette-e már hivatalát Mérni/  
Endre igazgató?

— Hogyne. Szerkesztő úr! áléray 
Emire direktor sikeres vakbéloperá-

V I D É K I
á l k é p v i s e l ő k e t  k e r e s

ZÜNDAPP
v e z é r k é p v i s e l e t

PAJ OR I M R E
VI.,  J Ó K A I - U T C A  21. SZ Á M .

T e l e f o n :  120-228.

cián esett át, mélynek mar minden 
nyomát kiheverte és újult erővel 
vette át az Adler eladási szervezet 
irányítását.

— Más hír?
— A Középmagyarországi AMC 

szolnoki csoportja augusztus 1-ére 
emlék verseny-túrát hirdet Szolnokra, 
az ugyanakkor megtartandó motor- 
kerékpáros salakpálya- és ügyességi 
verseny alkalmából. A verseny be­
futója augusztus 1-én délelőtt 111—12 
óra között van a szolnoki ország­
zászló előtti célba. Autók 3, motor- 
kerékpárok 2 pengő nevezési díjat 
űzetnek. Nevezni a célban is lelret. 
Minden befutó az emléktára plakett­
jét kapja. Felvilágosítást nyújt 
Pápay Gyula KAMC titkár. Szolnok. 
Gr. Saapáry u. 26.

— Más újság, Hébli úr?
— A minap felolvastam néhány 

motoros barátomnak az Auto-Motor 
utóbbi számaiban Biró Jenő „Ük 
•kettőit...“ cím alatt megjelenő hu­
moreszkjeit. Mondhatom, a hasukat 
fogták a nevetéstől! Másnap azután 
testületileg gratulálták meg Liszt 
Ferenc-téri alkatrész-üzletéiben a 
népszerű fii ró Jenőit, aki az üzlet i 
élet ezernyi gondja között is talál 
időt arra. hogy pompás humorával 
megnöveltesse motoros baj társait. 
Biró Jenő igaz harcosa a moloiiz- 
muenulk, nemcsak mint gondos üzlet­
ember szolgálja a motori/jmust. 
mélynek a versenypályákon is évti­
zeden át lelkes előhareosa volt, hogy 
ma az időik múlásával tollával hó­
doljon régi szerelmesének, a motor­
sportnak!

motorkerékpárokhoz 
a  l e g t ö k é l e t e s e b b e k

Vezérképviselet:

M .  A .  K .
MOTOR- ÉS HUT0KELLÉK R.-T.

Budapest, lókai ucca 11.
Telelőn: 12-68-34.

D K W .
„ROADSTER CABRIOLET"

l e g ú j a b b  m o d e l l ,  eredeti gyári 
karosszériával

P 3680.-
U gyanazzal az 50.000 kilométeres 
(2 évi) m o i o r g a r a n c i á v a l ,  am ely 
minden D K W - F R O N T  m odellre

érvényben van, ugyanazzal a  szolid kivitellel és tökéletes üzembizton­
sággal, úgyszintén teljesítménnyel, mely a  m agyar autós közönség állal 
már közismert.

" Í W r  JC  X T  7% T P T T  uj ü z le ih á z b a n : 
v e z é r k é p v i s e l e t : l u / l  J  J j  JL O  VI., Lehel-uica 2.

T E L E F O N :  298-366,  298-398.
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Autós segíts magadon -  
Ha defekt ér utói . . .
A  legtöbb defekt —  és itt a  defekt szó alatt nem csak  

gumidefektet értünk, hanem  mindenféle üzem zavart —  
arról nevezetes, hogy úgy jelentkezik, mint a  nyári nátha. 
Hirtelen jön, ak ár a  tüsszentés. És mint m eglepetés —  csep ­
pet sem kellem es, különösen annak, aki az ilyesmire nem 
számít és úgy elveszíti a  fejét, mint a  szarvasbika bőgéskor.

Vannak autósok, akik a  világtörténelem ben akár száz 
évet is átkocsizhatnak ugyanazzal a géppel anélkül, hogy 
defekt esetén zav arb a  jönnének. Ezek azok, akik pontosan 
három szor annyi szeretetet áldoznak gépükre, mint amennyi 
ildomos, akik minden szabad órájukban gépük körül 
tesznek-vesznek, akiknek az olajozó kannájuk ham arább  
kopik el, mint a dugattyújuk. És akik éppen ezért nagyon is 
jól tudják, hogy legyen az autó akárm ilyen tökéletes, előbb- 
utóbb beáll valam i üzem zavar. A n agy többség azonban 
vakon megbízik a  karbantartó szerviszben és azt hiszi, hogy 
ha ráadásul m ég esetenként egy -egy  pengőt spendál Gyuri 
bácsinak, a  zsírpuskák Teli Vilmosának, úgy megtett min­
den m egtehetőt. Az aláb biak  ezeknek, a  nagy többség tag ­
jainak szól és olyan defektekről számolnak be, melyek kis 
gonddal megelőzhetők.

AZ OLAJOS FÉKEK
A töltött káposztából is m egárt a  sok — tartja a köz­

m ondás. Ezt a  közmondást azok véssék főleg az agyukba, 
akik azt hiszik, hogy minél gyakrabban zsíroztatják a kocsi­
jukat, annál jobb. Akik úgy kezelik a  kocsijukat, mint 
valam i ölebet és azt képzelik, hogy ha kedvencük legalább  
hetenként egyszer nem kerül a  m agasem előre, úgy halálos 
bűnt követtek el. Nem törődnek azzal, hogy egy héten 10, 
vagy 500 kilométert tettek meg, a fontos szerintük az, hogy 
hetenként egyszer elvégeztetik a  zsírzást.

A szervisz derék és zsírostapintatú atyam estere nagyon  
szorgalm asan látja  el a feladatát és a baksisok emlékén 
felbuzdulva u g yan csak  nem spórol a  különféle zsírokkal. 
Csak préseli bele a  zsírt a  különféle nipplikbe olyan ener­
giával, hogy azok a  kis zsírvirslik csak  úgy fröcsögnek 
a különböző csuklókból. A hátsó híd sem kerüli el adakozó  
szorgalm át, csak  önti, nyomja, préseli bele a  differenciálba 
a kenőanyagot, am íg csak  lehet. Az autó gazd ája  vidám an  
figyeli a  munkát és felemeli a  szokásos borravalót, min­
denki boldog, csak  éppen —  az autó nem.

Mert a  hőmérő 30 fokot mutat árnyékban, az utakon 
pedig nincsen árnyék. R áadásul a  differenciálban fellépő 
súrlódás is m eleget termel. A zsír és olaj elkezd szépen 
hígulni és a  hő h a tá sá ra  kiterjed. Elkezd szépen vándorolni 
és m eg nem áll útjában, am íg utat nem talál a  szabadba, 
többnyire a  féken keresztül. A többiről a centrifugális erő 
gondoskodik és a  fékbetétek, a  fékek frikciós an y ag a á t­
itatódik olajjal.

Az olajos fék éppen olyan használhatatlan, mint az 
olajos tortaszelet, azzal a  különbséggel, hogy enni nem 
mindig kell, fékezni viszont annál gyakrabban. Az olajos 
fék pedig nem fog, akárm ennyire is tapossuk a pedált. 
El kell tehát távolítani a  fékbetétekből az olajat. Van, aki 
erre a  benzinlám pával való kiégetést ajánlja, mások a ben­
zinben, a  spirituszban való áztatást javallják. Viszont rend­
kívül kérdéses, hogy ezek a  m ódszerek alkalm asak-e arra, 
hogy a  fékeknek visszaadják  eredeti hatékonyságukat, kü 
lönösen akkor, amikor a  fékbetétek an y agáb an  gumi is van.

Segítség? M egelőzés? Rövid eszm ecsere a zsírpuskák 
kezelőjével és takarékoskodás a kenőanyaggal a  differenciál 
házatáján.

GYENGE AZ AKKU, URAK?
Benne vagyunk a  nyár közepében. Gyöngyözik a  hom­

lokunk az izzadtságtól és szorgalm asan váltjuk az ingünket: 
és nem tudjuk, hogy a  saját izzadásunk és párolgásunk  
milyen összefüggésben van az autóval, v ag y  inkább az 
akkumulátorral.

Mivel lelkiismeretesek vagyunk, betartjuk a  használati 
utasítás szigorú p aran csát: minden két hétben töltsük fel 
akkumulátorunk celláit desztillált vízzel az előírt szintig, 
hogy az akku lemezeit mindig ellepje a  sav-folyadék. Arra 
azonban nem gondolunk, hogy amikor órák hosszat guru­
lunk a harmincfokos hőségben és utána órák hosszat h ag y ­
juk sülni kint a  napon a  kocsinkat: rövid idő alatt tekin­
télyes ad ag  víz párolog ki az akkuból. Nem is gondolunk 
arra, hogy utána nézzünk, hiszen az előírás kéthetenkénti 
utántöltés. És amikor a  hőségben magunk kiadóson párol- 
gunk, nem vesszük tudomásul, hogy az akkunak is m elege  
van és szintén párolog. Csak csodálkozunk, hogy gyenge  
az akkumulátorunk, ami annál cso d álatosab b , mert hiszen 
hosszúak a  napok, alig  használjuk a  világítást és az állan ­
dóan m eleg motor pillanat alatt beindul anélkül, hogy az 
öninditót kellene nyúzni.

(Folytatjuk)

UCSÁJIIR. JÁ
B U D A P E S T I  A U X Ó R U G Ó G Y Á R T Ó

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugok 
gyártásában

Telefon .
1-463-51

M IM IF A F Ía  I. UVÁHTM ÁNYl' KOCSIKHOZ K É S / . H U G Ó K

BUDAPEST, 
Vili.. Thék 
Endre u. 1-1.

Telefon.: 
1 -4 6 3 -5 1

R A K T Á R O N

G eneráljavított és használt motor­
kerékp áro k  és oldalkocsik  á t­
költözés m iatt igen olcsó áron eladók

CSERÉPFA LV I
LOVAG-U. 2. TEL.: 310-819

GRAHAM KÉPVISELET
SERVICE ÉS JAVÍTÓMŰHELY 
V., ZÁP0LYA-U. 26. TEL.: 292-011
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KILOMÉTERJELZŐK
seb esség m érő k , au ióórák  j a v i i ó m ű h e l y e
T E L E F O N :  Schvarcz Testvérek

0 / 1  szakórások, Budapesi, VI.. 
Podmaniczky u cca  59. sz.

MIELŐTT
M O T O R K E R É K P Á R -  

ALKATRÉSZT vesz
saját érdekében nézze meg

HASZNÁLT ALKAT­
RÉSZRAKTÁRAMAT
R E S O H F É L D  G É Z A

V.. VISEC R ÁDI  UTCA 11 a.
Uj telefonszám: 127-906
NAGY VÁLASZTÉK H A S Z N Á L T  MOTOROKBAN

Indián
Moi-ocycles
m agyarországi ve­
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgéch-utca 10-14, sz.

Telelőn: 292-992. Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

EARTHA
motor- és kerékpár- 
Z O M Á N C O Z Ó  A  
L E G K I V Á L Ó B B !

F . g  y e  e ni ú j  c í m !  G a r a i - u t c a  4.
T E L E F O N :  1 3 9 -  9 9 4 .

motorkerékparoK iamiásái
jókarban tartását, átalakftésát meg­
bízhatóan, l e g o l c s ó b b a n  végzi

STEin ARMm. uiii .Tauaszmezo utca 24

H u s z á r  G y ö r g y
Autó - m o t o r k e r é k p á r  
a l k a t r é s z e k  é s  l á n c -  v i .  j ó k a i -l:. i 
t e c h n i k a i  s z a k i i z l e t .  (Anuii u. snrok) 

TEL.: 1-244-11. 
Motorkerékpárláncok, JAPmotoralkatrészek, Bur­
mán, Sturmey, Moss, Húrt sebességváltóalkat- 
reszek, DUREX dugattyú, dugattyugyiirük, sze­
lepek, lömitések, mindennemű alkatrészek nagy 
raktára.

„ C Y K L O N ”  v u l k a n i z á l ó
m eleg fo lt v e z ér k é p v ise le te .

öCISJÁiR JÁINI©S
zománcozó és duccozó
cfmfestő, r e k l á m l e r v e z ö ,  mázoló

B U D A P E S T ,
VII., Rózsa-utca 38/a. 
T E L E F O N  : 135-669

A m erikáb an a m űhelyem ből készült szövet 
l»u* u teclm ik a i a lk a lm a zá sá n a k  k ísér le te i t«*I 
jes  s ik erre l fejeződ tek  be. A  m ű selyem  i ly e ­
tén a lk a lm a zá sá t e lsőn ek  a G ood year-gyár  
készül b ev ezetn i n eh éz teh erau tók  és  om n i­
buszok szám ára  g y á r to tt  ó r iá s  abroncsokon, 
m íg  a szem ély k o cs ik ra  szánt abron csod on  
l ‘i:tS-bau ó h a jtja  bevezetn i a g y á r  érd ek es  
ú jítá sá t.

A ném et-o lasz  sp o r t-eg y iiltm ű k ö d ést pe- 
c sé te lte  m eg  H iib n lein  ő rn a g y  tá rg y a lá sa  a 
leg fe lső b b  o la sz  sp o r tb izo ttsá g  e ln ö k év el. 
Fu m ia u ik  m érnök kel. A m eg á lla p o d á s eg y ik  
lá th ató  ered m én y e  le sz  á B er lin  é s  Kóma 
között év r ö l-é v ív  m egren d ezen d ő  non stop  
seb esség i v e r se n y , m ely et sp ort- és  tú ra ­
kocsik  szám ára  írn ak  ki. A  v ersen y  jövőre  
kerü l először leibonyolításra , N ém etország  
ren d ezéséb en , B e r lin —-Róma irán yb an , m íg  
1939-ben az o laszok  rendezik  m eg  a m onstre-  
v e r se n y t e llen k ező  irán yb an .

Az a n g o l A d ata  rep ü lő h a d n a g y  m inap  f e l ­
á l lí to tt  1G.44U m éteres m a g a ssá g i v i lá g r e ­
k ord jáva l k ap cso la tosan  az e lő k észü letek  
so k o ld a lú sá g á ra  vet f é n y t  a  következő  ia- 
lézkedés. A  rek ord rep ü lést e lő k ész ítő  b izo tt­
sá g  sz á m íto tt  rá, h o g y  e se t leg e s  k én yszer-  
leszá llá sn á l, a rop p an t m a gasságb ól lee r e sz ­
kedő p iló ta  te ljesen  leg y e n g ü lv e  ér  fö ld et. 
Éppen ezért a  g ép  o ld a lá t a k övetk ező  „ h a sz ­
n á la ti u ta s ítá ssa l"  lá ttá k  el: „V ezető fü lk ét  
k in y itn i, o x ig é n s is a k o t  szétv á g n i, h o g y  a 
piló ta  lev eg ő h ö z  ju sson , szü k ség  esetén  a 
ta rtó sz ija k  is  szétv á g a n d ó k  és a p iló tá t  az 
ülésb ől k iem elv e , a nála levő  u ta s ítá s  a la p ­
ján k ell lev e tk ő z te tn i. S zü k ség  esetén  a 
ru h a  szétv á g a n d ó . A  lev e tk ő z te te tt  p iló tá t  
m elegen  k ell ta rta n i. O rvost h ívn i."

A z id ei év  e lső  n egyed éb en  a  v i lá g  a u tó ­
p rod u k ció ja  1,619.000 darabra em elk ed ett, a 
ta v a ly i  év u g y a n ezen  időszak ára eső  1.414.000 
d a ra b já v a l szem b en .

T u d v a lev ő , h o g y  N ém etországb an  k özlek e­
d ési b a le se tek n é l a z  itta s sá g  m eg á lla p ítá sá ra  
v érv iz sg á la to t  v ég ezn ek  a g ép já rm ű v eze tő ­
kön. E zt a z  in tézk ed ést m ost a k özlek ed ési 
b a lese tek  g y a lo g o s  sz erep lő ire  is  k iter jesz ­
tették .

Az id e i eg y p to m i o á z isrep iilés  g y ő z te s  
ném et J u n k er s  ,,J u  86" m a sin á v a l v ezető je , 
S p eck  von  S tern b erg  k a p itá n y  h azatérése  
e lő t t  n a g y o b b  k e le ti k örrep ü lést v ég zett. A z  
a fg a n isz tá n i K ab u l városában nem  várt 
m eg lep etés  érte , nem  v o lt  D iese l-o la j. A p i­
ló ta  rövid  próbát ta rto tt eg y szerű  lám pa- 
p etró leu m m al: a Jurno 205 D iesel-m otorok  
pom pásan  d o lg o zta k  a szo k a tla n  üzem ­
a n y a g g a l, m ire  a g ép  leg é n y sé g e  feltöltött©  
a  ta rtá n y o k a t. A g é p  v ilá g ító p etró leu m m a l,  
m ind en  za v a r  n é lk ü l ér te  el az 1500 km -re 
levő  p e r z sia i J a sk  városát.

S ú ly o s  g y á sz  é r te  X u v o la r it. M ialatt A m e­
rik ában tartózk od ott, M antuában g y ó g y íth a ­
ta tla n  b etegségb en  m eg h a lt  22 év e s  fia. 
G iorgo.

H o g y  in en n y i a fém rep iilögép ek  é le t ta r ­
tama.* Nem  tu d ju k , m ert ed d ig  m ég  e g y e t ­
len ily e n  m a sin a  sem  é r te  el az a n y a g  e l­
ö reg ed ése  fo ly tá n  m eg á lla p íto tt  h a szn á lh a ­
ta tla n -á g á t. T én y  az, h o g y  az e lső  k im on­
dott u ta sg ép , m ely  m en etrend  szer in ti fo r ­
g a lm a t b o n y o líto tt  le, eg y  1919-ben ép ü li  
F—13 típ u sú  zárt u ta sfü lk és , e g y m o to ro s  
Ju n k ers  m a sin a , m ég  m in d ig  üzem ben van a 
német L u fth a n sá n á l, m in t id őjárás m eg ­
fig y e lő  m asin a . A m ásod ik  leg ö reg eb b , 
u g y a n csa k  azonos típ u sú  Ju n k ers  u ta sg ép  
1936-ig a len g y e l lég ifo rg a lo m  szo lg á la tá b a n  
á llo tt, m a u d essa u i .lu n k ers-g y á rn á l vau  
üzem ben. A  „L lo y d  A ereo  B olíviáim *4 15 év e . 
a  k an ad ai „ P a c ific  A irw ays"  p ed ig  14 év e  
tart üzem ben F—13 típ u sú , k is J u n k ers  m a­
s in á k a t.

Adam  an g o l rep ü lő h a d n a g y  sp e c iá lis  Pe­
g azu s m otorra l s z er e lt  „ B r isto l 138“ típu sú  
g ép év el 16.440 m éter m a g a ssá g o t ért el és  
ezzel uj m a g a ssá g i v ilá g r e k o r d o t á l lí to tt  
l'el rep ü lő g ép ek  szám ára . A régi rekordot  
•■ez o la sz  P ezz i ta rto tta  15.655 m éterrel.

A d é la m er ik a i n ém et repülő  p ostájára! - 
nak, m e ly n e k  keretében u L u fth an sa  rep ü lő­
gépei h eten ként e g y szer , od a-v issza  négy  
nap a la tt teszik  m eg  a F ra n k fu rt—S a n tia g o  
(C hile) 15.300 km -es utat, érd ek es ju b ileu m a
volt a m ú lt hónapban fejeződött he a  250-ik­
méntét ren d szerű  repülés!! Az e lső  já rát 1934
fe-bi•U;ár 2 -án indult, az <’ieeán átrepü l ősére és
a jiárátok  azóta 13 mii lió  posta k ül tJernényt
ju tt at tűk re n d e lte té s i hel y ükre. A járatok
*7.1*1 dyz,eléből Blankm i b u rg  kapitán y i in máj'
96 i1 >c*e á n rep ü lésse l dicseíkedh étik .

M arelli Lucas
v e z é r k é p v i s e l e t
és service állomás, eredeti elektro­
mos alkatrészek kizárólagos eladása. 
Ja v ítu n k  bármely gyártmányú és 
rendszerű autóelektromos világítás- 
és gyujtásberendezést g a ra n ciá v a l

TÓTH ÉS STERN
autóelektromos v ilá g ítá s  és gyuj- 
tásberendezések precizió-s üzeme
Budapest, u, visegrádi u. 50. T. 290-373

B I Z A L O M
dolga a m o t o r k e r é k p á r j a v í t á s

FŰM LEIM SÍIM
javítóműhelyében olcsó, gyors és jó 
munkát kap. Kérdezze meg vevőimet

Dessewlfy-u. 26. Tele lőn: 12-96-87

LÁSZLÓ ANDOR B .T .
GENERAL 

M O T O R S  hivatalos 
javító üzeme.
V., Révész-U . 5. T .: *2-9SS-33.

Kilométerjelzők,
autóm űszerek
javitása

STERN RICHÁRD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

Autókesztyű. . P 6 , 8 0
kocsimosóbőrök és szivacsok 
a legnagyobb választékban

OTTENREITER
K E S Z T Y Ű S  É S  B Ő R Á R U K

Petőfi Sándor-utca 3. Telefon: 189-7-81.
Minden darab OTTENREITER minőség

246 —



Donáti nyerte 
a Duna 

Kék Szalagját.
13

Az o lasz  D on áti —G orin i-p ár lég csa y a ro s  s ik ló h a jó ja , — m e lly e l a ..D u na kék  sz a la g já t'4 
n y erte  —, a  célb an  a BM YC á llo m á sh a jó já n á l.

A világ egyik leghosszabb és leg­
nehezebb m otorcsónakversenye került 
lefutásra július 11-én a  BMYC rendezé­
sében, a Bécs— Budapest közötti 268 
km-es távon. A benevezett 28 tagú  
mezőny kétharm adrésze külföldi ver­
senyzőkből állott, akik részben a  vi­
haros erősségű szél miatt, részben  
sportpolitikai okból nem jelentek meg 
a bécsi startnál. Végül is 14 hajó állt 
sorom póba a KMAC által kiírt „Duna 
kék szalagjá"ért.

A koradélutáni órákban szép szám ­
mal jelentek m eg az érdekeltek a  BMYC 
G alagon ya-u ccai állom áshajóján, míg 
a derék óbudaiak élénk figyelemmel 
kísérték a  partról az ingyen szórako­
zást, am ely különben elég unalm asnak  
bizonyult. Miközben az állom áshajó  
tutajának teh erb írása hosszú és eg y ­
oldalú vitát provokált a  hivatásukat 
teljesítő fotóriporterek és a  megjelent 
vízihatóság között —  telefonon jelentet­
ték, hogy Donáti repülőezredes lé g cs a ­
varos siklóhajójával rövidesen eléri 
a M argitszigetet. Nehezen múló percek  
múlva spriccelt el az állom áshajó előtt 
ez a különös alkotm ány, hogy nagy  
ívben m egfordulva, a  Duna folyásával

szemben kikössön a tutajon, ahol első­
nek gróf Vinci olasz követ és Pietro 
Cavalli, a  budapesti lasció főtitkára 
üdvözölte a  verseny győzteseit. Amíg 
a  vám vizsgálat folyt, kiszámították az 
eredményt. A kisnövésű Donáti ezre­
des —  a  volt m agasság i világrekord  
tulajdonosa —  sajnálkozva veszi tu­
domásul, hogy „csak " 74.44 km-es á t­
lagot ért el. A szelet és a vad hullá­
mokat okolja, hogy nem sikerült a  
tervbe vett 100 km-es átlagot kifutnia.

A késő esti órákig mindössze 7 hajó 
érkezett a  célba, közöttük a  m agyar 
színeket képviselő Andrássy Mihály 
gróf, akit a  Pozsony utáni zátonyok 
fosztották meg a  jobb helyezéstől. 
Foest-Monshoff, a  többszörös győztes

ismét „lerándult” Pestre új hajójával, 
mely a  rövid és könnyen m egjegyez­
hető Chalchiuitlicue nevet nyerte a  ke- 
resztségben. Meg kell emlékeznünk 
m ég a pozsonyi Ludwigról, aki eddig 
m ég egyetlen Bécs— Budapest versenyt 
sem hagyott ki, valam int az u g yancsak  
ism erős W aldem ár Königről, akinek 
humora egyenes arányb an van tér­
fogatával (kb. 120— 130 kg). Részletes 
eredm ények:

1. D on a ti-G o rin i (1200 k g  liy d ro g l.)  3:35:4‘.» 
mp. Á tla g :  74.44 km . 2. F o e st M onshoff (4 1. 
inbord) 4:11:55 m p. Á t la g  (13.8 km. 3. W . Kö- 
n ig  (800 k g  v ers.) 4:50:50 m p, 4. A n d r á ssy  M. 
gr . (4 1. inbord . tú ra) 5:40:50 m p. 5. L u d w ig  
(1000 keni autb .) (1:11:40 m p. •>. E. M ark ovi Is 
(500 kém  autb .) (1:44:48 mp, 7. K. M u iller  (250 
kein au tb .) 7:54:54 mp.

9 A B S Z O L Ú T  K É N Y E L M E S  ULES  
13 L. F O G Y A S Z T Á S  
106 KM.  S E B E S S É G  
G Y Ö N Y Ö R Ű  F O R MA  
T ÖKÉ L E T E S  R U G Ó Z Á S

f§| BÁRDI
KRESZ GÉZA-UTCA 15 
(Nyugati p. u. mellett)
T E L E F O N :  119-643"

P R O B A U T R A  R E N D E L K E Z É S R E  A L L
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UutU SO-te szeteit spatl-oidatkatswal, SO kités mtfátettal, 50 kités kaffeeeat Budapestiét Becs, SetHhiettHp, hiétiateit, ftécau át az Adtíai tetqetip
írta : M AGYARY-KOSSA LÁSZLÓ

É letemben most láttam először a  ten­
gert, a haragos, azúikék hullámo­

kat.
Ezzel régi tervbevett vágyam at való­

sítottam meg és bizonyára lesznek a  
motoros kollégáim között sokan olya­
nok, akik még ezideig nem jutottak el 
a nagy sós vízig, pedig az egész nem 
is olyan nagy dolog, csak  egy kis 
m agyaros akarás, no m eg egy jól ki­
próbált, viharvert Puch S4 kell hozzá 
s aztán ,,tengerre m agyar!"

Előkészületül célszerű a  gépnek  
szakszerű, gondos átnézése, természe 
tesen mingyárt generáljavitást eszkö­
zölni azért nem okvetlenül szükséges, 
elegendő a csavarok, lánc és a  gumik 
ellenőrzése, a  sebességváltó olajjal 
való feltöltése és a  gép kiadós le- 
zsirozása. Arra vonatkozóan, hogy 
mit vigyünk magunkkal, a  következő­
ket ajánlom : minél kevesebb feles­
leges holmit, elegendő egyetlen ta rta ­
léköltöny, persze a  fotóm asina és 
gumikabát ki ne maradjon. Olajat cél­
szerű hazulról vinni, mert olcsóbb, s 
a nehezen szerzett valutánk jórésze 
ezáltal m egm arad. A gumikra vonat­
kozóan van egy jó latin közm ondás: 
„si vis pacem , p ata  bellum". Ez mo­
toros nyelvre lordítva, átvitt értelem ­
ben így hangzik: „ha nem akarsz gumi­
defektet, úgy vigyél m agadd al tartalék- 
tömlőket", s ez azt jelenti, hogyha két- 
három póttömlőt és komplett Shaler- 
készletet viszünk magunkkal, úgy For­
tuna istenasszony rögtön mellénk áll 
és az egész úton bizonyosra vehető, 
hogy nem lesz gumidefektünk.

Ezekután a hajnali órákban, egy  
búcsúfohászt küldve Szent Kristófhoz, 
a  motorosok védszentjéhez, útnak indul­
tunk, hogy pedig a  történeti hűségről 
se feledkezzem m eg, útközben egy  
sarokbérház előtt a csendrendelet el­
lenére Bosch-villanydudával két disz­
krét rövidet tülköltem. Mire a  nyitott

balkonon m egjelent egy kócos, álmos, 
szőke leányíej s egy utolsó búcsúpil­
lantást integetve a  kék szemek felé, 
gyors tem póval róttuk a  budapest— 
bécsi betont.

A határon minden simán ment. Trip- 
tikünk term észetesen nem volt, de feles­
leges is mindazok szám ára, akik két 
hétnél rövidebb ideig tartózkodnak a  
szomszéd állam okban, mert így a 10 
pengős triptik helyett 5 schilling 
4.50 ' pengőért két hétig szóló tartózko­
dási engedélyt lehet váltani.

Bécsig m egállás nélkül repültünk zu 
hogó esőben, útitársam nak — kit a rö­
vidség kedvéért nevezzünk csak eg y ­
szerűen „Mister M.”-nek (M a  m a­
zsola szó rövidítésével) — nem volt 
gumiköpenye, s így csontig ázott. R á­
beszélésem re Bécsben rögtön vett egy  
W im passing-gumikabátot. „Eső után 
köpönyeg”.

M ásfélórás ebéd pau za után azo. | 
robogtunk Semmering felé, Ausztriának  
egyik legjobban kiépített, 10 m éter szé­
les betónútján, s a  csek ély  110 km-es 
távot megint m egállás nélkül futottuk 
le, sietve távoli célunk felé. A 16 km-es 
semmeringi em elkedést m eg sem  
érezte a  jó Puch.

Rövid uzsonna után, egy-két festői 
lapot hazaküldve a  kékszemeknek, 
siettünk az első napi célunk, M aria- 
zell felé. Itt következett a  legfestőibb, 
legszebb szak asza útunknak, Mürzzu- 
schlag és m ariazelli vonal, m ely zu­
hogó, kanyargós hegyip atak  oldalán, 
az u. n. Totes-W eib-en kérésziül vezet. 
Ez a  rövid 60 km -es szakasz oly m ély  
benyom ást tett rám , hogy elhatároz­
tam  azt, hogy legközelebb, ha időm 
és kedvem  (kedv =  pénz) lesz, direkt 
ide fogok kirándulni.

Ideális Touristen Hotel-ban szálltunk 
meg. Sok motoros k olléga fél a  kül­
földi d rága  elszállásolásoktól, hotelek­
től, ezt ezennel m egcáfolom , mert g y ö ­
nyörű k étágyás szobáért 3 schilling =  
2 pengő 60 fillért fizettünk, am iben  
bentfoglaltatott a  motor garazsíro- 
zása  is.

A túránk m ásodik napján kényei 
m esen indultunk 9 óra után Graz felé. 
Ütünk a  „Seeb erg”-en vezetett át. Itt 
egy  egész sereg külföldi motoros és  
autós csod álta  m eg a  derék, kis oldal­
kocsis Puch-m asinát, mely b ár csak  250 
kem es, ennek ellenére a  nagykocsikat 
elhagyva, fürgén v ág ta  a  Steier meredek  
hegyi kanyaróit. G raz-ban ebédeltünk 
és bem enve a  Puch-művekhez, — a  déli 
munkaszünet ellenére is, —  nagyon  
udvariasan fogadtak bennünket, az  
oldalkocsis 250-es gépet m egcsodálták  
és mint m agyar versenyzőnek, rövid 
két óra leforgása alatt mindent átnéz­
tek és rendbeheztak a  gépem en, m ég  
két hiányzó küllőt is befűztek és sok 
üdvözletét küldtek a  pesti fiók nép 
szerű üzem vezetőjének, Kis Lacinak, 
akinek a  neve m ár G raz ban is foga­
lomnak számit.

Utunkat folytattuk a  Pack-hegységen  
keresztül Klagenfurtig. Itt a hegység  
leg m agasab b  pontján levő egyenesen  
éit bennünket egy m eglehetősen szo­
katlan m eglepetés. Ugyanis hatalm as  
táblákon ki volt írva a  következő szö-

A hű 250-cs o lila lk o cs is  l ’iicli a h avasok  között.
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V E L E N C E

vég: „Nach 100 Meter rechts lahrenl",
ami m agyarul annyit jeleni, hogy: 
„jobbra hajts és b alra  elözzl" Hát ez
bizony kissé szokatlan volt. Űtitársam, 
„Mister M." n ag y  bölcsen m egjegyezte, 
miután lefordítottam  a  fenti szöveget 
(itt kell m egem lítenem , hogy ő hat nyel­
ven beszél períektül, de mind a  hat 
m agyar), hogy nehogy karam bol le ­
gyen, ő ta lán  kiszáll és a  100 métert 
gyalog teszi m eg. Ö persze úgy m a­
g y arázta , hogy csak  100 m -es táv ra  
vonatkozik a  fordított világ. M egnyug­
tattam, hogy ez a  100 m éter egész to­
vábbi útunkra kötelező.

Klagenfurtban töltött este  után  
ragyogó nap sütésben haladtunk a  
Wörthi-tó mellett Villach-ig, m ajd c ca  
20 km -re léptük át Thörlnél az olasz  
határt.

Itt is triptik helyett 18 líráért =
2 pengő 68 fillérért oldottuk m eg a  
h atárátlépés problém áját.

Végre Itália derűs eg e  alatt robog­
tunk, rag y o g ó  napsütésben, a  hírből 
már ism ert pom pás autosztrádán le 
Udine irán y áb a. A pan orám a festői 
szépen bontakozott ki, közvetlen a  műűt 
mellett vezetnek az expresszvonatok  
sínpárjai, m elyek egyik alagútból a  
m ásikba torkollva, hol eltünedeznek, 
hol előbukkannak az em ber szem e 
előtt. Itt érintettük a  világháborúból 
em lékezetes Isonzó folyót is, m elynek 
széles m edre m ost alig  3— 4 m éter­
nyire ap ad t le. Ezeken a  tökéletes 
utakon n ag y  gondot kell fordítani a  
szabályos vezetésre, mert az olasz  
sógorok Lancia, Alfa-Romeo, Fiat és 
Isolta Fraschini kocsijaikon 100 km-en 
alul nem igen hajtanak . A szép Udine 
városán átm enve, immár csak  80 km 
választott el a  tengertől bennünket, s 
mintha a  m otor is m egérezné a  cél kö­
zelségét, friss erővel röpített tovább  
bennünket. V égre hatalm as sziklaszoros 
után S-kanyar —  s alattunk hullámzik 
csábítóan, kékszínüen, hívogatóan a  
lenger, végtelen pom p ájával, hullám  
fodraival. L eg aláb b  negyedóráig kel­
lett egyhelyben állva e lrag ad tatással  
gyönyörködni a  n ag y panorám ában. 
Hatkilométernyire ez alatt terül el Trieszt, 
ahová beérkezve, azonnal két n ap ra  
a C arlton -garázsb a helyeztük el a  g é ­
pet. U tána sietve váltottunk túr-retúr 
jegyet az Istria Triestino irodájában  
az este 11 órakor V eneziába induló 
San Guisto ó ceán járó  hajóra .Minden 
motoros kollégának ajánlom  ezt a  kel­
lemes m egoldást, m ár csak  azért is, 
mert a hajón való utazás nagyon ol­
csó, az o d a-vissza  200 km -es út 
16 líra 4.50 pengő, m ásrészt motorral 
nagy kerülő, m ajdnem  m égegyszer 
akkora a  táv olság , nem is szólva a  
kellemes éjszakai tengeri hajóút örö­
meiről. A hajón m eglepő olcsó ság  ural­
kodik. A b árb an  bátran lehet fo­
gyasztani. Egy fekete, amit mindenütt 
expresso gép eken készítenek, frissen 
1 líra 26 fillér, eg y  üveg palack sör
3 líra 78 fillér.

H ajnalban behajóztunk a  Lagúnák  
városáb a, innen az összes hazai ism e­
rősöknek szép képeslapokat b o csáj- 
tottunk szélnek, m ajd kisebb propeller- 
szerü hajóval a  híres veneziai Lidón 
kötöttünk ki. Útközben szerencsénk  
volt, mert láthattuk a  hatalm as Vul- 
can ia  óceánjárót, ezt a  négyem elet 
m agas, bérházhoz hasonló úszótömböt, 
melyet kis vontatógőzös közvetlen mel­
lettünk vontatott be. Európa legnagyobb  
és legszebb lidóján estig élveztük a  
m eleg sósvizet és a  nap ultraviolett su­
garait. Én, aki m eglehetősen jó tájé­

kozó kép ességgel rendelkezem, bizony 
este visszafelé nem találtam  ki a  hajó­
kikötőbe, mert jó félóra séta után 
ugyanoda értünk vissza, ahonnan el­
indultunk, a  Szent Márk térre. Kény­
telenek voltunk vezetőt fogadni, aki 
egy  líráért örömmel vezetett a  vidám  
kirándulóktól hangos, útrakész hajónk­
hoz. A hajón a  sok olasz kiránduló 
mindegyike egy-két szalm afonatos 
palack  borocskát szorongatott a  kezé­
ben. Ezzel kap csolatb an szeretném az  
olasz borokra vonatkozó észrevétele­
met megtenni. Az olasz borok, de kü­
lönösen a  vörösbor, Verona, stb. —  el­
tekintve a csersavtartalom tól —  nagyon  
jók és olcsóak, 3—4 líra literenként az  
áruk.

T an k oln ak  a ga lam b ok .

Triesztbe érve, azonnal kihoztuk a  
garázsból gépünket és m ég a  hajnali 
órákban búcsút intve a  szép kikötő­
városnak, robogtunk az innen csak  
80 km-re lévő Fiume irányába. Végre 
útunk céljához, a  quarnerói öbölhöz 
értünk. Innen csak  20 km-re volt A bbá­
zia, utána 7 km-re fekszik a  csendes  
Laurana és m ár csak  15 km-re volt

végcélunk, M osciena. Itt nagyon olcsó  
árak  vannak, a  mi k étágyas szép szo­
bánk napi 6 líra =  1.56 pengő volt, köz­
vetlen a  tengerparton. Jól m egérdem elt 
háromnapi pihenőpauza következett.

Mint kezdő tengerjárók, sok hibát 
követtünk el. Először is sziesztázás 
közben m egmostuk jó a lap o san  a  ten­
ger vizében a  motorunkat, mely mű­
velettel alighogy végeztünk, egy m ás­
után jöttek figyelmeztetni a  „benn­
szülöttek", hogy mossuk le utána sür­
gősen édes vízzel is, mert a  tenger 
vize erősen m egtám adja a  fémet. T e­
hát saját káron tanult tap asztalat: 
„tenger vizében ne mossuk m eg a  mo­
torunkat". Mint jó dunai szabadúszó, 
fürdés közben, am íg szemem ellát, ki­
élvezve a  jó vizet, bizony jó mélyen 
beúsztam  az azúrkék tengerbe. Alig 
hogy kiértem a  p artra, két fiatalem ber 
hozzám lépett és bem utatkozva, ud va­
riasan figyelmeztettek arra , hogy a 
tengerbe mélyen beúszni ezen a  szak a­
szon nagyon veszélyes a  sok cá p a  miatt.

Hazajövet huszáros bravúrral, haj­
nali 3 órai indulással, egész rövid ét 
kezési, tankolási pauzákat tartva, úgy­
szólván m egállás nélkül jutottunk Bu­
dapestig, de ezúttal Graz és Szentgott- 
hárdon át.

A határon a  szigorú vizsgálatot ki­
tünően lehet enyhíteni egy-két időköz­
ben betanult olasz bem ondással. Pl.: 
„Bella Italia, Bono vino, Bella Signo- 
rina" — Szép volt O laszország, jó bo­
rok voltak, szépek a  nők. Ezt hallva, 
a  jó taliánok azonnal m osolyogva és 
helyeselve a  mondottakhoz, rögtön út­
nak engedtek bennünket minden külö­
nösebb vizsgálat nélkül. A gép a m eg­
szakításnélküli, egyfolytában való nagy  
strapának kitett igénybevételt gyönyö­
rűen bírta és abszolválta. Term észete­
sen se menet, se jövet abszolút semmi 
baj nem volt vele, legfeljebb az, hogy  
hazajövet a  16 órás m egszakításnél­
küli menés következtében az oldal- 
kocsi-utitársam , Mr. M. mindkét láb áb a  
az üléstől görcsöt kapott.

Befejezésül csak  annyit, hogy én, 
akinek eddig m ár c c a  tizenkét külön­
böző motorkerékpárom  volt, eggyel 
sem voltam ennyire m egelégedve, mint 
a  Puchom-mal, mert azt a strapát, 
aminek én kiteszem: rendszeres ver­
senyzés, állandó hazai és külföldi tú­
rák, oldalkocsi-rákötés, két-három sze­
m élyes m egterhelés, esőben és sárban  
folytonos igénybevétel, —  ezt semmi 
m ás gép ki nem bírná, csak  ez a  jó 
Puch S4.
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FELÜLMÚLJA AZ EDDIGIT!
LENGÖTENGELY -  FELÜLVEZÉRELT — 32 HP -  105 Km -  9 LITER 2 PÓTKERÉKKEL 5400 P
Központ, Service és E la d á s: VI., Aréna-ut 6 1.

T. 288- 820
Mintaterem : IV., Váci-utca 1. 
T. 182-848.

/ /

‘ ZENELO AUTÓ
Kocs i j á t  sokan fogják meg­
csodálni. Ki r ándul ás on jól 
szórakozik és ha egyedül utazik, 
akkor sem unatkozik.
Építtesse be autójába a külön 
anódtelep nélkül, a starter akku­
mulátorra kapcsolható Blaupunkt 
rádióvevő készüléket.
4A75 tipus ára szerelés nélkül 
(5 lámpás) 6 Voltos P 550.—
5A76 tipus ára szerelés nélkül 
(6 lámpás) 12 Voltos P 575.—
Vezérképviselet és szerelőműhely:

B 0 S C H 
BLAUPUNKT AUTÓRÁDIÓ
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