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‘Mondd meg nékem, 6h derék autés bajtarsam, ki 6t éve
In N veszed otliterenként a motalkét, ki megjartad a Gross-
,glocknert és a szentlérinci orszagutat: ismered az autédat?
.Azonfelul, hogy hatarozottan tudod, miszerint nem a budos-
i g hajtja: értesz-é mindahhoz, ami a géphéaztetd alatt, el6tt
1és mogott rejtézik? Igen, azt hiszed? Nos, ne haragudjal, de
jtévedsz, mert nem értesz hozza. Annyira nem, hogy ha vélet-
lenul Gyulan akarnal vezetSi jogositvanyt kapni, hat ment-
hetetlenul és csufosan megbuknél a vizsgan.

Mit, nem hiszed el? Na varj csak, most megegzaminal-
lak Ggynevezett gyulai médral

Els6 kérdésem: mesélj a kormany-trapézrél, kulonos
tekintettel arra, hogy miképpen mikodik ez a furcsa nevi
apparatus. Nos, nem felelsz? Most hallassz el6szér a kor-
many-trapézrél? No, nem baj, kapsz mas kérdést. Van beléle
elég raktaron — Gyulan.

Masodik kérdésem: ha harom kvadratcentire 18 Kkilo
nyomas esik, mennyi ez atmoszféradban? Miért gondolkoddi?
Vagy nem tudod? Hat hogyan akarsz autét vezetni, ha ilyen
elemi dolgokkal sem vagy tisztadban?

Hat kapsz még kérdéseket! Hogyan szereled a gumit
az abroncsra? Nem tudod? Es még azt mered mondani,
hogy ez a szerel6mlhely dolga? Hat mondd, autét akarsz
vezetni, vagy megelégszel kavéf6zémasina vagy villamos-
termoiér jogositvannyal?

Beszélj a magneses er6vonalakrél! Es magyarazd el,
hogyan mikédik a Schimanek-karburator? Nem ismered
a Schimanek-karburatort? Hat akkor menj haza és szépen
tanuld meg, mert enélkil nem kapsz jogositvanyt abban
a keruletben, mely nemrég még csak rendkivul fUlszeres
kolbaszairél volt nevezetes.

De hagyjuk az akasztéfahumort, mert komoly ez nagyon.
Aki a gyulai vezetdi vizsgadn nem ismeri fel az alkatrészt,
melyet a vizsgaztatdé m. kir. iparfelugyelé Gr sanzsiroz el6
a ladabdl, az elbukik és nem vezethet autét. Ha a gazda,
akinek a nyelve nem hajlik az idegen széra, a vizsgan kar-
buréator helyett kanabutort mond (megtortént az eset), az
akkor sem megy &t a vizsgan, ha betéve tudja az 0Osszes
duznik természetrajzat. Bizony, Gatyas Szomoru Péternek
tudnia kell azt is, hogy mennyi a kocsijanak az akcio6-
radiusza és ha nem tudja, hogy egy liter benzinhez 18 kob-
méter leveg6 dukal, hat legfeljebb marhat vezethet, de kocsit
nem.

De szeretnénk forditani egyet az {igyén. Es vizsgara
idézni az iparfelugyel6 urat. Négyszemkozt intézni hozza
néhany kérdést. Négyszemkozt, hogy ne hallja senki a kér-

J dést. Es az is titokban maradjon, amivel ientnevezett Ur
1 felelet helyett adés marad.

*

ézagpotlé, de egyébként is felbecsulhetetlen gyakorlati,
s6t elvi jelent6ségli napiparancsot adott ki a i6kapi-
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hajland6, hat legalabb annyit tegyen meg, hogy a keszty(s
kézzel valé banasmoéd elbirdsat legaldbb a tlzk&arusokra
és az autdsokra, motorosokra terjessze Kki.

*

aromhasabos, hétsoros Oriascim alatt irja a Magyar-
H orszag: ,Mint Innsbruckbdl jelentik, a holland kiralyndé
majdnem gépkocsibaleset aldozata lett. A Kkiralyné autéjan
a Brenner felé vezet§ régi rémai Gton haladt, amikor a kocsi
a jeges uton megcsuszott és az ut mellett levé 150 méteres
szakadék felé kezdett rohanni. Csak a kiradlyn6é személyes
szolgalatara rendelt motorkerékparos rendértisztvisel6 lélek-
jelenlétének koszonhetd, hogy nem tortént szerencsétlenség.
A rend6rtisztvisel6 ugyanis leugorva motorkerékparjarol,
segitségére sietett a gépkocsi vezetGjének."

Ejnye-ejnye, kedves Magyarorszag. Nem arulna el azt,
milyen technikaval sietett segitségére a motorkerékparjarol
leugré bator renddértiszt a jeges Gt mellett 1évé 150 méteres
szakadék felé rohan6é auté vezet6jének? Amikor annyira
kivancsiak vagyunk arra, hogy vajjon csak a dugattyd-
gyUriliket hipnotizalta, vagy talan — rémes elgondolni is —
a kocsi elé fekudt.

*

Itorlik a kovezetvamokat? Na végre, hogy eszukbe ju-

tott az uraknak. Es ha eszikbe jutott, hat irtsak ki
kimélet nélkul az automobilizmusnak ezt az Aartalmas pi6ca-
jat. Mely hozott ugyan néhany pengdéket egyes vidéki varo-
sok kasszainak, de ennél 6tvenszer tobbet artott az orszag
idegenforgalmanak.

D tany ar. Elrendelte, hogy a rend6rok és renddrtisztek csakis
f és kizardlag kesztyls kézzel foghatnak kezet. Amikor kitdrd
lelkesedéssel és @szinte nagyrabecsuléssel udvozoljuk a f6-
* kapitany urat kesztylirendelete alkalmaval, egyben tisztelet-
j teljes kérést is szeretnénk tolmdacsolni. Egészitse ki, bdvitse
I ki Oméltésaga a rendeletet azzal, hogy a rend6rok ezentul
necsak egymassal, hanem a ko6zonséggel is kesztylis kézzel
anjanak. Es ha a f6kapitany ur generalis intézkedésre nem

A motorkerékpar egyre nagyobb szerepet
kap a német hadseregben. A tavalyi had-
gyakorlatokon mar  géazalarcos-motoros
osztagok is szerepeltek, képlinkdon az
egyik Vietorla.gépekkel ellatott motoros-
oszlopot latjuk terepen.



A fenykép a vilagrekord szolgalataban

E.C. Fernihough az Aui6é Motor fény-
képe segitségével oldja meg vilag-
rekordgépének aramvonalazasat 1

Erdekes levelet hozott a minap a
L-“ posta. Feladé6ja: Erié Ferni-
hough, a tavaly Magyarorszagon jart
angol motoros, aki a gyéni palyan
alléstartos vilagrekordot allitott fel

és hajszalra megkozelitette Ernst
ffenne abszolut sz6l6 motorkerék-
par sebességi vilagrekordjat. Cim-

zettje: a Kiralyi Magyar Automo-
bil Club. Tartalma: szerezze meg'
részére a KMAC az Auté Motor
fényképét, melyet a gyoéni kisérlet
alkalmaval 2G0 kilométeres sebesség-
ben készitettink a vilaghird angol-
rol. Fernihough mindjart magyara-
zattal is szolgal, a szerinte ritka t6-
kéletességli fénykép segitségével
akarja tanvimanj/ozni testtartasat
ebben a szédité iramban és megol-
dani az ezres, kompresszoros Brough
Superior aramvonalazasat.

A szébanforgé fényképink — me-
lyet annakidején mi is kozéltuink —
kétoldalas terjedelemben jelent meg
a legnagyobb angol szaklap vezetd-
helyén. Szerkeszt6ségink ugyanis a
magyar motorsport és kuldnésen a
gyéni vilagrekordpalya propagan-
daja érdekében rendszeresen bocsat-
ja rendelkezésre a vezeté kulfoldi
szaklapoknak nemzetkdzi érdekes-
sége fénykénéit, igy tobbek kozott
az Autdé Motor tati cs gyoéni Sint-
cock. Wriglit. Henne, Caracciola,
Kohlrausch, Stack, Geiss, Winkler,
stb. fényképei bejartdk majd az
egész vilagsajtot. A teljes iramban,

oldalrol, kozvetlen kozelbdl, kulon-
leges technikaval készitett képek

ugyanis megdobbentd h(séggel ér-
zékeltetik a kétszaz, s6t haromszaz
kilométeren feluli sebességeket. A
kulfoldi sailé szivesen kozli ezeket
a nagyszer( képeket, melyek igy ha-

Nagyszerii sebesség-impresszi6 Fernliioughroél és Brougii Superior Jap "~eperiill — a fény-
kép a gyoéni Gton készillt — irta képunk ald a The Motor Cyele. A kép valéban olyan,
hogy akar féléraig tanulméanyozhatjuk. A 260-as szédit6 iramban vagtatdé gép, a rajta

zsokészeriien kuporgé versenyzd,

a savva elmosédott hattér nagyszerilien érzékelteti:

mi Is az 260-a! siviteni két keréken.

tasosau szolgaljak a magyar motor-
sport és kulondosen a gyoni rekord-
palya propagandajat.
Szerkesztdséglink természetesen
azonnal eleget tett Fernihough ké-
résének és haladéktalanul elkuldott
két hatalmas nagyitast, melyen az
angol vilagrekorder nagyszer(en
tanulméanyozhat mindent, mert a
szédit6, 260 kni-es iram ellenére is a
gépnek mondhatni minden csavarja
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teljesen élesen latszik és ami a leg-
fontosabb: a fénykép nyoman igen
kénnyen meg lehet szabni a tervbe-
vett firamvonalbitrok idomat. Mint
azt Fernihough levelében magya-
rdzza: egészen mas a testtartasa
lasst iramban és teljes gazzal, hogy
tniképen Ul 260-as tempdban a_,gé-
pen. azt csuk az a fénykép érzékel-
teti, mely valéban 260-as tempoéban
készult.

A megbizhat6, értékall6 motorkerékpar
hivatashoz,
snorthoz.

utazashoz 7
K. BAUER TIBOR

IZABELLA UCCA 98. TELEFON: 1-209-12.



Aramvonal ?
Minek?

emard Shaw, az o¢éreg kajan G. B. S. szerint ma

a vilagnézeti harcok és az aramvonal korszakat
éljuk! Az aramvonalas toltétolltél az aramvonalas
harisnyakotén at az aramvonalas és persze csokallg
razsig minden é&ramvonalas. Aminek kovetkeztében
nagyrészt az a vélemény lett altalanos, hogy az aram-
vonal nem mas,.mint divathdébort. Amibél konnyelmden
azt a kovetkeztetést lehetne levonni, hogy a” modern
auté aramvonalkarosszéridjat is a divathébort hozta
létre. Pedig korantsem ez az igazsag.

A gyarak nem azért hoztdk létre és nem azért szor-
galmazzadk a kezdetben kissé idegenszer(i, hipermoder-
nul hatd, kés6bb — miutan megszoktak — megszokotta
valt aramvonalidomokat, hogy az 1937. év emberének
korszer(iségi vagyait kielégitsék. Ellenkezéleg, az aram-
vonalidom annak kdszonheti létét, hogy eléggé fel nem
becsiilhetd elényei vannak: emeli az automobil sebes-
ségét és ugyanakkor csokkenti az Uzemfogyasztast.
Ami még akkor is létjogosultsaggal ruhazna fel az
aramvonalidomu karosszériat, ha az egyben nem emelné
a kocsi kulsejének eleganciajat.

Az aramvonalidom célja: csokkenteni a légellen-
allast. HOQY( a kérdéskomplexummal megbaratkozhas-
sunk, foglalkozzunk egy kicsit ezzel a targgyal.

Ha valamely test a levegétengerben bizonyos sebes-
séggel tovamozog, ugy kozvetlen kérnyezetében nyomas-
kulonbségek lépnek fel. Elulsg feluletén tomorul a
levegd, tehat a nyomas emelkedik, hatsé feltletén pedig
ritkul, nyomascsokkenés lép fel, ami a kornyezd leve-
gére szivé hatast gyakorol. Kétféle erd keletkezik:
nklomés és szivas, ez a két er6 a mozgassal szemben
ellenallast fejt ki, csokkenteni igyekszik a mozgas sebes-
ségét, A Kkét er§ Osszegezését nevezzik iégel lenalladsnak.

Ma mé?( kell6ké%pen ki nem deritett kérilmények
jatszanak kozre abban, hogy a szivé eré kétszerese
a nyomas okozta er6nek, ami azt jelenti, hogy a tova-
mozg6 test mogott jelentkezd szivo eré a kétszerese az
elulso feluletére haté nyomasnak.

Nem mai keletliek azok a kisérletek, melyek meg-
felelé idom alakitasaval igyekeztek a nyomast es
a szivohatast csokkenteni, lehetévé tenni ~azt, _hog;E/
g tovamozgd test mogott legorvenyok ne keépzodjenek.
Es mivel a fizika tanitasai szerint a légellenallas két-
szeres sebesség mellett négyszeres és négyszeres lég-
ellenallas lektizdésére nyolcszoros erére van szlkség:
nyilvanval6, hogy az autékonstruktérék hamarosan be-
lattak, hogy az aramvonalidomu karosszéria megterem-
tése nem varathat magara.

Megindult a lazas® munka. Készultek a legkulon-
b6zébb “idomU és alakd aramvonalkarosszéria idomok,
melyek egyedili célja a légellenallas leklizdése volt.
A munka tisztan gyakorlati, a kulonféle alakd idomok
egymasutan kertltek be a szélalagutba, ahol preciz mu-
szerekkel allapitottdk meg az egyes alakzatok légellen-
allasat.

A szorgos munka azt eredményezte, hogy a mai
aramvonalidoma karosszériak atlagban 25 szazalékkal
kisebb légellendllastak, mint régi tipust elédeik.
Ez a 25 szazalék a gyakorlatban nagyon sokat jelent,
az atlagos egyliteres kiskocsinal példaul mar kilo-
méteres sebességben is 18—22%-0s Uzemanyalgmegtaka-
ritast ad. Minél nagyobb a sebesség, annal nagyobb
a megtakaritas, mely egészen 35—10%-ig emelkedik.
Es természetesen a gépek sebessége is emelkedik, mert
hiszen a légellendllas leklizdésére kevesebb l6er6 fogy
el, tébb marad a gordilé ellenallasok legyGzésére.

Az aramvonalidoml karosszéria ma még korantsem
érte el legtokéletesebb alakjat, rengeteq( a még meg-
oldasra varé probléma. A feladat nem konnyd, hiszen
szamtalan koérulményre kell figyelemmel lenni, mint
példaul a féréhelyre, a kocsi szélességére, hosszara es
ami talan legalabb ilyen fontos: a kils6é megjelenésre,
az izléses formara. . . . , ,

Az aramvonalidom, mint latjuk, nem divathébort,
hanem nagP/ elényoket ajandékoz6 ujitas. Mellyel annak
is meg kell baratkoznia, aki az aramvonalas modern
karosszériatol idegenkedik.
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TObb mint ssasexer
ZUNDAFF

teljesit hasznos szolgalatot gazdaiénak,
ea vilag minden részén.

Kigyoszerl zajtalansaggal suhan régig orszagokon és helysé-
geken s gazdéaja mindig buszkébb és buszkébb lesz gépére

Tokéletes, —
ivelt, préselt acélvaza —
mindenkinek azt nyudjtja, amit egy toké-
letes motorkerékpartdl varni lehet.
A ZUNDAPP 8 tipusa kozott min-
denki pénzéhez ménen vehet motorkerék-
part, minden tipusa versenykepes ugy
arban, mint Kivitelben.

Motorkerékpart ne vegyen csupan egy
motoros tanacsara. foglalkozzon, ér-
deklédjon heteken keresztil es akkor

ZuntiappcE vesz.

VEZERKEPVISELET

PAJOR IMRE

, JOKAI-U. 21. TEL.: 1-20.-28

elasztikus kardanmeghajtasa, aramvonalasan
tokozott, pormentes blohkmotorja

El6nyds részlet. Haszndalt gépisere

Az igényes k6zonség dontott:

Zkdler

JUNIOR-TRUMPF1 lit.
TRUMPF17 lit.
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Négyen utaznak kényelme-
sen, kofferekkel a kocsiban.
Sokat gondolkoztak és sok
kocsit néztek meg, miel6tt
Adlerre esett a valasztasuk.
Méas kocsi mellett nem is
donthettek volna, hiszen az
ADLER utolérhetetlen
gazdasagossagot, Uzem-
biztonsagot, kényel-
met és elevenséget biztosit



Mit hozhat fel mentségére?

\7 éget vetettek a zenének és lia-
Y za{?ttek a legények... Igen, ha-
zajottek, de nem a mulatsagbél, ha-
nem abbdl a végtelen magyar pech-
széridbol, melyrél a motorsportok
torténetiroja majdan fekete Kkeret-
ben fog megemlékezni itallye Mon-
té Carlo 1937 cimen.

Itt Glnek a szerkeszt6ségi szoba-
ban. Letorten, faradtan, mint For-
tuna  asszonysag kitagadottjai.
Mintha valami titkos szekta Ult
volna 0Ossze cirkumdedéruutoc éne-
kelni. A refrén azonos, pech, pech
és mége%yszen pech. De mi is volt
ez a pech? — kérdi az olvasé. Fel-
adtuk tehat a korkérdést a Monte-
karléb6l Mentért Magyaroknak. Mi
volt az oka?

ime!
— Odafelé - kezdi Nemes - ha-
rom nap alatt tettik meg a 2800 ki-

lométeres Budapest-Palermo tavot,
minden baj nélkil. Es Strausz Sa-
nyi baratommal egi(y[]tt dagadtunk
a bizakodastdl, amikor huszonét ko-
csi utan eléttink is lecsapott a
startzaszl6. A nagy bizakodas egé-
szen Reggidig tartott, ahova esti
nyolcra futottunk be. Rcggio utan
tortént a baj. Nagy teherauté kacsa-
zott eléttunk felfelé a laza, sziklas
hegyiuton. Es egyszerre csak dur-
rant valami és sotét lett nagyon.
Leallni és megallapitani, ogy
fényszérdinkat a teherauté kézapo-
ra palacsintava lapitotta, rdvidebb
ideig tartott, mint elmondani.
Nemes csuklani kezd a méregtél,
nyilvan Gjra atéli a keser(i perce-
ket. Tarsa, Strausz Sanyi veszi at
a szot:
— Vilagitasunk nem volt, a ,le-
ult*  keménykalaphoz hasonlatos
reflektorokba” Uj izz6t nem lehetett
tenni. Eg?/re nagyobb volt a kéd.
bar éngyilkossag volt, de haladtunk
tovabb — sotétben. Nemes Laci. mé
300 kilométert vezetett, kizdott ho-
siesen, de képtelenség volt tartani
az atlagot. Mit tehettiink mast, be-
vontuk viharvert vitorlainkat.
Wilheim Sandor veszi at a sz6t:
— Egy kezd6dott, hogy minden
rendben ment. Rcggio utan mar ha-
talmas id6elényunk volt, amig —
nem kaptunk kabelszakadast. A hi-
bat keresni lehetetlen volt, hiszen a
vezetékek vastag cs6ben vannak.
Tanacstalanul alltunk, amikor fel-
zarkézott hozzank a kés6bbi gy6ztes
Villoresi, aki ugyancsak Fiat
1500-on indult. Boltot csinaltunk ve-
le, majd vezet bennlinket, Ausztria-
ban pedig mi vezetjik. Ejjel kél
oraig folyt a vad hajsza, vilagitas
nélkal vagtatni a vad olasz utan és
nem latni mast, mint a halvanyan
16g6 vorés szamlampajat. Végre
I kettékor lealltunk tankolni,
am, Bdszorményi Pista megkér-
Mlloresit, hogy miutan mar kél
elényink von. menjen lassab-
Ment. is uténa lassabban, csak
«n a forduldkban sietett. Esami-
az egyik forduléban elt(int a
oresi vords lampaja: megtévesz-
az egyik féligkesz kitérd. Mivel
minden féligkész kitéré fekete

- belehajtottam. Mire észretértem,
kés6 volt. Belehajtottam és neki-
farattam az erds fékezéstél a kéfal-
nak. Szerencsére nagY baj nem tor-
tént, csak éppen Villoresi tint el.
Aki vediu a vilagasugot, az Ariad-
ne-fonalat jelentette neklink, sze-
gény sotétben bujkaléknak. Még
mentink vagy 20 kilométert, amikor
a sOtétben az Ut kozepén lathatatla-
nul meghtz6dé szikladarabra futot-
tunk, az els6 tengely felvagott, a
ventillator lapatjai elgorbultek és
nekikerepeltek a "hiitének, mit tehet-
tink mast. mint abbahagyni a med-
dé kuzdelmet.

— A kovet beguritottuk az arok-
ba és reggelig tortuk a fejunket,
hogyan kerult a szikladarab az itt
kézepére — és akkorakat sohajt a
derék Wilheim, mintha az a gorbe
ventillatorszarny az & gyomraban
kerepelt volna.

Martinék teszi
mivel Athénbdl
mat.

— Utunk Kkilencedik  dérajaban
Jundl doktor, a tarsvezetém  vette
at a kormanyt. Ejjel egy o6ra volt,
harissa el6tt vagy 10 km-re. Sik te-
repen haladtunk;” toltésen futé ma-
kadamon. Jandl ismételt figyelmez-
tetésem ellenére talzott iramban ha-
ladt és az egyik enyhe, huazott ka-
nyart vagy 5-0s tempodban vet-
te. A Fiat 500 jobboldali kerekei le-
mentek az agyagba, megcsUsztunk.
Be mit magyarazzak tobbet, a ko-
vetkez§ pillanatban a toltésrél le-
repulve, szabalyos szalté utan meg-
csokoltuk a leleményes Odisszeusz
anyafoldjét. Mint utébb kiderult,
négyméteres szintkilénbség volt az
orszagid és a toltés laba kozott.

— A kozeli tanyabdl el6varazsol-
tuk a gazdat két gyerekével egyutt,
de a kozel hatvanfokos lejtére nem
tudtuk oten sem feltolni” a kocsit.
Negyedoéraval késébb athéni ismerd-
sok siettek segiteni, heten mar fel-
leltik a derék kis Fiatot. Es neki-
alltunk gumit foltozni, mert a pneuk
laposak voltak. Végre elkészultink
és indultunk. Egy ora mulva ismét
atadtam a kormanyt, Ugy beszorult
ugyanis u bukas  kovetkeztében,
hogy elzsibbadtak a karjaim az erdl-
kodestél. Jandl frissen folytatta az
utat és jatszi kedvében pont a leg-
hegyesebb koveket kereste ki. Sze-
reltiink és szereltink. A végén mar

_le — stilszer(en,
indult — a drach-

Nemes és a kis Fiat 500.

pokrécot metéltiink szét a k('jpenlyek
<dd manzsettdnak, Es mire felkelt a
rézsaujju. korahajnal, volt vagy hat
ora. késésunk, mivel pedig ot ora kg-
sés kiesést jelent, hat: kiestink. Es
szomoruan  baktattunk be Szalorri-
kibe.

Kovetkezik az utols6 ,vadlott".
Wiesengrund Franci. Nem akar val-
lani. A végéu mégis kiegyezink.

— A pech engem sem Kkerult el.
Bukarestbél indultam és mar el-
hagytam a legnehezebb roman ut-
szakaszokat, amikor ugyancsak vi-
lagitasi zavaraim tamadtak. Mint
utobb kiderult, az egyik szénkefém
pattant el. Csakhogy az a bai', hogy
ez csak masnap derult ki, ellenkezd
eseben percek alatt rendbehozhat-
tam volna. Szolgaljon mentségemiil,
hogy mar tébb mint 100.000 kilomé-
tert. mentem DKW-val, szénkefetd-
résr6l még nem hallottam és nem is
szamithattam ilyen , filléres* hi-
bara,

— Pedig hej, de remekdl ment. a
kis DKW, a hirhedt roman utakon
sorba el6ztilk a nagy kocsikat, Ugy
nyeltik a hatalmas Packardokat,
mint az ebihalat a vécsok.

A fétargyalas" végétért. A ver-
dikt nem lehet méas, mint felmentés.
Jogerés felmentés. Melyet nemcsak
mi adhatunk meg, hanem vellink
egyutt az egész magyar motoros
kozvélemény.

Esne feledjuk el. nemelég azigye-
kezet, a ratermettség, a tudas, a
leggondosabb el6késziilet. Néhany
csipetnyi szerencsére is sziikség van.
Vagy talan éppen abbdl kell a leg-
tobb. Hogy is szél a kézmondas?
Esé utan koépdnyeg?

— ergyé —
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Majusban nyilik meg a Lehel-leren
a Majlath-céeg Uy uzlethaza
a DKW eés BMW autok Uj otthona

X/lajus 1-€n ismét koltézkodik a Majlath-cég. A régi

elyiségek —akarcsak tiz esztedgvel ezel6tt - ismét
sz(iknek bizonyultak a cég inegndvekedett forgalma sza-
mara, mely most a Lehel, Bulesu és Tuzér uccak kozott
eltertlé telekkomplexumon épiti fel pompaés, Gj ott-
honét.

Majlath Mihaly a haborat, koveté években kapcso-
lédott bele a fiatal magyar motorkereskedelembe, mely-
nek kezdett6l fogya egyik Uttdré harcosa volt. A oéeg
altal képviselt AJS, majd Harley-motorkerékparok a
magyar motorpark jelentds hanyadat képezték, Maj-
lath Mihaly sportszeretete — maga is lelkes versenyzo,
TT-gy6ztes volt — és aldozatkészsége nagyban hozza-
jarult motorsport-életiink akkori virdgzasahoz. Azutan
Uj id6k jottek: az egyre fejl6dé cég a Zichy Jend uccé-
ban Uj Uzlethazat épitett, majd megszerezte a DKW-kép-
viseletet. és most mar az autékereskedelemnek is jelen-
t6s faktorava valt. A cég kiterjedt motoros vev6kozon-
sége lassanként az egyre olcsdbbodd kiskocsira tért at
és a cég megelégedett motoros vevéib6l DKW kocsi-
tulajdonosok lettek. A Majlath-cég egész autds gene-
raciot nevelt, a cég szolid Uzletvitele a konny( sz6lé-
gépen, majd az oldalkoesis motorkerékparon at Ultette
a volanhoz vevdit, akik hlien kitartottak mellette,
hiszen mindig lelkiismeretesen gondjukat viselte.

Az elmilt esztendd ismét fordulépontot jelentett: a
cég egy év leforgasa alatt az Autd Union legkisebb
tipust gépeib6l kerek 200 DKW kocsival ajandékozta
meg autéparkunkat, majd mikor a BMW-gyar is ra-
bizta vilaghir(d autdgyartmanyainak képviseletét, a
Majlath-cég szamara ismét sz(iknek bizonyultak helyi-

ﬁégei. igy érkezett el a cég az épulé Lehel téri telep-
ez ...

Az Uj Majlath-haz 33 méteres i'6frontja a Lehel
térre nyilik. A 33 méter mély, trapézalaki telket olda-
lain a Lehel, illetve Tuzér uccdk hatéaroljak, a telek
hatsd frontja 40 méterre szélesedik. A modern vonald
épulet f6frontjlénak kozepén forgodajton at jutunk be
az éplletbe, almi a foldszinten, a bejaratt6l " jobbra, al
DKW, balra a BMW kocsik vilagos, tagas mintaterineit |
talaljuk. A hall hatsérésze félkord kiképzésben a fel-'
szerelési cikkek mintatermét fogadja be, melyhez a cég
tradicidihoz hiven hatalmas alkatrészraktar csatlakozik.

A haromnegyedrészben az uccaszint félé épult alag-j
sorban tokéletesen Kkiépitett termet talalunk a raktaron
all6 kocsik szdméra és itt nyernek elhelyezést a gép-
héaz, kovacsmihely, a Lehel uecara nézé ablakaival tel-
jesen L’leonnan berendezett javitom(ihely, itt sorakoznak
a szerel6k mosdo-, 61toz6 es étkez6-helyiségei is.

Az épllet Tuzér uecai oldalan széles bejard vezet
a bels6 mUlhelyekhez. A szétdgazé behajtas “letérbje a
javitém(helybe, az at ega/enesen futé aga pedig a
emeldékkel ellatott legmodernebb felszerelés(i szervisz
allomashoz vezet.

Az Uzlethdz emeleti traktusan nyernek elhelye
az amerikai rendszerben felszerelt irodahelyiséget
kozépre kerult fénoki szobabdl az dsszes helyiségek
tekintheték lesznek.

A Majlath-cég Gj Uzlethdza a magyar gazda
élet egyik er6ssége lesz. llyen pillérekre lehet és i
alapokra kell felepiteni automobilizmusunk fellegvl
hazank gazdasagi fejlédésének egyik legfontosab
tyajat.
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Jon az 1937. év nagy meglepetése
- a 200-as MERIY-PUCH motorkerékpar!

t Tonapok ota folytak titokban a
11 targyalasok, melyek célja avér-
beli manyin- népmotorkerékpar
megteremtése volt. Magyarorszagon
eddig hianyzott az az olcso, teljesi-
tékcpes, rendkivil szerényigényd,
Ggynevezett mindenki motorkerek-
parja, mely hivatva van az orszag
motorositasanak elsé pillérét alkot-
ni, talpkovét azoknak a tizezreknek,
akikre adott alkalommal oly nagy
szukség lesz ... Orommel adjuk  koz-
re elsének a szenzaciés hirt: tavasz-
ra megszuletik a varvavart modell,
a témegek magyar motorkerekpar-
ja: a 200-as Meray-Puch
A modellt a graei Puch-mivek és
a Magyar Acélarugyar rt. kardltve
?Ja gyartani, a moiorblokkon Ki-
— mely a gréei gyarban készul
—gepnek minden porcikadja magyar
anyagbol, magyar féldon készul,
konstrukcio és miszaki megoldasok
szempontjabol a gép hajszalra azo-

nos lesz az Ausztridban mosl for-
galomba kerul6 Fach 200 Volks-
motorraddal.

A gyartas fent vazolt megoldasa
igen szerencsés, kisérletezés helyett
az évtizedes hirnevi kétdvgaityls-
kétiitem(d Puch-motort épitik be.
Marcellino mérnék vilagszerte el-

ismert, utanzéit és minden t(zon,
vizen &t diadalmaskodé motorja
minden bizonnyal tokéletes ,szive'

lesz annak a motorkerekparnak
melynek sorsa a Magyar Acélaru-
yar telepein a legjobb kezekben
esz. A graei gyar egész Utegre va-
I6 specialis munkagépet bocsat a
Magyar Acél rendelkezésére, mely-
nek személyzetét a graei Puch-md-
vek évtizedes gyakorlattal biré sze-
relémesterei fogjak bevezetni akor-
szerli szériagyartas tudomanyaba.
Mint értestlink, a gyartas a jové
hénapban mar Kezdetét veszi, a gé-
peket a Pueh Mivek és a Meray rt.
karoltve hozzadk forgalomba.

Milyen a Meéray-Puch 200? Mint
azt a fényképen is jol latni, a leg-

korszer(ibb préseltvazas konstruk-
ciorél vau sz6, motorja az ismert
kétutemd- ketdugattyus Marcellino-
konstrukcid, mely ‘csak abban ki-
16nbézik az eddigi 250-es modelltél,
hogy kisebb a furata. A motorblokk
szempontjabél lényeges Ujitas az
is, hogy a kuplung nem a hatsé
agyban, hanem a sebességvaltdban
talal elhelyeze5| A gép villdja a
bevalt differencial szinkron elven
épult, melynek el6nyeit minden
1936-0s Puch-motorkerékpar gazda-
ja olyannyira megbecsuli.

A gyujtast és vilagitast 40 wattos
feszultségszabalyozés dinamé taplal-
ja. A porlasztd automatikus, egy-
szabalyz6s Puch-rendszerd, mely a
legklilonbézébb  Gzemi V|szonyok
kozott mindenkor a legtokéletesebb
uzemanyag leveg6 keveréket szol-

galtatja.
El6l-hatnl nagyméretd, bels6 ex-
panziés fékek. ~25X3-as tdlinéretd

ﬁneuk konnyen Kkiszerelhet6 kere-
ek, talméretezett, kényelmesen pu-
ha guminyereg, nyolc és félliteres
lovaglo-tartany nagy betdltényilas-

sal, igen hatdsos hangtompité egé-
szm i az gﬁ/uttest A komplett
gép sulya 107 kilé, atlagfogyasztasa

normalis Gtviszonyok ko6zott 2.7_li-
tert!) 100 km-re, csucssebessége 75—
8 km. A gép szbciusziizemre van
méretezve, ug?/hogy két személyt az
Europaban fellelhetd legmeredekebb
kapaszkodokra is jatszi kénnyed-
séggel, tulerdltetés "nelkal szallit.

Az uj modell elsé szérigja tavaly
nyaron keszult el. Azéta folytak a
LNyuzasi" prébadk, az elsé Ssorozat
minden egyes darabja 60.000 kilomé-
teres utat tett meg a legnehezebb
korulmények kozétt, a legkeményebb
alpesi keretekben.

A tervek szerint az els6 Méray-
f'we/i-modellek aprilis els§ felében
keriilnek ki a Magyar Acélarugyar-
bol, a motoros-szezon kezdetére le-
Ihat_ méar rendelkezésre fognak &l-
ani.

Ez a Méray-Puch 200! A nagyszerilien bevalt kétdugattyus Pucli blokkmotor préseltacél

leinezvazba kerult.
villat.
oriasi

a bels6iékor = a hatalmas

hangtompitét és azt a

csepp-tartanyt,

csodalatos harmoniat,

Figyeljuk meg a szintén préselt szinkron differencidirdgo/.asu eiso-

sarkanyokat, az
kompakt

az aramvonalas
mely a gép részelt

egységbe olvasztja.
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Az Gj Pueh 200 tipus kisérleti darabjait tobb
mint 00.000 kilométeren at ,nya>.tak“. nyari
forrésagban, esében, héban, fagyban folyt j
hajsza, melynek célja: megallapitani, hogyan
viselkedik a gép a legmegerdltetébb Gzemi
korulmények kozott.

Kik nyerték karacsonyi
rejtvénypéalyazatunkat?

Karacsonyi szamunkban rejtvényt
kozoltunk: = titokzatos motorkerék-
part, a feladat az volt, megallapi-
tani, melyik gyar hozza ki a mo-
dellt tavaszra. A feladat nem volt
tdlnelxéz, hiszen minden hozzaértd
elsé plllantasra latta, hogy a gép
motorja tipikus Puch-konstrukgio.
A kemény diét azonban csak igen

kevesen torték fel. E keztnkon

%szamolhatjuk azo akik a
tébb mint 200 megfejto "kézul ra-
mutattak, vagy talan inkabb ra-

hibaztak arra, hogy a gép az 0j
200-as Puch, melyet a Magyar Acél
fog gyartani Méray-Puch elneve-
zéssel. A rejtvénylnk iranti nagy
érdeklédés a helyes megfejték kis
szama ellenére ~arra késztette a
Pueh és Méray-céget, hogy a dijak
szamat tetemesen felemeljék. Itt
kézéljuk a dijnyertesek névsorat
azzal, hogy a Dbudapestiek dijaikat
szemelyesen vehetik at a Pueh-mfi-
veknél (Lehel ueca 25), a vidékiek
dijaikat postan kapjak meg.

A nyertesek a kovetkez6k:

A palyazat foriijat (1 komplett Pueh iuu-
torianc, 1 Pueh ceruza és | Ignis gyujté-
gyertya) nyerte: Kiss Vilmos dr. tisztiorvos.
Aszod.

1 | egészéves ingyen el6fizetést az Auto-
Motorra nyert: Jungi LA&szl6, Kanipits Erim.
Morit/ Lipét, Rubel Tibor, Balogh Dezs6,
Marton Istvan, Buday llona.

1 1 |literes kanna Gargoyle Moblloilt
nyert: Jarfas Kalman, Benké Ferenc, Janké
Jozsef, Beke Istvan, Molnar Lajos. V, indt
Ferenc, Winkler Jézsef, Bolyas iBolyos?)
Imre, Dracsay Béla, Ottenrelter Emil.

1—1 Ignis-Terta gyujtoégyertyat nyert:
Farag6 Laszld, Jeszenszky Ferenc, Ur. Orban
Janos, Bansagi Jozsef. Haraszti Szerén.
Sebén'leld Ignac, Paulik Gyérgy. Varad!
Ferenc, Illés Béla, Balas Gyula dr. Petényi
Ferenc.

1- | Pueh ceruzat nyert: Kelemen Janos,
Rostas Ferenc, (‘sarnal Margit, ifi. Kesjar
Janos, nagyivanyi Fekete Gyula, Temesvary
Gyébrgy.



Stuck orul a gyézelemnek ...

M ai napsag mar aligha akad valaki,

aki kétséghevonna a versenyzés
jelentéségét a szériagyartasra. Hiszen
éppen az utdébbi évek konstrukciés viv-
manyai igazoljak leghivebben, hogy
a tokéletesedés, a fejlédés igazi ott-
hona a GP palyadk porondja, a kor-
szakalkotd konstrukcids Gjitdsok a
négykerékféktél kezdve a fuggetlen
kerékfelfiggesztésen at ugyszélvan a
legaprébb részletekig a versenypalya-
kon szereztek polgarjogot a — szé-
riakocsira! Akad-e hozzaértd, aki a mai
GP formula legklasszikusabb eredmé-
nyét versenyzés nélkul megvalésithaté-
nak mondta volna: hiszen Persche dr.
zsenialitdsat is a versenyzés terelte
arra a csodatermd teruletre, melyen az
Autdé Union konstruktér 5.8 literes, 16
hengeres motort szoritott bele a GP
formula 750 kg-ban maximalt kocsi-
saly limitjébe! Es sikerilt volna a
Continental gyar mérndkeinek eszten-
dék versenytapasztalatai nélkil olyan
gumikat konstrualniok, melyek a né-
met kocsikon a Coppa Acerbo tiuzes
poklaban kerékcsere nélkul diadalma-
san allottak meg helyuket! Es ki von-

FIGYELMEZTETEM

a motorkerékpar javifasa bizalom dolga.
Modern szerszamokkal felszerelt md-
helyem, szakképzett szerel6kkel

jutanyos arakon
tokéletes munkat
nyujt.
Kérjen
REICHFELD GEZA

ROZSA UCCA 90. TELEFON: 1-242-85.

drajanlatot.

L6y

hatnd kétségbe azt, hogy a versenyek
konkurenciajaban fogant ezer meg ezer
Ujitds ne valt volna megfizethetetlenul
javara a szériakocsinak?

Az auté még sokdaig tokéletesedésre
szorul s igy az ipar sem nélkulozheti
a versenyzést. Vizsgaljuk csak meg,
milyen mi(szaki tanulsdgokat eredmé-
nyeztek az elmualt esztendék GP ver-
senyei?

Mar két év el6tt bebizonyosodott,
hogy a motorok alig-alig birjak azo-
kat a meger6ltetéseket, melyeket az
o6rakon &t folgadzzal val6é szaguldas ré
rajuk. Amig az elmult években a sebes-
ségvalté-defektusok wuraltdk a kiesési
listdkat, addig az elmudlt évben mar
a motordefektusok szedték legsdrib-
ben 4aldozataikat. A tavalyi GP verse-
nyek tanulsagai szerint a modern kocsi
legtokéletlenebb szerve a motor, mig
az alvaz és sebességvaltéo tobbé-
kevésbé immar készségesen alkalmaz-
kodnak a magas Aatlagsebességek
szabta igénybevételekhez.

A kocsi szive, a motor az, mely a
forszirozott igénybevételek kozepette
leggyakrabban mondja fel a szolgala-
tot. Es érdekes, hogy a GP tapasztala-
toknak megfeleléen az angol auté-
klub orszaguti szolgalatanak defekt-
statisztikajabol is hasonlé megallapi-
tas szlrédik le. Ezen statisztika tanu-
sdga szerint ugyan a norméalis orszag-
uti forgalomban a gyujtasi zavarok
idézik el6 a legtobb bajt, de példaul
a dugattyldefektusok szazalékos ara-
nya is eléri a 10%-ot, mig a gazosito-
defektusok 4.2%-os aranya a GP kocsik
defektstatisztikdjahoz viszonyitva elég
kedvezének tekinthet6.

Az elmult esztendé Grand Prix ver-
senyein tortént kiesések okait feldleld
statisztika fekszik el6ttink, melybdl hi
kovetkeztetéseket vonhatunk nemcsak
a verseny, hanem egyben a mai tdra-
kocsi legsebezhet6bb pontjaira is. ime
a statisztika:

Defektusok szama 1936 % 1935
1 Gyujtds . . . . 23 102 7.2
2 DugattyG . . .. 19 84 6
3 FéK i 18 8 9
4. Olajvezeték . . . 17 75 4
5. Sebességvalto . . 17 75 12.2
6. Gazositod 15 6.6 24
7. Benzinvezeték 15 6.6 45
8. Szelep. .. 14 6.2 28
9. Hianyos olajozas 13 58 .16
10. Differenciéal 13 57 4.8
11. Hatsé tengely 9 4 2.8
12. Uzemanyagtank 8 35 4
13. Hajtokar 7 3 17
14. Kompresszor 6 2.6 7
15 HUtES oo 5 2.2 55
16. Kupplung 4 18 4.4

A statisztikdb6l az els6 pillanata

szembedtlik, hogy a versenyek egyre
sulyosabb megprébaltatasokat zudita-
nak a motorra. Ennek megfeleléen a
kulénféle motordefektusok szadma az
egész vonalon jelentékeny emelkedést
mutat az 1935. évihez képest. A leggya-
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ztdn k!:
Az elmult s
GP verseny

koribb defektusokkal szemben a sebes-
ségvalté-zavarok az 5-ik helyre estek
vissza, miutdn harom éven at az elsé
helyet foglaltak el...

A sebességvalté-konstrukciok azon-
ban az utébbi években a verseny-
kontsrukciokkal parallel a szériagyar-

———————— Motor
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ot esztend6 GP defektusainak széazalékos gra-

fikus abrazoldsa. (Gy: gyujtas, S: sebesség-

valté. K: kupplung, F: fék, D: dugattyu.
O: olajvezeték.)

lzgalmas munka a depénél:
elol Stuck.

inek technikai mérlege

fasban is tokéletesedtek. Mondanunk
sem kell, milyen nagy mértékben segi-
tették el a versenytapasztalatok a se-
bességvaltok tokéletesedését, elég ra-
mutatnunk arra a szerepre, amit a se-
bességvaltonak a GP versenyek élet-
halal harcaban be kell téltenie. Az 8szi
monzai olasz GP 73 koérében példaul
koronként tizenegyszer kellett vissza-
kapcsolniok a versenyz6knek, ami a
négyoéras versenyben kozel 1600 sebes-
ségvaltast jelentett! Vagy mas példa:
a Ndarburgringen kérénként 15 vissza-
kapcsolas a 22 kérds tavon 660 sebes-
ségvaltasnak felel meg. A hegyi ver-
senyeken még cudarabb a helyzet, sze-
rencsére rovidebb ideig tartanak; a
Grossglockneren 15 perc alatt mintegy
90 valtas teszi prébara a derék ,foga-
sokat". Gondoljuk csak &at, mit jelent
ez: a magas fordulatszdmU motor se-
bességvaltéjaban a fogaskerekek néha
percenként mintegy 30.000-szer harap-
nak dssze, a fogak kozott fellépd nyo-
mas pedig tobbezer kiléra tehetf. Ra-
adasul gondoljuk meg, hogy a fogas-
kerekeket ilyen kolosszalis fordulat-
szam mellett olykor 10—15 masodper-
cenként valtogatjak ...

Mig a sebességvaltd tokéletesedése
mellett a kupplungdefektusok is las-
sanként divatjukat muljak a GP kuz-
delmek fergetegében, addig a moto-
rikus szervek kozul egyedil a kom-
presszorral kapcsolatban szamolhatunk
be emlitésre mélté javulasrol. A fug-
getlen kerékkonstrukcidknak a verse-
nyek fuzében val6é Kkicsiszolasa els6-
sorban a németek érdeme. A flggetlen
kerékfelfiggesztés a kocsi stabilitasa

A depolegenyseg is viharosan Unnepli a srynzelniet. Megdolgozott érte!

révén azonban nemcsak a vezetés biz-
tonsagat fokozza, hanem az alvazzal
kapcsolatos defektusokat is a mini-
mumra redukalta. A GP versenyek
aefektstatisztikajaban felt(in6 az olaj-
cirkulaci6 megbénulasara visszavezet-
het6 zavarok szaporodasa, mely jelen-
ség okat ezideig nem sikerult kell6-
képpen felderiteni. Az angol Riley
sportkocsikat kulondésképpen megtize-
delte ez a betegség.

Cikkunk keretében érdekes grafikon
érzékelteti a legfontosabb defektusok
szadmat az utébbi 6t esztendé GP ver-
senyein. Az utolsé harom év a 750 kg-os
GP formula szerint megrendezett ver-
senyekre vonatkozik, mig 1932-ben és
1933-ban, mint ismeretes, minden md{-
szaki korlatozas nélkul az u. n. szabad-
formula alapjan futottdk a Grand
Prixeket. A grafikonbél kitlinik, milyen
rohamos tékéletesedésen ment at az
utols6 évek folyaméan a sebességvalté
és a kupplung, de vilagosan lathaté
a dugattyl- és olajvezeték-defektusok
szaporodasa is. A szabadformula ide-
jében Aatmenetileg csokkenést mutaté
gyujtasdefektusok vonala az utébbi
években dobbenetesen emelkedd ten-
denciat mutat. A fékdefektusok, akar-
csak a sebességvalté-zavarok, az Uj
GP formula életbelépésekor, 1934-ben
kulminaltak, nyilvan az akkoriban po-
rondra 1ép6é hiper-versenykocsik folyo-

méanyaképpen.
A kovetkezékben kozolt kis 0Ossze-
foglalé tablazat wugyancsak érdekes

megvilagitdsban mutatja be a mai GP-
kocsik legfontosabb hibaforrasait:

Defekiek 1936-ban 1935 1935
°lo %

Motor 140 62.2 504
Alvaz 48 21.3 24

Atvitel 37 16.4 25.6

0sszesen 225 100% 100%
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Az elmdlt szezon GP versenyein
regisztralt 225 defektus megoszlasa
ujolag bizonysagot szolgaltat a motor-
defektusok tovabbi szaporodéasarol.
Meg kell allapitanunk, hogy az elmult
évad 225 defektusabo6l a német kocsikra
alig 10% esik, annak ellenére, hogy
valamennyi Grand Prix startjanal meg-
jelentek és csaknem valamennyit meg
is nyerték.

Ez volna az elmult esztendé GP ver-
senyeinek rovidre fogott m(iszaki mér-
lege. Kivancsian varjuk, milyen mér-
tékben sikerdlt a  konstruktéroknek
hasznositaniok a szerzett tapasztala-
tokat. Erre varunk feleletet az idei sze-
zontol!

Ertékall 6an

befekteti pénzét, ha angol

AUSTIN

autét vasarol

ARAMVONALAS
Girling fék. Gumiba épitett
motor. Synchron - sebesség-
valt6. 4-ajtés, 1937-es typus.
Legkevesebb fogyasztasu
kocsi a kontinensen. Ser-
vice és eladasi telep:

BRUCK, Taesed uxa2a
TELEFON: 1-370-27



MEGNYILT TICHY TESTVEREK

AUTO, SEHWIGE

ES JAVITOUZEME

A VAROS LEGFORGALMASABB KOZPONTJABAN, LEGMODERNEBB BERENDEZESSEL
PONTOS ES ELOZEKENY KISZOLGALAS, D GYARI ALKATRESZEK O SZAKSZERU ML XK AVEZF.TES

vi, PHULfiY EDE-UTCfl 47. (nagymezo ucca sarok)

TELEFON : 1-219-94

Héban, fagyban és kédben az auté villamos berendezése
fokozottabban és huzamosabban van igénybe véve. A
normalis haszndalaton kivul a fényszoérék, a koéd és ka-
nyarlampa, a szélvedotorlé és melegité mind-mind az
accumulator iramat fogyasztjdk. A téli id6kben az elek-
tromos berendezés fokozottabb ellen6rzése szikséges.

Végeztesse ezt a munkat szakemberrel az

, O N -
elektromos servicénél.

Dijmentes felllvizsgalat! Accumulator csereakcio,
dinamé-, inditémotor’', magnesjavitas!

ALTENBACH FERENC

ACCUMULATOR ES GEPUZEM
BIUDAPEST. VI./O:UC:CIAt46. TELEFON: 118011

NSU-D-QUICK

féel6nyei:

Elpusztithatatlan 100
kecm-es, 2,75 1IP telje-

sitmény kétutemd
motor levehet6 hen-
gerfejjel.

Uzemanyagfogyasztas
2 liter 100 kin-re. Se-
besség 55 km. A mo-
torral egybeépitett 2
fokozatos sebesség-
valté a korméanyrad-
rol mikdédtetliets. te-
hat a vezetének me-
netkdzben pillanatra
sem kell eleresztenie
n korméanyt.

A géaz dréhgriffel adn-
golhaté.
Ezernyi  versenyben
kiprobalt paralello-
gram rugdzasu villa.
15 wattos vilagitas.

N S U =D =Q U I C K
t O k é I e t es Vezérképviselet:

BIRO JENO

k |S MmO tO r k e ré k p é I alkatrész és pneumatik raktara

BUDAPEST. VI, LISZT FERENC-TER 2.
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Kompresszor nélkil 200 16er6
hengerdrtartalom literenként —
ezt teljesiti a legujabb angol motorcsoda!

ogy a motel-konstruktéroknek igyekezete évek 6ta

arra iranyul, hogy a motorok volumetrikus hatas-
fokat,™ tehat a hengerlrtartalomhoz viszonyitott l6eré-
teljesitményét minel inkdbb fokozzak, azt  a verseny-
sportnak koszonhetjuk. Ha az ujkonstrukci6 megallta
a helyét a versenyeken és utana belekertil a normalis
taragepbe: annak nagI)K/ elénﬁét a mindennapi motoros
és autos élvezi. Ezért kell tokozott érdeklédéssel figyel-
nie a versenymotorok fejlédésének folyamatat annak
is, akit6l tavol all a motorversenysport utolérhetetlen
nagyszer(isége és a gépjarmivet nem tekinti masnak,
mint kozlekedési eszkéznek.

Amig nemrég még a legkomolyabb versenymotor
sem adott, le literenként tobbet 50—80 l6erénél, addig
ma mar mindennapos az a motor, mely henger(rtar-
talom-literenként joval tobbet teljesit szaz 16erénél,
nem kell masra utalnunk, mint a német versengkocsit:,
a Henne-féle vilagrekorder BMW és tarsai teljesitmé-
nyére. A kompresszor alkalmazasa lehetévé tette a tel-
jkesitmény jelent6s fokozasat, de tegnap még szinte el-

épzelhetetlen lett volna az a motor, mely- henger-
Girtartalom-literenként tébb mint 200 l6er6t "teljesit és
hozza kompresszor nélkul. Ami tegnap elérhetetlen fan-
tazmagéria volt, az ma valésadgga valt és hogy az Uj
angol csodamotorrdl forgalomba kerilt hirek nem tar-
toznak a bloffok vilagaba, arrél az kezeskedik, hog

a legkomolyabb angol motorszaklap hasabjain lattal

napvilagot.

Az Uj angol esodamotor, az Aspin egyik példanyat,
egy 250-es, egyhengeres, léghiitéses modellt hivatalos
probasorozatnak vetettek ala, melynek soran szinte fan-

Felvllagositast készségesen sd a: REICHSBAHNZENTRALE

magyarorszagi vezérképviselete. Budapest. V.. Nador ucca 18. T.. 12-97-10

tasztikus teljesitmény adddott. A. motor — mely kulsé-
leg kdznapi ‘szupersport motort juttat az ember eszébe
— percenként 11.000 fordulattal porég és 1:13 kompresz-
szi6-aranya ellenére is kozonséges benzint fogyaszt
anélkil, hogy detonéciéé kopogas vagy talmelegedés
lépne fel. A ~hengertéltés és drités, a beszivott gaz-
keverék turbulenciaja, olyan tokéletes, hogy a szinte
hihetetlen kompresszidarany és fordulatszam ellenére
normalis héérték( gyertya Is megallja benne a helyét,
azt jelezve, hogy erdltetett, tizemrdl nincsen szoé.

A Kkisérleti gép megteremtéje, az F. M. Aspin Ltd..
mUszaki részleteket egyel6re nem hajlandé kozélni,
annyit tudni csupan: a csodamotor titka a vezérlésben
és a robbandtér-kiképzésben rejlik, hogy a motor tuli-
pan vagy forgodszelepes, azt egyelére nem tudni, a gép
ugyanis teljesen tokozott és. kivulrél csak a hengerfej-
ben levé vezérm(ihoz vezet§ fiigg6legesen elhelyezett
kiralytengelynek a tokja latszik, egyéb semmi.

A 250 kem-es kisérleti motor majdnem egészen k(‘jn?/-
nyu fémbdl épult, ennek meﬂfeiel(ﬁleg sutlya alig 22 kil6,
amibdl 9 kil6t nyom a lendkerék. A" lendkerék ugyanis
szokatlanul salyos, aminek az a célja, hogy a fantasz-
tikusan magas kompressziéarany mellett a motornak
jo lassutura jarata legyen, 1:17 kompressziéarannyal is
jarattdk a motort, tehat olyan koridlmények kozott,
melyek mar a nyersolajmotorok vildgaba tartoznak.

A konny(fém-hengerben nitroaeél betét rejlik, a hen-
gerfej teljes egészében konny(ifém. A motornak nincsen
a sz6 mindennapi értelmében vett vezérm(ive, kozelebbi
részletek azonban hianyoznak.

A 250-es kisérleti modellt- hivatalos ellen6rzés mel-
lett megszakitas nélkul 230 6ran at jarattak fékpadon
8000-t61 11.000-ig terjedd percenkénti fordulatszammal,
az allandéan mert loer6teljesitmény 25—27 16erd kozott
mozgott, ami literenként 100 l6éerdnek felel meg. Az
Aspin-motor azonban nemcsak mint négyutem( dol-
gozik, hanem minden kulonésebb nehézség nélkul, per-
cek alatt ugy allithaté at, hogy két- Gtemben mikédik,
amikor is a léer6teljesitmény " a duplajara emelkedik.
Mint kétitemd motor tehat tobb mint 50 l6er6t teljesit
kompresszor nélkil ez a kis 250-es, ami tobb mint 200
I6eronek felel meg egyliteres (rtartalomra, atszamitva.
Es ne feledjuk el, hogy ezt kompresszor nélkiul teljesiti!
Huszonkét kilé 6nsaly mellett 54 16eré. Egy kil6 motor-
stly majdnem két és fél 16er6t jelent: szinte elképesztd
szdmadat, ha 0sszehasonlitjuk minden eddigivel.

Az Aspin Ltd. természetesen nem marad meg
a motorkerékrt))ér tipusi  motor mellett, hanem mar
készillnek tobbhengeres kisérleti modelljei, auté és
repulégép Uzemre, lég- és vizh(itéses kivitelben,
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*precizios, munkakban
JARTAS MUSZERESZEK  fel-
vétetnek. Rovid irasbeli ajanlatokat
az eddigi munkabeosztas' megjelo-
lésével ,Szakmabeli nagyvéllalat"
jeligére a kiadohivatalba ~kérjuk.

' JrALVJ ddikocsid

VEZEI KEK
m

hagyfuyaros-u N i

A milanéi motorkerékpar-kiallilas

Olaszorszagban tudvalevéleg nem
olcs6 a benzin, koévetkezésképpen a
kisfogyosztasi  motorkerékparnak
kellene_nagy népszerliségnek orven-
deni. Es .mégsem igy van! Olasz-
orszagban minddssze ~ 160.000 motor-
kerékpar van forgalomban, az auto-
mobilok szarna megkdzeliti ennek
haromszorosat... Most mar a kor-
manyzat is a motorkerékpar segit-
ségére siet: a motorkerékparhoz
nem kell vezet6i jogositvany, az
addét néhany héttel ezel6tt jelentéke-
nyen csokkentették. Es a hangtom-
Eltét is kotelezévé tették. A motor-
erékpar érdekében! Mert Olasz-
orszagiban  javarészt  felpiszkalt
sportgépek futnak, hangtompiténak
a minap megjelent  rendeleti
nyoma sem volt, a masindk gép-
fegyverszer(i hangja viszont ugyan-
azt az ellenszenvet keltette a k6zon-
ség fulében, mely mar mas allamok-
ban is oly sokat artott a motor-
kerékparnak ...

Az angol ipar a szankciok folytan
Olaszorszagban telljesen elveszitette
a talajt, bar az olasz gépek zdmén
er6sen erezhet6 az ang'ol hatds. Az
olasz motoros kimondott sporttelje-
sitményt kivan gépétdl, ennek meg-
feleléen a felGillvezerelt konstrukcio
uraljak a kiallitast, bar az olaszok
annak is mesterei, hogyan lehet
alulvezérelt konstrukciokbél valo-
ban magas teljesitményt Kkihozni.
Az olasz konstruktér mindig nagy
srondot forditott az olaj hiitésére, a
légaramban vezetett olajvezetékeket
azonban ma mar szamos olajh(té
egésziti ki. A Bianchi verseny-gépek
olajhlitéje a hit6bordazott "olaj-
tank el6tt van. Benelli olajh(téjét
a karter elején, fent helyezi el, a
snajdig vonalu Sertnm-gépek olaj-

h(téje pedig a karter homlokfellle-
tébe 'van sullyesztve.

Olaszorszagban sok poros at van.
légsz(ir6t, azonban csak a katonai
gépeken latni. Altalanos azonban a
négyfokozat( sebességvalté, mig u
lahkapesolas és a kézikapcsolas hi-
vei megoszlanak.

A milanéi kiallitas legegyénibb
terrénuma a hatsokerek-rugo6zas,
melynek kétségteleniil az olasz kon-
struktérok voltak az el@liarcosai. A
hatsékerok-rugézas olasz valtozata
lényeges sulytobbletet jelent u?(yan,
mely ~ amellett, hogy “konstruKcios
szempontbél helyes megoldas, médot
ad a gyaraknak arra, o’gy araikat
lényegesen emelhessék. Az areme-
lésre pedig a lira devalvaciéja ota
igen nagy szukségik van a gyarak-
nak ... kiallitas mintegy 11 rug6-
zott. hatsokerék-konstrukcioval di-
csekszik, melyeket .a nagy gépeken
kivul, mar 250-es modelleken is meg-
talalunk. A hatsokerék-rugo6zast rész-
ben lengé hatsovilla, részben leng6-
kerék revén oldjak megl de nem tud-
nak szakitani az alapveté hibaval,
mely szerint a normalis vazat szere-

lik “fel lengé hatsdvillaval, illetve
leng6kerékkel. Lengdvillas megol-
dast mutatnak a Sertum-, Guzzi-,

Gilera-, Miller- és CM-modellek. Az
elsé lemezrigés, pétvillas konstruk-
ci6, a tébbiek tobnyire pneumatiku-
san kombinalt spirulrugés szerkeze-
teik Leng6kerék van a Taurus-, Be-
nelli-, Bianchi-, Simplex-, MM- és
Astra-modelleken, melyeken a hatsé-
kerék iix villdban vezetve vég-zi ru-
g6z6 kilengéseit. Taurus Porsché-
i1ein torzidsrudat alkalmaz. A hatso-
rugézas szamos modellen szociusz
utas esetére kézikarral szabalyoz-
hato

DEDICS 1

=STVEREK

autojavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES

Edzett fogaskerék
és alkatrészgyartas

Eredeti P U CH

Vili.,THEKENDREUCCAL5.SZ

telefon: 1-303-45

alkatrészek raktara

nén moworok easasa  BUAPESt, VI, Dessewffy ucca 26. T.: 1-214-00
j motorok mintaterme: VI., JOKAlI UCCA 28. szam

Felel6s szerkeszt6 és kiado:
Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt. Nyomdaért felel6s: I)r.
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KRAMEH JENO

Uj Istvan.



Ragya:

Piiicér:
Ragya:

Pincér:

Ragya:
Pincér:

Ragya:

Pincér:
Gaz:

Ragya:

Gaz:

Ragya:

Gaz:
Ragya:
Gaz:
Ragya:

Gaz:

Ragya:
Gagy
Ragya:

Irtat BIRO JEN O
(egyedul ul egy asztalnal a Svébhegyre... Juj, hogy
kavéhazban, vacsorazik) 6sszenyomhattal
Pincér! Pincér! Gaz: Hallja, ha maga olyan gém-
Tetszik parancsolni"? bole/ lenne, mint amilyen
Hozzon nekem egy dikieset ulye, én egész nap guri-

és egy kalapécsot!

Minek az?

Fel akarom verni a cip6m-
re ezt a rostélyost!
(diihésen) Aprészeget ne
hozzak?

Minek? Az volt a kenyér-
ben!

duhosen el).

piszkosan, sarosan besanti-
kal) Jdestét. Ragya ur!
Gaz uar! Az Istenért, mi
tortént magaval?

Képzelje, megvettem azt az
autét, amirél a maultkor be-
széltem magunak...
Attol néz igy ki?...
esupa_ ag ya(? és mész.

egy teglat ugna a mellény-
zsebébe. elmehetne tlizfal-
nak ...

Van kedve viccelni, amikor
ilyen dolog- tortént velem?
Mi toértént?

Képzelje... karambol!

Attol |Iyen piszkos?... Tu-
dom mar! Leesett a billi-
ardasztalrél!

Maga szerencsétlen, azt hi-
szi. hogy a billiardasztalon
karamboloztam ?

Maﬂa

: Hanem?

A Svabhegyen, a Normafa
kozelében!

:Hol van a Normafanal bil-

iidrdasztal?

Hallja, szalljon le arrél az
asztalrol!... "A karambol a
svabhegyi autdéuton folyt le!
. Szerintem ez hulyesegI Ott
nagyon lejtés az at... le-
%urulnak a golyodk!

mber! En nem billié nlgo-
lyéval karambolazlam!
: Hanem ?

Egy Tatraval!

: Hogy kerill a Tatra a Svab-

hegyre? i
ITgy. hogy felment ra!
Juj. féldrengés volt!!
Miért lett volna foldrengés?
Na hallja, ha egyszer a
magas Tatra rament a

gaznék magaval! Hat nem
akarja megerteni, hogy a

| Tatra az egy auto és én ve-
le karamboloztam!?

Ragya: Autéval
Hogy tudta megloknl a da-
koéval?

A fene egye meg magat...
gsszeutkéztem egy autovall
En egy Balillan dltem..
Ragya: Egy balillan? Ne meséljen.
Elblrta magat?

ogy-hogy ~elbirt? Még a

kIS lam is rajta_Ult, meg a

felesegem és a Jolan sogor-
m!

Ragya: Erdekesl Ilyen

olasz gyerekek?

Gaz: Milyen olasz gyerek?

Ragya: Hat akinek a nyakaban ma-
ga ult. meg a fia. a felesége

Gaz:

Gaz:

erfsek az

és a Jolan!

Gaz: Hallja, én_ Kkiverem az or-
rabol a kozfalat, ha ilyen
hulyeséget beszél! A Balilla
is egy aut6, a Tatra is egy
auto..

Ragya: Es a Gugger—hegy egy mo-
torbicikli ... Tudom

Gaz: Csak hulyeskedjen amikor

ilyen nagy baj ért..

Ragya: Na. mesel*eI

Gaz Mentem lefelé a Balillan..
(Ordit.) Autén és nem olasz
gyerek nyakan!... Egyszer
csak jott a kanyarodd ..

Ragya: Juj. a kisfia megkapta”'

Gaz: Mit?!

Ragya A kanyarot!

(ordit) 'Nem kapta meg!

Ragya Be van oltva?

Géaz: Nincs beoltval Mert a ka-
nyarod6 nem betegség, ha-
nem athajtas! Nal... En
elészor azt hittem, hogy
egészen enyhe lesz a Ka-
nyar, egyszerre csak latom,

hogz egy éles hajtliben va-
%}I’.O T .
Ragya: Mire kipukkadt a gumi!
H(jitI
Géaz: Hun- P fejel  Meért
pukkadt volna Kki!
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Ragya Hallja? Egy éles ha ituben’>
(reszketve a méregt6l) Halj
tlinek nevezik a visszahajl6
utkanyart. Es amikor ben-
ne voltam, latom, hogy ve-
lem szemben jon egy masik
kocsi... Megragadtam két
kezemmel a volant..

Ragya: Es a felesége turte?

Gaz: Mit. az Istenért?
Ragya: Hogy maga megragadja a
Gaz: Nem JolanI Volan!

Ragya: Ugy hivjak?...  Karpfen-

stein Volan? Szép neve van

a sogornéjének! Megjegy-

zem, en is  megragadtam

volna

En a kormanyt ragadtam

meg, maga_ hulye! ~ Balra

akartam vinni, de nem en-
gedelmeskedett ... '

Ragya: A Daranyi nem engedtel

Gaz: Mit nem’engedett?!

Ragya: Olvastam ... Daréanyi Kkije-
lentette, nem en? i, hogy

a kormany balfelé menjenl

(veri az asztalt) A volant

csavartam, maga Okor!

Ragya: Mit ordit? Maga csavarta a

Jolant, mire Kiesett a haj—
tlje és kiszakadt a gumi..
Ertek én mindent!
(tehetetlenul) Dogolj meg!
Most mar juszt is elmon-
dom... Szoéval d&sszelitkoz-
tink! Csak az volt a sze-
rencsém. ho%y az Osszeltko-
zés pillanataban mar ki volt
kapcsolva a gaz..
Ragya: Nem fizette be a gazszam-
lat! Nalam is igy van.
Ember, nadlam nem a kony—
héban kapcsoltak ki a gazt!
Ragya:Tudom! Az el6szobaiban!..
Kis rézkupak a zarra, eettli
és slussz... A felesegem ma
délben is %yertya felett su-
tétte a palacsintat..
Reménytelen, hogy valaha
is megértse! Még csak any-
nyit mondok, hogy szegény
feleségemet bevitték a men-
ték ... Két hoénapig nem
hagyhatja el a kérhazat!

Ragya: (felugrik) Alaszolgajal

Gaz: Hova megy?

Ragya: Szaladok a feleségemért.
Raultetem egy balilla nya-
kéara és kiviszem a Svab-
hegyre... Hatha... mit le-
het” tudni?... Alészolgéja!

KilométerjelzOk,

Gaz:

Gaz:

Gaz:

Gaz:

Gaz:

automdszerek
javitasa

STERN RICHARD

Lehel ucca 10a.
THEON 2921-35



A benzinfogyasztast és az olajhigulast csokkenti
e SCHIMANEK professzor (j taldlmanya!

Erdekes nevl és valéban korszak-
i~l alkoté jelentdségiii talalmany a
Stratostop sikerérél adnak hirt a
vezetd nyugati szaklapok, a talal-
many nemcsak azért érdemel kulé-
nés figyelmet, mert kitindéen old
meg regi problémakat, hanem ma-
gyar szemponthol ketszeresen jelen-
tos: szulbapja ugﬁanis Schimanek
Emil professzor, aki a motorsportok
vildgdban mint a KMAC Nemzeti
Sportbizottsdganak elndke, a mu-
szaki vilagban pedig mint a md-
ﬁgyetem tudés professzora ismere-
€s.

Schimanek professzor uH talalma-
nyanak igen egyszer( a [ényege: a
keszilék ~ automatikusan elzarja a
benzinadagolas atjat, amikor a
mozgasban lev6é kocsi tolja a mo-
tort,” helyesebben, amikor = lassitas-
nél, fékezésnél, lejtén lefelé halad-
va elvesszik a gazt, azaz, amikor a
motorral fékeziink. A Stratostop-ot
tehat nem _szabad Oszetévesateni
azokkal a sz&p szamban létez6 ,ben-
zinmegtakarité" készulékekkel, me-
lyek Vvagy potlevegét adagolnak,
vagy pedig emelve a gazkeverék
turbulencigjat, inkabb igérnek,
mint eredményeznek megtakaritast.
Schimanek professzor taldlmanya
egyszer(ien  megakadalyozza azt,
hogy Uzemanyag jusson a motorba
olyankor, amikor nemcsak hogy
nincsen szukség az Uzemanyagra,
Eanem annak jelenléte egyenesen
aros.

Koztudomasu, hogy a korszer(,
jo karburatorok olyan mértékben
alkalmazkodnak az Uzemviszonyob-
hoz, annyira optimalis aranyd ‘ben-
zin éz-leveq? keveréket juttatnak a
robbandterekbe, hogy a régebben
gyenge vagy _ hibas karburacio
miatt el6alld " talfogyasztas ma mor
ismeretlen, ezen a téren Uzemanyag-
megtakaritast elérni nem lehet.
E?(yedul az az Uzemperiédus nydjt
alkalmat Uzemanyagme takari-
tasra, amikor nem a motor hajtja a
kocsit, hanem ellenkezéleg: a tova-
gordulé kocsi ileven ereje hozza
mozgasba a motort. Amikor fordulé
elétt lassitunk, amikor forgalom-
ban csdkkentjuk az iramot, amikor
hegynek lefele a motorral fékezunk,
szoval minden esetben, amikor le-
vesszilk a gazt anélkul, hogy ugyan-
akkor kinyomnék a kupplungpedalt:
a motor tovabb szipEantja a ben-
zint az iiresjaratfavokan ~keresztil,
Uzemanyagot fogyasztunk, melyet
nem hasznosithatunk. Ugyanakkor
a motorba ilyenkor beszivott gaz-
keverék tul gazdag, nem ég el to-

kéletesen, a dugattyugy(riik mellett
az Uzemanyag —egyrésze lekerul a
forgattyihazba, higitja az olajat és
kozrejdtszik abban, hogy a tokélet-
len kenés miatt a kopas fokozédik.

A Stratostop — mely automatiku-
san m(ikoédik — tehat nemcsak

lizemanyagot takarit meg, hanem a
motor élettartamat is emeli.
Schimanek ‘professzor talalmanya
harom részbél all: a) a karburator
és a szivocs6 kozé szerelhet koz-
betétperembdl; b) a karburatorra
szerelt membrandobozbdl és c) a két
szervet 0Osszekapcsolé6 gumics6bél.
M(ikédési elve a kovetkezd: vala-
hanyszor a kocsi lendilete hajtja a
motort, a nagyobb fordulatszam ko-
vetkeztében depresszié (vakum) ke-
letkezik a szivocs6ben, ez a depresz-
szié olyankor, amikor a kocsi haji-
ja a motort, igen keveset novekszik
az Uresjaratnal keletkezd depresz-

V Stratostop részét: baloldalon [aljuk

a karburator és jt szivécsé kozé sze-

relt kozbetétperemet, jobboldalon a

benzinfolyadst szabalyoz6 ~membran-
dobozt.

szi6hoz képest, a Stratostop ezt a kis
depresszidkulonbséget atalakitva és
megnagyitva juttatja el a membran-
dobozhoz, tehat a készlléknek ah-
hoz a részéhez, mely a benzinada-
%olés elzarasara hivatott. Eppen eb-
en rejlik Schimanek professzor ta-
lalmanyanak nagy értéke, az eddi-
gi — azonos elven alapulé — készu-
lékek ugyanis a depressziokilonb-
séget kozvetlenll, tehat megnagyi-
tas nélkul hasznaltdk fel ~ahhoz,
hogy a benzinadagolést zarjak. igy
nem lévén elég érzékenyek, renyhén
mikoédtek. A Stratostopnak a 'kar-

burator és a szivocsé kozé iktatott
betétperemében levé  favokapara

annyira noveli a készulék érzékeny-
ségét. hogy a benzinadagolas zéra-

Hogyan szerelik fel a Stratostopot a
motorra? — ezt mutatja be ez a kép.

sa haladéktalanul és I6késszerGen
kovetkezik be minden alkalommal,
amikor a vezetd leveszi a labat a
%ézpedélrél és a_ kocsi lendilete
ajtja a motort, Es ugyancsak ha-
ladéktalanul és lékésszerlien nyitja
a benzinadagolast, amikor a vezet§
ismét géazt ad.

A Stratostop minden karburator-
ra percek alatt felszerelhet6, a koz-
botetpereni beillesztése a karbura-
tor és a szivocs6 kézé minden to-
vabbi nélkil eszkozélhetd. A memb-
randoboz kivezet§ csovét egysze-
ren a karburatornak olyan csator-
najaba kel! torkoltatni, ‘'melyen az
uresjaraskor benzin aramlik. A leg-
tébb~ karburatornal nem kell mast
tenni, mint egy, a csatornat elzaré
dugét eltavolitani és ennek helyébe
szerelni a membrandoboz csavar-
menetes részét. ,

Hogy a készilék mikddése ellen-
6rizhet6 legyen, arrél kis kontrol-
lampa gondoskodik. A benzinfolyast
zard és nyité berendezés villamos
kontaktussal van ellatva, a kont-
rollizz6 kapcsolatban van a kontak-
tussal” ugyhogy a szerelékfalra sze-
relhetd kis korte azonnal felvillan,
amint a Stratostop m(ikddésbe Iép.

Schimanek professzor talélmén¥a
— mint latjuk — igen nagy jelent6-
ségl és gxakorlati értéke felbecsul-
hetetlen. "Angolorszagban, Amerika-
ban, Franciaorszagban, Német-
orszagban és Ausztriaban mar hasz-
nalatban van, tobbek kozott a pari-
zsi taxivallalatok is rendszeresitet-
ték, miutan hasznalhat6sagarol
hosszas kisérletek utan meggy6z6d-
tek. drommel télthet el tehat min-
denkit az a tudat, hogy a magyar
tudas ismét vilagsikert aratott.

Hz 1 literes kocsi a leglobban bevalt kiskocsi Magyarorszagon

1 vés 2litaes kask radaan

El6ny6s csere. *
VEZERKEPVISELET:

HosszU részlet. n

Modern service.

DEMEHYl ES FIA, v., akademia-ucca 19.
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MAGYFUYAROS-U 15 Maglar

munka

Egész komolyon mondom : csak akkor kap

1957-es SUHBEAM-et

ha siet- a képviselethez
idejekoran lekof-ni egyel-
KOPPANYI, Dessewffy ucca 47.

Ha hasznalt mo»orKerékparjja< el akar-
ja adni, nem érdemes az/al foglalkoznia,
hirdetnie. — Pénzt és id6t rabol

Cégem kéltségmentesen atveszi bizomanyi
eladasra, arra eléleget folyésit, — megveszi

Ne felejtse el, hogy. aki motorkerékpart akar
venniaz cégemnél biztosan megfordul Igyaz
6n elad6 gépét is médjaban van megtekinteni

Pajor Imre Teieifi-Sii
HASZNALT GEPEK NAGY RAKTARA.
Hasznalt géposzta y vezetdje : Csillag.

Cslszik a volan, ez mar ok
Meggéatolja ezt BOK
20% engedmennyel

vegyen BOK bérbevonatot a kormanyara.
Dijmentes probadarab.

Aut6, motor keszty(iket legjobban

OTTENREITER- nél szerzi be
Petd6fi Sandor u. 3 (udvarban) T. 1-897-81

javittassa motorkerékparjat

KOPPANYINnal
CESPWAY DA 47

Nem tulolcs6, de lelkiismeretes munkat kap.

KESJAR
ZOMANCOZO

ROZSA-UTCA 45
Telefon: 13-07-65

KILOMETERJELZOK

sebességmérék, auidérak javitoém Gihelye

TELEFON: Schwarcz Teslvérek
I aqc Aii szakérasok, Budapest. VI.,
Podmaniczky ucca 59. ez.

Kor ALVJ KDIUOCSI
Jdd a
—  BHdidl

nagyfuvaros-u ti

HIREK

Németorszagban 1937-ig 1100 kra*es lteiohs-
autobahn-halozatot adtak at a furgalomnak
Az idén elkészul a 2000-ik km is!

A francia autéipar tavalyi produkciéja
220.000 darabra rugott.

Déanidban a kozlekedési balesetek szerep-
16it a jovében vérvizsgalatnak vetik ala.

A német autéGthalézat mentén még a vadaik
valtéhelyeit is tablak jelzik. Ejszaka, az at-
testet keresztez6 vad veszélyezteti a kozleke-
dést. Jellemzé a német alapossagra, hogy a
jelzétablakon (kék alapon fehér haromszog)
az illet6~ valtén leggyakoribb  vadakat
(szarvas, 6z, vaddiszné stb.) is feltuntetik...
A képek kontlrjait macskaszemekkel rakjak
ki, a ,vadveszélyes zéna“ hosszat pedig a
tab'an méterekben adjak meg!

Berlinben, a Charlottenburger Cliausseen
prébaképpen UGjszer(i kozlekedési lampat sze-
reltek fel, melyet maguk az uttesten atha-
ladni akaré gyalogosok allitanak tilosra. A
lampa, a visszaélések elkeriilése végett, ugy
van konstruélva, hogy csak 3 peroenként
allithaté vele le a forgalom. A Berlin szivé-
ben fekvd, Tiergartennek novezett hatalmas
parkot Aatszeld, tébb kilométer hossza Char-
lottenburger Cliausseen igen jol bevallallak
ezek a rend6rné’kuli — villanyrenddérok!

A svéd léglgyi vezérkar 36 darab német
Jnnkers-Ju-86 tipusi masinara adott ki ren-
delést.

Az angol autéklub statisztikailag kimu-
tatja, hogy a balesetek okozéi javarészben
harmincadik életéviket még nem toltotték
be. Magyarul: még- nem nétt be a feje
lagyuk ..

Az osztrak Graf und Stift gyar a minap
hozta piacra az elsé licenszben gyartott
Fordot.

A vilag- egyik legjobban foglalkoztatott
gyara az angol Au9tin-gyar, mely harom
m(iszakban dolgozik és folyton szakmunka-
sokat keres.

A schwelnfurtl német Fiseher golydéscsap-
ugygyar Anglidban fiéktelepet alapitott, mely
Wolverliamptonban 500 munkassal dolgozik.

Kerek félmilli6 vezet6i jogositvanyt adtak
ki az elmult évben a német hatésagok.

Amerikai statisztikusok szerint a személy-
auték atlagos élettartama novekedett. A je-
lenlegi atlagos élettartam 4 év és 8 honapra
rig, mig régebben csupan 3 év és 1 hénap
volt.

CS|kégéhan normalizaltdk az autékurtok
hangiat: zaros hataridén beltl minden kir-
tot bizonyos egységesen eldirt mély hangra
kell hangolni!

A Mercedes-Benz szineket az idén Carac-
ciola, Lang é9 az angol Seaman fogjak kép-
viselni. Brnucliitsch és Chiron szerzédését
eZ|de|g még nem ujitottak meg, s6t Chiront
vég'eg el is ejtették, éppen uUgy mint az
Auté Union-nal Varzit. Chiron és Varzi
terveit teljes homaly fedi.

Az Alfa Romeo gyar tizenkétliengeres 37-es
tipusi GP-motorjai 5600 kom henger(irtartal-
munk, a tavalyi modellek 4064 koébcentiméte-
rével szemben.

A Steyr gyar idei gyartdsi programjan
négy tipus szerepel. Ujdonsag az 1498 kem-es,
huvelyezett liengerli 4—5 uléses Steyr ,200“,
mely n 100-as Steyr tovabbfe]lesztese A kis
Steyr ,50“, a 2 literes Steyr ,120“ és a rég
bevalt Sfpvr 530" egészitik ki a gyar idei
pro ram at.

red tiescnberg, a hires amerikai kon-
struktér, kijelentette dr. Porsche el6tt, hogx
a jovrl) n csakis az eurdépai GP-formuia.na
megfeleld versenykocsikat 6hajt konstrualni.

Ford farmotoros, elsékerékmeghajtasu,
négvkerékkormanvzasfi kocsi terveit szaba-
dalmaztatta. Kérdés csak az, vajjon kivitele-
zésre keriil-o a fantasztikus terv?

Az Aut6é Union exoodicié hazaindu't Dél-
afrik&abodl. ahol a ciciafrikai GP~ utan, az
ugyancsak hendikepverseny forméajaban 1le-
futott fokvarosi Nagy Dij keretében bucsu-
zott a halas fokféldi publikumtél. A verseny
745 km-es koron, 45 kords tavon, 40000 nézé
elétt kerult lefutdsra. Rosetneyer fermésze
tcsen ezattal is elény né'kiil indult, marka-
tarsa, Delius, 2 porc elényt kapott és ez e-lég
volt neki arra, hogy megnyerje az elény-
versenyt Rosemcyer el6tt, akit a 14 perc
elénnyel indult Howe (ERA) és a 12 perc
elénnyel indult Fairfield (ERA) kovettek a
célban. liosemoyer pompdas versenyt futott,
de az egész nagy format mutaté Delius el6-
nyét csak 25 mp-re tudta behozni. A gydztes
németek ismét Bosch-gvertyat. Bosoli-gyuj-
tast és Oontinental-gumit hasznaltak a gumi-
pusztité versenyen. Rosemcyer felesége. Elly
Reinhorn tarsasagaban. annak  Mcsser-
schmidt ,.Taifnn“-javal tér vissza Eurépaba,
mig az expedici6 egyik része, Delius-szal az
é'én, a mf-netrendszérd Ilégijarattal, masrk
része a kocsikkal, a ,Watu$sy“ fedélzetén
tér vissza hazajaba, ahova a berlini kialli-
tasra mar meg Is érkeznek.
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AZ AUTO UNION

versenygépeinek félényes
megoldasai élnek tovabb
a konszernhez tartozé
gyarak kocsijaiban

AUDI

HORCH

W{INDERER

Az elegancia és
Uzembiztonsag
megtestesitoi

VEZERKEPVISELET:

HESS ERVIN

l,, MESZAROS U. 15
TELEFON:

1-500-90

VAROS| BEMUTATO SZALON:

V, MARIA VALERIA U 1
TELEFON: 1-812-59



Mi ujsag Hébli ar?

— Mit hallott a kdvezetvamok el-
torlésérdl?

— Allitélag' lesz bel6le valami;
mindenesetbe legfébb ide.ie volna!
Megengedhetetlen dolog, hogy autén
érkezé kulfoldi vendégeink orsza-
gunkrél az elsé impressziét éppen
ebbdl a kozépkori adbzasi rendszer-
b6l meritsék...

— Nézze Hébli dar, itt egyik vidéki
olvasonk kisautéja téli olajozasara
Panaszkodik. Vélaszolja meg ezt a
evelet. Maga ugyis raér...

— Szolgalatara Szerkeszt§ ar!
Mar irom is. Tehat: A kisauté mo-
torja kicsiny henger(rtartalmahoz
mérten kisebb mennyiségl h(itéviz-
zel és kisebb olajtoltessel is rendel-
kezik. Ez vonja maga utan azt.
hogy a kisautdo motorja kénnyebben,
illetéleq a leallas utan mar hama-
rabb kihdl és az uajboli inditasnal
esetlec}; nehézségeket tamaszt. A Kis-

a

aut6 fagyallovatételérél tehat mar
idejében ~ kell gondoskodni, =még
elébb, mint a nagy kocsiknal és

nem szabad azt gondolnunk, hogyha
az iddjaras felengedett egy Kissé,
mar attérhetiink anyari kendanyag-
fajtara. A kisauto fagypontja plus
5 fok Celsiusnél van, tehat amig a
hémérséklet a nap egész részében
nem emelkedik efolé, Teltétlentl téli
fagyall6 motorolaj és egE/éb fagy-
allo ken(’iantyagok hasznalata tana-
csos. llyen fagyallé olaj a job'smert

Mobiloil Arctie, melyet egyedul a

Megérkeztek az

Véacimul Oil Comnany hoz
lomba az egész viléﬁon.

— Koszoném Hébl ar! Tud-e va-
lami Ujdonsagot a szal,mmabol?

— Eli ne tudnék! Pajor Imre ut
Uzletagat vezetett be. A cég a hasz-
nalt gépeket bizomanyba veszi &t,
azokra el6leget is folyosit. A cég-
nek hasznalt gépekben oriasi rakta-
ra van. Pajornal mindenki talalhat
kedvére valé masinat.

— Es mit tud Hébli ar a Morris-
képv isidet koltozkddésérdl?

— A Morris, MG, Wolseley és
Ariel-gyarakat képvisel6 Deményi es
Fia ceg majus l-en sajat Uzemepu-
letébe. a gr. Zichy Jend ueoa 17. sz.
ala koltozik at." A cég bemutatd;
szalonja és mihelye mellett a mai
igényeknek megfelel6 legmodernebb
szerviee-alloméassal bdéviti ki uze-
mét, hogy vevéi kivansagait or-
san. olcsdn és tokéletesen elégithes-
se Ki.

— Tud-e valamit talan Hébli ar
versenyz@ink frontjarol is!

— Neéhany csemegérél mindig tu-
dok gondoskodni. A versenyzéi ta-
bor. “Ugylatszik, nagy elismeréssel
adézik a Ziindapp-gyar magyar Vi-
szonylatban is felette eredményes
versenyszereplésének, mert verseny-
z6ink sorabol is szamosan nyergei-
tek at ZUndapEra, illetéleg tobben
targyalnak a kénviseMtel verseny-
gépvasarlas céljabél. Picber Ernd es
Andé Antal, a kétszeres magyar
bajnok melleit legujabban a tavaly

forga-

feltint igen tehetséges Egervari’
Mlinké Zsigmond nyergeit at Ziin-

dappra, gépét a gyar — akarcsak a

1937. évi

-1 YPE SECHSTAGEFAHRT"

(hatnapos TRIAL TYPUS)

mar leszallitott Andoé-féle gépet ki-
16n6s gonddal késziti elé.

—Még néhéany rovid szakmai hirt
Hébli ar, azutan aljara engedem!

— A K. Bauer Tibor-cég tetszetd-
sen atalakitott Izabella uccui helyi-
ségében varja az I')37-es Ardie-gé-
peket. Nagy meglepetésnek szanja a
cég az Uj 100 és kem-es kis Ar-
atokat, melyek 650—, illetve 670
pengbés aron keriilnek piacra. El-
arulhatom azt is. hogy azok. akik a
szezon el6tt rendelik meg gépuket,
az arat meghazudtold, firge és meg-
bizhat6 125 kem-es maédéit 650 pen-
g6s aron szerezhetik meg. — Még
van egy hirein: a Koppanyi-eég'
megnyitotta Suubeam szerviszét es
derlGs arccal Gjsagolta, hogy nem-
csak Uzletében, de az Gton levé Sun-
benmek is utolsé darabig gazdara
talaltak mar! — Es még egy hir:
(jzv. Dedics Ferencné véglegesen Ki-
valt a Dedics Testvérek céghdl,
melynek vezetését teljes egészeben
Borsos Szabd Jozsef mérnok, ozv.
Dedics Ferencné veje vette at, aki
a legmodernebb szellemben vezeti és
fejleszti tovabb az amugyis legjobb
hirnévnek orvendd Uzemet.

— Most azonban visszavonhatat-

lanul megyek, mert megint sokat
talalok pletykalni! Legutébb s
Patk6 Gyula szememre hényta,
hogv elpletykaltam mdhelytitkait,
illetleg azt. hogy Kéfalvinal csi-

néaltatja oldalkocsijat. Szerinte ezt
raértem volna, azelsé gy6zelem utan
is elmesélni! Viszontlatasra Szer-
keszt6 ur!

25054 .P U C H

SPORT Y¥IOTORKEREKPAROK!

Megnovelt teljesitmény,
rengeteg Ujitds és tokéletesités

REGI

ARON!

Gyari fiok: VI., Lehel ucca 25.
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Befejezéshez kozeledik a hatalmas aranya épitkezés az Aréna Gton, a M
Minden vizsganapon tucatszamra kerilnek forgalomba az Uj

agyar Fiat r. t.
Fiat Bali?h{ék.

nyugateurdpai (j telepe révidesen teté ala keril.
1.i00-ak és 500-ak, a Fiat gondoskodik arrél, hogy a hatalmas

forgalommal, szervisszel stb. siman birkézhassék meg.

UJABB FIAT-GYOZELEM
A MONTEKARLOI CSILLAGTURAN

A felette kedvezé6tlen id6jaras el-
lenére is 81 kocsi futott be szabaly-
szerlien az idei montekarléi csillag-
tara céljaba, ahol a fékprobaval
kombinalt Ugyességi préba utan a
nagykocsik csoportjdban a Stavan-
gerbdl indult le Begue—Quenlin (De-
lahaye) part hirdették ki gy6ztes-
uek 85220 ponttal az ugyancsak Sta-
vangcrbdl  startolt Hassa—Mahé-
(Talbot) par el6tt, mely 845.25 pont-
tal fejezte be a Eallyet a 3-ik he-
lyen végzett, Palerniébél indult tava-

lyi gy6ztes Zamfirescu el6tt, aki
Trevoux tarsasadgaban Hotchkiss-

szinekben vett részt a versenyen. A
kiskategéridban, ahol a Kozma—
Martinek-par Fiat-Balillajan emlé-
kezetes tavalyi gy6zelmét aratta, az
idén ismét a Fiat-szinekhez flizédik
a diadal palméaja: gy6ztes lett a Pa-
lermébél  startolt Villoresi (Fial
1500) 84215 ponttal az I'medbdl in-
dull Hillman vezet§ Gatsonides-
Sanders par ellen, mly 83260 pont-
javal hajszallal megelézte az agyai’;
csak Umedbdl startolt Riley-vezetd
InikV .

Az ’ei csillagtira résztvevdi azo-
nos pontszammal startoltak Athén-
bél. Bukarestbdl, I'medabdl, Sinvan-
igerb6l. Palerniébdl és Révaibol. V

cne

versenyz6k teljesitményét természe-
tesen a kulénbozé starthelyeknek
megfeleléen kulonbéz6 ut- és ho-
viszonyok erdsen befolyasoltak, ép-
pen ezért a targyilagossag megki-
vanja az egyes starthelyekrél indult
csoportok legjobb eredményt elért
résztvevlinek ismertetését. Az
Athénbdl indult csoportbdl az idén
senkisem tudott Aatvergédni a Bal-
kanon. a stavangeriek sorabdl ke-
rult ki a nagykategoria gy6ztese, a
palermoiak kozul a kiskategoéria-
gy6ztes Villoresi (Fiat). Az Timea-
bél indultak kézil a BMW lieenz-
ben startolt angol Frazer Nash, ve-
zetd Murray. érte el a legtdobb pon-
tot (840.85), kocsija egyben a csillag-
tara legjobban szerepelt 2 literese
volt. A bukaresti mezény hdse a
Nematu—Berlescu-par  volt. akik
84170 ponttal vitték célba a Ford-
kocsijukat. Mint emlitettik, a ver-
senyt 8l-en fejezték be szabdlysze-
riien, a végsé helyezéseket tizedma;
sodpereek dontétték el az Ugyességi
préban, mely kértulmény erésen ala-
asta az eredménylista realitdsat. Az
idei taran francia és amerikai ko-
csik dominaltak, a németek, miként
a multban, ezattal sem vettek részt
az altaluk némi joggal irrealisnak
bélyegezett Rallyen.

Rehabilitaltak Lantai Edet

Még mindnyajunknak emlékezeté-
ben van a szomoru 1929-es év. ami-
kor a gazdasagi valsag bealltaval
a motorkerékpar képviseleteknek
nagyrésze fizetési nehézségekbe ke-
ralt. Mint ilyenkor szokasos, az
anyagi nehézségek nyomaban ott
jartak a feljelentések. Lantai Ede,
az akkori évek egyik legnagyobb
cégének tulajdonosa is erre a sorsra
jutott: huszonkilenc foljelentést ad-
tak be ellene.

Lantai tgyét nyolc évig targyal-
tak a birésagok, mint ismeretes el-
s6fokin 27 tgyben felmentették, két
ugyben azonban elmarasztaltak,
Lantai azonban igaza tudataban
folytatta a harcot, mely f. év ja-
nuar 26-an végz6édott beppi enddel.
Lantait a tabla Csonka-tanacsa jog-
erds Itélettel felmentette, ami egyet
jelent a teljes rehabilitacidoval. Mint
értestlink, Lantai Ede érvényesi-
teni fogja a jogait azokkal szemben,
akik anyagi romlasanak és erkélcsi
meghurcoltatasanak okoz6i voltak.

Németorszagban a tavolsagi  teherautd-
vezetdk, kisérok és vallalkozék egységes, sti-
létkék uniformist tartoznak viselni, melyen
U, F és B betlikkel kilonboztetik meg a val-
16i kozdt, vezet6t és kisérét. Az uniformis
i-élja a tavolsagi tolierautéforgalom propa-
%é asan kival klfe{ezésre juttatni azt a tényt,

ogy az iparszeruileg (izétt teherfuvarozas a
hirodairni _Eéptjérml’_j szovetség keretében az
allam egyi elségjogat gyakorolja.
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MEGINT GYOZ

A MONTECARLOICSILLAGTURA
KISKATEGORIAJABAN

1 9 3 6 ELSO -Kozma—Martinék -
FIAT BALILLA-n

(Athén-MonFecarlo 38 56 km.)

1 o 3 7 ELSO-Villoresi-FIAT,1500"-on

(Palermo-Montecarlo 4134 km.)

AZONKIVUL HELYEZVE:

13. Belien FIAT ,,1500 "-on

18. Heemstra FIAT ,,500’-on

19. De Presle SIMCA-FIAT BALILLAN
24. Marék POLSKI-FIAT BALILLAN

ELADAS: SERVICE:

IV., VACI-UTCA 1 VI., ARENA-UT 61
TELEFON : 18-28-48 TELEFON: 29-88-20





