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A LEGNAGYOBB PEL-
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP
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CARACCIOLA — 372 km.!

Az uj tizenkéthengeres Mercedes-Benz versenykocsi fan-
tasztikus sebességekkel mutatkozott be. A 600 16é

kétkompresszoros, hatliteres, tokéletesen aramvonalazott§\p
a repiil6startos kilométeren egyiranyban 372 kilométeres
sebességet ért el a Darmstadt és Frankfurt kézotti Reich -
autobahn szakaszon Caracciolaval a kormanynal. Masod-
percenként tobb mintszaz méternekfelel meg ez a sebesség!
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Uzletbarataimat uj helyisé-
gem megtekintésére.
Uzlethelyiségem kib6vitésé-
vel azta célt kivantamelérni,
hogy vevéim kényelme még job -
ban biztositva legyen.

A tokéletes motorkerékpar
mellé tokéletes service,ott-
honoskényelem ,kulanskiszol -
galéas és az a szivélyes han-
gulat is sziukséges, amelyet
uj helyiségemben még jobban
ki kivarok fejleszteni.

PAJOR IMRE
V1., J6kai ucca 21
Zundapp vezérképviselet

., GUNIBURIAIT*

lorvényesen védett

gumim EIOKOPENY

motorosok részére, igen er6s,
fekete gummirozott szévetbél,
kulonlegesbdl bevalt szabassal

szabadalmazott
hatszell6z06

berendezéssel

(magyar szabadalom 106.097 sz.)
mely a megizzadast kikiiszoboli

Gyartja:
B UR I A N E R N O

gummlhereshedelmi Rt estkttpenuguara
a gumikopenygyartds magyarorszagi megalapitéja

BUDAPEST,
IX., Thaly Koélm an-
uica 18. Tel.: 1-441-66

Négyen utaznak kényelme-

AZ |gényes kozonSég elontott: sen kofferekkel a kocsiban.

AllIL IBI

JUNIOR-TRUMPF t lit.

VEZERKEPVISELET

Sokat gondolkoztak és sok
kocsit néztek meg, miel6tt
Adlerre esett a valasztasuk.
Mas kocsi mellett nem is
donthettek volna, hiszen az
Adler utolérhetetlen
gazdasagossagot, UlUzem-
biztonsagot, kényel-
met és elevenséget biztosit.

IRo IT ~ac™s: V-i Dorottya ucca 1. szam. Telefon: 1-856-15
P& I Service és javitomdhely: V., Zapolya ucca 15. szam. Telefonszam: 2-988-88
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A slum'*-
nélkali olaj!

Az uj Mobiloil
,slum“-mentes!

e ,Slum- egy uj angol
sz& a motorolajbdl szar-
mazd kilénbozd lerakd-
dasok  kifejezésére. A
Slum * kitejezés a kovet-
kez6 szavakbol keletke-
zett : sludge (iszap) és
ftum (ragacs).
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olajat kivan,

felmelegedés viszont nyéari olajat, a kénnyd inditashoz a reggeli fagyban tél

a jaro
at a MOBILOIL ARCTIC,
tokéletes kenést nyuajt. A motor beinduldsakor azonnal
és Igy biztos téli védelmet nydjt —
fagyallovatételére, a hajtomi és alvaz kenésére és a hité kitisztitasara szolgalé
rendelkezésre allanak.

kocsi

téli specialitdsaink is az egész orszagban

motor melegénél viszont nyari olaj.
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amely a hideg motornal konnyd
eloszlik a kenendé
ezért hasznéaljuk novembertdl

inditast,

marciusig.
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Ezeket az ellentéteket tokéletesen hidalja
meleg motornéal
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Baumer (Austin) magyar rekordokat, Fernihough(1000 Brouhg) pedig harom motorkerékparlvilagrekordot™allitotttfeCGyoénon,

Femihough (1000 BrOUQh hoégﬁleEB)rough Sup—JapTZS% Ir<nmIg mggyFerrgll_
e O r O S t r O I I l g Jap rekordjal soran 0|uaIkOCS|s gepek 600 kem-ig. Schumann (NSU)
km-es sebességet ért 145914 km magy. rtk

Turak003|k ]Jm kem-ig. - Bossanyi  P.  (Adler’
eI Henne (500 BMWW) 372 100854 km. — 1500 ket Wlh)(/elm ¢ gé

11253 km._magy rekord! Strausz |at
km.-es abszol(t sebességi L1253 km magy reke beinay Ifa)) {228

, -
motorkerekparwlag km. magy. rekordI OVacs (Hanomag) 127669
rekordjaval azonban  km
Inem tudott megbirk6zni! (PO  FD koo S'nge/ruf'a) i R
Festetics E. (BMV\g 135634

- - P Versenykocsik 750 kem-i W Baumer _(Austin
Az 6szi gvéni rekordnap f6 attrakcidja kMrlrgnkoMaZr%neBMW) (G”ef é‘;}‘nong”‘l’&%Wém 17804 A magy. rekord 9 e m-|g( Mart- )
az angol Fernihough szereplése volt. aki OIdaIkoc5|s dpek 600 kem Schuman inaim L. (Maserati > 183683 km. — 3000 "kcm-ig.
1000-es kompresszoros Brough Superior- gm 600 kem. E%elett Patho Gy H. Ruesch (Alfa) 215777 km. magy rekord!
Jap gépével 'Henne (500 BMW) vilag- B 70

kin
Turaautonlobllok 150 kem-ig. Willieim S, (l7:7a2t%

rekordjait rohamozta meg. Az angol pro- 78516 M. ma Fernihough a rekordnap utan haza-

A 2% - , . . rekord' Strausz S. (Fiat

balkozasat részben siker korondzta, meg- TR0 Pemig, Delmar (AIfaF%omeo) utazott Angliaba, majd ismét visszatért

javitotta az alléstartos mérfé'd rekordot. 59440 km Kovacs (Hanoma g 86206 km. Gyénra. ahol a repilGstartos mértféldon

Szenzéacidésan szerepelt a rekordnapon a Sportkocsik /50 kcmvig. Singer T. (MG) 73610 26}’3 646 K 516 allostart Kil

német Baumer (Austin) és Muller (500 Km. — 200 kem-ig. gr. Festetics (BVW) o m-es $z0'0, az aflostartos = Kilo-

DKW)  utébbi 191 km-en feliili sebessé- Ki.5% km. méteren pedig 129.543 km-es oldalkocsis

get véié;ott ki mig a magyarok Kozl Versenykocsnk 0 Ilicmj‘lg W. Bmlimer (Austﬁ) vilagrekordot Aallitott fel. Henne cslcs-

. , ) rekord! " — . ifart- R

Wilheim (Fiat), Delmar (Alfa), Hart- tnan . Masera(tjéaumog —Gm)kcmlg rtsljfslltmenye azonban megddntetlen ma

mann (Maserati) és Bossanyi (Adler) Ruesch Alfa)

nevéhez f(iz6dnek Gj magyar rekordok, REPULOSTARTOS KILOMETER. )

ime a részletes eredmenyek: Szologe%)k 30 kem-ig. K. Basch (NSU, 144578 Ma legjobb a .
ALLOSTARTOS KILOMETER. I& If. P. uIIer( KW, 191540 T E M P O

Szolo épek 250 kem-i Lukavecz P (Puch km Mlinko Zs km,. Martink 1.

m, Kes]arJ F?u Al (Gilera) 131410 ki 4(11) kcm ig. E  Ferni- borotvapenge
kcm ig. Zimeesmk ge> 109223 km.. K. Eough (Brough eup-Jap) 253783 km. magy. re- Nagybani eladas: Bpest.
?Sa%gz(k#) I%E]BCIZ:} km(Mthgslgc%achgﬂ é\zlclocette) Oldalkoc5|s Eemk 600 kemeig. 11, Schumann Vili, Kertész ucca 42—41
— 50 kem-ig. H. P." Miller (DKW) 136544 km. (N$U) Jaram km, meay. fe'gg B (Ad ) o _ o
magy. rekord Ando A. (Rudge) 112834 km, e ;g6 O‘E'r'n e \S}\Sﬁal%lums' (Flg{ Minden autdés szereli a tempot.

112711 Iemmagv rekorI Strausz S 1at

112412 km. Delmar W. (Alfa

137,746 km. magv rekord' Kovéacs K. (Hanomag

Spor‘tkocsn( 750 kcm |g Singer | q/l%lo Ontdzott, csuszds attesten csak
200 kem-ig. (I)Sg%‘ g (Alfa km,,

Festetlcs E. S? V4 ya
A 17609 K I|écmd=g WlalB)allimr (Aul-?t'rnt) re‘ e Z e I I
m, magy. rkord!™— cm-ig. Hart-
Gyorftasay mann L (Mase?gti) 189630 km. — 31](ngcm—|g.
Il. Ruesch (Alfa) 215762 km. magy. rekord! i L .
gumival jar biztosan.

Zajtalan sag ALLOSTARTOS MERFOLD.
Szél’ épek 330 kaI K. Bisch (NSU ]_’I.G(B4
og% m-lg. TIgP Muller (E) V\P
. km. magy. rekord E. Fernlhough <
iellem zi az "1 (Brough ™~ Sup-Jap) 174270 km Vlagre ord! Receéezles§§ge
J CS)IdaIk005|s gepe 600 kcl:(ml n. Schurmnn lin*
magy. rekor *-
7z Turakocsik 1100 kcr%/ lg. Bossanyi P. (Adler) pneumafl
h. Dauer Tibor Gy6z0 &2 kn mgy reord faie a
Sportkocsik kem-ig. Festetics (Bu attl
M., lzabello-ulco 98. §6258 km. — 2000 kemig n. Berg (A
s - Versenykocsik 750 kem-lg. W, Baumer Austin
Telefon ; 1-209-12. ﬁSBler?m% resggigk 50 ke _,I%( dlm) C Y K I O P
mann L. 't mmagvreor GARAGEBAN
Nagy raktar. Olcso arak. REPULOSTARTOS MERFOLD,
Kedvezd fizetési feltételek. Szologe&Dk 330_|Iacrr;llg .K Eﬁgﬁh SW Bl VIIL., Kertész-utca 24. sz
km., Mlinké Zs. “(BMW) 137 m., "Martinék

j6 start = SPEEDOLL
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sebbrc attételezném a gépet. Idealis
volna — természetesen csak afganisz-
tani viszonylatban — ha a gép teljes-
gaz elsével csak otkilométeres sebessé-
get fejtene ki. Akkor nem kellene any-
nyit szenvedni a keskeny d&svényszeri
hagé utakon, melyek olyan meredekek,
mint a Kiatschberg és inkabb lépcs6hoz
hasonlitanak, mert az 0szvérek évtize-
dek alatt mdvészi lépcsét tapostak raj-
tuk. Otkilométeres sebességgel arany-
lag kénnyen lehetne ezeken a héagokon
végigszécskézni.. ha azonban a gép
els6 folgazzal nem o6tét, hanem tizet
megy. Ugy az ember tobbet van a leve-
gbben. mint a féldén. Ha viszont™ nem
folgdzzai megy az ember, hanem vissza-
veszi kissé a drégriffet. UGgy egyszerre
csak éppen a legmeredekebb részen

marad allva.

Kaland a repilé akkumulatorral

Gépem magnesgyujtassal, dinamoéval
és biztonsag kedvéért két akkumulator-
ral volt ellatva, az egyik akkut azon-
ban ,elhagytam4t Afganisztanban. Ugy-
nevezett rossz napom volt, szédité volt
a h6ség, az Gtak rosszak és homoko-
sak. Az 6rjité forrésagban kétszer pu-
coltam gyertyat és haromszor szedtem
szét a karburatort egy kis homoktala-
nitdsra. Amikor az utolsé reparatira
utan Udtnak indultam, furcsa zorejeket
hallok alulrél, letsrt a tartalék akku
tartéja. EI6 a drottal és 6l perc alatt,
elkészultem a munkéaval, annak elle-
nére, hogy a kozben™ Osszegyllt afgéa-
nok nevet6kérussal kisérték a munkat.
Ismét utnak indultam, de néhany mé-
terrel odébb felbuktam az utat keresz-
tez6 arokban, melyet a teljesen fliggé-
legesen suté napfényben nem lattam
meg idejében. A masina ugrott egyet,
az akku még nagyobbat. Es pillanatok
alatt koérulottem guggo’'tak a derék af-
ganok. akik fejedelmien mulattak raj-
ilam. Egy Kkis arnyékra vagytam, egy
ital vizre, egy Kkis nyugalomra. He-

iFeltl balrdl): Tibetiekkel a Himalaya vidéken, (Felfllrol Aobbrol)

tan leghagyobb varosaba. (Alul balrol
Afganisztan lakott teruletemg% yakran talalni il en Tscha Chana“-

Keskeny szoroson at vezet az Ut Masa rﬁ Sherifbe
kat, ahol teat, kenyeret és gyumoélcsot lehet vasarolni. (Alul jobbra): Az indiai monszu

lyette ott a letdort akkumulator és a
karérvendéen vihogdé afganok. Idegeim
egy pil'anatra felmondtak a szolgala-
tot és felkapva az akkut, az els6 koze-
lemben vigyorgdé afgan hasaba vagtam.
Az afgan orditott, a tobbi afgdn mar
nem réhogott, megkdnnyebbiltem és
tovabb alltam.

Ha nem tudtam volna tovabb jutni ?
Utam nagyrésze olyan vidékeken ve-

zetett. ahol a mechanikus, javitomd(-
hely és egyéb ilyen kellemes talalmany
nem létezett, kénytelen voltam  tehéat

kéralbelal 6t kilényi alkatrészt magam-
mal vinni. Meg kell azonban Aallapita-
nom. hogy az 6t kil6 nagyrészét hiany-
talanul hoztam haza. Csodalatos, de
igaz. hogy a gépnek éppen azok a ré-
szei viselkedtek jol. melyektél tartot-
tam. igy példaul sem az els6. sem a
hatsé keréken nem fort el egyetlen kil-
16m sem és a lancom, melyet pedig nem
zsiroztam, viszont al'andéan szinte ho-
mokban szaladt — nagyszerlden Kkitar-

tott.
EgyedlUl az 6sszecsuklott stender es
az allandéan fennakaddé karburator-

tolattyd adott okot karomkodasra. lgaz.
hogy gépem haromszorosan tal volt
terhelve, a stendert viszont nem ilyen
stlyra méretezték. A  Kkarburator-

tolattyd pedig a rengeteg homok miatt
akadt folyton fel.

Ha olyan defektem akadt volna, me-
lyet kijavitani tdlhaladta volna képes-
ségemet. Ugy kénytelen lettem vo'na az
egészet otthagyni valahol a sivatagban
és oszvérhaton folytatni az utamat. A
derék Puch biztosan sejtette, hogy ha
nem viselkedik jél. hat szomord sors
Var read. puszta oOnfenntartdsi 0sztén-
bél igyekezett tehat nyilvan jél visel-
kedni és kitartani.

Mibe kerul az &azsiai Gt?

Es most va'aszolnom kell a leggya-
koribb kérdésre. Mibe kertl az ilyen

379 —

zivatar percek alatt ten

észak fganls -

|heno a teahaz el6tt.

rré valtoztatja

ut? A valasz: meglep6en kevésbe. Csu-
pan a hajéat draga és a nagyobb va-
rosokban szeretik megvagni az embert,
az okos motoros azonban a nagy Vvaro-
sokat csupan megnézi és atmotorozik
rajtuk anélkdl, hogy megszéallna. A
legolcsébb megoldés: satorozni, amiért
nem nézik le az embert — Azsidban.
Az élelmiszer nagyon olcsé. Perzsiaban
példaul harminc fillérért tébb sajtot és
kenyeret lehet vasarolni, mint ameny-
nyit, egy nap alatt fel lehet enni. Afga-
nisztanban pedig 10 fillémyi valutdért
kapni teat és kenyeret. Hatalmas adag-
nyi sult barany rizzsel pedig alig 80
fillérbe kerul.

A benzin és olaj viszont méregdraga
és szerencse, ha egyaltalan kapni lehet.
A benzink(t ismeretlen fogalom, nagy.
pontosan 18 litert befogad6 kannakban
aruljak a naftat Afganisztanban, lite-
renként pengé hisz koruli  dsszegért
Kevesebbet nem adnak, fontos tehat
hogy elég nagy legyen a tartany. A*

enyém 22 litert fogadott be. igaz vi-

szont. hogy olyan magasra sikerilt,

hogy majdnem az &allamig ért.
Felszerelésem a leheté legegyszer(ibb

vo't. Ing. rovid nadrag és félcip6. Vit-
tem ugyan magammal a kigydkig es
niérges rovarokra valé tekintettel gumi-
csizmat. de a nagy hdéségben egyszer(ien
lehetetlen volt azt néhany percnél
tovabb labon tartani. Fegyvert nem
vittem magammal, a fegyver itt tdbbet
art. mint hasznal. Ha valahol megta-v
madjak az embert , Ggy* a rablé rend-
szerint nincs egyedul. Amellett olyan
m(vészettel bannak a fegyverrel, hogy
a revolverb8l semmi haszna nincsen >
embernek. A legjobb: tdmadas ese
nem védekezni, békésen viselkedn
derék rablé atyafiak, ha nem talél
kedvikre valé zsdkmanyt, nem. is bant-
jak az embert. De persze nem Ussz*
meg az ember a dolgot siman, ha fegj
veret hasznalja.
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Uller, Schumann, Lotifi
3r30t ?ﬁtgtt é1<er'e etllnI Cordatic.

B*rg é8 Baum*r

Ruesch (Afd a Harmashatarhegyi rekorder!

A Miuller—Winkler DKW-kett6s ragyogo szereplése. — Hartmann (Maserati) brillirozott. —
Schumann (NSU) oldalkocsis gy6ztes. — Mlinko (BMW) volt

ord, kodos 6szi idében kerllt lefu-
tasra az idei harmashatarhegyi
verseny, amely héala a startjanal meg-
jelent internaciondlis mezénynek, jo
sportot és értékes csuUcsteljesitményeket
eredményezett, melyeknek az utvonal-re-
kord is &ldozataul esett. A két esztende-
je hidba ostromlott, az akkor még
motorkerékpar  versenyz6 Rosemeyer
(DKW) 2:44.38 mp-es Utvonalrekordja
ma mar a multté. Az aj rekorder, a
svajci Ruesch lett, aki a Scuderia Fer-
rari. egyik idei nyolchengeres GP-Alfa-
jat valéban imponalé stilusban, 2 p 38.15
mp-es Uj Utvonalrekorddal vezette célba
és a nap legjob bidejét futva értékes
eredménnyel gazdagitotta az Alfa-Ro-
meo-szinek magyarorszagi gy6zelmi szé-
ridjat. Az Utvonal-rekord ostromara in-
dulé mezénybdl Rueschnek kétségtelentl
a német motorkerékpar-bajnok DKW-
vezetd Miller volt a legfavorizaltabb
konkurrense, mondhatni, Muller volt az
utvonalrekorder-jelolt. A Mdallert favori-
zalok érveit hathatésan alatamasztani
latszott az a kértulmény, hogy a harmas-
hatarhegyi palya a motorkerékparoknak
kedvezd utvonal, amelynek rekordjat is
motorkerékpar-versenyz Rosemeyer al-
iitotta fel 1934-ben. Ruesch révén az
idén mégis autés lett az Utvonalrekor-

1 8rdl) Hartmann Maseratijanak els jobb kereke messze kint a Fivon Vé?éﬁ a
Kerekein

der, amiben azonban kétségtelendl sze-
repe volt azon koértlménynek is. hogy
az Utvonal két forduldjat  atépitették.
Ugyanakor az atfeltlet allapota annyira
leromlott, hogy a motorkerékparosok
feltétlen hatranyba kerlltek az auté-
sokkal szemben.

A motorkerékpéarok legjobb idejét f(ilé
Miiller (500 DKW) 2 p 44.42 mp id6-
vel 0 kategoériarekordot allitott ugyan
fel, de Rosemeyernek a 750-es katgoria-
ban elért motorkerékparos Uivonalre-
kovdjatél nég>r szazad masodperccel el-
maradt. Impozéans teljesitményt nyuj-
tott markatarsa, a 250-es DKW-t ve-
zet6 Winkler is. aki 0j kategoriarekor-
dot &'litva fel a nap masodik legjobb
motorkerékpéaros idejét futotta, a joval
nagyobb hengerdrtartalma gépek el6tt.
A magyar szélémendk sorabdl a legjob-
ban szerepelt magyar motorkerékparos.
Mlinké (500 BMW) és Lukavecz (250
Puch) eredményei emelkednek ki, mig
Kozma indiszponaltan versenyezve, mé-
lyen szokasos formaja alatt szerepelt.
Sajnos, versenyzink egyetlen széloka-
tegoridban sem akadalyozhattdk meg a
vendégek gy6zelmét és a legtdbb re-
ménnyel kecsegtet§ 350-es csoportban is
a bécsi NSU-mend Baseli halaszta el a
palmat zamecsnik orra el6l Sikeresen

Corilallc.
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a leggorsabb magyar motoros!

debutalt Martinék Istvan kezében a ma-
gyar motorkerékpar-ipar legUjabb ter-
méke, a kis 100-as Sachs-motorral sze-
relt SHB-masina, amely a kénnyld mo-
torkerékpar népszer(sitése terén az els6
komoly igéret hazankban.

Az oldalkocsis versenyek soran a je-
les német NSU-mené Schumann javi-
totta meg sajat, két évvel ezel6tt felalli-
tott oldalkocsis utvonal-rekordjat. ldeje:
3 p 01.23 mp. amelyt6l messze elmarad-
lak hazai versenyzdink, akik koézul ez-
attal Abt Istvan érte cl a legjobb id6t
és egyben elsd biztaté versenyeredmé-
nyét.

A tarakocsik legjobb idejét Gj katego-
riarekorddal Delméar (Alfa-Romeo) érte
cl, az ambiciézus Kovacs Kalman (Ha-
r.omag) el6tt, mig Bossanyi (Ad'er) biz-
tos kategoriagydzelmet aratott. Wilheim
Sandor ellenfél hijjan is 20 mp-es kor-
rektdrat eszkozolt Fiat ..1500“ limousin
jovel a régi kategoriarekordon.

A sportkocsik versenyében a német
Bcrg (Alfa-Romeo) vitte el a palmat
Uj kategoriarekorddal. mig Singer (MG)
az 1100-as kategéridban javitotta meg
a két esztend6s Brudes (MG) féle re-
kordot.

A versenykocsik csoportjaban az Uj
utvonalrekorder Ruesch (3.9 1 Alfa)

fordul6t. (Jobbrdl) Delmér (Alfa Romeo) volt a leggyorsabb a tdrakocsik kozott



(Balrdl)JSziklaszdardan fekszik Orssich agr pompas Adler Triumpfja a fordul6ban. iKézépr n) Alulit r (800 DKW) a nap legjobb motorkerékpar idejét

futott

csuUcsteljesitménye sem homalyosithatja
el Hartmann (1.5 1 Maserati) ragyogé
eredményét, ame’yet a magyar bajnok
élete egyik legszebb menését produkalva,
ért el. Hasonld stilusban dontdtte meg
az 1100-as kategodridban kis Austinjaval
a német Biiumer Iis sajat kategoriare-
kordjat.

A verseny részletes eredményei a ko-
vetkez6k :

S70L.0 MOTORKEREKPAROK
15 kemrig. 1 Mart'nek 1. (SHB-Sarhs) 6:0601

kermrig. 1 WL V\Ankler DKW, 2614
Rekord! 2 Lukaveez F. Puch) u 0L np
nﬁ Lukaveez F.
5 Hrabane T (Puch) 34521
— Keslar Rudge feladta
. Winkler (DKW) 30089

330 keiff. 1 K. Basch 25780 np. 2
Zameesnik T. iRudge) 2! nF 3 Ozulyba M
$Velooette) 31539 'np, — Kug er (Mutosaeoehe!

Fennallo rekord: 1934 A. Geiss (DKW) 253%

80 kenrig. 1 1. P. Miller (DKW, 24442 nﬂl
Rekord! 2 e Minkd Zs. (BMW) 25

thnek I (Gllera\)5 3(13 np 4 Kozma E.
%g Bauer Konon) 34316 mp. ? G
Régi rekord B. Rosemeyer (DKW) 24454

M kemrig. 1 Kozme E. (NSU) 2582) np
Fennallo ‘rekord: 1()°4. B." Rosemewr-r de)KW)
24438 mp. Motorkerékpéros Utvonal r<

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK.

60 kemrig, 1 IT. Schumann (\ISU) 3101.23
Oldalkocsis %tvonalrekord 2 Patkd rm

32197 3 Bauer J. (Norton) 3%17
Girethn& Gmh) 43204 . mw
Rel kat. és oldalkows utvonalrekord 193

H Schumann (NSU) 30001 np
]IID ka-I 1 Abt I. (BW\) 32027

33124 n(p SdurmnnnPl\lSU)

Fennallo rekord: 1934 J.

Mdritz ictoria
30636 np o )

(Jobbrol) Hess Ervin gyonyorl kompresszoros Wanderer sportkocsijan

TURAAUTOMOBILOK

100 ke Bossanyi P. (Adler) 4:1845
2 Nemes Lg (Flat) 45103 m:(u ) m
180 kemig. 1 "Wiiheim S.” (Fiat) 35133 inp.

Rekord!

0 kemrig, 1. Delmér W, (/z-\lfa Romeo) 31883
mp. Tarakocsi  ttvonalrekord! Kovacs K. (Ha-
noimig) 33982 nH

SPORTAUTOMOBILOK.
K ]r_‘IdID kermrig. 1 Singer L (MG) 34275 np. Re-

0

200 ke Ig gt (20 1 Alfal Romeo

30086 rm ekord! 2 Fe etcs F. (20 1 B

31328 np. Orssich P. (17 1 Adler) 315

np4Festet|csM '20 1 BW) 31612 np 5

Hess E. (20 1 Wanderer) 3229 np.
VERSENY AUTOMOBILOK.

=0 kcmlgR 1 W. Biiurrer E}gﬂstméﬁ@%
RekordI — egl rekord: mer (Aus-

tin
kcmlg t. Hartmann L. (Meserati) 24518
m R%or?éjéF%nnaléom rgé(ord ‘nem volt) 2. Fes-
atti
&ID kenrig. rT&Ifa Romeg) 23815
Abszolut utvonalrekordl — Fennallo kat. rekord
nem volt, régi autés (tvonalrekord.

ViCagitasiszaktanacs
autovezetoknek!

Gondolj biztonsagodra és kényelmed-
Hasznalj Osrani autdlampakat;
a fényszérokba Osram-Bilux-lam-
paikat és minden mas lampahelyre a
Jjol bevalt és barmely autd részére
kaphato Osram - sampakat.

OSRAM

re

381
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AZ VJ 350-ES

MIRAY

mar raktarrél Kaphato

Ve

ARA

teljes felszereléssel, 30 Wattos
Bosch vilagitassal

Krémozott aramvonal-tank, olajban futé tokozott lanc,
utolérhetetlen stabilitas

12 év Ota szakadatlanul tzemben levd
Méray motorkerékparok bizonyitjak
azoknak utolérhetetlen tartdossagat!

VERAY Motorherfhparggar it

Dudapest. V. Zapolya ucca 13. 8-88

382 -
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Uj hegyiverseny sziiletett Bécsben, a Kahlen-
bergre vezet6 2910 méter hossz( Gtvonalon, mezlg—
nek start és cél kozotti magassagkulonbozete 20)
méter. A palyat két hajtli és ket lapos kanyar
tarkitja, inig- a eél el6tti 500 oniter enyhe
hajlasikon vezet at. A verseny abszolit gy6z-
tese Miiller (500 D volt 109102 km-es atlag-
nak megfelelé 1 p. @ mp. id6vel, 35 szézad
masodperccel Fleischmann  (NSU™ elétt. A ver-
seny loérdekességo volt, hogy a résztvevok ket-
tesével startoltak. Jovére, ha az idei épitkezés
me,?,szunlk és a teljes Utszélesség felszabadul, a
szOlomendk harmasaval, az oldalkocsisok kette-
sével fognak startolni, amely korllmény feltét-
len ue/ szint _visz ahegyiversenyek rendezésébe,

A Vanderbilt-kupaval ~"kapcsolatosan = Amerika-
ban jart eurdpai versenyz6k zome kocsijaik héat-
r,aheégyasaval érkezett haza. Etancelin Maseratija
és Sommer két Alfaja az IISA-ban maradt, sot
arrdl is beszélnek, hogy a Scuderia Ferrari eqzllk
8 hengeres Alfajat_ a  jovSben Amerikdban Tou
Meyer “fogja vezetni, | i

Jov6 ™ évi francia GP hasonléan a gyér ko-
zOnséget vonzott idei versenyhez, ismet csak
kompresszor nélkali  sportkocsik szamara kerl
kijrasra. A francidk azzal indokoljak elhatéaro-
zasukat, hogy nem lévén francia versenykocsi,
h_|any2|k_ a verseny iranti nemzeti lelkésedés.
Einye, ejnye. .. - .

A" londoni Olimpian kidllitott 54 literes Mer-
cedes-Benz kabriolet mar az els6 napon gaz-
dara talalt a johorei szultan személyében. ~

Citroen néghengeres, Diesel-motoros — személy-
autoi, melyekbdl ‘egy szézas széria készilt pro-
baképpen, ~ rovidesen nagy széridban is piacra
kerilnek. i . .

M. Cresson singaporei gumiszakember az . In-
dia— Rubber-\Vorld"-lan a” Buna tulajdonsagait a
természetes gumi elé helyezte, mely korilmény
a gumilltetvényesek koreben nyugtalansagot
idezett el6. Az [Ultetvényesek vedekezésil a ter-
melés racignalizalasa révén igyekeznek a nyers-
gumi amkat meg lejjebb szoritani.
~ Amerikai statisztikusok meg&ljlapltottak} hogy az
iskolakoteles gyermekek sorabol ‘az autobalesetek
éppen mégegyszer annyi aldozatot szednek, mint
a ragalyos ete%segek. . ]

Az" amerikai Dodge-gyar _nyersolajmotoros  sze-
melykocsHalt svajci “Saurer-Diesel licenszben épiti.

A" MAN, nagy "nemet tgeherautodgyar jelenleg 17

ezres rekord Munkaslétszammal dolgozik.
. Nuvolarinak ug){)l_atsnk_ megtetszett Amerika. A
jeles  Alfa-krekk ™ biztos indulo Indianapolisban.
__Yarzit _az Autd Union allitolag nem szerzédteti
jovére és igy az olasz, megbizhatd értesiilések
szerint, Alfa-Szinekben fog versenyezni. Az Autd
Union csapatat Rosemeyer, Stuok a szezon vé-
Hen,nagyszeru, lendlet] fjbt_t, Delius és a te-
etséges ~utanpotlas llasse fogjak alkotni.

Eredeti

Ritkan latni

ilyen klasszikus fordulés.ilust Miller (DKW) alig 45 fokos szdgben déntve génét

I ..Vagtat az osztrak Hohenstrasse hegyiverseny. forduléjaban Kp
A jovs ev mails et it mwyoﬂ—ﬁans Mercedes-Benz jévére nem angazsdlja Fagiolit.

transoceani replluverseny dijait ielcineitek. A
gy6ztest masfelmillié francia” frank illeti, a ma-
sodik helyeze_ttae(%y milliét, a harmadik 500, a
negyed.k pedig ezer irankot kap. A francak
egyelére harom teammai készilnek a versenyre.
AZ egyiket Codos és liossi alkotjak, a masikat
a_ tengerészeti _repulok, a harmadikat lE_edlg az
Air Francé légiiorgalmi taisasag allitja ki.
Moszkvaban egy 100 utas befogadoképességli
kétemeletes  irolleybuszt = helyeztek Tzembe.

A Continental gumigydr ezévi exportmérlege a
r%agfilalylhoz képest™ 18 szézalékos exportemelkedést

Mollison, a kitlind angol tavrepulé nemrégiben
egyedul, Immar harmadszor repllte at az Aflanti
oceant. Két év ota Uzemben all6 700 lGerés
Wright-Cyclone motorral szerelt egyfedel(i Bel-
lanca Torpedd ,Flasli“ gépével 21% ora alatt
repllt igen rossz id6ben ~Newyorkbol Londonba,
ami 400 kmes atlagnak , felel ‘meg. Mollison is-
met Castrol olajat hasznalt. o

Otto Salzer, a régi svabhegyi versenyekrdl na-
lunk is jolismert Mercedes-versenyz6 a minap Un-
nepelte 40 éves szolgalati jubileumat a Daimler-

ban lépett a qyar ko-
mi

Bcnz muveknél, Salzer
er keze

telékébe és mint ilyen, inég Gottlieb Dai

alatt dolgozott.
A beI%a Minerva-gyar csédje oOriasi botrannya
dagadt. Eddig 26 személyt tartoztattak le.

A Helsingfors kozelében lefutott finn Tourist
Tre%f)hy a es NSU-mend Kyroe gy6zelmét
eredmenyezte.

PUCH
alkatrészek

raktara

PUCH javitomuhely
B.ogest, M., Dessanfiyuoca 6. Tdefan 1-21400

pecember 16l 20-ig IMAgNeSiavifas 2 0 ® enged mennyel
POLUS SIRIISrt. AUTOaccumolatorés elehlromos

SCINTILLA-VEZERKEP VISELET Budapest. V. Balvany u. 13

Az olasz helyét “Caracciola és Tirauchitsch ™ mel-
lett a tehetseges Lang ldogja betolteni az MB-
csapatban. Es ‘mi lesz Chironnal?

Az amerikai kozonség elégedetlen volt a Nuvo-
lari altal megnyert ™ Yanderbht-kupaért leiolyt
versennyel, melyet tdl lasstinak talalt. A lapok
egyonteflien az” idei Eurdpa-bajnok Rosemeyerre
kivancsiak. »

Délafrika készll a szezonra! Ujév napjan fut

jak az autd GP-t, majd januar folyaman még két
masik na _autoversem‘_g, melyeken Stuck {Auté
Union), Wimille (Bugatli

? Lord Howe (Bugatti),
Seaman (Delage), Fa'rfield (ERA) stb. indulnak.

A német motorsport ezidei bajnokai: Rosemeyer
Aut6é  Union), Kus%e 9\2/11:0 Autd_ Union-DKW),
leischmann (380 XSU), Miller (500 Auto Union-
DKW), Braun (600 Aut6 Union-DKW old.) és
Kahrmann (Autd  Union-DKW old) az res
oldalkocsis kateg6riaban.

Az angol aut6ipar az idei Olimpiaval kapcsolat-
ban harmadinilliard pengének megfelel6  Gzleti re-
kordot allitott fel. jov6 évi Show mar nem az
eddigi  csarnokokban, “hanem az Earls Court uj
csarnokaban kerul megrendezésre. o

Az USA hadserege Uj Seversky 835 tipusu
vadaszrei)ulogepe,t rendelt. "A beh(zhaté futomii
v«s, mélyszarnyl masindk 1000 l6er6s Pratt &
Whitney “Twin ‘Wasp motorral (légh(iteses 14 hen
Eﬁl;(_és) vannak szerelve. A probagép éllitdlag 506

€S csucssebességet ért_ el i

Erdekes, hogy & francia Peugeot és Roehet-
iVhneider gKaraL( altal beépitett svajci  Saurer-
Dieselmotorok német gyartmanyu Boseh bespric-
celé pumpéval vannak ellatva. ~ N i

A wlag/lggtobb hidjat kétségteleniil Németor-
szagban ~épitik, ahol * a Reichsautobahn-hal6zat
épitkezése keret-ben nem kevesebb, mint 2600 U]
hid készult el, illetve van munkaban.

_ Az Opel-gvar oktéber kozepén gyartotta le az
idei évben 10Q000ik fennallasa ~6ta, 600,000-ik
automobiljat  Erdekes, ho:%/ az elsd szazezer
Opel-gépkoesi legyartasa 30 esztendébe tellett,
ezzel “szemben a hatodik szazezret alig kilenc és
fél honap alatt gyartotta a gyar. i

A holland haditengerészet német Dameir
vizirepul6gépet rendelt, melyek kozil 24 darabot
a Dornier-gyar épit me%| 1S darabot_pedig li-
eensz-gyartas keretében Hollandiaban fognak el-
késziteni. o o . i

A hollandok, miutan a friedrielishafeni Zeppelin-
gyar talhalmozott munkaja_miatt nem véllalta a
megbizast. Amerikaban epittetik meg az anya-
orszag és a hollandindiai gyarmatok kozétti for-
galomra szant Zeppelint. .

Egyik francia Uzeman_va%foqyaszt@l versenyen
egv _FIAT .500“ kocsi iter Uzemanyaggal
160470 km-t tett- meg! .

Az angol haditengerészet = Washington-osztalv(i
cirkaldit “katapulttal “és 4 retifliogépnel szereli fel.
Az olaszok ugyanezt, teszik a Condottieri osz-
talyba tartozo “cirkalokkal.

Service



sizoegww, pontds ettetin®Zainudia Udtal oz, Uagy a feny-
iszaca iI&zZfya tokéletesen tassa el feladatat

T-la az éjszaka sotétjében ugyanazzal
a biztonsaggal és  sebességgel
akarunk haladni, mint fényes nappal:
nemcsak teljesitoképes és megbizhaté
vilagitéberendezésre  van szikségunk,
hanem j6 izzokra is. Mert a vilagitébe-
rendezés lelke a mechanikai, optikai és
elektromos szempontbél egyarant toké-
letes izz6 korte, mely nemcsak nagy
fényer6t ad takarékos aramfogyasztas
me'lett és igy nem terheli tal az akku-
mulatort. hanem ugyanakkor érzéket-
len erémlvi behatasokkal, Utésekkel,
razkodtatassal stb. szemben.

Az autbizz6 szive — mint minden
izzOkortéé — a vékony izzészal, me-
lyet a nehezen megmunkalhatd ivolfravi
fémbdl készitenek. Tualmenne cikkink
keretein annak a ku'dnleges eljarasnak
ismertetései. mellyel olyan  vékony
drottd huzzdk a nagyon rideg és ke-
mény wolframot, hogy alkalmassa val-
jék az Osram Bilux izz6kban valé fel-
hasznalashoz.  Téredék  milliméternyi
pontossaggal kell megadni ennek a
drétnak a vastagsagat, ugyanakkor an-
nak minden milliméterét mikroszkoppal
vizsgélni, mert a legkisebb hiba Iénye-
gesen csokkenti az izz0 teljesitményét
és féleg élettartamat. Az alaposan
vizsgalt és ellenérzétt  wolframszalat
az izz6 Uvegtalpaba forrasztott e'ek-
trodok kézé rogzitik, majd felforraszt-
jak a Bilux-izzoknal oly fontos fémbdl
készult fényvédé sapkat, mely nem en-
gedi. hogy az alaja rejtett és a tompi-
tott fényt szolgaltatd izzészal fénye
a fényszord tukroz6 feluletének alséd
részét érje és igy vakitsa a szembe
jové autd vezetdjét. A fényvédé sapka
csak folfelé engedi a fényt, a reflek-
tor azt lefelé iranyitja, ugyhogy bar

ke-ncncében égetik fel az Osram Bilux
'k kozismeit fekete fényvéd6 paldastjat

Z
zett. Pa;or I

jol megvilagitja a gép el6tti terepet, a
szembejovét nem képraztatja el.

Az izz6szalak beforrasztasa utan ki-
lénleges szerkezettel, -nagyitdiénesés ve-

titoszerkezetiel vizsga'jak az elektro-
dok és izz6szalak pontos beforra-afa-
sat. A vetil6berendezé' a falon levd

pontosan beosztott sablonra varazsolja
az Glektiddrendszer arnyékat, a leg-
kisebb eltérést azonnal észrevenni.

A kovetkez6 1épés az e'ektrodokkal
és izz6 zalakkal felszerelt Uvegtalp be-
forrasztasa a gombalakl iivegballonba.

A Bilux-izzékra jel'emz6 fekete fény-
véd6 palastot — melynek célja uatjat

allani az izz6 el6re wetitett™ fénykéveéjé-
nek és ezzel kizarni a vakitast — spe-
cidlis Uvegkemenefktfen égetik red a
bal'onokra.

Erdekeso ikai robapadonellenomkazt hogy az
pgrtltosanphelr;/ezﬂ n fokuszanak eleld

Az elektrod talp és a ballon d&ssze-
forrasztdsa utan Kiszivattylzzak az
izzObol a levegdt, gazzal téltik meg és
végul leiorrasztjak. Aram alatt ior-
tént ellen6rzés utan felszerelik a fém-
b6l készult foglalatot. Mivel nagyfon-
rossagu. hogy az izz6észal mindig pon-
tosan a fényszoéré gyujtépontjaban fe-
kidjék. kalondés gondot fektetnek arra.
hogy az izzészal tavolsdga a foglalat
talpatél minden tipusnadl és minden
egyes darabnal teljesen azonos legyen.
Ku'dnleges optikai berendezéssel ellen-
Orzik tehat az izz6szal helyzetét.

A kész Bilux-izzékat végul Uzemben
vizsgaljak és er6s razkodtatasok hata-
sanak vetik ala és csak az a darab ke

rial az ismert kartondobozba, mely a
tobb mint 20 ellen6érz6 mdvelet soran

hibaranul allta meg a helyét. Az autds
é- motoros nyugodtan szere'heti tehat
fel fény zérojal Osram Bilux-izzéval.
* A, .Autd-Motor - legutébbi 6zaméban cégem
hirdetési szOvegébe elirasi hiba csuszott be” A
helye szoveg a kovetkezO: Kozma Endre aheniam

n ye-

386 —

Az elektrodokkal és izzoszalakkal eIIatott

ekat negyszeres o
n’yepont agaybl onra, og¥1ellenor|zzek
a drotok pontos beforrasztasat elyzetét

Iinh & ALY uapitiss?

Az Auté Union versenyistalléjanak
Kiegészitése céljabol az idén is megtar-
totta szokésos tehetségkutaté probait a
Nurburgringen. Els6nek Schweder és
Béumer Ultek a farmotoros verseny-
Ivocsik vo'anjahoz. akik nem lévén isme-
résok a gyors versenykocsik sajatsa-
gaival. mindketten a palyan kival fe-
jezték be a probakat. Az eredmény mér-
legelésénél Sclvwedert tuléregnek min6-
sitették. mig Biiumert tehetséges mené-
nek osztalyozték, akit a préban hatéaro-
zottan pech ldozétt. A tovabbiak so-
ran két motorkerékpar-versenyz6 Stein-
bach és Miller U't a volanhoz. Kulono-
sen az utébbi tetszett. Az Auté Union
versenyvezet6ségé még nem  dontott-
nogy a mar angazsalt Hasse mellett ki
sertljon be mint utanpétlas a csa-
patba ...

UJ FORDULAT

az autdiparban!
A vilaghird

AUSTIN

1937-es tipusa megjelent

ARAMVONALAS;! Gumiba agyazott mo-
tor. Giringfék Fogyasztas 8 liter.
Négyajtés kozéptipus araP CCnn
Kisebb tipus is raktaron OuUU

Eladasi telep és service,
BRIK Taesm&oua 2a
Telelén : 137027



repilégépei

4 vilagrészben,

87 varosban,

29 orszagban

naponta 40.000 kilomé-
tert- repulnek.

Utas, csomag, posta.

AIR FRANCE

BUDAPEST, VOROSMARTY TER 2
Telefon: 1-827-23

Ha

hasznalt motorkerékpart
venni siessen

KOPPANYI hoz
Ha

uj motorkerékparra van szik-
sége varia meg az TS37-es

SUNBEAM
VIKTORIA

szallitmanyokat

DESSEWFFY-U. 47.

akar

Kilométerielzok
sebességmérok, autodrak javitomihelye
ScHvarcz Testvérek szakcrasok

Budapest, V1., Podmaniczky-u. 59. Tel. 1-296-24.

ALKATRESZEK auté hoz, motorkerék-
parokhoz és felszerelések

HAVAG-nERCEDES-DENZ-hez

BAK QVORGYV
VI.. Jokai lér 7. Tel 1-1>0-46.

HOROVITZ GYORGY Dr.
az Olasz Koronarend lovagja

XT ugy kitlintetés érte Horovitz Gyorgy
T'" dr.-t, a Magyar Fiat vezérigazga-
téjat. Az olasz kirdly az Olasz Korona-
rend Tiszti Keresztjét adomanyozta ré-
szére, amivel a Cavalliere Ufficiate cim
jar.

Horovitz Gydrgy dr.. nagy Kitlintetése
annak a Kkitarté és eredményes munka-
nak a jutalma, amellyel az olasz-magyar
kereskedelmi  kapcsolatok  kimélyitését
szorgalmazta és nagy szakértelmévél a
magyar kézonség igényeinek felismeré-
sével jelentds piacot biztositott a vilag-
hird Fiat-mlvek gyarméanyainak Ma-
gyarorszagon.

Aki  kiismeri magat az automobil-
szakméaban, annak nem U(jdonsag az a
tétel, amely szerint az. hog*y valamely
gyartmany jo6, egymagadban még nem
e'egend6 a nagy forgalom biztositasara.
Evenként sokszazas szériakat eladni és
abszolut vezeté helyet elfoglalni az el-
adasi statisztikdban csak ugy lehet, ha
a vev6 nemcsak jo kocsit kap. hanem
hire terjed annak is. hogy az elad6 cég
a vétel utan is ugyanazzal a ku'antéria-
val kezeli a vevét, mint a kotlevél ala-
irasa el6tti pillanatokban. A Fiat Rt.is-
kolat csinalt ezen a téren, amiben Horo-
vitz dr. egyenes, korrekt felfogasa tuk-
roz6dott vissza. Az a szellem, amely
nemcsak kiemelkedd Uzleti eredményeket
teremt, hanem Aaltalanos tisztelet és
megbecsiilés jar a nyomaban. Es olyan
kituntetés, amelynek mindenki orul, aki
Horovitz Gyérgy dr.-t ismeri és becsuli.

A MILANOI SZALON

A milandi autészalon 195 kiallitéja 16
ezer négyzetméter terileten mutatta be
produktumait a kozonségnek. Ot olasz
gyar (Fiat. Alfa Bomeo. Lancia. Bian-
chi és Maserati) mellett a kialféldi auto-
ipar képviseletében csak ketten: Merce-
des-Benz és Packard reprezentaltak a
kiallitason. A magas védvamos olasz
piacon a kulféldi gyarak eladasi lehetd-
ségei a minimalisra redukalédtak, egye-
dul Mercedes-Benz és Packard legdra-
gabb tipusai taldlnak gazdara az olasz
arisztokracia korében. Az Gjdonsagok-
kal Milané is adés maradt az autés
publikumnak. Az olasz autégyartas 80
szazalékat produkalé Fiat standjan nin-
csen semmi Ujsdg a szebbnél-szebben ka-
rosszalt 1500-asok és Ba'illak taboraban,
mig a kis ,500“-as, amelyet Italidban
talaléan ..la piccola grande maehina“-
nak neveznek, 6riasi népszerliségnek &r-
vend. A Lancia-stand Ujdonsaga az Uj
1.3 literes otszemélyes ..Aprilia" tipikus
Lancia-produktum, amelyre buszkék le-
hetnek a gyarban. Alfa-Romeo a sport-
kocsikra specializalta magat, de a 2.3
literes tipus hossz( alvazzal, mint 4 és
6 hengeres limousine is piacra kerul. A
kocsi hatul a jol bevalt torziés rudazat-
tal el6l a versenykocsikon alkalmazott
rugézassal szerelve kerul piacra, akéar-
csak a 2.9 literes 8 hengeres kompresz-
szoros tipus, amely kétszemélyes sport-
karosszériaval 95.000 lirdba kerul, de —
a versenykocsik szakasztott masa. A
Bianchi el6kel6 vona'd masfélliterese a
kénnyl kozépkocsit reprezentalja.

A kiallitds cloujat kétségtelenul a
harcikocsik képezték.

AgyGvontato traktor-ok, terepjaré ko-
csik. négykerék és osszkerék meghajta-
sos terepjarék garmadaja bizonyitja azt
az el6kel6 helyet, amelyet az automo-
bil a haditechnikdban elfoglal.
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AZ AUTO UNION

versenygépeinek
folényes megoldasai élnek tovabb
a konszernhez tartozé gyarak
kocsijaiban

AUDI

Az elegancia és
Uzembiztonsag
megtestesitdi

Vezérhepvliselet:

Hess Ervin, |, Mészaros-U. 15
Tel: 1-500-90

Véarosi bemutatd szalon:

V., Maria Valéria-utca 1. sz.
Tel. 1812 59.
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A pragai kidllitas.

A csehsz'ovdk automobilizmus fejl6-
dése az utébbi évek folyaman elakadt.
Az évente eladott 10-000 kocsi, mint azt
a ..Prager Tagblatt® megallapitja, még
a kocsipark normalis Kkiegészitését sem
fedezi. Ebben a kérulményben leli ma-
yarazatat az. hoge/ a hébord utani
evekben oly szépen fellendult cseh aut6-
ipar ezuttal adés maradt a téle meg-
szokott nagyvonall UGjitasokkal. Nem is
beszélve a cseh motorkerékpar iparrél,
melynek harom vezet6 markaja, a
Jawa, Ogar és CZ modellei hajszalra
megegyeznek a tavalyi tipusokkal.

Az autokiallitas kétségtelenul legér-
dekesebb Gjdonsédga a 2 literes, soros
négyhengeres kétutem(i  motorral sze-
relt. elsokerék meghajtasos ,.Aero 50°%
mely a jél ismert 1 literes ..Aero 30“
modeli tovabbfejlesztése. Kilondsen tet-
szetds tipus a 3 személyes sportroadster.

mely két gézo.-itéval szerelve. 10—12
literre garantalt (Uzemanyagfogyasztas
mellett 128 km-es csUcssebességre ké-
pes. Pompas vonald modell a Skoda
Typ Monté Carlo* melyet méltan mon-
danak a viladg egyik legszebb kiskocsi-
janak. A Praga-gyar tavalyi modelljeit
mutatja be a kiallitason, a gyar mér-
nokeinek teremtd erejét ezuttal az aero-
iechnika terén  hasznalta ki. ahol
Praga Air Baby Kisrepul6gépik euro-
paszerte feltlinést keltett és lincensz-
gyartdsa mar Anglidban is folyik. A
gyar a jovében konny( kozlekedési re-
pulégépeket is fog gyartani. A repul6-
gép motorjairél hires TraZier-gyar autdi
hianyzanak a Kkiallitasrél: a repilés
visszahoditotta a gyarat a autdipartdl!
Tatra 10 léerével. 70 HP-re novelt,
most 3.4 literes pompas &aramvonalas
csaladi omnibuszai mellett elavult, 1ég-
hltéses kiskocsijaival dicstelenkedik: a
léghlitéses motort még mindig kompo-
ziciés csapagy sulyosbitja. A DKW-

licenszet gyarté Jaiva stand korul nagy
vo't a tolongas: a szebbnél-szebb 700-as
kiskocsik azonban szinte Kiszoritottak a
standrél a gyar motorkerékpar gyart-
manyait. A IFifcor-gydrat pénzigyi ne-
hézségek tartottak tavol a Kiallitastol.
A legolcsébb cseh kiskocsi a 736 kcm-es.
kétutemd motorral szerelt elsokerék-
meghajtasos Zetka, melynek &ra 16.500
Ives. A gyar 980-as kéthengeres és 15
literes négyhengeres modelljei szintén
kétuteml motorokkal vannak szerelve.

Csuszik a volan, ez mar ok
Meggatolja ezt a O v ii

20°0 engedménnyel vegyen BOK bér-
bevonatot a korményéra.
Dijmentes prébadarab.

Auto, motor Keszty(iket legjobban

OTTENREITER-nél szerzi he

Peidfi Sandor u 3.(udvarban) T. 1-897-81

Az 1literes kocsi a legjobban bevalt kiskocsi Magyarorszagon.

1.vk és2 literes kocsik raktaron!

El6nyds csere.

Vezér-
képviselet :
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Hossza részlet. h

Modern service

DEMENYI ES FIA, v., Akadémia-utca 19.



Hli ufaag,?

— Henne sikeres vilagrekordkisérle-
torol sz6ié beszamolénkbol kimaradt né-
hany érdekes adat. Henne 500-as BMW
gépen futott 272 km-es vildgrekordjat
ugyanis Metzeler-g-umikkal, Bosch gyuj-
tassal és Bosch gyertyakkal érte el
Ezeket a markakat is i’ogosan illeti rész
a nagyeérték( diadalbol.

— Mi hir Puchéknal?

— Me?érkeztek az 0j térdvéds lenre
zek, amelyek nemcsak a sartél és viztél,
hanem a hidegt6l is védik a motoros la-
bait. Egy garnitara ily sarvéds lemez
ara, 250-es Puch motorkerékparhoz, osz-
szes tartozékaival egyutt P H.80.

— Es mi hir az Austin ponton?

— Bornemisza kereskedelmi és ipar-
ugyi miniszter a kozelmualt napokban
magéanhasznélatra egy Austin kocsit va-
sérolt és a legnagyobb elismeréssel nyi-
1atkozik a kocsi kivalé tulajdonsagairdl
és képességeirdl.

— Hallom, karacsonykor sportkulén-
vonat indul az osztrdk Alpesekbe?

— Ugyvan! A Magyar Nemzeti Bank
engedélye alapjan a Magyar Si Szovet-
ség kozremikodése mellett, december hd
23-a4n kb. reggel 7 érakor sportkilon-
vonat indul Ausztridba. Visszaérkezés
Budapestre januar 3-an kb. 23 6rakor.
A kulénvonat végallomasa Innsbruck, de
utkozben barmilyen &alloméason ki lehet
széllni. “Az utazashoz Gtlevél nem Kkell.
igazol6 jegy bemutatésa.
az Osztrak
And-

elegenddé az

Jelentkezéseket felvesz
Forgalmi Iroda, Budapest, VI..
rassy-ut 28.

— Mit tud Hébli Gr Morrisékrél?

— A budapesti képviselet a kozeljo-
vében kibdviti Uzemét, amire a cég meg-
novekedett forgalma mellett feltétlen
szilksége is van. Havas mérnok a Demé-
nyi és Fia cég beltagja az Olympia Show-
val kapcsolatosan kint jart Angliaban
és mint hirdl hozza, a Morris gyar jol
bevalt tipusai teljesen véaltozatlanul fut-
nak & a jové évre is. Mint mondja, az
angol gyarak azért is idegenkednek az
Uj tipusoktél, mert nem akarjak alta-
luk a hasznalt kocsipiac arait lerom-
bolni.

— Mi hjr Boschéknal?

— Az Osterreichische Siemens-Schu-
kert Werke, Wien elektromos autéfelsze-

Erdekes ujitds a Speedoller,
mely lehetévé teszi azt, hogy
a Speedoil fels6kendolaj min-
dig megfelel6 mennyiségben
keruljon a hengerbe anélkul,
hogy azt hozza kevemdék az
tzemanyaghoz Az automa-
tikus szeleppel ellatott tar-
tanybél pontosan annyi Spe-
doil kertl a robbandtérbe,
mintamennyi a kénnyd indi-
tashoz és a hengerkopés csok-
kentéséhez szuikséges.

reléseinek vezérképviseletét vallalta a
Bosch Roébert kft. A két cég kozott lét-
rejott megallapodas alapjan a gépjar-
mivek elektromos berendezésével kap-
csolatos  Siemens-gyartmanyokat, illetve
ezek alkatrészeit Kizarélag Bosch hozza
forgalomba. Bosch latja el a javitasi
muhelyszolgalatot is. A MABO vezér-
képviselettel is bévul a Bosch Robert
kft. uzletkore. MABO néven kerilnek
forgalomba azok az Olaszorszagban ké-
szdlt dynamok. kurtok, fényszorok, in-
ditok és gyujtégyertyak, amelyeket Ma-
relli a Rébert Bosch AG., Stuttgart li-
cence alapjan gyart. Ismerve a buda-
Eesti Bosch-vallalat felkészlltségét, ugy
0zzaértés, mint a javitomdhely beren-
dezettsége és alkatrészraktara tekinteté-
ben, bizonyosan megelégedésre tudja ki-
szolgélni a fenti elektromos berendezé-
st gépjarm(ivek tulajdonosait is.

— Uj helyiségben a Zundapp?

— Ugyvan. Szerkest6 Ur! Pajor Imre
Zundapp képviselete Gj megnagyobbitott
Uzlethelyiségbe koltozott a Jokai u. 21.
szam alatt. Két héten &t egész csapatra
valo iparos sirgol6dott az Gj helyiség
atalakitdsa korul és a munka eredmé-
nyeként ma valéban izléses, tadgas sza-
lon a kardanos Zundapp masinak bu-
dapesti otthona, amely akannelyik nyu-
gati metropolisban is megéalland a he-
lyét. Hiaba. Pajor Imrében van stilus:
tavaly szerezte meg a Zundapp képvise-
letét és az idén tobb mint 70 géppel,
az e'adasi statisztika masodik helyére
kiuzdotte fel magéat...

— Mas szakmai hirek?

— A Securo gépm(hely Gj nagy he-
lyisége is kicsinek bizonyult, mar folyik
az épitkezés, a szomszéd helyiség falat
lebontottak. J6vé hoénapban Uj gépeket
helyeznek tizembe a hozza&épitett Gj he-
lyiségben. Mas. Tima Horvath IStvan
és Geiszlinger Bé'a ..Solexfi karburator

szervisze mar teljesen (Uzemben van.
Nagyon sok megelegedett vevével ren-
delkezik. akik par fil'éres kiadassal

— mert a karburator atvizsgalasa na-
gyon kis koltséget jelent — sok-sok pen-
0t takaritottak mar meg a benzinszam-
ajukon. Ismét mas. A Licsajer Janos
cég jubileumi éve ugyan lejart mar.
de az akkor leszallitott arait még ma is
tartja.

Felel6s szerkeszl§ és kiodd ~KRAMER JENO.

DEDICS TESTVEREK

autdjavité specialistak

Henger és fotengely koszoruilés

Edzett fogaskerék- és alkatrészgyartas

VIIl., Thék Endre u.

15, Telefon: 1-303-45
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j.

Harmashaiarhegyi
verseny 1936.

EERVARY HLINKO ur
500 kcm.

» . n w .

R.5.

mindennapi hasznalatban kb.
20.000 km-t futott teljesen szé-
ria sportgépével az 500 kcm.
kategoridban masodik és futja a

magyar versenyzék
legfébb idejét

Abt Istvan ur széria 750 kcm.

R. 17 B. M. W. motorjaval

gy6ztes az 1000 hcm. ol-
dalkocsis kategoriaban.

Gyo6ni hilometerlansze
1936.

Egervary Mlinké ur normél
500 kem. B. M. W. motoron

km. repild starttal 149.130

allé starttal 108.663
sebességet ér el.

Ezen eredményeket nem gyari
specialmotorokon érték el, ha-
nem barki altal méltanyos aron
beszerezheté motorokon, ame-
lyek egyforman jok varosi,
orszaguti és verseny célokra
és igazoljak a B. M. W. mo-
torok elismert nagy folényét.

Kérjen On is ismertetést a
képviselettdl:

Urbach, Hunyadi-tér 12.

km.



NSU-D-QUICK
féelbnyei:

Elpusztithatatlan 100 kcm-cs,
2J5 HP teljesitmény(

Utemii motor levehetd henger-

fejjel
Uzemanyagfogyaszlas 2 liter
100 kinkre. Sebesség 55 km.
A motorral eg\beépitett 2
fokozatos sebességvalté a kor®
manyrudrél mikodtethets, te-
hat a vezet6nek menetkdzben
pillanatra sem kell eleresztenie
a kormanyt.
A gaz dréhgriftel adagolhato.
Ezernyi versenyben
kiprobalt paralellogs
rom rugézasu villa. —
15 wattos vilagitas

NS U-D -

tokéletes kismotorkerekpar

Vezérképviselet:
Biro Jend alkatrész és pneumafik raktara
Budapest, VI, Liszt Ferenc-tér 2

Felel6s kiadd: Kramer Jend. — Egyesult Ké-. Kényvnyomda, Konyv- és Lapkiadd Rt, Tatra u. 4. T. 12-2407. Felel6s Reiner Odén

mk



HCHHI

atnyujtja

Tiszteletpéldany

CAMPBELL autds tanacsait

az abszolut sebességi
auté-vilagrekorder

H asznaltésuj kocsik
vétele, eladasa.
GUMIK
Mindenféle személy- és
teherauté alkatrészek

és felszerelési cikkek
nagy raktéra.

Schlesinger B.

V., Csadky u 70.
Telefon 2-912-96.

BROWN

GYORGY
BUDAPEST. VI.,
JOKAI UCCA 7. SZ.
Telefon: 1-244-77.
ALKATRESZEK
MAVAG-MERCEDES
MERCEDES-BENZ

ESEGYEB NEMET AuTO-
MOBILOKHOZ.

With kindest regards to our
Hungarian motoring friends

Kristalytiszta.
rugalmas,

CELLULOID

nem gyulékony
kivitelben is.

Balint Testvérek

Pollenblller ucca 30

tn sxgd
dmidat a

%
DEFIX-szell

Gyaérija: F. K. vegy. labor.
Sziget ucca 24 Tel. 1-195-91.

irt-






HOGYAN KERULHETJUK EL A

BALESETEKET?

Copyright by Aut6-Motor 1936

A gépjarmiforgalom fejl6désével tormé-
szetesen szaporodik a balesetek szdma is.

jarok vigyazatlansagara és konnyelm(iségére
vezethetjuk vissza. Vannak esetek, amikor a
leggyakorlottab és leghidegvériibb vezet6 sem
tudja elhéaritani a balesetet, sajnos azonban,
nem ritka az olyan gézolas, melyet el lehetett volna kerulni,
haI az automobiiista jobban figyelt és gyorsabban reagalt
volna.

A gyalogosok legnagyobb része: modern hés. Aki nem
torédik veszéllyel, vakon rohan a vesztébe, nem néz széjjel,
amikor lelép a jardarol és életét rébizza az autésok Ugyes-
ségére a vigyazzon az autds': elmélet alapjan. Erthetd, hogy
igen sokan dragan fizetnek ra konnyelm(ségiikre. A j6 autos-
nak tehat szamolnia kell a ~gyalogjaré természetrajzaval,
errevonatkozélag akarok néhany gyakorlati tanacsot adni.

Inkdbb harmat dudalni, mint egyet sem.

Ha az autés gondosan figyeli az el6tte elterild Uttestet,
ugy azonnal felfedezi azt a gyalogjarét, aki tekintet nélkil
a forgalomra. &t akar lejteni el6tte az Uttesten. Az ilyenre
a legjobb radudalni, még miel6tt lelépne a jardarol. Ha a
gyalogos nem reagal a kurtjeire, Ugy azonnal ralépni fékre,
mert néha egyetlen masodpercen mulik a baleset elharitasa.
A jo autés Oszténszerlien megérzi, ha a gyalogos &t akar
el6tte sietni az Uttesten és szinte dnmikdddleg lassit.

A magam részér6l inkadbb haromszor nyomom meg a kir-
tot, mint egyszer sem. Sok autdsnak az a véleménye, hogy
a kurtjét sokat hasznalé vezeté ideges. Ennek éppen az ellen-
kez6je igaz. mert minden csendrendelet ellenére is meg kell
szblaltatni a dudat, ha gyalogjaré van I6tavolon beltl. Ter-
mészetesen nem akarom ezzel védeni azokat, akik visszaél-
nek a dudaval és feleslegesen kurtéinek, ugyanakkor vad-
diszné moédra vagtatnak.

Aranyszabaly és a ,siket" gyalogjaro.

Régi autds aranyszabalyt elevenitek fel: Ha az autés azt
latja, hogy el6tte gyalogos akar éatkelni az Ottesten, ugy a
vezetd minden esetben a gyalogos mogott maradjon és so-
hase prébaljon eléje vagni. llyenkor a legjobb egyaltaldban
nem hasznalni a dudéat, nehogy a gyalogos az utolsé pillanat-
ban megijedjen, tancba kezdjen és egyenesen belerohanjon
a kocsiba.

Tegyuk fel példanak ok&aért, hogy valami gondolataiba
mélyedt gyalogos at akar kelni az Ottesten. Lelép a jarda-
rol és eszébe sem jut korulnézni. Mar megtette Utjanak egy
harmadat, amikor dudaszét hall éslatja afeléje haladé autot.
Ha a vezetd ilyenkor lassit és
intéssel jelzi a gyalogosnak,
hogy folytassa az uUtjat: nem
torténhetik baj. Ha a vezet6
azonban nem csokkenti az ira-
mot Ggy agyalogos nem tudja,
hogy mit tegyen, ideges lesz,
forog és ha a fékek nem toké
letesek. hamarosan ottterem a
ment6 és a rendér.

Azt se feledjuk el. hogv
nem_minden gyalogos hall jol
és ritka az olyan jaroékel6, aki
olyan gyorsan tudja gondolatat
tettbe val6sitani, olyan gyor-
san tud reagalni a helyzetekre,
mint a forgalomban gyakorlott
autés. Mindezekkel a tényezdk-
kel szamolni kell.

| beszerzésénél,

1

Amikor az allé villamos elétt
bukkan fel a gyalogos.

Rengeteg  baleseteit  okoz
az allé villamos vagy autdbusz
elétt felbukkan6 gyalogos. Az

fe le | x E

Az AUTO.MOTOR szama
A baleseteknek bizonyos szazalékat a gyalog- irta :

MALCOLM CAMPBELL

[JAuféoalkatrcszch

Gjat vagy hasznaltat ;
akar venni, nézze meg

Szedonija
telepet

Kresz Gézfl n.

ahol minden tipusu autéhoz uj és jo allapotban f
lev6é hasznalt alkatrészeket talal. |

la d &4 s

Utannyomas

i
Lilililiv - kivonatosan Is

autés nem sejtheti azt elére és gyanuatlanul
hajt és egyszerre csak ott all kozvetlenul
elétte a gyalogos. Hidba fékez, kicsiny a ta-
volsadg. balra nem térhet ki az all6 villamos
vagy autébusz miatt, jobbra a szembejové
forgalom allja el az atjat, széval reménytelen
helyzet adédik. A j6 vezet§ jol ismeri ezt az
esetet és nemcsak lassit, hanem er6sen dudal akkor, amikor
jarda mellett all6 jarmdvet el6z. A legjobb j6I nyitva tartani
a szemet, a magam részér6l mindig fokozott ¢vatossaggal
el6zom az all6 jarmdvet és kulonosen arra figyelek, nem-e
1ép le gyalogos a jardarol az all6 jarmdG mogétt. lIgen gvak-
ran az arnyéka is eIéruIlJ;a a még nem lathato gyaloigost. Tei*-
mésze+esen vannak esetek, amikor a gyalogos a haladé villa-
mos el6tt szalad at az Uttestre és egyszerre ott talalja magat
a villamossal parhuzamosan haladé aut6 elétt. llyenkor alig
van segitség, célszerli tehat villamos el6zésekor erdsen du-
dalni és jol Kinyitni a szemet mar 10—20 méterrel a villa-
mos el6tt.

A legnagyobb figyelemmel és o6vatossaggal hajtsunk a
villamos- és autoébuszmegalldok tajan. A villamosrél fel- vagy
leszall6 gyalogos nem gondol mésra, mint minél gyorsabban
ki- vagy beszallni és ha lelépett a villamosrol, igyekszik mi-
nél gyorsabban atvagni az Uttesten, ha térténetesen az utca
mésik oldalara térekszik.

Mire tgyeljunk befordulasnal ?

lgen sok karambol toérténik a kovetkez6 moédon: Az autés
a szabalyszer(inél is lassubb, mondjuk 30-as tempéban halad
az Uttesten. Utkeresztezéshez kozeledik, ahol a megfelel§
ielzés utan befordul nagy ivben a mellékutcara anélkul,
hogy hétranézne, vagy legaldbb a hatrapillantd tukorbél
megallapitand, hogy mi van mogotte. Ha torténetesen vala-
mivel gyorsabb iramban haladé kocsi van mdgétte, Ggy an-
nak vezet6je gyakran képtelen elkertilni a karambolt és de-
rékban kapia el a latszélag szabalyosan befordul6, valéjaban
azonban lelkiismeretlen masik vezet§ kocsijat.

Ha a karambol megtértént, Ggy rendszerint a kovetkez6
Eérbesze’d hangzik el: Az egyes szam( vezet§ azt mondja a
ettes szamunak: ..Egyedul maga a hibas. Hat nem latta,
hogy jeleztem a befordulédst és kinyujtottam a karomat vagy
atcsaptam az indexet?* Az egves szamU vezet§ ugyanis azt
képzeli, hogy nem tartozik feleldsséggel, mert megadta a jel-
zést.

Pedig a karambolt
meretlensége okozta!
fordulasi  mendvert

egyedul és kizarélag a sajat lelkiis-
Mert senkinek nincsen joga ilyen be-
elkdvetni és behajtani a mellékutcaba.
miel6tt meg nem gy6z6dott ar-
rél. hogv ezzel nem veszélyez-
teti a tobbieket. Ha azt latja a
vezet6, hogy mogotte olyan
gvors iramban halad a masik
jarmd, hogy képtelen lestop-
polni. agy adja meg az el6zési
Jelt és csak akkor forduljon
be. ha az mar elhaladt mel-
lette. Kulénésen ugyeljunk a
nagyivben val6 befordul asék-
nal. amikor nemcsak a mogot-
tunk haladdkra kel figyelem-
mel lenni, hanem a szembejo-
vékre is.

Kié az orszagut ?

lla minden autés ugy ke-
zelné sorstarsait, mint amilyen
banasmoédot maga is megkivan,
ugy a balesetek szédma alapo-
san csokkenne.
X C 1 Vannak vezeték, akik azt
Sere mondjék: ,.Az orszaglinak a
fele az enyém és errél a jo-

(volt Ugy-
nok ucca).
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erémrél nem mondok le, torténjék barmi is. A szembenjovoké
az orszagut masik fele. ott ok az urak, ezen a térfélén én
vagyok a csaszar/* Az ilyen vezet6 nagyot téved. Mert az
orszagut masik fele korantsem az 6vé. hanem csak annyi
helyre tarthat igényt, melyen elfér és ahol folytatja az utjat.
Az ilyen orszaguti vaddiszn6t mindenki ismeri. Szép komoé-
tosan halad az uttestnek majdnem a kozepén és ha latja,
hogy a szembejov6é kocsit egy masik el6zni akarja: eszébe
sem jut letérni szorosan az Uttest baloldalara. Egy tapodtat
sem enged és azzal sem torédik, ha ezzel a magatartasaval
kellemetlen helyzetbe hozza sorstarsait.

Amikor az utcasarkon feltigyelet nélkil all a kocsi.

Gyakran latni feligyelet nélkil hagyott kocsit pontosan
az Utkeresztezés sarkan. Alig ismerek ennél nagyobb vesze-
delmet. El6szor is gyalogjaré bukkanhat fel el6tte, de gyak-
ran karambol térténik, ha ellenkezd iranybol jové kocsik
talalkoznak ezen a helyen.

Ha valamilyen csoda kovetkeztében egy szép napon arra
ébrednék, hogy a térvényszéki targyalason én vagyok a biro.
hat gondolkozas nélkul dutyiba kildeném azt az autést, aki-
nek fellgyelet nélkul az utcasarkon hagyott kocsija miatt
tortént a baleset.

Az indexekr6l.

Ha eg?/ szép napon Kkineveznének a kozlekedési minisz-
térium allamtitkaranak, uagy elsé dolgom a kulonbéz6 nyilas
indexek betiltdsa volna. Szinte érthetetlen, hogy a rendér-
ség még mindig tliri ezeket az apro. alig lathato nyilas-tar-
csakat. a vords szinl vagy fekete nyilat sokszor mar tiz mé-
terr6l sem latni, helyesebben talédlgatni lehet csak. hogy a
nyil jobbra vagy balra, vagy pedig felfelé mutat. Az egyeduli
helyes megoldas a legaldbb tiz huvelyk (25 centiméter) hosz-
szU és nappal is kivilagitott intékar, a legjobb pedig az olyan
intokar. melyben a lampa luktetve vilagit, vagy pedig viz-
szintes helyzetben végez ingaszer(i mozgast.

Vigyazat! Taxi!

A taxisokra kulonés figyelemmel kell lenni. Ezek a sze-
rencsétlenek allandé versenyben élnek. Sietniok kell, hajszol-
niok kell a kenyeret. Furakodniok kell a forgalomban és sok-
szor nagyon kiméletlenek, nem térédnek a tébbiekkel, csak
éppen arra varrnak figyelemmel. hogy minél gyorsabban ér-
jék el célukat. Ocska batarjaik igen rosszul akceleralnak.
tehat igyekeznek nem vesziteni semmit iramukbdl: csak ak-
kor stoppolnak, ha elkerilhetetlen. Ha taxi mellett haladunk,
vagy taxit el6zink, nyissuk ki a szemiinket és ne felejtsiik
el. hogy éppen a taxisoknak régi rossz szokasuk, hogy jelzés
urdn ugy fordulnak be Utkeresztezéseken nagy ivben, hogy
egyetlen pillantasra sem méltatjdk a mogéttuk haladékat.

Ugyeljunk a teherautékra és buszokra!

Minden rokonszenvem az autébusz és nagyteheraut6 sof-
foroké. Egész nap razatidk magukat, kormanyuk nehezen jar
és Otszor kell azr fordulasnal korulhajtani. Kupplungjuk csak
bekkrugasokra reagél, érthet6, hogy mar délelétt tiz 6rakor
holtfaradtak. Természetes tehat, hogy ezeknek bizonyos
elényt kell juttatni, kulonésen kint az orszaguton. ajl0i a
szembejovét, emeletnyi magassagban megrakott Ford a kes-
keny és bogarhatu orszaguinak igyekszik a kdzepén maradni.
Az ilyen el6tt térjunk le egészen az Ut baloldalara és nyu-
godjunk bele. hogy az orszagut kozepét foglalia el. De cél-
szer(i is ebbe belenyugodni, mert a nehéz teheraut6 vagy
busz karambol esetén rendszerint  gy6ztesen™ kerdl ki a
maga négy-6t tonnanyi sulyaval és ha oldalba legyint, Ggy
rendszerint nem neki torténik kiléndsebb baja.

A fényszorékrol.
Igen gyakori baleset-forrds a vakité fényszéré. Minden
napi az olyan orszaguti haramia, aki n™m tompitja le a fé-

Auté és motorkerék-
par accumulatorok.
Autdé dinamoék, indité
motorok, magnesek
tekercselésede* Javi-
tasa. - Fényszorok és
keres6 lampak.
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nyét. ha szembejové jarm(vet pillant meg. Kulénésen az or-
szaguti teherautok a ludasok ebben, de vannak, ugynevezett
urvezeték is, akik azonban csak nevik utan itélve urak. Ha
velink szembe vakité reflektorral jarmi{ halad, semmiesetre
se igyekezzink ,bosszut Allni“ és jél bevilagitani a sze-
meébe abban az elképzelésben, hogy talan igy szoktatjuk
rendre llyenkor a szembejov6 szintén elvakul és kész a bal-
eset. Sokkal okosabb ilyenkor, amennyire csak lehet kitérni
az ut baloldalara és ha az iram nem tal gyors, egészen le-
allni. Utana nem art felirni a szamat és feljelenteni.

Hogyan el6zziink ?

Ha forduléban taldlkozunk szembejév6 teherautéval, Ugy
maradjunk szorosan a baloldalon. A nagy teherautét kordl-
hazni a forduléban, nagy testi meger6ltetést jelent és a te-
herkocsi sulya miatt is érthet6, ha annak vezetdje kénytelen az
Uttest kozepét is hasznalni. Ha teherautét vagy buszt aka-
runk elézni, ugy mindig gondoljunk arra. hogy az nagy ter-
helése miatt a bogarhatd orszaguton nem mindig képes tel-
jesen letérni a baloldalra, kulénésen akkor, ha emeletnyi
magasan van megrakva és fél a felfordulastél. Az ilyen jar-
mlvet csak akkor el6zzik, ha arra intéssel jelt® ad és min-
dig gondoljunk arra. hogy rossz Gton a nehéz teherauté
sokszor ..megdobja a farat“. tehat ill6 tavolsagra el6zzik.
Mas az eset, ha a teherautd vezetSje szandékosan nem enged
elézni. llyenkor semmiesetre sem szabad erdszakosan el6zni,
hanem ki kell varni az alkalmas pillanatot, eléje kerulni és
ha az orszagut poros, hat ra kell szanni tiz percet és szor-
galmasan porolni az orra ald — buntetésil.

Az orszaglt haramiai.

Egyes vezetdk sportot csinalnak abbol, hogy a hatuk
mogott hangzé dudaszéra megadjak a jelt. hogy a mogottuk
halad6 el6zzoén, de ugyanakkor beletaposnak’ a gazba. Az
ilyen vezet6 megérdemelné, hogy i6l elrakjéak, vagy legalabb
is elvegyék a vezet6i jogositvanyat.

Vannak autésok, akik lenézik a motorkerékpart és nem
gondolnak arra. hogy a két- vagy haromkerekd kolléganak
iIs éppen olyan jogal vannak, mint az el6kel6 csukott kocsi-
nak. Ne feledjuk el. hogy a motorkerékpéaros az igazi sport-
ember. akit kuléndsen rossz uton kell elényben részesiteni
és semmivel sem menthet6 az az autds, aki gondatlanul el6z
motorost, vagy éppenséggel el6zés kozben Kiszoritja, neki az
arokpartnak.

Bogéarhatu hidak.

A tapasztalt vezetd mindig lassit, ha szaméarhatd hidhoz
kozeledik, vagy nedig az orszaguinak olyan nyergéhez ér.
melynek tulsé felét be nem latja. llyenkor nemcsak lapitani,
hanem egyben er6sen dudalni is kell, mert sohasem tudhatjuk,
hogy ki vagy mi kozeledik a szamarhat vagy nyereg masik
felén. Gondosan tartsuk be a baloldalt és csak akkor adjuk
ra ismét a gazt, ha tiszta az ut. Ami ktlonben abbél a szem-
pontbdl is kifizetédik, hogy nem kapunk rugo6térést, ami
pedig nem ritka olyankor, ha iramcsokkentés nélkul akarjuk
atugratni a szamarhatd hidat.

A balesetek elkertlésének legbiztosabb modja: hideg fej-
jel. jézanul gondolkodni. Semmit sem kockéaztatni csak ott
vagtatni, ahol szabad az at. A i6 autdést arrdl lehet felis-
merni. hogy ésszel és meggondoltan vezet, a kezd6t arrol,
hogy 6rult moédra szaguld. Le kell kopognom, eddig még nem
volt. karambolom és még sohasem gazoltam annak ellenére,
hogy tébb mint hasz éve vezetek és orszaguti teljesitményem
megkozeliti az ™0.000 kilométert. Amellett pelig nem tarto-
zom az Ugynevezett lassu emberek koézé — amit remélem,
mindenki plhisz nekem.

Vezérmiilsncok minden eurépai és amerikai kocsihoz.
Tchcrauldélancok. D 11P E X dugattyu, dugattyugyurik,
tomitések, mindennemd

szelepek, alkatrészek nagy
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HA A KOCSI

FARAL?

Hogyan vezessunk és mire ugyeljunk nedves-sikos Uttesten ?

Copyright by Auto»Motor 1936 1 — 1

6zei harminc év el6tt tanultam meg autot

vezetni, sokszazezer kilométert hagytam
a hatam mogott és a legkulénbdzébb tipusu
autdkat volt alkalmam megismerni és vezetni,
régen érlel6détt meg bennem a meggyézédés:
az orszaguti balesetek majdnem Kivétel nél-
kil a vezet6k lelkiismeretlenségére, , kony-
nyelmU(ségére és tudatlansagara vezetheték vissza. Az aut6-
soknak f6leg ujdonsiltebb kategéridja még mindig nincsen
tisztdban azzal, hogy amikor a kormany mellé ul, ki kell
nyitnia a szemét, figyelemmel kell lennie mindenre és ami a
legfontosabb: a nemreg megvasarolt pompéas sportmodell nem
azért megy szavatoltam 130-as temp6t, hogy' &llandbéan a
labdeszkaig tapossa a gazpedalt.

A legveszélyesebb a tukoérsima Ut

Hiteles statisztikdk bizonyitjak, hogy a baleseteknek leg-
aldbb a felét az okozza, hogy a vezetd elveszti uralmat gépe
felett akkor, amikor az nedves-sikos Uton megfarol. Sajnos,
a modern utfeliletek nagyrésze, kulonosen az aszfalt, illetve
katranymakadam nagyon csUsz6s, érthetetlen, hogy a leg-
tobb orszagbhan még mindig megtlirik ezt az életveszélyes
Utépitési rendszert és nem térnek &t cslszasgatlo feluletekre,
mint példaul a beton, vagy legaldbb miért nem kotelezik az
utépité véllalatokat arra. hogy aszfaltjukba vagy kéatranyukba
faralast gatldé anyagokat keverjenek. A legveszélyesebbek az
ugynevezett tukorsima utak, melyeket az autéforgalom fé-
nyesre csiszolt és melyek néhany esécseppre a sz6 szoros
értelmében, korcsolyapalyava valtoznak. Kulonoésen akkor
nagy a faralasi veszély, amikor az es§ nem elég er6s. hogy
lemossa az atrél a port és az Uttest, mondhatni ken6anyaggal
van boritva. Az er6s vagy tartés es6 megtisztitjia az utat, le-
mossa a port, ez az oka annak, hogy féléras es6 utan ko-
rantsem csUszik Ugy az aszfalt, mint kdzvetlenul az es6 meg-
induldsa utan.

A gyakorlott vezet§ azonnal észreveszi, ha hatsé kerekei
csusznak és jol tudja, hogy elérkezett a fokozottabb dvatos-
s&g pillanata. A kezd6 azonban nem veszi tudomasul, hogy
megvaltoztak a kortulmények, pedig a legfontosabb az, hogy
a vezet6 azonnal megkulonbdztesse a jol tapadd utfellletet a
csUszos Uttestt6l.

Az atnedvesedett, sima fellletd utakat mindig respek-
tussal kell kezelni, betonon azonban nyugodtan tarthatjuk a
tempo6t, hacsak nem volt nagyon poros. Kulondsen a lejt6kon
kell vigyazni és o6vatosan haladni, mert nedves Uton nem
szabad er6sen fékezni.

Meg kell tanulni a farolast parirozni.

A legtébb vezet6 még ma

is éppen oly konnyelmien ha-

Ak AUTO.MOTOR
irta; nem érzéssel kell
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lem - — [] —a — — kivonatosan

is tilos!

ban ovatosan és gyongéden torténjék, sem-
miesetre sem szabad a kormanyt atvagni, ha-
dolgozni. Fékezni semmi-
esetre sem szabad! Ha észrevesszilk, hogy a
kocsi megfaral, azonnal vegyuk te a labunkat
a géazrol és nehogy kinyomjuk a kupplungot.
Megérizni a hidegvért, ez a fontos és ha nin-
csen forgalmi akadaly el6ttink, Ggy nem tdrténhetik baleset,
hacsak temp6nk nem volt tdlzott és nem hajtottunk bele
vadgalamb moédjara a forduléba. Sajnos, a legtébb gyakor-
latlan aut6s idegessé vélik, ha csuszds Gtra ér, az els6 fara-
lasra belelép a fékbe: olyan ez, mintha valaki zivatarban 16-
balnd a feje felett a téros botot, hogy odacsalogassa a vil-
lamot.

.zamara

kell

A faralds parirozdsat legjobb gyakorolni. Valami széles,
erésen csuszés és kisforgalmu utat kell kikeresni és hirtelen
gazadasokkal, fékezésekkel, erélyes konuanyforditasok kai
faralast el6idézni és azt parirozni. Kétords tréning utan mar
nem fogunk félni a csuszastél és megtanuljuk a faralas min-
den fortélyat. A legmodernebb londoni vezet§iskolakban Ku-
16n terepet, tartanak fenn erre a célra, aszfaltos ,,palyat
melyet glicerines-szappanos keverékkel vagy specialis hlg
olajjal ontéznek. Aki kijarja ezt a farol6-iskolat, annak gye-
rekjaték lesz idegeskedés és baleset nélkul hajtani a legsiko-
sabb és legforgalmasabb iiton is.

Akéarhogyan farai is a kocsi, amennyiben nem utkézik
akadalyba ugy nem fordulhat fel. Legfeljebb kétszer-harom-
szor megfordul a tengelye kéril és ha tavol tartjuk a faktol
vagy aroktél, ugy baj nem térténhetik. Ha azonban azt lat-
juk — nem akarom ezzel az 6rdégot a falra festeni —. hogy
nem kerulhetjik ki a fakat vagy az arkot és a felfordulas
veszélye fenyeget, ugy legyen annyi lelki erénk, hogy n
gyujtast azonnal kapcsoljuk ki. lIgaz, nehéz elvarni az autds-
tol, hogy az életveszély pillanatdban is hideg tervszer(séggel
gondolkozzék, de ne feledjuk el, hogyha kikapcsoljuk a gyuj-
tast, ugy felfordulas vagy karambol esetén kocsink nem
gyulladhat ki!

Gyakorolni a faiolast.

CsUszdés Gton kezeljuk gyengéden a kormanyt.

Azt sem szabad elfelejteni, hogy csUszés uton a kocsi
nem reagal annyira a kormanyra, mint szaraz C(ttesten. A
gyakorlatban ez annyit jelent, hogy nagyobbat kell forditani
a volanon, mint szaraz Uton. Természetesen a kormanymunka
mindig gyengéd és dvatos legyen, semmi hirtelen mozdulat,
semmi erdszak. CsUsz6s uton a kocsi hirtelen kormanyfordi-
tasra alig reagdl és ha kocsink tempdja nagy. Ggy akar

keresztbe is fordithatjuk az
els6 ~ kereket  anélkil, hogy

E , - p Y , kocsink eltérne egyenes utja-
:aq mkxs yton, mint szarkazlta \ \ téi. Ha azonban lassan fordit
lajoni; A2 Guates & ayakoriott | [ Juk ef"akomanyt, ugyakocs
5 " ar _g_ i a régi kezes barany szerepé
égette” magat tempgjat min- | 1 bSi rem osépoen  Ki

dig 6sszhangba hozza az uttest \ Pp :
allapotaval. ~ Kulénésen a for- |

mkilokban vigyaz, mert az erCs , Miért farai az egyik kocsi
kanyarban, ha rdadasul temp6- S erésebben, mint a masik.
bari vesszuk, erfs centrifugalis \ xem minden kocsi far-
e Ieptarfgdn%sk hakgwlﬁ?&léenk \”yen lesz siméara lefutéit pneuja, U ~ egyforman, vannak csaszasi
Ggy ez a hatalmas er6 Kiso- \ hajlamos és csUszassal szén

dorja a kocsit az uttestrél.
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A farolé;t Ime_gblt)ell tanulni f| csak ritkan reJIlk a konstru'
parirozni. egJo orvossag - - - . ddéban, hanem majdnem ki
farolas esetén belekormanyozni ; cegnél groovoltatja i tel  nélkal pneumjatik, lokh
a farolasba, ami annyit jelent, ; L, rit6 és bedllitds kérdése. 1
hogy ha a kocsi hatso kerekei \ Készul Kkizarolag: az egyik kerék fiitofeliile
Jkobbfeletfalk')ot!nakf Id<|t ukgyh \ kopottabb, kisebb a légny
ormanyt jobbra forditju a masa. vagy talan helytelen
ceira. toreic & taroias. baira \ BPEST, V1., JOKAI-U. 30! Tabeatitha™a0, " enr
kormanyzunk, hogy egyenesbe ; vokalja a faralast. CsuUsz
vﬂ;gssuk a kocsit, A tarolasba f TELEFON: 1-161-88 tehat  hasznaljunk
valé
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Ugyeljunk arra, hogy a témlék a helyes légnyomasra legyenek
felpumﬁélva és ami a legfontosabb, mindkét elsé és mindkét
héats6 kerék egyenletesen legyen felpumpalva. Az nem baj,
ha a héats6 kerekek a nagyobb terhelés miatt tébb nyomaést
kapnak mint az els6k, a lényeges csak az, hogy az egy ten-
gelyhez tartozé piténk légnyomasa pontosan azonos legyen!

A fékbeallitas.

A cslszas szempontjabol életbevagé fontossagl a fékek
helyes beéllitdsa. Ha az egyik kerék féke jobban fog. mint
a masik — és itt az egy tengelyhez tartozo kerekekrél van
sz6 —, akkor még széraz Gton is megcsuszik a kocsi féke-
zésnél. Hat még csusz6s Gton! A j6l beallitott és jol Kkiegyen-
litett fékek tehat elengedhetetlenek cslszés Uton és az is fon-
tos. hogy a fékek ne legyenek hajlamosak a bloktrozasra. A
blokirozo fék — mely a kereket megallitjia — kész életveszély
csuszés uton. A blokirozast azzal kerulhetjuk el. hogy min-
dig o6vatosan fékeziink és sohasem feledjuk el, hogy a blo-
kirozds hataradn levé fék mindig sokkal jobban fog, mint az
all6 kerék! Cslszés Gton Kkettdzott ovatossaggal hasznaljuk
a fékeket és kulonosen lejtén ne fékezzink. Inkabb kapcsol-
junk vissza harmadikra, esetleg masodikra és hagyjuk motor-
fékkel legurulni a kocsit olyan tempéban, melybdl baj eseten
azonnal megéllhatunk. Sikos lejtén hirtelen fékezni egyenld
w biztos megcsuszassal, kulonésen sarban, melyben a kerek
igen konnyen megall és a kocsi rédli. moédjara csuszik: leg-
inkdbb a fak vagy az arok felé.

A lokharitok.

A legtobb autds nem ismeri a lokharitok_természetrajzat
és sejtelme sincsen arrdl, hogy a jomindéségl és jol bealli-
tott lokharitdnak mekkora szerepe van nemcsak a stabilitas.
hanem ti tarolds meggatlasa szempontjabél is. A tapasztalat
azt mutatja, hogy a legtébb Iokharitot csak volt lokharitd,
csak disz.'Mert a kell6képpen be nem allitott 16kharit6 maés-
nak nem nevezhet§. Féleg a hatsé lokharitéknak kell gondot
szentelni a csUszds szempontjabdl, mert ha a hatsé I6kharitok
hatastalanok, Ggy a kocsi fara aranylag kis tempdban is
hevesen ,csovak’, ha a legkisebb Utegyenetlenségre fut. Ezt
a megcesuszast kormanvmunkaval ki lehet ugyan parirozni,
mindamellett nagyon farasztd és idegesité ez az allando kor-
manymunka.

A hidraulikus 16kharitok.

Kétféle tipust Iokharitét ismeriink, a frikciés és hidrau-
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likus l6kharitét, a szallagos, ugynevezett Snubbers-tipus kezd
kimenni a divatbél. A hidraulikus Iokharité a_tokéletesebbik,
feltéve, hogy |j()l van beéllitva és dugattylGja, szelepe ép,
valamint a kell§ szintre van feltoltve a specialis folyadékkal.
Ha a hidraulikus lékharitonak kopott a dugattydja és sze
lepe, illetve Kkis ataramlé csévecskéje nincsen rendben, vagy
szelepe nem mikodik jol, ugy a lokharité csillapité hatasa
csokken. llyenkor legjobb Uj alkatrészekkel megoldani a kér-
dést. ideig-6raig azonban ugy segithetink magunkon, hogy
a normalisnal s(ribb folyadékot, példaul normalis hig téli
motorolajat toltink he a hig folyadék helyett. Legjobb a Iok-
haritét kikapcsolni és ugy megallapitani, hogy mekkora az
ellenéllasa, ha két karjat szét-, illetve dsszehlzzuk.

A dorzstarcsas lokharitok.

A frikciés lokharitdk egyszerlbbek .és olcsébbak. Viszont
sokkal gyakoribb beallitast kivannak. Igen sok olyan gyart-
many van forgalomban, melynek fiber- vagy fatarcsai a ned-
vesség hatasa alatt megduzzadnak és a Iokharité beszorul.
llyenkor megszlinik a rugézas és ha nem vagyunk szerencsé-
sek, ugy lokharitd vagy' éppen alvaztérés lehet az eredmény'.
A frikciés lokharitot tehat gyakran kell allitani és! tgy'elni
arra, nehogy' beszoruljon. A frikciés lamelldkat nem szabad
kenni, hanem csak szarazra tordlni, ha szétszedés utan ismét
Osszeallitjuk a lokharitot.

A telekentrol I6kharité.

A legtokéletesebb Inkhéaritéberendezés az Ugynevezett
lelekontrol megoldas. Hidraulikus Uton, vagy egy'Szert bauden
huzallal a szerelékfalrél allithatjuk a lékharitét, rossz Gton
lazitjuk, jo6 aton fokozzuk a dorzshatast. Fordulé eldlt meg-
hizzuk a lokharitét: kocsink ugy fekszik a kanyarban, mint
valami versenykocsi, az egyenesben lazitunk és alvazunk
szeri puhan és kényelmesen rugoézik. Kicsit drédga ez a beren-
dezés. de megéri a pénzt kulondsen csusz6s uton, amikor a
telekontrol segitségével a legtokéletesebben allithatjuk be a
Iokharitét és ezzel csokkenthetjuk a faralasi veszélyt.

A pneukrol.

A magam részér6l sokkal jobban szeretem a jol felpum-
palt. kemény pneukat, mint puhan jarni. Természetesen sza-
balyt felallitani a helyes légnyomésra nem lehet: ez figg a
gumik méretétdl és a terhelést6l. A legjobb pontosan kovetni
a gumigvarosok altal osszeéallitott légnyomastablazatok ada-
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tait és elbirdsait. Azt azonban tartsuk mindig szem el6tt,
hogy a hats6 kerekekre nagyobb terhelés hat, tehat a héatso
kerekeket erésebben kell fel/nimpalni, mint az elséket. Nagyon
fontos, hogy a kozds tengelyhez tartozé gumik egyenletesen
legyenek felpumpélva. Gyakran észleljuk azt, hogy a kocsi
egyiranyban' .liuz"“, azaz igyekszik letérni az egyenes vonal-
rol. llyenkor az esetek WVo-&ban a hibat abban leljuk meg,
hogy nz egyik gumi puhabb mint a masik és a kocsi a leve-
gbjét részben elveszitett, gumi irdnydban huz,

Sokan szeretnek tulpuha elsé kerekekkel haladni. Valé-
ban kényelmesebb és jobb ilyenkor a rugézés, kevesebb a
rézés, viszont nehézzé valik a kormanyzas és f6leg sikos uton
sokkal er@sebben /araiunk. Nem beszélve arrél, hogy a puha
nunii sokkal erdsebben kopik és kilométerteljesitménye néha
a normalis fele ala sullyed, amellett sokkal nagyobb a vaszon-
torés és a vele kapcsolatos ugynevezett durchdefekt vald-
szindsége. . i )

A gumik futdfelUlete ép legyen.

Hamis takarékossadg a gumit addig hasznalni, amig futé-
felUlete teljesen elkopott és a gumi felUlete sima lett. llyen
gumival életveszélyes sikos Uton jarni, mert, a sima gumi eré-
sen csuszik. Féleg arra ugyeljunk, hogy héats6 kerekeink —
elsékerékmeghajtasnal ellenkezéleg az els6 kerekek — futo-
felulete ép legyen. Ha simara kopottak és nem akarunk Uja-
kat beszerezni, ugy legaldbb vulkanizéltassunk Gj futéfeltle-
tet, vagy pedig a ma mar az egész vilagon elérhet6 maro-
készillékkel marassunk guminkba a menetirannyal derékszog-
ben rovatkakat vagy rajzolatot.

Sikos Gton névekszik a féktavolsag.

Mindig gondoljunk arra. hogy sikos Gton a féktavolsag
erésen megnovekszik, tehat kett6zétt oOvatossag indokolt. Ha
szaraz idében érvényes a szabaly: inkdbb a gazpedalra épit-
stiink. mint a fékekre — ugy sikos uton kettds a jelentdsége!

Nemrég Kkiprébalasra, kaptam meg az X gyar egyik Uj
modelljét és torténetesen nedves iddben hajtottam ki Bir-
mingham mellett a nyilt orszaguira, I'gy éreztem magamat
ezen a kozel ezer font értékd, a technika minden csodajaval
felszerelt és hipermodern-aramvonalazott autécsodan, mint a

HIHI G e | paemgmin

Campbell
legfébb lanacsol sem segiteneh Onon

ha rossz minéségl alkatrészeket

vagy felszerelési cikkeket hasznal

tokéletetes mindséget arusit
alkatrészekben
felszerelési cikkekben
pneuma tikokban a

O

nofor- & AutohellEh Rt

Budapest, VI., J6kai ucca 11

(el T T T

aiiil NI
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csalogany a pincében. Lehetetlen volt a kocsit egyenesben
tartani, arra ment. amerre neki esett jol. korulbelul azt a
szerepet toltéttem be a korméany mellett, mint, a kaubojlegény
a be nem tort vadparipdn — ahogyan azt a mozikban muto-
gatjdk. Természetesen ledlltam és mindent megvizsgaltam.
Néhanyperces vizsgéalat utan kiderult, hogy az els§ kerekek
nem voltak vonalban, helyesebben a bal els§ kerék égi/ kicsit
kifelé ,nézett". A bedllitasi hiba alig volt tobb egv-két, milli-
méternél. mégis egészen felboritotta a kocsi stabilitasat. Tele-
fon a gyarba, tiz perc mulva a helyszinén volt a szervisz-
kocsi a spurtmérdvel és 6t perccel kés6bb mar eleresztett kor-
méannyal vagtathattam Coventry felé enyhe 120-as tempo6-
ban. Tanulsagos volt ez az eset és lia az autés azt észleli,
hogy kocsija minden lathaté ok nélkil kezd ..onfejdn lenni,
akkor azonnal be a mlhelybe és megvizsgalni a kerekek be-
allitasat!
A sztiringdemperrdl.

Sokan alkalmazzak a motorkerékparrél az autéra atran-
dult sztiringdempert, A magam részér6l nem vagyok hive
ennek a berendezésnek, melynek az a célja, hogy az els6
kerekek szitdlasat, az ugynevezett simmit kiszobolje ki. Ha a
kocsi simmizik, agy ennek oka van, vagy kerékbedllitas,
vagy korményhiba, A hibat, ki kell kiszébolni, mert szaraz
uton kellemetlen, sikos uton veszélyes. Nem sztiringdempert
kell szerelni, mely a kormanyzast neheziti meg, hanem tineti
kezelés helyett a betegség gyokéréi kell felkutatni és gy6-
gyitani.

Nedves Uton kétszeres jelentdségli a magam altal krealt
aranyszabaly: Minden vezetoben, lassal kezd6t, és sohase biz-
zal benne. Mas széval gondoljunk mindig arra, hogy annak
a kék kabriolelnck, vagy annak a sarga kompresszoros sport-
kocsinak a vezet6je ott el6tted vagy melletted nem fogja azt
csinalni, ami észszer(, hanem ellenkez6leg: szamarsagot csinal.
Legylnk tehat mindig készen arra. hogy masok ugyetlensége
kellemetlen helyzetbe sodorhat benninket. Ha meg készen
allunk, nyitva a szemunk, hideg a fejunk: még a legsikosabb
és legcsuszésabb Gton sem érhet benniinket baleset.

AZ OLVASOHOZ

Az automobil, az autévezetés és az auté karbantartasdanak
szaz titka és ezer fogasa csak azok el6tt ismeretes, akik Ki-
jartdak az ugynevezett magasiskolat, akik sok' évi gyakorlat-
t4] & részben sajat k&rukon okulva baratkoztak meg korunk
nagy csodajaval: az automobillal. Az Gj autdésok legnagyobb
része azonban idegent lat az autdjaban, ismeretlen el6tte
mindaz, aminek tudasa, nemcsak a zokkend nélkuli, megbiz
hat6 Uzemhez sziikséges, hanem igen gyakran sulyos balesc
tek elharitdsaban is nagy szerepet kap.

Vezérfonalra, a karosszéria oldalzsebében elféré6 vademe-
kumra van szukség, melyet baj esetén segitségul lehet hivni,
melytdl tanacsot lehet kérni, mely elmondja mindazt, aminek
tudasa elengedhetetlentl szikséges, mely felvértezi az 0j
autést mindazzal, amire nemcsak kint a szabad orszaguaton
lehet sziiksége, hanem akkor is, ha a kocsi karbantartasarél,
javitasarél van sz6.

Az Auté-Motor, mely hivatasaul tlzte ki maganak azt.
hogy koénnyen érthet6 és gyakorlati szakcikkeivel az Aaltala-
nos motorkultirat emelje: kezébe adja az Uj autésnak ezt a
vezérvonalat, és minden 0j autésnak dijmentesen kuldi el ezt
a fuzetet, hogy tobb legyen a megelégedett autétulajdonos,
minél kevesebb az Uzemzavar és baleset.

Az Auté-Motor szerkesztésége anyagi aldozatot nem Ki
mélve a vilag elsé autdsat az abszolut automobil vilagrekord
tulajdonosat, Sir Malcolm Cambellt szélaltatja meg. hogy az
arra leghivatottabb vezesse be a magyar autésokat a vezetés
és az elemi miszaki ismeretek tudomanyaba.

Meggy6z6désunk, hogy On, kedves Uj Autés haszonnal
fogja forgatni ezt a flizetet, gyarapitani vele tudasat, meg-
ismeri mindazt, amire olyan kivancsi és ezzel eggyel tobb
szakavatott, ismeretekkel rendelkezd, sport-zenien gondol
kod6 automobilistaval szaporodik a ma sajnos még kicsiny
autoés-csalad.

Amid6n arra kérjuk az olvasét, hogy ezt a fuzetet ne csak
forgassa, hanem tanulja és szivlelje meg egyattal a benne
foglaltakat: annak a reménylinknek adunk Kkifejezést, hogy
Campbell-kiadvanyunkkal szolgalatot tettink a magyar auto
mol ilizmusnak.

A: AuOMa,r
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kilométerenkint kocsijanak karbantartasa

Egyedil nalunk fizeti a karbantartast a megtett
kilométerek szerint uj bérletrendszeriink alapjan.

M NG B KRAAYS KEHEN | N SRIE?

MOTORJANAK

Uzembiztonsagat a legkorszerlbb felszereléssel (kompressziémérd, vacuum=
mérd stb.) vizsgéalja és ellendrzi.

KARBURATORJAT

beszabalyozza, javitja, Gzemanyagfogyasztasat méri és csokkenti.

gyujtOberendezésének
megbizhaté m(ikodését vizsgalja és leglényegesebb részeit: gydjtéiekére
eset, kondenzatort, gyujtégyertyat, el6gyujtas-szabalyozét, megszakitot
specialis miszerekkel ellenérzi és javitja. Fényszoréit bedllitja, akkumu-
latorat karbantartja.

HIDRAULIKUS LOKHARITOKAT
melyek a kocsi stabilitdsa, széval életbiztonsdga szempontjabél elsérendd
fontossaguak, — szabalyozza, javitja, sziukség esetén cseredarabokkal
azonnal poétolja.

AZ AT VAZ
fiszfitdsat, magasnyomasu kenését, a sebességvalté és differencial oblitését
szimultan berendezéssel végzi.

A ZSIRZAST
a Magyarorszagon egyeduli ,HAMM ER POWERCiUN“végzi, mely
utérendszerével nemcsak mindenhova eljuttatia a zsirt, hanem a faradt
kendanyagot is eltavolitja.

KAROSSZERIAK

javitasat és polirozasaf a legkorszerlibb amerikai special gépekkel, a leg=
gyorsabban késziti.

KISEBB SERULESEKET
kiegyengetéssel, csiszolassal, fényezéssel és polirozassal 2-3 dra alatt kijavit!

Autéjanak gazdasagossagat novelil — Teljesitményét fokozza! — Elettartamat
megkétszerezi! — Uzembiztonsagat megsokszorozza!

Egyszoéval pénzt takarit meg Onnek a:

METROPOL SERVICE!

Budapest, Lehel ucca 25.

Az ,Auté-Motor” helyszini tudositasai utolérhetetlenek!
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Mit kell tudni az autdé karbantartasarol?

i. rész.
Mikor kormoztassuk ki a motort és mikor kell friss olajjal pétolni a faradt ken6anyagot?

Copyright by Auto*Motor 1936

A z autésokat két egymastol élesiti olhata-

rolhaté kategéridba lehet osztani. A,
egyik kategbria az ugynevezett igazi automo-
bilistakbdl all. olyanokbdl, akik érdeklédést
tanusitanak kocsijuk irant, szeretik az auté-
jukat és becsuletesen karban is tartjdk. Az
igazi automobilista gépét azonnal fel iebet is-
merni gondozott kulsejérél és sima Uzemmel
sti6képességérol.

Tévedések elkerulése céljabol: ezt a cikket nem ezek
szdméara irtam, bar azt hiszem, hogy az igazi autés is talél
mondanivalémban olyan tippet, melyet felhasznalhat, hogy
gépébol annak teljesitéképességét maradéktalanul csikarja Ki.

A slendrianck

A masik kategéria —msajnos, ez a csoport még mindig
népesebb mint az igazi automobilistdk kategéridja — azok-
bol all, akik gépikben nem latnak méast, mint kozlekedési
eszkozt. Ezeket teljesen Kielégiti az. ha kocsijuk gurul és
Uzembiztosan széllitia 6ket oda. ahol éppen dolguk akad.
Ezek azok az emberek, akik nem nagyon térédnek egy-két.
horpadt sarkanyéval és oda sem fileinek, ha egyik-masik
meglazult alkatrész fultép6 csorgésbe-zorgésbe kezd. Oszintén
szblva, képtelen vagyok ezeket az embereket megérteni _és

parosult telje-

beleélni magamat mentalitdsukba. Az autéban €16 és érz6
lényt latok, melyet ugyanolyan félté gonddal és szeretettel
kell kezelni, mint — példanak ok&ért — a lovat. Hiszen a

legdragabb telivér is csak akkor szolgélja hiven a gazdajat,
ha gondozza, tisztan tartja, eteti: hogyan varhatjdk az elha-
nyagolt autétdl, hogy telivérteljesitményt nyudjtson?

Minden igazi autés buszke a kocsijara, akar 4000. akar
20.000 peng6 is volt az &ra. Buszkék azonban csak akkor le-
hetiink kocsinkra, ha az kuls6leg és bels6leg ép: kell6kép-
pen karban vau tartva.

A karbantartas csokkenti az tzemkdltséget

Az auté gondos karbantartasa egyuttal erdsen csékkenti
az Uzemkoltséget is. A karbantartas alkalmaval ugyanis szam-
talan olyan aprésagra leszink figyelmesek, melyet egy-két.
kézmozgassal elvégezhetiink vagy' elvégeztethetink, ha azon-
ban elhanyagoljuk, Ggy komoly Uzemzavarokka fejlédhetnek,
melyeket csak draga és hosszadalmas javitasokkal kiszébol-
hetlnk ki.

A Kkarbantartds maga nem okozhat gondot. Ma méar az
egész vildgon vannak mihelyek, melyek mérsékelt évi ata-
lanydsszegért elvégzik a havi karbantartasi munkat, a zsir-
zast. az olajcserét, a bedllitasokat, a fékek atvizsgalasat és
szabalyzasat, az akkumulator felsavazasat. az olajsz(iré Ki-
tisztitasat. rugodlapok kenését sth. és ami a legfontosabb.
id6ben figyelmeztetik az auté gazdajat, ha gépén valami ko-
molyabb javitani val6 akad.

Akik vagy hazudnak vagy
hulyék

Sokszor a hideg fut végig
a hatamon, amikor autésokat
hallok gépukrél beszelni. Sok-
szor csak mesélnek és fillen-
tenek, de a legszomorubb az,
hogy néha igazat is mondanak
amikor bizonyitjadk, hogy ko-
csijukkal ennyi meg ennyi tiz-
Kilométert tettek mel

Az AUTO-MOTOR
irtat

MALCOLM CAMPBELL

SPEEDOH

I16bb felsdolaj
meghosszabbitja

Utannyomas o
kivonatol i i*
ményeket abszolval anélkil, hogy olajat cse-
rélne. -a kocsi mégis jobban fut, mint
ujkoréban." Ha a kocsinak nem adjuk meg a
szilkséges karbantartast és kezelést, agy nem
futhat jobban vagy legaldbb UGgy. mint Ujko-
rdban. hanem ellenkezéleg, teljesitménye er6-
sen csokken.

Az elhanyagolt motor sokat ,iszik"

11a hatalmas, komoly er6tartalékkal rendelkez6 nagy tdra-
kocsirél van sz, Ugy talan valéban nem venni észre a tel-
jesitménycsokkenést, mely a gép elhanyagolasanak kovetkez-
ménye: a fellletes autds tehat nem is fullent, amikor kocsi
janak nyuUzhatésagat dicséri. Ugyanakkor azonban nem ellen-
6rzi gépének benzinfogyasztiasat. Pedig ha mérné, hogy mit
,iszik" a motor, Ggy hamarosan rajonne arra, milyen vasko-
sat tévedett és hogy a teljesitmény csokkent. De nemcsak ez
az eredménye annak, hogy elhanyagoljuk a kocsi karban-
tartasat: minden kilométerrel koézelebb jutunk ahhoz a ko-
moly és draga javitashoz, melyet gondos kezelés mellett el-
kerdlhettink volna.

Ha kiskocsirdl van szd. melynek motorja er6tartalékkal
alig rendelkezik, Ugy a karbantartas és kezelés elhanyago-
lasa mar szemmellathatd teljesitménycsokkenéssel jar. A ko-
csi sebessége, hegymaszoképessége, felgyorsuldsa erfsen
csokken és a gondtalan autés egyszerre csak arra ébred, hogy
gépének egyik masik testvére jatszi konnyedséggel el6zi meg.
ha labdeszkaig is tapossa a gazpedalt és kocsija szuszog azon
a lejtén, ahol nemrég még kénnyedén suhant felfelé.

Az olajcsere és kikormozas

A karbantartas elemi iskoldjdhoz tartozik: a szabalyszerl
id6kozokben eszkozélt olajcseréésa motor kikormozasa. Hogy
milyen id6kozékben van erre szikség: motorja véalogatja, al-
talanos szabalyt nem Aallithatok fel. Xeha két ugyanolyan
gyartmanyu, tipusi és évjarati motor egészen masképpen
viselkedik, az egyiknek 3—4000 km-enként van sziiksége kor-
mozasra. a masik csak 7000 km kéril jelentkezik, hogy gye-
rink azzal a hengerfejlehtzassal. Itt nem segit mas! mint
gondosan figyelni a gép teljesitményét. Ha a teljesitmény-
csokkenés els6 jele mutatkozik, ugy haladéktalanul el Kkell
végeztetni a kormozést.

A sportmotort gyakrabban kell kikormozni

Az alacsonyabb kompressziéaranyd motor nem kormozé
dik el olyun gyorsan, mint a magas kompresszidaranya
gép. melyet leginkdbb sportkocsiban taladlunk. Helyesebben
a koromképz6dés egyforma, csakhogy az elkormozodas ha-
marabb jelentkezik a magas kompressziéid motornal, mint
alacsonyra komprimalt testvérénél. A magyarazat egyszer(.
Az alacsony kompresszitara-
nyG motorban tébb helye van
a ki,romnak, tehat a motor csak
akkor kezd kopogni, amikor
mar igen sok korom rakdédott
a dunaitvl tetejére és a rob-
bané6tér falara. A magas kom-
pra-sziéaranyd sportmotornai
sokkal kisebb a kompressziétol*
arénylag kevesebb korom ele-
gendd ahhoz. hogy annyira
csokkentse a robbandtér térfo-
gatat. hogy oéngyujtas és kopo-

szamara

t c1 tét

az uUzemanyagfogyasztasi

ezer .. - atat. 1
anlélkul, hogy- ,,hozzéknhyUIta noveli gas lépjen fel.

volna a szerszamokhozAz a motor teljesit6képességét i ilva -
egyik 15.000-et futott anélkul, z - ! P 9 mozé'\(fé?;n nﬁélvaﬂgéy%ngltlégﬂ
hogy akar csavarkulcsot vett gato IJ a eréltetjuk a gépet, vagy sikon
volna a kezébe, a masik a hengerkopast teljesen kituraztatjuk a motort:
20.000-et anélkul, hogy a mo- hallunk.

tort kikormoztatta vagy agyer-
tyakat megnézte volna, a gép

szerinte  ..mégis éppen olyan

jol szalad, mint Gjkoraban.” A Vezérképviselet,

harmadik  dicséri a kocsijat, V. u. 4
hogy o

nem fogiaszt olajat’ és

fantasztikus ilométerteijesit-

Még ma csatlakozzék

csilingel6st, kopogéast

Aki B ia kocsijat Ha gépink hitéhomérével van

felszerelve, ugy azonnal meg-
t hasznal allapithatjuk. hogg motorunk
a szokasosnal jobban meleg-

szik, de mindenképpen feltling,
hogy a gép sebessége és hegy-
indszoképessége csokken.

az ,,Autd6-Motoru olvasétaborahoz!



Shell kenési tablazat

a vilag o6sszes allamaiban talalhaté Shell Royal Dutch
csoport mérndkeinek tapasztalatai alapjan 6sszeallitva!
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Alkalmazandé Shell kendanyag

Aje'zést kenb6helyeken: Shell motorolaj ajanlasi
tabla szerint

B Shell Motor Grease B.

c Shell Gear Oil, Shell

Retinax, Shell E P.

Spirax.ShellAmbroleum,

Shell motorolaj ajanlasi

tabla szerint

Shell Motor Grease D.

Shell Motor Grease E

mo
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Kenéshelyek meg-
nevezése

Motor

. Sebességvaltd
Differencial
Kupplungcsapagy
Kardancsuklok
Kerékagy
Rugo6csapok
Kormanycsigahaz
Kormanyrudcsuklék
. Fékrudazatcsuklok
Rugélapok

. Magnes és indit6

s (b)

REBew~Nourwndp

14. Pedéalok
15. Kormanykerék

®R 0 © &® © O© © © © © © © 13 Vizszivattyq, ventillator
0O ® ©O® ®R ©©O ® ® ®

Ken6anyag valtasa ill. ujrakenés a kovet-
kezd id6kozokben eszkozlendé a felsorolt
kendBhelyeken :

5-8000km.utan 2.3.

2-2500 , 6.
1500-2000 ,, , 1 8. 12. 15.
600 , ., 4.5.7.9.10.11 . 13 14
600 , , utantoltendé 2. 3.

Naponta vizsgalandé az olajszint, szikség
szerint utantéltendd 1-

Shell az orszag minden részeben!

SHELL

KOOlai Rt.

Kérjen dijmentes mutatvaiiypéldaiiyt az ,Aut6-Motor*' kiadohivatalatol-
Budapest, V., Talra-utca 4. szam. Tel. 1-224 07.

%
%



Szelepek, fészkek és vezetékek

A sportmotort gyakrabban kell kikormozni, mint a csa-
l&di batar l6er6inek fészkét. Semmiesetre se varjunk addig,
mig a motor ,becsenget'1 a javitomlhely kapujan. Anélkul.
hogy szabaly volna: a sportmotort &tlagban 3000, a tura-
motort pedig 6—7000 km-enként kell kikormoztatni, mar csak
azért is, hogy a szelepeket és a szelepek fészkét is ,tisztdba
rakathassuk,” A szelepek ald ugyanis koénnyen jé adagnyi
jut a korombdl, ami nemcsak kompressziéveszteséget okoz.
hanem szelepfészek és szelep égést is eredményezhet, ami
mér drigadbb javitast tesz szikségessé. A szelephézagot is il-
lik néha utanaallitani. a legjobb alkalom erre a kikormozas-
kor adédik, de jol meg lehet vizsgalni a szelepek vezetékét
is. Ha a szelepvezetékek kopottak, Ggy a motor teljesitménye
ugrasszerien csokken, a kotyeg6s szeiepvezetéken at ugyanis
hamis leveg6t kap a motor’, felborul a karburator beéllitasa.
Gazdagabb karburator beallitassal ugyan fokozott tGzemanyag-
fogyasztds é&ran ideig-6raig segithetink magunkon, a motor
muikodése azonban nem lesz szabalyos és a kezelés csaik
tuneti, a baj fészkét a karburator szabalyozassal nem gyo6-
gyitottuk meég.

A dugattyuk és gydr(k

A modern, levehet6 hengerfejjel szerelt motornal a Kki-
kormozas és a szelepek becsiszoldsa legfeljebb egy napot vesz
igénybe mrnden szerelési munkéaval egyutt. Ha a hengerfej
nem levehet6, Ggy mar nagyobb munkéaval allunk szemben,
viszont az sem megvetendd elény, hogy az egész hengert le
kell hdzni, Ggy a dugattydk és gydrik allapotat is ellendriz-
hetjuk. lgaz viszont, hogy a mai tokéletes kenési rendsze-
reknek és jomindségli kenbéanyagoknak bala: csak igen rit-
ké&n taldlkozunk beégett dugattyugyurikkel és legfeljebb ha
szezononként egyszer kell az ilyen vizsgalatot megejteni.

Az olajcsere

A kikormozasnal legjobb mindjart az olajcserét is elvé
gezni, Kiengedni a régi, faradt olajat és friss ken6anyagot
betélteni. Nem hangsulyozhatom eléggé, csakis és kizarélag
azt az olajgyartmanyt és mindséget (tipust) hasznaljuk, me-
lyet a gyar el6ir. A gyarak eértheten j6 olajat irnak el6.a jo
olaj pedig dragabb, mint a gyengébb mindsegli — mar mint
beszerzési arban. Uzemben azonban az olcsd olaj a legdra-
gabb és sokan dragan fizették meg a tandijat, amikor barati
tanacsra vagy a zsebiukre hallgatva, beugrottak az egyébként

ugynevezett kommersz hordéolaj utélérhetetlen kvalitasait
és sziikség esetén hét hamis tanut allitott, akik aradozva sza-
moltak be nagyszer(i tapasztalataikrol.

Mikor kell olajat cserélni

Nehogy valaki is félreértse, nemcsak minden kormozésnal
kell olajat cserélni, a kormozéas csak éppen jo alkalom erre.
Tapasztalataim alapjan szUkségesnek tartom legaldbb 3000
km-enként cserélni az olajat. Sokan talan koltséges tanacs-
nak fogjak ezt mondani, ezzel szemben az igazsag az, hogy
ennél jobb tanacsot adni nem lehet.

Az egyes gépek olajfogyasztdsa egymastél mer6ben el-
ut6. Vannak motorok, melyek igen keveset fogyasztanak,
vannak, melyek szinte isszdk az olajat és volt mar olyan
kiskocsim, mely 7—800 km-enként eelfogyasztotta a maga
egy gallon (45 liter) olajat. Sok fugg a konstrukciotél, a
fordulatszamtdl, az igénybevétel modjatél. Es az is nagyon
sokat nyom a latban, hogy milyen mechanikai &llapotban
van a motor, mert a kopott motor sokkal tébb ken6anyagot
igényel, mint a jo allapotban levé.

Talan paradox moédon hangzik, de a felt(inéen Kkis olaj-
fogyasztasi motorokban kevésbé bizom, mint a normalis olaj-
szomjusaguakban. Kdulénésen a hanyag autés kezében ve-
szélyes az olajban takarékos autd, aki olajcsere helyett egy-
szer(ien mindig feltoltdgeti friss olajjal nivora a motorjat és
elfelejti azt, hogy két liter faradt olaj és két liter friss olaj
keveréke nem mas, mint négy liter faradt olaj.

Mit kell kibirnia az olajnak ?

Meruljunk csak egy kicsit bele abba a kérdésbe, hogyan
is allunk a faradt olajjal. Az olajnak igen magas Uzemi hé-
mérsékletet kell elviselnie, részben elszenesedik, uledékes
anyagok véalnak ki bel6le és a belekeveredett benzing6zoktdl
elhigul:  ken6képessége er6sen csokken. Amellett a csap-
agyakbol és surlodé részekbdl oriasi mennyiségl mikrosz-
kopikus nagysagu fémszemcse keveredik bele, ami nemcsak
csokkenti az olaj ken6képességét, hanem egydttal Kkitind
csiszoléanyagga valtoztatja. A faradt olaj tehat nem ken
kell6képpen, hanem raadasul még koptatja is a surl6dd ré-
szeket. Talan azt fogjak mondani, hogy talzok, amikor azt
akarom beleverni a takarékos autés fejébe, hogy a legdra-
gabb olaj is joval olcsébb, mint a csapagy és a motoralkat-
rész. nem beszélve az alkatrészcseréhez jarulé szerelési mun-

derék gardzsmesternek, aki nem gy6zte eléggé dicsérni az  kaoérékrol.

GellértGarage Service

HVDRAULIKLIS EMELOVEL, LEGMODERNEBB TECHNIKAI [ELSZERELESSEL
SZAKMERNOKI VEZETES ALATT. - HORGONYV LICCA 4. (Erzsébet hii budai oldalan)

Kérjen dijmentes mutatvany-példanyt az ,Autdé Motor" Kkiadohivatalatol-
Budapest, V., Tatra-uica 4. szant. Telefon: 1-224-07.
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Mit kell

tudni az autdé karbantartasarol?

I r&z

Tudnivalok a pneuk kezelésérél,

karbantartasarol,

a helyes légnyoméasrdol és minden a gumikkal

kapcsolatos kérdésrél

Copyright by Auto»Mo(or 1935

A z olajat bbéven fogyaszto motornal ke-

Utannyomas
kivonatos

hies légnyomas és b) a futéfelilet és vaszon

vésbbé veszélyes a dolog. Az ilyen mo- Az AUTO-MOTOR szamara O allapotanak biztositasa,
tort igen gyakran Kkell feltélteni olajjal, irtas A helyes légnyomas.
majdnem naponként betdltott friss olaj nagy . . .
mennyiségénél fogva végeredményben jobb MALCOLM CAMPBELL A helyes légnyomds, a pneuba, illetve

olajat eredményez, fokozza a faradt olaj kené-
képessegeét, ugyanakkor azonban nem tavolitja
el a fém- és piszokszemcséket. A feltoltogetestSl fuggetlenul
tehat az ilyen motorndl is legalabb 3—4000 ikra-énként cse-
réljuk az olajat.

A motort olajcsere elétt ki kell obliteni.

Az olajcsere alkalmaval ki kell tisztogatni az olajszitat.
Az olajszitan ugyanis rengeteg idegen reszecske gy(lik osz-
sze, ha ezt. el nem tavolitjuk. 4gy hamarosan belekeveredik
a friss olajba és ott vagyunk, ahol az olajcsere elétt. A leg-
jobb a faradt olaj kiengedése és a szita kitisztitasa utan ol-
cso, Ugynevezett Oblité olajjal feltélteni a motort, néhany
percig jaratni, utédna kiengedni az utolsé cseppig és csak
azutan betolteni a friss olajat. Az oblitést semmi esetre sem
szabad petréleummal végezni akarhogyan is ajanljak
egyesek. A pet.réleumos bels6 mosas tiz-husz évvel ezel6tt
meég megengedhetd volt, amikor a cirkulaciés olajzas és a
mai fordulatszdm ismeretlen fogalom volt és az olajat a
hajtékarokra szerelt kis kanalak szértak szét. Ha modern
nyomasolajzasi motort petroleummal &blitink, uUgy a pet-
roleum bekerlil a vezetékekbe és mivel eltavolitani teljesen
nem tudjuk: felhigitia a mosas utan betdltott friss olajat.

A faradt olajat legjobb akkor kiengedni, amikor a mo-
tor meleg, a magas héfok kovetkeztében a hig faradt olaj-
nak utolsé cseppje is kifolyik.

Még valamit. Olajcsere utan ne ijedjiunk meg, ha olaj-
nyomasmérénk néhany percig nem mutat nyomast. Néhany
perc kell ahhoz, amig az olaj cirkulaciéba jén, amig meg-
tolti a vezetékeket és csoveket, a nyomasmérd pedig csak
akkor mutat nyomést, amikor az olaj korforgdsa mar toké-
letes.

A pneumatik
A pneumatik. — mely az autdénak egyik legfontosabb,
mondhatni életbevagéan fontos kelléke — ritkdn részesul
abban a figyelemben és karbantartasban, melyre feltétlentl

sziksége van. Pedig a pneut karbantartani és élettartamat
ezzel meghosszabbitani nem kizarélag anyagi vonatkozasu
kérdés, hanem életbiztonsag dolga is, mert hiszen igen sok
baleset okat kutatva, a végén a hibas és rossz karban levé
pneuhoz érkezink.

A meghajtott keréken jobban kopik a gumi.

Régen egyetlen szabalyt ismertink: id6kézonként cserélni
a pneut, a hats6 gumikat az els6kkel felcserélni, hogy a kopas
egyenletes legyen. Ma: megvaltozott a helyzet, jott a négy-
kerékfék és a gumik ennek
folytdn sokkal egyenletesebben
kopnak, mert a gumit nemcsak
a meghajté erd koptatja, ha-
nem ennél is er6sebben a hir-
telen és kiados fékezés. A mai
auték gyorsak, kitinéen gyor-
sulnak. nagy éatlagokat futnak,
ami csak ugy lehetséges, ha
jol kihasznaljuk a fékeket. A
fékezéskor viszont a sarlédas-
nak csak egy része jatszédik
le a fékdob és frikciés anyag-
gal bevont fékpofak kozétt, a
surlédas oroszlanrésze a féke
zett kerék gumianyaga és a
tulaj kozott Iép fel, ami bizony

V1., JOKAI

KOZPONTI

AUTOMOBIL- ESKAROSSZERIA UZEM

SERVICE ALLOMAS

ERDOS TESTVEREK

tomlébe pumpdlt levegé mennyisége a gumi

méretétdl, a kocsi sulyatol és terhelésétdl fugg.

A légnyomast erre a célra szolgal6 nyomasmérével ellenériz-

zuk, legjobbak az uUgynevezett Scbrader-tipusi nyomasmérok,

melyek' egytized atmoszféra pontossdggal regisztraljdk a
tmiliében levé légnyomast.

A légnyomast legaldabb hetenként kétszer kell ellenérizni

és ha leveg6veszteséglink van, ugy haladéktalanul feIEum_-
palni a gumit. Ha a pneuban sok a levegd, ugy ocsi
kegyetlenul réz és az alvaz is a megengedettnel erosebben

van igénybevevl, sok rugd- és alvaztorés ,kdészonheti4 létre
jottét a kdékeményre favott guminak. Ha ellenkezéleg, kevés
a levegd, Ugy a gumi sokkal gyorsabban kopik el, amellett
a kocsi stabilitdsa, kulonosen forduloban erésen csokken.

A gumigyarak légnyomastédblazatai nagyrészt helytelen
adatokkal szolgalnak, tekintettel arra, hogy a keményre fa-
voit gumi tovabb él és a gumigyarak garanciat, kilométer-
teljesitmény-szavatossagot adnak, hat sajat érdekukben tul-
zottan magas légnyomast irnak eld. Ebb6l az kovetkezik,
hogy kuléndsen akkor, ha kocsinkat nem terheljuk tdl: vala-
mivel alacsonyabb Iegnyomas indokolt. Kulondsen arra le-
gylink figyelemmel, hogy az els6é kerekeket mindig puhabbra
fujjuk, mint a hatsékat. A hatsé kerekek terhelése nagyobb,
érthet6 tehat, hogy tobb levegét is igényelnek.

Nagyon fontos, hogy az egy kerékparhoz, tehat egy ten-
gelyhez tartoz6 gumik teljesen egyenld nyomasra legyenek
felfujva, ellenkezd esetben sulyos stabilitasuén hibak jelent-
keznek, a kocsi konnyen oldalt ,huzhat" és féleg forduldk-
ban viselkedik rakoncatlan maédon.

A futéfelllet.

A pneuk futéfeluletét hetenként vizsgaljuk at. Emeljuk
haltra vagy kocsiemelére a kocsit és forgassuk lassan korul
a kereket. Hegyes szerszdammal, csavarhizéval vagy arral
piszkéljuk ki a pneu rajzolatéba ékelédott kavicsokat és ide-
gen, testeket, ha valahol anyaghianyt tapasztalunk, ugy azt
feltétlenil témjik cl az erre a célra kaphatd lagy és képlé-
keny gumianya.ggal. vagy pedig vigylk szakértd gumijavi-
téhoz. lgen jok az Gjabban kaphaté gumitdmitd masszak, gitt-
szer(i gyurhaté nyersgumibdl kevert anyagrél van sz6, mely
vizmentesen témiti el a koévek sth. altal okozott sériléseket.

A vaszon.

11a nagyobbszabasu defektet kaptunk és a kopeny va-
szonig sérilt, uagy feltétlenul adjuk javitadsba és vulkanizal-
tassuk meg szakértével. Ha
ugyanis luk marad, ugy a ned-
vesség behatol a kopeny belse-
jébe és igen hamar elrothad a
vaszon kordszovete és tonkre-
mehet a témlé is. A legkisebb
szogdefckt esetén is vizsgaljuk
meg jol a kdpenyt és ha aszog
nagyobb Inkat atétt a kopeny-
ben, ne resteljuk a koltséget
és vigyuk gumijavitéhoz, bé-

ven megtérul a kiadas, mert
elejét vesszik a tovabbi ba-
joknak.

Ne jarjunk sima gumival.

UTCA 34.

Erésen kopott gumival ne

igen gyorsan fogyasztja a gu- TELEFON: 1-255-80 jarjunk. Ha rajzolata  simara
mit. OPEL kopott, Ugy erésen csuszik és

Kétségtelen, hogy a meg- a fektavolsagunk is lényegesen,
hajtott kerekek jobban_koptat- BIJICK novekszik. Legjobb a simara
jak a gumit, célszer( tehat N A S H kopott gumit ujra futoéfeltle-
erre figyelemmel lenni és nem PACKARD tezletni, de csakis megbizhat6

{ sutba dobni a régi szabalyt.

A gumi karbantartdsanak

m két lényeges pontja: a) a he-

AUTOMOBILOK ALLANDO. SZAKSZERU JAVITASA

céggel, mely az U futéfelulet
vulkanizalasat a kell6 gyakor-
lattal és gonddal végzi, anél-

Evente 18-szor jelenik meg az ,Aut6-Motor“! Télen havonta,
szezonban havonta kétszer!



k(il. hogy tudlhevitené a kdpenyt. Ha nem akarunk Uj futé
felUletet rakatni, Ugy7 legjobb () rajzolatot, maratni a r/umira.
Folei? a nagydimenz6jd ballonok . htisa* olyan vastag, hogy
amikor mar egészen siméra lekopott a futofelilet, meég min-
dig elég gumianyag &ll rendelkezésre, hogy 3—4 mm mély
vajatokat, és rovatkadkat marathassunk bele a kulon erre a
célra szolgal6 keszllék segitségével. Az ilyen gumi még
4—5000 meterre j0. bar ketségtelen, hogy a szdg és egyeb
defekt. val6szinlsége nagyobb.

Négy-otezer kilométerenként célszerl leszereltetni a Kko-
penyeket és megvizsgalni a vasznat. Ha valahol felddrzsol6-
dést latunk, ha belsé kopéast, észleilink, Ugy azonnal javitasba
kell adni. ha idejében vettik észre a hibat, Ggy konnyli a
segitség. A gumijavité egyszerlien manzsettat vulkanizal a
kopeny7 belsd része folé és ha a munkéat jol végezték el, ugy
a gumi olyan jé, mint Ujkoraban.

A gumi visszaszerelésénél ne takarékoskodjunk a sik-
porral, a féderveisszal. A sikpor arra g célra* szolgal, hogy a
gumit belll kenje és megakadalyozza azt. hogy a toml6 hoz-
zaragadjon a kopenyhez. Minél tébb a sikpor, annal jobb.
egyenletesen szorjuk, dorzsoljuk be vele a tomlét és a ko-
peny belsejét.

A tomlbszelepek.

A tdmldszelepek bels§ rugos részeit félévenként cserél-
juk Ki. mert élettartamuk korlatozott. Kiszarad a vékony Kkis
gumikarika, melyre a szelep hat és a szelep kiengedi a le-
vegd egy reszét. A szelepbelsGrész filléres joszag, a pneu
draga, inkabb aldozzunk filléreket. liogyr suiyms otven és
szazpengbket takarithassunk meg. Sokan azt ajanljak, hogyha
a szelepbels6rész szivarog, Ugy7 kenjuk be egy7 kis olajjal.
Ennél rosszabb tanacsot adni alig lehet, az olaj ugyanis fel-
duzzasztja a gumit és hamar tonkreteszi a szelephels6részt.
mely7 még erdsebben fog szivarogni. Ha az a gyanunk, hogy
hibas a szelepbels6rész, ugy7 haladéktalanul csavarjuk le az
Ujat, az egész munka Ugykem tart két percnél tovabb.

A poétkereket is hasznalni kell.

Sokan estek abba a hibaba, hogy a potkereket csak ak-
kor veszik eld. amikor arra sziikség van. A potkereket sok-
kal helyesebb szintén bekapcsolni a munkaba es id6kdzénként
felszerelni, ha a gumi ugyanis hosszU ideig munka és terhelés
nélkul all, agy konnyebben keményszik meg és megy tonkre,
Kulonosen akkor szenved sokat a potkerék, ha erdsen suti
a nap. A fémb6l készult pdotkerékvédék nem sokat segitenek,
mert hiszen elzarjdk a gumitél a leveg6t. Sokkal jobbak a

vaszonbol készult tokok, melyeken &t mégis csak atszivari
a leveg6. ) i
A rozsdas kerékabroncs.

A gumik élettartaméat er6sen csokkenti a rozsdas keré
abroncs. Mosasnal, vagy saros-nedves Uton beédzik a keré
a nedvesség beszivadrog a kopeny és a kerékabroncs koz
rozsdasodas az eredmény. A rozsda pedig hamar megeszi
gumit. Célszeri tehat évenként egyszer-kétszer Ujrafesteni
kerékabroncsot valami jémindségl, rozsdamentes festékkt
természetesen el6bb ki kell kapartatni a rozsdat, és ne
tlrni, hogy a mdhelyben vagy garazsban egyszer(ien atfessé
a rozsdaréteget.

A pneu melegedése.

A pneuk élettartamat erdsen csdkkenti a melegedés. Ne
minden gumi melegszik egyforman a surlédas kovetkeztébe
és igen sok fugg az utfelllet anyagatol is. Hogy7 az egy<
gumigyartmanyok mennyire melegszenek, az fiigg a gum
anyag Osszetételét6l. Minél tobb a gumiba kevert idege
anyag, annal er6sebben melegszik a gumi, ami bels6 s<url
dasnak az eredménye. A modern aramvonalazott karosszéria
igen gymkran te(liiesen tokozzak a kerekeket. Szemre i%f
szép ez a megoldds, nagyobb sebességet is kdlcsondz a
csindl; azaltal, hogy7 kikuszoboli a szivo hatast kelté 1égo
vényeket, az arat azonban a gumi, adja meg. A tokban lev
gumi nem tud agy hdlni, mintha szabadon jarna a leveg
rdadasul nyaron a keréktok mintegy kalyhaként szerepe
legtobbszor "“fekete szin( és a gumi forré lesz akkor is, ha
kocsi &ll. Kulénésen betonos Gton haladva szereztem szomor
tapasztalatokat a teljesen tokozottan &ramvonalazott Kéri,
kekkel, mert nemcsak hamarabb kopik a gumi, hanem ige'
gyakran ugynevezett durchdefekt az eredmény. A forré guni
anyaga meglagyul, ellenalléképessége csokken és egyszeri
csak ronggya szakad.

Ha tehat tokozottak a kerekeink és nagyobb tempdt ab
szolvalunk hosszabb id6n kereszttl forré betonon, UGgy nei;
at, iddkozomkeént ledllami 85 megrézni, menmyire forrék
gumik. Ha nagyon &atmelegedtek — kuilondsen a hatsék —
ugy tartsunk egy Kkis pihen6t és ha viz van kéznél, hat h
csaljuk meg 6ket. Forré gumival életveszélyes jarni, merti
hirtelen beall6 durchdefekt okozta légveszteség kilondsen na
gyobb méret ballon,guminal féleg forduléban olyan megfara
Lélst_eredményezhet, mely konnyen az &rokba terelheti
ocsit.

'fel



A fékezés melegének ellendllo, jol

tapadd  speciélis ken6anyag-

Mobilgrease No. 5.

a

Hasznalatban

tartés, a csapagyak életét meghosz-

szabbitja és nem csurog a fékekbe.

A vizszivattyu
kifogastalan ke-
Mobilgreas™ nésére és elcse-
pegés elleni to-
Mobil-

"CTNKHR1

grease No. 6-t haszndljunk. Ez

mitésre

a specialis zsir rendkivil ellen-
all6 a melegviz hatdsaval szem-
ben is, tehat igen kis mennyi-

ség elegendd a helyes kenéshez.

Az olajat tavasszal
szintén fel kell frissi-
teni, hogy a lokharito
jol  madkodjék és ne
.dobéaljon" a kocsi.
Gargoyle Shock Ab-
sorber Oil hosszU hasz-
kellé

folyékonysagu marad.

nalatban is

il . Jill P £

i Mobiloil

AF

fe d 1

tovdbb tart, jobban ken és nem hagy
kiméli
automobilista nyaron 1500—2000 km-ként cserél

lerakodasokat — egyszoval

Fillérekért pengdék t takaritunk meg,

ha kocsink minden részét az alanti ke esi

tadblazat szerint latjuk el

Mobiloil-Mohiigrease

Nagy service mihelyeh Budapesten es vidili nGiobilgrease-henlsi szolgalatot vegezneh

A motor helyes kenése els6-
sorban befolyasolja a kocsi
teljesitményét. A Clearosol-
eljardssal készult Mobiloil
iszapos és szenes
A gondos
olajat és

a motort.

azt naponta, a helyes nivdig feltolti.

YACUUM OIL COMMNY R T. BUDAPEST

Mobilgred*

Nagy nyomasokkal szemben kell helyt-
allnia a ken6anyagnak, nehogy kopas
folytdn nagy legy®en a kormény holt-
jatéka. Jol tapad és biztos kenés:

nydjt a Mobilgrease No. 2.

Ami er6t a motorban nyerink, annak egy
részét a sebességvaltéban elveszithetjik hely-
telen kenés révén. Mobiloil ,C* v. ,EPX*" (az
YjanlasiTabla szerint) tartos védéréteggel vonja
be a fogaskerekeket és a csapagyakat, a fogak
kozil nem szorul ki, ennek kapcsan a kocsi Ugy
sik, mint hegymenetnél jél hdz. A gondos auto-
mobilista tavasszal friss olajja’ tolti fel a sebes-
ségvaltot és az olajfelszint havonta ellendrzi.

Mobiloil

m

M

Migest

Mobiloil
¢ (O)
Imﬁ-

A csapszegek az Ut egyenetlenségei miatt
Ut6édnek, sar, por, a gardzsban mosoviz
éri 6ket. Bizios védelmet nyudjt a Mobil-
grease No. 2. j6l megtapad a csapszegeken,
nem szorul ki, nem mosédik ki. Sokkal
ritkdbban elegendé adagolni mint auto-
zsirt. Kozponti alvazkenéshez a motor
nyari Mobiloil-fajtadjat hasznaljuk.

A sebességvaltonal emlitett okok-

bdl szorul a kenésnyujtotta véde-

lemre a differencidlmd is. A mo-

dern autoknal elterjedt hypoid-

fogaskerekek és csavarhajtasok

részére allitjuk el6 a Mobiloil
-EP*“ olajat.

Gargoyle Fels6kendolaj
azt a védelmet nydjtja 1::
a hengereknek, dugaty-
tyuknak és szelepeknek,

amelyre azok a benzin #ieaiib
lemos6 hatasa és az égési
tér nagy melege miatt

Ya-uiceeD

raszorulnak; amellett

igen gazdasagos.

\ centrifugalis eré
hatasaval szem-
ben
No. 5. jol megta-

pad, a nagy erét

atvivé csukldkat

id6el6tti kopas és torés ellen védi
és ezeket a kényes gépelemeket
kills6 behatasokkal szemben ha-
tasosan konzervalja. Olajkenés-
nél Mobiloil ,C“-t hasznaljunk.

Mobilgrease



'fit kell tudni az autd karbantartasarol ?

Tudnivalok a gyujtasrél, a gyujtasi rendszerekrdl,

jyright by Auto-Motor 1935

Mi tdmadja meg a gumit?

Az AUTO-MOTOR szamara

z olaj. benzin és petréleum er@sen megta
L madja a pneuk gumianyagat és ugyelni
1 tehat arra. hogy az emlitett anyagok ne
nt.kezzenek kerekeinkkel, és ami kdénnyen
Dtséges. ha a garazs padléjan olajtécsak
mai;. Nyilvanos garazsokban tisztan tartjdk a padlét, ma-
igarédzsban azonban — f6leg olajcsere utan. vagy ha kar-
inkb6l. sebességvaltonkbol tomitési hiba folytdn szivarog
olaj — koénnyen olajos lehet a padld, ami hosszabb id6 utan
galja a gumikat és csokkenti annak ellenalloképességét,
kocsimosaf utan UGjabban specialis  ..autémos6“-szerekkel
metezik be a karosszériat. Ezeket egyébként igen hasznal-
6 és konzerval6 hatasi anyagokat azonban tartsuk tavol
ineuktét, mert artalmasak a gumianyagra. A petréleumos
azmosésnal is ugyeljunk arra. hogy a pnevkat ve perille-
ték te petroleummal, mely a minden gumin fellelheté apré
tadékokba és folytonossagi hibdkba beszivarog és pnhitja-
ja a gumit.

Ha gumidefektet kapunk?

Befejezésul: ha gumidefektet kapunk, Ggy ne fékezzink.
prébaljunk azonnal megéllani. kikupplungozva hagyjuk
taladni a kocsit. Ha fékeznénk, ugy koénnyen ron?gyé sza
hatnank a gumit, ha a kocsit szépen siman gurulni hagv-
ugy ritkan sérul meg javithatatlanul a kopeny és tomlg,
-mészetesen. az ugynevezett szuperballonok igen gyakran
-etlen defekt utdn is megérnek a lomtarra. A szuperballon
ilmuihatatlan kényelmet biztosit, simava varazsolja a lég
szabb utat is, de azért fizetni kell. A szuperballon vészon
gumianyaga a nagyobb rugalmassag elérése céljabdl sok-
= vékonyabb mint a normalis ballongumi, érthet6 tehat,
rv defektnél. amikor a kerékabroncs a kerékre hat6é saly
letkeztében rongyolja és szakitja a gumit: nem tud ellent-
mi.
Az angol rendérség — igen helyesen —. mar évek 6ta
mérzi az autésok gumijanak A&llapotat és aki siméra ko-
t gumival merészkedik ki az orszaguira, azonnal lefulelik,
U6ta ez a rendszer életben van. azbta a baleseti statisztika
Ivez§ véaltozast mutat fel, ami azt igazolja, hogy a siméara
>ott gumi nem valé az autéra és hogy nagyon is igaza
t annak a bator reformernek, aki ezt a sokak altal anyagi
tkbol er6sen Kkifogasolt tilalmi rendszert ajanlani és beveé-
ni merészelte.

A gyujtés.

Amilyen életbevagd, annyira megbizhaté kelléke a mo-
n automobilnak a gyujtas: bala a mdiszakilag tokéletes
gnes- vagy dinamé-gyujtas-
: és ujtogyertyaluiak.
ug rége )t/)ejn %y de%éktusok

része a gyuljtasra volt
ravezethetd, addig ma igen
'kran soktizezer Kkilométeres
m sem produkal olyan Gzem-
wrt, meIK ne volna pillana-
alatt kikuszobolhetd, illetve
'vithat6.

Budapest, Vili.,

A gyuljtasi rendszerek.

Amig hajdanaban a mag-
gyujtas uralkodott.  addig
mar inkabb kezdi kiszorl-

az akkumulatorgyujtas,
léven clinamé-gyujtris. A
rendszer kozott a lényeget
ntve nincs kulonbség, lég-
ibb kivitelben kulonboznek,
akkumulator-gyujtds  nép-
(iségét annak  koszdnheti,
y  szikségtelenné teszi a
in magnes és kulén dinamd
=terelését és a dinamd altal

budapesti autorugogyarto és javitoizeme
JAEU.
TELEFON : 1.463-51

SPECIALISTA AZ AUTORUGOK GYARTASABAN

Mindenféle gyartmanyu ko-
csikhoz kész rugdok ruktaron

rész

az olajsiuszrdl és a gyertyakrol

Utadnnyomas . .
ki vo natosan is tilos!

termelt &ramot hasznalja fel a gyujtégyertyak
taplaldsara. Amig a magnes — mely végered-
ményben nem mas, mint magasfesziltségl di-
amé — &ramat minden tovabbi nélkdl fel-

MALCOLM CAMPBELL rr:asznélhatjuk a gyertyak taplalasara, addig a

dinamé aramét fel kell transzformalni arra a

feszlltségre, mely elegenddé ahhoz, hogy a gyer-
tyadk elektrodjai kozott szikra ugorjék at.
Melyik rendszer jobb?

Sajnos, ma még el nem dontott kérdés, hogy vajjon a
magnes, vagy a dinamoé gydjtas a jobb, megbizhatobb, Uzem-
biztosabb megoldas. Mindkettének vannak el6nyei, de héat-
ranyai is. A magnes mai Kivitelében abszolGt Uzembiztos,
sokmilli6 szikrat ad le anélkul, hogy hozza kellene nyulni,
egyedul a szénkeféket keli néha megnézni, a csapagyakat el-
latni az el6irt ken6anyaggal és gondosan ugyelni arra, hogy
bels6 szerkezetébdl minden nedvességet tavoltartsunk. Hat-
ranya — ha ezt egyaltaldban héatranynak nevezhetjuk — az.
hogy mint eléggé komplikalt apparatus, megdréagitja az autoi.

Az akkumulator-gyujtas elénye az. hogy feleslegessé te
szi a magnest, egészen lassu fordulatszamndal is intenziv,
kovér, tehat a robband gazkeveréket hidegen is maradékta-
lanul fellobbanté szikrat ad. Hatranya viszont az, hogy ak-
kumulator-gyujtasnal kett6zott gondot, kell forditani az ak-
kumuléatorra. Amig ugyanis magnes-gyljtasnal az akkumula-
tor fuggetlen a gyujtastél és ha a telepunk kimerdlt, ugy
legfeljebb nincsen vilagitasunk, de a motort siman be tudjuk
gyujtani kurblival, addig akkumulator-gyujtasnal nagyon ko-
rulményes a motor beinditasa akkor, ha a telep Kkimerult,
vagy pedig csak igen kevés aramot tartalmaz. A. dinamé
lassu fordulatnal ugyanis nem termel elegend6 aramot ahhoz,
hogy a gyertyakat taplalja, a beinditashoz szikséges aramot
az akkumuléatorbdl vesszik. Vannak ugyan ma mar uagyneve-
zett feszultségszabdalyozés dinamoék, melyekkel — akkumulétor
nélkdl is be tudjuk inditani a motort, ez azonban inkabb el-
méleti. mint gyakorlati megoldds, mert a tapasztalat azt mu-
tatja. hogy ha kimerllt a telep, Ugy a nem m(szerész autés
aligha boldogul a motor életrekeltésével,

Joémagam az utébbi években majdnem Kkizarélag akku-
mulator-gyujtasos autén jarok, szerencsére még nem tapasz-
taltam Uzemzavart, igaz ezzel szemben, hogy- betartom a gyari
utasitds és a jozan ész szabalyat és minden két hétben desz-
tillalt vizzel feltolttetem az akkumulatort és ha sokat jarok
reflektorral, ugy havonta — tekintet nélkul arra, hogy meny-
nyi az aram a telepben — arammal is feltolttetem. Amit autds
barataimnak nagyon komolyan ajanlok figyelmukbe.

A megszakito.

A gyujtéds karbantartadsahoz hozzatartozik a megszakité
vizsgalata és bedllitdsa.  Ugy-
kéthavonkénf. A  megszakito
ken6helyeit, zsirozni kell és be-

allitani a megszakité platina-
csavarjai kozotti hézagot. Ezt
minden villamos mdhely né-

hény- perc alatt elvégzi, legjobb,
ha nem is nydlunk hozza. Min-
denesetre nézziink a mdszerész
kérmére és csak akkor rendel-
juk meg az 0j platinacsavarok
szerelését, ha azok valéban tul-
sagosan égettek, ellenkez6 eset-
ben részeltesstik érintkezd fell-
letiket simara.

Egyeseknek régi, rossz szo-
kasuk. hogy ugy védekeznek
a tolvajok ellen, hogy minden
hosszabb leallaskor Kiszedik az
ugynevezett elosztéd pipat. Nos,
minél tobbet bolygatjuk a meg-
szakitot. annal valészin(ibb az
uzemzavar, amellett ne felejt-
stk el, hogy ma mar minden
tehetségesebb autétolvajnak ott

£+idie-utca 14.

Sajat érdekeit védelmezi, aki eléfizet az ,,Auté-iMotor” -ra! Eléfizetési ara 6 P.
Poslatakarékpénztari csekkszam: 48.4'iS-



Magyarorszag legnagyobb a gépjarmivek elektromos
berendezésére specializalt szereld és javitd Uizeme

Mlhelyrészlet

betekintést ad a legUjabb préba- és munkagépek
sokféleségébe. Itt régi tapasztalt és begyakorolt
magyar m(iszerészek avatott kezeibe keriil minden
készulék.

Akkumulatortolté és javito

Uzemink nagy felkésziiltsége melleit még a téli
karbantartas sem okoz torlodast.

Szerel6csarnokunk

tagas, télen fiittt helyiségében minden szerelés
gyorsan és szakszer( fellgyelet mellett készil.

Raktarrészlet

mutatja az alkatrészek és felszerelések nagy készletéi. Minden-
fajta alkatrésszel, barmely elektromos berendezéshez azonnal
kiszolgaljuk. Vételkényszer nélkil bemutatjuk Ujdonsagainkat!

BOSCH BOBERT

k. f. t.
Budapest, V., Vaci ut 22—24. szam
Telefon: 2-923-38, 2 926-04

BARTA KAROLY

Bosch szolgalat, Budapest, Vili.,, Vas ucca 16. szam. Telefon: 1-393-73

Az 0j kocsitipusokat az ,Aut6-Motor* ismerteti elsének, legszakszer(ibben!



van a zsebében a megszakitéba val6 eloszt6 pipa, ami nem
is igényel talzott befektetést, mert hiszen a kocsik legna-
?i\l(IOblg részének gyujtasi rendszere ugyanabbdl a gyarbol ke-

Az el6gyujtas automatarol.

A modern auték legnagyobb része automatikus el6gyuj-
tds szabdlyozéval van felszerelve. Ez nem mas, mint apré
centrifugal regulator, — akéarcsak a g6zgépeken — melynek
az a célja, hogy a motor fordulatszamuinak emelkedésekor
fokozza az el6gyuljtasi. A regulator automata a megszakito,
illetve az eloszté alatt van elrejtve, lényeges alkatrésze két

; vagy harom Kkis suly és ehhez tartozé rugok. ldével ezek a
rugok kildgyulhatnak, amivel megvaltozik az el6gyujtas be-
allitdsa is. Ha tehat azt tapasztaljuk, hogy motorunk fel-
tnéen lusta és ami még jellemzébb —  kipuffogasanak
hangja keményebbé és tompabba valik vagy ellenkezéleg,
i csilingel, agy vegylk gyaniba a regulatort eés azonnal vizs-
11 géaltassuk meg szakértovel.

Két jotanacs.

Bar teljes mértékben meg vagyok gy6z6dve a gyujtasi
i rendszerek megbizhat6sagardél, mégis minden kocsimra ket-
,%s gyujtotekercset szereltetek. Néha elfelejti az ember ki-
kapcsolm a gyujtast és bennmarad a slusszkulcs, néha pedi°-
éneikul ,is megsértlnek a gyujtotekercs szekundér csévéiének
hajszalfinom huzaljai — bels6 zarlat keletkezik. Ha a 'kocsi
szerelekfalara tartalék gyujtotekercs van szerelve UGoy az
ember egyszer(ien atkapcsolja a harom vezetéket 'és maris
vigan haladhat tovabb. A gyujtétekercs aranylag olcsé lelki-
inirgalmunk érdekében cseleksziink, ha nem fazunk tartalék-
tekercs beszerzésétdl, kulonosen hosszu tarédk alkalmabol.

Mésik bevalt  tippem — természetesen akkumulator-
, gyQjtasnal a kis tartalék akkumulator vagy legaldbb erés
szarazelem. Kdulondsen hatvoltos berendezésnél igazdn nem
foglal helvet a miniat(r radiéakkumulator, melvet, ha nagy
teleptnk kisult vagy kimerult, egyszerlien a helvébe kapcso-
lunk es motorunk azonnal beindul. Ha nem akarunk tartalék
akkumulatort cipelni, Ggy vegylnk két-harom er6s szaraz-
elemet, — nagyobb fajta botelemek kitiinéen felelnek mez __
.ezekkel is beindithatjuk telephiba esetén a motort ha azt az
aramkor megfeleld helyébe iktatjuk. Nehéz igy elmagyarazni
1azt, hogy hova kell kapcsolni inditaskor a szarazelemet any-
myiféle ugyanis a gyujtasi rendszer, a legjobb, ha szervizal-
lomasunk villanymatadoraval folytatunk ‘eziranyban kétper-
ces és gyakorlati bemutatéval tarkitott targyalast, A pottele-
'pet vagi/] szarazelemet természetesen csak beinditashoz hasz-

a

naljuk, egyszer mar beindult a motor, Ugy a dinamé ele-
;gend6 aramot termel és rovid idé alatt fel is' tolti — ha nem
-Is tisztességesen — a kimerdlt telepet.

i A gyertyak.

A gyuljtégyertya olyan, mint a hamis fog — bocsanat a
Wurcsa, de felette talalé hasonlatért. Amint minden foghijjas
szajba mas es mas vendégfog valé, éppen Ggy mas é? mas-
fajta gyertya valé az egyes motorokba. A legtdbb autésnak
Ihafottrtr-a _  gi e[tF,j?' _ha gyertyacsere alkalmaval nem hi-
Anai4 a, megfelel6 tipusra,”ugy mérhetetlenul sok bosszan-
ikodassal adja meg az arat. Pedig ott vannak a gondos Ki-
lvekbél' e «tdT -nLené??en ?sszedllitott ajanlasi tablék, me-

- - 1 Gan _kell keresni a motorhoz "valo %yertvaglpust
Mégis sokszor lattam, amint az autés az utezSi “krazshan

L medelit, Bof Ytk eghRantonh —N§" GPUALETGNY
miotorba’kell'VH ané,kUI' hogy ,udtl* volna’ az. milyen

Olajslussz vagy o6ngyulladéas?

Ha motorunkba nem megfelelégyertyat szerelink ugy
uz€" za' ar vagy gyakori olajslusszban, vagy pedig az aWw-

eSS BRI AU AR ke T e, INBEDY AoPRSER aHS:

ira felmelegedjenek, ho<rv a redjuk freccsend olaj elérjjen
ia hidegebb marad, Ugybeall az olajzarlat. Ha viszont a
gyertya kérmei _tulmelegszenek, Ugy atizzanak és felién az
ongyulladas, ami féleg meredek hegymenetnél vagy forsziro-
oti , t?rs on¥ sikon jelentkezik és motorunk erét veszit
-najd ledll. A gyarak a gyertyakUrmik anyaganak, mérete-
csenek valtoztatasaval kulonbéz6 hoértékd = gyertyakat hoz-
Pk forgalomba, hogy melyik motorhoz melyik a menetel6
liGéreku "gyertya, azt a ajanlasi tabla mutatja meg.

Ha tehat azt tapasztaljuk, hogv gyakran kapunk olai-
lusszt, Ugy ajanlatos valmivel alacsonyabb héérték(i gyertyat
zerelni. Ha viszont — f6leg hegymenetnél — o6ngyulladas
u be, ugy ellenkezéleg, magasabb hoértékdi gyertya szere-
;se indokolt. Xe feledjuk azonban el, hogv néha"nem a °-yer-
va okoz ongyulladast, hanem a dugattvu korondjara vagv

robbandterre rakdédott koromréteg. Hogv- biztosak'lehesstiink
dolgunkban, nézzik meg a gyertyaink belsejét, helyeseb-

Kerjen dijmentes mutatvanypéldanyt az ,Auté-Motor*

ben azt a végét, ahol az elektrédok, a kormok vannak Ha a
belsé szigetel6anyag fehéres-sdpadt szini és a gyertya egé-
szen széraz, Ugy a gyertya a kell6 vagy talan éppen tdlma-
gas hémérsékleten doigozik. Ha ellenkezéleg, fekete és zsiros,
ugy a gyertya uUzemi hémérséklete alacsony. Az el6bbi eset-
ben valamivel alacsonyabb, az utébbiban pedig valamivel ma-
gasabb hoérték( gyertya szerelése célrvezetd, ha ugyan nem
a tul gazdag karburator beallitas okozta a gyertya zsirossa-
gat. A legjobb megbizhaté szakemberhez fordulni és soha-
sem egyszerlien gyertyat vasarolni, hanem az ajanlasi tabla
alapjan kivalasztott ilyen meg ilyen gyartmanya és ilyen meg
ilyen tipust gyertyat.
A szikrakoz.

A pontos és jO gyujtas szempontjabdl igen fontos a kell6
szikrakdz betartasa. Szikrakdznek nevezzik a gyertya Kko-
zéps6 és kiuls6 elektrodjai kozotti tavolsagot. Magnes-gyUj-
tasnal atlagban 0.4—0.5 mm, a helyes hézag, akkumulator-
gyujtasnél valamivel tdbb. Minden egyes szikra &tugrasa fo-
gyasztja a gyertya anyagéat, idével tehat fogynak a kormok
és novekszik a szikrakdz, ami tdlerélteti a gvujtasberende-
zést. de Uzemzavarokra is adhat alkalmat. Célszer(i tehat két-
havonként kiszerelni a gyertyakat és a széls6 — az ugyneve-
zett testelektrdd — kormoék megfelel6 gorbitésével bealli-
tani a helyes szikrakozt. A kozéps6 kormot nehogy gorbit-
gessuk! Kapni megfelel6 mér6lapocokat, melyekkel percek
alatt elvégezhetjuk a beéllitast.

Evente Uj gyertyakat.

A gyertydk élettartama nem korlatlan és mivel a gyer-
tydk jo allapota, dont6 fontossdgl, azt a tanacsot adhatom,
hogv' minden tavasszal ajandékozzunk Gj gyertyaszériat a
motorunknak. A gyertya, héla aszériagyartasnak, ma aranylag
olcs6, nem okoz tehat tulzott anyagi megterhelést, ha évente
a szUkséges négy vagy hat gyertyat megvasaroljuk és a ré-
gieket. a jol kiérdemelt szemétladaba lokjuk.

Ha az ajanlasi tabla szerinti tipust szétszedhet§ Kkivitel-
ben is kapni, ugy részesitsuk ezt el6nyben a szét nem szed-
he*6vel szemben. A szétszedhetd gyertyat ugyanis kénnyd Ki-
tisztitani, egyszerlien szétcsavarjuk és benzines drotkefével
tisztitjuk meg. A szét nem szedhetni kénytelenek vagyunk
piszkalgatni, ami nem kellemes és sokszor nem célravezet§
munka.

Arra a kérdésre, hogy melyik gyertya a jobbik, a pof-
cellan vagy a csillamszigetelésu: egyszer(' a valasz. Mindkett6
egyforman jé, ha megbizhaté gyarbol vald. A mai porceilan
szigetelés(i gyertydk anyaga, tokéletesen ellenallo, szinte tor-
hetetlen. hogy megrepedne, vége mar annak az el6itéletnek,
mely egészen E‘(ogtalanul a csillamos gyertyéat tartotta egvedul
j6 megoldasnak.

AJTOMOBILIG
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UZEMBIZTONSAG

AUTOSERVICE

MOBILOIL
MOBILGREASE

Urnm enscrje_meS> hogy a JURKO ES RONA

MOBILOIL
MOBILGREASE

«f pengé értékd gratis utalvanyt. Vegye igén}be és tapasztalni fogja,

modern autdkarbantariasi rendszerink nélkulézhetetlen. ™

JJagys.
Siiéit.

cég felajanljon 6nnek egy &

hogy a

Karbantartas - Uzem biz_fitl)gsét

Olcsé évi atalany kocsinként P 60=* 2f-liter moiorurtarialoi
W IH i*

JURKO ES RONA

AUTOSERVICE

TELEFO N: 2-925-78 és 2-913-00. !

M VAcI uUT 66.

1. A motor és alvaz teljes letisztitasa
magasnyomasu, elektromos kompresszor
altal miikoédtetett, 12 atmoszféra teljesitmény(
rozsdamentesité petréleum-széroéval.

2. A kocsi teljes lezsirzasa és kenése
specidlis pneumatikus kompresszorral. A
régi beragadt piszok teljes eltavolitdsa, meg*
felel6 helyek tisztitdsa és a zsiradék poétlasa
gyakorlott kezel6személyzettel.

3. Rugoécsomdk kenése grafitos olajjal.

4. Karburator*szabalyozas.

Bejarai a Vag uccabdl.

5. Szelepek Aallitasa.

6. Gyujtas--allifas ellendrzése.
T. Fékallitas.

teljes alvaz, rugdk, csapszcgel
korméanyszerkezet atvizsgalasa és ellendrzés'

8. A

9. Az
zése.

elektromos berendezés

10. Accumulaior savazas.
11. A meglazult karosszériacsavarok ufar

hlzésa.
12. A

rozsdas részek tisztitasa,

Evi atalany P 60.— IVs literes henger(rtartalomig, 2
literig P 80.—, azon felul pedig P 120 — évi atalanyar.

ellené:

festés'™
i

legyen egy probdt és tekintse meg a legmodernebb eszkdzokkel felszerelt (izemiinkéi

JURKO Ef RONA « AUTOUZEM

Budapest, V, Vad ut 66. sz. (Bejarat a Vag uccabdl). Telefon: 2*925*78 és 2*913*t|

Autodsok! Olvassatok és terjesszétek az ,Autd-Motor*-t!
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KARBANTARTAS
UZEMBIZTONSAG

AUTOSERVICE

MOBILOIL
MOBILGREASE

MOBILOIL
MOBILGREASE

11 engedje meg, hogy a JURKO ES RONA cég felajanljon énnek egy 6;
uram, pengé értékd gratis utalvanyt. Vegye igénybe és tapasztalni fogja, hogy a
modern aulékarbantaridsi rendszertink nélkilozhetetlen.

A modern aufékarbanfartashoz sok eze
pengd érték( gépi berendezés és felszereld
sziukséges és ezeket a készulékeket semmi
féle kézi munkaeré nem pétolhatja. Az &.
sofférje barmily Ggyes szerel§ is legyen, kép
felen ezen gépeket pétolni és a kézi szer
szamokkal ugyanezt a munkat elvégezni;

1. A motor és alvaz teljes letisztitasa
magasnyomasu, elektromos kompresszor
altal miikodtetett, 12 atmoszféra teljesitmény
rozsdamenfesit6 petréleum-széréval. A teljes alvaz, rugok,

2. A kocsi teljes lezsirzasa és kenése kormanyszerkezet atvizsgalasa és ellenbrzés
specialis pneumatikus kompresszorral. A 9. Az elektromos berendezés ellcné: Hv-
régi beragadt piszok teljes eltavolitdsa, meg=  zése.

Szelepek allitasa.
Gyujtés-allitas ellenérzése.
Fékaliitas.

® oo

felel6 helyek tisztifasa és a zsiradék pétlasa
gyakorlott kezeldszemélyzettel.
3. Rugécsomobk kenése grafitos olajjal.
4. Karburator-szabalyozas.

10. Accumulator savazas.
11. A meglazult karosszériacsavarok utar ml-If

huzéasa.

12. A rozsdas részek tisztitdsa, festés

Evi atalany P 60.— P/2 literes hengerdrtartalomig, 2l/s
literig P 80.—, azon felil pedig P 120 — évi atalanyar.

Tegyen egy probdl és tekintse meg a legmodernebb eszkdzokkel felszerelt (izemiinkéi
JURKO ES RONA « AUTOUZEM
Budapest, V, Vaci ut 66. sz. (Bejarat a VAag uccabol). Telefont 2=925-18 és 2-913-fB

Autosok! Olvassatok és terjesszétek az ,,Aul6-Motor* -t!



lizolvarmyal azaz triptyque-*kel.

likapitdnysadganak Utlevél-osztalya

A Kirdlyi Magyar Automobil Club

rovid tajekoztatoja az automobilon vagy

notorkerék=

paron valo kllfoldi utazashoz szikséges okmanyokrol

: A Kkilféldre utazé automobilistanak —vagy

Hogyan szerezzik

visszahozza. A Kiralyi Magyar Automobil

motorkerékparosnak 1. személyi ok- Club ugyanis a szerz6déses viszonyban levd
méannyal. azaz utlevéllel, 2. nemzetkozi koéz- b Km 4 kat? 40 A&llammal szemben szavatossagot vallal
rendészeti okmanyokkal, azaz a nemzetkozi e az okmanyokat: aziranyban. hogy a carnet-fiizet, vagy
forgalmi engedély és a nemze'kdzi vezet6i triptyque fedezete alatt kulféldre  Kilépd
engedéllyel. szabad vamhataratlépési iga- gépjarmd Magyarorszag teruletére visszalép,

vagy carnet-
flzettek vagy rovid hataratlépési jeggyel kell rendelkeznie.
mEzen okmaéanyok beszerzési médja a kovetkezé:

1 Az utlevelet a M. kir. Allamrendérség budapesti F6-
(Budapest, V.. Vigyazé

liFerenc ucca) allitja ki. vagy hosszabbitja meg. Magyar al-

—

lampolgarok vizim nélkul a kovetkez6 orszagokba utazhat-
nak: Ausztria, Japan, Németorszag. Olaszorszag. Portuga-
i:a. Svajc. Uruguay.

2. A nemzetkozi forgalmi engedély és a nemzetkozi ve-
zet6i engedély a magyar forgalmi engedélynek és a magyar
vezet6i igazolvdnynak nemzetkézi alakjai, amelyek nélkul
‘altaldban kulfoldén gépjarmdvel kozlekedni nem lehet.

A Kiralyi Magyar Automobil Club turisztikai osztalya-
éndl (Budapest. 1Y.. Apponyi tér 1. MOKTAR bankhelyiseg)
'‘benyljtandé a gépjarm( magyar forgalmi engedélye, a ve-
zet6* magyar hajtasi jogositvanya, melyben a 3 évenként
kotelez6 orvosi vizsga hatésdgi pecséttel igazolva van. és a
vezeté egy fényképe, melyeknek alapjan a Kiralyi Magyar
Automobil Club 24 éra alatt kiallitja a nemzetkézi forgalmi
és vezet6i engedélyeket. A benyujtds alkalmabdl kérdéiv tol-
jtendé ki, az ellenérték egyideji befizetése mellett. A nem-
zetkdzi igazolvanyok é&ra automobil részére 10—10 pengg,
motorkerékpar részére 5—5 peng6. Ervényességuk a kialli-
tas napjatol szamitott egy év.

Ugyanekkor beszerzend6 a gépkocsi részére az allam-
jelz6 H tabla, amely kulfdldén kotelez6 és mely automobil
részére 5 pengd, motorkerékpar részére pedig 2 pengbbe
perul. S
e 3. A nemeztkozi forgalmi engedély és nemzetkdzi vezet6i
.gazolvanyok beszerzésével azonban csak a nemzetkdzi ikoz-
pendészeti elGirasoknak tettlink eleget, szikséges még a sza-
jad vadmhatéaratlépési igazolvany Kivaltasa is.
| Siurg6s utazas esetén Ausztridba és Csehorszagba a nem-
zetkdzi tkozrendé'Zeti okmanyok birtokdban  Ugynevezett
i.rdvid hataratlépési igazolvany alapjan is be lehet Iépni.
limelyek az osztrak vagy cseh hataron valtandok, 5 Schilling
ragy 30 csehkorona ellenében és egyszeri be- és kilépésre és
0 napi tartézkodasra jogositanak az illet6 orszagban.

Ezekkel azonos rovid lejaratud és olcs6d triptyqueket a
K. M. A. C. is kiad tagjainak.

Ezen surgds- esetektdl eltekintve, huzamosabb tartézko-

amennyiben pedig’ ez nem térténnék meg. a
vamosszeg esedékessége esetén a Kiradlyi Magyar Automo-
bil Club felelés. Hogy az érdekelteket megkiméljuk az ok-
many kivéaltasa alkalmabél a kualfoldi vamilletékeknek meg-
felel6 magas oOvadék letételétdl, a vamszavatossagot clubunk
szerz6déses biztositd intézeténél viszontbiztositvan, az érde-
keltek altal aldirt vambiztositasi nyilatkozatok rovid és
kedvezd eljarasat alkalmazzuk. A mérsékelt vambiztositasi
dij az érintett orszagok vamtételeihez igazodik, a kocsi suU-
lya szerint.

Ha a kulféldre utaz6 harom orszagot érint, Ggy gazda-
sagosabb és vamkezelés szempontjabdl elénydsebb a carnet-
fuzet Kivaltédsa, amelynek ara harom orszagba sz6l6 trip-
tyque éaranak felel meg.

A triytyque és a carnet-flizet érvényessége altaldban a
kiallitds napjatél szamitott egy év.

A hataratlépési vamokmanyok éaraibél a Kiralyi Magyar
Automobil Club tagjainal: 50fifi kedvezményt nydjt.

A triptyque kezdése: A triptique 3 szelvénybdl Aall.
Az 1 szdmu szelvényt a beléptet§ vamhivatal fejti le. A II.
és Ill. szelvények a fél birtokdban maradnak lejaratig. A
mindenkori be- és Kkilépések el6jegyzése a Il. szelvény hat-
lapjan torténik. A végleges Kkilépéskor a IlIl. szelvényt a
fél visszakapja, a |Il. szelvény a vamhivatalnal marad.
Egyébként a lejarat utdn a Il. és I1ll. szelvényeket kell a
K. M. A. C.-nak visszaadni.

A carnet-fuzet kezelése: Be- és Kilépési szelvényekbdl
(entéc*. sortie) all6 egybekotott flzet. A belépteté vamhiva-
tal az .entrée”, a kiléptetd6 a ..sortie® harantszelvényeket
fejti le. Ugyanakkor a tlm lefejtheté baloldali _harantszel-

vényeken lebélyegzi és lattamozza a be- és kilépést. A Kilé-
pés-1 ,sortie” rovat I/ittavnozésa okvetlentil fontos!
A kulféldre utazé gépjarmdiidlajdnosok figyelmét fel-

hivjuk arra. hogy az oOsszes hataratlépéseknek a vamokma-
nyokon torténd elc’iiegyzését ellendrizzek, nehog utélagos
igazolas legyen szikséges, ami mindig koltséges és sok utan-
jarassal jar. A hataratlépési okmanyok ct lejarat napjan a
Kiralyi Magyar Automobil Clubnak beszéigaltatandok! Csak
ezen beszolgaltatas altal mentesil a tulajdonos az okmany
kiallitdsa alkalméabél vallalt vamszavatossaga alol.

A Kiralyi Magyar Automobil Club készséggel all az ér-
dekekek rendelkezésére, hogy bel- és kulfoldi Utvonalak 6sz-

étfb vagy tébbszbri utaéétl)s esetén azonban feltétlendl el6nyS-  szeallitasaban segitségére legyen, utallapottél’<épei és pil-
el es azdasagosa a ¢ ilva 4

jigtyque k?véltal.g amely a W T Z ], Epr?genlr(]grl Ivigéggigﬁgmala{’éfg_
‘kiallitas ~ napjatol  szamitott koztatast ad a kualféldi utak
gy évig érvenyes és tetszés- allapotarol. Térképek és Kil6-

/érinti beutazasra éi tartéz-

Adasra ad modot.

A Kiralyi Magyar Auto-
mobil Club A&llitja ki a trip-
e>quet, amely egy orszagra
1616 szabad vamhatéaratlépési
yazolvanv. valamint a carnei-
zetet. amely az Elismert
(Utomobil Clubok Nemzetkozi

igazit,

KIRALYI

Kulfoldre utazok!

Mindenben segit, tdjékoztat, utba-
Utmutatasokkal

MAGYAR

nietrizdn G*vonaldsszeall itasok
a clubtagok rendelkezésére &l-
lanak. A .carte de présenta
tton" (fényképes clubkézi iga-
zolvany, melyet a K. M. A. C
ad ki) birtokosai ugy belfol-
don. ‘mint kalfoldén” élvezik
mindazokat az elényoket, ame-
lyeket a Kiralyi Magyar Auto-

szolgadl a

ovetségebé tartozd, jelenleg mobil Clubbal karéltve md-
allam  tertletére  sz6l AUTOMOBIL CLUB kIOdk;) Oslfze',lifl,“ftf)'d'taUIQm?,bll!
O 2 ali & club sok millo tagot szamilalo
(Europa es a t,engerentu“, a,l- az Assooation Intemationa'e des Automobi'e Clobs Reconnus. Paris, a Fédé- nemzetkozi szdvetsgge az .As-
mok_ nagy resze). E _CE'bO' ration Internationale d*»s Clubs Motorcyclistes. London, az i ni n Internationale . 2 ”
nyL’JJtandé a gépkOCSI for du Yachting Automobile, Bruxelles, a Ccnselil Central du Tourisme Internatio- soaatlon_ Internationale deS’
Imi engedélye és a tag és nal, Paris, stb tagja. Automobile Club-  Reconnus*
adott esetben —egy kezes . vilagszervozte dtjan csaknem
al alairt G n vambizfosr BUDAPEST, IV.,, APPON YI-TER V valamennyi Kilfoldi allamban
G nyilatkozat, amelyben a  TELEFON 1-861-06 UTASFORGALMI 0SZTALY: 1-8684s  tagjainak nyujt.
Ifbidre UtaZé kételez‘ ma- Veqve igénybe a Kirdlyi Magyar Automobil Club turisztikai nemzetkézi okmany- 'A Klralyl Magya'r Auto-
t hOQy az o,kman,y erV?' terkéoészeti-, utforgalmi dijmentes kilometriza t i'inéraire ﬁsszeélmésok): mobil Club tag]al ,szamgs ..be.-
ességénck hataridejen belll joglgyi-, idegenforga mi- és vadaszati osztalyait. szervezett bel- és kulfoldi

piarmaveét  Magyarorszagra g I

I
Kérjen dijmentes mutatvanypéldanyt az ,Auté-Motor”

N szallodaban és garageban alta-

kiad6hivatalatol-

Budapest, V., Tatra-utca 4. szam.



laban 10 20°/o-ig terjed6 kedvezményt élveznek. A szalloda- nemzeti Automobil Clubok és ezek sok ezer tarsclubjahoz

és garage-jegyzék titkarsagunkban rendelkezésre all. a KMA.C utjan valé sportésszetartozasukat és igy adott ese-
A Kiralyi Magyar Autmobil Club lathatéan viselhet6 tekben igénybe vehetik a viszonossag alapjan a hossz( évtize

jelvényei: a gomblyukjelvény, h(téjelvény, automobil- vagy dek dia 4polt és fejlesztett sport- és clubegyuttérzés nyuj-

motorkeréokpar-plakett, zaszl6 stb. viselése Gtjan tagjaink téttad elényoket,

kuls6leg is igazoljak a tobb mint 40 orszagban fennall6

MUK

olaj
sZén- és
korommentes

Mindennem
Benzolkeveréekek

GHILLANY n

lir

L, Corvin tér 5 (F6 ucca). Telefon; 1=570=16

Benzinkut a Haldsz uccaban. (A F6 ucca harmadik mellékuccaja a
Lanchidtdl szamitva).

Az ,Auté-Motor“ a magyar motorizmus zaszl6hordozd,ja!
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0 hupplungrél,
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Kormanyrél, a féltekrél,

IS AUTDO

a seDességvallurol beszél fiolcolm Campbell,

ahl raadasul néhany felette értéhes tanaccsal is szolgal olvasélnhnah

tpyrtghi by Auio-Moior 1935,

XT
kétségtelen, liogy nem minden nu<5 — jé
auté. Vannak Kkivalo konstrukciok, kivalé meg-

gépek is, melyek megalkotasa kevésbbé szeren-
cses korulmenyek kozott tortént. A nagy ta-
pasztalattal rendelkezé autOy révid prdba-
menettel meg tudja éallapitani, hogy nagy a&l-
talanossagban milyen kvalitast gép kerilt a kezei kozé, csak-
hogy ehhez elengedhetetlentl szikséges az, hogy a vezet6
igen gyakran cserélgesse gépeit, illetve sok kulonféle gyart-
rnanvd és nagysagu autdt legyen alkalma vezetni.

Ha viszont nem minden auté j6 aut6, hogyan lehet meg-
\dllapitani a gép kvalitasait? A megoldas egyszerld, meg kell
allapitani, hogy milyen az idedlis autd, mit tud az a kon-
strukci6, mely megérdemli az idedlis kocsi jelz6jét..

Milyen az idealis aut6?

Az ideédlis auté konnyen korményozhat6, fékei hataso-
'san és progressziven fognak, kupplungja siméan-lagyan mi-
, kodik, gyorsulasa kielégité, sebessége magas atlagokat tesz
lehetségessé, j0 hegymaszo, teljes stabilitassal fekszik rossz
”Oton is, nedves-saros Uton nem farai meg egy konnyen,
; konstrukci6ja, megbizhat6, motorja takarékos, Kkivitele gon-
'dos és izléses, felszerelése komplett, rugézasa megbirkézik
1a rossz utakkal is anélkil, hogy ez a stabilitds és biztonsag-
«érzet rovasdra menne, karosszéridja bbséges féréhelyet
f biztosit.
] Sokszor tettem meg naponta 5—600 kilométert magas at-
slaggal és nem csodalkoztam azon, hogy amig egyszer frissen
? értem célhoz, addig a mésik alkalommal kutyafaradtan szall-
tam Kki. Természetesen tisztdban vagyok azzal, hogy a Kkifa-
radds részben a vezet§ testi allapotatdl is fiigg, de szerepet
mjatszik az id6jaras is. Az is valo, hogy' éjszaka farasztobb
;mint nappal és nedves-csusz6s Uton isliamardbb kezd el sa-
jogni az ember dereka, mint napsutésben. De mindezt, figye-
.lembe véve mégis arra a megéllapitasra jutottam, hogy az
~egyik kocsit kevesebb faradsaggal lehet vezetni, mint a ma-
fsikat. Amelyik kocsi kdnnyen kormanyozhaté, konnyen ke-
zelhet6 és uralhatd, az sokkal kevésbbé faraszt, mint az el-
mlenkezd véglet megtestesitdje.

A korméany és a fékek

A jo kormanytdl megkdvetelem azt, hogy konnyen le-
ljgyen kezelhetd, a korméanykerék konnyen forogjon! Ami
fazonban korantsem jelenti azt, hogy ehhez 6riasi korméany-
. attétellel jussunk el, melynél a kormanykerék konnyen fo-
'rog, ugyanakkor azonban kétszer is korul kell verklizni,
himig az ember bele tudja kényszeriteni a kocsit az éles for-
duléba. A kerekeknek amellett azonnal és pontosan kell rea-
galniok a kormany elmozditasara, ami egyet jelent azzal,
hogy a kormanynak a lehetd
eiegkisebb holtjatékkal kell bir-

lgen gyakran talalkoztam
T_ynevezetf nehéz kormany-
szerkezetekkel, melyek bizony
Szukségessé  teszik azt, hogy
.hét kézzel Kkeli megmarkolnl a

ciant. A kormany csiga- vagy
J ogaskerékszerkezetének me-
rihanikai kivitele, a  szoros
/ suklérendszer lehet ennek az
ika. Viszont, arrél se feledkez-
iink meg. hogy néha a kor-
, lany csak azért jar nehezen,
,fert az els6 gumik tdal puhak.
| Az idedlis autd fékeli meg-
u'zhatdak, progressziven fog-
ak és siman allitjadk meg nagy
impdbol  is a kocsit megle-
ien rovid fékét utan, sajnos,
jen sok olyan kocsit vezettem,
eiynek fekei rengeteg kivanni
alé! hagytak maguk utan.
Néha tualsagosan gyenge a
ikek mechanizmusa, tgyhogy
fékek kés6n Iepnek muako-
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désbe. Ez nagyon kellemetlen, mert amikor a
vezet6 ratapos a fékpedalra, a fékek nem Iép-
nek a kell6 erével mikodésbe. Erre er6sebben
tapos, még mindig nem torténik semmi. Ha
kritikus a helyzet, ugy teljes erével Iép ra a
pedalra, a fékek hirtelen fognak, csikorgas-
ropogds, blohkiToznak a kerekek, ha szaraz az
at, ugy az utasok beverik az orrukat, ha nedves vagy saros,
ugy megfaradtat a gép.

A jol megkonstrualt és jokarban levé fék — fliggetlenul
attél, hogy egyszer mechanikus Kkivitel(, hidraulikus vagy
szervérendszeri — a pedalra gyakorolt nyomas aranyaban
siman Iép mikodésbe. Minél erdsebb a pedalra gyakorolt nyo-
més. anndl erdsebb a fékhatés.

Az egyenletesen, siman haté fék nemcsak a vezet6 oOn-
bizalmat néveli, hanem csokkenti a gumikopast is. Nincsen
annal kellemetlenebb é? zavarébb, ha az ember azzal az ér-
zéssel vezet, hogy fékeire nem tamaszkodhat és nem tudja,
hogy szukseg esetén meg tudja vajjon hirtelen allitani a ko-
csit. Igaz. hogy az Ovatos és tapasztalt vezet§ sohasem épit
kizarélag a fékekre, hanem inkdbb a gazpedalt részesiti
elényben, mégis Iehetetlense’g azzal az érzéssel vezelni. hogy
nem tudjuk, ha hirtelen akadaly bukkan fel. meg tudunk
vajjon allani.

A kupplung

A j6 kupplung mindig siman és érezhet6 rangatas nélkil
lagyan dolgozik. Nem kemény, tehat a kupplungpedalt koény-
nyen kinyomhatjuk, mégis minden csuszas nélkul kozvetiti
a motor erejét a transzmisszionak. Ne feledjuk el azonban,
hogy a legjobban megkonstrualt kupplung sem birja sokaig
a durva banasmddot, a pedal hirtelen elengedését, a rantas-
szer( inditast vagy kapcsolast. Hogy a széraz, vagy az olajos
kupplung a jobbik: arr6l megoszlanak a vélemények, annyi
bizonyost' hogy az olajban fut6. ugynevezett nedves kupp-
lung mdszakilag tokéletesebb, de dragadbb megoldas.

Sokszor taldlkoztam olyan kupplunggal, mely lehetet-
lenné tette az elsé sebesség sima bekapcsolasat jar6 motor-
nal és all6 gépnél egyszerlien azért, mert a kupplungpedal
kinyomasara a kupplung nem Aallt le azonnal. Az ilyen kupp-
lung felette kellemetlen, leginkdbb konstrukciés hiba ered-
ménye az ilyen defektus, melyen azonban konnyen segithe-
tunk. Egyszerlien bekapcsoljuk az els6 sebességet, amikor a
motor még all, kinyomjuk a kupplungpedalt és megnyomjuk
az oninditét. Néha az is segit, hogy beinditjuk a motort, Ki-
nyomjuk a kupplungpedalt, jol megtiraztatjuk a motort és
csak akkor kapcsoljuk he az els§ sebességet, amikor a mo-
tkor fordulat-szama a megszokott Uresjaras taraszdmra csok-
ent.

W A sebességvalto
A jO sebességvaltdé sima és
kénny( kapcsolast tesz lehe-
tévé, kiloéndsen az Gjabb ugy-
nevezett szinkrén sebességval-
t(’)k kitlinéek, melyeknél a visz-
szakapcsolads  direktrél harma-
dikra vagy ha csak harom_ se-
besség van, direktr6l masodikra
minden dupla kupplungozas
nélkdl is recsegés és fogaske-
rékérlés nélkul lehetséges. Na-
gyon fontos, hogy a sebesség-
valtékar kezelése ne igényel-
jen nagy erdkifejtést. A jo ve-
zet6 ugyanis varosi forgalom-
ban sokat kapcsol, ha a kap-
csolokar, illetve a sebességvaltd
nehezen ,.jar“, Ggy inkabb ke-
veset kapcsol, amivel kulono-
sen a kisebb kaliber(i motorral
szerelt kocsit nylUzza feleslege-

1-917-82 j sen )
Normalis  sebességvaltonal
visszakapcsolasnal  csak  az
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U'gynevzett kettds kupplutigozdssal tudunk zajtalanul dol-
gozni. Kinyomjuk a kupplungiot, freilaufra hizzuk a sebesség-
valtékart, gazt adunk, ujra Kikupplimgozunk és bekapcsol-
juk az alacsonyabb sebességet. Ennek a latszélag komplikalt,
a gyakorlatban azonban felette egyszer(i procedurédnak az a
célja, hogy felgyorsitsa a sebességvalté fogasokat olyan for-
dulatszdmra, hogy az alacsonyabb sebesség siman legyen be-
kapcsolhat6. Az ugynevezett szinkron sebességvaltoknal ez
felesleges, mert a sebességvalté fogasok automatikusan ve-
szik fel a sima kapcsolashoz sziikséges fordulatszamot. A leg-
modernebb sebességvaltok raadasul zajtalan harmadikkal
vannak felszerelve, a harmadik sebességhez tartozé fogasok
ferdén vannak marva, ugyhogy harmadikkal is fogasmorgas
nélkil haladhatunk. Legujabban néhany gyar uagynevezett
elovaltés sebességvaltokkal szereli fel a kocsit, ennél a
LlJeselector valtonal a kormanyrad kis karjaval allitjuk
be a kivant attételi fokozatot és ha a kupplungot kinyom-
juk, majd ajra elengedjik: az el6re beallitott attételi fokozat
automatikusan kapcsolddik be.

Az (gynevezett automatikus, végtelen sok Aattételi foko-
zatot add eés az attételi fokozatot a terhelés, sebesség és eset-
leges hegymenet korilményeihez énmukddoleg beallité se-
bességvaltok ma még nem nyertek polgarjogot, néhany kon-
strukci6 a gyakorlatban is megalita a helyét, de komplikalt
szerkezete és borsos &ara miatt egyel6re csak mint a kozel-
jové igéretei szerepelnek az autds koztudatban.

Hasznos tanacsok

Az éjszakai autézashoz elengedhetetlen, hogy ugy akku-
mulatorunk, mint izz6lampaink rendben legyenek. Sajnos,
igen ritka az az autés, aki tartalékkortéket csomagol be,
annak ellenére, hogy igen Ugyes és kevés helyet elfoglalé
pot-kérte gumitokokat kapni, melyek megvédik az izz6t to-
rés ellen. Utkoézben ugyanis sokszor lehetetlen a kiégett izzé
helyett Ujat kapni és még a legjobb az az eset, amikor csak
a renddérség jar a nyakunkra.

A legtébb autés nem gondozza az akkumulatorjét és ha a
hanyagsdg kovetkeztében a telep el6bb-utébb megtagadja
a szolgalatot: a gyarost vagy a keresked6t szidja, ahelyett,
hogy sajatmagat okolnd. Az akkumulatort gondozni és kar-
bantartani kell, amellett nem szabad feleslegesen ,nyuzni'l
Ha kocsink télen egész éjjel allt, agy semmiesetre sem sza-
bad az oninditét hasznalni, hanem az els6 beinditast a kézi-
korblival kell elvégezni: meggy6zédésem, hogy ez a tanacs
stiket fulekre fog talalni. Ha a motor hideg és a dugattylkra
és a hengerfalakra rakodott olaj megvan dermedve, Ugy
sokkal nagyobb er§ kell a motor atforgatasara, az onindité

hasznalata esetén tehat az akkumulator — mely az ,anlasz-
sznlasnal® amdgy is sokszorosan tdl van terhelve — olyan
aramer6sséget kénytelen szolgaltatni, melyre sulyos karok

nélkul képtelen.

Sohase hasznaljuk az 6ninditét olyankor, amikor a lam-
paink égnek! Oltsuk el a lampékat, anlasszolas el6tt, nehogy
talterheljuk a telepet.

Minden autés szokjék hozza, hogy a villamos 06nindit6-
ral valé inditds alkalméval nyomja ki a kupplungot. Keve-
sen ismerik ezt a felette értékes tanacsot, mely megkétsze-
rezni hivatott az akkumulator élettartamat. Ha ugyanis Kki-
nyomtuk a kupplungot, GUgy az &éninditénak csak a motor sur-
lodasat, es a kompresszionyomast kell legyéznie, ha a kupp
lung nincsen kinyomva, Ugy a sebességvaltd egy részét is
mozgéasba kell hoznia, amellett sokkal nagyobb témeg terheli,
raadasul sohasem tudhatjuk, hogy nem hagytuk véletlenul
bekapcsolva a sebességvaltét a leallaskor.

Evek ota, mondhatni, véremmé valt, hogy egy- vagy két-
hetenként lemérem savmérdvel az akkumulatorom savsur(se-
gét. és megallapitom, hogy vajjon a sav teljesen fedi a le-
mezeket. Ha kevés. Ing, vagy ellenkezbleg slrii a sav. ugy
azonnal felkeresem a szerviszallomést, ahol a szikséghez ke-
pest savval vagy desztillalt vizzel toltetem fel a telepet.

Kell6 karbantartds és kiméletes banasmoéd esetén az ak-
kumulator élettartama, legalabb 2—3 év. annak ellenére, hogy
a telepnek szinte hihetetlen igénybevétellel kell dacolnia.
Hu bekapcsoljuk a vilagitast, t4gy mondjuk csak 10 amper
erésségl  aramot kell szolgaltatnia, de ha megnyomjuk az
onindité gombjat, ugy kozel 100 amper a terhelés. A mellett
a telep allandd vibraciénak van alavetve, hirtelen homérsek-
Irtralfoziisoknak. csupa olyan korulmény jatszik kozre, mely
haldla a telepnek.

A piszkos szélvédé nemcsak kellemetlen -- (&raszt6, ha-
nem egyenesen életveszélyO-, kulondsen sotétben, amikor a

szembejové és reflektorjut azonnal le nem zar6 autd

fénye

vakité reflexeket okoz. Még rosszabb a helyzet, ha raadasul
a szélvéd6 nedves is. A villamos szélvédétorls tehat elenged-
hetetlen kellék, jomagam szerszdmaim kozott mindig viszek
magammal egy darabnyi lagy szarvasbért, hogy a saros vagy
poros szélvédét letorélhessem. Nagyon kellemetlen a zsiros
szélvéd6uveg. melyrél a szélvédétorlé sem képes az esécsep-
peket eltavolitani. A legjobb szappanos vizzel lemosni a
zsirt vagy olajat, ha mas nincsen kéznél, j6 szolgalatokat
tesz fél alma vagy krumpli, melynek véagasi felUletével le-
dorzséljuk kival a szélvéd6ét. Nedves, fagyos id6ében gyak-
ran para csapddik le a szélvéd6 bels6 fellletére. Legjobb
ennek megakadalyozdsara glicerinben megnedvesitett puha
ronggyal leddrzsolni a szélvédét, jégvirdgok ellen jo szolga-
latot tesznek a kulénféle néven kaphat6é villamos szélvédo-
melegit6k, melyek a legmostohabb korilmények kozott s
biztositjdk a szabad Kilatast.

A keres6lampa nélkulozhetetlen kelléke az auténak, bar
a gyarak takarékossaga miatt: mind ritkabban talaljuk fel-
szerelve az autdszalonok mintadarabjaira. A keres6lampéanak
olyan legyen a konstrukcidja, hogy egy mozdulattal legyen
leszerelhetd, ha aké&r a géphéazleté ald vagy maéashova aka-
runlglv_ele vilagitani, esetleg defektes kerekiinket akarjuk Ki-
cserélni.

Az autd tokéletes felszereléséhez tuzoltdkészilék is tar-
tozik, kulondsen akkor elengedhetetlen ez az aranylag olcsé
készulék, ha benzintartdlyunk nem a kocsi fardban, hanem
a géphéztetd alatt van elhelyezve. A karburatortliz nem
olyan ritka, mint gondolnék és t(izoltokészulék nélkul bizony
sokszor tehetetlenek vagyunk a magasba csap6 langokkal
szemben.

Sokszor csodalkoztam egyes gyarosokon, a villamoskir-
tét a géphaztets alatt rejtik él. Ez nemcsak azért, rossz meg-
oldas. mert gyengiti a duda hangerejét, hanem mivel a leg-
tobb duda vibrald kontaktussal dolgozik és a kontaktusok
kozott szikra képzédik: réadasul tlzveszélyes. A villamos-
kiirtnek ott van a helye a h(it§ el6tt vagy éppen mellette.
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€S szintén be kell vallanom: kissé félve nyul-

tani ehhez a semmiképen sem konnyd té-
mahoz, mert hiszen az egyik part egészen biz-
tosan meggyiilol, mar amennyiben a gyengéd
nem melleit vagy ellene Irok. Mert vannak,
akik gydlolik a 1V6i a volan mellett, akik még
mindig nem ébredtek annak a tudatéra, hogy
a fozokanal és kacsé elmélet mar akkor megd6lt, amikor a
legelsé ndéi korém pirult k&rminvorosre. Meggy6zédésbél el-
lent kell mondanom azoknak, akik Iangpallossal szeretnék
ellizni a N6t a kormanykerék mell6l és "ebben a meggy6z6
désemben igazi meggy6z6dés vezet, nem pedig bizonyos le-
het6ségek és esélyek latolgatasa Misszisz Cambell személyé-
vel kapcsolatban.

Nem valé a n6ének az autdvezetés ?

Az a sajnos sokat hangoztatott felfogas, mely szerint
nem nének valé az autévezetés: teljesen hibés, indokolatlan
és igazsagtalan és nem maés, mint elditélet. Mert nemcsak néi
benzin-vadgalambok vannak, hanem nagyszer( néi ve-
zeték is. Ha a holgyvezeté csindl karambolt, G4gy a hang-
stly mindig a vezeté n6i nemén van é még a birdsagok

el6tt is sokszor észlelhettem azt, hogy a vezet6 néi neme
mintha sulyosbité kortlményként cslszna- bele  Juszticia
6szentsége mérlegének serpenydjébe. P.edig tudjuk jol. hogy

férfiak is csindlnak karambolt, amibél a fenti elmélet alap-
jan azt is kovetkeztethetnék, hogy hat a férfi cipdjéhez sem
illik a gazpedal.

Viszont azt sem A&llithatom, hogy a nék jobb vezetok,
mint a férfiak, mert senki sem moshatna le rélam azt. hogy hi-
zelgé a természetem, vagy pedig akadna olyan vélemény is.
mely szerint szanalomramélté iigyefogyott vagyok. Eppen
ezért nem allok egyik part mellé sem. hanem joézan megfon-
toltsdggal vizsgadlom a kérdést.

Egyenrangu a n6 és férfivezetd ?

Az elsé kérdés: ..Eppen olyan jol vezetnek a nék, mint
a férfiak?* A valasz: ..Nagy altalanossagban nem*“. El6rebo-
csatom. hogy a nagy atlagrél beszélek, mert hiszen egyes
kiragadott példak alapjan itéletet alkotni nem lehet és nem
is szabad. Annyi egészen bizonyos, hogy a férfiak vezetdi
technikdja kiegyensulyozottabb.

Ha a holgyvezetd jol vezet, Ggy els6rangl autéssal al-
lunk szemben. Ha pedig gyenge vezet§, GUgy nem birja el a
legjéindulatubb biralatot sem: azzal a kézépszerrel, mely a
férfivezet6k szézezreit jellemzi nében még nem tal&lkoztam.
Ultem mint utas holgyvezet6k mellett, akik valéban megeér-
demelték az elsérangl autdés jelz6iéi. Els6rangl vezet§ alatt
az olyant értem, aki teljesen megbizhatéan meg tudja Itélni
a sebességet, a tavolsagot és mindig, minden kértlmények
kozott ura mamii az idegeinél; akarcsak a versenyzd, akinek
élete flgg attdl, hogy ezekkel
a tula) onsagokkal milyen
mértékben rendelkezik. Ugyan-
akkor azonban ismerek igen
sok olyan hdlgyvezet6t, akinek
sohasem szabadna méssal ki-
merészkednie az  orszagut™,
mint a legszelidebb kisautéval,
akkor is csak olyankor, ami-
kor a forgalom |fg csekély,
igaz. vannak férfiak is, akik-
re nem biznék egyliteresnél
nagyobb motort, mégis nyu-
godtan mondhatom, hogy "
rossz holgyvezetdk joval —ve-
szedelmesebbek, mint a gyenge
férfivezetdk.

A N6 a volan mellett
problémat csakis uagy Itél-
hetjuk meg, ha egy Kkis lélek-
tani mellékvaganyra térink. A
né kétségtelenil méas tempera-
mentum és  gondolkodasmoéd
szempontjabol, mint a férfi, a
né hatarozottan 6nzébb és on-
fejlibb. Mindnydjan ismerjik

Automobil-

raktarrol

Automobil,

AUTO-MOTOR szamara
irta!

MALCOLM CAMPBELL

és spiralrigok gyartasa és javitasa
Kész rugokotegek és ragdlapok
azonnal

7 Ve yd )
BUDAPEST V,VAG.U.5 TEL.: IS
iy, <or — alaposan - niejf kell - fontol-

[Utannyomas

kivonatosan istilo

annak a holgyvezetének a tipusat, mely a
legkeskenyebb Gttestnek is szigorlan a koze-
Eén halad és azt sem banja, ha a szembejévé
eleszorul az arokba, mintha csak egyedul vol-
na vildgon. Nem akarja tudomasul venni, liogy
mas is haszndlja az utat és masnak is vannak
jogai. Természetesen ez nem magyarazhatd
maéssal, minthogy a nék nagyrésze nem is tudja, hogy ezzel
stlyosan vét az autésetika ellen. A legnagyobb magatolérte-
tod6éséggel halmozza a hibdkat és nem jut az eszébe, hogy
mésképen is lehetne viselkedni.

A n6 a kormany mellett is n6é marad

Ennek a kulénosnek latsz6, de naponta tapasztalt tény-
nek a magyarazata egyszerti, a néi agy nem reagal olyan
gyorsan a kulbehatdsokra és ennek kovetkeztében igen gyak-
ran ontudatlanul cselekszik az agy gazdaja. Hogy hibat ko-
vettek el, arra csak akkor eszmélnek, amikor mar kés6, ami-
kor mar megtértént a baj. Ez az elmélet talan kissé kulénos-
nek latszik, mégis tudom, hogy nagyon is az elevenjére ta-
pintottam a problémanak.

A n6 é&llandé védelmi allapotban van, szellemi angard-
ban, hiszen évszdzadokon &t elnyoméas volt a része a férfi ré-
szérél. hozzéaszokott ehhez a kilsnés lelki alkathoz. Hogy ez
mennyire igaz, azt naponta tapasztalhatjuk. Ha kérdést in-

tézink holgyismerdsunkhdz, azonnal megkapjuk az egyenes
valaszt? Ugye nem. A né ilyenkor id6t akar nyerni, tori a
fejét azon. hogy vajjon mi rejlik a kérdés mogott, milyen

kovetkezményekkel jarhat a valasz. Ha autét vezet és felel-
nie kell arra az dnmagatél feladott kérdésre, hogy véjjon
tartsa magat szigordan a baloldalhoz vagy hajtson kényel-
mesen az Uttest kozepén, oltsa el a reflektort vagy vakitsa
meg a szembejov6t: elkezd gondolkodni és mire elhataroz-
za magéat valamire, rendszerint mar el is kovette a hibat.

A né akkor kezd j6 vezetévé véalni, ha hosszas gyakorlat
és tapasztalat utan beidegzi a teend6ket és megszlnik né
lenni: a szé lélektani értelmében persze. Minél automatiku-
sabban végzi a vezetéssel kapcsolatos teendéket, anndl in-
kébb szlinkk meg né lenni, amig azonban latolgat és min-
dent meggondolas targyava tesz, addig sohasem lépheti tdl a
kezd6kategoria kiszobét.

Sokan azt bizonygatjak, hogy a né az orszagat forgalma-
ban is n6 marad, tehat minden tekintetben 6nz6. Nem o0sz-
tom ezt a véleményt teljesen, mert a nevezetlinek az dnzése
nem azonos azzal, amit altalaban 0nzésnek neveznek, inkabb
azokban a lélektani okokban rejlik, melyeket fent vézoltam.
Bizonyos, hogy a nevezet§ valamivel kevésbé gondos, mint
férfikollégaja, kevésbé logikus és sokkal — s/.orakozottabb.
Megkoveteli a kormany mellett is ugyanazt az udvariassagot,
mint az esti bridzsparlindl férfikollégiditél. Természetesen
nincsen senkinek sem kifogasaaz ellen, hogy a forgalomban

is agy wselkedjunk a nokkel

szemben, mint a mindennapi
I életben, viszont az ellen tilta
| kozni kell. hogy a nék egyben
$ vissza is éljenek a férfiak ko-
; felez6 udvariassagéaval.

Hogyan jeleznek a nék ?

A legbosszantébb és kinos
helyzetet, teremt gyakran al,

Al 4 liojry fi i/Ueezc'd jelzéseit fi
szallithatok |etJ/rl¥|kdbb esetben tJehet meij-
értein. lla példaul az el6ttink
balad6 kocsi férfivezetéje be-
fordulasi jelez, Girv az esetek
szdz  szazalékaban azonnal
megértjuk a jelzését és tudjuk,
hojry be akar fordulni. Maské-
pen &ll azonban az eset. a né-
vezet6vel. Legtobbszér elegans
keztylbe bujtatott kis kéz je-
lenik az ablakiveg: mellett,
e-ryszer-kétszer ide-oda pa-pa-

2-911-21 | zik és mar o is tlnik. llyen-
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ni a leend6ket. Mert igen valdszin(i, hogy csak a jardan sé-
tal6 baratnéjének adott In kecses mozdulattal pukkaaztéasi
Udvozlést., lehet viszont az is, hogy cigarettahamvt szort le
igazan nem tudni, hogy mit jelent a jelzés. Két masodperc-
ed kés6bb |rgalmat|anu| vagja jobbra a korméanyt és arra
kényszeriti a mogotte haladot, hogy teljes erdvel' taposson a
fékbe” és oldalt rantsa a kocsijat, hogy az osszelitkozést el-
kerilje. Ha az ember szerencsésen meg is tiszta a dolgot
szérazon el_nem viszi, még el kell szenvednie azt az odave-
tett pillantast, melyb6l szanalom és az a jotanacs sugarzik
hogy hat nem artana a_derék férfikolléganak néhany raadas
magandrat venni a sofforiskoléban.

Nagyon kérem tehat onoket hdlgyeim, ha jeleznek, UGzv
jelzéseik val6ban jelzések legyenek és ne rébuszok. iHis ami
szintén nagyon fontos, vegyék figyelembe masok jelzéseit.
Ha az el6ttuk halad6 kocsi befordulési jelez, gy né épitse-
nek arra, hogy a férfi udvarias a nével' szemben és ne pré-
baljak a belfordulas céljabol lassité kocsit pont. ilyenkor meg-
el6zni. (iondoljdk meg, hogy a szébanforgd kocsi vezetbe
nem mindig tudja, hogy holgyvezet6 kertlt a nyomaba
amellett az se kerilje el a figyelmuket, hogy az autdsok ko-
z6tt is vannak érzéketlen természetliek, akikre a fitos orrocs-
kénak és a sokat sejttetéen feszlil6 bluzoeskanak. vagy an-
nak elképzelt tartalmanak semmiféle kilondsebb “hatasa
nincsen.

Akik visszaélnek a korméannyal

Ki nem ismeri azt a holgyvezetét, aki Osszetéveszti a
vezet6ulést a kozmetikai szalonnal. Aki pont akkor pude-
rezi az izgalomtdl kifényesedett orrocskajat, amikor éppen
elére kellene néznie, akii a hatrapillantd tukrét nem ugy
allitja, hogy azzal valéban héatra is lathasson, hanem Aallan-
dbéan a sajat promié planjaban, illetve annak kozmetikai
felépitésében oOhajt gyonydrkédni — a  héatrapillanté tukor
segitségével. lvi nem ismeri a volan mell6l Gtjukba eresztett
olvadé, vagy inkabb olvaszté pillantasokat? Ki nem ismeri
a volan mellett és menetkdzben cigarettara gyuajto, kutyast
simogatd, a jardan ellejté legujabb komplémodellt fitymald
Inilgyvezet6 tipust? Ki nem ismeri a huigyvezet6t, aki® meg-
pillantva legutaltabb baratngjét jelzés nélkul vészfékez csak
azért, hogy ledllva kozolhesse baratnéi olelés Kkiséretében a
ientnevezettel, hogy utja pont az ellenkez6 iranyba vezet?
Ki nem talédlkozott a holgyvezetével, aki a forgalmi jelz6-
lampa méar majdnem vorésbe hajlé sargdjaba hajt bele azzal
a biztos tudatta], hogy a jovagasu forgalmi rend6r minden
bizonnyal megelégszik masfél els6osztalyd buvmosollyal be-
tétlap helyett. He nem akarom folytatni a bunlajstromot,
pedig volna még elmondani vald, deltdt ki tudja, héatha az
altalam igen nagyra becsult és mar egyszer emlitett Misszisz
Campbell is elolvassa egyszer ez.eket a sorokat. Hiszen vég-
eredményben a csaladi békességet sem szabad teljesen szem-
elétt téveszteni.

A ndvezet6, aki elvesziti a fejét

igen ritka az olyan lidigyvezets, aki ne vesztené el a
fejét, ha a kocsi nedves uton megfarol. A modern kocsi ab-
szolut stabilitdsa, kiegyenlitett négykerékfék rendszere meg-
lehetdsen immunis a hajdan oly gyakori faralasi veszéllyel
szemben, de egészen biztos, hogy- elébb-utébb mégis csak be-
kovetkezik a faralas. Ha béven van hely és gyér a forgalom,
ugy nem torténhet baj, ha azonban keskeny uttesten, vagy
sr( forgalomban farai meg a kocsi, akkor konnyen sulyos

et lehet a kovetkezmény: minden vezet6nek tudnia leéli,

kell tennie faralds esetén. Ezt csakis .gyakorlattal lehet
atitani és feltétlenul szukséges, hogy a vezet§ azonnal
ija a helyzetet és minden gondolkodas nélkul szinte o6n-
id6én parirozza a jaratast. A legtébb névezet6 — mint

| mondottam — spekulativ természet(i, ha a kocsi meg-
ak: nincsen id6 a spekuldladsra. Ez az oka annak, hogy
holgyvezet6 kocsija megfarai, ugy igen gyakran meg-

nik a baj. mert. mire a hdélgyvezeté elhatarozza magat
hogy ,belekorméanyozzonu a faralasba, akkor mar rend-

(t, kés6é is van.

Melegen ajanlom tehat nagyrabecsiilt néi kollégaimnak,

szorgalmasan gyakoroljak a faralast és a faralds pa-
asat. Nem kell ehhez méas, mint elhagyott, sikos Uttest
yakorlott, megbizhaté férfikisér6, aki el6bb bemutatja,
mit, kell tenni faralasnal és utdna meg is tanit a pari-
is mlvészetére. Faralast el6idézni nagyon konnydi, csak

mely csak a kél hats6 kerékre hat. Meg kell tanulni a ,,szan-
hizas" m(vészetét, be kell idegezni azt, hogy jaratasnal nem
szabad fékezni, nem szabad kinyomni a kupplungot, nem
szabttd rdadni a gazt. hanem egyszerGien belekormanyozni a
furalasba, azaz abba az irdnyba elforditani a korméanyt, mely
irAnyba a kocsi hats6é része kifarait.
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Mit kell tudni a hutévizfagyasrol?
A hideg motor beinditasarol?
A néha oly veszedelmes karburatortlizrél? A AUTO-MOTOR széméra iria:

Copyright by Auto-Motor 1935.

A ma autéja hala a technika fejlédésének annyira meg-
bizhaté, hogy csak a legritkdbb “esetekben jelentkezne
Uzemzavarok. Himek el6feltétele természetesen az. hogy a
legsziikségesebb és elengedhetetlenebb karbantartasi munka-
kat valéban elvégezzilkk vagy elvégeztessik, mert legyen a
kocsi a legnemesebb anyagb6l a legprecizebben megalkotva,
karbantartas és gondozas nélkil nem képes hosszabb ideig
hliségesen szolgalni.

Az automobil gyermekkordban minden autésnak egy
kissé mechanikusnak is kellett lennie és ha csak fellletesen
ismerte gépének természetrajzat és élettanat, Ugy el6bb-
utébb biztosan szamithatott arra. hogy oltHigad valahol az
orszaguton - tanacstalanul. Ma mar szerencsére elfelejtet-
tuk mindazt és.még annak sem félnie az autdtdl, akinek az is
megoldhatatlan Erobléma, ha torténetesen az ongyujtéjaban
kell a tlzkoévet kicserélnie.

Ne kuruzsoljunk

Hozz&értés szempontjab6l harom autés-ka'aguiia létezik,
a teljesen laikus, komoly ért6 és a kett6 kozé ékelt tipus,
melynek megszemélyesitéje miutan hallott méar valamit ha-
rangozni a karburatorrél és azt is tudja, hogy a motort nem a
bldosség hajtja — szakértének
képzeli magat. Ez az utdbbi ti-
pus a legveszélyesebb, mert
szeret pepecselni, szabalyoz-
gatni. javitgatni anélkdl, hogy
az ehhez szikséges szakértelme
és tapasztalata megvolna. Ha
valami kisebb Uzemzavarral ta-
lalkozik ugy nyakl6 nélkul
nekiesik rendszerint pont an-
nak az alkatrésznek, melynek
semmi hibaja sincsen és a vé-
gén sokkal nagyobb bajt csi-
nél. mintha nem nyult volna
semmihez. Amib6l az kovetke-
zik, hogy ha nem vagyunk va-
l6ban mesterei a gépunknek,
ugy baj esetén bizzuk read ma-
gunkat igazi szakemberre, ke- I
ressuk fel a gyari vagy képvi-
seleti szerviszallomast. a meg-
bizhaténak ismert mdhelyt ahe-
lyett, hogy nekiallanank kuru-

Utannyoméas kivonatosan

~ OLISANIN

fagymentesit6
hémérsékletre hatasos

Egy toltés elegendd egy télre,
a hfltot nem tdmadta meg;
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MALCOLM

A hitéviz fagymentesitése

Ha kocsinkat hosszabb ideig hagyjuk allani az utcéan,
vag'y pedig Hitetlen helyiségben garazsirozunk, ugy nem ele-
gendé a htétakard, hanem fagymentesiteni kell a h(tévizet.
Az is megoldas, ha a gardzsba vald bedllas utan este kién
gedjfik a hdtévizet, mégis azt hiszem, hogy senkinek sem
okoz tulzott élvezetet a h(it6 reggeli feltdltogetése vizzel, a
karinahurcolas. Igaz, hogy ha reggelenként meleg vizzel tolt-
juk fel a h(t6t, Ggy sokkai hamarabb indulhatunk Htunkra,
mégis azt. ajanlom, hogy maradjunk meg csak a fagymentes
hitéviz mellett.

A h(téviz [agymentesité folyadék beszerzésénél dvatosan
jarjunk el. Nem minden fagymentesit6 anyag valt be a gya-
korlatban. A leghaszontalanabbak a szesztartalma anyagok,
melyeknek az a kellemetlen sajatsaguk, hogy hamarosan ki-
parolognak a meleg h(tévizb6l, amivel a hltéviz fagyallésaga
Is megszlinik. Szesztartalma fagygéatlét, vagy a kozonséges
denaturalt spirituszt csak  végszikség esetén hasznaljuk,
ilyenkor egyszer(ien 20 széazaléknyit keveriink a hitévizhez,
tehat 10 liter vizhez 2 liter spirituszt, de sohase felejtsuk el,
hogy a szesz hamar kiparolog és h(tévizink menthetetlentl
befagy.

is tilos!

CAMPBELL

Nem minden fagygatl6 jo

lgen sok fagygatlo folya-
dék szervetlen s6kat tartal-
maz. Ezek erésen marjak a llii
tét, a henger vizkdpenyét,
ugyhogy rovid id6 alatt Kko-
moly karokkal kell szamol-
nunk, alkalmazasuktél tehat
o6vakodnunk kell. A leghasznal-
hatébbak a glicerint vagy g/i-
kclt tartalmazé fagygatlok,
ezek nem marjdk a h(térend-
szert. nem péarolognak, szagta-

folyadék, minden

lanok. tehat egyszeri toltés
egész télre elegendd. Célszer(
a hdtévizbe néha-néha evéka-

nalnyi szédabikarbonat vagy
szodat oOnteni, aminek az a
célja, hogy az esetleges sav-
képzédést ' kozémbositse és
mentesitse a h(térendszert a
savak karos, mar6 hatéasaitol.

zsolni. s A glicerines-glikolos fagy-

Természetesen nem aka- BUDAPEST, V1., JOKAL UTCA I mentesigék nagyogn jol be\ggl-
rom ezzel azt mondani, hogy tak a gyakorlatban, rendsze-
hozza se nyaljunk a géphez, mert hiszen vannak olyan Kkar- rint 10—20 szazaléknyit kel] a hdtévizbe keverni, a 30—3u
bantartadsi eljarasok, melyeket béarki elvégezhet, ha motor szézalékos oldat — teh&t harom vagy harom és fél liter 7
intelligencidja csak egy fokkal is terebélyesebb a minimumnal. liter vizre, ami o0sszesen tiz liter h(itdvizet ad — minusz 20

A motor téli kezelése

igy elsésorban a motor téli kezelésére kell utalnom, amit
mindenkinek el kell sajatitania, ellenkez§ esetben dragan
keli megfizetnie kénnyelm(iségét.

Fagypont alatti hémérsékleten a h(téviz menthetetlendl
megfagy, ,ia a motor hosszabb ideig all. A védekezés modja
kétféle. Vagy megakadalyozzuk azt. hogy a hitéviz hémér-
séklete a fagypont ald sullyedjen, vagy pedig olyan h(t6-
vizet hasznalunk, mely a nalunk észlelt legalacsonyabb hé-
mérséklet mellett sem fagy meg.

A h(téviz lehllésének megakadalyozdsara legjobb moéd
szer a hatétakaru alkalmazasa, ha rovid Ideig allunk « leg-
keményebb fagyban: a hut6taknré melegen vagy legaldbb is
langyosan tartja a h(tévizet. Ennek nemcsak azt koszénhet-
juk, hogy hatévizink nem fagy be, hanem azt is, hogy az
Ujrainditas kénnyebben megy és anti szintén igen fontos
motorunk magasabb Uzemi hémérsékleten dolgozik, tehat gaz-
dasagosabban hasznalja ki az Uzemanyagban szunnyad¢' ka-
léridkat.

Amig régen egyszer(en felcsatoltuk a hitdtakarét, addig
ma mar nem olyan egyszer( a dolog, hala az aramvonalazott
kocsik részben rejtett hitéinek, forduljunk tehat a gyari
képvisidet hoz, mely elldr benniinket az egyes tipusokhoz val6
specialis hiildtakaraval.

Celziusz foknal sem fagy meg, tehat farkasordité fagyban is
megéllja a helyét.

A fagyallo folyadék azonban csak a h(téviz befagyasat
és ezzel a hii:6 vagy a hengerblokk elrepedését akadalyozza
meg. melegen nem tartja természetesen a h(itévizet. Ha te-
hat keményfagybansokaig all a kocsink, Ugy a beinditas
nem fogsiman menni. Igenjé megoldas a robbanas és tiz-
menfes benzin vagy petréleum kélyhacskak alkalmazasa.
Ezeket a kis kalyhakat, a géphazteté ala rejtjuk, amivel meg-
akadalyozzuk a h(téviz talsadgos leh(lését, A mai modern ko-
csik nagvrészéuek nincsen ugynevezett succpléhik — igy
hivjak a motort alul tokozdé lemez-boritast. llyenkor a kaly-
hat. egyszer(ien a motor ala a féldre allitjuk, a meleg ugyanis
ugyis felfelé szall.

Hogyan inditjuk a hideg motort?
A hideg motor beinditasanal bizonyos mdifogasokat. kell

alkalmazni, ellenkez§ esetben sulyos Uzemzavarok, kopasok
képz6dnek. A motorban levé olaj — még az Ugynevezett
fagyallé téli olajok nagyrészt: is — hidegben megstiriisiidik.

nem tud cirlndalni, nem jut azonnal a kenési helyekre, bera-
gasztja a dugattylukat a hengerekbe. Az 6ninditét tehat tat
terheli, a motor, amellett az olaj felmelegedéséig a motor sza
razon ken6anyag nélkul fut

C*ak 6 peng6 az ,Autdé-Motor" évi el6fizetési dija! 18 szamot kap egy évben!
Postatakarékpénztari csekkszatn; 48.438.



Ha motorunk _télen egészen lehdlt, Ugy inditasnal ne
hasznaljuk az o6ninditét, hanem fanyalodjunk a kézikurblir.u
Az eljaras a koOvetkezd: nyitjuk a_benz'incsapot, megusztat-
juk a karburatort, megfelel6 mennyiségl gazt allitunk be. el-
zarjuk a karburator szivatoszelepét. Kikapcsoljuk a gyuljtast
és néhanyszor lassan korulforgatjuk a motort a kézikdrbli-
val, hogy felszabaditsuk a beragadt; dugattylkat és me°-szi-
vassuk a hengereket benzingazzal. Két-haromszori koruifor-
gatds utan Kkissé nyitjuk a karburator szivatéjat, bekapcsol-
Juk a gyujtast és erdteljeset rantunk a kurblin mindig alul-
TO felfelé, nehogy visszavagas esetén megsértsik a kezin-
ket, Ug?/elé'[]nk arra, nehogy tulsék gazt adjunk, mert a mo-
tor elfulladhat!

Aki j6 minbségl téli olajat hasznal és villamos berende-
zése nagyméret( akkuval van ellatva, az a kézikurblival esz-
kozolt megszivafas utan oninditéval is startolhat, bar két-
ségtelen, hogy a nehezen forgé motor beugratésa erdsen tul-
terheli az amugy is tdlterhelt akkumulétort.

A motor bemelegitése

Ha a motor beindult, Uugy egészen kevés gazzal hagyjuk
szép lassan porogni legalabb o6t, de inkabb tiz percig, hogy
az olaj jol felmelegedjék. Ha motorunk termosztattal, auto-
matikus h(téviz hémérséklet szabalyozéval van ellatva, Ugy
rovidebb ideig tarté melegl’tés is elegend6, a termosztat
ug%/anis szabalyozza a h(tdviz cirkulalasat, a hengerblokk
tehat hamardbb melegszik fel.

Semmiesetre se hajtsunk ki a garazsbo6l, még miel6tt, mo-
torunk egészen fel nem melegedett. Amig a fémrészek és az
olaj fel nem melegedett, addig az olaj képtelen hibéatlanul
cirkulalni. a beszivott gaz lemossa a hengerfalrdl a héartya-
vékony véd6 olajréteget, tobbet kopik a motor ilyenkor per-
cek alatt, mint méaskor hénapok meger6ltetd Uzeme esetén.

Ugyeljink arra is. hogy amig a motor egészen fel nem
melegedett, ne vegy Uk vissza hirtelen a gazt. A hirtelen gaz-
visszavételnél ugyanis kdénnyen szarélang vag vissza a kar-
buratorba. ami karburatortiizet idézhet el6.

A karburétort(iz

A karburatorlizf6l mindenki retteg és sok vadonatdj
pompas kocsi hamvadt 6cskavassa csupan azért, mert gaz-
daja_idegességében nem tudta, hogy mit kell ilyenkor csi-
nalni.

Karburatort(iz esetén ne veszitstiik el a fejinket: ez az
elsé szabaly. A masodik Iépés elzarni a benzincsapot. Ha ugy
a karburator el6tt, mint a tartanv aljan kilén csap van, ugy
mind ia kett6t zarjuk el. Utana pedig adjunk teljes g6zt,
hogy' a motor Kiszivhassa a gézositdban lev6 Uzemanyagot.
Semmiesetre se kapcsoljuk ki a gyujtast, és Allitsuk le a
gyujtast, minél hamarabb fogy' el a Kkarburdtorban levé
Uzemanyag, annal hamarabb malik el a tdzveszély.

Semmiesetre sem szabad az ég6 karburatort vizzel lo-
csolni, ez csak néveli a veszedelmet, a Iegjobb pokroccal
vagy vastag szovettel elfojtani a langot. JO szolgalatokat
tesz a homok, a legjobb a porolté késziilék, melynek egyet-
len kocsirdl sera szabadnia, hianyoznia.

Fplette veszélyes a karburéatortiiz, amikor a benzintar-
tany a géphaztetd alatt van elhelyezve és a benzincsap nem
a tartany alatt, hanem a karburator mellett van kozvetlenul
elhelyezve. Ha ugyanis a karcuratort(iz, okozta b6ség megol-
vasztja a karburator mellett lev6 csap forrasztasat: a benzin
vastag sugarban omlik elzarni a folydst nem tudjuk 6s a
kocsi rendszerint menthetetlen. Ha tehat benzintartanyunk a
géphaztetd alatt van. ugy feltétlenul szereltessink m— nmenv
nylGben ez méar gy'arilag nem tortént meg — csapot kozvet-
lentil a tartany Kkivezetéséhez. ez sz el6vigyazati intézkedés
knro;iratori Gz esptén lét vagy remiét kérdése.

Amikor sorsara kell hagyni az ég6 kocsit

Ha torténetesen a tartadny alatt nincsen csap, elolvadt a
karburator mellett levé csap és a benzin sugarban émlik lang-
gal égve, ugv legtébb sorsara hagyni a kocsit és minél tavo-
labbra htzédni, nehogy megsériljink.

Még valamit. Ne csapkodjuk a langot a pokréccal, hanem
elfojtani prébaljuk a tuzet. A langok csapkodasa ugv.'u is no-
veli a tlzet, mert hiszen leveg6t legyeziink a tlz fészkéhez,
amellett az is megtorténhetik, hogy 'a csapkodas alkalméval
a pokréc beleakad a csapba és kinyitja.

Este zarjuk el a benzincsapot

Takarékossagi és biztonsagi okokbodl célszerl este leallas-
kor dzami a benzincsapot. Hiszen nem kell mas hozz4, mint
egy kis por vagy homok az uszéhaz tlije alatt, hogy reggelre
uresen taldljuk a benzintartanyt, ami nemcsak benzinpocséko-
l&s, haliéin tonkreteheti a pneukat is, ha azok torténetesen a
benzinlécsaban allanak egész éjjelen ét,
oA/ /SRy /ass/Tas
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Az Aut6-Motor szamara irta: MALCOLM CAMPBELL
Copyright hy Auté-Motor 1936. Utannyomas kivonatosan is tilos

gyan mi gyonyor(bb, mint vakité napsutésben végig-
suhanni a ropogoé-szikrazéan hofehér, szliz hdétakaron,
kényelmesen elhelyezkedve a jé meleg csukott kocsi puha

parndin? Ss mégis vannak sokan, akik irtéznak a tétt6l, akik
részére megprobaltatas a téli tara, akik a garazs-plusz-
faggyd megoldast valasztjak, amikor a héméré higanya
fazva zsugorodik a nulla pont ala. Sohasem fogom ez.eket a
fagyosszenteket megérteni, akik annyira félnek egy Kis
| aratastol, esetleg egy" kis hdlapéatolastél, hogy a legtélibb
hénapokra inkabb lemondanak az autérol.
éltalan volna tagadni: a tél az autés szempontjabol
1 néha bizony megprébaltatasokat rogtondz, ezek azonban leg-
1 sulyosabb formajukban sem olyan lekiizdhetetlenek, hogy
miattuk vissza kellene rettenni mar a garazsajtéban. Ter-
mészetesen tisztaban kell lenni a téli autézds minden forté-
lydval, minden probléméajaval, minden bevalt fogasaval, er-
rél akarok egy kissé elbeszélgetni magyar autés barataimmal.

Hogyan gyézzik le a kédot?

A téli problémék legsulyosabbika: a koéd, mely azonban

szerencsére a kontinensen ritkdn olyan s(rd. hogy tétlen-
' ségre karhoztassa az autdést. Persze mas a helyzet itt mina-

link, ahol az ugynevezett borséleves-kdd — ez a zdldesbar-
, nas, kellemetlen illatu légneml fézelék — nem tartozik a
m meteoroldgiai ritkasagok kozié. Magyarorszagon minden bi-
I zonnyal ritka az olyan sir( kdd. mely Londonban néha na-

pokra nemcsak a kozlekedést bénitja meg, hanem zsebldm-
' pat kényszerit a legbékésebb gyalogjaré kezébe, ha az illet§
] térténetesen nem szorgalmazza azt. hogy idegen halészobaba
I toppanjon be — véletlenul.

A slrld kod legy6zésére, sajnos, mindezideig tokéletes
technikai berendezésiink nincsen, bar a modern kddlampak
er6sen enyhitették a helyzetet. A legtébb modern kocsin
. megtaldljuk a kédlampéat, helyesebben a kett6s-sugart fény-

i szorét, melynek fénykévéje akar kapcsoléval, akar mecha-
: nikai buktaté szerkezettel tetszés szerint iranyithaté el6re,
i vagy lefelé. A kodlampa kulénésen akkor hatasos, ha sarga
; Uveggel van szerelve, vagy pedig olyan izz6t alkalmazunk.
mely sargaszin(i Uvegb6l készult, a sarga fény ugyanis nem-
csak jobban hatol at a kodon, hanem egyuttal kevésbé vakit.
A kod nagy problémaja ugyanis az: megvildgitani a kozvet-
lendl el6ttink elterild terepet anélkil, hogy a kodben éle-
. sen kirajzoléd6 fénykéve a sajat szeminket vakitana,

Kitinéen bevéaltak a specialis kodlampak, melyek az
alvaz legelején, minél mélyebben vannak elhelyezve és igen
hosszu, felul elhelyezett fényvéddé palasttal vedik a vezet§
szemét. Természetesen nem elég felszerelni a kodlampat, ha-
nem jol be is kell allitani, A koédlampa ugyanis akkor ha-
tasos, ha a baloldali lampa sugéarkévéje egy kissé balra és
csak kis tavolsagra vilagit és igy megvilagitja a iarda.
vagy az orszagut burkolatanak szegélyét. A jobboldali lampa
csak éppen annyira vilagitson, hogy a szembejové forgalom-
nak jelezze géplnk helyzetét.

Koédben hatastalan a reflektor!

Slri kodben reflektort hasznalni veszedelmesebb, mint
' hideg vizet onteni télen a forgalmi rend6r nyakadba, A ref-
. lektor fénykévéje kett6s vakitdo sUgarnyald,bot vetit a kocsi
‘felé és kevesebbet latunk, mintha teljes sotétségben halad-
nank. Ha azonban nincsen kddlampank vagy reflektor-buk-
, :atd berendezésink, L’J%y a legjobb megoldas felaldozni egyik
, rsebkend6nket. jol beburkolni  vele a bal reflektort és a

<- -

j jobboldali fényszérébol kiszedni az izzét, vagy ami még
. jobb: étkaﬁcsolni a jobboldali lampa vezetékét, olymadon,
nogy annak reflektor izzéja helyett a gyengefény( varosi

Kulonosen akkor hatasos ez az ideigle-

fes szukségmegoldas, ha sikerul valahol tenyérnyi sarga
, rettofAnt szerezni melyet megnedvesitve ratapasztunk a
bqloILd%li reflektor Uvegére még mielétt zsebkend6vel burkol-
nank be.

'tortéje” vilagitson.

Mi torténjék a szélvédével ?

ugy haladunk a legjobban, ha a szélvédét e
lajtjuk és szabadda tesszik a kilatast. Ha a kod faggyal
tarosul, l:lgE/ a para réfa?(y a szélvéd6 kulsé felUletére” a
égjobb szélvéd6torld sem képes levakarni a vékony jégré-
eget. BelUl pedigh hala a kocsi belsejében képz6d6 paranak
omalyos nedvesség réteg rakodik a szélvédére, ami vég-

Kodben

eredményben kettés akadalyt képez. Ujabban sikerrel hasz-
naljuk az ugynevezett defrosstereket, a villamos szélvédé-
melegit6 keszllékeket, melyek olyan hdéfokon tartjak a ve-
zetd szeme el6tt a szélvéd6t, hogy arra para nem rakddha-
tik le belulrél és nem fagyhat ra kivulrél. A j6 defroszter
jo szélvédétorlével kombinalva az egyedili célravezetd meg-
oldas!
Az azott, a havas és a fagyott talaj

A tél megprébaltatasai koézul a legenyhébb az azott, ned-
ves talaj, mely csuszdsokra ad alkalmat. Sokkal kellemet-
lenebb csiszasok addédnak a havas talajon, a legveszélyesebb
azonban a jeges Uttest.

Ha az dttest azott, ugy mindig gondoljunk arra, hogy
kivanatos a fokozott O6vatossadg, mert fékeink csusz6s tala-
jon hatékonysaguk felét elveszitették. Minél fokozatosabban
gyorsitani és lassitani, minél keszty(isebb kézzel kezelni a
gazpedalt és a féket: ez legyen az aranyszabaly. Ha a ke-
rekek tualpdérognek, Ggy vissza a gazt. melyet 6vatosan csak
akkor adunk megint ra. ha érezzik, hogy kerekeink ismét
tapadnak.

A tapasztalt vezet6 els6 pillantasra meg tudja allapi-
tani, hogy az el6tte lev6 nedves uUttest erfsen avagy csak
gyengén csuszik. A tukrosen, fényesen csillogd uttest feltét-
lendl csuszés, a tompafény( kevésbbé. nem art ezt j6l meg-
jegyezni. Nagyon csuszésak az olyan utak, melyek lehullott
falevelekkel vannak boritva. Ha a kiszaradt falevél meg-
azik. ugy az Uttest jobban cslszik, mintha szappannal lenne
bekenve: indokolt a legnagyobb dvatossag!

Mit kell tudni a hélancokrél ?

A ho ellen kitling fegyverrel rendelkezink: a hdélancok-
kal. Ha az utak hétakardja eléri az arasznyi vastagsagot),
vagy ha dombos vidéket ejtink az utunkba, Ugﬁ feltétlendl
szereljunk hélancokat. Nemcsak a hats6 kerekekre valé ho-
lanc. az els6kre is legyen gondunk. A hatsé kerekekre szerelt
hélanc ugyanis visszaadja kerekeink kapaszkoddképességét
és csokkenti a faraldsokat és cslszasokat. Az els6 kerekekre
pedig azért kell lanc. hogy kormanyunk hatékony legyen,
csupasz elsé kerekekkel havas Gton ugyanis nagyon nehéz
tartani az irdnyt és a kocsi vem reagal kell6képpen a kor-
many elforditasara.

A hélancok felszerelése gondot igényel, a lancokat nem
szabad sem tul feszesen, sem tul lazan felrakni, egyben
ugyelni kell arra. hocv a lancok ne csapddjanak neki me-
netkdzben a sarhanybéknak, az alvaznak, a korméanymiinek
és a karosszérianak. A holanc felszerelését meg kell tanul-
nunk. ha ismerjuk a fortélyat, ugy néhany perc alatt készen
vagyunk a munkaval, ellenkezd esetben ()réki? is elpiszmog-
hatunk veluk, kulénoésen akkor, ha specialis lancokkal van
dolgunk.

Ha es6ben fontos a jo Kkilatas, ugy hoesésben kett6zot-
ten fontos. A jO szélvédotorlé és a jo defroszter itt is segit,
ha ilyen nem &ll rendelkezésre, Ugy az egyeduli megoldas
felemelni a szélvédét, Legfeliebb egy kis havat kapunk az
orrunkra, ami azonban kevésbbé veszélyes, mintha szélvé-
dénk be van havazva, és az el6ttink levé terepet inkabb
csak sejtjik, mint latjuk.

A behavazott f6bb Utvonalakon rendszerint csapast taposnak
ki az el6ttunk jart kocsik, a legjobb megmaradni a csapés-
ban. lla azonban ki akarjuk korményozni a csapéashol a
kocsit, Ugy nagyon O6vatosan jarjunk el, a kormanyt ugyanis
nagyon er6sen el kell forditani, hogy Kkikeriljunk a kettés
barazdabél, ha abban a pillanatban, amikor kikerdlink a
csapasbdl nem vessziik vissza a korméanyt, ugy kénnyen ke-
resztbe faralhat a kocsi.

Lejtén vaav emelkedésen fokozott dvatossaggal halad-
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iu.:k. Egyenletes, sima iramban vegylk az emelked6t, ha
ugyanis az emelkedd teteje el6tt ledllunk, gy nem tudjuk
j'-mét mozgasba hozni a kocsit a kerekek tulpdrgése miatt és
kénytelenek vagyunk talan kilométereket visszafelé tolatni,
hogy sik terepre érve ismét lenduletet vehesstnk. Lejtén
lefelé kapcsoljunk vissza harmadikra vagy inkabb maso-
dikba és tartsunk egyenletesen lassu tempot.
Ha jeges az ut!

A tél autds-meglepetései kozul tagadhatatlanul a jeges
talaj a legkellemetlenebb. A jéggel boritott Gton a holanc
nagyon hasznos ugyan, de nem nevezhetem szézszazalékban
hatékony megoldasnak, csupan a fokozott Ovatossag visz
~elhoz. A legkellemetlenebb éjszaka haladni jeges Gton, ami-
kor egyes utszakaszok jégmentesek, néhany méterrel odébb
viszont korcsolyapalyaval taldlkozunk. Ha a jeges talajon
irgfaral a kocsi: ne prébalkozzunk a fékkel, hanem siman
*» gvatosan korméanyozzunk bele a furalésba, azaz abba az
iranyba forditsuk a kormanyt, amerre a kocsi fara csuUszott
ki Ha jeges talajon a fékhez folyamodunk, gy kerekeink
biteiréznak és kocsink egyszerlGien kormanyozhatatlanna
valik, arra szankazik, amerre az neki tetszik.

A legtébb bajt a jeges feluletl kapaszkoddék okozzak,
ugyanugy kell eljarnunk, mint a havas talajon: siman,
fiirenletesen kell feliramodni. A hoélanc sokat segit, néha
a:.aban a kocsi belsejében lev6 szényegeket kell elévenni.

z utasok két leglgyesebbje egy-egy szényeggel felszerelve
kh-zall és igyekszik a szényeget a tulpdrgé hatsé kerék és a
jcc's talaj kozé juttatni, hogy a kerék megkapaszkodhas-
." A szbnyeges segité Ugyessége azért fontos, mert ha nem
' -ja er6sen a szbényeget, Ugy azt a tulpérgé hatsé kerék
ul> kilévi lefelé a lejtén, hogy az Ugyetlen segité bizony tal-
palhat utana.

Aki havas-jeges talajon vezet, az legyen mestere a
fa iilds parirozasanak. Sajnos, a legtdbb vezeté Ggy van ez-
Ji.. mint a repulé az ejtéernyével, nem gyakorolja magéat
addig, amig csak red nem kényszeril.

Hogyan parirozzuk a faralast ?

A faralasrol és annak ellenstlyozasarél egyik —Kkorabbi
ciitkemben béven emlékeztem nieg, mégis célszer(inek tartom
dtgoénystilusban  megismételni a kovetkez§ aranyszabéa-
'.okat:

— Ha a kocsi megfarai, azaz fara jobbra vagy balra

Fehér

kicsuszik, agy ne fékezzink, ne kupplungézzunk ki, hanem
vegylk el a gazt és forditsuk a kormanyt abba az iranyba,
amerre a kocsi fara kicsiszott. Ha tehat a kocsi fara a
jardaszegély felé kezd csuszni, tgy kormanyozzunk a jarda-
szegély felé.

— A kormanymunka mindig 6vatosan térténjék, minden
hirtelen mozdulat vagy rantas nélkul.

— A faratads sikeres parirozdsa utdn a kocsi
rint Gjra megfarai, ezuttal azonban az ellenkez6
legytink tehat erre készen.

— A Kkocsi eleje ritkdbban csuszik meg, mint a fara. Az
elsékerék csuszasnal sem kell elvesziteni a fejunket, hanem
fokozott kormanyelforditassal parirozunk. A csiszé elsé ke-
rekek ugyanuigy hatnak, mint a szanké kormanylécei, itt is
a csuszasba val6 belekormanyzas legyen a szabaly.

— A nagyon puha gumi fokozza a faralasi veszélyt.

— Ha faratas kovetkeztében valamelyik kerék nekidto-
dik a jardaszegélynek, vagy valami mas szilard akadaly-
nak, agy azonnal leallni és alapos vizsgalatot tartani, mert
ha nyolcast kapott az abroncs, vagy elszakadt egyik-mé\sik
kallé, agy a kocsi stabilitdsa erdsen csokken. Ha a kerék
megsémiit: el§ a potkerékkel.

Ha ledllitjuk télen a kocsit...

Ha mégis akadnak Kkishitliek, akik nem mernek télen el-
mozdulni a kéalyha mellél és telelni kildik a kocsijukat,
azok fogadjak meg az alabbi tanacsaimat:

— A Kkocsit a lehet§ legszarazabb helyiségben kell ta-
rolni. A garazsok rendszerint nedvesek, amivel rozsdasodas
jar.

— A htbévizet eresszuk ki. Az alvaz és a karosszéria
fémrészeit kenjuk at vastagon zsirral, vagy jobbfajta va-
zelinnal.

— Az akkumulatort szedjuk ki és adjuk at a villamos
szervisznek azzal, hogy havonta toltsék azt fel arammal.

— Kenjuk be vastagon zsirral az elektromos berendezés
minden érintkezd kapcsat.

— Uritstk ki a benzmtartalyt és a karburatort.

Allitsunk bakokat a gép alti, hogy mind a négy ke-
rék a leveg6ben logjon, a rugolapokat kenjuk jol &t zsirral.

— Ha hossza ideig all a gép, Ggy hetenként forditsunk
egyet a kurblin, nehogy mindig ugyanazok, a szelepmigok
legyenek allandéan 0sszenyomva.

_rendsze-
iranyban,

favfény, sarga kozelfény.

Minden autésnak az ,Auto-Motor”™ taboraban van a helye!
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