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Nuvolari (A lfa  Romeo) győz a magyar G P - n !

Nuvolari, a már-múr veterán olasz versenyző, mint a 
Scuderia Ferrari éllovasa, győztesként került ki Alfa 
Romeo kocsijával a magyar G P  feledhetetlen küzdelmé­
ből. A hajdani bajnokmotoros elemében érezte magát a 
250  km-es táv 1100 fordulójában és megmutatta, hogy 
az okos erőbeosztás, a megfontolt taktika és a kivételes 

fordulótechnika mire képesít.



S zerepei és e lism erés 
a Z ű n d a p p n a k

Tízezer kilométereken út zajtalanul suhan a 
kardános Zündapp, —  síma blokkmoforján 
még a por sem  marad, —  ruganyos vajpuha -  

ságú sebességváltója a biztonságot és elasz- 
tikusságot nyújtja.
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P A J O R  IM R E  VI, Jókai u. 28. Tel. 2=202=28
E lőnyös részlet. Gépcsere.

Az igényes közönség elöntött

A I I L  IBII
3UNIOR-TRUMPF 1 lit.

Négyen utaznak kényelme­
sen kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
Adler u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ü z e m ­
b i z t o n s á g o t ,  kényel­
met és elevenséget biztosit.
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f o t y u ! . . .  t & t  H ű k ! . .  *
Hej ha én is köz,'etek lehetnék. ..  — ezt sóhajtotta sok 

leikies budapesti fiatalember, amint ott látta a GP résztvevőit, 
a Mercedes-Benz és Auto-Union versenyzőit azokban a vé- 
szeshang’ú, félelmetesen vonító versenyautó lövedékedben, 
melyek kerekeiket vérfagyasztóan túl pörgetve, faralgatva- 
bőgve fúrjták bele magukat a kánikulától vastag népligeti 
levegőbe.

Hej. hej, bizony hej. Mert ugyan hol az a pesti fiatalem­
ber. aki valaha is tartott vol'ánt a markában, valaha is te­
kert egyet a drégrlffen és — nem minden vágya autóver­
senyzővé. a Grand Prix-ek hősévé lenni. Mert ugyebár — a 
világ legboldogabb embere az autóversenyző. A hírnév, a di­
csőség dézsából ömlik feléje, vagontételben szedegeti a boros­
tyánt. Hetenként, kéthetenként egyszer odaül a kormányke- 
rékj mellé, lefutja  azt a néhány kört. Utána a vállán hordozza 
a tömeg, mindenhol ott látni az arcképét, a Mancik és Lyák 
állmaiban a Ramon Novarrók csak a háttérben kapnak sze­
rény helyet, amíg a versenyző, a prömiér plánból csalja ki a 
szívből jövő sóhajokat. A versenyzőhöz dől a babér, dől a 
pénz. mindenki a 'tenyerén hordja és a csillagokat csak azért 
nem hozzák le a részükre, mert azok tudvalevőlég egy kissé 
magasan vannak.

Igen, ilyen képeit mutat az a rózsaszínű szemüveg, melyen 
át Pesti Fiatalember látja n Nagy Autóversenyzőt.

A valóságban azonban egészen mást látunk, ha sikerül egy 
kicsit belenézni a dolgok) velőjébe.

Mert az autóversenyzés akármilyen dicsoségteljes és jöve­
delmező foglalkozás —  igen. foglalkozás — is. a legkeményebb 
megpróbáltajtás és a legnehezebb munka. Nem az állandó 
életveszélyre gondolunk, nem a műtőszobák jód'tinkturájára. 

tnem a törött csontok nyújtására szolgáló modern ktinzószer- 
*Számokra gondolunk. Mert ez nem más, minit az autóverseny­
zés, a GP üzemben való működés — rezsitétele.

Arra az emberfeletti, kemény, idegroncsoló, agysorvasztó, 
lélekölö munkára gondolunk, melyet a gyárak és a verseny- 
istállók megkövetelnek —  igen, megkövetelnek a leghidegebb 
tonnájában — ártól, akinek szerződést adnak és mint ver­
senyzőt alkalmaznak. Arra gondolunk, hogy a versenyzőnek 
nem lehet, önálló gondolata, önálló akciója, mereven kell ra­
gaszkodnia ahhoz, amit részére a Versenyosztályvezető Őfelsége 
előír. A  versenyző utasításra győz. utasításra kap ki. utasí­
tásra előz. utasításra hagyja magát előzni, utasításra segíti 
hozzá márkatársát a győzelemhez, utasításra^ áldozza fel 
magát szükség ese/tén, utasításra hajszolja halálra az ellen­
felet. csak azért, hogy kiválasztott márkatársa részere elő­
készítse a győzelemhez szükséges talajt. A versenyző ma gép, 
sokkal inkább gép mint az a félelmetes masina, mely a maga 
*>00 lóerejével vonít, hogy étvágyát kielégítse a szazkilomete- 
res felfalásával.

Nehogy bárki is félreértsen bennünket. Nem akarunk bál- 
Winvokat dönteni, hiszen nálunk talán senki sem nézte na­
gyobb tisztelettel, nagyobb megilletödósscl, mondhatni nagyobb 
meghatottsággal az emberfeletti embereknek a munkáját, aki 
azon a népligeti vasárnapot mutatták be a magyar közön­
ségnek azt: mi az autóverseny. Csak éppen kötelességünknek 
érezzük azt. hogy a mag-uk meztelen valójában mutassuk be

a helyzetet, hogy ezzel sokszáz, talán sokezer pesti fiatalem­
bert zökkentsünk) vissza céltalan ábrándjaik világából a 
rideg, de jótékony valóságba.

És minden kommentár nélkül írjuk le azt. amit a GP 
egyik tréningmapján volt alkalmunk tapasztalni.

A  pálya körül lázas érdeklődéi tömeg. A  háttérben moitor- 
hang, hosszú libasorban vonul fel a Mercedes-Benz verseny­
osztály. Hatalmas teherautóki, gyomrukban azok a híres ezüst 
szivarok, melyek láttára százezrek jönnek izgalomba.

A teherautók megállnak. Magas, jóltápláiit, középkorú úr 
száll ki az egyik pompás, hatalmas személyautóból. Neubauer 
főmérnöki, a Mercedes-Benz versenyosztály főnöke. Atya- 
istene. És neki ereszti a hangját. Öblösem, őrmesteresen, 
vészjóslóan harsog, a Népliget virámyain kukacozó fekete­
rigók is ijedten menekülnek:

— B a ga zse , K e r r le  — visszhangozzák az istenítéletet a 
versenyre felállított alkalmi fabódék. És árad. dagad, for- 
tisszimózik az áldás. És akinek a vezényszó szól, sápadtan, 
szótlanul hallgatnak. Haptákban.

Hát persze, hiszen nem a versenyzőknek szólt, hanem csak 
a szerelőknek ez a szörnyű fejmosás — szinte halljuk az 
olvasó megkönnyebült ellenvetését.

Vége a tréningnek. Nenbaucr újra kiereszti a hang-ját. 
Ú jra felüti a fejét a régen elfelejtett kaszárnyahangulat. 
És miután jól kiibömbölte magát, harsányan odakiált az egyik 
szerény fiatalembernek:

— G e y e r ! ! ! . . .  M e in en  R o c k ! ! ! . . .  — és a szerény fiatal­
ember szótlanni ugrik egyet a Rock. a kabát felé. Leakasztja 
a szögről és majdnem hogy pukkedlit nem vág. amint oda- 
nyujtja Neubauer őfelségének.

(Ez a Geyer a Mercedes-Benz csapat tartalékversenyzője. 
Aki ma még nem nagy név, de talán jövőre ugyanaz lesz, 
mint ma Caracciola. Brauchitsch és a többiek.)

— G e y e r ! ! ! . . .  M ein en  R c c k ! ! ! .  —  Szimbólum és sokak­
nak talán hideg zuhany ez a három német szó.

SphinxBenzin

A Yacuuni Oil Conipany Rt. legújabb, hazai tájainkat propagáló vignettáján 
a Testűi Lillafüredet mutatja be. Így fogja Lillafüred képe a vendégautók 

szélvédőin és csomagjain egész Európát bejárni.



A GP mezőnye Rosemeyer (Autó Union) vezetésével kilő a startutáni hajtűfordulóból!

Nuvolari (Álfa Romeo) győzött az 1100 fordulós népligeti 
versenyen. 2. Rosemeyer (Autó Union), 3. Varzi (Autó Union)

után. Nuvolari yaros fejkeuűó'ije

zott figyelem fordul. Két héttel ezelőtt 
Barcelonában a, Scuderia 12 hengeres Al­
fáját vezette diadalra Nuvolari, múlt var 
párnap a Nürburgon Rosemeyer (Autó 
Union) revansot vett a „cainpionissi- 
m c“ -n, ma —  talán megint Ö van so- 
1011. . .  Mialatt a meggypiros Alfákon 
szorgoskodnak a szerelők. Tadinivel, Nu­
volari mai partnerével beszélgetünk:

—  U ig y jé k  e l, soh a sem  h id u n k  b izo ­
n y o sa t  m ondani v e r s en y  e lő tt . A n n y i  
ez e rn y i a p rósá g  já tszh a tik  k ö z r e  . . .  Mi 
k ia d u n k  a le g jo b b  tud ásun kkal... N éha  
sikerü l, néha  nem ... E g y e t  a zon b an  e l­
á ru lh a tok : e z t  a k a c sk a iin g ó s  p á ly á t  
N u v oia ri szám ára é p í te t t é k !  F ig y e l je  
m eg , h o g y a n  d o lg ozik ...

Amott áll a „eampionissimo“ : alacsony, 
sovány, erősen fekete ember, a sárga se­
lyem trikó most sem hiányzik róla, vé­
kony csontos kezek, szúrós szemei, 
fürge, nagy energiát sejtető mozdulatai 
valami macskaszerűséget juttatnak 
eszünkbe. A koromfekete haj közé már 
sok ezüst vegyül: Nuvolari közeledik az 
50-ik évhez ...

A Scuderia standján megtudjuk, hogy 
az istálló ezúttal a 3.8 literes, 300 lóerős, 
8 hengeres Alfákat állítja sorompóba a 
12  hengeresek helyett, miután a ligeti 
cirkuit kanyargós útvonalára ezeket meg­
felelőbbeknek tartják. Te jrmészetesen 
'■/.ck is a legújabb típusú versenyműd 
nák. bár jóval magasabb építésüek a né­
met kocsiknál. A  független felfüggesz- 
0 ‘síi kerekek, melyekkel a németek más- 
1*.,1 esztendővel ezelőtt hatalmas betörést 
hajtottak végbe, a ver&enykocsiópítés té­
ren. ma már az Alfa Romeokon is polgár­
jogot nyertek. Odébb sétálva, a két an­
gol Aifa Romeo privátversenyző depó- 
jána. azonban szemléltetően tűnik elénk 
az az ut, melyen Alfa Romeo a merev 
tengi* 1\ tol mai független, kcrékfelfüg- 
cesztési módjához jutott eí. Az egyik an- 
-"1- -Martin zöld Alfája még fix teaige lyea 
kon,-: rukeió, Dobson kocsija azonban 
már az u. n. átmeneti típus, mely akkor

J z  I. Magyar Grand Prix vasárnapján 
tízezrek szorongják körül a népligeti 

versenypálya 5 kilométeres körét. A for­
dulókat, melyekből oly bőven kijutott a 
népligeti cirkuitnek, a tribünöket tarka 
nézősereg szállj a meg, a tikkasztó hőség­
ben szorongva várják az „öt perc múlva 
stari“ -ot jf'entő ágyulövést.

A starthelyen, a Simor uccai egyenes 
közepén széles piros-fehér kockás vonal 
jelzi, a start- és célvonalat, mögötte az 
úttestre felfestett startszámozott fehér 
kockák várják a versenykocsikat. Amott 
a depóknál lázas sürgés-forgás. Csak a 
Mercedes-Benz depó csendes: előtte titok­
zatosan, ponyvákkal letakarva várja a

három, diadalt-diadalra halmozott ezüs­
tös gépcsoda a startot. A depolegénység 
Neubauer mérnök parancsait lesi, a ver­
senyzők, a monacói bukása óta bicegő 
Caraeciola, a balszerencséjéről híres be- 
lemenös Brauchitsch és a világos kékbe 
öltözött, elegáns francia Chiron csende­
sek: akárcsak a ponyvák alatt pihenő 
kocsik, 4 literes. 8 hengeres motorjaik­
kal, melyek jóval több, mint 300 lóerőt 
reprezentálnak. Mercedes-Benzék startra 
készek, a kékruhás szerelők elvégezték 
munkájukat ;ll depóhoz beosztott barna 
overalos Continental-ember is felülvizs­
gálta már a gumikat, a légnyomást . ..

A Scudera Ferrari depója felé foko­
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Rosemayer (Autó Union) „söpür“  az egyik enyhe fordulóban. A hajdani motorversenyző ma a GP versenysport legnagyobb ígérete.

született meg. mikor az olaszok követve 
a német példát, a. fixtengelyes kocs’t 
függetlenül rugózott kerekű masinára 
alakították át.

Amott- van Hartmann standja! A ki­
tűnő magyar bajnok ezúttal a mezőny 
egyetlen másfél literesét, a. Maserati gyár 
új, kis hathengeresét viszi starthoz. A 
paprikavörös masina független kerekű 
konstrukció. mindössze 650 kg súlyú, 
maximális sebessége pedig 220 km körül 
mozog.

Hátra van még az Autó Union Stand! 
A kocsik a tréningeken szerzett tapasz­
talatok alapján acélszitából készült kis. 
fe7hajtható kavicsvédőt kaptak. Két ko­
csi máris startra kész. a harmadik ko­
csin —  ez lesz a Rosemeyeré —  még he­
gesztőnek . . .  A depó pompásan fel van 
szerelve, minden csupa rendszer, a, ko­
csikon az Autó lTn;on legjobb szerelői 
dolgoznak... Valóságos kis minta,műhely! 
Maga Porsche dr. a kocsik zseniális kon­
struktőrje is elismeréssel legelteti szemét 
rajta... "Rosemeyer számára az úgyneve­
zett tartalékkocsit készítik elő miután a 
tréningen is ezzel futotta a leggyorsabb 
kört. A versenyzők közül Stuck és Ro- 
semever fehérbe vannak öltözve. Stuck 
örökös jókedvét ezúttal sem hagyta ott­
hon, felesége ..die Paula“ egy kazettába 
szerelt tucatnyi stopperórával foglalatos­
kodik. az olasz Varzi kék selVemtrikó- 
bnn a depódobogó szélén ülve osendes- 
kedik. Mikor az esélyek iránt érdeklő­
dünk, elmosolyodik:

—  H a én e rr e  vá la szt tu d n ék  adni, a k ­
k o r  m o st nem  a u tó v ersen y ző  v o ln é k f ha­
n em  —  jó sn ő ...!

Olyan meggyőző erővel mondja, azt, 
hogy lehetetlen benne kételkedni.

He a depólegénység nemcsak a ver­
senykocsik sorsát viseli szivén, hanem a 
versenyzők kondícióját is: narancstól 
jégbehutött pezsgőig mindent tankolhat­
nak itt a versenyzők, ha már a rövid, 
250 km-es versenytávon a kocsiknak 
nincs i? szükségük üzemanyaguk kiegé­
szítésére és kerékcserére.

Közeledik a start ideje. A megafon a 
Deutschland-dalt, a Giovinezzát. az an­
gol ős magyar Himnuszt közvetíti. A 
versenykocsikat szerelők tolják fel a 
starthelyre, a számukra a legjobb tré­
ningkörök alapján kijelölt startkockákba. 
Előre két Autó Union torpedó kerül. 
Kettesével sorakoznak a kockák, jobb 
oldalon az elsőt kapja Rosemeyer: övó 
volt, a leggyorsabb tréningkor. Mellette 
márkátársa., Stuck foglal helyet a máso­
dik leggyorsabb tréningkor alapján. Az­
után Rosemeyer mögé jön Brauchitsch, 
mellé Nuvolari. A versenyzők starthely­

beosztása startszámokkal és leggyorsabb 
tréningköridőkkel a következőképen 
fest:

Martin (Alfa Romeo)
3:02,51 mp

10
Hartmann (Maserati)

8:10,56 mp
Dobson (A‘ fa Romeo)

2:53,21 mp

2 8
Tadini (Alfa Romeo)

2:47,52 mp

20
Chiron (Mereedes-Bent)

2:49,65 mp

18
Caracciola (Mercedes-Benz) 

2:40,34 mp

14
Varzi (Autó Union)

2:43,12 mp

24
Brauchitsch (M-ircedes-Benz) Nuvolari (Alfa Romeo)

2:39,*7 mp 2:40.08 mp

1 0
Rosemeyer (Autó Union

2:38.15 mp
1 2

Stuck (Autó Union)
2:39,$3 mp

Impozáns képet nyújt a startvonal 
előtti Rosch szalagokkal díszített hídról 
a startra kész mezőny. A versenyzők fe­
szült figyelemmel lesik a Bosch-hídon 
felállított start óra mutatóját, hogy a 
startjel pillanatában kezdetét vegye a 
tömegstartok legizgalmasabb fázisa, a 
tumultuózus pozícióharc, a szabad út 
megszerzéséért a küzdelem...

Start után Rosemeyer az élen !
Mikor eldördül a startot jelző ágvúlö- 

vés*, pokoli robajjal lő el a mezőny a 
starthelyről. A / ezüstös és vörös masi­
nák zúgva-bőg/2 iramodnak neki a pár 
száz méteres starjegyenesnek, melynek 
végén hajtűkanyar várja őket. A start 
páratlanul izgalmas, olajfüstös hangor­
kánjából szinte lehetetlen kihámozni a 
pontos sorrendet, csupán azt látjuk, hogy 
az élen négy ezüstös német kocsi vágja 
magát elsőnek a fordulóba... Nyomukban 
egy meggypiros Alfa... Már kilőnek az 
éllovasok a hajtűből, hogy nyomban el­
lenkező irányú fordulóba vágjanak át... 
Az ember szinte remeg az izgalomtól, 
amint figyelmét, megfeszítve írja az él­
lovasok start szám át: 16, 12 . 22. 18. 24. 
14... Kik is vannak hát az élen? Rosenre- 
yer (Autó Union). Stuck (Autó Union), 
Brauchitsch (Merc.-Benz). Caracciola 
i'Merc.-Benz). Nuvolari (Alfa Romeo). 
Vkírzi (Autó Union)... Brrr... Rosemeyer

van az élen, de Brauchitsch diktálja a 
tempót! Két kör és Stuck negyedik 
helyre esik vissza, majd a kis kört a 
nagy körrel összekötő S fordulóban Nu­
volari is elébe kerül... Pedig a .,campio- 
nissimo“ nem veszi át az éllovasuk örü- 
letes kezdését és a vezető triótól egyre 
jobban leszakad. Három ném'et van az 
élen: Rosemeyer. Brauchitsch és „Ka- 
raccs“ , az Autó Union és Mercedes-Benz 
menők valósággal gyilkolják egymást, 
túlhajtott tempót mennek. am> azonban 
a köridőket nézve, nem jut. kellőképpen 
kifejezésre, hiszen a k o c s ik  m érj te l je s  
üzem a n ya qkcszl-e tvk  b irtoká ba n  tetem es  
holt sú llyal fu tn a k . am i n em csa k  a? a k ce -  
lerá lásokm il. .d e  a fo rd u ló v é te l  ék n é l  is 
erő s  h en d ik ep e t  je len t. A Vezető trió a 
R-ik körben már külön versenyt fut. hi­
szen o negyedik helyen fekvő Nuvoburb 
20 másodnerc választja már el az éllo­
vastól! ..Karaccs“ -nak azonban n'em elés: 
gvors a tempó, intesret Brauchitschnak: 
előzni akar! Brauchitsch maga elé en­
gedi ugyan a második helvre márkatár­
sát. de egyidejűleg átveszi tempóját is. 
Az Autó Union depó látva a konkurren- 
cia szándékát. erősíttet' Rosemeyerrcl az 
iramot, aki. a 0-ik körbe kezdve, már le­
körözi Hartmnnnt.

A verseny  n. 10-ik k ö r éb en  (50 km) a 
következő a helyzet:

1. Rosemeyer (Autó Union) 27:3^.37 mp. Atlaír 
109 km. 2. Oaraeeiola (Morredos-Bpiizl 27:31.57 
mp. 3. BrauehUpeh (Morcpd^e-Bfinz) 27:3,8.71 mp. 
4. Nuvolari (Alfa Romeo) 27:54.86 mr. 5. Btuck 
(Autó Unióul 28:15.67 mp. 6 . Varzi (Autó Union) 
28:39.98 mn. 7. Phiron fMereedes-Bonz', 28:55.54 
mp. ,8 Tadini (Alfa Roniool 29:30.7$ mp. 9. Mar­
tin (Alfa Romeo) 29:35.0? mn. 10. Dohflon (Alfa 
Rómeói 29:42.12 mp. 11. Hartmann (Masprati) 
34:33.30 mp.

Caracciola átveszi a kommandót!
A 11-ik kört még n.z Autó TTnion él­

harcos. Rosemever feiezi he elsőnek, de 
a következő körben már C nracgio7n , fío -  
sem ey er . B rauchitsch  snrrműdben, fu t  a? 
éltrió . méh/ a 15-ik  körben  m ar -k ö r e 1 
ivódod n e r c ce l s z ö k ö t t  mea N urainritn l. 
akit Stuck. Varz.i és tarokkozó ‘motor iá _ 
val rViinon követ. Tadini meglepően há­
tul fekszik és a soregha itók ^csonortiába 
számit, Stuck sem tetszik ma. trénine- 
körp'iöl messze elmarad. Varzi mintha 
szív nélkül menne, bár meg kell állapí­
tanunk n. pletykák a lan ián. hocrvl szívét 
nem a, magyar OP nálv.án ve-zftatte eh.. 
A helvzot n 20-ik körig nem sokja* vál­
tozik Chiron lead. Nuvol.vi pőréiéin 
haisz.áinvít. iavul. az éltr’ó írv’lkolja 
egymást és főleg egymás mofnvi.it...

A verseny 20-ik  k öréb en  (100 km) a 
következő a helyzet:

1 Caracciola A?ftrno>1 ps-Baú7) 54 • 30 55 mn. Át- 
lacra 110 kai. n Rnspmovpr (Autó TT"ion1 54:32.09 
nip. BrauoíüfsHí (Mcrccdcs-Bpnz) 54:88,21 mp. 4 .
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(Balra)
(1) A GP Mercedes-Benzek motorja inestermű a 
javából, a képen jól látszik a nagy kettős vezér- 
mübütyöktengely elrendezése. — (2) Nuvolari start 
előtt idegzsongítóul grannnofónt hallgat, mellette 
Comni. Bazzi, a Scuderia Ferrari műszaki ionoké, 
a híres ,,Bimotore“ szülöapja. — (3) Rosemeyer 
Auto-Unionja mellett, a képen jól látni a far­
motor nagy hűtöbord.ís kompresszorát. — (4) Por­
sche doktor, íz Auto-Union versenykocsik világ­
hírű kontroli tőrje a legnagyobb hőségben sem vette 
le kalapját, tőle balra Hess Ervin. — (5) Az 
Auto-Unon versenykocsiba csak úgy lehet beülni, 

ha előbb leveszik a kormánykereket.
Nuvolari (Alfa Romeo) 54:52,38 mp. 5. Varai (Autó 
Union) 56:18.72 mp, 6. Stu.k (Autó Union) 
57:46.18 mp. 7 T:uliui (Alfa Romeo) 58:13.61 mp. 
8. Martin (Alfa Romeo) 58:44.85 mp. !>. Dobson 
(Álfa Romeo) 58:54,82 mp. i(t. Hartmann l:(Hi:00, 
08 mp.

Rosemeyer ismét az élen,
Nuvolari offenzivában . . .!

A huszadik körtől kezdve, eg’yi'o javul 
Nuvolari helyzete, körönként, másfél má­
sodpercet. dolgoz le hátrányából. Fogy az 
üzemanyag, könnyebbek lesznek ia ko­
csik... Á  21-ik körben Delius. mint tarta- 
lékvezető, leváltja a karfájdalmaira pa­
naszkodó Stnckot. Nuvolari offemz:ája 
természetszerűen folyik tovább: az Autó 
Union és Mercedes-Benz depók erősítést 
jeleznek versenyzőiknek az utasításra 
reagál is az éltrió. egy-két körön át meg 
is akad Nuvolari előnyomulása, de ..Ka- 
raes“ meghajszolt kocsija megbosszulja 
magát, egy re lassul, a 26-ik körben Ro- 
semey'er elébe kerül, a következő körben 
már 7 másodperccel fekszik Rosemeyer 
mögött, márkatársa, Brauch’tsch a Sarká­
ban \ Min, Nuvolari pedig 3 másodperc­
nyire közelítette meg. Még egy kör és 
C a ra cciola , a v e r s en y  r a g y  fa v o r it  ja  ta ­
r o k k o z ó  m otorra / N a  ro to r } m ö g é  esik  
v issza , hogy a következő körben a de­
pónál sebességváltó zavarok miatt vég­
leg feladja a versenyt... Brauchitsch lát­
va a ráháruló feladatot. oroszlánként 
küzdve veri v'-ssza Nuvolari előzési kí­
sérleteit: a gyorsabb szakaszokon meg­
ugrik az olasztól, aki viszont nagyobb 
ru.inja folytán a fordulós szakaszokon 
van fölényben. A 30-ik körben azután si­
ker koronázza Nuvolari ostromát, aki In- 
punk más helyén részletesen tárgyalt 
módon előzi a járdára került Brau- 
clrtsch-ot. Brauchitsch csak 2 perces 
hátránnyal folytathatja a versenyt., míg 
Nuvo1ari most már mindent beleadva 
veszi üldözőbe az éllovas Rosemeyert.

A verseny 30-ik k ö r éb en  (150 km) a 
következő helyzet:
1. Rnsrnifiyer (Autó Union) 1:21:14.58 mp. Át- 

l:iga 11! km. 2. Nuvolari (Alfa Romeo) 1:21:22.51 
n.p. 3. Rraueliitseli < Morc- bs-Rrn/) 1:23:27.11 mp 
1 Varai (Autó Union! 1:21:02.16 mp. 5. Tailiní 
Alfa Roiihoi'i 1:26:22.2!* mp. 6. Martin (Alfa Ro­

meo) 1:28:07.60 mp. 7. Sínek-Delius (Autó Union)
1 :2S:3>.!*1 mp. 8. Dobion (Alfa Romeo) 1:28:49.04 
mp. !*. Hartmann (Mnserati) 1:36:59.76 mp.

Novulari és Rosemeyer párharca
A harmincas körök a verseny legiz­

galmasabb körei. A 32-ik körben Koso­
mé ver még 4 másodperccel vezet Nuvo­
lari előtt, aki rövid kocsijával az éles 
fordulókban szembeötlő előnyben van a 
nagy sebességekre épült, hosszú Autó 
Union kocsiban küzdő éllovassal szem­
ben. A 33-ik körben a Nuvolari által szo­
rongatott Rosemeyer n, Simor uccai 
egyenes végében levő haj tűben másod­
szor akarja lekörözni Tadinit, aki a for- * (l) * 3
(Jobbra)

(l) Akárcsak az autóbusz gumija, akkora a né 
met kocsik hátsó Continental abroncsa. Figyeljük
niei; az érdekes hosszú nyomásmérőt, mellyel a 
szerelő éppen az atmoszférákat ellenőrzi. (i) Aki 
elindult és aki céUiafutott: ugyanazzal a kocsi- 

. ’? ..nagy** Stuck és a .,kis“ Delius. —
(3) Minden versenyokcsihoz bársonytokba rejtett 
gvertyagarniturát tartottak készenlétben. — (4) 
Nuvolari kiszáll a győztes Alfából. >Únt régi 
motoros, a ,,maestro“ nem fél a levegőtől és le­
hajtott 'Szélvédővel futotta a versenyét. — (5) Igv 

gurítják ki a versenykocsikat a teherautóból.
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milyen nagy is a sebesség : nem higul el és kenó'képességét 

maradéktalanul tartja meg, tehát a legmostohább körülmények 

között is megbizható. A világ minden autósa jól tudja hogy a

C U  C l  I MOTOR 
d D E L L  OLAJ

J i e r L -
LO iO
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T Í Z  K É R D É S T
keli magában feltennie, mielőtt motorkerékpárt vásárol!

cerei

A  gráci P U C H -M Ü V E K  1899 óla állanak fenn és azóta építik a szerkezetei, állandóan tőkéié* 
tesítve motorkerékpárjaikat. A z  ezen idő alatt forgalomba helyezett sok fizezer P U C H  gép minden 
tapasztalata egyesül az uj 1936. évi modellekben! A  P U C H  márka speciális előnye, hogy úgy 
sik, mint hegyi terepen egyaránt kitünően beválik!

Mérvadók: a pótalkatrészek, valamint üzemanyag árai. A  mai benzin és olajárak mellett P U C H  
250-cs gép költsége szólóban 2 személyre 2'2 fillér, P U C H  500-nál szólóban 3 5 fillér 500*as 
oldalkoosival 4 2 — 5 fillér üzcmkilométercnként ! Szíveskedjék ezen adatokat egyéb gyártmányok 
üzemköltség táblázatával összehasonlítani.

A z  évtizedes munkával kiépített eladási szervezet biztosítja, hogy eredeti P U C H  gyári alkatrészek 
az ország minden részében kaphatók. Egyébként postai rendelésnél minden alkatrész 24 órán belül 
a gyári fióktól postán beszerezhető.

Négyütemű motoroknál a gázt mozgó szelepek, kétütemű motoroknál fix csatornák vezérlik. Két* 
ütemii gépeknél nincs szükség szelepekre, szeleprugókra és himbákra és elesnek a nyomórudak, 
vezérműbütykök stb. is. P U C H  motorok üzeménél csupán a dugattyúk, hajtókar és lendtömeg 
van mozgásban. K evés a mozgó rész, tehát kevés az üzemzavar.

A  rugalmas csőváz egymaga nem tudna ellenfállni a sok helyütt igen rossz magyar utak viszon­
tagságainak. A  préselt acél farlórész adja csak meg a P U C H  váznak minden versenyen felül álló 
szilárdságát. A  sebességváltó a motorral van összeépítve és igy nincs szükség a motor és sebes­
ségváltó közötti láncmeghajtásra. P U C H  motorok préselt acélvázzal és blockmotorral készülnek !

M ax Rcisch P U C H  250-es szériagépen 13.000 kilométer utat tett meg defekt nélkül, sivatagokon 
és dsungelcken át, a Böhmer-féle expedíció északfoki útját világszerte ismerik, laubennestler Afrikát, 
\X iese mérnök a perzsa fennsíkot járta be, legutóbb pedig Böhmer egész Afrikát átszelte Fokvárostól 
Kairóig Szudánon át. Mindezen teljesítmények a P U C H  márka kiválóságát fényesen bizonyítják.

A  P U C H  motorok értékállóak! Értékcsökkenésük évente alig 10— 1 5 % !

Meggondolandó, hogy használt gépek —  még hogyha megbízható helyről származnak is —  hama­
rabb szorulnak ja\itásra az uj motoroknál. A  javítási költségek idővel többre szaporodnak, mint 
amennyit az uj és használt gép közötti árkülömbség kitesz. Régi modellek értékcsökkenése is 
nagyobb. Uj Puch motorokra gyári garancia van és értéküket megtartják.

A  P U C H  2 5 0 'S4 és 500/L  typusoknál az uj kivitelű préselt acélvilla szeriaszerüen, szinkronizált 
differenciál rugózással kerül beépítésre, ami eddig el nem ért stabilitást és kényelmet eredményez. 
Kérjen bővebb felvilágosítást az U J  8 0 0*A S  P U C H -r ó l !

A z  a motor a legolcsóbb, amely minőségben és teljesítményben a legtöbbet a legalacsonyabb ár 
mellett nyújtja. A  P U C H  gépek a legalacsonyabb árakért a legjobb minőséget és teljesítményt
nyújtják.

P U C E L M U V E K  F I Ó K T E L E P E  K r A ’ 1
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Balról: Braucliitsch (Mercedes Benz) a Cordatic híd alatt. — Középen: Utolsó instrukciók start előtt a depóban, a'z asztallapon az érdekes Bosch önindító, 
mellyel a versenykocsik motorját pörgetik életre. — Jobbról: Hartmann (Maserati) kis mást'éllitereséve! temészetesen nem számíthatott eedményre.

dulóban oly ravaszul manőverezik a 
német előtt, hogy az időt vészit anélkül, 
hogy az előzést végre tudná hajtani. 
Rosemeyer idővesztesége folytán a ruk­
koló Nuvolari közvetlen a nyomába ke­
rül, a következő körben pedig a pálya 

1 kisköréből a nagykörbe átvezető nyúj­
tott S kanyarbar a kitáruló Rosemeyert 
belülről előzve, átveszi a vezetést. Nu- 

■ volán  az üzem anyag fogyasztás fo lytá n  
m integy 100 /diával m egkönnyebbedett 
kocsijával m esteri m enést produkál, tem 
póját a magát pompásnál tartó meghaj- 
szolt Rosemeyer már nem tudja mara­
déktalanul átvenni, úgy hogy a negyve­
nedik körben Nuvolari előnye ö másod­
percre növekszik. A harmadik helyen 
futó Braucliitsch mögött a mezőny hely­
zete mifcsem változik, csupán Martin 
adja fel a 32-ik körben a küzdelmet.

A verseny 40-ik körében  (200 km.) a 
következő a helyzet:

1. Nuvolari (Alfa Romeo) 1:47:43.03 mp. Átlaga 
111.4 km. 2. liostnnt*y*jr (Autó Union) 1:47:49.35 
mp. 3. Bra'ichitsch (Mercedes-Benz) 1:50:51,86 mp. 
4. Varzi (Autó Union) 1:51:43,42 mp. 5. 'l'adini 
(Alfa Romeo) 1:54:25.21 mp. (i. Stuck-Delius (Autó 
Union) 1:57:38,14 mp. 7. Dobson (Alfa Romeo), 

| 8. Hartmann (Maserati).

Nuvolari győztesen kerül ki Rosemeyerrel 
vívott párviadalából!

A verseny utolsó tíz körében Nuvolari 
tovább fokozza az iramot annál is in- 

| kább, mivel Rosemeyer a hátralevő tíz

ÍII kört véve alapul, még mindig veszélyes 
közelségben tanyázik. A 41-ik körben  

| A uvolari 2 p. 35.08 m p.-nek m egfelelő  
i 115,8 km -es átlaggal a versen y  leggyor- 

íi, sabb k ö ré t  fu tja , Rosemeyer jól tudja, 
'f i  hogy ellőtte puskaporát, nem is fokozza 
H hát az iramot, csupán a két utolsó kör- 
1 ben megy az eredmény szépítésére és 13 
SÍ másodperccel Nuvolari mögött, nvnt ki- 

tünő második fejezi be a versenyt. Nu- 
P volari teliát revansot vett az E:fel- 
| győztesen, egy hét előtti legyőzőjén! A 
r mindig peches Brauchitschot ezúttal sem 
í hagyta el balszerencséje, a 47-ik körben 
I biztos 3-ik helyen karamboljánál megsé- 

& rült. kormánwonúrúdja miatt a verseny 
! feladására kényszerült.

A végered m én y  a következő:
1. Nuvolari (Alfa Romeo) 2:14:03,46 mp. Állaga 

112 km. 2. Rosemeyer (Autó Union) 2:14:17.60 mp. 
3. Varzi (Autó Uniosi) 2:16:47,33 ir.p. 49 körrel. 
4. Tadini (Alfa Romeo) 2:14:1199 mp, 47 körrel. 
5. Stuck-Delius (Autó Union) 2:14:37,79 mp. 46 
körrel. 6. Dobson (Alfa Romeo) 2:15:57,00 mp. 45 
körrel. 7. Hartmann (Maserati) 2:17:05,22 mp,‘ 44 
körrel. — Feladták: Chiron (.Mercedes-Benz a 19-ik, 

V Caracciola (Mercedes-Benz) a 29-ik, Martin (Alfa 
i Romeo) a 32-ik és Braucliitsch (Mtrcedes-Benz) a 

47-ik körben.
Koszorúzzák a győztest, lefutották az 

- 1. Magyar Autó Graml Prxt!

A leggyorsabb körök

A verseny három leggyorsabb körét 
? Nuvolari (Alfa Romeo) futotta. £> pedig

■

a 41 ik körét 2p. 35,68 mp idővel 
a 33-ik körei 2 p. 36.03 mp idővel 
a 40-ik körét 2 p. 36,43 mp idővel.

Mint érdekességet, közöljük vala­
mennyi versenyző leggyorsabb körét:

mp
Rosemeyer (Autó Union) . .. 49-ik köre 2:36.79
Brauchitscli (Merc.-Benz) . . . .  28-ik koré 2:37,10
Caracciola (Morc.-Benz) . .. 244ik köre 2:39,85
Varzi (Autó Union) ..................27-ik köre 2:44.54
Sruck (Autó Union) .....................17-ik köre 2:45,12
TadinL (Álla R om eo)...........37-ik köre 2:45,17
Ulüion (Merc.-Benz) ..................  9-ik köre 2:49,90
Delius (Autó Union) . .  . .. . 36-ik köre 2:51,29
Martin (Alfa R o m eo )...........15-ik köre 2:53.14
Dobson (Alfa Romeo) ............... 18-ik köre 2:53,71

Hartmann (M aserati)........... 31-ik köre 3:00,80
Mint érdekességet említjük meg, hogy 

Stuck közel 0 másodperccel, Varzi pedig 
csaknem másifél másodperccel maradt el 
tréningben futott leggyorsabb körétől.

„Többet ésszel, mint erővel!"
Tagadhatatlan, hogy a német márkák, 

Mercedes-Benz és Autó Union késhegyig 
menő harcából a ravasz taktikus, Nuvo­
lari húzott egyedül hasznot, A néniét 
márkák nyomban a start után megkezd­
ték gyilkos küzdelmüket, holott a kocsik  
akkor még teljes  üzem anyagkészletük  
folytán tetem es holtsúllyal fu tottak, ép ­
pen ezért a rakkolás ellenére sem lehet­
tek  a német kocsik  a nagyobb seb essé­
gü k et érvényesü lni nem engedő kanyargó  
pályán gyorsabbak. A németek tehát az 
első 20 körben úgyszólván hiába gyil­
kolták egymást, az ádáz hajsza később 
nagyon megbosszulta magát. Nuvolari 
saját bevallása szerint ez volt az oka

annak, hogy az első 20 körben leszakadt 
a gépet nem kímélve rakkoió éltriótól, 
majd üzemanyagsúlya egyre csökken­
vén, szinte automatikusan javultak kö­
rei és a kisebb holtsúllyal bíró kocsival 
kisebb fáradsággal tudta leggyorsabb 
köreit kifutni, mint a verseny első 20 
körét nagyobb üzemanyag-súllyal végig- 
rakkoló németek. De az erősen kanyar­
gós pálya is a jeles Alfa Romeo menő­
nek feküdt a legjobban, a ném et kocsik  
tetem es sebességi plusza a népligeti cir- 
kuiten kihasználatlan maradt. A fordu­
lókban kétségtelenül az Alfák feküdtek j-
legjobban, a gyors pályákra épült Autó 
Union torpedók főleg az éles kanyarok- 
bán voltak hátrányban. Éppen ebben 
rejlik az egyik oka Nuvolari győzelmé­
nek, ezért nem tudta Rosemeyer sem fel­
tartóztatni <a „campionissimo“  offenzivá- 
ját. Ide a fitt Mercedes-Benzek kellettek 
volna, elsősorban Caracciola, aki nagy I
technikájával és rutinjával utolsó körig j
teljesen nyílttá teliette volna a küzdel­
met. Sajnos, a két év óta oly sok győ­
zelmet arató Mercédes-Benz-nienöket 'ez­
úttal páratlan balszerencse kísérte, amely r
körülmény páratlanul izgalmas végküz- 
delemtől fosztotta meg a publikumot. Ro- 
semeyernek még egy szokatlan hendi­
keppel is meg kellett küzdenie: Pesten 
vásárolt új kesztyűje túlkeménynek bi­
zonyult, a varrások csupa hólyagot tör- ?
tek tenyereibe, annyira, hogy még a ver- I
senyt követő napon sem tudott kézbe- 
fogni semmit.

Start előtt! Vlgyázuba merevedik mindenki, játs&zik a himnuszt.
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Arra való a sebességváltó, hogy használjuk f. ..

I r ta : Lukavecz Ferencz.///////////////////////,• /////////////////,

Mikor kell visszakapcsolni? —  Miéri megy néha nehezen a kap= 
csolás ? —  Miért oly fontos, hogy jó l legyen beállítva a kupplung ?

Az ember néha olyan egyszerűnek lát­
szó kérdésekkel találkozik, hogy 

nem is tud reájuk azonnal megfelelni. 
Csak töri a fejét és hamarosan rájön, 
hogy a nevetségesen egyszerűnek látszó 
kérdés valóban nem is olyan egyszerű. 
Éppen így jártam a minap, amikor a 
Frontharcos-verseny után. egyik újmo­
toros és az újoncok minden romantikus 
lelkességével ékes barátom azt a poko­
lian egyszerű kérdésit szegezte felém: 
„ H o g y a n , m ié r t  és m ik o r  kell k a p cso l­
n i?  Bevallom őszintén, hogy egy kicsit 
soká gondolkoztam, hogy kielégítő vá­
laszt adhassak. Addig gondolkodtam, 
amíg a választ cikk formájában meg 
írtam. Az ember ugyanis olyan régen 
motorozik, olyan a u tom a tiku san  k e r e s ­
ked ik  a sebességváltó körül, hogy bi­
zony gondolkodni kell, mielőtt felelne 
a kapcsolással kapcsolatos hármas 
kérdésre. Kíváncsi újmotoros bará 
tómat főleg az izgatta, h a rm a dik­
ka l v a g y  n eg y ed ik k e l h a la d jon  for­
galomban kissé szupersport hajlamú 
ohávó ötszázasával, amikor 35— 411 kilo­
méternél nagyobb tempót mennie nem 
lehet. H ú zá ssá  la ssú  tú rá b a n  d irek tb en , 
vagy pedig kapcsoljon harmadikat és 
hagyja inkább k issé  p ö rö g n i azt a 
motort?
Azért van a sebességvá ltó, hogy hasz­

náljuk !
Gondolkodjunk csak egy kicsit. Ha 

harmadikkal haladunk — illetőleg ha 
váltónknak három sebessége van: má­
sodikkal — úgy a motor n é g y  kü lönböző  
seb es s ég v á ltó  fo g a sk e r é k e n  át hajtja 
meg a hátsó kereket, míg direktben a 
fogasok sza bad on  fo r o g n a k  és nem kö 
zölnek munkát. Ebbő levonhatjuk a kö­
vetkeztetést, hogy indirekt — tehát 
harmadik, illetve második —  sebesség­
gel haladva a  seb ességv á ltó  jo b b a n  ko­
p ik , a  fogasok jobban igénybe vannak 
véve, mint amikor direktben vagyunk. 
Az érem másik oldala: ha túl lassan 
haladunk sokat direktben. úgy időnek 
előtte kell d iig a ttyú k elep e léssp l számol­
nunk és hamarább is kerül a sor hen­
gerfúrásra. Amellett a motor lassú tú­
rában rá n g a tá ss z e rű en  dolgozik, ami 
erősen terheli a transzmissziót, a lá n ­
cot, a lá n ck erek ek et . És mivel az égjük 
oldalon csupán a sebességváltó fogasok 
és csapok állnak, a másikban pedig a 
motor, a transzmisszió, tehát lényege­
sen nemesebb és nemességüknél fogva 
drágább részei a motorkerékpárnak: a 
jó za n  é sz  az in d irek t s eb es s é g r e  a d ja  le 
sza va za tá t.

Hogy mekkora az a minimális sebes­
ség, mellyel a gép nyúzása nélkül ha­
ladhatunk. arra nem lehet rideg sza­
bályt felállítani. A  kissé gyakorlott mo­
torosnak maga a gép árulja azt el. Az 
ember m eg érz i, hogy mennyi az a leg­
kisebb fordulatszám. mely mellett a mo­
tor még „ j ó l  é rz i"  magát és  mikor kö­
vetkezik el az a pillanat, amikor a mo­
tor rá n g a tá sa , r id eg ség e , e rő lk ö d ése  azt 
parancsolja, hogy vissza csak azzal a 
sebességváltóval! A sebességváltót a 
konstruktőrök és gyárak nem azért épí­
tik. hogy az díszül szolgáljon, hanem 
azért, hogy azt használjuk. M in é l s zo r ­
galm asabban . A korszerű sebességváltó

annyira túl van méretezve, annyi visz- 
szaélést, a n n y i n y á zá s t  k ib ír , hogy 
annyit használhatjuk, annyit kapcsol­
hatunk, amennyit csak akarunk, illetve 
amennyit csak megkövetel a motorunk.

Manapság- a legtöbb motoros azt kép­
zeli. hogy az előgyujtás-szabályzó csak 
arra való, hogy egy héblivel több kerül­
jön a kormányra. Az bizonyos, hogy ma 
már nem olyan é le tb ev á g ó  s za b á ly zó ­
szerv  mint hajdanában, amikor gázsza­
bályzót és előgyujtáskart mondhatni 
szimultán játszmában kellett használni, 
mer|t a kettő kiegészítette egymást. A 
régi jó  idők motorkerékpárján a gyor­
sításhoz nem volt előg gázt adni. ha­
nem fokozatosan több elögyujtást is, 
ma a legtöbben csak arra használják az 
elíigyujtás-szabály -/.ót. hogy indításhoz  
á llítsa n a k  be u tó g y u jtá s t , nehogy a 
kikstarter a „v is sza b eszé lő '' motor ha­
tására felcsúzíizza őket a harmadik 
emeletre. A mai modem motor nem 
olyan érzékeny elügyujtásra, minit 10— 
15 év előtti őse. ha viszont lassú túrá­
ban akarunk haladni direktben anélkül, 
hogy motortmk erőlködjön és kopog­
jon. úgy nem árt belevonni a játékba 
az előgyujtás-szabályozót is és szépen 
v issza ven n i e g y  k issé  a g y ú jtá s t . Ez si­
mábbá. rugalmasabbá teszi a motort és 
— a simább üzem következtében — kí­
méli nemcsak a dugattyút és hengert. 
hanem a transzmisszió minden szervét 
is egyúttal.

Néha nehezen „ já r “  a kapcsoló.
Ha nem azért ülök motorra, hogy azt 

kipróbáljam, tehát alaposan megnyúz­
zam: mindig ügyelek arra, nehogy túl- 
tú rá zta ssam . Különösen indirekt sebes­
ségben ügyelek erre, de talán még en­
nél is jobban őrizkedem attól, hogy

MORRIS
AUTÓK
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olyan lassú túrában pörgessem a mo­
tort, hogy a g é p  k ín lód jék . Az ember 
azonnal megérzi —  természetesen ehhez 
némi gyakorlat és érzék kell — ha túl 
magas vagy túl alacsony a fordulat­
szám és ennek megfelelőleg kapcsol. 
Aki ezt a szabályt betartja — és két­
szeresen betartja hegyes-völgyes tere­
pen — annak gépe -kétszer aimyi ideig 
iog  „élni", mintha ész és kímélet nél­
kül nyúzná!

Sokszor jöttek hozzám modorosok az­
zal a panasszal, hogy g é p ü k  k a p cso lá sa  
nem a legkönnyebb és legsímább fela 
dat, ennek folytán inkább kevesebbet 
kapcsolnak. Ha az ember lelkiismeretes 
és nemcsak tanácsot ad, hanem meg is 
nézi a gépüket, úgy a legtöbbször azt 
találja, hog-y vagy ( a )  a kuplungjuk 
nem „ em e l  kV', azaz nem szünteti meg 
teljesen a kapcsolatot a motor és a hát­
só kerék között, vagy pedig ( b )  rosszul 
van beállítva a  h á tsó  láncuk . Nagyon 
fontos, hogy a kuplung jó l emeljen ki, 
ellenkező esötben lehetetlenség sírnám, 
recsegés és rángatás nélkül kapcsolni. 
Ugyanez vonatkozik a hátsólánc beál­
lításra, ha a lánc tú l la za  v a g y  tú l f e ­
s z es , úgy ennek igen rossz hatása van 
a kapcsolásra. Ha kuplungunk többrugós 
rendszerű, úgy csak játszadozzunk egy 
kicsit azokkal a rugókkal, állítgassuk 
őket, lazíthassuk és feszítgessiiK ad­
dig, amíg a kuplung kiemelésére a la ­
mellák egymástól p o n to sa n  p á rh u za m o ­
sa n  tá v o lo d n a k  anélkül, hogy egyikük 
is szögben feküdne a másikkal és a 
kupplung kiemelése ellenére is tapad­
na. Öt percbe kerül ez a munka és cso­
dákat képes varázsolni.

Néha azért nehéz kapcsolni, mert a 
s eb es s é g v á ltó b a n  n em  b e leva ló  k e n ő ­
a n y a g  van . A  gyárak nagyrésze elég 
helytelenül vastagabb, zsírszerü olajat 
ajánl. Teszi ezt még pedig azért, mert 
a vastagabb kenőanyag nem verődik ki 
a váltóból, tehát kevésbbé precíz töm í­
tés esetén is tiszta marad kívülről a se­
bességváltó. A  tiszta zsírszerü igen 
merev olaj nem jó  sebességváltóba, erő­
sen le fék ez i' a  fo g a so k a t  és  könnyen le - 
c en tr i fu g á ló d ik  róluk. Legjobb közép­
vastag motorolajat használni, ha vál­
tónk könnyű zsírral van feltöltve, úgy 
öntsünk csak hozzá bátran közönséges 
motorolajat. Nagyon jó  megoldás ne~ 
g y ed n i-h a rm a d n y i m o to r o la j ja l  k e v e r n i  
azt a speciális könnyű sebességváltó­
zsírt. mely külön erre a célra nyúlósra, 
tapadósra van kigyártva. Sokan közön­
séges sárga zsírt, az úgynevezett to- 
vofbtzsírt keverik olajjal és ezt töltik be 
a sebességváltóba. Az ilyen keverék 
többet árt, mint használ, a két külön, 
nemű anyag sohasem keverődik, mert 
hiszen a to v o ttz s ír  n em  is  zs ír , h a n em  
tu la jd o n k ep p en  sza pp an . Különösen az 
olyan gépeknél ügyeljünk, melyek első­
lánca olajfürdőben szalad és kuplung­
juk nem száraz, hanem olajos rend­
szerű. Az ilyen gép láncfürdőjébe híg 
motorolaj, vagy még inkább eg y h a rm a d  
részn y i p er tó lcu m m a l h íg íto tt  ó la i va ló . 
Az ilyen petróleummal kevert olaj igen 
jól ken. emellett v e m  ra g a d h a t be a  
k u p lu n g , ami szintén igen gyakran oka 
a nehéz kapcsolásoknak.
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Rövid négy hónap alatt 
1500 jármű használja a

a legtökéletesebb alkalikus hengerkenő olajat

Autósok! Motorosok!
A  motor élettartamát meg lehet sokszorozni 
az idő előtti k o p á s  e l h á r í t á s á v a l !

A  közöny pénzébe kerül, 
teháthasználja a SPEEDOlL-t
Kapható minden képviseletnél és a szaküzleíekben!
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már raktárról Kapható Krómozott áramvonal-tank, olajban futó tokozott lánc,
utolérhetetlen stabilitás

12 év óta szakadatlanul üzemben levő 
Méray motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak utolérhetetlen tartósságát!
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Dosch világítássá! Budapest, V Zápolya utca 15. Telefon: 2=988-88



Vli kel 1 £» g y ő z e le m h e z ?
A k a r n i 1*cél 1 é s  s o k a t  g o n d o lk o d n i

— m ond ja  a m a g y a r  G R  gy ő z te s  Nuvo lari
I- í  uszonnégy óra múlt el a Nagy Nap 
óta. Az előkelő dunaparti hotel terra- 
szán ül velem szemben a „maestro44. A 
Mester. Mert Tazio Nuvolarit világ­
szerte úgy ismerik, mint a Mestert. 
Mimit a volán és a győzelem mesterét. 
Kemények a vonásai, cserzett az arca, 
egy kevés fáradság ül rajta. A  szellő 
néha belekap őszülő hajába, melyben 
néha érdekes, vékony, mozgékony, ide­
ges u jjak szántanak. Ezek a kezek va­
lahogyan külön élnek. Az arc kiméit, 
nyugodt, rempós, megfontolt, az ujjaik 
külön élnek és ami ideg ebben az ideg 
nélküli emberben megmaradt, az ezek­
ben a beszédes vonagló ujjakban ad 
magáról életj élt.

Jobbján, az asztalfőnél fiatal1 hölgy 
ül. feltűnően hasonlít Lupe Vei ezre, 
az amerikai filmsztárra. Az éjfekete 
hajú szépség olasz grófnő, elmaradha­
tatlan árnyéka a világhírű versenyző­
nek. A  társaságot Commendatore Bazzi 
és Rácz László, az ismert magyar Alfa 
képviselő egészíti ki.

Szűkén vagyunk az idővel, a bőrön­
dökkel zsúfolásig megrakott nagy túra­
autó már a bejárat előtt áll. ütni kell 
gyorsan a vasat.

— H á t n em  v o lt  k ön n yű  a  v e r s en y  
— magyarázza nyugodtan Nuvolari — 
v isz o n t  n em  v o lt  a  leg n eh ez eb b ek  k ö z ö l  
va ló , a  b a rce lo n a i p éld á u l fá r a s z tó b b  
é s  n eh ezeb b  volt. A  m a g y a r  p á ly a ?  N a ­
g y o n  s z ép  é s  n a g y o n  érd ek es . N a g y ­
sz e rű  len n e , ha jö v ő r e  is  u g y a n e z e n  a 
p á ly á n  é s  u g y a n ily e n  k e r e t e k  közö tt  
r en d ez n ék  a v e r s en y t .  A z  a z 1100 f o r ­
duló n e k e m  v a ló  e s e t , m eg szo k ta m  a  
fo r d u ló k a t  m ég  m o to ro s  korom ba n . A  
L a r io n , a  K irá ly d íjo n  és a tö b b i r e t ­
ten tő  n eh éz  o la sz  p ó ly á n .

— D e  n em csa k  a v e r s e n y  vo lt n e h éz ,
h a n em  sp e c iá lisa n  a z  én  h e ly z e tem  is. 
T a v a ly i n y o lch e n g er e s  A l fá m m a l h á t­
r á n y b a n  v o lta m  a so k k a l n a g y o b b  n é ­
m et k o cs ik k a l szem b en . .

— M e k k o r a  a  n y o lch e n g er e s  A l ja  
m o to r ja ?  — teszem fel a kérdést.

— 38 00  k ö b cen tim é ter  a  h e n g e r ű r ­
ta r ta lm a , h á ro m szá z  ló e rő t  a d  le — 
közben ceruzával firkálja a f e h é r  ab­
roszra a német kocsi adatait — lá t ja . 
e n n y iv e l v o lt  k iseb b  é s  g y e n g éb b  a z én  
2U-e,s s ta r tszá m ú m .

A következő kérdés szinte kínálkozik:
— H o g y a n  n y e r t e  m ég is  a  v e r s e n y t?
— H m . N e h e z e k e t  k é rd ez , c sa k  nem  

a k a r  a u tó v e r s e n y z ő  lenn i — teszi hoz­
zá mosolyogva. — D e ha  a k a r ja , hat 
e lá ru lo m  a n a g y  „ t i tk o t“ . K e t t ő  kell a. 
g y ő z e lem h ez . N a g y o n  k e ll a k a rn i es 
n a g y o n  kell gon d olkod n i. D e  m in d en ek  
e lő t t  a k a rn i kell. T udom , h o g y  a z  e llen ­
f é l  is  a k a r, d e  én  m ég  jo b b a n  a ka rok . 
É s  e z  a z  a k a ra t k e r e s z tü ls e g ít  s o k  m in ­
d en en , e z  tartja , a z  em b erb en  a  le lk el, 
e z  e r ő s ít i  a z ö n b iza lm a t, e z  tá p lá lja  az  
id eg e k e t  o ly a n k o r , a m ik o r  m in d en  
e g y e s  id eg szá lra  o lya n  n a g y o n  szü k ség  
van.

— É s g on d o lk od n i is  kell. K é p z e l je  
csa k  el — magyaráz —, h o g y  mi tö r ­
tén t  vo ln a . h a  én  a  v e r s e n y  e le jé n  a v a t­
kozom  be le  a n ém etek  ö ld öklő  h arcába .

A  160 li te rn y i ü zem a n ya gom  sú ly tö b b ­
le tév e l, m ely  n em csa k  a s e b e s s é g e t  c sö k ­
k en ti, h a n em  m in t töm eg  n ö v e li  a cen ­
tr i fu g á lis  e rő t . M e ly  a g é p e t  v isz i, 'v i­
szi. ki. irg a lm a tla n u l a fo rd u ló b ó l. Ha. 
a z  e lső  k ö rö k b en  b e lek ezd tem  vo ln a  a  
k om oly  m en ésb e , ú g y  m a  nem  velem , 
h a nem  R o s c m e y e r r e í  csin á ln a  in te r jú t ,  
— humorizál.

— M eg v á r ta m , am íg  a f e l e  ü z em ­
a nya gom  e lfo g y o t t . É s  k ö zb en  u rolko 'l- 
n i k e lle tt  m agam on . A  leg fo n to sa b b  a,

Nuvolari magyarul üdvözli 
az „ Autó-Motor** olvasóit

v er s en y zé sn é l az ön u ra lom  — mondja 
oktató, tanáros hangon —, a z  em b er ­
n ek  v issza  k e ll tarta n ia  magéit. E z  az  
ö n u ra lom  v a n  olyan  fe la d a t , s ő t  n e h e ­
zeb b , m in t a  lég  fé k te le n e b b  vá g ta tá s . 
V is s z a ta r to t ta m  m agam ai, p ed ig  o ly a n  
nagyon- n eh éz  volt, de s ik erü lt. É s  e z ­
z e l  m eg  is  n y er tem  a  v e r s en y t. A z  e g y ­
r e  k ö n n y eb b , a fo rd u ló k b a n  e g y r e  jo b ­
ba n  v ise lk ed ő  k ocs iva l k ö r rő l-k ö rr e  k ö ­
z e líte ttem  m eg  a z e g y m á st  g y ilk o ló  
n ém etek e t . A z  ö id eg e ik e t  f e lő r ö l t e  a

g y ilk o s  k ü zd elem . A z  é n  id egeim  fr is s e k  
m ara dtak . A z t  h iszem  e zz e l m in d en t  
elm ondottam .

Commendatore Bazzi szólalt meg:
— E z  a  v e r s en y  v o lt  e g y ik e  leg szeb b  

és  leg m eg érd em elteb b  g y ő z e lm e in e k  — 
mondja — g y ö n y ö r ű e n  m en té l — for­
dul Nuvolari felé és kedélyesen hátba- 
veregeti.

Most fogas kérdést adok fel:
— H a  va la m ely ik  n ém et is tá lló tó l  

ka p n a  sz e rző d és i a já n la to t , k ö té ln ek  
álln a?

Nuvolari nem érti meg azonnal, vagy 
talán nem akarja rögtön megérteni a 
kérdést. Hát persze, erre nem lehet 
csak úgy rávágnii a feleletet. Egy kicsit 
gondolkodni kell. Mint versenyközben.

Összeráncolja a homlokát, majd élén­
ken gesztikulálva mondja:

— H a  a z  A l f a  R om eo  g y á r , il le tv e  a 
S cu d er ia  F e r r a r i  a b b a h a g y n á  a  v e r ­
s en y z é s t , ú g y  talárt fo n to ló v á  fen n ék  
e g y  ily en  a já n la to t , de a m íg  a z  A l fa  
v e r s en y ez  — nagyon határozott a 
hangja — addig n em  v e r s e n y z e k  m á s  
g ép en  K é t  é v v e l  e z e lő t t  p ró b á lk o z ta k  a 
n ém etek , d e  n ek ik  is  u g y a n e z t  m o n d o t­
tam  — szinte látszik, örül. hogy alkal­
ma van erről a nemcsak érdekes, ha­
nem egyben pikáns kérdésről! is k ife j­
tenie a véleményét.

Megkérem az olasz bajnokot, hogy Ír­
jon néhány emlékisort a magyar sport­
közönség számára. Az udvarias Nuvo­
lari Bazzitól kér fényképet és diktálá- 
somra magyar nyelvű emléksort ír a 
fotóra. Ha hibásan is, de magyarul.

Bazzi sürget. Indulni keik Búcsúzóul 
megkérdem, hogyan tetszik neki Buda­
pest?.

— S o k k a l s zeb b  é s  n a g y o b b , m in t  
k ép ze ltem  volna. B u d a p est v ilá g vá ro s . 
A m it  n em csa k  fo r g a lm a , é le te , k i t e r je ­
d ése  b izo n y ít , ha nem  az is, h o g y  a  G un- 
d el e lő t t  — érdekes, hogy a nevet így 
megjegyezte —  le zá r t  k ocs im b ó l k ilop ­
tá k  a fé n y k é p e z ő g é p e m e t .  A h o l  i ly en  
g y a k o r lo tta n  bán n ak  el a m á s a u tó já ­
va l, o tt  so k  a z  a u tó . A  v ilá g v á ro s i ku l­
tú rá n a k  p ed ig  m i a leg fo n to sa b b  k e l­
lé k e : a s o k  a u tó . D e  e z  a  k is  e s e t  — 
teszi hozzá engesztelő hangon — m it- 
sem  von  le a  vá ro su k ró l s z e r z e t t  k e l le ­
m es b en yom á sa im ból.

Beszállás. Búcsú. Viszontlátjuk va­
laha Magyarországon Tazio Nuvolarit?

-ergyé-

budapesti auíórugógyárló
és javítóüzem e

Specialista 
az autórugók 
gyártásában

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.
T e l e f o n :
146351

M i n d e n f é l e  g y á r t m á n y ú  k o c s i k h o z  K é s z  r u g ó k  r a k t á r o n
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A Méray rt.

uj belvárosi 

szalonjában mufafja 

be az Adler 

Szuper -  Trumpfol-

Caracciola (Mercedes Benz) rakkol, A képen nagyszerűen látszik a pompás versenykocsi alacsony, kom­
pakt építése. Figyeljük meg a tökéletes áramvonalkontúrokat és az első és hátsó Continental '  pneuk 

közötti jelentős nagyságkülönbséget.

A magyar automobilizmus izmosodásá­
nak újabb dokumentuma tárul elénk a 
Dorottya ucca 1. szám alatt, ahol a mi­
nap nyílt meig a Méray rt. fényűzően 
berendezett Adler autószalonja. A fény­

árban fürdő Adl er-szalon méltán részi 
fel a versenyt a nyugati metropolisok: 
Páris, London és Berlin látványosság- 
számba menő híres autószalonjaival. A 
magyar autóstársadalom örömmel üd­
vözli az Adler-autók új, reprezentációs 
otthonát, hiszen csalhatatlan jelét látja 
benne annak, hogy sí, magyar automo­
bilizmus kontaktusban maradt a nyugat­
tal, nem szakadt el tőle és ha kisebb lé­
pésekkel is, de nyomon követi Syugat- 
európa automobilizmusának .szédítő fej­
lődését és méltó keretek között kapcso­
lódik he a ma már kultúrnivót is jelentő 
automobil térfoglalásába. Az Adler-sza- 
lon páratlanul álló világítási effektusa 
az elegáns vonalú luxuriozusan kivitele­
zett Adler-koesikat még csábítóbbá teszi 
és bizonyosak vagyunk felőle, lrogy 
aligha! akad autós, aki a magyar autó­
kereskedelem eme legújabb látványos­
ságát meg ne látogatná. Az Adler-szalon 
megnyitása a szerencsés véletlen folytán 
összeesik az Adler-gyár 1936. éri sláger- 
típusának a Super Trumpfnak megjele­
nésével. mely típus hivatva van közép- 
kocsiparkunk bővülését hatásosan előse­
gíteni.

A Frontharcos Túraút legtöbb díját a diadalmas 
Ziindapp-versenyzők vitték haza. Középen Bor­
nemisza miniszter dija, melyet az abszolút oldal­

kocsis győztes nyert meg.

Az t700-as Adler Szuper Trumpf, az Adler új modellje merőben ú j vonalakat kapott, szélesebb, hosz- 
szabb és erősen hasonlít a nagy Diplomat-tipusra.

A próságok a nagyvilágból
Németországban májusban 54.442 gépjármű ke­

rült forgalomba, 11 százalékkal több. mint ápri­
lisban és 32 százalékkal több, mint tavaly má­
jusban.

A francia Chenard-Walker gyár fizetési zavarok 
miatt leállította üzemét . . .

Az idei nagy uutőkiállítá ok dátuma: Párisi Sza­
lon okt. 1—11-ig. Olympia Show (London) október 
15—24-ig. Milánói Szalon okt. 2S-tól nov. 8-ig és 
Kew Yorki Szalon nov. 11—18-ig.

Babl, az Autó Union (500-as oldalkocsis DKW 
versenyzője az Eifel verseny tréningjén bukott és 
kórházba szállítása alán meghalt.

A stockholmi repülökiállítás egyik érdekessége 
a 12 m fesztávú Aeronca-Jap masina volt, mely 
40 lovas motorjával 140 km-es sebességre képes, 
repiilöóránként 11 liter benzint fogyaszt, beszer­
zési ára alig 10.000 pengő és így a világ leg­
olcsóbb motoros repülőgépének számít.

A német közlekedési miniszter megállapítása: 
a kürtölést tiltó rendeletek ellenkeznek a jog ­
szabállyal. mint ilyenek tehát megengedhetetle- 
nck. hiszen amúgy is hatástalanok.

Az évek óta. stagnáló francia autóiparban is be­
köszöntött. a konjunktúra. Az év első negyedé­
ben 39 ezer kocsi került forgalomba Franciaor­
szágban. szemben a tavalyi 3 első évnegyedre eső 
30 ezer autóval.

A 71 esztendős Sir Henry Deterding. a Royal 
Dutch és Shell Oorp. vezére nemrégiben vált el 
feleségétől. Sir Deterding a minap egy 38i esz­
tendős német hölggyel kötött házasságot.

Már kezdődik . . . ! Az idei francia autó Grand 
Prix-t. mely tudvalevőleg június utolsó vasár­
napján kerül lefutásra a Montlheryben. kizárólag 
sportkocsik számára írták ki. mely kiírások ér 
telmében a kocsikon kötelezők a teljes sárká­
nyok. Igen ám, de a sárhány ók megakadályozzák 
azt. hogy a v z e tö k  versenyközben figyelemmel 
kísérjék a gumik állapotát, mely körülmény fon­
tosságáról fölösleges bővebben szólam’ . Az érde­
keltek most előterjesztést tettek a francia autó­
klubnak oly irányban, engedtessék meg a sárhá­
nyókon ablakocskákat ..fenétres" vágni, melye­
ken át. a versenyzők a vezetőülésből kontrollál­
hatják a pneuk állapotát. Figyeljük meg. hogy 
születik meg az ablakos sárhányó a mindig for­
radalmi — Francaországban . . .

Franciaországban törvény készül, hogy a kilenc 
évnél régebben forgalomban lévő autók, illetve 
a. négy kerék féket nélkülöző kocsik vonassanak 
ki a forgalomból.

Hollandiában 45,345 motorkerékpár, az előző 
évihez képest 934 darabbal több van forgalom­
ban. Ezzel szemben az autók száma. — 88.293 — 
a tavalyihoz képe.-t 1795 darabra rugó visszaesést 
mutat.

Brazíliában Rio de Janeiro nagy diját 279 km-es 
távon CoppolL (Buga-tti) nyerte meg 3 óra őo'.ó 
perces idővel. Az ni a*/. Pintacuda vezető pozíció­
ban röviddel a cél előtt a verseny feladására 
kényszerült.

A legkiválóbb olasz konstruktőrök olyan ver- 
senykorsi tervein dolgoznak, mely képes* lenne a 
németektől visszahódítani a GP-hegemóniát.

Krohn (Zündapp), az 1200 km-es Frontharcos Túra­
út győztese verseny előtt bejárta az útvonalat.

Motorkerékpár
kisautó

cstinakmotor
K, BAUER TIBOR CYÖZÖ

B S íi.- S u p er X .-
a lh o tre sze h , speciális javitómühely. 

VI., Izabe!la-u. 98. T elelőn ; 1-209-12,
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»U C H JK O ZIE M ÍN Y E K
Pontos tudnivalók az 500-as Puch tulajdonosok részére!
Tgen gyakran tapasztaltuk, hogy a szólóban vásárolt és 
■*- utóbb oldalkocsival kapcsolt 500-as Puch-gépek gazdái 

ugyanazt a sebességváltó lánckereket használják oMalkocsihoz, 
melyet szólóüzemhez szereltünk. Az oldalkocsis üzemben a 
nagyobb terhelés miaitt kisebb áttétel szükséges, ellenkező 
esetben nemcsak a  gép gyorsulása, húzóereje, hegymászóké­
pessége csökken, hanem erős túlterhelés is lép fel. Nyomaté­
kosan felhívjuk tehát azokat, akik szóló 500-as Pucájukhoz 
útólag oldalkocsit szerelnek, hogy 

kisebb Fogszámu sebességváltó lánckereket szereltessenek 
gépükre! A háromsebességes 500-as modellhez oíd'alkocsi- 
üzemnél 17 fogas, a négysebességeshez pedig 14 fogas lánc­
kerék való oldalklocsiüzemnél.

Az 1935-ben szállított 500 V- és L-típusú Puch motorkerék­
párok egyrészében

szita
van behegesztve a karterből a robbanótérhez vezető átáramlő 
csatornába. Utóbb azt tapasztaltuk, hogy ezek a sziták idő­
vel eldugulnak és csak) nehezen tisztíthatok. A  részben eldu­
gult, ennek folytán elszűkűlt sziták a motor teljesítményét 
csökkentik, azt ajánljuk tehát, hogy kormozás vagy egyéb 
javítás esetén a szitákat távolíttassuk el. Ha azonban szita 
nélkül használjuk a gépet, úgy hibás karburátor beállítás 
esetén felléphet az a kellemetlen pattogó hang a karburátor­
ban, melyet általában úgy hívnak: visszaköpés. Célszerű 
tehát a sziták eltávolítása alkalmával az új

könnyen kiszerelhető és tisztítható szitákat beépíteni 
erre a célra kérjük a hengereket hozzánk beküldeni. Javító­
műhelyünk a nekünk! köszörülésre beküldött hengerek fix 
szitáit külön megbízás nélkül is minden esetben újtípusú,

„ H o l  v e g y e k  é n  e g y  b a n á n t . A  P u c h  A fr ik a -e x p e d ic . ió t  b a n á n n a l 
k ín á ljá k  a n é g e r  h ö lg y e k .

kiszerelhető szitákkal cseréli ki.
Újabban az 500 V- és 500 L-típusoknál 

uj tipusu főíüvókákat
alkalmazunk. A régebbi kivitelnél a fuvóka komikus részénél, 
itehát ott, ahol a fuvóka a középső vastagabb részből átmegy 
a felső vékonyabb csőbe: három kis furatocska volt található. 
Az új kivitelnél a vastagabb középső rész felül nyitott cső, 
melynek közepében helyezkedik el a vékony cső az üresjárat 
fuvókával. Az alsó részen keresztben pontosan kalibrált, 0.95 
milliméter átmérőjű furat van, mely a főfuvóka szerepét 
játssza. A régebbi fuvóka érzékenyebb volt elpiszkolódással 
és eldugnlással szemben, ami panaszokra adott okot. Azt 
ajánljuk tehát, hogy a régi fuvókatípust távolítsuk el és sze­
reljük be az új fuvókát.

Magyarország
nagydíjában

1. BOSCH gyújtással
(Nuvolari, Alfa Romeo)

2. BOSCH gyújtással és BOSCH gyertyával
(Rosemeyer, Autó Union)

3. BOSCH gyújtással és BOSCH gyertyával
(Varzi, Autó Union)

az a berendezés, amely a mindenna­

pos használatban is legjobban bevált.

'PÍ-M
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MARS LOWCARBON
o la j

szén és korommentes
M indennem ű B e n z o l-k e v e ré k e k

GHIILÁNY
«.. CORTIN-TÉR 5. (Fő utca). -  T e le fon  : 1-570-16.

DK W
az A u t ó  U n io n  v ilá g h írű  g y á r tm á n y a

a legmegerőltetőbb túrákra is megfelel. Négysze­
mélyre kényelmes karosszéria, sebessége 90 km.

ü zem a n y a g  k ö ltség e

kilométerenként 3 és
Motorjára 5 0 .0 0 0  k ilom éter 2 évi garanciaARA: 3.980

M A IL A T H , V I., G ró f Zichy Je n o -u tc a  17
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I  A N G O L
G yőztesek: Guthre (500 Norton), Frith 
(350 Norton) és Foster (250 New-Imperial)

A  z idei M’an szigeti angol Tourist 
^  Trophy versenyek felé irányuló érdek­
lődés főleg a következő kérdésekre vonal 
kozott. 1 . Megszoríthatják-e a Velocette- 
menök a Norton-exponensek'et.? 2. Ho­
gyan fog beválni a rugózó hátsó villa.?
3. Hogyan fognak szerepelni a 250-es 
DKW-gépek? És a 350-es NSU mas:nák?
4. Hogyan fognak beválni a kompresz- 
szoros új. négyhengeres AJS-ek és a túl­
komprimált 'egyhengeres HRT> masinák.

Az érdekes kérdésekre a versenyek 
megadták a feleletet. És pedig: 1. A Ve- 
locette menők a 350-es csoportban a 
Nortonok komoly ellenfeleinelJbizonyul- 
tak ugyan, de győzelmüket pillanatig 
sem tehették kétségessé. Nem így az 
őOO-as csoportban, a.hol Woods V'elo- 
cettje csak a legádázabb küzdelem után 
szorult minimális diferenc'ával a tré­
ningen hukott Outhrie (Norton) mögött 
a második helyre. 2. A rugós hátsó vil­
lával egyre gvakraban fogunk talál­
kozni. Hódít. mert. bevált! 3. A kontinen­
tális versenyeket domináló 250-es DKW 
gépek beváltották a hozzájuk fűzött re­
mén veket, a körrekordot fnló Woodsot 
(DKW) kimondott balszerencse fosztotta 
meg a már biztosnak látszó d :adaltól. A 
másik DKW-menő Gpiss. 3 másodpere­
céi szorult a 3-ik helyre, de ő is régi re­
kordon belül végzett. Itt emlékezünk 
meg a német Pteinbach és Fleisehmann 
szerepléséről, akik NSU géoeiken a 
3-öO-ps csoport 5-ik és 6-ik helyét foglal­
ták oT. A németek szereplése ier,(rk n f- 
tésszá.mba megv. hiszen r>álva:=meret dol­
gában n (10 km-ps TÓM körön n^vv 
hendikepnél startoltak az anonl menők­
kel szemben, akik úgv isménk a. "átvált, 
mint -i tenveriiket. Fordulók elö+t hal- 
szálra, tudják, hol Ved fékezni kezdeni 
gázt. elvenni. . .  Nincs szükségük korrek­
cióra nem játszanak a gázza l... 4. A 
népa-hengehes kompresszorra A.TS-ek nem 
voltak elég gvorsak. hangiuk azonban 
fó’ i'lmetes volt. A túlknm"rlmált 5 darab 
fTT?D m nsinák PTVTinnns Iprryp]- módjárn 
fíínfialc pl p TPr?pnvT.ö].

\ h ó t  körö<=. 4 ° o  k m -p s ; v p r ^ p n v p k  l e ­
f o l y á s a  é s  e r e d m é n y e  a  k ö v e t k e z ő * .

A tavnlv még amatőr Frith (350 Norton) 
iiíjvancsak elhárít a nrofikkal 

Junior TT -n !
S ta r t  u t á n  a N o r t o n  k r e k k .  fJ u th r ip  

v a n  a z  é ’ e n .  u i d o n s i i l t  T T - m p n ö  m á r k a -  
tá r^ a  a t a v n l v  m ó "  ö r ö m  m o t o r o s  
r r r im ? h v i  k o fá r a . f f ó  F r i t h  e l ő t t ,  a k i b e n  
N o r t o n o k  p tp s  s z e m e  a i ö v ő  e m b e r é t  f e ­
d e z t e  fe l  A fö ír ö t t f ik  k é t  V e l o e e t t e  m e n ő  
T k o m a t  é s  M o t o r s  n v a r s r a k  A  k é t  n é m e t  
N S U  m e n ő .  F l e i s e h m a n n  é s  S t e i n b a r b  
m á r  a z  e l s ő  k ö r b e n  a z  é l c s o p o r t b a n  f e k ­
s z ik .  E l ő l  2  V e To e e t t e  ü l d ö z  2 N o r t o n t !  
F s  a z u t á n  m e ir l e n e t é s s z e r í í e n  e lm a r a d  a 7 
PCTvik N o r t o n :  f í u t h r i e !  M in t  k é s ő b b  k i d e ­
r ü l . l e u g r o t t  a z  e l s ő  l á n c a .  m e ly e t  a p á ­
l y á t  e l h a s r w a .  s z e r e l t  v ’ s^ za . F s  m é r  itt  
a z  ú i n b b  b í r :  O u t b r i e t  id e c re n  se írítsésr  
i í r é n v b e v é t e l e  m ia t t  —  p í t v  n á l y a b i z t o s  
m e jr tó lta . —  d i s z k v a l i f i k á l t á k .  M á r k a -  
t á r s a  F r i t h  a z o n b a n  m e ir v é d t e  •>, N o r  
t ó n  b a b é r o k a t ,  a  f e l n y o m n i t  W b i t e  p e ­

dig a 2-ik helyet és biztosította a Nor­
ton színeknek. Végere dm é n y :

1. Frith (Norton) 3:17:4G mp. Átlaga 128.97 kin 
Rekord! 2. White (Ncrton) 3:23:16 mp. 8. ‘ Mellon 
(velocette) 3:26:22 mp. 5. Steinbach (NSU) 3:29:23 
mp. 6. Fleisehmann (NSTJ) 3:29:50 mp. — 24 in 
rtuló, 17 befutó.

Leggyorsabb kör: Frith (Norton) 131,866 km. 
Átlaggal. Rekord!

A körrekordot futó Woods (25« DKW) 
a Lightweight TT-n balszerencséje miatt 

esett el a már biztosnak látszó 
győzelem től!

A 250-es kategóriában tréningeredmé­
nye alapjain kétségtelenül favoritként 
startolt a Woods— Geiss— Steinbach 
DKW-trió. Az első kört Woods fejezi be 
elsőnek, Geiss a második, Foster (New 
Imperal) a harmadik. Tyrell Smith (Ex- 
celsior) a negyedik. Steinbach már a 
startkörben kiesik . . .  Pech! Izgalmas a 
verseny! Geiss gyertyát cserél: 6-ik 
helyre esik vissza! Woods is gyertyát 
cserél: Foster veszi át a vezetést! A  4-ik 
és 5-ik körben azonban ismét Woods 
nyargal az élen. Tankolás után Geiss is 
% 3-ik helyre nyomul fel. Azután újra 
a gyertyák: Woods pár másodperccel az 
élre kerülő Foster mögé esik vissza, 
Geiss is értékes időt veszít, gertyaeseréje 
miatt. A  favorit továbbra ;s Woods, hi­
szen gyors DKW-ja számára pár másod­
perc egy7 kör alatt nem behozhatatlan

VERSENYEK
Leggyorsabb körök: Woods (500 Velo­
cette), Frith (350 Norton) és W oods (250

DKW ).
hátrány. De nem így volt! Woods kiesett, 
elfogyott az üzemanyaga! A  vibráció 
folytán eltörött úszótüje és üzemanyaga 
kifolyt anélkül, hogy észrevehette vol­
n a .. .  Így született meg a legizgalma­
sabb IOM-versenv végeredménye:

1. Foster (New Imperiai) 3:33:22 mp. Átlaga 
119,52 km. Rekord! 2. Tyrell Smith (Excelsiorl 
3:38:34 mp. 3. Geeiss (DKW) 3:38:37 'mp. 4. Fair- 
weather (Cotton). 5. Mandors (Excclsior), 6. Cor 
fiold (Excelsior). —  32 induló.

Leggyorsabb kör: Woods (DKW) 122,606 km. 
átlaggal. Rekord!
Guthre (5(10 Norton) ádáz küzdelem után 
győzött a körrekorder W oods (500 V elo­

cette) ellen a Senior T T -n !
A Senior TT beigazolta a rugós váz 

hallatlan fölényét a merev váz fölött. Az 
első négy7 helyet a rugós vázú Norton és 
Velocette gépek foglalták el, csak az­
után következett tetemes diferenciával as 
első merewázas masina. A Versenyt a 
hatalmas tréning-bukásából gyorsan fel 
épült Guthrie nyerte meg Craig ésszerű 
dirigálása mellett. Woods emberei szin­
tén elhelyezkedtek a cirkuiten, hogy 
irányítsák ,,Stanley“  tempóját, akit az 
előző napi, 250-esek versenye szemmel- 
iálhatólag megviselt, Egyenletes tempó­
jának ezúttal nyomát sem láttuk, egy­
szer 139.1 km-rel szenzációs körrekordot 
futott, hogy7 azután 33 másodpercet ve­
szítsen egyetlen körben Guthrievel szem 
ben. A német Steinbach DKW a 3-ik 
körben kénytelen volt 6-ik helyét fel­
adni. Végeredmény:

1. Guthrie (Norton) 3:94:43 mp. Átlaga 138,05 
km. Rekord! 2. Woods (Velocette) 3:05:01 mp. 3. 
Frith (Norton) 3:07:35 mp. 4. White (Norton). 5. 
Popé (Norton), 6. Goldberg (350 Velocette). — 20 
induló.

Leggyorsabb kör: Woods (Velocette) 139,1 km. 
átlaggal. Rekord!

Féktől függ
a t ur aul  b i z t o n s á g a ,  ezért szereltessen
K L I N G E R  FÉKBETÉTET!
Ha erős iramban vett kanyar után 
hirtelen lemenő sorompőra bukkan
ha figyelmetlen gyalogjáró az utolsó 
pillanatban fut keresztül az úttesten
ha szerpentiné*, meredek hegyi 
utón szekér állja el az útját,
akkor lépjen a fékre és kocsija simán, farolás, 
kerék blokkirozás és fékcsikorgás nélkül, biz­
tosan áll meg az akadály elölt.

Egyenletes, elasztikus és erős fékhatás a ;
TíKLINGER formába sajtolt

rodor Mihály és Trsa í'“,
Vezérképviselet:

fékbetét ismer­
tető jele.

Hudapest, VI. Jökai u. 6
I 214 34 és 1 238-19
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A u tó s segíts m agadon!

T U D N IV A L Ó K  A
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K Á N IK U LÁ B A N !
Mire ügyeljünk, amikor a 
hőmérő higanya a 30-as 
fokhoz közeledik?

H o l keressüka m o to r

e l d u g u l t  .h u t o c s o v e k  
(K A 2A N K Ő !)

TERMOSZTÁT NEM  NYIT 
EGÉSZEN

TÚL G YEN G E , 
BENZINGÁZ KEVEREK

EM MEGFELELŐ 
GYERTYÁK

KEVÉS
EL0GYUJTA5

NEM ÉRI LEVEGŐÁRAM 
A M ARTÉRT

tulreelegedésének az
okát?

p p  ogy télen mi az autós teendője, ho- 
gyan védekezzék a hütővizsgálat és 

hasonló jók ellen, arról éppen eleget 
olvashatunk. Viszont annál kevesebbet 
hallani arról: m i a  te e n d ő je , a m ik o r  cl 
h őm érő  h igan ya  k özeled ik  « plusz 30  
fo k h o z  é? az autós csak azért nem ló­
gatja a nyelvét, mer.t azt az illem sza­
bályai tiltják. Nagyon kevesen vannak, 
akik előkészülnek a nyárra, aminek az 
az oka. hogy a h őség  ok ozta  za va ro k  
sokka l r itk á b b a n  és szerencsére sokkal 
enyhébbek, mint a fagy  okozta kelle­
metlenségek. Mégis célszerűnek látszik 
ezzel a témával is foglalkozni és főleg 
meg is fogadni mindazt, amit itt el­
mondunk.

A  leggyakoribb tipikus kánikulai 
üzemzavar a  tű lm eleg ed és , tehát ket­
tős gondot kell fordítani a hűtőrend­
szer hatékonyságára. Néhány egyszerű 
művelet, szabályozás célhoz vezet és 
sok bosszúságtól mentesít. Igv például 
célszerű megvizsgálni a ventilátorszíj- 
jat és ha az meglazult: megfeszíteni. 
Különösen ott fontos ez. ahol a ventil- 
látorszíjj egyúttal a vízpumpát is meg­
hajtja, ha a szijj laza nemcsak a ven­
tillátor nem teremt megfelelő légáram­
latot. hanem a v ízp u m p a  sem  c irk u lá l­
latja. a  h ű tő v iz et o ly a n  tem p óba n , 
m ely  a j ó  h ű tésh ez  szü k ség es . Arra is 
ügyeljünk, hogy a ventillátorszíjj ne 
legyen olajos vagy zsíros. Ilyenkor 
ugyanis a szijj csúszik még akkor is. 
ha a legfeszesebbre van beállítva. A 
ventillátor csapágyát kenjük tisztessé­
gessen és a v íz  pam pa  csa p á g y a it  s p e ­
ciá lis  hőá lló  z s ír ra l tö ltsü k  f e l . olyan 
minőségű kenőanyaggal, melyet a forr- 
ponthoz közelálló hőmérsékletű víz sem 
olvaszt meg.

Ha a hűtővíz felforr?
Nyáron gyakori a hűtővíz-forrás, kü­

lönösen. ha kocsink erősen terhelve da­
rál hosszú meredekeken. A  hűtővíz fe l­
forrásának leggyakoribb oka az, hogy 
a hűtőben a hengerek vízköpenyegében 
szilárd lerakódás: k a zá n k ő  k ép ződ ö tt. 
A kazánkő eltávolítására speciális ké­
szítményeket kapni, jól bevált a Va- 
cuum Oil C'o. által forgalomba hozott 
R a d iá tor  FlusJu mely néhány hasonló 
célra szolgáló készítménnyel szemben 
nem tartalmaz olyan maró anyagokat, 
melyek nemcsak a kazánkövet oldják, 
hanem a hütő finom forrasztásait is. 
Ha el akarjuk kerülni a kazánkő lera­
kódást. úgy ne használjunk a hütő fe l­
tolté'éré vízvezetéki, úgynevezett ke­
mény vizet, hanem • s ö r iz e i . vagy pe­
dig forralással és utána lehűtéssel lá ­
g y í to t t  v íz v e z e ték i vizet.

Nyáron gyakrabban töltsük fel a

hűtőt vízzel, mert a hűtővíz hamarább 
fogy. Célszerű minden reggel feltölteni 
a hűtőt, hosszú túrán pedig legalább
2—300 kilométerenként csavarjuk le a 
hütősapkát annak megállapítására, 
hogy nem szorul vájjon  az feltöltésre.

Ha a hűtővíz menetközben felforr, 
ritkán vesszük észre, különösen akkor, 
ha a kocsi tempót megy. A gőz ugyan­
is —  ha a forrás nem túl erős — a 
h ü tő  tú lfo ly ó  csövén  tá v o z ik  és a for­
rást csak akkor árulja el az ismert 
fúvó-fortyogó hang, amikor a kocsit 
leállítottuk. Ha megállapítottuk, hogy 
a hűtővíz forr. azonnal álljunk le és 
n eh o g y  h o z zá n y ú lju n k  a h ü tősa p ká -hoz! 
Inkább gyújtsunk cigarettára, miután 
a kocsival árnyékos helyre vonultunk 
és a hütősapkát csak akkor csavarjuk 
ki, ha a hűtővíz kissé lehűlt és a nyo­
más megszűnt. Ellenkező esetben 
ugyanis könnyen fo r r ó v íz  g e jz í r t  ka p - 
h a tu n k  a z a rcu n k b a , ami fájdalmas és 
veszélyes égési sebekkel járhat!

Sok autósnak az a szokása, hogy ha 
túlmelegszik a hűtővize, leereszt belőle 
és friss hideg vizet tölt be. Ez sajnos 
még mindig divatos szokás k a ta sz tro ­
fá lis  k ö v e tk e z m é n y e ik é i  já r h a t , a hi­
deg víz nagyon könnyen megrepesztheti 
a hűtőt vagy még inkább a henger- 
blokkot. Ha Iteliát túraközben hűtővi­
zünk egyrésze elforrt és fel kell tölteni 
a hűtőt, ú g y  mindig várjunk legalább 
egy félórát, vagy ha nagyon sietünk, 
úgy forró vízzel pótoljuk az elveszített 
hűtővizet!

Mi okozhat lulmelegedést ?
Nehogy azonban azt higyjük. hogy a 
itúlmelegedést mindig a hűtőrendszer 
tökéletlen működése okozza. Számtalan 
más tényező is lehet a tűlmelegedés 
okozója. Normális hőmérsékletnél a 
gyengébb túlmelegedést nem vesszük 
észre, ha azonban nagy a forróság, 
úgy a hűtővíz felforrása máris figyel­
meztet. A túlmelegedést okozhat a rosz-

Eredeti PUCH
alkatrészek raktára
P U C H  ja v ító m ű h e ly

Budapest, V I., Bessewffy-ucca 26. Telefon: 1-214-00
H A S Z N Á L T
H  A  R  L E  Y ,  
R U D G E  JL A .  *» .. 
H I A C H B I J R N F .  
O . K  W . .  A .  J.
I* IÉ R A Y , m O S S ,  
O  U R  Pl A  IV,
SYIJRim iEY, 1.1J-
c a s  n o s «: h

alkatrészek olcsó árban
■BaKBBBBSSSSSSSSSSSaBHBSB -

Ha szakértőnél javíttat, nemcsak a motorja, 
hanem a zsebe is örül

Harley,DKW javítóműhely
Használt motorkerékpárokban nagy választék. Magyar- 
ország legnagyobb használt motorkerékpár és alkat­
rész rak'ara. — Motorkerékpárokat készpénzért veszek

R E I C H F I L D  G É Z A
R ózsa ucca 90  Tel.: 1-242-85.
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szül beállított, k e v é s  e lő  g y ú j t  ás. A  túl 
gyenge keverékre beállított k a rb u rá to r , 
vagy ellenkezőleg a túl zsíros, tehát 
a benzinben túl gazdag a beállítás. 
Ilyenkor a robbanó keverék nem gyul­
lad meg egyszerre, hirtelen, hanem fo­
kozatosan ég el, ami melegedést okoz. 
Néha a m eg  Jiem f e l e lő  g y ú j t ó g y e r t y a  
is lehet okozója a melegedésnek, igen 
gyakran a motor állapota is lehet hi­
bás, a kopott szelep vezetőkön vagy 
egyéb helyen beáramló úgynevezejt ha~ 
m is le v e g ő  hígítja fel /túl gyengére a 
hengerek töltését: ha motorunk feltű­
nően melegszik, úgy nem árt a fentebb 
említett veszély-pontokat alaposan 
m eg v i zsgá 11 atn i.

Amikor a motor a forróságtól nem 
kap benzint

Azoknál a gépeknél, melyeknek ben- 
zíntartánya alacsonyabban van elhe­
lyezve, mint a karburátor és az üzem­
anyag nyomás alatt vagy szívással ke­
rül a tartányból a karburátorba, gyak­
ran megtörténik rendkívüli forróság­
ban. hogy a motor egyszerre csak el­
kezd köpködni és benzinhiány miatt le­
áll. Ennek a tüneménynek az az oka. 
hogy a szivattyú és a benzíntartány 
közti csővezetékben elpárolog a benzin, 
a szivattyúba benzin  h e ly e t t  b en z in g ő z

Minden zsebnek, minden igénynek 
talál m egfelelő gépet aSunfteam, Vlctorla H E R C I H E S

képviseletné’ :
ftoppánui Dessewííu u. 47.

k erü l és a pumpa képtelen dolgozni. 
Ilyenkor a legcélszerűbb néhány percig 
várni ahelyett, hogy az önindítót nyúz­
nék. Leggyakrabban az olyan gépeknél 
észleljük ezt a kellemetlen tüneményt, 
ahol a benzínvezeték igen közel fekszik 
a forró kipuffogócsöhöz. Ha az üzem­
zavar gyakran jelentkezik, úgy a leg­
jobb^ megoldás vastagabb csővel fel­
cserélni a benzínvezetéket és azt úgy 
vezetni, hogy távolabb legyen a motor 
vagy kipuffog-ócső forróságácól.

A korszerű, nagyon alacsonyra épí­
tett gépeiénél a kipuffogócső nagyon 
közel fekszik a lábdeszkához, ami kel- 
lemeitlenül melegíti a karosszériát, ami 
forró napokon nagyon kellemetlen. A 
legjobb az ilyen kipuffogccsövet asz- 
b esz tzs in ó rra l k örű itek en !,', az aszbeszt 
ugyanis jó  hőszigetelő. Eáadásul jó  
ilyenkor kiilön szellőztető ajtócskát 
szereltetni oldalt a karosszériának köz­
vetlenül a gépháztető mögötti részére, 
hogy az ajtócskán beáramló friss le­
vegő kiszellőztesse a kipuffogócső okoz­
ta kellemetlen meleget.

Az olajat is hűteni kell
Nagyon fontos különösen nyáron, 

hogy olajunk ne forrósodjon túl. A  túl 
forró olaj ugyanis e rő s e n  h ígu l é s  ke- 
n fík ép esség e  e rő sen  csök ken . Termesze 
tesen nyári, tehát vastag olajat hasz- 
máljunk, de a legvastagabb olaj is el- 
hig-ul, ha túlforrósodik. Hogy az ola­
junk túl forró, azt elárulja az ola jm a - 
n o m éier . mely a normálisnál kisebb 
nyomást mutat. Az olaj túlforrósodását 
azzal akadályozzuk meg. hogy szabad 
utat engedünk a hütő lég á ra m la tn a k  a  
k ó r t é r  k ö rü l, gyakran t is z t í t ju k  az  
o la js zű rő t  és ha a manométer rendkí­
vül alacsony nyomást jelez, úgy meg­
állunk és várunk egy kicsit, hogy _ az  
o la j h ű ljön . Kapni speciális olajhütő- 
ket, de ezek felszerelését csak annak 
ajánljuk, aki nem retten meg- a vagy 
száz pengős kiadástól.

A  sebességváltóban és a _ differen­
ciáiban levő kenőanyaggal is törőd­
jünk. a forró napok beköszöntésekor 
csurgassuk kii a regi. Híg olajat öblít­
sük a sebességváltót és differenciált ki 
tisztára és a n y á rrá  e lő ir t, va sta g a b b  
o la ja t  tö ltsü k  fe l . Ha ugyanis az olaj 
túlmelegszik, úgy erős elhigulása kö­
vetkeztében nemcsak rosszul ken,  ̂ha 
nem a tökéletlen tömítéseken át köny- 
nyen el is csurog-.

A  nagy forróság néha a fé k e k n é l  is 
érezteti a hatását. A hőség következ­
tében a fékdob nem hül. kit ág-ul es a 
fékek, különösen a rosszabbul hűtött 
hátsó fékek hatékonysága csökken. Ha 
tehát a nagy forróság, úgy meredek 
lejtőn ne guruljunk le fékezve, hanem 
kapcsoljunk harmadikat vagy másodi­
kat és motorfékkel ereszkedjünk le.

A  gép túlmelegedését megfelelő ve­
zetési technikával is megakadályozhat­
juk. Ha indirekt sebességgel darálunk 
fel folgázzal, vagy ellenkezőleg direkt- 
ben huzatjuk lassan meredekre a ko­
csit: mindkét esetben túlmelegedés lép 
fel.

Hogyan viselkednek a pneulc 
kánikulában ?

Általános az a hiedelem, hogy me­
legben a pneuk belső nyomása erősen 
emelkedik. Ez igaz is, csakhogy a nyo­
másnövekedés olyan mérsékelt, hogy a 
gyakorlatban alig- vehető észre, nagy 
hibát, követ el az, aki a forró napok

beálltával levegőt ereszt ki a gumijai­
ból. Nyáron ugyanis célszerű v a la m i­
v e l k em én y eb b  g u m iva l já rn i, mert a 
nagy forróság következtében ’ a gumi 
amúgy is sokkal erősebben kopik, mint 
télen, ha tehát ráadásul puhább gumi­
val járunk, úgy ha m ar e l fo g y a s z t ju k  a 
fu tó fe lü le tü n k e t . Nyáron a meleg kö­
vetkeztében a gumi puhább, a száraz 
vitákon felgyűlt por és homokszemcsék 
erősen koptatják a pneut. ilyenkor te­
hát kétszeresen fontos a helyes belső 
nyomás ellenőrzése és a pumpa minél 
gyakoribb használata.

A legújabb kutatások szerinit a 
pneuk gumianyagát az ibolyántúli su­
garak erősen megtámadják. Amiből azt 
szűrhetjük le, hogy n e h a g y ju k  a  k o ­
csit  fe le s le g e s e n  a  tű ző  n a p on  állni. Az 
erős napsütés nemcsak a guminak, ha­
nem a karosszériának is árt, keressünk 
tehát parkírozáshoz árnyékos helyet.

A  m od ern  k or  ̂
leg job b a n  b ev á lt | 
k isk ocsija  az

AUSTIN!
100 k ilom éteren  
6 liter fogyasztás

BRIICK,
Budapest, lókat u. 21

Frontharcos turaut 1200 hm
24 óra alatt 1200 km. a motorkerékpár 

legnagyobb erőpróbája

K _ 8 0 0 _ Z t t n d a g g
az oldalkocsis nagy kate­
gória

e ^ y e i l e n

befulója és az oldalkocsik

a b s z o lu i
tty ö z ie s e

PAJOR IMRE VI, lóhal U. 20

S E B E SSÉ G M É R Ő K
K IL O M É T E K S Z Á M L Á L Ó K ,
auióórák, autóműszerek szakszerű 

jav ítása
Ó R A G Y Á R  fT öm ő-u . 26.
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Amikor néhány má­
sodpercig mindenki­

nek a torkában 
dobogott a szive

A Grand Prix versenyzés nem tartozik 
a% úgynevezett kisasszony-sportok 

közé! Férfias és életveszélyes ez a sport, 
hiszen máidén pillanatban ott leselkedik 
a versenyzők feje felett a katasztrófa 
réme. Egyetlen téves mozdulat, egyetlen 
míelléfogás. egytetlen ti zodmáisodpercnyii 
idegindiszpozició és —  vége mindennek. 
A GP-ken napirenden vannak az izgal­
mas pillanatok, amikor egyetlen töre- 
dékmásodperc dönti el nemcsak a siker, 
hanem az élet. vagy a halál kérdését is.

TI ven izgalmas pillanat volt Bra Il­
diit sch és Nuvolán emlékezetes kolli- 
zióia a minap lefutott magyar Grand 
Prixen. melyet különös szerencse foly­
tán sikerült összes fázisaiban lerögzíte­
nem. hogy egészen rendkívüli r'tkaságií 
fotorinortbnn számolhassak be 01 szJeren- 
csésvégü ka.raimbolról a magyar autós 
közönségnek.

Az előzmények? Elkeseredett harcot 
vívtak a németek. Carncciola és B n «- 
chit'ch életre-halálra, üldözte a vezető 
Rosemev’ert Nuvolari. a világhírű oln-z 
a. negyedik helyen —  pnllolt. Cnracc/ola 
kiáPt. Nuvolari ezzel a harmadik helvre 
lépett előre és —  támadásim indult 
Brauchitsch ellen. A továbVa.król pedig 
hadd számol ion be a fényképezőgép 
csalhatatlan lencséje. . .

7. Szorosan Brauchitsch 22-es start- 
számú Mercedes-Benz kocsija nyomában 
száguld Nuvokm. a 2— 4-es számú AlFa- 
Pomeon. A két versenyző között alig 
2—2 méter a térköz.

2. Neham* méterrel odébb. Brauch’tsch 
faralva vágja a fordulót. Nuvolari a 
nyomában. Brauchitsch egy kissé ke­
resztbe pörgött. Nuvolari tartja 'az irányt 
szorosan a járda mellett és nekiere=z.ti 
az Alfa orrát a Mercedes farának. 
BrmicTrtsch kétségbeesetten néz hátra... 
Katasztrófa?. . .

.9. Szerencsére nem történt haj. Brnu- 
chitseh kocsija csak gyenge lökést ka­
pott. kivágódott a járdára, neki a fának. 
Nuvolari lélekjelenléte kihozta kocsi­
ját az életveszélyes helyzetből. Brau­
chitsch búsan nézi a kocsiját.

4. Nuvolari — mintha, csak semmi sem 
történt volna —  vágtat tovább, immár 
második helyen Kosemeyer után.

.5. Brauchitsch kocsiját kitolják a pá­
lyáról. cserkészek, katonák, szorgoskod­
nak a kocsi körül.

0. Brauchitsch vizsgálja, sérült gépét. 
A képen jól látni, hogy a bal első kerék 
mellett csúnya, ütést kapott ,n gép. egé­
szen behorpndt az áramvonaltóoma. de 
a híitő előtti védőrács horpadása is el­
árulja. hogy az ütés nem volt csekély.

7. B r a u c h i t s c h  ú jr a  ú t o n  —  m in th a  m i ­
s e m  t ö r t é n t  v o l n a .  —  S a j n o s ,  m in t  —  
u t ó b b  —  k id e r ü l t ,  a k a r a m b o l  k ö v e t k e z e ­
id b e n  m e g s é r ü lt  a  k o r m á n y  v o n ó r ú d j a .  
B r a u c h i t s c h  b i z t o s  h a r m a d ik  h e ly é t  
k é n y t e l e n  v o l t  f e lá l d o z n i .

és ir ta : D R A G O S  JENŐ
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A hat hengeres lengőtengelyesWANDERER
az ideális városi és 
turagép. T ö k é l e t e s  
rugózás. Luxusadó­

mentes
Havi autóadó P 7.—

A nyolc hengeres

H ó n a i
elől, hátul lengőten­
gely, a kényelem, ele­
gancia és üzembiz­
tonság szimbóluma!

A hat hengeresA U D I
a nagyteljesítményű 
lengőtengelyes, első- 

kerékmeghajtásos 
városi és túrakocsi

Vezérkepvlselet:

Hess Emié, I. Iflészáros-e. 13
Tel: 1-500 90



------  I c t a :  B icá 7en» =====
H á t ez va lam i g y ö n y ö rű  szép  dolog i  

A  lég i p ik n ik rő l v a n  szó , a m elyet n á ­
lunk r en d ez tek  m eg  és  a m elyrő l a  m a ­
g y a r  sa jtó  n a p ok on  á t hasábokat ír t . A  
tud ósítá sokból m in d en t m eg tu d tu n k ,
csa k  eg y e t len  e g y  d o lgot n em : h o g y  tu ­
la jd on k ép en  m i is  az a  lég i piknik.

H o g y  m i a z a p ik n ik , azt m indenki 
tudja. A f é l e  b á tyu sb ó l, a m elyre  uram - 
bátyám élc ö ssz eh o rd já k  a z enn i-inni va ­
lókat, k ik i teh e ts é g e  szerin t, a z eg y ik  
húst, a  m cisik t é s z ta fé lé t , a harm adik  
b o r t . . .  a  v en d ég lá tó k  a lakást ad ják  
és a  h a jn a li ká p oszta leves t. E z  a  p ik ­
nik. D e  m i az, h o g y  lég i p ikn ik?  N y il ­
ván u g y a n ez  a  —  leveg őb en .

S zin te  lá tom  lelk i szem eim m el a s z é ­
k e s fe h é r v á r i r ep ü lő te r e t, a h ová  m eg ér ­
k ezn ek  a  lég i p ik n ik  r ész tv ev ő i. B e r r e ­
g és  halla tszik . K a r c s ú  sp o r tg ép  landol 
a betonra , k iszá ll b e lő le  J. C. H . P . 
W illiam son , U. S. A . és  e g y  n a g y  s z e ­
le t r o a s t -b e e f -e t  te s z  az aszta lra , a  
hozzávaló m u stá r t  B . X . J. H őse  ő r ­
n a g y  szá llítja  Ind iából. Johann P e te r  
L in d en m a yer , W ien b ő l, e g y  p á r  bécsi 
v irs tlit  hoz, a m ely h ez  a „G e r le "  szöged i 
p a p riká s s z a f to t  rö p ít. „J . am M r. 
L in d b erg h !"  m on d ja  e g y  szőke , n y u rg a , 
sza lm akalapos fia ta lem b er  és s zerén yen  
e g y  doboz le c só -k o n z erv e t  és  n éh án y  
c sirk ecso n to t te s z  a z aszta lra . M eg érk e ­
zik  p om p á s B r is to l -g ép év e l M r. L od ge, 
ép p en  abban  a  p illan atba n , a m ikor len t 
te tő fo k á ra  lép  a h a n gu la t é s  e g y  hol­
land r ep ü lő  le lk esen  énekli, h og y  
„ K o rcsm á ro sn é , szá z  itc e  bort, száz 
szá l g y e r ty á t  ide a z  a sz ta lra !“  — Mr. 
L od g e  z seb éb e  n y ú l és prom t ca ssa  szá llít­
ja  a száz szá l g y ú j t ó  g y e r ty á t. H írlap  
írók  é rk ez n e k : a „ W a rm  S hoes o f  W in- 
ter í( m u n k a tá rsa , a k i m ellén y  zsebéből 
előszed i az elm ara dha ta tlan  hírlap i ka­
csá t. a H o r to b á g y  fe lö l  csikósok , g u ­
lyá sok  és eg y éb  p ö rk ö ltek  érk ezn ek , b e r ­
r eg v e  landol e g y  b e lg a  rep ü lő , e g y  
fr a n k fu r t i  torm á va l, e g y  p áris i e c e t te l , 
o la jja l, e g y  n á p o ly i sze le tte l, e g y  znai- 
mi u g ork á va l, e g y szó v a l te ljes  a p ik ­
nik-hangulat.

É rth ető  is  a m a i r o s s z  v ilá g b a n ! A  
n yom org ó  sp o r tr ep ü lő k  eg y ik én ek  se  t e ­
lik, h o g y  öná llóan  n a g y  v en d ég ség et ad­
jon , teh á t ö ssz eh o rd já k  az ennivalót. A . 
B. C. Johnson , A u sztrá liá ba n , m eg ­
hallja , h o g y  lég i 'jnknik készül. „ E j ­
n y e ! "  — m on d ja  sóvá ran . — S z é k e s fe ­
h érvá ro tt  p ik n ik  lesz?  H iszen  a k k o r  ott 
p otyá n  leh et v a cso rá zn i/ “ — és g y o r ­
san  vá sáró l n éh á n y  hordó benzin t és 
h ip -h op ! itt terem .

N a g y o n  ü d vös lenne, ha ez t a jnknik- 
ilg y e t  a m o to r sp o r t  eg y éb  á ga za ta ira  is 
leit e r je s z ten ék . í g y  például a  csilla g - 
tú rá k  r é s z tv ev ő i  m agu k ka l hoznák ha­
z á ju k  term ék eit  és  i t t  m egka p n á k  azt, 
am i náluk n incsen .

H ozh a tn á n a k  példáiul kü lfö ld rő l jó  
orszá gu ta ka t, c se r éb e  itt kapnának p ort, 
ká tyú t és  sara t.

H ozh a tn á n a k  olcsó  benzin t, cseréb e  
kapnának d rá g a  m ota lkót. — K itű n ő  
ü z le t! (N ek ü n k .)

H ozh a tn á n a k  vá m m en tes  m o to ro k a t , 
cseréb e  ka p ná na k e g y  m eg te lt  beh oza ­
tali kon tin gen st.

H ozh atn án ak  e g y  p én zü g y i szakem ­
b er t , a k i b elá tja , h o g y  az a dóm en tesség

Ú&m

fellen d ü lést je le id en e , ip a rn a k , k eres ­
kedelem nek, s o ffö rn ek , m indenkinek  — 
cseréb e  adnánk a z  ö sszes  leá llíto tt 
n a g yk ocs ik  rendszám ait.

H ozh atn án ak  k észp én zzel vásárlókat, 
cseréb e  m egkapnák az összes behajthar

I-'eter Riedel, a jeles német vitorlázó repülő és 
közlekedési pilóta nagy teljesítményű vitorlázó- 
gépével. a ,,Sperber‘ ‘ -rel a svédországi Maiméból 
startolva a Sundon át Kopenhágába. vitorlázott. 
Ütja tengertölötti szakaszán nagy segítségére vol­
tak a sirályok, melyek, pontosan megmutatták az 
emelkedésre' alkalmas tennik-zónákat. Riedel kor­
szakalkotó útja mintegy öt óráig tartott.

I
c

ta tlan  rész let f iz e tő k e t .
D e hozhatnának m agukkal m esszi, 

boldog hazá jukból jó lé te t , szabad szelle­
m et, terü leti e g y s é g e t , cson kít a'-lan ha­
tárokat, belá tást, m eg ér té s t  és igazsá­
go t  — cseréb e  v ig y ék  innen m agukkal 
ven d ég szerete tü n k  h írét, m egp rób á lta ­
tása ink és  derűs, bízó kedélyü nk , te ­
hetségü n k , e rő k ife jté sü n k  h íré t , m int 
drága  zsákm ányt é s  v ig y ék  m agukkal 
búcsúzó k ívá nsága in ka t, h og y  a leg k ö ­
zelebbi lég i p ikn iken  m esszibb  ha tárok ­
tól szá llja na k  a  leveg őb en  országunk  
fe le t t .

Szeptember közepén keiül megrendezésre a 
10.000 fonttal dotált 7000 mérfüldes (11.200 km) 
London—Johannesburg repülöversony, mely az 
üzemben tartott menetrendszerű légipostavonalon 
kerül eldöntésre.

Anglia 37 motorkerékpárgyára összesen 275 tí- 
pust hoz piacra.

A Bol d’Or. a 24 órás francia verseny motor- 
kerékpáros fögyőztese Craet (Gillrt-IIerstal) lett 
Síi,2 km-es átlagnak megfelelő 2069 km-es rekord­
távval. Figyelemreméltó volt Mancourant teljesít­
ménye a 125-ös csoportban, kis Sachs-motorjával 
24 óra alatt 1336 km t tett meg, ami 58 km-en 
felüli átlagnak felel meg. Az oídalkocsis gépek 
lYjgyőztese Gillet ’F. ií. Bernandet) 1789 km-t tett 
meg.

Demuyter, a jeles belga léggömbös merész ter­
vekkel foglalkozik. Cliarl'cs mérnök társaságá­
ban nyugat-keleti irányban át akarja repülni lég­
gömbbel az Atlanti óceánt! A merész léghajósok 
10.000 köbméteres ballonjukkal Amerikából akar­
nak startolni és .a kedvező keleti szelek szár- 
nyán remélik elérni a norvég partokat.

A rhöni vitorlázórepiilóversenyek során bemu­
tattak egy 2.5 in fesztávolságú vitorlázórepülő- 
gépmodellt, melyet a beépített háromcsöves vevő­
készülék segítségével rövidhullámú adóállomásról 
irányítottak. A 'modell a legnagyobb precizitás­
sal végezte el a földről kapott utasításokat. Ez 
volt a világon az első ilyenirányú kísérlet.
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Repülőnap

Mátyásföldön
Június 14-én rendezte meg’ óriási ér­

deklődés közepette a Légügyi Hivatal 
:i mátyásföldi repülőtéren .a nagysikerű 
repiilönapot. olasz katonai repülők köz­
reműködésével. Már kora délután meg­
indult a város. A gödöllői országúton 
végeláthatatlan autó és motorkerékpár- 
kígyó cammog. A levegőben kiégett kup­
lungszag terjeng. A kerepesi úti Hév.- 
ál lom ásón csendesen ölik egymást az em­
berek. Közelharc a jegyért, helyért, köz- 
hon agvforraló hőség. Mi lesz itt haza­
felé?

Az átélt szenvedésekért azonban kár­
pótlást nyújtottak a levegő művészei.

A kormányzó megérkezése után vitéz 
dr. K en éss é  Waldemár légügyi főfel­
ügyelő üdvözli a 11  olasz vendéget, hogy 
utána kezdetét vegye a legpazarabb légi 
színjáték. A program első száma a repü­
lőgéppel vontatott vitorlázó gépek 'Il­
dii lása és amíg a vitorlázó gépek a ..Ben- 
deguz“  és ..Karakán44 elérik a kívánt ma­
gasságot, bemutatják a csörlő vontatást 

j is. A hátsó részével bakon álló autó von­
tatja. illetve emeli a magasba a 250 in.

| távolságban álló vitorlázó gépet oly mó­
don. hogy az autó egyik levegőben lógó 
hátsókerekére szerelt dobra erősített 
vontató acélsodronyt a nagy sebességgel 

j forgó dob felteker'. Mire a harmadik
» csörlő-vontasásos gép földet ér. megje­

lenik a repülőtér felett ezer méter ma­
gasságban >tef Tiborral a ..Bendegúz.44 
Kikapcsolja a vontatókötelet, szinte egy­
helyben látszik lebegni. Nagyszerű 
d u góh ú zó va 1 kezdi. Ü gye sebb n él-ii gy e -
sebb produkciókkal ejti ámulatba az 
óriási közönségkaréjt Közben megérke­
zik n ..Karakán44 is. a többszörös rekor­
der Rotter Lajossal. Bukfenc-sorozattal 
kezdi, dugóhúzó, perdül és. majd megcé­
lozza. a gép orrával a. repülőteret és egy 

I pompás zuhanó-repüléssel fejezi be utol­
só mutatványát.

Három 100 lovas WM. magyar sport- 
gép indul most ékrajkötelékben. 8— 000
m. magasságban külön válnak és mind­
egyik külön légtérben végzi elismerésre 
méltó gyakorlatát. Bukófordulat, orsó. 
(rolling!, amikor a gép vízszintes irányú 
hossz-tengelyű forgást végez. A közönség 
csodálattal adózik magyar pilóták 
ügyességének. Az ismét rajkötelékbe 
fejlődve földet érő repülőket nagy taps­
vihar fogadja.

H U SZÁ R  G Y Ö R G Y
Autó-motorkerékpár alkatrészek és lánc- 

technikai szaküzlet VI., JÓKAI-UCCA I. 
(Aradi-ucca sarok) Telefon : 1-244-11.

Motorkerrkpérláncok, JAPmotoralkatrészek, 
Burmán, Sturmey, Moss. Húrt sebességváltó­
alkatrészek, DUREX dugattyú, dugattyu- 
gyürük, szelepek, tömítések, mindennemű 

alkatrészek nagy raktára

.C Y K L O N “ v u lk a n iz á ló
molpgfo’ f vezérképviselete

Késnél Tempelhofban: utasszállító gépek várják az indulást. Elöl a Lufthansa legújabb Junkere express­
zi épe, mögötte a holland KLM Oouglas gépe, majd a Lufthansa 52-es hárommotoros .lunkers utas gépéi.

Most következik a nap főesemOnye. 
Ti/., egyenként 600 lóeiős 1 at-Capvoni 
egyiiléses vadászgép emelkedik a leve­
gőbe két rajkiiteiékb'sn. Hatezer lóéra 
pokoli zenéje tölti be az óriási repülő­
teret. Nagy sebesség páratlan ügyesség 
és fegyelmezettsé<r jellemzi az olasz ven­
dégek minden gyakorlatát. Csak az ame­
rikai Irepiilö-flimeken 'láttunk hasonlót. 
Az olaszok mutatványa közben elstartol 
egy Fokker öt ejtöernyüugróval. Húsz 
percnyi légi akrobatika után kétszázezer 
teinér tapsoikánja fogadja Itália, fiait.

Amíg a ..Kaposvár" az. öt ejtőernyős- 
pilótával eléri a/. 1000 ni. magasságot, 
addig az előbbi bárom magyar gép 
lonvadászattal szórakoztatja a közönsé­
get. Végre feltűirk >a Fokker. a repülő­
tér légkörén kívül. A m:'igas?ág már 
olyan nagy. hogy a kiugró pilótákat in­
kább csak sejteni lehet, mint látni. Az 
új rendszerű német ejtőernyők 30 méter

szélesek. 12  méter hos'Z.ú kötélen himbá­
lóznak a bátor repülök. Az ejlöem yö 
sebessége 5 méter másodpercenként, a/az 
egy perc alatt 300 métert zuhannak. In­
nen leniről is látható ez ;i, szokatlan se­
besség. A pilóták nem a repülőtéren ér­
nek földet, a közönség meg befejezett­
nek tekinti a versenyt, megindul a ni’n- 
dent elsöprő ember-óceán. A délutáni 
közlekedési botrányokat —  ha lobot —  
ni égj óbban betetőzi a fejetlenség. A 
rendőrség 1 óvását ta-k okk iú k ís-érlet ezik
— eredmény nélkül. A szomorú emlékű 
1918-as forradalom tumultuózus jelenetei 
jótékony sági ga r< 1 e-n-j >a rí y vá zsugi > ia >d- 
tak ehhez a közlekedési botrányhoz ké­
pest . . .

A Légügyi Hivatal pompás vasárnap­
pal ajándékozta meg a közönséget, a 
rendőrség azonban —  sajnos —  :smét 
megbukott. Közlekedési s z; ikértőive 1
együtt . ..

"Sporthoz, túrához:

Telefon: 1-253-36- Szilárd Béla, VI., Nagymező utca IS.
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B á r m i l y e n  g y á r t m á n y ú  
m o t o r k e r é k p á r t

Ja v íto ki olcsón, gyorsan,
■ garanciával 
i Olajok és eredeti alkatrészek raktáron. 

Uj és használt gépek olcsón, 
előnyös fizetési feltételekkel. 
D ou g la s  és AKD k ép viselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. T e l.: 1-159-57

INDIÁN
M o to c y c le s
magyarországi 

vezérképviselete
ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI.. Foigách ucca 10-14.

Telefon : 2-913-24. 2-929-92. 
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

Kilom éter jelzők
sebességmérők, autóórák javitóműhelye

S c h v a rc i T e s t v é r e k  szakórások 
Budapest, VI., Podmaniczky-u. 59. Tel. 1-295-24.

MÉGIS UJ! ÉS MÉGIS MAGYAR!

M M iSSPI. ANTAL ÍS HA

I PIOTORKlZPOIJÍ
VÖRÖSN/IRTY-U.

i k ? i-143-36 J H J P udapest
VI . ARADI-UTCA 26.

1936. évi szenzációja az ig«zi magyar motorke­
rékpár, saját motorral. Négy sebességgel. Kézi 
és lábkapcsolással. BOSCH villanyberendezéssel. 
Akkumulátor gyújtással. Á rb an , m in ő sé g b e n  

m eglep etés.
Külföldi mintájú s p e c i á l i s  motorkerékpár al­
katrészgyártó üzemünkben készítünk az összes 
gyártmányokhoz a lh a lré sz e h e t  K ülföldi 
a n y a g b ó l  g a ra n c iá v a l. Generáijavitások 
legolcsóbban. — Precíziós gépeinkkel hengerek 
köszörülése 1* 3'50-től Dugattyúk készítése P 3*80. 
K é r je  p ostá n  d íjm e n te s  a lh a trész  á r- 

je g y z é h ü n h e t .

,__ _ A u ’omobilru-
gók f s spirá|-rugók gyártá­

sa és javítása — Kész rugók raktára. 
B Á N  LÁSZLÓ

V., VÁG UCCA 5. — TELEFON: 2-911-21.

Á R AIM  S
(alanti gép°k  raktárról szállíthatók) 

100-as HERCULES F & S motorral 
világítással -- --- — — — P 695'— 

350-es OHV HERCULES sport, Bosch 
berendezés, vili. kürt, tachométer 
4 sebesség, lábkapcs. — — P 1690'— 

200 as V1CTORIA luxus felszerelés­
sel, olajfürdős zárt láncokkal, 
lengönyereggel — — — — P 1310—  

350-es VICTORIA -  -  -  ... P 1760 —
500-as OHV SUN BEÁM .......... P 2 5 2 0 '-

KOPPÁNYI, Dessevvffy u. 47.

Ifit ú jsá g ,
—- A Kispesti Athletikai Club Auto­

mobil- és Motorsport Szakosztálya jú­
lius 5-én (vasárnap) Tata-Tóvároson ren­
des csillag-túrát rendez. A csillagtúra 
siker*© már eddi" sent kétséges, miután 
a leadott nevezések száma már megha­
ladta a 100-at, ami annál értékesebb, 
ment a nevezések között csaknem minden 
automohJ- éls (motorsporttal foglalkozó 
egyesület tagjainak nevezését ott látjuk.

—  H ol, m erre já rt H ébli úr a z elm últ 
h éten ?

— K űrsétámon találkoztam a túrázó 
motorosok népszerű ..Balboájával. Tö­
rök Bélával, aki örömtől sugárzó arccal 
mesélte, hogy pompás Tornaxát becse­
rélte egy mégpompásabb. legmodernebb, 
könnyűfémlíengeres longstroke Sunbeam- 
ra. Más. Speedoiléknál érdekes kimuta­
tást láttam a Speedoilt használó autó és 
motorkerékpár márkákról. Szinte csodá­
latos. hogy ilyen rövid idő alatt ilyen 
sok benzinpusztító ismerte fel a Speedoil 
előnyeit. Újra más. Péter-Pálkor leruc­
cantam Dugasz barátom új, 500-as Ardie- 
ján .Siófokra. Kellemes meglepetéssel 
szolgált a derék furik. Mindössze 3.5 li­
tert ivott. Ez aztán a józan motorkerék­
pár!

—  M á s h ír  a  B M Y C  fr o n t já n ?
—  Az Amerikai Motorcsónak Szövet­

ség gróf^ Andrássy Mihályt, a BMYC 
elnökét, és gróf Szapárv Antal, a mi- 
nan a Szövetség tiszteletbeli alelnökeivé 
választotta. Az Amerikai Motorcsónak 
Szövetség méltányolni akarta ezzel a 
kitüntetéssel gróf Andrássy Mihálynak, 
a Nemzetközi Unió brüsszeli konferen­
ciáin való eredménves szereplését, ami­
kor is a motorcsónaksport fejlesztése ér­
dekében tett indítványait az amerikaiak 
a maguk részéről minden egyes esetben 
elfogadták és azokat me°- is valósítot­
tam Gróf Szapárv Antalt azért érte 
a kitüntetés, mert a magvar és az ame- 
vil-p? motorcsónak'Port-kancsolatok ki- 
ónPpcn érdekében több ízben kinn iárt 
Amerikában és eredményesen szolgálta 
r kér nemzet snortszövetségeinek ügve:t. 
Az Amerikai Szövetség, amelv két és 
fél v iliié  Bpiónarkkal rendelkezik- át­
iratában közölje még azt is. hogv 
1037-ben tagjai minden valószínűség 
szerint, több hajóval ellátogatnak Ma- 
gvarországra és ré^zf fognak verni a 
..Duna kék szalagjáért44 Wien—Buda­
pest közötf folyó versenyén.

—  M á s hír?
— A modern kismotorkerékpár bámu­

latos teljesítőképességét bizonyította a 
brandenburgi terepverseny, melyen a 
büntetőpont nélkül aranvpaizsot nyert 
Victoria-csaoaT egyik tagja egy 150 
kem-es Victora nvergében nvert hiba- 
nont nélkül aranvérmet a felette nehéz 
töven versen ven. Hasonló sikerrel szere- 
npi+^k a Victoriák a keletno^o-zországi 
tr’á1 on az oldalkocsis kategóriában. 9 
oranv és 2 ezüst érmet, nyertek és ezzel 
elnyerték a kategóriáikban nvert arany­
érmek felét és ezüstérmek kétharmadát.

M O TO R K E R É K PÁ R O K  ja v ítá s á t ,
átalakítását, karbantartását, megbízhat

Sícin Ármin
VII . T A V A SZM E ZŐ  U C C A  24. SZ.

Nem éri 
meglepetés, haARDIE-t

vesz
Legrégibb némef moforkerékpárgyár

O lcsó! Megbízható! G yors!

K . B A U E R  T IB O R  G Y Ő Z Ő  
Izabella ucca 98. Telefon: 1- 209=12

K  E Z T Y  Ü T
autóhoz, motorhoz,

CSaK OTTE1MRE1TER-TŐL
végiünk, mert m egbízható és olcsó. 

Készít — Javít
V., Petőfi Sándor ucca 3. (udvarban).

Zj, rmon Q 1 IA ‘tssdspng
E O O N V S N N V H 0 1 0 9

5)3ZS3J)95J|B )|B U ZS8q 
'3 .3 S D  ‘ SBpB|3 ‘ [3)3y\

u i a z n e s i A e f o j n e  
s a  j e d i | a j 3 ) | J e ) e i i

A utó és s z ó n ló m o to r

főtengelyek és
h e n g e r c s i  s z ó l á s o k
és minden e szakmába vágó alkatrész készítése

O L V . P E P U t  FEBENCNÉ

Thék Endre ucca lö J á fe

ALKATRÉSZEK autókhoz, motorkerék- 
pórokhoz és felszerelések

M Á V A G - N E R C E D E S  D E lM Z -h e z
H A H  G Y Ö R G Y

__________ VI., Jókai tér 7. Tel - 12-0-46.

Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENÓ.
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2 ülés, 4 henger, lengőtengely, 570 cm3, 5 l/2 I. fogyasztás, 85 km sebesség
S e rv ic e :

V I . .  A r é n a -u t  6 1 .  T. 2  9 8 8  2 0
E la d á s  ..

IV . V á c i-u tc a  1 - 3 .  T . 1 8 2 8  4 8

TUNGSRAM
Í B 8 C 0 L 0 K  AUTOLÁMPA

______  Fehér távfény, sárga közetfény.
Egyesült Kő-. Könyvnyom da, Könyv- és Lapkiadó Rt. V., Tétra-utca 4. Telefon : 224 07. — Felelős Reiner Ödön.




