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Nuvolari (Alfa Romeo) gy6z a magyar GP-n!

Nuvolari, a mar-mur veterdn olasz versenyzd, mint a
aEROSHE” Scuderia Ferrari éllovasa, gy6ztesként kerult ki Alfa
Romeo kocsijaval a magyar GP feledhetetlen kizdelmé-
bél. A hajdani bajnokmotoros elemében érezte magat a
250 km-es tav 1100 forduléjaban és megmutatta, hogy
az okos er@beosztas, a megfontolt taktika és a kivételes
aL fordulétechnika mire képesit.



Szerepei és elismereés
a Zndappnak

Tizezer kilométereken Ut zajtalanul suhan a

kardanos Zundapp, — sima blokkmoforjan

még a por sem marad, — ruganyos vajpuha-

sagu sebességvaltéja a biztonsagot és elasz-
tikussagot nydjtja.
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PAJOR IMRE VI, Jokai u. 28. Tel. 2=202=28
El6nyds részlet. Gépcsere.

Az igenyes k6z6nseég elontott

AlIL IBII

SUNIOR-TRUMPF 1 lit

VEZERKEPVISELET:

Négyen utaznak kényelme-
sen kofferekkel a kocsiban.
Sokat gondolkoztak és sok
kocsit néztek meg, miel6tt
Adlerre esett a valasztasuk.
Mas kocsi mellett nem is
donthettek volna, hiszen az
Adler utolérhetetlen
gazdasagossagot, Uzem-
biztonséagot, kényel-
met és elevenséget biztosit.
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fotyu! t&t H G k! *
Hej ha én is koz,'etek lehetnék... — ezt séhajtotta sok

leikies budapesti fiatalember, amint ott latta a GP résztvevdit,
a Mercedes-Benz és Auto-Union versenyz@it azokban a vé-
szeshang'y, félelmetesen vonité versenyauté I6vedékedben,
melyek Kkerekeiket vérfagyasztéan talpdrgetve, faralgatva-
bégve furjtdk bele magukat a kanikulatél vastag népligeti

leveg6be.
Hej. hej, bizony hej. Mert ugyan hol az a pesti fiatalem-
ber. aki valaha is tartott vol'dAnt a markaban, valaha is te-

kert egyet a drégriffen és — nem minden vagya autdver-
senyz6vé. a Grand Prix-ek hd@sévé lenni. Mert ugyebar— a
vilag legboldogabb embere az autéversenyz6. A hirnév, a di-
cs6ség dézsabdl émlik feléje, vagontételben szedegeti a boros-
tyant. Hetenként, kéthetenként egyszer odall a korméanyke-
rékj mellé, lefutja azt a néhany kort. Utadna a vallan hordozza
a tdémeg, mindenhol ott latni az arcképét, a Mancik és Lyak
allmaiban a Ramon Novarrék csak a hattérben kapnak sze-
rény helyet, amig a versenyz6, a prémiér planbdl csalja ki a
szivb6l jové sb6hajokat. A versenyz6hoz dél a babér, dél a
pénz. mindenki a 'tenyerén hordja és a csillagokat csak azért
nem hozzak le a részikre, mert azok tudvalevélég egy kissé
magasan vannak.

Igen, ilyen képeit mutat az a ro6zsaszind szemiveg, melyen
at Pesti Fiatalember latja n Nagy Autéversenyzét.

A valdsadgban azonban egészen mast latunk, ha sikertul egy
kicsit belenézni a dolgok) vel6jébe.

Mert az autéversenyzés akarmilyen dicsoségteljes és jove-
delmez6 foglalkozas — igen. foglalkozas — is. a legkeményebb
megprébaltajtas és a legnehezebb munka. Nem az allandé
életveszélyre gondolunk, nem a mitészobak jod'tinkturajara.
tnem a térott csontok nyujtasara szolgalé modern ktinzészer-
*Szamokra gondolunk. Mert ez nem mas, minit az autéverseny-
zés, a GP uUzemben valé miikédés — rezsitétele.

Arra az emberfeletti, kemény, idegroncsolé, agysorvaszto,
l1élek6ld munkéara gondolunk, melyet a gyarak és a verseny-
istallok megkovetelnek — igen, megkdvetelnek a leghidegebb
tonnajaban — Aartdl, akinek szerz6dést adnak és mint ver-
senyz6t alkalmaznak. Arra gondolunk, hogy a versenyzének
nem lehet, 6nallé gondolata, 6nallé akcidja, mereven kell ra-
gaszkodnia ahhoz, amit részére a Versenyosztalyvezet6 Ofelsége
el6ir. A versenyz6d utasitasra gy6z. utasitdsra kap ki. utasi-
tasra el6z. utasitdsra hagyja magéat elézni, utasitasra segiti
hozzd markatarsat a gy6zelemhez, utasitasra”™ aldozza fel
magat szikség ese/tén, utasitasra hajszolja halalra az ellen-
felet. csak azért, hogy Kkivalasztott markatarsa részere el6-
készitse a gy6zelemhez szukséges talajt. A versenyz6 ma gép,
sokkal inkabb gép mint az a félelmetes masina, mely a maga
*>0 léerejével vonit, hogy étvagyat kielégitse a szazkilomete-
res felfalaséaval.

Nehogy barki is félreértsen benniinket. Nem akarunk bal-
Winvokat dénteni, hiszen nalunk talan senki sem nézte na-
gyobb tisztelettel, nagyobb megilletédésscl, mondhatni nagyobb
meghatottsaggal az emberfeletti embereknek a munkajat, aki
azon a népligeti vasarnapot mutattdk be a magyar koézon-
ségnek azt: mi az autdverseny. Csak éppen kételességiinknek
érezzuk azt. hogy a mag-uk meztelen valdéjaban mutassuk be
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a helyzetet, hogy ezzel sokszaz, talan sokezer pesti fiatalem-
bert zékkentsink) vissza céltalan &abrandjaik vilagabsél a
rideg, de jotékony valésagba.

Es minden kommentar nélkil irjuk le azt. amit a GP
egyik tréningmapjan volt alkalmunk tapasztalni.

A palya kordl lazas érdekl6déi tomeg. A hattérben moitor-
hang, hossz( libasorban vonul fel a Mercedes-Benz verseny-
osztaly. Hatalmas teherautéki, gyomrukban azok a hires ezist
szivarok, melyek lattara szazezrek jonnek izgalomba.

A teherauték megallnak. Magas, joltaplaiit, kézépkora ar
szall ki az egyik pompas, hatalmas személyautéb6l. Neubauer
fémérnoki, a Mercedes-Benz versenyosztaly fénoke. Atya-
istene. Es nekiereszti a hangjat. Oblésem, &rmesteresen,
vészjésléan harsog, a Népliget viramyain kukacozé fekete-
rigok is ijedten menekilnek:

— Bagazse, Kerrle — visszhangozzak az istenitéletet a
versenyre felallitott alkalmi fabédék. Es arad. dagad, for-
tisszimozik az aldas. Es akinek a vezénysz6 szél, sapadtan,
szétlanul hallgatnak. Haptakban.

Hat persze, hiszen nem a versenyzéknek szo6lt, hanem csak
a szereléknek ez a szornyld fejmosds — szinte halljuk az
olvas6 megkdénnyebilt ellenvetését.

Vége a tréningnek. Nenbaucr Ujra Kkiereszti a hang-jat.
Ujra feliti a fejét a régen elfelejtett kaszarnyahangulat.
Es miutan jol kiibdmbélte magat, harsanyan odakialt az egyik
szerény fiatalembernek:

— Geyer!!!l... — és a szerény fiatal-
ember szétlanni ugrik egyet a Rock. a kabat felé. Leakasztja
a szogrél és majdnem hogy pukkedlit nem vag. amint oda-
nyujtja Neubauer 6felségének.

(Ez a Geyer a Mercedes-Benz csapat tartalékversenyzéje.
Aki ma még nem nagy név, de talan jovére ugyanaz lesz,
mint ma Caracciola. Brauchitsch és a tdbbiek.)

— Geyer!!l... Meinen Rcck!!l. — Szimb6lum és sokak-
nak talan hideg zuhany ez a harom német szé.

SphinxBenzin

A Yacuuni Oil Conipany Rt. legajabb, hazai t4jainkat propagalé vignettajan
a Testli Lillafuredet mutatja be. Igy fogja Lillafired képe a vendégautok
szélvéddin és csomagjain egész Eurdépat bejarni.



A GP mez6nye Rosemeyer (Autdé Union) vezetésével kil6 a startutani hajtifordulébol!

Nuvolari (Alfa Romeo) gy6zott az 1100 fordulés népligeti
versenyen. 2. Rosemeyer (Auté Union), 3. Varzi (Autdé Union)

J z 1. Magyar Grand Prix vasarnapjan

tizezrek szorongjak korul a népligeti
versenypalya 5 kilométeres korét. A for-
duldékat, melyekbdl oly bdéven kijutott a
népligeti cirkuitnek, a tribindket tarka
nézdsereg széallja meg, a tikkaszté héség-
ben szorongva varjak az ,6t perc mulva
stari“-ot jf'entd agyulovést.

A starthelyen, a Simor uccai egyenes
kozepén széles piros-fehér kockas vonal
jelzi, a start- és célvonalat, mogotte az
Uttestre felfestett startszamozott fehér
kockéak varjadk a versenykocsikat. Amott
a depdknéal lazas surgés-forgds. Csak a
Mercedes-Benz depd csendes: el6tte titok-
zatosan, ponyvakkal letakarva varja a

harom, diadalt-diadalra halmozott ezis-
tds gépcsoda a startot. A depolegénység
Neubauer mérnék parancsait lesi, a ver-
senyz6k, a monac6i bukasa o6ta bicegd
Caraeciola, a balszerencséjérél hires be-
lemends Brauchitsch és a vilagos kékbe

0ltozott, elegans francia Chiron csende-
sek: akéarcsak a ponyvak alatt pihend
kocsik, 4 literes. 8 hengeres motorjaik-

kal, melyek joval tobb, mint 300 léerét
reprezentadlnak. Mercedes-Benzék startra
készek, a kékruhas szerel6k elvégezték
munkajukat ;ll depéhoz beosztott barna
overalos Continental-ember is feltlvizs-
galta mar a gumikat, a légnyomast . ..

A Scudera Ferrari depdja felé foko-

utan.  Nuvolari
yaros fejkeutid'ije
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zott figyelem fordul. Két héttel ezel6tt
Barcelonaban a Scuderia 12 hengeres Al-
fajat vezette diadalra Nuvolari, malt var
parnap a Nurburgon Rosemeyer (Auté

Union) revansot vett a ,cainpionissi-
mc“-n, ma — talan megint O van so-
1011... Mialatt a meggypiros Alfakon

szorgoskodnak a szerelék. Tadinivel, Nu-
volari mai partnerével beszélgetiunk:

— Uigyjék el, sohasem hidunk bizo-
nyosat mondani verseny eldtt. Annyi
ezernyi apro6sag jatszhatik kozre ... Mi
kiadunk a legjobb tudasunkkal... Néha
sikerul, néha nem... Egyet azonban el-
arulhatok: ezt a kacskaiingés palyat
Nuvoiari szaméara épitették! Figyelje
meg, hogyan dolgozik...

Amott all a ,eampionissimo“: alacsony,
sovany, ergésen fekete ember, a sarga se-
lyem triké most sem hianyzik réla, vé-

kony csontos kezek, szurés szemei,
furge, nagy energiat sejtetdé mozdulatai
valami macskaszer(iséget juttatnak

eszlinkbe. A koromfekete haj k6zé mar
sok eziust vegyul: Nuvolari kézeledik az
50-ik évhez ...

A Scuderia standjan megtudjuk, hogy
az istallé ezuttal a 3.8 literes, 300 léerds,
8 hengeres Alfakat allitja sorompéba a
12 hengeresek helyett, miutan a ligeti
cirkuit kanyargds Gtvonalara ezeket meg-
felel6bbeknek tartjak. Tejrmészetesen
'w/ck is a legujabb tipustd versenymd(d
nak. bar joval magasabb épitésiek a né-
met kocsiknal. A fuggetlen felfiiggesz-
0'sii kerekek, melyekkel a németek mas-
™1 esztendbvel ezel6tt hatalmas betorést
hajtottak végbe, a ver&enykocsiopités té-
ren. ma mar az Alfa Romeokon is polgar-
jogot nyertek. Odébb sétalva, a két an-
gol Aifa Romeo privatversenyz6 depo6-
jana. azonban szemléltetéen tlinik elénk
az az ut, melyen Alfa Romeo a merev
tengi*1\tol mai fuggetlen, kcrékfelfug-
cesztési moédjahoz jutott ei. Az egyik an-
-"1- -Martin zold Alfaja még fixteaigelyea
kon,-: rukeié, Dobson kocsija azonban
mar az u. n. atmeneti tipus, mely akkor
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Rosemayer (Auté Union) ,soplr“ az egyik

szuletett meg. mikor az olaszok kovetve

a német példat, a fixtengelyes kocs't
fuggetlentl rugézott kerekd masinara
alakitottak at.

Amott- van Hartmann standja! A Ki-
tiné magyar bajnok ezattal a mezény
egyetlen masfélliteresét, a Maserati gyar

aj, kis hathengeresét viszi starthoz. A
paprikavérés masina fuggetlen  kerekd

konstrukci6. mindossze 650 kg sulyd,
maximalis sebessége pedig 220 km kéral
mozog.

Hatra van még az Aut6 Union Stand!
A kocsik a tréningeken szerzett tapasz-
talatok alapjan acélszitabol készilt Kis.
fethajthaté kavicsvéd6t kaptak. Két ko-
csi maris startra kész. a harmadik ko-
csin — ez lesz a Rosemeyeré — még he-

gesztének ... A dep6 pompéasan fel van
szerelve, minden csupa rendszer, a ko-

csikon az Auté ITh;on legjobb szerel6i
dolgoznak... Valésagos kis minta,muhely!
Maga Porsche dr. a kocsik zsenialis kon-
struktérje is elismeréssel legelteti szemét
rajta... "Rosemeyer szamara az Ugyneve-
zett tartalékkocsit készitik el6 miutan a
tréningen is ezzel futotta a leggyorsabb
kort. A versenyz6k kozul Stuck és Ro-
semever fehérbe vannak 6&ltézve. Stuck
orokos jokedvét ezuttal sem hagyta ott-
hon, felesége ..die Paula“ egy kazettdba
szerelt tucatnyi stopperéraval foglalatos-
kodik. az olasz Varzi kék selVemtriko-
bnn a depédobogd szélén ulve osendes-
kedik. Mikor az esélyek irant érdekl6-
dunk, elmosolyodik:

— Ha én erre valaszt tudnék adni, ak-
kor most nem autéversenyzd volnékf ha-
nem — jésnég...!

Olyan meggy6z6 erével mondja, azt,
hogy lehetetlen benne kételkedni.

He a depélegénység nemcsak a ver-
senykocsik sorsat viseli szivén, hanem a
versenyz6k kondlciéjét is:  narancstoél
jégbehutdtt pezsgdig mindent tankolhat-
nak itt a versenyzdék, ha mar a roévid,
250 km-es versenytavon a kocsiknak
nincs i? sziukséguk Uzemanyaguk kiegé-
szitésére és kerékcserére.

Kozeledik a start ideje. A megafon a
Deutschland-dalt, a Giovinezzat. az an-
gol 6s magyar Himnuszt kozvetiti. A
versenykocsikat szerelék toljak fel a
starthelyre, a szamukra a legjobb tré-
ningkoérok alapjan kijelélt startkockakba.
Elére két Auté Union torped6 Kkerul.
Kettesével sorakoznak a kockak, jobb
oldalon az elsét kapja Rosemeyer: 06vo6
volt, a leggyorsabb tréningkor. Mellette
markatarsa., Stuck foglal helyet a maso-
dik leggyorsabb tréningkor alapjan. Az-
utdn Rosemeyer moégé jon Brauchitsch,
mellé Nuvolari. A versenyzék starthely-

enyhe forduléban. A hajdani

beosztasa startszamokkal és leggyorsabb

tréningkoridékkel —a  kovetkez6képen
fest:
Martin (Alfa Romeo)
:02,51 mp
10
Hartmann (Maserati) Dobson (A‘fa Romeo)
8:10,56 mp 2:53,21 mp
28 20
Tadini (Alfa Romeo) Chiron (Mereedes-Bent)
147,52 mp 2:49,65 mp
18 14
Caracciola (Mercedes-Benz)  Varzi (Aut6é Union)
140,34 mp 2:43,12 mp
24
Brauchltsch (M-ircedes-Benz) Nuvolari (Alfa Romeo)
*7 mp 2:40.08 mp

12
Rosemeyer (Aut6é Union Stuck (Auté Union)
5 mp 2:39,$3 mp

Impozans képet nyudjt a startvonal
elétti Rosch szalagokkal diszitett hidroél
a startrakész mezény. A versenyz6k fe-
szult figyelemmel lesik a Bosch-hidon
felallitott startéra mutatéjat, hogy a
startjel pillanataban kezdetét vegye a
tomegstartok  legizgalmasabb fazisa, a
tumultuézus pozicibharc, a szabad ut
megszerzéséért a kizdelem...

Start utan Rosemeyer az élen!

Mikor eldoérdul a startot jelz6 agvulo-
wes*, pokoli robajjal 16 el a mezbény a
starthelyr6l. A/ ezustés és voérds masi-
ndk zagva-b6g/2 iramodnak neki a par
szaz méteres starjegyenesnek, melynek
végén hajtlikanyar varja o6ket. A start
paratlanul izgalmas, olajfistés hangor-
kéanjabdl szinte lehetetlen kihamozni a
pontos sorrendet, csupan azt latjuk, hogy
az élen négy ezistds német kocsi vagja
magat elsének a forduléba... Nyomukban
egy meggypiros Alfa... Mar Kkilének az
éllovasok a hajtdbél, hogy nyomban el-

lenkez6 iranyd forduléba véagjanak at..
Az ember szinte remeg az izgalomtdl,
amint figyelmét, megfeszitve irja az él-

lovasok startszamat: 16, 12. 22. 18. 24.
14... Kik is vannak hat az élen? Rosenre-
yer (Auté Union). Stuck (Auté Union),

Brauchitsch (Merc.-Benz). Caracciola
i'Merc.-Benz). Nuvolari (Alfa Romeo).
Vkirzi (Auté Union)... Brrr... Rosemeyer
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motorversenyz6 ma a GP versenysport legnagyobb igérete.

van az élen, de Brauchitsch diktalja a
tempot! Két kor és Stuck negyedik
helyre esik vissza, majd a Kkis kort a
nagy korrel &sszekoté S forduléban Nu-
volari is elébe keridl... Pedig a .,campio-
nissimo“ nem veszi at az éllovasuk ori-
letes kezdését és a vezetd triotél egyre

jobban leszakad. Harom ném'et van az
élen: Rosemeyer. Brauchitsch és ,Ka-
raccs“, az Autdé Union és Mercedes-Benz

menék valésadggal gyilkoljak egymast,
talhajtott tempo6t mennek. am> azonban
a koridéket nézve, nem jut. kell6képpen
kifejezésre, hiszen a kocsik mérj teljes
tzemanyagkcszl-etvk birtokdban tetemes
holtsullyal futnak. ami nemcsak a? akce-
leralasokmil. .de a forduldévételéknél is
er6s hendikepet jelent. A Vezeté trié a
R-ik kdorben mar kulén versenyt fut. hi-
szen o negyedik helyen fekvé Nuvoburb
20 masodnerc valasztja mar el az éllo-

vastél! ..Karaccs“-nak azonban n'em elés:
gvors a tempd, intesret Brauchitschnak:
elézni akar! Brauchitsch maga elé en-

gedi ugyan a masodik helvre markatar-
sat. de egyidejlileg atveszi tempdjat is.
Az Auté Union depdé latva a konkurren-
cia szandékat. erdsittet’ Rosemeyerrcl az
iramot, aki.a 0-ik korbe kezdve, mar le-
kérozi Hartmnnnt.

A verseny n 10-ik kérében (50 km) a
kovetkez6 a helyzet:

1. Rosemeyer (Auté Union) 27:37.37 mp. Atlair
109 km. 2.~ Oaraeeiola (Morredos-Bpiizl 27:31.57
mp. 3. BrauehUpeh (Morcpd”e-Bfinz) 27:3871 mp.
4. Nuvolari (Alfa Romeo) 27:54.86 mr. 5. Btuck
(Autd Unidéul 28:15.67 mp. 6. Varzi (Autd Union)
28:39.98 mn. 7. Phiron fMereedes-Bonz', 28:55.54

mp. & Tadini (Alfa Roniool 29:30.7$ mp. 9. Mar-
tin (Alfa Romeo) 29:35.07 mn. 10. Dohflon (Alfa
Rome6i 29:42.12 mp. 11. Hartmann (Masprati)
34:33.30 mp.

Caracciola atveszi a kommandoét!

A 11-ik kort még nz Autd TTnion él-
harcos. Rosemever feiezi he elsének, de
a kovetkezd koérben mar Cnracgio, fio-
semeyer. Brauchitsch snrrmidben, fut a?
éltri6. méh/ a 15-ik korben mar -korel
ivododnerccel szokdétt mea Nurainritnl.
akit Stuck. Varz.i éstarokkozé 'motoria_
val rViinon kovet. Tadini meglepéen ha-
tul fekszik és a soregha iték ~csonortidba

szamit, Stuck sem tetszik ma. trénine-
korp'iél messze elmarad. Varzi mintha
sziv nélkul menne, bar meg kell allapi-

tanunk n pletykdk alanian. hocrvl szivét
nem g magyar OP nalv.an ve-zftatte eh..
A helvzot n 20-ik koérig nem sokja* val-
tozik  Chiron lead. Nuvol.vi pdéréiéin
haisz.ainvit. iavul. az éltr'é irvlkolja
egymast és féleg egymas mofnvi.it...

A verseny 20-ik kérében (100 km) a

kovetkez6 a helyzet: )
1 Caracciola A?ftrnodps-Bau7) 548055 mn. At-

lacra 110 kai. n Rnspmovpr (Auté TTionl 54:32.09

nip. BrauoitufsHi (Mcrccdcs-Bpnz) 54:88,21 mp. 4.



@ A GP Mercedes-Benzek motorja inestermii a
javabol, a kepen ej‘0| latszik a n kettos vezer—
g”rt%”tygengytlmnofthant o
Gtt i egzson itoul - grannnofon el
Commi. g gena Ferrari mI(s;za |onoke,
a hires B|rmtore sziloapja. —, ( C
/-\uto—UnlonJa nellett, a képen JO| atni a ar—
motor hiitcbord.is Por

nﬁzt;y kormpresszZorat. — -
sche dokior, iz Auto—UméLprverse oc3|k(4)V|I?
hird kontrolltorje a b(;?% e
le apja ra Ervin. @e

Auto-Un ugy Iehet Ulni,

m elo‘bb Ievesmk a korrmnyker
Nuvolari (Alfa_Romeo 5452,33 5. Varai (Autd
Union E(ﬁ ) StunIP (Auto ion)
57 . 7 Tulii Alfa Romeo) 53:1361 np.
8Nart|n(A| Romeo) 58:44.85 np. & Dobson
églfa Romeo) 58:54,& np. i(t. Hartmann 1:(H:00,
np.

Rosemeyer ismét az élen,
Nuvolari offenzivaban .. .!

A huszadik kortél kezdve, eglyi'o javul
Nuvolari helyzete, kéronként, masfél ma-
sodpercet. dolgoz le hatranyabdl. Fogy az
Uzemanyag, konnyebbek lesznek ia ko-
csik... A 21-ik korben Delius. mint tarta-
lékvezetd, levaltja a karfajdalmaira pa-
naszkodé Stnckot. Nuvolari offemz:aja
természetszer(ien folyik tovabb: az Auté
Union és Mercedes-Benz depok er6sitést
jeleznek versenyz6iknek az utasitasra
reagal is az éltri6. egy-két kérén at meg
is akad Nuvolari elényomulasa, de ..Ka-
raes" meghajszolt kocsija megbosszulja
magat, egyre lassul, a 26-ik kdérben Ro-
semey'er elébe keril, a kdvetkezd kérben
mar 7 masodperccel fekszik Rosemeyer
mogott, markatarsa, Brauch'tsch a Sarka-
ban \win, Nuvolari pedig 3 masodperc-
nyire kozelitette meg. Még egy kor és
Caracciola, a verseny ragy favoritja ta-
rokkozé motorra/ Narotor} mdgé esik
vissza, hogy a kovetkezé koérben a de-
pénal sebességvalté zavarok miatt vég-
leg feladja a versenyt... Brauchitsch lat-
va a raharulé feladatot. oroszlanként
kuzdve veri v'-ssza Nuvolari el6zési ki-
sérleteit: a gyorsabb szakaszokon meg-
ugrik az olasztél, aki viszont nagyobb
ru.inja folytdn a fordulés szakaszokon
van folényben. A 30-ik kdérben azutan si-
ker koronazza Nuvolari ostroméat, aki In-
punk mas helyén részletesen targyalt
moédon el6zi a jardara kerdlt Brau-
clrtsch-ot. Brauchitsch csak 2 perces
hatrannyal folytathatja a versenyt.,, mig
Nuvolari most mar mindent beleadva
veszi Uldozébe az éllovas Rosemeyert.

A verseny 30-ik kérében (150 km) a
kovetkez6 helyzet:

1 Rnsrnmyer (Auto Unlo% 1:21:14.58 ng_
lsiga 11t km olarl(faRormozg:L
np 3 Rrauelutsell <Morc- bs-Rrn/)  1: rr_p,
Varai (Auto Unlon| :LZL(E 5. Tailini
Alfa :Il?onhou 1:26:22. 7 S kDeI |2utAIfSnRo—
meo)  1:28:07. inel ius 6 _Uniol
B LB OO0 L (A me%) A
np. ¥ Hartmann (Mnserati)
Novulari és Rosemeyer parharca

A harmincas korék a verseny legiz-
galmasabb kérei. A 32-ik korben Koso-
méver még 4 masodperccel vezet Nuvo-
lari el6tt, aki rovid kocsijaval az éles
fordulékban szembeotl6 elényben van a
nagy sebességekre épult, hosszi  Autd
Union kocsiban kizdé éllovassal szem-
ben. A 33-ik kérben a Nuvolari altal szo-
rongatott Rosemeyer n, Simor uccai
egyenes végében levé hajtliben masod-
szor akarja lekdrozni Tadinit, aki a for-B

(Jobbra)

B MR e Oontlnenta(‘? ?M‘”ﬁ%}“a{[}i

ne| az_érdekes %t
ereld 6 éppen az aty moszfer eIIenoma] (|E
827,

ellndult s aki céUiafutott: ugyan
..negy**  Stuck & a . kis" DellLs —
(€] Ninden ey csihoz barsonytokba  rejtett

Rlve arniturat ottak készenlétben., — ()
uvo 1 klszall a gyoztes fabol. >Ut
,mpestro* fél Ieveg(jt()’l

h Nt Szehidoval utotta a versenyéf 5) |
aéurltja.k ki a versenykocsikat a teherautt(jo)olgv



milyen nagy is a sebesség : nem higul el és kend'képességét
maradéktalanul tartja meg, tehat a legmostohabb koériilmények

kozott is megbizhatd. A vildg minden autdsa j6l tudja hogy a
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TIZ KERDEST
keli magaban feltennie, miel6tt motorkerékpart vasarol!
cerei

A graci PUCH-MUVEK 1899 o6la allanak fenn és azéta épitik a szerkezetei, allandéan t6kéié*
tesitve motorkerékparjaikat. Az ezen id6 alatt forgalomba helyezett sok fizezer PUCH gép minden
tapasztalata egyesul az uj 1936. évi modellekben! A PUCH marka specialis elénye, hogy ugy
sik, mint hegyi terepen egyarant kitinéen bevalik!

Mérvadok: a pétalkatrészek, valamint GUzemanyag &rai. A mai benzin és olajarak mellett PUCH
250-cs gép koltsége széléban 2 személyre 2'2 fillér, PUCH 500-nal széléban 3 5 fillér 500*as
oldalkoosival 4 2—5 fillér tUzcmkilométercnként ! Sziveskedjék ezen adatokat egyéb gyartmanyok

Uzemkoltség tablazataval 6sszehasonlitani.

Az évtizedes munkaval Kkiépitett eladasi szervezet biztositja, hogy eredeti PU CH gyari alkatrészek
az orszdg minden részében kaphatok. Egyébként postai rendelésnél minden alkatrész 24 6ran belul

a gyari fioktél postan beszerezhet6.

Négyutemd motoroknal a gazt mozg6 szelepek, kétutemd motorokndl fix csatorndk vezérlik. Két*
utemii gépeknél nincs szukség szelepekre, szeleprugékra és himbakra és elesnek a nyomérudak,
vezérmibutykok stb. is. PUCH motorok tGzeménél csupan a dugattyldk, hajtékar és lendtdmeg
van mozgasban. Kevés a mozg6 rész, tehat kevés az Uizemzavar.

A rugalmas cs6vaz egymaga nem tudna ellenfallni a sok helyttt igen rossz magyar utak viszon-
tagsagainak. A préselt acél farlérész adja csak meg a PU CH vaznak minden versenyen felul allo
szilardsagat. A sebességvalté a motorral van Osszeépitve és igy nincs szilkség a motor és sebes-
ségvalté kozotti lancmeghajtasra. PU CH motorok préselt acélvazzal és blockmotorral készilnek !

Max Rcisch PUCH 250-es szériagépen 13.000 kilométer utat tett meg defekt nélkul, sivatagokon
és dsungelcken at, a Bohmer-féle expedicié északfoki Utjat vilagszerte ismerik, laubennestler Afrikat,
\X iese mérnék a perzsa fennsikot jarta be, legutébb pedig Béhmer egész Afrikat atszelte Fokvarostdl
Kairdig Szudanon &t Mindezen teljesitmények a PUCH marka Kkivalésagat fényesen bizonyitjak.

A PUCH motorok értékalléak! Ertékcsokkenésiik évente alig 10— 15%!

Meggondolandd, hogy hasznalt gépek — még hogyha megbizhaté helyrél szarmaznak is — hama-
rabb szorulnak ja\itdsra az uj motorokndl. A javitasi koltségek id6vel tébbre szaporodnak, mint
amennyit az uj és hasznalt gép kozotti arkulombség Kkitesz. Régi modellek értékcsokkenése s
nagyobb. Uj Puch motorokra gyari garancia van és értékiket megtartjak.

A PUCH 250'S4 és 500/L typusoknal az uj KivitelG préselt acélvilla szeriaszerten, szinkronizalt
differencial rugo6zassal kerul beépitésre, ami eddig el nem ért stabilitdst és kényelmet eredményez.
Kérjen bdvebb felvilagositast az UJ 800*AS PUCH-roél!

Az a motor a legolcsébb, amely minéségben és teljesitményben a legtdobbet a legalacsonyabb ar
mellett nydjtia. A PUCH gépek a legalacsonyabb éarakért a legjobb mindséget és teljesitményt
nyujtjak.

PUCELMUVEK FIOKTELEPE KrA'l

- 226 —



I p—

Y TETRN

Balrél: Braucliitsch (Mercedes Benz) a Cordatic hid alatt. — Koézépen: Utolsé instrukciék start el6tt a depéban, az asztallapon az érdekes Bosch oninditd,

mellyel a versenykocsik motorjat poérgetik életre. — Jobbrél:

duléban oly ravaszul mandverezik a
német el6tt, hogy az id6t vészit anélkil,
hogy az el6zést végre tudnd hajtani.
Rosemeyer idévesztesége folytan a ruk-
kolé Nuvolari kozvetlen a nyomaba ke-
rul, a kovetkez6 korben pedig a palya
kiskorébdl a nagykdrbe atvezetd nyuj-
tott S kanyarbar a kitarul6 Rosemeyert

beltlr6l el6zve, atveszi a vezetést. Nu-
volan az uzemanyagfogyasztas folytan
mintegy 100 /diaval megkdnnyebbedett

kocsijaval mesteri menést produkal, tem
péjat a magat pompasnal tartdé meghaj-
szolt Rosemeyer mar nem tudja mara-
déktalanul atvenni, Ggy hogy a negyve-
nedik korben Nuvolari elénye 6 masod-
percre novekszik. A harmadik helyen
futé Braucliitsch mogétt a mezény hely-
zete mifcsem valtozik, csupan Martin
adja fel a 32-ik kdorben a kuzdelmet.

A verseny 40-ik koérében (200 km.) a
kovetkez6 a helyzet:

1 Nuvolari (Alfa Romeo) 1:47:43.03 mp. Atlaga
1114 km. 2. liostnnt*y*jr (Auté Union) 1:47:49.35
mp. 3. Bra'ichitsch (Mercedes-Benz) 1:50:51,86 mp.
4. Varzi (Auté Union) 1:51:43,42 mp. 5. 'l'adini
(Alfa Romeo) 1:54:25.21 mp. (i. Stuck-Delius (Autd
Union) 1:57:38,14 mp. 7. Dobson (Alfa Romeo),
8. Hartmann (Maserati).

Nuvolari gy6ztesen kerul ki Rosemeyerrel
vivott parviadalabol!

A verseny utolsé tiz kérében Nuvolari
tovabb fokozza az iramot anndl is in-
kabb, mivel Rosemeyer a héatralevé tiz
kort véve alapul, még mindig veszélyes
kozelségben tanyazik. A 41-ik kérben

Auvolari 2 p. 35.08 mp.-nek megfeleld
115,8 km-es atlaggal a verseny leggyor-
sabb kérét futja, Rosemeyer jol tudja,

hogy ellétte puskaporat, nem is fokozza
hat az iramot, csupan a két utols6 kor-
ben megy az eredmény szépitésére és 13
masodperccel Nuvolari mogott, nvnt ki-
tiné masodik fejezi be a versenyt. Nu-
volari teliat revansot vett az E:fel-
gy6ztesen, egy hét el6tti legy6z6jén! A
mindig peches Brauchitschot ezittal sem
hagyta el balszerencséje, a 47-ik koérben
biztos 3-ik helyen karamboljanal megsé-
rilt. kormanwonudradja miatt a verseny
feladasara kényszerult.

A végeredmény a kovetkezo:

1 Nuvolari (Alfa Romeo) 2:14:03,46 mp. Allaga
112 km. 2. Rosemeyer (Auté Union) 2:14:17.60 mp.
3. Varzi (Auté Uniosi) 2:16:47,33 ir.p. 49 korrel.
4. Tadini (Alfa Romeo) 2:14:1199 mp, 47 korrel.
5. Stuck-Delius (Auté Union) 2:14:37,79 mp. 46
korrel. 6. Dobson (Alfa Romeo) 2:15:57,00 mp. 45
korrel. 7. Hartmann (Maserati) 2:17:05,22 mp,’ 44
korrel. — Feladtak: Chiron (.Mercedes-Benz a 19-ik,
Caracciola (Mercedes-Benz) a 29-ik, Martin (Alfa
Romeo) a 32-ik és Braucliitsch (Mtrcedes-Benz) a
47-ik  korben.

Koszorlzzak a gybztest, lefutottdk az
1 Magyar Aut6 Graml Prxt!

A leggyorsabb koérok

A verseny harom leggyorsabb korét
Nuvolari (Alfa Romeo) futotta. £> pedig

Hartmann (Maserati)

a 41 ik korét 2p. 3568 mp idével
a 33-ik korei 2 p. 36.03 mp idével
a 40-ik korét 2 p. 36,43 mp idével.

Mint érdekességet, kozoljuk vala-
mennyi versenyz6 leggyorsabb korét:

mp
.. 49-ik kére 2:36.79

Rosemeyer (Aut6 Union)
28-ik koré 2:37,10

Brauchitscli (Merc.-Benz) . ...
Caracciola (Morc.-Benz)
Varzi §Auté Uniong

Sruck (Auté Union
TadinL (Alla Romeo)
Ultion (Merc.-Benz)
Delius (Auté Union)

17-ik kére 2:45,12
kore 2:45,17

... 9-ik kore 2:49,90
. 36-ik kore 2:51,29

Martin (Alfa Romeo) k kore 2:53.14
Dobson (Alfa Romeo) 18-ik kore 2:53,71
Hartmann (Maserati).... kore 3:00,80

Mint érdekességet emlitjuk meg, hogy
Stuck kozel 0 masodperccel, Varzi pedig
csaknem masifél masodperccel maradt el
tréningben futott leggyorsabb kérétél.

~T0bbet ésszel, mint erével!"

Tagadhatatlan, hogy a német markak,
Mercedes-Benz és Auté Union késhegyig
mend harcabdél a ravasz taktikus, Nuvo-
lari hazott egyedul hasznot, A néniét
markdk nyomban a start utdn megkezd-
ték gyilkos kuzdelmiket, holott a kocsik
akkor még teljes (Gzemanyagkészletik
folytdn tetemes holtstllyal futottak, ép-
pen ezért a rakkolas ellenére sem lehet-
tek a német kocsik a nagyobb sebessé-
guket érvényesilIni nem engeddé kanyargé
palyan gyorsabbak. A németek tehat az
els6 20 korben ugyszélvan hidba gyil-
koltak egymast, az adaz hajsza kés6bb
nagyon megbosszulta magat.  Nuvolari
sajat bevallasa szerint ez volt az oka

kis maéstéllitereséve!

temészetesen nem szamithatott eedményre.

annak, hogy az elsé 20 kérben leszakadt
a gépet nem kimélve rakkoié éltriétol,
majd Uzemanyagsulya egyre csokken-
vén, szinte automatikusan javultak ko-
rei és a kisebb holtsullyal biré kocsival
kisebb faradsaggal tudta leggyorsabb
kéreit kifutni, mint a verseny els6 20
kdérét nagyobb (zemanyag-sullyal végig-
rakkol6 németek. De az erésen kanyar-
gbés palya is a jeles Alfa Romeo mené-
nek fekiidt a legjobban, a német kocsik
tetemes sebességi plusza a népligeti cir-
kuiten kihasznalatlan maradt. A fordu-
lokban kétségtelentl az Alfak fekudtek
legjobban, a gyors palydkra épult Autd
Union torpeddk féleg az éles kanyarok-
ban voltak hatranyban. Eppen ebben
rejlik az egyik oka Nuvolari gy6zelmé-
nek, ezért nem tudta Rosemeyer sem fel-
tartéztatni <a ,campionissimo* offenziva-
jat. Ide a fitt Mercedes-Benzek kellettek
volna, els6sorban Caracciola, aki nagy
technikajaval és rutinjaval utolsé korig
teljesen nyilttd teliette volna a kizdel-
met. Sajnos, a két év 6ta oly sok gyé-
zelmet araté Mercédes-Benz-nienoket ‘ez-
attal paratlan balszerencse kisérte, amely
kortulmény péaratlanul izgalmas végkuz-
delemtdl fosztotta meg a publikumot. Ro-
semeyernek még egy szokatlan hendi-
keppel is meg kellett kuzdenie: Pesten
vasarolt Uj kesztylje tulkeménynek bi-
zonyult, a varrasok csupa hélyagot tor-
tek tenyereibe, annyira, hogy még a ver-
senyt kdévetd napon sem tudott kézbe-
fogni semmit.

Start el6tt! Vigydzuba merevedik mindenki, jats&zik a himnuszt.
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Arra valo a sebességvaltdo, hogy hasznaljukf...

YekR kYR SR,

z ember néha olyan egyszeriinek lat-
sz6 kérdésekkel talalkozik, hogy
nem is tud redjuk azonnal megfelelni.
Csak tori a fejét és hamarosan rajon,
hogy a nevetségesen egyszerlinek latszé
kérdés valéban nem is olyan egyszer(.
Eppen igy jartam a minap, amikor a
Frontharcos-verseny utan. egyik Gjmo-
toros és az ujoncok minden romantikus
lelkességével ékes baratom azt a poko-
lian egyszer(i kérdésit szegezte felém:
,Hogyan, miért és mikor kell kapcsol-
ni? Bevallom 6szintén, hogy egy Kicsit
sokd gondolkoztam, hogy Kkielégité va-
laszt adhassak. Addig gondolkodtam,
amig a valaszt cikk formajaban meg
irtam. Az ember ugyanis olyan régen
motorozik, olyan automatikusan keres-
kedik a sebességvalté koérul, hogy bi-
zony gondolkodni kell, mielétt felelne
a kapcsolassal  kapcsolatos  harmas
kérdésre. Kivancsi Ujmotoros bara
tomat féleg az izgatta, harmadik-
kal vagy negyedikkel haladjon for-
galomban kissé szupersport hajlamu
ohavo otszazasaval, amikor 35— 411 Kilo-
méternél nagyobb tempo6t mennie nem
lehet. Huzassa lassa taraban direktben,
vagy pedig kapcsoljon harmadikat és

hagyja inkdbb kissé poérégni azt a
motort?
Azért van a sebességvalté, hogy hasz-
naljuk !
Gondolkodjunk csak egy kicsit. Ha
harmadikkal haladunk — illetéleg ha
valtonknak harom sebessége van: ma-

sodikkal — Ggy a motor négy kilénbozé
sebességvalté fogaskeréken At hajtja
meg a hatsé kereket, mig direktben a
fogasok szabadon forognak és nem ko
z6lnek munkat. Ebbé levonhatjuk a ké-
vetkeztetést, hogy indirekt — tehat
harmadik, illetve masodik — sebesség-
gel haladva a sebességvalté jobban ko-
pik, a fogasok jobban igénybe vannak
véve, mint amikor direktben vagyunk.
Az érem masik oldala: ha tal lassan
haladunk sokat direktben. ugy idének
el6tte kell diigattyakelepelésspl szamol-
nunk és hamarabb is keril a sor hen-
gerfarasra. Amellett a motor lassu ta-
rdban rangatasszerten dolgozik, ami
er6sen terheli a transzmissziét, a lan-
cot, a lanckerekeket. Es mivel az égjuk
oldalon csupan a sebességvalté fogasok
és csapok allnak, a masikban pedig a
motor, a transzmisszid, tehat lényege-
sen nemesebb és nemességuknél fogva
dragabb részei a motorkerékparnak: a
jézan ész az indirekt sebességre adja le
szavazatat.

Hogy mekkora az a miniméalis sebes-
ség, mellyel a gép nydzasa nélkul ha-
ladhatunk. arra nem lehet rideg sza-
balyt felallitani. A kissé gyakorlott mo-
torosnak maga a gép arulja azt el. Az
ember megérzi, hogy mennyi az a leg-
kisebb fordulatszam. mely mellett a mo-
tor még ,jél érzi* magat és mikor ko-
vetkezik el az a pillanat, amikor a mo-
tor rangatésa, ridegsége, erélkodése azt
parancsolja, hogy vissza csak azzal a
sebességvaltoval! A  sebességvaltét a
konstruktérok és gyarak nem azért épi-
tik. hogy az diszil szolgaljon, hanem
azért, hogy azt hasznéljuk. Minél szor-
galmasabban. A korszer(i sebességvaltd

Mikor kell visszakapcsolni? —
csolads ? —

annyira tal van méretezve, annyi visz-

szaélést, annyi nyazast kibir, hogy
annyit hasznalhatjuk, annyit kapcsol-
hatunk, amennyit csak akarunk, illetve

amennyit csak megkdvetel a motorunk.

Manapséag- a legtébb motoros azt kép-
zeli. hogy az el6gyujtas-szabalyz6 csak
arra valé, hogy egy héblivel tébb keral-
jon a kormanyra. Az bizonyos, hogy ma
mar nem olyan életbevagé szabalyzo-
szerv _mint hajdanaban, amikor gézsza-
balyzét és el6gyujtaskart mondhatni
szimultan jatszmaban kellett hasznalni,
mer|t a kettd kiegészitette egymast. A
régi jo idék motorkerékparjan a gyor-
sitashoz nem volt elég gazt adni. ha-
nem fokozatosan tébb eldgyujtast is,
ma a legtdbben csak arra hasznaljak az
eliigyujtas-szabaly/.6t. hogy inditashoz
allitsanak be utdgyujtast, nehogy a
kikstarter a ,visszabeszélé' motor ha-
tasara felcstiziizza &6ket a harmadik
emeletre. A mai modem motor nem
olyan érzékeny ellgyujtasra, minit 10—
15 év el6tti 6se. ha viszont lassu tara-
ban akarunk haladni direktben anélkul,
hogy motortmk er6lkédjon és kopog-
jon. Ggy nem Aart belevonni a jatékba
az elégyujtas-szabalyozét is és szépen
visszavenni egy Kkissé a gyujtast. Ez si-
mabba. rugalmasabba teszi a motort és
— a simabb uzem kovetkeztében — ki-
méli nemcsak a dugattyut és hengert.
hanem a transzmisszié minden szervét
is egyuttal.

Néha nehezen ,jar“ a kapcsold.

Ha nem azért ulék motorra, hogy azt
kiprébaljam, tehat alaposan megnylz-
zam: mindig uUgyelek arra, nehogy tal-
turaztassam. Kuléndsen indirekt sebes-
ségben udgyelek erre, de talan még en-
nél is jobban d&rizkedem attél, hogy

MORRIS
AUTOK

uj szallitmanya beérkezelt.
Az uj 115 literes kocsik is ?
j megjéttek.  Aramvonalas f
kiallitas. MinGségileg kilon \
klasszis az angol MORRIS. i
Fogyasztas minimalis. Az{
1 literes kocsi a legjobban
bevalt kis kocsi Magyar-
orszagon- — Kérje arjegy-

zékeinket. EIl6nyds csere,
hosszu részlet. |
Vezérképviselet:

DENENYI cs HA
Akadémia utca 19.
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Miéri megy néha nehezen a kap=
Miért oly fontos, hogy jol legyen beallitva a kupplung ?

olyan lassu taraban pérgessem a mo-
tort, hogy a gép kinlodjék. Az ember
azonnal megérzi — természetesen ehhez
némi gyakorlat és érzék kell — ha tal
magas vagy tal alacsony a fordulat-
szdm és ennek megfeleléleg kapcsol.
Aki ezt a szabalyt betartja — és két-
szeresen betartja hegyes-vilgyes tere-
pen — annak gépe -kétszer aimyi ideig
iog ,éIni", mintha ész és kimélet nél-
kil nyuaznal!l

Sokszor jottek hozzadm modorosok az-
zal a panasszal, hogy gépuk kapcsolasa
nem a legkdnnyebb és legsimabb fela
dat, ennek folytdn inkabb kevesebbet
kapcsolnak. Ha az ember lelkiismeretes
és nemcsak tanacsot ad, hanem meg is
nézi a gépuket, Ugy a legtébbszdér azt
talalja, hog-y vagy (a) a kuplungjuk
nem ,emel kV', azaz nem szunteti meg
teljesen a kapcsolatot a motor és a hat-
s6 kerék kozétt, vagy pedig (b) rosszul
van beallitva a hatsé6 lancuk. Nagyon
fontos, hogy a kuplung jol emeljen ki,
ellenkezé esotben lehetetlenség sirnam,
recsegés és rangatas nélkul kapcsolni.
Ugyanez vonatkozik a hatsélanc beal-
litdsra, ha a lanc tal laza vagy tal fe-
szes, Ugy ennek igen rossz hatasa van
a kapcsolasra. Ha kuplungunk tébbrugés
rendszerl, ugy csak jatszadozzunk egy
kicsit azokkal a rugokkal, Aallitgassuk
6ket, lazithassuk és feszitgessiiK ad-
dig, amig a kuplung kiemelésére a la-
melldk egymaéstél pontosan parhuzamo-
san tavolodnak anélkul, hogy egyikiuk
is szogben fekldne a masikkal és a
kupplung kiemelése ellenére is tapad-
na. Ot percbe keriil ez a munka és cso-
dakat képes varazsolni.

Néha azért nehéz kapcsolni, mert a
sebességvaltéban nem belevalé keng-
anyag van. A gyarak nagyrésze elég
helytelentl vastagabb, zsirszeru olajat
ajanl. Teszi ezt még pedig azért, mert
a vastagabb kenéanyag nem verédik ki
a valtébol, tehat kevésbbé preciz tomi-
tés esetén is tiszta marad kivulrél a se-
bességvalté. A tiszta zsirszerl igen
merev olaj nem j6 sebességvaltdba, erd-
sen lefékezi' a fogasokat és konnyen le-
centrifugalédik réluk. Legjobb kozép-
vastag motorolajat hasznalni, ha val-
tonk kénnyl zsirral van feltéltve, ugy
ontsink csak hozza batran kozonséges
motorolajat. Nagyon jé megoldas ne~
gyedni-harmadnyi motorolajjal keverni
azt a specidlis konny( sebességvalto-
zsirt. mely kulén erre a célra nyulésra,
tapadésra van kigyartva. Sokan kézon-
séges sarga zsirt, az Ugynevezett to-
vofbtzsirt keverik olajjal és ezt toltik be
a sebességvaltéba. Az ilyen keverék
tobbet art, mint hasznal, a két kulon,
nemld anyag sohasem keverddik, mert
hiszen a tovottzsir nem is zsir, hanem
tulajdonkeppen szappan. Kuléndésen az
olyan gépeknél ugyeljunk, melyek els6-
lanca olajfurdében szalad és kuplung-
juk nem szaraz, hanem olajos rend-
szer(i. Az ilyen gép lancfurddjébe hig
motorolaj, vagy még inkdbb egyharmad
résznyi pertélcummal higitott dlai valoé.
Az ilyen petréleummal kevert olaj igen
jol ken. emellett vem ragadhat be a
kuplung, ami szintén igen gyakran oka
a nehéz kapcsolasoknak.






Rovid négy hénap alatt
1500 jarmd hasznalja a

a legtdkéletesebb alkalikus hengerkend olajat

Autosok! Motorosok!

A  motor élettartamat meg lehet sokszorozni
az id6 elétti kopas elhéaritdsaval!

A kdzony pénzébe kerul,
tehathasznaljaa SPEEDOIL-t

Kaphaté minden képviseletnél és a szakuzleiekben!

AZ (1J 350-CS

mé.l’ raktérrél Kaphaté Krémozott aramvonal-tank, olajban futé tokozott lanc,

utolérhetetlen stabilitas
12 év Ota szakadatlanul tzemben levé
Méray motorkerékparok bizonyitjak
azoknak utolérhetetlen tartdéssagat!

teljes felszereléssel. 30 Wattos MERAY MO ItM O m i |>dli»lldr U
Dosch vilagitassa! Budapest, V Zapolya utca 15. Telefon: 2=988-88



Vi kKellesgy6zelemhez?

Akarni ¥éli1¢s sokat gondolkodni

— mondja a magyar GR gy6ztes Nuvolari

I- i uszonnégy 6ra mult el a Nagy Nap
ota. Az el6kel6 dunaparti hotel terra-
szan Ul velem szemben a ,maestro44 A
Mester. Mert Tazio Nuvolarit vilag-
szerte ugy ismerik, mint a Mestert.
Mimit a volan és a gy6zelem mesterét.
Kemények a vondsai, cserzett az arca,
egy kevés faradsag ul rajta. A szell§
néha belekap &szulé hajaba, melyben
néha érdekes, vékony, mozgékony, ide-
ges ujjak szantanak. Ezek a kezek va-
lahogyan kilén élnek. Az arc kiméit,
nyugodt, rempés, megfontolt, az ujjaik
kulén élnek és ami ideg ebben az ideg
nélkuli emberben megmaradt, az ezek-
ben a beszédes vonaglé ujjakban ad
magaroél életjélt.

Jobbjan, az asztalfénél fiatall holgy
ul. feltinéen hasonlit Lupe Veiezre,
az amerikai filmsztarra. Az éjfekete
haju szépség olasz gréfné, elmaradha-
tatlan arnyéka a vilaghird versenyz6-
nek. A tarsasagot Commendatore Bazzi
és Réacz Laszld, az ismert magyar Alfa
képvisel§ egésziti ki.

Sz(ikén vagyunk az id6vel, a béron-
dokkel zsufoldsig megrakott nagy tura-
autdé mar a bejarat el6tt all. utni kell
gyorsan a vasat.

— H&at nem volt koénnyld a verseny
— magyardzza nyugodtan Nuvolari —
viszont nem volt a legnehezebbek ko6zdl
valé, a barcelonai példéaul farasztobb
és nehezebb volt. A magyar palya? Na-
gyon szép és nagyon érdekes. Nagy-
szer(i lenne, ha jovére is ugyanezen a
palyan és wugyanilyen keretek kozott
rendeznék a versenyt. Az az 1100 for-
dulé nekem vald eset, megszoktam a
fordulékat még motoros koromban. A
Larion, a Kiralydijon és a tobbi ret-
tent6é nehéz olasz pélyan.

— De nemcsak a verseny volt nehéz,
hanem specidlisan az én helyzetem is.

Tavalyi nyolchengeres Alfammal hat-
ranyban voltam a sokkal nagyobb né-
met kocsikkal szemben. .
— Mekkora a nyolchengeres Alja
motorja? — teszem fel a kérdést.
— 3800 kébcentiméter a hengerdr-
tartalma, haromszaz léerét ad le —

kozben ceruzaval firkalja a fenér ab-
roszra a német kocsi adatait — latja.
ennyivel volt kisebb és gyengébb az én
2U-e,s startszamum.
A kovetkez§ kérdés szinte kinalkozik:
— Hogyan nyerte mégis a versenyt?

— Hm. Nehezeket kérdez, csak nem
akar autéversenyzé lenni — teszi hoz-
z4 mosolyogva. — De ha akarja, hat
elarulom a nagy ,titkot". Kettd kell a
gy6zelemhez. Nagyon kell akarni es
nagyon kell gondolkodni. De mindenek
elétt akarni kell. Tudom, hogy az ellen-

fél is akar, de én még jobban akarok.
Es ez az akarat keresztiilsegit sok min-

denen, ez tartja, az emberben a lelkel,
ez er@siti az onbizalmat, ez taplalja az
idegeket olyankor, amikor minden
egyes idegszalra olyan nagyon szukség
van.

— Es gondolkodni is kell. Képzelje
csak el — magyardz —, hogy mi tér-

tént volna. ha én a verseny elején avat-
kozom bele a németek 06ldékl6 harcaba.

A 160 liternyi Uzemanyagom sulytobb-
letével, mely nemcsak a sebességet csok-
kenti, hanem mint tdmeg noveli a cen-

trifugalis erdt.
szi. Kki.

Mely a gépet viszi, 'vi-
irgalmatlanul a fordulébdl. Ha.

az elsé korokben belekezdtem volna a
komoly menésbe, Ggy ma nem velem,
hanem Roscmeyerrei csindlna interjut,
— humorizal.

— Megvartam, amig a fele tzem-
anyagom elfogyott. Es kozben urolko'l-
ni kellett magamon. A legfontosabb a

Nuvolari,mag{yarul udvozli

az ,, Auto-Motor** olvasoit
versenyzésnél az o6nuralom — mondja
oktat6, tanaros hangon —, az ember-

nek vissza kell tartania magéit. Ez az

6nuralom van olyan feladat, sét nehe-
zebb, mint a légféktelenebb vagtatas.
Visszatartottam magamai, pedig olyan

nagyon- nehéz volt, de sikeriult. Es ez-
zel meg is nyertem a versenyt. Az egy-
re konnyebb, a forduldékban egyre job-
ban viselkedé kocsival korrél-korre ko-
zelitettem meg az egymast gyilkolé
németeket. Az 0 idegeiket feldrolte a

gyilkos kuzdelem. Az én idegeim frissek

maradtak. Azt hiszem ezzel mindent
elmondottam.
Commendatore Bazzi szé6lalt meg:

— Ez a verseny volt egyike legszebb
és legmegérdemeltebb gy6zelmeinek —
mondja — gyénydrden mentél — for-
dul Nuvolari felé és kedélyesen hatba-
veregeti.

Most fogas kérdést adok fel:

— Ha valamelyik német istallétol
kapna szerzédési ajanlatot, kotélnek
allna?

Nuvolari nem érti meg azonnal, vagy
talan nem akarja roégtén megérteni a
kérdést. HAat persze, erre nem lehet
csak ugy ravagnii a feleletet. Egy kicsit
gondolkodni kell. Mint versenykézben.

Osszerancolja a homlokat, majd élén-
ken gesztikuladlva mondja:

— Ha az Alfa Romeo gyar,illetve a
Scuderia Ferrari abbahagyna a ver-
senyzést, uGgy talart fontoléva fennék
egy ilyen ajanlatot, de amig az Alfa
versenyez — nagyon hatarozott a
hangja — addig nem versenyzek mas
gépen Két évvel ezel6tt prébalkoztak a
németek, de nekik is ugyanezt mondot-
tam — szinte latszik, 6rul. hogy alkal-
ma van err6l a nemcsak érdekes, ha-
nem egyben pikans kérdésrél! is kifej-
tenie a véleményét.

Megkérem az olasz bajnokot, hogy Ir-
jon néhany emlékisort a magyar sport-
kozonség szamara. Az udvarias Nuvo-
lari Bazzitdl kér fényképet és diktala-
somra magyar nyelvd emléksort ir a
fotéra. Ha hibasan is, de magyarul.

Bazzi siurget. Indulni keik Bucsuzéul
megkérdem, hogyan tetszik neki Buda-
pest?.

— Sokkal szebb és nagyobb, mint
képzeltem volna. Budapest vilagvaros.
Amit nemcsak forgalma, élete, kiterje-
dése bizonyit, hanem az is, hogy a Gun-
del elétt — érdekes, hogy a nevet igy
megjegyezte — lezart kocsimbol kilop-
tdk a fényképezégépemet. Ahol ilyen
gyakorlottan bannak el a méas autéja-
val, ott sok az auté. A viladgvarosi kul-
turanak pedig mi a legfontosabb kel-
léke: a sok auté. De ez a kis eset —
teszi hozza engesztel§ hangon — mit-
sem von le a varosukrol szerzett kelle-
mes benyomasaimbdl.

Beszallas. Bucsu. Viszontlatjuk va-
laha Magyarorszagon Tazio Nuvolarit?

-ergyé-

budapesti auidrugogyarlo
és javitduzeme

Specialista
az autérugok
gyartasaban

Mindenféle gyartmanydua
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kocsikhoz

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14.
Telefon:
146351
Kész

rugék raktaron



A Méray rt.

uj belvarosi
szalonjaban mufafja

be az Adler

Szuper - Trumpfol-

A magyar automobilizmus izmosodasa-
nak Gjabb dokumentuma tarul elénk a
Dorottya ucca 1. szadm alatt, ahol a mi-
nap nyilt meig a Méray rt. fénylz6en
berendezett Adler autdszalonja. A fény-
arban furd6 Adler-szalon méltan részi
fel a versenyt a nyugati metropolisok:
Paris, London és Berlin latvanyossag-
szamba men6é hires autdszalonjaival. A
magyar autéstarsadalom o6rommel Ud-
vozli az Adler-auték Uj, reprezentéacios
otthonat, hiszen csalhatatlan jelét latja
benne annak, hogy § magyar automo-
bilizmus kontaktusban maradt a nyugat-
tal, nem szakadt el téle és ha kisebb Ié-
pésekkel is, de nyomon koveti Syugat-
eurépa automobilizmusanak .szédit6 fej-
16dését és méltd keretek kozoétt kapcso-
16dik he a ma mar kultdrnivét is jelentd
automobil térfoglalasaba. Az Adler-sza-
lon paratlanul all6 vilagitasi effektusa
az elegans vonalG luxuriozusan kivitele-
zett Adler-koesikat még csabitobba teszi
és bizonyosak vagyunk fel6le, Irogy
aligha! akad autés, aki a magyar aut6-
kereskedelem eme legUjabb  latvanyos-
sagat meg ne latogatna. Az Adler-szalon
megnyitadsa a szerencsés véletlen folytan
Osszeesik az Adler-gyar 1936. éri slager-
tipusdnak a Super Trumpfnak megjele-
nésével. mely tipus hivatva van kozép-
kocsiparkunk bévilését hatasosan eldse-
giteni.

A Frontharcos Turaut legtébb dijat a diadalmas

Ziindapp-versenyzék vitték haza. Koézépen Bor-

nemisza miniszter dija, melyet az abszolit oldal-
kocsis gydztes nyert meg.

Caracciola
pakt épitése.

(Mercedes Benz) rakkol,

A képen nagyszer(ien
Figyeljuk meg a tokéletes aramvonalkonturokat és az els6 és hatsé Continental '

Az t700-as Adler Szuper Trumpf, az Adler Gj modellje merében 0j vonalakat kapott,

szélesebb, hosz-

szabb és er6sen hasonlit a nagy Diplomat-tipusra.

Krohn (Zundapp), az 1200 km-es Frontharcos Tura-

ut gyéztese verseny el6tt bejarta az

kozotti jelentés nagysagkulénbséget.
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Gtvonalat.

latszik a pompas versenykocsi alacsony, kom-

pneuk

Aprosagok a nagyvilagbol

Németorszagban
rult forgalomba,
lisban és 32 szézalékkal
jusban.

A francia Chenard-Walker gyar fizetési
miatt leallitotta Gzemét .

Az idei nagy uutskiallita ok datuma: Parisi Sza-
lon okt. 1—11-ig. Olympia Show (London) oktéber
15—24-ig. Milanéi Szalon okt. 2S-tél nov. 8-ig és
Kew Yorki Szalon nov. 11—18-ig.

Babl, az Auté Union (500-as oldalkocsis DKW
versenyz6je az Eifel verseny tréningjén bukott és
kérhazba szallitdsa alan meghalt.

A stockholmi repulokiallitas egyik érdekessége
a 12 m fesztavl Aeronca-Jap masina volt, mely
40 lovas motorjaval 140 km-es sebességre képes,
repiilééranként 11 liter benzint fogyaszt, beszer-
zési ara alig 10.000 pengdé és igy a vilag leg-
olcsébb motoros repilégépének szamit.

A német kozlekedési miniszter megallapitasa:
a kartélést tilté rendeletek ellenkeznek a jog-
szabéllyal. mint ilyenek tehat megengedhetetle-
nck. hiszen amugy is hatastalanok.

Az évek ota. stagnalé francia autéiparban is be-
koszontétt. a konjunktiura. Az év elsé negyedé-
ben 39 ezer kocsi kerilt forgalomba Franciaor-
szagban. szemben a tavalyi 3 elsé évnegyedre es6
30 ezer autéval.

A 71 esztend6s Sir Henry Deterding. a Royal
Dutch és Shell Oorp. vezére nemrégiben valt el
feleségétél. Sir Deterding a minap egy 38l esz-
tendés német holggyel kotott hazassagot.

Mér kezdédik ... ! Az idei francia auté Grand
Prix-t. mely tudvalevéleg junius utols6 vasar-
napjan kerul lefutdsra a Montlheryben. kizarélag
sportkocsik szamara irtdk ki. mely Kkiirasok ér
telmében a kocsikon kotelez6k a teljes sarka-
nyok. Igen am, de a sarhanyék megakadalyozzak
azt. hogy a vzeték versenykdzben figyelemmel
kisérjék a gumik &llapotat, mely kéralmény fon-
tossagarél folésleges bévebben szélam'. Az érde-
keltek most elGterjesztést tettek a francia auté-
klubnak oly iranyban, engedtessék meg a sarha-
nyékon ablakocskdkat ..fenétres" vagni, melye-
ken &t a versenyz6k a vezet6ulésbél kontrollal-
hatjadk a pneuk Aallapotat. Figyeljik meg. hogy
szlletik meg az ablakos sarhanyé a mindig for-
radalmi — Francaorszagban . .

Franciaorszagban torvény keszul hogy a kilenc
évnél régebben forgalomban 16v6 autok, illetve
a négy kerékféket nélkulozé kocsik vonassanak
ki a forgalombdl.

Hollandidban 45,345 motorkerékpar, az el6zé
évihez képest 934 darabbal tobb van forgalom-
ban. Ezzel szemben az auték szama. — 88.293 —
a tavalyihoz képe.-t 1795 darabra rugé visszaesést
mutat.

Brazilidban Rio de Janeiro nagy dijat 279 km- -es
tavon CoppolL (Buga-tti) nyerte meg 3 odra &
perces idbvel. Az nia*. Pintacuda vezet6 pozicié-
ban roviddel a cél el6tt a verseny feladasara
kényszerult.

A legkivalébb olasz konstruktérok olyan ver-
senykorsi tervein dolgoznak, mely képes* lenne a
németektél visszahéditani a GP-hegemoéniat.

majusban 54.442 gépjarm( ke-
1 széazalékkal tobb. mint aprl-
tobb, mint tavaly ma-

zavarok

Motorkerekpar
kisautd
cstinakmotor
K BALER TIBER OO
B Sii.- Super X.-
alhotreszeh, specialis javitomuhely.
VI., lzabe!la-u. 98. Telelén; 1-209-12,



»UCHJKOZIEMINYEK

Pontos tudnivalok az 500-as Puch tulajdonosok részére!

Tgen gyakran tapasztaltuk, hogy a széléban vasarolt és

® utébb oldalkocsival kapcsolt 500-as Puch-gépek gazdai
ugyanazt a sebességvalté lanckereket hasznaljak oMalkocsihoz,
melyet széléuzemhez szereltink. Az oldalkocsis Uzemben a
nagyobb terhelés miaitt kisebb attétel szukséges, ellenkezd
esetben nemcsak a gép gyorsulasa, huzéereje, hegymaszoké-
pessége csdkken, hanem er@s tulterhelés is 1ép fel. Nyomaté-
kosan felhivjuk tehat azokat, akik sz6l6 500-as Pucajukhoz
utoélag oldalkocsit szerelnek, hogy

kisebb Fogszamu sebességvalté lanckereket szereltessenek
gépukre! A haromsebességes 500-as modellhez oid'alkocsi-
tUzemnél 17 fogas, a négysebességeshez pedig 14 fogas lanc-
kerék val6 oldalklocsitizemnél.

Az 1935-ben szallitott 500 V- és L-tipusi Puch motorkerék-
parok egyrészében

szita
van behegesztve a karterb6l a robbanétérhez vezeté ataramlé
csatornaba. Utébb azt tapasztaltuk, hogy ezek a szitdk id6-
vel eldugulnak és csak) nehezen tisztithatok. A részben eldu-
gult, ennek folytan elsz(kdlt szitdk a motor teljesitményét
csokkentik, azt ajanljuk tehat, hogy kormozas vagy egyéb
javitas esetén a szitdkat tavolittassuk el. Ha azonban szita
nélkdl hasznaljuk a gépet, gy hibas karburator beallitas
esetén felléphet az a kellemetlen pattogé hang a karburéator-
ban, melyet altaldban Ggy hivnak: visszakopés. Célszer(
tehat a szitdk eltavolitasa alkalmaval az 0j
kénnyen kiszerelhetd és tisztithat6 szitdkat beépiteni

erre a célra kérjuk a hengereket hozzank bekuldeni. Javito-
mUhelyiink a nekUnk! koszorulésre bekuldétt hengerek fix
szitait kudlén megbizds nélkul is minden esetben Ujtipusq,

,Hol vegyek én egy banant.A Puch Afrika-expedic.i6t banannal
kinaljak a néger hélgyek.
kiszerelhet§ szitakkal cseréli ki.
Ujabban az 500 V- és 500 L-tipusoknal
uj tipusu féilvokakat
alkalmazunk. A régebbi kivitelnél a fuvoka komikus részénél,
itehat ott, ahol a fuvoka a kozépsé vastagabb részbdl atmegy
a fels6 vékonyabb csébe: harom kis furatocska volt talalhato.
Az (j kivitelnél a vastagabb kozépsé rész feltl nyitott csé,
melynek kozepében helyezkedik el a vékony cs6 az Uresjarat
fuvékaval. Az als6é részen keresztben pontosan kalibralt, 0.95
milliméter atméréji furat van, mely a féfuvoka szerepét
jatssza. A régebbi fuvoka érzékenyebb volt elpiszkol6dassal
és eldugnlassal szemben, ami panaszokra adott okot. Azt
ajanljuk tehat, hogy a régi fuvékatipust tavolitsuk el és sze-
reljuk be az Gj fuvokat.

Magyarorszag
nagydijaban

1 BOSCH gyujtassal

(Nuvolari, Alfa Romeo)

2. BOSCH gyujtassal és BOSCH gyertyaval

(Rosemeyer, Auté Union)

3. BOSCH gyujtassal és BOSCH gyertyaval

(Varzi, Auté Union)

az a berendezés, amely a mindenna-

pos hasznélatban is legjobban bevalt.
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MARS LOWCARBON

olaj
szén és korommmentes

MindennemU Benzol-keverékek

GHIILANY

«.. CORTIN-TER 5. (F6 utca). - Telefon : 1-570-16.

DK W

az Auto Union vilaghird gyartmanya

a legmegerdéltetébb turakra is megfelel. Négysze-
melyre kényelmes karosszéria, sebessége 90 km.

Uzemanyag koltsége

kilométerenként 3 és

Motorjara 50.000 Kilométer 2 évi garancia

ara: 3.980

MAILATH, VI., Grof Zichy Jeno-utca 17

234



| ANGOL

Gyé6ztesek: Guthre (500 Norton), Frith
(350 Norton) és Foster (250 New-Imperial)

A z idei Man szigeti angol Tourist
~  Trophy versenyek felé iranyul6 érdek-
16dés f6leg a kdvetkezd kérdésekre vonal
kozott. 1. Megszorithatjak-e a Velocette-
mendk a Norton-exponensek'et.? 2. Ho-
gyan fog bevalni a rug6zé hatsovilla.?
3. Hogyan fognak szerepelni a 250-es
DKW-gépek? Es a 350-es NSU mas:nak?
4. Hogyan fognak bevalni a kompresz-
szoros Uj. négyhengeres AJS-ek és a tul-
komprimalt ‘egyhengeres HRT> masinak.

Az érdekes  kérdésekre a versenyek
megadtak a feleletet. Es pedig: 1 A Ve-
locette menék a 350-es csoportban a
Nortonok komoly ellenfeleineldbizonyul-
tak ugyan, de gy6zelmuket pillanatig
sem tehették kétségessé. Nem igy az
600-as csoportban, ahol Woods Velo-
cettje csak a legadazabb kuzdelem utan
szorult miniméalis diferenc'aval a tré-
ningen hukott Outhrie (Norton) mogott
a masodik helyre. 2. A rugés hatsé vil-
laval egyre gvakraban fogunk talal-
kozni. Hédit. mert. bevalt! 3. A kontinen-
talis versenyeket dominalé 250-es DKW
gépek bevaltottdk a hozzajuk flizott re-
ménveket, a korrekordot fnlé Woodsot
(DKW) kimondott balszerencse fosztotta
meg a mar biztosnak latsz6 d:adaltél. A
méasik DKW-meng§ Gpiss. 3 masodpere-
céi szorult a 3-ik helyre, de 6 is régi re-
kordon beltl végzett. Itt emlékeziink
meg a német Pteinbach és Fleisehmann
szereplésérél, akik NSU géoeiken a
3-00ps csoport 5-ik és 6-ik helyét foglal-
tak of. A németek szereplése ier(tknf-
téssza.mba megv. hiszen r>alva:=meret dol-

gaban n (10 km-ps TOM kérén n~wv
hendikepnél startoltak az anonl mendék-

kel szemben, akik Ggv isménk a "atvalt,
mint 4 tenveriiket. Fordulék elo+t hal-
széalra, tudjak, hol Ved fékezni kezdeni
gazt. elvenni... Nincs sziukséguk korrek-
ciora nem jatszanak a gazzal... 4 A
népa-hengehes kompresszorra A.TS-ek nem
voltak elég gvorsak. hangiuk azonban
fo'i'lmetes volt. A talknm"rlmalt 5 darab
fTT?D mnsindk PTVTinnns lprryp]- moédjarn
fiinfialc pl p TPr?pnvT.¢].

\ hot
folydsa és eredménye a kovetkezd*.

kéré<=. 4°0 km-ps; vpripnvpk le-

A tavnlv még amatér Frith (350 Norton)
iifjvancsak elharit a nrofikkal
Junior TT-n!

utan a krekk.

uidonsiilt TT-mpné
6rom motoros
elétt,

Start
van az

Norton fJuthrip

é'en. marka-
mo"
rrrim?hvi Frith
Nortonok ptps szeme a
dezte fel Afoirottfik két
Tkomat és Motors nvarsrak A két német
NSU menég. Steinbarb
mar az elsé korben az élcsoportban fek-
EI61 2 VeTeette (ldéz 2 Nortont!
Fs azutdn meirlenetésszeriien elmarad a/
PCTvik Norton: fiuthrie! Mint késébb kide-

tar~a a tavnlv

kofara.ffé akiben
ibvé emberét fe-
Veloeette mené
Fleisehmann ¢és

szik.

ral. leugrott az elsé lanca. melyet a pa-
lyat elhasrwa. szerelt v's™za. Fs mér itt
az Ginbb bir: Outbriet idecren seiritsésr
ifrénvbevétele miatt — pitv nalyabiztos
mejrtolta. — diszkvalifikaltak. M arka-
tarsa Frith azonban meirvédte < Nor
tén babérokat, a felnyomnit W bite pe-

dig a 2-ik helyet és biztositotta a Nor-
ton szineknek. Végeredmény:

1 Frith (Norton) 3:17:4G mp. Atlaga 128.97 kin
Rekord! 2. White (Ncrton) 3:23:16 mp. 8. ‘Mellon
(velocette) 3:26:22 mp. 5. Steinbach (NSU) 3:29:23
mp. 6. Fleisshmann (NSTJ) 3:29:50 mp. — 24 in
rtulé, 17 befutd.

_ Leggyorsabb  kor:
Atlaggal. Rekord!

Frith (Norton) 131,866 km.

A korrekordot fut6 Woods (25« DKW)
a Lightweight TT-n balszerencséje miatt
esett el a mar biztosnak latszé
gy6zelemtél!

A 250-es kategéridaban tréningeredmé-
nye alapjain kétségtelentl favoritként
startolt a Woods— Geiss— Steinbach
DKW-tri6. Az elsé kdért Woods fejezi be
els6nek, Geiss a masodik, Foster (New
Imperal) a harmadik. Tyrell Smith (Ex-

celsior) a negyedik. Steinbach mar a
startkdérben Kkiesik ... Pech! lzgalmas a
verseny! Geiss gyertyat cserél: 6-ik

helyre esik vissza! Woods is gyertyat
cserél: Foster veszi at a vezetést! A 4-ik
és 5-ik korben azonban ismét Woods
nyargal az élen. Tankolas utan Geiss is
% 3-ik helyre nyomul fel. Azutadn JQjra
a gyertyak: Woods par masodperccel az
élre keruldé Foster mogé esik vissza,
Geiss is értékes id6t veszit, gertyaeseréje
miatt. A favorit tovabbra ;s Woods, hi-
szen gyors DKW-ja szamara par masod-
perc egy/ kér alatt nem behozhatatlan

VERSENYEK

Leggyorsabb korék: Woods (500 Velo-
cette), Frith (350 Norton) és Woods (250

DKW).
hatrany. De nem igy volt! Woods Kkiesett,
elfogyott az (Uzemanyaga! A vibracié

folytan eltérott UGszotuje és lUzemanyaga
kifolyt anélkdl, hogy észrevehette vol-
na... lgy sziletett meg a legizgalma-
sabb IOM-versenv végeredménye:

1 Foster (New Imperiai) 3:33:22 mp. Atlaga
119,52 km. Rekord! 2. Tyrell Smith (Excelsiorl
3:38:34 mp. 3. Geeiss (DKW) 3:38:37 'mp. 4. Fair-
weather (Cotton). 5. Mandors (Excclsior), 6. Cor
fiold (Excelsior). — 32 indulé.

Leggyorsabb koér: Woods (DKW)
atlaggal. Rekord!

Guthre (510 Norton) adaz kuzdelem utan
gy6zétt a korrekorder Woods (500 Velo-
cette) ellen a Senior TT-n!

A Senior TT beigazolta a rugés vaz
hallatlan folényét a merev vaz folott. Az
elsé négy7 helyet a rugés vaza Norton és
Velocette gépek foglaltak el, csak az-
utadn kovetkezett tetemes diferenciaval as
els6 merewézas masina. A Versenyt a
hatalmas tréning-bukasabdl gyorsan fel
épult Guthrie nyerte meg Craig ésszer(
dirigadlasa mellett. Woods emberei szin-
tén  elhelyezkedtek a cirkuiten, hogy
iranyitsak ,,Stanley* tempdjat, akit az
el6z6 napi, 250-esek versenye szemmel-
ialhatdlag megviselt, Egyenletes tempo-
janak ezuttal nyoméat sem lattuk, egy-
szer 139.1 km-rel szenzéaciés korrekordot
futott, hogy7 azutan 33 masodpercet ve-
szitsen egyetlen kérben Guthrievel szem
ben. A német Steinbach DKW a 3-ik
kérben kénytelen volt 6-ik helyét fel-
adni. Végeredmény: ,

1. Guthrie (Norton) 3:94:43 mp. Atlaga 138,05
km. Rekord! 2. Woods (Velocette) 3:05:01 mp. 3.
Frith (Norton) 3:07:35 mp. 4. White (Norton). 5.
Popé (Norton), 6. Goldberg (350 Velocette). — 20
indulé.

Leggyorsabb kor: Woods (Velocette) 139,1 km.
atlaggal. Rekord!

122,606 km.

Féektol fugg

a turaul

biztonsaga, ezért szereltessen

KLINGER FEKBETETET!

Ha er6s iramban vett kanyar utan
hirtelen lemend sorompdra bukkan

ha figyelmetlen gyalogjaré az utolso
pillanatban fut keresztil az Uttesten

ha szerpentiné¥,

meredek hegyi

uton szekér allja el az uatjat,

akkor lépjen a fékre és kocsija siman, farolas,

kerék blokkirozas és fékcsikorgas nélkdl,

biz-

tosan all meg az akadaly el6lt.

Egyenletes, elasztikus és erGs fékhatas a;

TKLINGER e s

Vezérképviselet:

rodor Mihaly és Trsa 1"
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Autos segits magadon!

TUDNIVALOK A

eldugult .hutocsovek
(KA2ANKO!)

TERMOSZTAT NEM NYIT

KANIKULABAN!

EGESZEN

TUL GYENGE ,
BENZINGAZ KEVEREK

Mire ugyeljunk, amikor a
hé&meéré higanya a 30-as

fokhoz kozeledik?

Hol keressiika motor

NEM ERI LEVEGOARAM
A MARTERT

tulreelegedésének az
okat?

pp ogy télen mi az autés teenddje, ho-

gyan védekezzék a hutévizsgalat és
hasonlé jok ellen, arrél éppen eleget
olvashatunk. Viszont annal kevesebbet
hallani arrél: mi a teendéje, amikor a
héméré higanya koézeledik « plusz 30
fokhoz é? az autés csak azért nem 16-
gatja a nyelvét, mer.t azt az illem sza-
balyai tiltjaAk. Nagyon kevesen vannak,
akik el6készulnek a nyarra, aminek az
az oka. hogy a héség okozta zavarok
sokkal ritkabban és szerencsére sokkal
enyhébbek, mint a fagy okozta Kkelle-
metlenségek. Mégis célszerlinek latszik

ezzel a témaval is foglalkozni és féleg
meg is fogadni mindazt, amit itt el-
mondunk.

A leggyakoribb tipikus  kanikulai
lzemzavar a tdlmelegedés, tehat ket-
tés gondot kell forditani a hdtérend-

szer hatékonysagara. Néhany egyszer(
muvelet, szabalyozas célhoz vezet és
sok bosszusagtél mentesit. Igv példaul
célszer megvizsgalni a ventilatorszij-
jat és ha az meglazult: megfesziteni.
Kulénésen ott fontos ez. ahol a ventil-
latorszijj egyuttal a vizpumpat is meg-
hajtja, ha a szijj laza nemcsak a ven-
tillator nem teremt megfelel§ légaram-
latot. hanem a vizpumpa sem cirkulal-
latja. a hGtévizet olyan tempoéban,
mely a jo h(téshez szikséges. Arra is
ugyeljunk, hogy a ventillatorszijj ne
legyen olajos vagy zsiros. llyenkor
ugyanis a szijj csuszik még akkor is.
ha a legfeszesebbre van bedllitva. A
ventillator csapagyat kenjuk tisztessé-
gessen es a vizpampa csapéagyait spe-
cialis héallé zsirral téltsuk fel. olyan
mindségl kenbanyaggal, melyet aforr-
ponthoz kozelall6 hémérsékletl viz sem
olvaszt meg.
Ha a htéviz felforr?

Nyaron gyakori a h(itéviz-forras, ku-
I6ndsen. ha kocsink erésen terhelve da-
ral hossza meredekeken. A hitéviz fel-
forrasdnak leggyakoribb oka az, hogy
a hltében a hengerek vizképenyegében
szilard lerak6das: kazanké képzédott.
A kazank6 eltavolitasara specialis ké-
szitményeket kapni, jol bevalt a Va-
cuum Oil Co. altal forgalomba hozott
Radiator FlusJu mely néhany hasonld
célra szolgalé készitménnyel szemben
nem tartalmaz olyan maré anyagokat,
melyek nemcsak a kazankévet oldjak,
hanem a huté finom forrasztasait is.
Ha el akarjuk keridlni a kazankd lera-
kédast. Ggy ne hasznaljunk a huté fel-
tolté'éré vizvezetéki, Ugynevezett ke-
mény vizet, hanem esérizei. vagy pe-
dig forralassal és utana leh(téssel la-
gyitott vizvezetéki vizet.

Nyaron gyakrabban téltsuk fel a

h(tét vizzel, mert a h(itéviz hamarabb
fogy. Célszerd minden reggel feltélteni
a h(tét, hossza turan pedig legalabb
2—300 kilométerenként csavarjuk le a
hitésapkat annak megallapitasara,
hogy nem szorul vajjon az feltdltésre.
Ha a hi(téviz menetkézben felforr,
ritkdn vesszuk észre, kulondsen akkor,
ha a kocsi tempét megy. A g6z ugyan-
is — ha a forrds nem tal er6s — a
hité talfolyé csévén tavozik és a for-
rast csak akkor Aarulja el az ismert
favo-fortyogé hang, amikor a kocsit
leallitottuk. Ha megallapitottuk, hogy
a htéviz forr. azonnal alljunk le és
nehogy hozzanyuljunk a hutésapka-hoz!
Inkadbb gyudjtsunk cigarettara, miutan
a kocsival arnyékos helyre vonultunk
és a hutésapkat csak akkor csavarjuk
ki, ha a h(téviz kissé lehdlt és a nyo-
mas  megsz(int. Ellenkezé esetben
ugyanis kénnyen forroviz gejzirt kap-
hatunk az arcunkba, ami fajdalmas és
veszélyes égési sebekkel jarhat!

EM MEGFELELO
GYERTYAK

KEVES
ELOGYUJTAS

Sok autésnak az a szokasa, hogy ha
tulmelegszik a hdtévize, leereszt belble
és friss hideg vizet tolt be. Ez sajnos
még mindig divatos szokas katasztro-
falis kovetkezményeikéi jarhat, a hi-
deg viz nagyon kdénnyen megrepesztheti
a hitét vagy még inkdbb a henger-
blokkot. Ha Iteliat tarakézben h(itévi-
zink egyrésze elforrt és fel kell télteni
a hatét, agy mindig varjunk legalabb
egy félérat, vagy ha nagyon sietunk,
ugy forré vizzel pétoljuk az elveszitett
hitévizet!

Mi okozhat lulmelegedést ?

Nehogy azonban azt higyjuk. hogy a
itlmelegedést mindig a h(térendszer
tokéletlen miikodése okozza. Szamtalan
mas tényez6 is lehet a tlilmelegedés
okoz6ja. Normalis hémérsékletnél a
gyengébb tulmelegedést nem vesszik
észre, ha azonban nagy a forrésag,
ugy a hitéviz felforrasa maris figyel-
meztet. A talmelegedést okozhat a rosz-

Eredeti PUCH

alkatrészek
PUCH

raktara

javitomdhely

Budapest, VI, Bessewffy-ucca 26. Telefon: 1-214-00

HASZNALT

H A R L E Y,
RUDGE JLA. *»..
HIACHBIJRNF.
O. K W.. A.J.

I*IERAY, mOSS,
O UR PI A IV
SYIJRIimiIEY, 113
n o s « h

orszag

cas

alkatrészek olcsé arban
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Ha szakérténél javittat, nemcsak a motorja,
hanem a zsebe

is orul

Harley, DKW javitomuidhely

Hasznalt motorkerékparokban nagy valaszték. Magyar-
legnagyobb hasznalt
rész rak'ara. — Motorkerékparokat készpénzért veszek

REICHFILD GEZA

Rbézsa ucca 90

motorkerékpar és alkat-

Tel.: 1-242-85.



szl beallitott, kevés elégyuajtas. A tdl
gyenge keverékre bedllitott karburator,
vagy ellenkezéleg a tal zsiros, tehat
a benzinben tal gazdag a beallitas.
llyenkor a robbané keverék nem gyul-

lad meg egyszerre, hirtelen, hanem fo-
kozatosan ég el, ami melegedést okoz.
Néha a meg Jiem felel6 gyuajtogyertya

is lehet okozéja a melegedésnek, igen
gyakran a motor allapota is lehet hi-
bas, a kopott szelepvezetékén vagy
egyéb helyen bearaml6 (gynevezejt ha~
mis levegdé higitja fel /tdl gyengére a
hengerek téltését: ha motorunk feltd-
néen melegszik, GUgy nem art a fentebb
emlitett veszély-pontokat alaposan
megvizsgallatni.

Amikor a motor a forrésagtél nem
kap benzint

Azoknal a gépeknél, melyeknek ben-
zintartanya alacsonyabban van elhe-
lyezve, mint a karburator és az lzem-
anyag nyomdas alatt vagy szivassal ke-
ril a tartanybdl akarburatorba, gyak-
ran megtorténik rendkivuli forrésag-
ban. hogy a motor egyszerre csak el-
kezd kopkddni és benzinhidny miatt le-
all. Ennek a tineménynek az az oka.
hogy a szivattyd és a benzintartany
kozti csévezetékben elparolog a benzin,
a szivattyuba benzin helyett benzingéz

Minden zsebnek, minden igénynek
talal megfelel6 gépet a

Sunfteam, Vlctorla
HERCIHES

képviseletné’ :

ftoppanui Dessewiiu u. 47.

keril és a pumpa képtelen dolgozni.
llyenkor a legcélszer(ibb néhany percig
varni ahelyett, hogy az 6éninditét nyuz-
nék. Leggyakrabban az olyan gépeknél
észleljuk ezt a kellemetlen tineményt,
ahol a benzinvezeték igen kozel fekszik
a forr6 kipuffogécsohéz. Ha az lUzem-
zavar gyakran jelentkezik, Ugy a leg-
jobb~ megoldas vastagabb csével fel-
cserélni a benzinvezetéket és azt ugy
vezetni, hogy tavolabb legyen a motor
vagy kipuffog-6csé forrésagacol.

nagyon alacsonyra épi-
a kipuffogécsé nagyon
kozel fekszik a labdeszkahoz, ami kel-
lemeitlendl melegiti a karosszériat, ami
forr6 napokon nagyon kellemetlen. A
legjobb az ilyen kipuffogccsdvet asz-
besztzsinérral korditeken!,’”, az aszbeszt
ugyanis jo hdszigetel6. Eaadasul jé

A korszerd,
tett gépeiénél

ilyenkor  kiilon szelléztetd ajtocskat
szereltetni oldalt a karosszéridanak koz-
vetlendl a géphéaztetd mogotti részére,

hogy az ajtécskan bearamlé friss le-
veg6 Kkiszelléztesse a kipuffogécsé okoz-
ta kellemetlen meleget.

Az olajat is hdteni kell

Nagyon fontos kulondésen nyaron,
hogy olajunk ne forrésodjon tal. A tal
forré olaj ugyanis ergsen higul és ke-
nfiképessége erésen csokken. Termesze
tesen nyari, tehat vastag olajat hasz-
maljunk, de a legvastagabb olaj is el-
hig-ul, ha tualforrésodik. Hogy az ola-
junk tal forré, azt elarulja az olajma-
noméier. mely a normdlisnal kisebb
nyomast mutat. Az olaj talforrésodasat
azzal akadalyozzuk meg. hogy szabad
utat engedink a hutd légaramlatnak a
kortér korul, gyakran tisztitjuk az
olajsztir6t és ha a manométer rendki-
vul alacsony nyoméast jelez, Ggy meg-
allunk és varunk egy Kkicsit, hogy _ az
olaj hidljén. Kapni specialis olajhut6-
ket, de ezek felszerelését csak annak
ajanljuk, aki nem retten meg- a vagy
szaz pengds kiadastol.

A sebességvaltéban és a _differen-
cidiban levé ken6anyaggal is tér6d-
junk. a forré6 napok bekdszontésekor
csurgassuk ki a regi. Hig olajat oblit-
sik a sebességvaltét és differencialt ki
tisztdra és a nyarra elgirt, vastagabb
olajat téltsuk fel. Ha ugyanis az olaj
tulmelegszik, Ggy er6s elhigulasa ko-
vetkeztében nemcsak rosszul ken, “ha
nem a tokéletlen tomitéseken &t kony-
nyen el is csurog-.

A nagy forrésdg néha a fékeknél is
érezteti a hatasat. A hdéség kovetkez-
tében a fékdob nem hul. kitag-ul es a
fékek, kulondsen a rosszabbul h(itott
hatsé fékek hatékonysaga csokken. Ha
tehat a nagy forrésag, Ugy meredek
lejtén ne guruljunk le fékezve, hanem
kapcsoljunk harmadikat vagy masodi-
kat és motorfékkel ereszkedjunk le.

A gép tulmelegedését megfeleld ve-
zetési technikaval is megakadalyozhat-
juk. Ha indirekt sebességgel daralunk
fel folgazzal, vagy ellenkez6leg direkt-
ben huzatjuk lassan meredekre a ko-
csit: mindkét esetben tulmelegedés Iép
fel.

Hogyan viselkednek a pneulc
kanikulaban ?

Altalanos az a hiedelem, hogy me-
legben a pneuk bels6 nyoméasa er6sen
emelkedik. Ez igaz is, csakhogy a nyo-
masnévekedés olyan mérsékelt, hogy a
gyakorlatban alig- vehet6 észre, nagy
hibat, kovet el az, aki a forré6 napok
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bealltaval leveg6t ereszt ki a gumijai-
bél. Nyaron ugyanis célszer(i valami-
vel keményebb gumival jarni, mert a
nagy forrésag kovetkeztében 'a gumi
amugy is sokkal er6sebben kopik, mint
télen, ha tehat raadasul puhabb gumi-
val jarunk, Ggy hamar elfogyasztjuk a
futéfeliletinket. Nyaron a meleg ko-
vetkeztében a gumi puhadbb, a szaraz
vitdkon felgy(ilt por és homokszemcsék
er6sen koptatjdk a pneut. ilyenkor te-
hat kétszeresen fontos a helyes belsd
nyomas ellen6rzése és a pumpa minél
gyakoribb hasznélata.

A legljabb  kutatadsok szerinit a
pneuk gumianyagat az ibolyantali su-
garak erésen megtamadjak. Amibdl azt
szlirhetjuk le, hogy ne hagyjuk a ko-
csit feleslegesen a t@izé napon allni. Az
er6s napsités nemcsak a guminak, ha-
nem a karosszérianak is art, keressiink
tehat parkirozashoz arnyékos  helyet.

A modern kor "
legjobban bevalt |
kiskocsija az

USTIN!

100 kilométeren
6 liter fogyasztas

BRIICK,

Budapest, l6kat u. 21

Frontharcos turaut 1200 hm

24 6ra alatt 1200 km. a motorkerékpar
legnagyobb eréproébaja

K_800_Zttndagg

az _oldalkocsis nagy kate-
goria

e M y e ilen
befuldja és az oldalkocsik
abszolui
ttybziese

PAJOR IMREV, I6hal w20

SEBESSEGMEROK

KILOMETEKSZAMLALOK,
auiéodrak, autémiiszerek szakszer(
javitasa

ORAGYAR fTém6-u. 26.



Amikor néhany ma-
sodpercig mindenki-
nek a torkaban
dobogott a szive

és irta:DRAGOS JENO

Grand Prix versenyzés nem tartozik

&% uUgynevezett kisasszony-sportok
kozé! Férfias és életveszélyes ez a sport,
hiszen maidén pillanatban ott leselkedik
a versenyzék feje felett a katasztréfa
réme. Egyetlen téves mozdulat, egyetlen
mielléfogas. egytetlen tizodmaisodpercnyii
idegindiszpozici6 és — vége mindennek.
A GP-ken napirenden vannak az izgal-
mas pillanatok, amikor egyetlen tére-
dékmaésodperc dénti el nemcsak a siker,
hanem az élet. vagy a halal kérdését is.

Tiven izgalmas pillanat volt Brall-
diitsch és Nuvolan emlékezetes Kkolli-
zidia a minap lefutott magyar Grand

Prixen. melyet kulonés szerencse foly-
tan sikerllt 0Osszes fazisaiban lerdgzite-
nem. hogy egészen rendkivili r'tkasagii
fotorinortbnn szamolhassak be @ szJeren-
csésvégl  karaimbolrél a magyar autés
kézonségnek.

Az el6zmények? Elkeseredett harcot
vivtak a németek. Carncciola és Bn«-
chit'ch életre-halalra, uldozte a vezetd
Rosemevert Nuvolari. a vilaghirG oln-z
a negyedik helyen — pnllolt. Cnracc/ola
kiaPt. Nuvolari ezzel a harmadik helvre
lépett elére és — tadmadasim indult
Brauchitsch ellen. A tovabVa.krél pedig
hadd szamolion be a fényképez6gép
csalhatatlan lencséje...

7. Szorosan Brauchitsch
szadmlU Mercedes-Benz kocsija nyomaban
szaguld Nuvokm. a 2—4-es szamu AlR-
Pomeon. A két versenyzé kozott alig
2—2 méter a térkoz.

22-es start-

A hat hengeres leng6tengelyes

WANDERER

az idedlis varosi és
turagép. Tokéletes
rugézas. Luxusadoé-

mentes

Havi autéaddé P 7.—

A nyolc hengeres

’ -
Honal
elél, hatul leng6ten-

gely, a kényelem, ele-
gancia és uUzembiz-

2. Neham* méterrel odébb. Brauch’tsch tonSég SZimb()lumaJ

faralva véagja a fordulét. Nuvolari a
nyomaban. Brauchitsch egy kissé ke-
resztbe poérgétt. Nuvolari tartja 'az iranyt
szorosan a jarda mellett és nekiere=z.ti
az Alfa orrat a Mercedes faranak.
BrmicTrtsch kétségbeesetten néz hatra...
Katasztroéfa?...

9 Szerencsére nem tortént haj. Brnu-
chitseh kocsija csak gyenge lokést ka-
pott. kivagodott a jardara, neki a fanak.
Nuvolari lélekjelenléte  kihozta kocsi-
jat az életveszélyes helyzetbdl. Brau-
chitsch busan nézi a kocsijat.

4. Nuvolari — mintha, csak semmi sem

tortént volna — vagtat tovabb, immar

mésodik helyen Kosemeyer utan.

5 Brauchitsch kocsijat kitoljak a pa-
lyarol. cserkészek, katonak, szorgoskod-
nak a kocsi korul.

0. Brauchitsch vizsgélja, sérult gépét.
A képen jol latni, hogy a bal els6 kerék
mellett cslnya, Utést kapott n gép. egé-
szen behorpndt az &ramvonaltéoma. de
a hiité el6tti védéracs horpadasa is el-
arulja. hogy az Utés nem volt csekély.

7. Brauchitsch Gjra Gton — mintha mi-
sem tortént volna. — Sajnos, mint —
utébb — kiderult, a karambol kovetkeze-

idben megsériult a
Brauchitsch
kénytelen volt felaldozni.

kormany vonoérudja.

biztos harmadik helyét

- 238 .

A hat hengeres

AUDI

a nagyteljesitményU
lengb6tengelyes, els6-
kerékmeghajtasos
varosi és turakocsi

Vezérkepvlselet:

Hess Emié. |, fleszaros-e. 13

Tel: 1-500 90



Icta: Bica 7en»

Hat ez valami gyényord szép dologi
A légi piknikrél van sz6, amelyet néa-
lunk rendeztek meg és amelyr6l a ma-
gyar sajté napokon at haséabokat irt. A
tudoésitdsokbdl mindent megtudtunk,
csak egyetlen egy dolgot nem: hogy tu-
lajdonképen mi is az a légi piknik.

Hogy mi az a piknik, azt mindenki
tudja. Aféle béatyusbdl, amelyre uram-
batydmélc oésszehordjak az enni-inni va-
l6kat, kiki tehetsége szerint, az egyik
hast, a mcisik tésztafélét, a harmadik
bort... a vendéglaték a lakast adjak
és a hajnali kaposztalevest. Ez a pik-
nik. De mi az, hogy légi piknik? Nyil-
van ugyanez a — levegdben.

Szinte latom lelki szemeimmel a szé-
kesfehérvari repuléteret, ahovd megér-
keznek a légi piknik résztvevéi. Berre-
gés hallatszik. Karcsu sportgép landol
a betonra, kiszall beléle J. C. H. P.
Williamson, U. S. A. és egy nagy sze-
let roast-beef-et tesz az asztalra, a
hozzavalé mustart B. X. J. Hé6se ©6r-
nagy szallitja Indidbél. Johann Peter
Lindenmayer, Wienbdl, egy par bécsi
virstlit hoz, amelyhez a ,Gerle" szégedi
paprikas szaftot répit. ,J. am Mr.
Lindbergh!" mondja egy széke, nyurga,
szalmakalapos fiatalember és szerényen
egy doboz lecs6-konzervet és néhany
csirkecsontot tesz az asztalra. Megérke-
zik pompéas Bristol-gépével Mr. Lodge,
éppen abban a pillanatban, amikor lent
tetéfokara Iép a hangulat és egy hol-

land repalé lelkesen énekli, hogy
,Korcsmarosné, szaz itce bort, szaz
szal gyertyat ide az asztalra!* — Mr.

Lodge zsebébe nyul és promt cassa szallit-
ja aszazszal gyujté gyertyat. Hirlap
irok érkeznek: a ,Warm Shoes of Win-
teri( munkatarsa, aki mellényzsebébdl
elészedi az elmaradhatatlan hirlapi ka-
csat. a Hortobagy feldl csikésok, gu-
lydsok és egyéb porkoltek érkeznek, ber-
regve landol egy belga repulé, egy
frankfurti torméaval, egy péarisi ecettel,
olajjal, egy napolyi szelettel, egy znai-
mi ugorkéaval, egyszéval teljes a pik-
nik-hangulat.

Erthet6 is a mai rossz vilaghan! A
nyomorgdé sportrepul6k egyikének se te-
lik, hogy o6nélléan nagy vendégséget ad-
jon, tehéat dsszehordjak az ennivaldt. A.
B. C. Johnson, Ausztralidban, meg-
hallja, hogy légi ‘jnknik készal. ,Ej-
nye!™ — mondja sévaran. — Székesfe-
hérvarott piknik lesz? Hiszen akkor ott
potyan lehet vacsorazni/* — és gyor-
san vasarol néhany hordé benzint és
hip-hop! itt terem.

Nagyon udvés lenne, ha ezt a jnknik-
ilgyet a motorsport egyéb &gazataira is
leiterjesztenék. gy példaul a csillag-
tarak résztvevéi magukkal hoznak ha-
zajuk termékeit és itt megkapnak azt,
ami naluk nincsen.

Hozhatnanak példaiul kalfoldrél jo
orszagutakat, cserébe itt kapnanak port,
katyat és sarat.

Hozhatnanak olcsé benzint,
kapnanak draga motalkét. —
uzlet! (Nekunk.)

Hozhatnanak vammentes motorokat,
cserébe kapnanak egy megtelt behoza-
tali kontingenst.

Hozhatnanak egy pénzugyi szakem-
bert, aki belatja, hogy az addémentesség

cserébe
Kitling

fellendulést jeleidene, iparnak, keres-
kedelemnek, sofféornek, mindenkinek —
cserébe adnank az o6sszes leallitott
nagykocsik rendszamait.

Hozhatnanak készpénzzel vasarlékat,
cserébe megkapnak az 6sszes behajthar
tatlan részletfizetéket.

De hozhatndnak magukkal messzi,
boldog hazajukbél jolétet, szabad szelle-
met, teruleti egységet, csonkita'-lan ha-
tarokat, beldtast, megértést és igazsa-
got — cserébe vigyék innen magukkal
vendégszeretetink hirét, megpréobalta-
tasaink és derls, bizé kedélyunk, te-
hetségtnk, erdkifejtésunk hirét, mint
draga zsakmanyt és vigyék magukkal
blcstuzé kivansagainkat, hogy a legko-
zelebbi légi pikniken messzibb hatarok-
tél szalljanak a leveg6ben orszagunk
felett.

Szeptember kozepén keilll megrendezésre a
10.000 fonttal dotalt 7000 mérfiildes (11.200 km)
London—Johannesburg  repuléversony, mely az
tzemben tartott menetrendszerl légipostavonalon
kertil eldontésre.
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I-'eter Riedel, a jeles német vitorlazé repuld és
kozlekedési piléta nagy teljesitményl vitorlazo-
gépével. a ,Sperber‘-rel a svédorszagi Maimébdl
startolva a Sundon &t Kopenhagéba. vitorlazott.
Utja tengertol6tti szakaszan nagy segitségére vol-
tak a siralyok, melyek, pontosan megmutattak az
emelkedésre' alkalmas tennik-zénakat. Riedel kor-
szakalkoté Utja mintegy Ot Ordig tartott.

Anglia 37 motorkerékpargyara osszesen 275 ti-
pust hoz piacra.

A Bol d'Or. a 24 ¢6ras francia verseny motor-
kerékparos fogy6ztese Craet (Gillrt-llerstal) lett
Sii,2 km-es &tlagnak megfelel6 2069 km-es rekord-
tavval. Figyelemremélté volt Mancourant teljesit-
ménye a 125-6s csoportban, Kkis Sachs-motorjaval
24 ora alatt 1336 km t tett meg, ami 58 km-en
feluli atlagnak felel meg. Az oidalkocsis gépek
IYjgydztese Gillet 'F. ii. Bernandet) 1789 km-t tett
meg.

Dgemuyter, a jeles belga léggdombos merész ter-
vekkel foglalkozik. Cliarl'cs mérnék tarsasaga-
ban nyugat-keleti irdnyban &t akarja repulni lég-
gémbbel az Atlanti 6ceant! A merész léghajosok
10.000 kobméteres ballonjukkal Amerikabdl akar-
nak startolni és .a kedvezd keleti szelek szar-
nyan remélik elérni a norvég partokat.

A rhoni vitorlazorepiiléversenyek sordn bemu-
tattak egy 2.5 in fesztavolsagu vitorlazérepils-
gépmodellt, melyet a beépitett haromcsoves vevé-
készulék segitségével rovidhullami adoéallomasrol
iranyitottak. A 'modell a legnagyobb precizitas-
sal végezte el a foldrél kapott utasitasokat. Ez
volt a vilagon az elsé ilyeniranyu kisérlet.




Repulénap
Matyasfoldon

Onius 14-én rendezte meg Oriasi ér-
deklddés kozepette a Légugyi Hivatal

i matyasfoldi repul6téren .a nagysiker(
repiildnapot. olasz katonai repul6k koz-
rem{kodésével. Mar kora délutdn meg-

indult a varos. A go6dolléi orszaguton
végelathatatlan aut6 és motorkerékpar-
kigy6 cammog. A leveg6ben kiégett kup-
lungszag terjeng. A Kkerepesi Gti Hév.-
allomasén csendesen dlik egymast az em-
berek. Koézelharc a jegyért, helyért, koz-
hon agvforralé héség. Mi lesz itt haza-
felé?

Az atélt szenvedésekért azonban kar-
pétlast nyudjtottak a levegé mdlvészei.

A korméanyz6 megérkezése utan vitéz
dr. Kenéssé Waldemar Iléglgyi féfel-
ugyel6 tdvézli a 11 olasz vendéget, hogy
utana kezdetét vegye a legpazarabb légi
szinjaték. A program elsé szama a repu-
16géppel vontatott vitorlazé gépek ‘ll-
diildsa és amig a vitorlaz6 gépek a ..Ben-
deguz“ és ..Karakan4! elérik a kivant ma-
gassagot, bemutatjdk a csorl6 vontatast
is. A hatsé részével bakon allé6 auté von-
tatja. illetve emeli a magasba a 250 in.
tavolsagban all6 vitorlazé gépet oly mo-
don. hogy az aut6 egyik levegében 16gd
hatsékerekére szerelt dobra er6sitett
vontaté acélsodronyt a nagy sebességgel
forg6 dob felteker'. Mire a harmadik
csorlé-vontasasos gép foldet ér. megje-
lenik a repul6tér felett ezer méter ma-
gassagban >tef Tiborral a ..Bendegluz.4
Kikapcsolja a vontatékotelet, szinte egy-
helyben  latszik lebegni. Nagyszerd
dugéhuzéval kezdi. Ugyesebbnél-iigye-
sebb produkciokkal ejti amulatba az
oriasi kozonségkaréjt Kozben megérke-
zik n ..Karakan4t is. a tobbszérdés rekor-
der Rotter Lajossal. Bukfenc-sorozattal
kezdi, dugéhlzé, perdulés. majd megcé-
lozza. a gép orraval a repuléteret és egy
pompdas zuhano-repuléssel fejezi be utol-
s6 mutatvanyat.

Harom 100 lovas WM. magyar sport-
gép indul most ékrajkételékben. 8—000
m. magassagban kulon valnak és mind-
egyik kulén légtérben végzi elismerésre
méltéd gyakorlatat. Bukofordulat, orso.
(rolling!, amikor a gép vizszintes iranyu
hossz-tengelyld forgast végez. A kozdnség
csodalattal adézik magyar pilétak
ugyességének. Az ismét rajkotelékbe
fejlédve foldet éré repuléket nagy taps-
vihar fogadja.

HUSZAR GYORGY
Auté-motorkerékpar alkatrészek és lanc-
technikai szakizlet V1., JOKAI-UCCA |I.
(Aradi-ucca sarok) Telefon : 1-244-11.

Motorkerrkpérlancok, JAPmotoralkatrészek,
Burman, Sturmey, Moss. Hurt sebességvalto-
alkatrészek, DUREX dugattyd, dugattyu-
gyuruk, szelepek, tomitések, mindennem
alkatrészek nagy raktéara

.CYKLON“vulkanizalé
molpgfo’'f vezérképviselete

Késnél Tempelhofban:

ziépe, mogotte a holland KLM Oouglas gépe, majd

Most  kévetkezik a nap féesemOnye.
Ti/., egyenként 600 léei6s 1 at-Capvoni
egyiiléses vadaszgép emelkedik a leve-
gbbe két rajkiiteiékb'sn. Hatezer l6éra
pokoli zenéje télti be az oéridsi repul6-
teret. Nagy sebesség paratlan Ugyesség
és fegyelmezettsé<r jellemzi az olasz ven-
dégek minden gyakorlatat. Csak az ame-
rikai Irepiil6-flimeken ‘'lattunk hasonlot.
Az olaszok mutatvanya kozben elstartol
egy Fokker ot ejtdernytugréval. Huasz
percnyi légi akrobatika utan kétszazezer
teinér tapsoikanja fogadja Itdlia, fiait.

Amig a ..Kaposvar" az ot ejtéernyds-
pilétaval eléri a. 1000 ni. magassagot,
addig az el6bbi barom magyar gép
lonvadaszattal szérakoztatja a kozénsé-
get. Végre feltldirk >a Fokker. a repul6-
tér légkorén kivul. A migas?ag mar
olyan nagy. hogy a kiugré pilétakat in-
kédbb csak sejteni lehet, mint latni. Az
Uj rendszer(i német ejtéernyék 30 méter

utasszallité gépek varjak az indulast.

El6l a Lufthansa legtjabb Junkere express-
a Lufthansa 52-es harommotoros .lunkers utas gépéi.

szélesek. 12 méter hos'Z.u kotélen himba-
léznak a bator repulék. Az ejloemyd
sebessége 5 méter masodpercenként, a/az
egy perc alatt 300 métert zuhannak. In-
nen lenirdl is lathatdé ez ;i szokatlan se-
besség. A pilétdk nem a repulétéren ér-
nek féldet, a kozonség meg befejezett-
nek tekinti a versenyt, megindul a ni'n-

dent elsopr6 ember-6cedn. A délutani
kozlekedési botranyokat — ha lobot —
niégjobban  betet6zi a fejetlenség. A
rend6rség loévasatta-kokkiu kis-érletezik

— eredmény nélkidl. A szomord emlék(
1918-as forradalom tumultudzus jelenetei

jotékonysagi garle-njariyva zsugisa>d
tak ehhez a kozlekedési botranyhoz ké-
pest ...

A Légugyi Hivatal pompas vasarnap-
pal ajandékozta meg a kozénséget, a
rend6rség azonban — sajnos — :smét
megbukott. Kozlekedési szijikértGivel
egyatt . ..

"Sporthoz, turahoz:

Telefon: 1-253-36- Sleéfd Béla, V|., Nagym926 Utca |S.
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Barmilyen gyartmanyad
motorkerékpart

i olcsén, gyorsan, J ’t k

mgaranciaval aV I O

i Olajok és eredeti alkatrészek raktaron.
Uj és hasznalt gépek olcsén,
elényos fizetési feltételekkel.
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel.:1-159-57

INDIAN
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest, VI.. Foigach ucca 10-14.
Telefon :2-913-24. 2-929-92.
Gyéari alkatrészek. Javitélizem.

- - - sr
Kilométerjelzok
sebességmérdk, autéorak javitom(ihelye
Schvarci Testvérek szakérasok
Budapest, VI., Podmaniczky-u. 59. Tel. 1-295-24.

MEGISUJ ESMEGIS MAGYAR!

M M iSSPI.ANTALIS HA

VOROSN/IRTY-U.
ik ?i-143-36  JH J P udapest

VI . ARADI-UTCA 26.

1936. évi szenzacidja az ig«zi magyar motorke-
rékpéar, sajat motorral. Négy sebességgel. Kézi
és labkapcsolassal. BOSCH villanyberendezéssel.
Akkumulator gyujtassal. Arban, minéségben
meglepetés.
Kulfoldi mintaja specialis motorkerékpar al-
katrészgyarté tzemiinkben készitink az 06sszes
gyartmanyokhoz alhalrészehet Kulfoldi
anyagbo6l garancidval. Generaijavitasok
legolcsébban. — Preciziés gépeinkkel hengerek
koszorulése 1*3'50-t6l Dugattyuk készitése P 3*80.

Kérje postadn dijmentes alhatrész ar-
jegyzéhunhet.

Au’omobilru-

ok, f s spira]-
lgugéL g)?ért -
sa és javitdsa — Kész rugdék raktara.
BAN LASzLO
V., VAG UCCA 5. — TELEFON: 2-911-21.

ARAIM S

(alanti gép°k raktarrél szallithatok)
100-as HERCULES F & S motorral

vilagitassal -- --- — — — P 695'—
350-es OHV HERCULES sport, Bosch

berendezés, vili. kurt, tachométer

4 sebesség, labkapcs. — — P 1690'—
200 as VICTORIA luxus felszerelés-

sel, olajfurdés zart lancokkal,

lengdnyereggel — — — — P 1310—
350-es VICTORIA - - - ... P 1760 —
500-as OHV SUNBEAM ... P 2520'-

KOPPANYI, Dessevvffy u. 47.

Ifit djsag,

— A Kispesti Athletikai Club Auto-
mobil- és Motorsport Szakosztalya ja-
lius 5-én (vasarnap) Tata-Tdévaroson ren-
des csillag-turat rendez. A csillagtura
siker*© mar eddi" sent kétséges, miutan
a leadott nevezések szama mar megha-
ladta a 100-at, ami annal értékesebb,
ment a nevezések kozétt csaknem minden
automohJ- éls (motorsporttal foglalkoz6
egyesilet tagjainak nevezését ott latjuk.

— Hol, merre jart Hébli ar az elmalt
héten?

—K drsétamon talalkoztam a tarazo
motorosok népszer(i ..Balbodjaval. To-
rok Bélaval, aki 6romtél sugarzé arccal
mesélte, hogy pompdas Tornaxat becse-
rélte egy mégpompéasabb. legmodernebb,
kénny(ifémliengeres longstroke Sunbeam-
ra. Mas. Speedoiléknal érdekes kimuta-
tast lattam a Speedoilt hasznalé autd és
motorkerékpar markakrél. Szinte csoda-
latos. hogy ilyen rovid id6 alatt ilyen
sok benzinpusztité ismerte fel a Speedoil
elényeit. Ujra mas. Péter-Palkor leruc-
cantam Dugasz baratom aj, 500-as Ardie-
jan .Siofokra. Kellemes  meglepetéssel
szolgalt a derék furik. Mindéssze 3.5 li-
tert ivott. Ez aztdn a jé6zan motorkerék-
par!

— Mas hir a BMYC frontjan?

— Az Amerikai Motorcsénak Szovet-
ség grof™ Andrassy Mihalyt, a BMYC
elnokét, és grof Szaparv Antal, a mi-
nan a Szovetség tiszteletbeli alelnokeivé
valasztotta. Az Amerikai Motorcsonak
SzOvetség méltanyolni akarta ezzel a
kituntetéssel grof Andrassy Mihalynak,
a Nemzetkdzi Unié brusszeli konferen-
cidin val6 eredménves szereplését, ami-
kor is amotorcsénaksport fejlesztése ér-
dekében tett inditvanyait az amerikaiak
a maguk részérél minden egyes esetben
elfogadtdk és azokat me°- is valdsitot-
tam Groéf Szaparv Antalt azért érte
a kituntetés, mert a magvar és az ame-
vil-p? motorcsénak'Port-kancsolatok  ki-
6nPpcn érdekében tobb izben kinn iart
Amerikdban és eredményesen szolgalta
r kér nemzet snortszévetségeinek tgve:t
Az Amerikai Szovetség, amelv két és
fél viliié Bpionarkkal rendelkezik- at-
iratdban kozélje még azt is. hogv
1037-ben tagjai minden valészin(iség
szerint, tébb hajéval ellatogatnak Ma-
gvarorszagra és ré~zf fognak verni a
..Duna kék szalagjaérté4i Wien—Buda-
pest kozotf folyd versenyén.

— Mas hir?

— A modern kismotorkerékpar bamu-
latos teljesitéképességét bizonyitotta a

brandenburgi terepverseny, melyen a
blUntetépont nélkul aranvpaizsot nyert
Victoria-csaoaT egyik tagja egy 150

kem-es Victora nvergében nvert hiba-
nont nélkul aranvérmet a felette nehéz
tévenversenven. Hasonlé sikerrel szere-
npi+™k a Victoriak a keletno”™o-zorszagi
tr'alon az oldalkocsis kategéridban. 9
oranv és 2 ezUst érmet, nyertek és ezzel
elnyerték a kategéridikban nvert arany-
érmek felét és ezlstérmek kétharmadat.

ALKATRESZEK autékhoz, motorkerék-
pérokhoz és felszerelések

MAVAG-NERCEDES DEIMZ-hez

HAH GYORGY
VI, Jékai tér 7. Tel - 12-0-46.

Felelés szerkeszt6 és kiad6 : KRAMER JENO.
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MOTORKEREKPAROK javitasat,
atalakitasat, karbantartasat, ,megbizhat

SanAmmin

VIl . TAVASZMEZO UCCA 24. SZ.

Nem éri
meglepetés, ha

ARDIE-t

vVesz
Legrégibb némef moforkerékpargyar

Olcsd! Megbizhatd! Gyors!

K. BAUER TIBOR GYO0zO
Izabella ucca 98. Telefon: 1-209=12

KEZTY UT

autéhoz, motorhoz,
mert megbizhaté és olcsé.
Készit — Javit
V., Petéfi S&ndor ucca 3. (udvarban).

végiunk,

Zj, rmon Q 1IA ‘tssdspng
EOONVSNNVHO109

5)32S3J)95J|B )| BUZS8q
'3.3SD 'SBpB|3 ‘[3)3y\

uiaznesiAefojne
sa jedilaj3)lJe)eii

Auté és szénlémotor
sr e
fotengelyek és
hengercsiszolasok
és minden e szakméaba vagé alkatrész készitése

OLV. PEPUt FEBENCNE

Thék Endre ucca l6Jafe



2 Ulés, 4 henger, leng6tengely, 570 cm3 512 I. fogyasztas, 85 km sebesség

Service: Eladas ..
VI.. Aréna-ut61.T.2 988 20 IV. Vaci-utca 1-3.T7.1828 48

TUNGSRAM

IB8COLOK AUTOLAMPA

Feheér tavfény, sarga kozetfeny.

Egyesilt K6-. Konyvnyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt V., Tétra-utca 4. Telefon : 224 07. —  Eglelgs Reiner Odon.





