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MEGINDULT AZ INTERNACIONA-
LIS G. P.-CZEM !

Az Aut6-Unidn siegmari gyaraban nemrég hagyta el a
munkaszalagot az 50.000-ik, kétliteres hathengeres Wan-
derer kocsi, hogy Ujabb beszédes propagéaléja legyen a
mar koézmondasos Wanderer-minéségnek. d siegmari
gyarbol kikertil6 Wandererek a preciz munka diadalat hir-
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MEGJELENIK MINDEN HO I.EN ES 13-EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA.
NUAR. FEBRUAR ES MARCIUS HONA.
POKBAN HAVONTA EGYSZER, 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET Al
FOGADUNK EL MAGYAR

Vili. EVFOLYAM

jYjéii a Komédia mdsoranal is raskosabbat tévednek a ter-

1 mészettndésok, mikor azt valtjak, hogy a gombanak az es6-
t6l és a négylabtiak emlékeit6l megtermékenyitett, jo zsiros
televény a legkitinébb téaptalaja. Mert az az igazsag, hogy a
gomba, féleg pedig a bolondgomba az Gjsagpapirodon érzi a
legjobban magéit. Itt n6 meg roppant méretekre, mert hiszen
a kdézmondasosan turelmes ujsagpapiros hasonlithatatlanul a
legalkalmasabb keret a kulénféle tucskok, bogarak és kacsak
heraméazéasara a nagy nyilvanossag elétt. Olvashatunk uGjab-
ban mindenféle csodasat. Hol az abesszin jaréokelék labait
I-ragcsalé kopdékigydk borzalmairél, hol a 300 méter magas
fakrol, nem beszélve a szegény négus kuldonleges szakallarol.
mely arrél nevezetes, hogy ha naponta is tévig stuccofjak,
minden politikai célzatd trimrneiéa ellenére is rendszerint ki-
hajt méasnapra. Hat még, amit az autérdl hordanak Ossze.
Tavaly nagy szenzéaciot csinaltak példaul a japan domping-
uulérél. Ez az automobil a koradélutani lap szerint, arroél
nevezetes, hogy az ara alig 500 pengé, négyen férnek el
benne, hetvenet megy és nem kell hozza benzin, mert motor
helyett rugé hajtja. Egy kis magannyomozas aztan kideri-
tette. hogy a derék Ujdondasz az egyik német autészaklap
aprilisi tréfacsinaléjoinak ult fel.

A bolondgomba&k grandprijét, autévonatkozasu nagydijéit
egyhangu kozfelkidltassal a masik, még koraibb délutani
lap érdemelné, lei, ha ilyen dij létezne. A szdédbanforgd lapban
ugyanis ¢ kovetkezd kozlemény latott napvildgot:

London, februar 20.
Egy neves angol természetkutaté és foldrajztudos,
Winston Lambourn tudomanyos expediciéra indult
Nyugatausztralidba. A nagy Viktdria-sivatag szélérél
azonban kénytelenek voltak visszafordulni. Az expedi-
ci6 kudarcanak egészen kuléndés oka volt. A kutatd
autékaravanjat egy este vad nyulak tamadjak meg.
Hogy a nyulak mennyire vadak voltak, csak akkor
derult ki. amikor még puskaldvésre sem tagitottak az
autdé mell6l. Lambourn leirdsa szerint tébb, mint ezer
nydl rohanta meg ajtéjukat és percek alatt minden
szétraghatét megettek. Az expedici6 — szégyen ide,
szégyen oda — végul is menekilni akart a feneva-
dak* elol. Lambourn maga ugrott az els6 auté kor-
méanykereke mellé, gazt adott, de az auté nem indult
el. Kiderdlt, hogy a nyulak szétragtdk a gumikereket
a pneumatikkal egydutt.

Sajnos a figyelemremélté cikkely hézagos. Sem é&rulja el,
hogyan izlett a derék nyulaknak a gumiuzsonna. Mégis
lehet, hogy izlett. Ellenkezd esetheti ugyanis megelégedtek
volna azzal, hogy a gumikerekei kebelezték volna be és a
pneurnatikot meghagytale volna. Vagy viszont. Esetleg meg-
érték és hamar kikopték volna. Hogy miért nem tudta a jo
fuiihlwnru béacsi meginditani a kocsit{ Ennek okat csakis az-

zal leltet megmagyaréazni, hogy a nyulak egyrésze nyilvan
megszoinjazolt. kiitta a karburatorbdl a benzint és mivel
séiét volt. kiszedték a hat szal gyertyakat és vilagitottak
veluk te: asztalon. Errdl azonban a koradélutani lap meg-
telcdkezeit. lgaz. hogy semmi kifogasunk ellene, ha utékig
pétotja ebbeli mulasztasat.

f-ja mor velunk nem térédnek, Im mar a magyar autémo-

* A~ hitisiok jogosult kovetelése nem talal felfogoképes fii-
bki\, Ggy legaldbb a kulféldiekkel térédjenek. Ha méar a mi
Ilirinkért nem is beszélve a forgalombiztonsagi szempon-
tokrol nem jelzik az uUgynevezett tiszta keresztezéseket,
ugy legaldbb a nalunk ,forgé*' kulfoldiekéi kiméljek meg a
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renddri beavatkozasoktél, negyedoérdiig tarté nyelvészeti vi-
taktél. Szanjak red magukat a jé urak azokra az elengedhe-
tetlentul fontos jelzényilakra, amelyek elaruljak, hogy hol
szabad és hol nem a befordulas.

Ugyan honnét a csudabél tudhassa a Budapestre tévedd
angol, francia, olasz vagy német autés, hogyan szabad koz-
lekedni az Oktogon téren, hogyan és milyen kérmonfont ra-
vaszsaggal kell megkeriilgetui a jardaszigeteket. Csak nem
kivanjak a kulfoldiektdl is, hogy megtanuljak azt; a Nagy-
kératrol szabad befordulni a Wesselényi uccéba, a Kiraly
uccuba viszont nem. Annyit szénokolnak idegenforgalomrél,
nemzeti érdekekrdl, satobbikrél, de eddig egyetlen hivatalos
ur sem akadt, aki odacsapott volna az iréasztalan o6sszegydlt
por ko6zé azzal, hogy hat most mar megcsinaljuk a jelzé-
tablaikat.

Azt se banijuk, ha csakis és kizarélag a kulfoldiek részére
csinaljak meg a tiszta keresztezéseket jelz6 nyilakat. Azt se
hamjuk, ha mondjuk angolul, németul, franciéiul, olaszul —
festik meg azokat a nyilakat. Csak csinaljak meg végre és
szintessék meg ezt a bosszantdan banté és a kultdrbotrany
mesgyéjén mozgd helyzetet.

IN, hitte volna? Vilagversenynek igérkezik a magyar auto-
n mobil Nagydij. Olyan nevek vannak kombinéaciéban, hogy
akarmelyik nyugati Grand Prix megirigyelhetné. Caracciola,
Stuck\, Nuvolari neve szerepel az élen es vagy hlsz nagy-
agyu - - radadasul. Jonnek n németek, az olaszok legjobbjai,
angolok érdeklédnek, a nagy versenyistallok illesztik bele
versenyprogramuijakba a mi Népligetinket. Ki hitte volna?

Lam-lam. lgazunk volt, amikor évek o6ta azt harsogtuk a
KMAC akkor felette érzéketlen fuleibe, hogy csak akarni
Leli. Hogy csak egy jé adagnyi energidira van surgdsen szik-
ség. Hogy nem csodavaréim kell tGlni a beletéré6dés jutanyos
tronusan, hanem neki kell esni a maiikéinak. Alaptéke kell?
Megszerezte a mai rezsim. Versenyz6 kell? Megszerezték.
Palya kell, engedély? Megszerezték. Es tele vannak a kil-

foldi nagy lapok a magyar Nagydijjal, amely automobUisz-
Hkus szempontbdl is kviturdliamma hivatott avatni Magyar-
orszagot.

Akik pedig még mindig faznak, azokat megnyugtatjuk.
Minden épkézlab ember ott lesz azon a remélhetéleg verd-
fényesen szép juniusi napon a Népligetben. Csak férjenek el
azok « tizezrek, akik suni sorokban ott fognak tolongani,
hogy régre izelitét kapjanak abbdl, amikor egy Nuvolari,
egy Caracciola, egy Stuck — hogy a tobbieket ne is emlitsuk
— nekiengedi a géphaziétéje alatt rejt6z6 haromszaz léer6-
ket a komoly kuzdelmek lazaban.

Mar nem léhaton jon az Indian térzsfonfk,
hanem motoron. Természetesen Indian kéthengeresen.



Valodi.platina, vagy wolfram érintkez6t
hasznaljunk a megszakitéban ?

Mikor van sziikség platinara és mikor célszer(ibb a wolfram?
Irta: NADA5 GEZA.

magnes- vagy akkumulatorgyuj-

tas kozott elvi kulénbség- nincsen.
csak éppen a kivitel mas. Amig agyuj-
tomagnes maga termeli az. &aramot,
maga transzformalja fel a sziikséges ma-
gas feszilltségre, addig akkumuléator-
gyajtasnal, az aramot a dinam¢ illetve
a telep szolgaltatja, kulén transzforma-
tor sokszorozza meg a feszultségét: a
lényeg ugyanaz, mindkét . berendezés
célja magas feszultségli, szikrat adéd
aramot termelni, mely a gyujtégyertya
kérmei kozott atpattanva meggyujtja
a hengerbe szivott robband géazkeveré-
ket, életet ad a motornak.

A gyujté szikranak a motor mikédé-
sének megfeleléen bizonyos szabalyszeri
idékozokben kell atpattannia a gyer-
tyak elektrddjain, ennek pontos vezér-
lését szolgalja a gydjtokészulék egy-
szer(i, de igen fontos része: a megsza-
kité, melynek ha két érintkez6 csavarja
egymastol eltavolodik, abban a pillanat-
ban képz6dik a szikra. A megszakitérol
az autosok és motorosok nagyrésze csak
annyit tud, hogy az. a masina legjobban
felékszerezett” alkatrésze, mert érint-
kez§ csavarjai platindb6l vannak. So-
kan még azt is tudjak, hogy a platina-
nak pétlé anyaga is van. a -wolfram. Ez

azonban tévedés a javabo6l, mert a
wolfram nem minden esetben pdtolja a
joval dragabb platinat, ugyanakkor

azonban a platinat nem lehet; mindig a
wolfram helyett alkalmazni. Igen gyak-
ran talalkozni olyan Uzemzavarral,
melynek ott gybdkerezik az oka. hogy a
gép gazdaja vagy a hozzd nem érté
mdhely platina helyett wolframot vagy
ellenkezbleg wolfram  helyett platina-
csavarokait szerelt a megszakitéjaba,
cikkemnek az a célja, hogy megvila-
gitva a kérdést tegyem lehetévé az
eképpen el6allé kellemetlen (zemzava-
rok megel6zését.

Kezdetben, azaz az auté héskoraban,
a platina volt az egyeduralkodé anyag
a magnes megszakitéjaban. A platina-
nak ugyanis igen nagy ara mellett igen
jo tulajdonsaga, hogy mint nemes fém
a levegbn nem rozsdasodik és igen ma-
gas olvadasi pontja kdvetkeztében (1800
C fok) nem ég gyorsan le, annak elle-
nére. hogy a megszakitoban képz6dé
szikrazas sohasem kerulhet6 el teljesen.
Az akkumulatoros gyujtas felt(inésekor
azonban csakhamar kitlint, hogy a pla-
tina, mint kontaktus anyag, ehhez a
gyujtasi rendszerhez egyaltalaban nem
hasznalhaté, aminek az oka a magnes-
gyujté és az akkumulsatoros gyujtas ki-
viteli kulénbdzéségében rejlik.

A megszakitas pillanatdban az érint-
kez6 csavarok kozott ugyanis szikra
képzédik, a szikra elveszett energiat je-
lenit, amellett fogyasztja az érintkezé
csavarélc anyagat. A megszakité kon-
taktus szikradzasat a beépitett konden-
zatorral csokkentjuk, egészen megszin-

tetni azonban nem tudjuk, mert a pri-
mér aram — melybe a megszakité van
kapcsolva — erdssége nem allandé, ha-

nem Ggy a magnes, mint az akkumu-
latoros gyujtasnal a motor fordulatsza-
matol fiagg. A primer aram magnes-
gyujtasnal a fordulatszam emelkedésé-
vel erésédik. az akkumulatoros gyujtas-
nal éppen ellenkezéleg, csékken. A kon-
denzator azonban csak egy bizonyos

kozépértékd primér aramhoz van mére-
tezve, vilagos tehat, hogy a magnes
megszakitdéja magas, az akkumulator-
gyujtads megszakitéja pedig alacsony
fordulaitszamnal szikrazik er6sebben. A
wolfram nem nemes fém és sokkal haj-
lamosabb szikrazasra, mint a platina,
éppen ezért magasfordulatd magnes-
gyujtéba (hat hengeren felil vagy ver-
senymotorba) nem hasznalhaté. A for-
dulatszam hatar a magnes tengelyére
vonatkoztatva legfeljebb  pereimkénti
,1000 lehet. LassUbb jaratd motorok
gyujtomagnesébe vagy akkumulator-
gyujtasndal. ahol a primér &aram ereje
a fordulatszdam novekedésének aranya-
ban csokken, a wolfram igen jo ered-
ménnyel kerilhet alkalmazasra.

Az oxidalédas szempontjab6él a mér-
leg a platina javara billen. felulete
mindig tiszta marad, mig a wolframé
aranylag révidebb id6 alatt aramot nem
vezet6 oxidTéteggel vonddik be, a motor
nehezen indul, kihagy. Ilyenkor tehat
nem kell a karburatort gyanusitani,
nem kell favékat farni, hanem a néhany
fillérért beszerezhetd wolfram reszeld-
vei atsimitani a kontaktus csavarokat,
a gyujtaszavarokat maris hosszabb
idére megszuntettuk.

Kontaktusvandorlas: a negativ sarkon csucs,
a pozitivon krater képzddik

Az elmondottakbdl azt kovetkeztet-
hetnék. hogy a valédi platina alkalma-
zdsa sokkal elénydsebb, mint a wolfra-
mé. Tévedés volna ezt képzelni, mert
az akkumidatorgyujtasnal viszont a pia
tina nem alkalmazhato, aminek az Ugy-
nevezett kontaktus-vandorlas az oka.
Ez abban nyilvanul, hogy Uzemkézben
az egyik kontaktuscsavar anyaga atra-
kédik a masik  érintkez6 csavarra,

Eredeti

mégpedig a pozitiv csavar anyaga a ne-
gativra.

A maéagnesmegszakitd valtakozo ar. -
mot szakit, iitt tehat kontaktusvando;-
las nem jelentkezhetik. Az akkumul:.-
torgyujtasnal a megszakité a teled
egyenaramat szaggatja, a platinacsc.
varok kozul azon. amely a poziitiv po-
lussal van dsszekapcsolva, hamarose a
kraterszeri bemélyedés, mig a masik
érintkez6 csavaron — mely a negativ
sarokkal van 0Osszekdtve — kuapszerii
csucs képzédik. Az egyenlétlen, érdes
feluletek bizonytalan megszakitast, te-

hat bizonytalan gyuUjtast eredményez-
nek.
A magas odvadaspontd wolframnal

(3000 Celsius fok) a kontaktusvandor-
las sokkal lassabban torténik, mar
ezért is alkalmasabb akkumulatorgyu j-
tasos rendszerd motor megszakitéjaba.
Masrészt pedig a platina nagyon érzé-
keny benzin- és olajg6z6kkel szemben.
Az akkunml@,torgyujtds megszakité tor-
nya rendszerint a forré henger tetején
talal elhelyezést, a meghajté tengely
mentén konnyen feljutnak a meleg gé-
z6k a megszakitéoba, ahol szirke réteg
alakjaban csapodnak le és csakhamar
tonkreteszik a platinat. A wolfram vi-
lgzont nagyon ellenallé g6zokkel szem
en.

Mindezeket 0Osszevetve, megallapithat
juk a kovetkezbket: gyorsfordulatu
magnesgyujtékba (hat hengertél fel-
felé) és akkumulatorgyujtasos verseny-
autdkba feltétlendl platina érintkezéket
kell hasznnéalni.  Versenymatoroknal
ugyanis a platina gyors pusztulasa* ala-
rendelt jelentéségd, legfontosabb az ab-
szolat Uzembiztonsdg. A lassubb jaratu
motorok gyujtémagnesében a wolfram
is megteszi. Akkumulatorgydjtasnal
azonban a kildnleges épitésti és igen
magas fordulatszamu versenymotorokat
kivéve, mindig csak wolfram érintkez6-
ket hasznaljunk, mert platina érintke-
z6k alkalmazéasa esetén gyuj'téberende-
zésuink nemcsak dragabb, hanem rosz-
szabb is lesz.

A platindra vonatkozélag meg kell
még jegyeznem a kovetkezéket. Ugyel
junk az érintkez6k nyitasi tavolsagara
az ugynevezett hézagra, mely ne legyen
tébb 0.3—0.4 milliméternél. Ha ennél
nagyobb a nyitds, UGgy a platina igen
hamar elkalapalédik. Gondoljuk csak
meg, hogy a 3000 percenkénti fordulat-
szammal dolgozé hathengeres motor
magnesmegszakitdja percenként 9000-
szer nyit és zar, ilyen gyors Uutemben
még a Borarosntéri hidat sem szegecse
Uk. A leverédott platina érintkez6t re-
generalni nem lehet és nem marad mas
hatra, mint megcsérgetni a pénztar-
cankban az 0j platinaként jaré ezustot.

PUCH
alkatrészek

raktara

PUCH javitomuhely
B.oget, M., Dessanifyruoca 26 Tdefan 21-400
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iak a kocsik. Felul b,
fehér Mercedes-Benz
nekifaralt a komokzs
mu Farina (Alfa) és

chua”h"(*4-.rme.” o”

toltotték meg a

3180 méteres Monacéi cirkui.t 20
hatalmas triblnjét, egyes helyekért
megfizették a 1000 frankot, is, aki csak
tehette, szemtanuUja akart lenni az idei

IS 0zén-égtizezrek

nemzetkézi autéversenysport sokatigérd
dcbujének. A harom hajtli és szamos
S-fordulé altal tarkitott, méteres ho-

mokbarikadok szegélyezte palyan a pom-
pas idében lefolyt tréningeken Chiron,
Nuvolari. Caracciola és Stuck olyan
menést produkaltak, mely a versenyt
megel6z6 izgatott varakozast a végsé-
kig fokozta. Ilyen kortlmények kozott
nem is csoda, ha a kozénség érdemtele-
nul bar, de kissé mell6zte a masfeUilc-
re.s kocsik  versenyét, melyet 50 koros
tavon futottak le Rainer monacdi her-
ceg 30.000 frankos dijaért. Pedig az
ERA-menék megutkozése az Gj masfél-
literes Maserati-kocsikkal nem minden-
napos eséménu volt am! A Maserati
csapatot hagyoméanyos balszerencséje ez-
attal sem hagyta el. Starttdl a 7-ik
korig: Lord Howe (ERA) vezetett, ek-
kor azonban Maseratiék élharcosa, Tenni
vette &t a kommandét, nyomaban marka-
tarsa Villoresi, aki azonban csakhamar
vissza esett. A 33-ik korben Tennit is
utolérte a végzete: kiallott és most
méar harom ERA Bira. Lehoux és
Embiricos kerult az élre, akik mo-
gott a Maserati csapat harmadik tagja

a svajci Kautz. csupan az 6tddik helyet
tudta biztositani a bolognai szineknek.
Rira. a snajdig sziami herceg 85.3

Tadini (Alfa)

Mercedes-Benz és Aulo Unton arc,
élen. - Nuvolari pompas versenye

km-es atlaggal félényes stilusban nyer-
te a versenyt.
Jonnek a nagyok ...!

A politikai viharfelh6k az utolsé pil-
lanatban eltltek Monaco felett: a né-
met kocsik, melyek nélkil ma komoly
klassziséi internacionalis verseny elkép-
zelhetetlen. megjelentek a  startnal.
Ugyanakkor azonban masfajta fellegek
is megjelentek Monaco egén: a szakadd
es6 mindent felboritott. Nemcsak a pa-
lyan. de a tribinokon is. ahol az 1000
frankokat mostmar a jé helyek helyett
az — esernydkért kinaltak... A vigasz-
talan id6 ellenére is a benevezett 20
versenyz6 kozul 17 starthoz Aallott, a
nagykocsik versenyében, hogy felvegye
a harcot 100 kords tavon az — elemek-
kel!

Start utan Caraciciola vezetett, mig
a masodik korben végzetesnek latszo,
de szerencsés kimenetelli baleset tor-
tént. Chiron kocsija keresztben A&l-
lott az Udtonf, a mogétte robogd
Brauchitsch, Farina. Siena és Trossi
pedig, hogy a tomegkatasztréfat clke
ruljék a szegélyez6 homoktorlaszok kozé
futottak. A nagy z(rzavarbol egyedul
Trossi folytathatta a versenyt, tob-
bnek kocsija annyira megrongalédott,
hogy Kkiallasra kényszerultek. Azutan
folytatédott a tanc! A Caracciola, Fa
gioli. Chiron. Brauchitsch 06sszeallitasu
Merc des Bonz csapatot néhany kor
utdn mar csak ,-Karaccs" képviselte az

—ni -

Aut6 Union par kor utan elveszitette Ro-
semeyert és igy csak két embere. Varzi
és Stuck maradt a porondon. Alfa R6-
meénal sem volt jobb a helyzet: Brivio
kiallott, Tadini helyére Farina ugrott
be, aki Nuvolarival képviselte a mila-
noéi szineket. Nuvolari mindent kockara
tett. hogy a starttdl kezdve az élen ro-

bogé Caracciolat megszoritsa a sikos
Uton szakadd es6ben hajmeresztd dol-
gokat produkalt, a tav els6é ™ felé-
ben  tizenhat kérén 4t  méterek-
kel a német elé kerilt, de mikor

, Karaccsu er@sitette az iramot, a 27-ik
korben ismét maga elé kellett engednie.
,.Karaccs' gy6zelme most mar biztos
volt. Nuvolari tankolasnal a negyedik
helyre esett vissza a két Auté Union
mend Varzi és Stuck mogé. akik ke
mény harcot vivtak a masodik helyért,
mely végul is Varzi zsdkmanya lett.
mig Stuck a nap leggyorsabb korével
vigasztaldodott. Az elén eredmények
messze plmaradtak a rekordoktél, de a
cirkuitre szakadt &rviz mindent indo-
kol:

1 Caracciola (ifercedca-Benz) 3:40:1> mp. Atlaga
E«{1 km. 2. Varzi i'Anto-I'nioi0 351:1)9 mp. 3.
Sinek (Anto-I'nion) 99 kor. 4. Nuvolari Alfa Ro-
meo) 99 kor. 5. Farina 'Alfa Romeo! 97 kor. *=
Wimille (Bugatti) 97 kor. 7. Sommer (Alfa Ro-
moo) 94 kor. 8 P. Cherei iMascrati) 87 kér. 9.
Williams (Bugatti) 84 kor.

A verseny mindharom els6 helyzetije
Continental gumikkal. Bosch gyertydk
kai és Bosch gyujtassal futott.
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Vizispori
kiallitas
Berlinben

nemet vizisport. a csénakipar, a cs6-

nakmotoripar és a felszerelési esz-
kézok reprezentansai ezévben a lég-i-
mporttal egyUttesen tartottdk meg szo-
kéasos kiallitasukat a Kaiserdamm ha
talmas kiallitasi csarnokdban. Re kell
vallanom, irigykedve vegyes csodalattal
keltett adéznom a kiélliths méreteinek
és a kiallitott anyagnak. Lesz-e valaha
nekunk ilyen hatalmas és gazdag- sport-
kiallitasunk?

Az Ehrenhalle-ban Ilatjuk az Olym-
pia-yolet, a Konig gyar haromszoros
vilagrekorder 175 kem-es farmotorosat,
mely 6000 fordulatnal 10 HP-t ad le
és a leggyorsabb német motorcsénakot.
Az Ehrenhalle kéril a német csonak-
konstruktdrok tervei vannak egy-egy
oszlopon elhelyezve. Képviselve van raj-
zaival Tiller. Drewitz és Duve, féleg vi-
torlasokkal. Marconi, Fugmann. Tap-
ken pedig motorosokkal és még néha»'
ismert konstruktér kulénb6z6 tervek-
kel. A vizb6lmenté tarsulatok, hatal-
mas mentéhajoval, szemléltet6 model-
jcikkel a helyes kozlekedésre oktatd ké-
peikkel ugyancsak imponald képet
nyljtanak. Kulén térténelmi része is
van ennek a kiallitdsnak. A német far-
motor ezidén 25 éves. az oldalmotor pe-
dig 10 éves. Ezen két jubileum alkal-
maboél a farmotoroknal az F. Z. az ol-
dalmotoroknal pedig a Konig, a moto-
rok els6 németorszagi gyartéi az ere-
deti példanyokkal szemléltetik a fejl6-
dési fokozatokat. Erdekes osszehasonli-
tast tehetink a vilagrekorder Konig
motor és Rudolf Konig, az oldalmotor-
épités pionirjanak elsé fél léerés mo-
dellja kozott...

A tényleges ipari kiallitas, ugy ter-
jedelemben. mint a kiallitott csénakok
és motorok tekintetében messze maga
mogott hagyja a néhany év el6tti ki-
allitasokat. F6leg a motoros vizisport
tett igen rohamos fejlédésrél tanusagot
és az egész kiallitds nagyrészét a ku-
16nb6z6 oldal-, far- és beépitett motoro-
sok alkotjak.

A motorsportban nagy igyekezet ira-

nyul — a még meg sem sziletett
,Vol'ksauté® mintdjara — az olcs6 és
hasznalhaté .,Volksmotorboot'* megte-
remtésére. Bar a kiulénbdz6 cégek egész
kilénb6zé irdnyban haladnak, mégis
tobbeknél, igy a két Schneider-nél, a
két Besmer-nél és Schonherr-nél igen

tugyes megoldasokkal talalkozni. A leg-
gyakoribb megoldas, hogy a Kkis és olcso
oldal- vagy fai-motort hatul beépitik
és a propellert az 0. n. Schaoht-on &t
(schwertszekrény szerd nyilason) veze-

tik ki. Akad olyan tokéletes megoldas
is. melynél a szerelékfalon 1év6 gomb
nyomdasara a propeller hatul felbillen

és minden egyéb mdvelet, igy a bendi-
tas is elolrdl, Ul helyzetb6l volt eszko-
zélhet6. Ezen csénakok altalaban a be-
épitett motord csénak képét nyudjtjak.
Szell6z6 megoldasaik, motorfelbillenté-
stk egész kiforrotnak latszik. Az aram-
vonal az egész kiallitAson mindenutt
jelen volt. A legkisebb csénaktél a mo-
toros cirkaléig mindenatt alkalmazasra
talalt.

A motorosok kozt,
kességet emli'em meg a
,Tragfliichenboot”-ot. mely

mint kulon érde-
, Tietjen"-féle
teljesen

Pillantas a berlini vizisport kiallitas egyik hatalmas csarnokéaba.

aramvonalba szabott csénaktest, elsé
harmadanal a csénakra merélegesen a
test alatt cca 50 cm-el egy méter hosz-
sz és 10 cm. szélességli, tehat 0.20 ni
hcrdfeltiletet, aramvonalidomd fémla-
pot taldlunk, a csénak hatuljan pedig
hasonld, de rovidebb ,hordfeltleti- van
allithatéan elhelyezve. A csénak ko-
zepetdjan egy 6 HP farmotor nyudlik ki
egy Schachton keresztul. Amikor a csé-
nak a koérulbelul 18—20 km sebességet
elért, fokozatosan kiemelkedik a vizbél,
ugy, hogy a test és a viz kozétt 50 cm
tavolsdg van és mindéssze ezen 0.20
négyzetméter hordfelileten siklik az
egé'Z csénak. A 6 HP-s farmotorral az
els6 probakon 40 km sebességet értek
el. A feltalalé sajat nyilatkozata sze-
rint egyelére csak mint kimondott

Valésaggal repil nTietjen .féle ,Trag flifiehen-

mindazonal-

sportcsénak jut szerephez,
sejt

tal belathatatlan perspektivakat
magaban.

A nagyobb, beépitett motorosok kozt
a Claus Engelbrecht, Brumm, Krieger-
mann. R. Franz és Exquisit remekeit
latni. Itt természetesen nem lehetett
olyan forradalmi Gjitasokat latni, mint
a kismotorcsénakiparban, de a Reiseli-
mousinok, a Motorkreuzerek. az Auto-
bootok nyugodt és kiforrott formajuk-
kal, finomsagukkal, beépitett radidkkal
és egyéb luxuriéz felszereléseikkel f6-
ként pedig al-jelz6tablaikkal, felemel6
latvanyt nyujtottak.

A faltbootok standjain  ugyancsak
nem latni forradalmi ajitast. A legtdbb
(ég, igy a Kart, Bcrger, Pionir. LFB.
régi modelljeiket tokéletesitették, ujabb
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diagonalis merevitésekkel lattak el,
mig Klepper-ék az altaluk szabadalma-
zott keresztbeenyvezett lemezes kons-
trukciéjukkal vonultak fel.

Bar nem lepett meg, mert mar Ilat-
tam a német csénakipart kiallitason to-
moritve, de mégis jolesett, hogy arai-
kat egyaltaldan nem a min6ség rovasara
igyekeznek leszoritani (a magyar cso-
naképiték b. figyelmébe), hanem he-
lyes termelési megoldasokkal is, széria
épitésekkel. Erdekes, hogy még a legje-
lentéktelenebb Kkis laposfeneki kanutis
kizarolag machagoni fabol épitik!

A motoripar legparanyibb 83 kem-es
oldalmotortél a sokliteres hajodieselig,
dusan volt képviselve és udjabb fejl6-
désrél tett tanUsagot. A legtdbb gyar
metszeteivel szemlélteti Ujdonsagait és
tokéletes kivitelét. A kismotoriparban
a suly és a hely csokkentése céljabol
acélbetétes aluminiumhengereket és
Caro-bronz csapéagyakat latni. A legki-
sebb farmotort is® szallitjak mar (bar
egyelére még dragan), Bosch-Dynas-
tart. oninditéval, mely a gyuajtashoz és
inditdshoz szikséges aramot a motor
Uzembenlétekor 6nmaga termeli és ak-
kumulatorba gydjti. Kezd terjedni a
motor gumiba 4&gyazdsa, a vizalatti
hangtompité és sok mas rengeteg apré
kényelmi és biztonsdgi ~megoldas. A
csonakfelszerelések olyan dus valaszté-
kat lattam, hogy a kiallitott anyag
elég lenne Magyarorszag egy évi szuk-
ségletének fedezésére.

Impozéans volt a repulésport kiallitas
is, melynek m(helyeiben 200 tiz és husz
év kozotti ifja dolgozott vitorlazérepu-
16gépeken, a legmodernebb famegmun-
kalé gépekkel, autogén, elektrogén és
aluminium heg'gesztokészilékekkel fel-
szerelt mihelyeikben. A Kkulénbéz6 lég-

védelmi berendezések, kisérleti eszko-
z6k egész halmazat Aallitottak ki. Elet-
nagysagu repulofelvételeik  lenyligozé

latvanyt nyujtottak. Egy-egy vilagre-
korder vitorlazé gép, a hiressé valt
harci gépek, a gy6zelmi trofeak egészi-
tették ki a kiallitdst, mely bizonyitékat
adta annak, hogy a németek a legko-
molyabb eszkozokkel igyekeznek elérni,
a legelsé repulonemzet biszke cimét.

Bergsmann Béla



(ALFA ROMEO)

rekordotlaggal nyerte
a MILLE MIGLIT!

Lezajlott a 10-ik Mille Miglia. a sze-
zon mondhatni legnehezebb versenye,
mely ha nemzetkoézi latogatottsag terén
nem is. de sportszempontbdl kétségtele
nul centennariuméahoz mélté eredmény-

nyel zarult. A verseny fényes debije
volt az Gj 2904 kcm-es, nyolchengeres
Alfa Romeo sportkocsiknak. melyek a

Brivio—Farina—Pintacuda tri6 kezében
az abszollut osztalyozas harom elsé he-
lyét foglaltak el, miutdn mindharom ko-
csi megdontdtte a tavalyi rekordéatlagot.

Bresciabél startolt a verseny 68 részt-
vevéje. az els6 szakasz céljan. Bolognan
Biondetti robogott at elsének 166.4 km-
es atlaggal atadjusztalt. régi Alfa Ro-
meo monoposztojaval. Két perc hatrany-
nyal érkezett a Scuderia Ferrari éllo-
vasa. Pintacuda, majd Brivio. A kom-
presszor nélkuli kocsik 1100-as kategé-
ridjaban Righetti vagta ki a rezet, aki
118.6 km-es atlaggal futott Fiat-Balilla-
jan Bolognaba. Firenzében nem sokat
véaltozott a helyzet, Biondetti robogott
az élen. Pintacuda 2-ik. Brivio azonban
visszaesett a4 ik helyre, a 3-ik helyet Fa-
rina foglalta el. Ez volt a helyzet Siena-
ban is, mig Rémaba Pintacuda lemara-
dasa folytan Biondetti—Farina—Brivio
sorrendben futott be az élcsoport, de a
Scuderia Alfai erésen Biondetti nyakan
‘oltak mar. A perugiai helyzet nem is
keltett meglepetést: Brivio vezetett Fari-
na és a lemaradé balszerencsés Biondetti
elétt, akit a célig Pintacuda is megel6-

Gondoljon 100.000
hm. utdnra is, ha
auiofvesz! Az

A STIN

elpusztithatatlan

Fogyasztas 6 1 100 km.-re
kereskedd6k-
nek nélktulozhetetlen!

Orvosoknak,

Vezérképviselet:

BRUCH, JOKAI UCCA 21

A Pintacuda—Stefani (Alfa Romeo) és Brivio—Ongaro (Alfa Romeo) par

gép-gép melletti ktizdelme a Mille Miglian

z6tt. Tenni, a Kkitin6 motorkerékparver-
senyzd autés debije pompésan sikerult:
mint abszol(t 6tddik nyerte Maseratija-
val a masfélliteres kategériat. Az ab-
szolit 6-ik ismét kategoriagy6ztes volt:
Bianco 1100-as Maserativall A kont-
Aresszor nélkuli kocsik legjobb eredmé-
nyét az abszolGt osztéilyozas 9-ik helyére
kerult csukott Alfa Romeo foglalta el.
Vezet6i: Cattaneo, az ismert motorcso-
nak rekorder és Donati, a repulés ma-
gassagi  vilagrekordere! Bombasikert
aratott a 10 kocsival felvonulé Fiat-Ba-
lilla csapat. melynek élharcosa az elsé
versenyét futott Biagni—Pericciolj par
96 km-es atlaggal nyerte a 11 l-es kom-
presszor nélkuli kategoriat és az abszo-
lat osztalyozas 12-ik helyét foglalta el
A kompresszor nélkuli kocsik masfélli-
teres csoportjdban Jacario (Fiat 1500)
aratott folényes diadalt a Lancia—Au-
gusta vezetd Kagnoli el6tt.

Stanley Woods — DKW!

Stanley Woods az angol extraklasszis
legeredményesebb versenyzdje, az idei
Isi¢ af Man versenyek 250-es kategoériéa-
jaban a DKW-gyéir szineiben. all start-
hoz. Woods TT partnerei elérelathaté-
lag Geiss és Winkler lesznek, akik az
elmult évben nyolc nemzetkdézi GP dia-
dalt arattak. Tekintetei az angol TT pa-
lya felette nehéz voltara, nemkilénben
a szlkos tréninglehetéségekre, mely az
idegen versenyzO6k szamara lehetetlenné
teszi a szukséges palyaismeret megszer-
zését. a TT palyan otthonos Woods le-
szerzédtetése nagyban aldtadmasztja a
német gy6zelmi reményeket.

Woods német szerzédtetésével egyide-
jlleg masik, még megerdsitésre szoruld
szenzaciés hir jarta be a vilagsajtot,
mely szerint Wal Handley és West, az
angol TT versenyen kompresszoros
BMW-gépek nyergében &llanak starthoz.
A két angol allitélag mar .,proébalt4 is
a Maii-szigeten ...

Mercedes-Benz hir szerint biztos inln'.oja az ok-
tober 12-én lefutdsra kerul6 amerikai O.and ITi\-
luk. A verseny a New Nork kozelében §j ilt lij
orszagéti korén kerul lefutési-l.

\el6vette

NIKOPALL

(Foto: La Scuderia Ferrari)

A versenyen 13 jArm( folyékony (me-
tanol). 6 pedig szilard (faszén) pot-
Uzemanyaggal indult. Utdébbiak nem ér-
keztek célba, az elébbiek azonban figye-
lemre méltéan szerepeltek. Erdekes meg-
emliteni. hogy a gyéztes Alfak 82% al-
kohol és 18% benzin-benzol keverékkel
futottak.

Az abszolut osztalyozas elsé hat he
lyezetitje a kovetkez6:

1 Brivio-Ongaro (Alfa Romeo) 13:07:51 mp. Al-
lag 12l.H2i km. Rekord! 2. Farina-Meazza (2,9 1
Alla Romeo) 13:08:23 mp. 3. Pintacuda-Stefani
(2.0 I. Alfa Romeo) 13:44:17 mp. 4. Biondetti-C.’
rasa (2.0 1 Alfa Romeo) 13:50:2! mp. 5. Tenni-
Bertoeehl n..» i. Maserat-i) 14:10:40 mp. G Bianco-
Boecali (1.1 1 Maserati) 14:55:10 mp.

Mindharom elsé helyezett Bosch gyuj
tast. Wéber ga/.ositét és Pirelli gumit
hasznalt.

Az aj S00jis AIS verseuyg.Spek Ror/loy és Da
"iels vezetésével konipresszorr»1 szerelve indulnak
az angol TT-n. Hir szerint egy masuk angol gyar
egy hengeres kompresszoros mannaval kisérletezik.

A Berlin-Hunover—KadélIn autobahn Venn/oeck
mellett a Woser medre alatt esz &tvezetve.

Az Opel-gyar oOtszazezredik kocsijat az .LZ i
llindenhnrglnovii Gj 6rids Zei.p elsé tr» is 6cedn

Utja alkalmaval szallitotta 1>élamerikdba. A neve
zetes kocsi egy Olympia volt.

INDIAN

Motocycles

mf gyarorszagi
vezéiképviselete

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest, VI., Foigach ucca 10-14.
Telefon: 91-3-21. 92-9-92.
Gyari alkatrészek. Javitéuizem.
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DOHANYOZZON!

Mar minden jobb trafikban kaphatd!



DKW Hat trick az Eilenrieden!

z idei initernacionalis motorkerékpar

versenyszezén els6 versenye a teljes si-
ker jegyében zajlott le: a 4.8 km-es
Eilenriedet  80.000 fényi publikum
szallta meg, a starthoz allott kerek 100
versenyz6 kozul 64 érkezett célba, a
vendéglatdé németek mellett egész csa-
pat angol, svéd és olasz versenyz§ bizto-
sitotta a miting nemzetkézi jellegét.

A kozonség lazas izgalommal varja
az elsé idei ..nagy" startot. A sajtcpa-

hoiyban Bauhoferrel, a sokszoros Eilen-
riede gy6ztessel kerulink szembe. A nép-
szer( ,Toni" még mindig civilben van...
Ja. a tavalyi sulyos bukas a Feldber-
gen ... Bauhofer azonban igy civilben
is dont8 szerepet jatszik az Eilenrieden,
6 menezseli Prussing fémérnokkel a ta-
valy 6ta még jobban kifésult masinakon
nagy betorésre készil6 DKW legénysé-
get. Sut a nap. de gyalazatos hideg
van. a fak fiatal zoldjét dér fedi...
Prissing idegesen dérmég. mikézben a
leikoplaszttal leragasztott h(itéket vizs-
galja:

— A mi legnagyobb ellenfelink a ga-
zosito eljegesedésének veszélye lesz! ..A
tobbit6l nem félunk!...

A muncheni tri6 Gall—Stelzer—Ley
régi szokas szerint, izolaltdk magukat
a tobbiekt6l. Fo6hadiszallasuk az erdei
dton van ... Gondterhelt arccal nézik
az Uj DKW-ket... Mr. Moore, az NSU
gyar Németorszagha szakadt angol me-
nezser-konstruktérje utols6 utasitasait
osztogatja ... Steinbach, a neckarsul-
miak féeréssége a Husqvarna taborban
tanyazik? it a  startlistdn is Hus-
gqvarna szinekben szerepel... de — a
versenyben a német sporszabalyzat ér-
telmében nem indulhat: NSU o6vott, a
német garda egyik erdssége nem allhat
a vonalhoz! Szabaly —szabaly! Stein-
bachnak NSU-val szemben szerzédésébél
kifolyolag elintézetlen ugyei vannak ...

Az els6 DKW siker!

Mar doérognek a motorok. Kezdédik a
csata... A 250-esek allnak a startvonal
elétt... Start!... Alig ul el az izga-
lom, mar jon is az élcsoport: két DKW
mené fut az élen. Geiss és Winkler,
nyomukban az angol Wood, majd az
olasz Sandit. Ivluge a DKW-asz korrél-
korre tor ei6re, de szikség is lesz ra.
mert Prissing aggodalmai valéra val-
nak. Winkler kiall, ok: eljegesedett ga-

zosité! Geiss is ugyanerre a sorsra ke-
ral ... Veszélyben a DKW gybzelem.

Wood fut az élen, de csak rdévid ideig.
Kluge ellenallhatatlan rohama biztos
DKW-diadalt eredményez.

Egy ,erkdlcsi" gy6zelem...

A 350-es csoportban NSU diadal je-
gyében indul a mérkézés. Fleischmann
messze az élen nyargal, masodik helyen
az ugyancsak NSU vezet§ Soenius fek-
szik. akinek kialladsa az angol Mellorsit
juttatja a masodik helyre. Fleischmann
széditd iramot diktal, atlaga 123 km,
gy6zelme biztosnak latszik. Mellors mo-
gott az olasz Sandri viv élet halalharcot
a svéd Lamberttel. Egyenesben a svéd
gyorsabb, fordulékban az olasz.. . igy
korokon at egyméas mellett robognak,
'nig végul is Sandri a szalmazsakok ké-
z0tt fejezi be a versenyt... Itt az utolsé
kor! De mi ez? Mellors Fleischmann
nyakdn van, a német leerlaufon gurul
a cél felé, az angol par méterrel a cél
elétt elébe kerul és gy6z! Mi volt
ez? igy magyarazzak: Fleischmann el-
szamitétta magat, azt hitte, hogy egy

rdadas kort futott és méar ugyis gyé-

zott.. . Fajdalmas tévedés volt!...
A nagy DKW diadal!
Jonnek a nagyagyuk, az 500-asok!

Start utan a tavalyi gy6ztes. Mansfeld
(DKW) megy az élen. Strémberg (Hus-
gvarna) és Gall (BMW Kompr.) utana.
A masodik korben Gall és Mansfeld
futnak az élen, Gall mindent belead,
hogy szabaduljon a DKW menétél, de
az val6sadggal ragad hozza. Az egyene-
sek hajszalnyira Galinak kedveznek, de
a fordulék? ... itt Mansfeld jobban fek-
v@, stabil gépével ura a helyzetnek! Ezt

tudja a DKW versenyvezetfség' is:
Mansfeld erdsiti az iramot.. . kat kor
és — a BMW-meno Gall bukik: Mans-

feld lerazta ellenfelét, aki Gldozésére in-
dul ugyan, de par kor utan uUjabb ha-
talmas bukassal befejezi a reménytelen
versenyt. Mansfeld most csokkenti az
iramot, a mogotte dulé pozici6harcok
nem érdeklik, nem kockaztatja gyézel-
mét. de mindvégig ura marad a hely-
zetnek és 125-6n feluli atlaggal fut

célba. ..
Ujra DKW.. ..
Az oldalkocsis versenyek ismét DKW

v

diadalt eredményeztek. Kahrmann, a
DKW krekk starttél a célig vezette a
mezényt, Stelzer (j, kompresszoros
BMW-jével mar harom kor utan elké-
szult.

Az idei Eilenriede utan elmondhat-
juk: DKW isméi hervadhatatlan babé-
rokat szerzett a leétiitemieknek. A rész-
letes eredmények a kovetkez6k:

Sz6légépek 250 kem-ig; (144 km): 1 Kluge
(DKW) 1:19.18 mp. Atlaga 109 kin. 2. Wood (New
Imperial) 1:1951 mp. 3. Sandri (CM) 1:22.53.4
mp. 19 indulé, 13 befut6. — 350 kem-ig (144 km):
1. Mellors (Velocctte) 1:14.12.2 mp. Atlaga 116.6
km. 2. Fleischmann (NSU) 1:14.153 mp. 3. Lam-
bert (Husquarna) 1:15:20.3 mp. 4. Andersen (Ve-
locctte) 1:16:21.3 mp. 29 indulé, 19 befuté. —
500 kem-ig (144 km): 1. Mansfeld (DKW) 1:08:52
mp. Atlaga 1254 km. 2. Ley (BMW) 1:08:58,4 mp.
3. Muller (DKW) 1:09:27,6 mp. 4. Stromberg (Hus-
quarna) 1:10:30 mp. 25 indulé, 15 befuté.

Oldalkocsis gépek 600 kem-ig (96 km): 1. Kahr-
mann (DKW) 54:24.4 mp. Atlaga 106 km. 2. Braun
(Horex) 54:55 mp. 3. Starkie 'NSU) 55:14.4 mp.
4. .Schumann (NSU) 55:16.4 mp. 15 indulé, 10 be-
futé. — 1000 kem-ig: |. Starkle (NSU) 56:6,54 mp.
2. Ehrlenbruch (Tornax-Jap) 58:58.1 mp. 3. Gosse
(Tornax-Columbus). 12 indulé, 7 befuté.

A verseny paratlan Continental sike-
reket eredményezett, az &sszes gy6ztes,
nemkilénben az 6t kateg6ria masodik,
s6t harmadik helyezettje is Continental
gumin futott. Az abszolut gy6ztes Mans-
feld (DKW) Bosch gyertyaval gy6zoétt.
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A magyar-német
kereskedelmi élet kulcsa

A német ipar bemutatandé produktumai:
Mezb6gazdasagi gépek és szerszamok, a mezdégazdasagi-
ipar Uzemi berendezései, mdltragyak, altalanos gépészet,
erém(te'epek, szerszdmok és szerszamgépek, szallité
eszkozok, személy és teherautok, vizellatasi berendezések,
egészséglgyi és tlizrendészen berendezések, elektrotech-
nikai cikkek, radio, épitéanyagok, telepités, irodafelszerelés.

A dHideti dlantk fdont resaetde
Nagy mezOgazdaségi exportlehetéségek Németorszagha

Vasarigazolvényok és kedvezményes vasuti jegyek az
0sszes utazasi irodaknal.

Fémegbizott: 1BUSz hivatalos menetjegyiroda
Budapest, V., Maria Valéria-utca 7.
Felvilagositasok: Német-Magyar Kereskedelmi Kamara
Budapest, V., Vilmos csaszar-ut 32.
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A téli olimpiai jatékok alkalmabdl
n rendezett repul6 csillagfara, a re-
pulés legnagyobb ellenségeit: a kodot, a
jég'lerakédast és a héviharokat allitotta
a pilétak elé legy6zend6 akadalyul. A
propoziciék szerint az indulési hely
barmely eurépai repulétér lehetett, az
volt csupan eldirva, hogy februar 3-an
12 6rakor lehet indulni és 5-én délutan
17 o6rara kell Miunchenbe beérkezni, va-
lamint ugyanazt a repul6teret nem volt
szabad kétszer érinteni és az Utvonalak
sem metszhették egymast. A teljesitmé-
nyek értékelésénél a berepult kilométe-
rek szama mellett az utasszamot el6-
nyésen. a motorléerét pedig hatranyo-
san vették figyelembe.

Mar decemberben megkezdtik Ban-
itidi Antallal az Gtvonal tervezgetését.
Meteorolog-iai és valutaris szempontok
jatszottak kozre, hogy végul is a velen-
cei start mellett hataroztunk. Részlete-
sen kidolgoztuk egész Eurépat behal6zé
utvonaltervezetiinket, s mikor mar csak
egy hét valasztott el bennunket az indu- -
las id6pontjatél, mar csak két dolog’
hidnyzott: repulégép és pénz. Két nap-
pal a budapesti start el6tt végre megér-
kezett Németorszaghdl az Aero-Szovet-
ség 0j 80 léer6s Klemrn gépe és szlkre
szabott pénztarcaval ugyan, de neki-
vaghattunk a kodés magyar levegének,
hogy lerepuljink Velencébe, tulajdon-
képpeni starthelyiinkre.

Gépink 140 km sebességre képes és
hat és fél érara valé Uzemanyagot vi-
hetett magéaval. igy akar egyhuzamban
is megtehettik volna az utat Velencéig,
de nem akartunk Ures tankkal megér-
kezni. Kaposvarott és Zagrabban potol-
tuk ki az elfogyasztott Shell benzint és
Shell olajat. A Karsztban s@rd kéd dlt
a hegyek kozott s igy kétszer is vissza
kellett fordulni, mig végre atat talal-
tunk az Adridhoz. Itt sem volt jobb a
helyzet. A tengerpart felett alig tiz-
huszméteres magassagban kellett foly-
tatni utunkat és amikor megérkeztink
a lidéi repul6térre, bizony nagy csodal-
kozassal fogadtak, mert a Budapestrél
eléttink elindult forgalmi gép nem tud-
ta aznap elérni Velencét.

Masfél nappal kés6bb mar kozeledett
az indulas ideje, mikor kidertlt, hogy
Olaszorszagban a szankciék miatt nem-
csak hogy a carnet nem érvényes, de
mikor liraval akartunk fizetni az lGzem-
anyagért, azt sem fogadtak el. Valutat,
fontot vagy frankot koveteltek rajtunk
s bizony csak a Shell-service Ugyes em-
berének készénhettiik, hogy végul ezt a
nem vart akadalyt is sikerult legy6zni.
Azutan hajra! Mire eldérdult a delet
jelz6 agyuiovés, gépunk mar UGjra az
olasz levegét hasitotta. Megkezdtik a
versenyt!

A Po-siksag kodbe merdlt. Alig két
harom kilométer volt a lathatésag. Két
o6ra repllés utan végre sikerult eg.,
felh6lukon a kdodtenger folé kertlni. Ho.
fehéren terult el alattunk az egész
Eszak-Olaszorszagot beborité vastag fel-

hézet. Csak az Alpesek o6rok héval bo-
ritott ezlstdés hegykoszoruja és az Ap-
penmek fekete sziklaormai Aallottak ki
szigetekként bel6le. 2000 méter magasan
jartunk. Motorunk gyodnydrGien dolgo-
zott. Egyenletesen tartotta a 2200-as
taraszamot mar 6rak o6ta. J6 motor és
jo Uzemanyag, ez a repulés biztonsaga-
nak megoldasa . .,
Délutan  harom
Foldkoézi tengert.

o6rakor elértuk a
Elmaradt a kod és
ragyog6 napsitésben huztunk el a Ri-
viéra™  folott. Célunk Marseille volt,
ahova heves ellenszélben érkeztiink meg
610 kilométert hagyva magunk mogott.
Még az este tovabb akartunk menni, de
éppen el6ttink érkezett vissza a holland
JRepulészallodti*, mert Paris felé re-

A télirepulécsillagtura magyar résztvevéinek
versenyutvonala.

pultében a szarnyakon jéglerakodast
vettek észre. A meteorologiai jelentés is
rossz volt. Starttilalom volt. nem indul-
natiunk mi sem s igy méasnapra maradt
az ut folytatasa.

Masnap: hetven-nyolcvan kilométeres
ellenszéllel kizkodve, lassan fogyasztot-
tuk a kilométereket. Két 6ran keresztil
tépazott a szél, de Toulouse utdn mar
csendesebb lett az id6 s Biarritzban si-
man értunk foldet. A délelétt 550 kilo-
métert tettink meg 4 6ra 55 pere alatt.
Mikor a repulétéren hire ment, hogy
versenyz6k vagyunk, mindenki segiteni
akart nekink s a szolgalatkész repulé-
tér: segitséggel, nyolc perc alatt toltot-
tem fel a gépet Shell-Gtravaléval: ki-
lencven liter benzinnel és négy Kki'o-
clajjal. mig Eanhidi az igazolvanyokat
és utleveleket lattamoztatta. Sieni kel-
lett. mert gépunkén nem voltak éjjeli re-
puléshez sziikséges miszerek S minden
nappali perc draga volt. Negyeddra sem
telt el érkezésink 6ta s maris a hires
furdéhely homokstrandja felett daral-
tuk a levegét.

Leveg6bdl azonban még a piléta sem
él meg minthogy pedig a foldén nem
értink ra enni, hat odafont elévettik a
hazai pogacsat és almat, s mig egyi-
kink a fejét témte, addig a masik ve-
zette a gépet. A Biscayai 6bél nyilegye-
nes, homokos partja felett repultink
észak felé. Masfél 6ra mulva Bordeaux
maradt el, majd nekivagtunk a szaraz-
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Megérdemelt pihenés i Stefi Tibor
és Bunhidi Antal a sikeres légi ut utan.

foldnek. Lassanként beesteledett és ot
o6ra tiz perces repulés utan 670 kilomé-
tert hagyva magunk mdgoétt, mar teljes
sotétségben landoltunk a jelz6lampak*
ical kijelolt Le-Havrei repulétéren. A
tér kicsi, a sar nagy volt, a startot nem
lehetett megkisérelni. A masodik éjjelre
tervezett Havre-Rotterdami dtink tehéat
elmaradt...

A verseny harmadik napjan még csil-
lagos volt az ég, mikor mi mar Paris
felé Usztunk! Alattunk mindig jobban
slrdsodott a kod. Masfél érat repultink

Ujra felh6k folott. Paris valahol jobb-
kéz fel6l lehetett, de a kodb6l még az
Eiffel-torony sem Ilatszott ki. Szinte

csoda, hogy ratalaltunk a bourgeti re-
pulétérre. Itt Gjra idéveszteség ért ben-
ninket. A kéd miatt itt is starttilalmat
rendeltek el. Aggédva néztuk a szirke
eget, hiszen 680 kilométer volt még a
célig és rohamosan mualott az idé. Koz-
ben harom radiéval iranyitott utasgé-
pet hoztak be a repul6térre. Dél felé
kissé ritkult a kéd s kérésunkre végre
startengedélyt adott a repul6tér vezetd-
sége. Ot és haromnegyedérank volt a
beérkezési hatariddig és 680 kilométerre
voltunk a céltol.

Alighogy elhagytuk Parizst, bezarult
alattunk a kodtakaré. A féldet csak
Strassburg elétt pillantottuk meg' Gjra.
A Rajnat atrepulve elébb a Schwarz-
wald, majd a Svab Jura hegyei folott
kerulgettuk a hozivatarokat. Most, mi-
kor minden perc draga, kénytelenek vol-
tunk 40 kilométerrel észak felé kerulni.
TJjabb kétéras kuzkddés utan elértik a
Dunat. Augsburg- mellett egy hofelhében

kis hijja, hogy 0ssze nem szaladtunk
a visszaforduldé harommotoros Junkers
utasgéppel...

A cél azonban kozeledett, és ha ossze
is kellett szoritani a fogakat, de mégis
atvagtuk magunkat a nehézségeken.
Végre megpillantottuk a mincheni re-
pulétér melletti 6riasi gastartalyt és
par perc mulva, fél oraval a beérkezési
hataridé elétt, foldet értink — acélban!

A versenyben rendelkezéstinkre allé
25 nappali 6rabdl 22 6ra 18 percet a
leveg6ben toltottunk. 2690 kilométert re-
pulve be. A fennmaradé 2 éra 42 perc
alatt kellett négyszer feltdlteni a gépet
tUzemanyaggal és ugyanannyiszor az ok-
manyokat lattamoztatni. Pihenésre alig
jutott par ora.

Az elért abszolat hatodik helyezésiink
a résztvevd tizenegy nemzet hetvenegy
benevezett és otven beérkezett gépe Ko-
z6tt. még mindig igen nagy nemzetkozi
elismerést biztositott a magyar sport-
repilésnek, hiszen azt is tekintetbe kell
venni, hogy az elénk kerdlt pilétak a
legmodernebb haromszaz kilométer ora-
sebességre képes versenygépekkel vettek
részt a nagy nemzetkézi repulé-vetélke-
désben.



megvizsgaltuk és alaposan kiprobaltal:
az a] 0*6 literes DKIti

Reictisklasse kisautot

7V nemrég lezajlott budapesti nemzet-

kozi autokiallitasnak kétségtelenil
az 0j 0.6 literes, elsokerékhajtasos, len-
gutengelyes DKW, az ugynevezett
Reichsklasse modell volt egyik legérde-
kesebb darabja. Az Gj modell mélto fel-
tinést keltett és a hozzaérték egyodnte-
tien megallapitottdk, hogy ezzel a szé-
riAval a DKW-gyar nem egyszerd kis
autét, hanem ,a" kiskocsit hozta for-
galomba. Az (j DKW-Reichsklasse
ugyanis minden izében, minden porcika-
jaban azt a célt szolgalja, hogy a mér-
sékelt anyagiakkal rendelkez6 is elfog-
lalhassa helyét az automobilistdk tabo-
rdban és minimalis Uzemkoltséggel, mi-
nimalis karbantartasi kiadassal, mini-
malis beszerzési arral is olyan jarmdre
tegyen szert, mely teljesitmény szem-
pontjab6l nemcsak lépést tart a sokkal
nagyobb és sokkal dragabb gépekkel,
hanem azok nagy részét felul is maija.

Alkalmunk volt a nemrég érkezett
széria egyik modelljét alapos vizsga-
latnak és prébanak alavetni, tapaszta-

latainkrél az aldbbiakban szamolunk be.

A DKW-Reichsklasse mu(szaki meg-
oldas és felépités szempontjabél szoro-
ssal az ismert DKW Front-modellek
nyoman halad. A motor Kkeresztirany-
ban talal elhelyezést, tGlméretezett dup-
lexlancon 4t hajtja meg a sebességval-
tét. majd fogaskerékrendszer segitségé-
vel differencidlon at az elsé kerekeket.
Ez a megoldas lényeges helymegtakari-
tast eredményez és ennek kdszonheté az
a kiskocsinal egészen szokatlanul bé
féréhely. mely négy feln6tt személy és
néhany csomag kényelmes elhelyezését
teszi lehet6vé. Az els6kerék-meghajtas
miszaki és kulondsen a kocsi stabilita-
sat oly kedvezbéen befolyasol6 tulajdon-
sadgait ezuttal nem Kkivanjuk érinteni,
utalunk az erre vonatkozé nemrég meg-
jelent cikkunkre.

Teljesen Uj a DKW-Reichsklasse mo-
dellnél a hatsé leng6tengely megoldasa.
A szokasos hatsé lengétengely konstruk-
ciok aranylag kemény rugézast tesznek
sziikségessé, ami kulonosen akkor érez-
teti hatrdnyosan a hatasat, amikor a
hatsé ulések nincsenek elfoglalva és a
hatsé kerekekre csekély terhelés hat.

A DKW REICHSKLASSE 600

MUSZAKI ADATAI

Motor: 2 hengeres-kétiitem(i. 74X68 mm. furat-
loket. 5S0 kém. henger(rtartalom. 3500 fordulat-
nal IS léer6. Kompressziéarany 1:6. Haromszoro-

san csapagyazott (gorgdés rendszer) foirgattyu-
tengely. termoszifon h(ités. Solex gazosité. indi-
ditdshoz ségédgéazositoval.

Kupplung: Olajban futé, tobblemezes rendszer.
Sebességvalto: Harom attétel el6re, egy hatra.
Meghajtas: Elsokerék meghajtds a motor el6tt
elhelvezeti; differeneiallal.

Felfuggesztés: EIdl egymastél fuggetlentl rugé-
zott kerekek, hatul specidlis DKW leng6tengely.
Fékek: Mechanikus négykerékfék, a két hatso

kerékre haté kézifék.

Alvaz: Kozponti, teljesen torziémentes szek-
rényalvaz.

Tengelytav: 2610 mm.

Nyomtav: EI6l 1100. hatul 1220 mm.
6sszsaly: 702 Kkg.

Alvazkenés: MagasnyomasU zsirzas.
Legnagyobb sebesség sikon: 00 kilométer 6éran-
ként.

Fogyasztas: 100 km-re 6 liter lUzemanyag.

A hats6 kerekek ilyenkor erésen .beall-
nak", ami nemcsak a stabilitdst befo-
lyasolja kedvezétlenul, hanem a kemény
rug6zas kovetkeztében a kerekekre haté
Utések nagymértékben hatnak a karos-
széridra. Ha a kemény rugék helyett
puhabb koétegeke; szerelnek, Ugy részben
segitettek a hiban, csakhogy atz egyik
hiba kikuszobolése Gjabb és Ujabb kel-
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lemetlenségnek ad létet: forduléban a
karosszéria er6sen kihajlik. A specialis
DKW hats6é lengbétengely idealisan ol-
dotta meg a nehéz problémat, aranylag
lagy rugdkat alkalmaz, de mivel a ru-
g6k pontosan egybeesnek a kocsi hatsé
részének valodi sulypontjaval, a karos -
széria a lagy és kényelmes rug6zas el-
lenére sem hajlamos arra, hogy a cen-
trifugdlis eré hatasara kifelé hajoljon
még a legélesebb forduléban sem.

A DKW-Reichsklasse 600 motorja
pontos, bar valamivel kicsinyitett masa,
minden vihart kiallt kéthengeres két
utemU speciadlis DKW konstrukciénak.

Schniirle-féle ellenoblitéses rendszerd,
ami az Uzemanyag sokkal tokéletesebb

kihasznalasat teszi lehetévé és a telje-
sitményt erfsen fokozza. Az alig 600
kem-es motor szinte hihetetlen élénksé-
get kolesondz az aranylag nagyméretd.
261 cm (!) tengelytavu kocsinak. Repuld
starttal hajszalnyira megkozeliti a 90
km-es sebességet, allé starttal 68.2 km-es
atlagot tesz lehetévé az egy kilométe-

ren. amibdl képet alkothatunk magunk-
nak, a gép nem mindennapi gyorsulasi
képességeirdl. Ugyanakkor meglepé,

hogy milyen siméan, milyen lagyan gyor-
sul fel a motor, a legtobb motornal bi
zonyos fordutatszajm-régiokban észlelhetd
keménység nem jelentkezik. A DKW
Front és Meisterklaisse modelleknél va-
lamivel kisebb motor tehat nem befo-
lyasolja kéarosan a teljesitményt, ugyan
akkor azonban lényeges lGzemanyag meg-
takaritast eredményez. 60—65 km-es at
lagnal a fogyasztas nem emelkedik 100
km-ként hat liter folé, ami igen figye-
lemremélté szamadat.

Ami az alvazat illeti, a DKW-Reichs
klasse 600 ugyanazzal a kozponti szek-
rényalvaz konstrukcidval épul, mint is-
mert testvérei. Ez a megoldas teljes
torziomentességet eredményez, az al
vazra és a karosszériara igy nem halt-
nak azok a karos csavar6 erék, melyek
igen sok konstrukciéonal oly kellemetlen-
modon éreztetik a hatasukat. A specia-
lisan merev alvaz tette lehetévé a rend
kivul konnyl karosszéria szerelését, a
kényelmes féréhelyekéit biztosité nagy
méretek ellenére is kicsiny a gép 6ssz-

sulya, ami viszont igen takarékos fo-
gyasztasban nyilvanul meg.

Az Uj DKW-Reichsklasse modell 'ki-
vételes kvalitdsat hosszabb proébadton
volt alkalmunk tapasztalni. A harom
személlyel terhelt csukott, négyuléses

limuzint a kornyez6 utak egyik legrosz-
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szabbikadra. a Budapest—Dunaharaszti-
Taksony—Lachaza -Pémséd—Tass  Ut-
vonalra vittik ki, mely nagyrészt er6-

sen elhanyagolt, vigasos-lukas, helyen-
ként igen laza szakaszokbél tevddik
Ossze.

Az els6 érdekes prébara kozvetlenul
Soroksar hataraban kerult sor. A koéz-
eg keramitja utan egészen Dunaha-
rasztiig gyilkosan rossz szakasz kévet-

kezik. melyen a legnagyobb és legjobban
rugézott luxusauték is csak félve halad-
hatjak tul a 45—50 km-es tempdt rugo6-
torés veszélye nélkul. A kis DKW vagy
70 Ikm-es tempoéban hagyta el a kera-
mitot és a lukas, barazdas, helyenként
20 cm mély lukakkal boritott aton is

; éppen olyan siman és zajtalanul tartot-

ta iramat, mint a legjobb betonuton. A
legfeltlinébb volt az abszol(t zajtalan-
ig, a rossz utak okozta ismert kelle-
metlen dobolé6 hang nem jelentkezett és
ha a csomagtartéban elhelyezett szer-
szamkészlet nem jart volna vad tancot,

|szinte aszfaltnak éreztik volna a gyil-
kos utat.

A Soroksar—Lachéaza szakaszt min-
den meger6ltetés és faradsag nélkil, ke-
rek 70 km-es atlaggal tettik meg, hala
az els6kerékmeghajtasnak, a rendkivul
hosszG tengelytavnak és a kerekek flg-
getlen rugézasanak uGgy az enyhe, minit
az éles fordulékat, mondhatni, iram-
Jveszteség nélkul lehetett abszolvalni.
Egészen meglepd, hogyan viselkedett a
<DKW-Reichsklasse modell a forduldk-
ban. Aranylag éles kanyarban is csak
~egy pillanatra kellett visszavenni a gazt
a forduldé el6tt, kozvetlen a forduldban
rdadva a teljes gazt. a kocsi olyan
;sziklaszilardan viselkedett; mintha
‘ <nclt forduléban haladjt volna. Sem ka-
Jrosszéria kihajlast, sem emelkedést ta-
pasztalni nem lehetett, ha a kanyart kissé
talzott iramban vettik, uagy a kocsi
egészen siman, szinte alig észrevehetd
modon faratta a fordulét, anélkil, hogy
egy pillanatig is az ilyenkor szokasos
Ibizonytalansagi érzés hatalmasodott
ivolna el a vezetén vagy az utasokon.

Minden autés tudja, hogy rossz UGton
igen faraszté a kocsi Allan-
ddéan jatszani kell a korméannyal, allan-
déan dolgozni kell, hogy az Gtegyenet-
lenségek kovetkeztében Kkigy6z6 kocsi
egyenesben maradjon. A DKW Reichs-
jklasse modellnél ez a faraszté érzés tel-
jesen elmaradt, a legrosszabb Gton is
mondhatni eleresztett kormannyal lehe-
tett haladni, a gép zsinéregyenesen tar-
totta az iranyt.

vezetése.

Démsod utdn egészen a tassi turbina-
telepig, az Aarvédelmi toltés tetején ve-
zet az Ut. Mély, homokos a talaj, me-
lyet tiz méterenként az eséviz lefolya-
sanak megkénnyitésére szolgalé kb.
15-20 cm széles és vagy 10 cm mély
barazdak sora szakit meg. Ezen az uton

A téli Olympia holgy=lesiklé siverseny

pompas DKW Reichsklasseval ajandékozta meg

szerre,

is tartani lehetett a 60-as atla-
got és hala a  korméanyszerkezet
igen kis Attételének a laza tala-

jon elkertlhetetlen farolasok és meg-
csuszasok parirozasa egészen Kis kor-
manykerék elforditassal. minden farad-
sag nélkul volt lehetséges.

Visszafelé Harasztinadl jobbra tér-
tink Alsénémedi irdanyaban, hogy eljus-
sunk a kitin6 allapotban levé Uj trans-
zkontinentalis Gtra, ahol a sebességi
probakat folytattuk le. A tukdérsima
egyenes szakaszokban stopperral mérve
a motor /tuler@ltetése nélkul értik el a
90 km-es sebességet, all6 starttal haj-
szalra tdlhaladtuk a 08 km-es atlagot
az egy kilométeren annaik ellenére, hogy
elsével és masodikkal nem huzatituk ki
tulsdgosan a kocsit, hanem mar 40
km-es tempdban kapcsoltunk direkt se-
bességet. Ugynevezett versenykapcsolas-
sal. tehat a kozbees6é indirekt attételek
teljes kihasznalasaval minden bizonnyal
tdalhaladtuk volna a 70-es atlagot, ami
alléstartos kilométernél igen respektabi-
lis eredmény!

Erdekes kisérletet végeztiink a Sorok-

sar el6tti vasuati keresztezésnél. Teljes
iramban, tehat kozel Kkilencvenes tem-
péban vagturjk neki az erésen dombo-
rulé sinkeresztezésnek, a kocsi lagyan

suhant at, érezni lehetett, hogy kerekei
egy pillaakra sem lendiltek a leveg6be
és az ilyenkor vart erds zuttyand hang
is elmaradt, a kormany meg sem rez-
dalt.

A hegyi prébakat az ismert svabhegyi
Gtvonalon folytattuk le. A harom sze-
mélynyi terhelés ellenére direkttel ju-
tottunk fel az Istenhegyi-ati erés emel-

kedésen. természetesen lendulettel. A
katfordulé utan visszakapcsolas nélkul
vettik tekintélyes iramban az enyhe

fordulés
csak kozvetlenul

részeket és visszakapcsolni

az Adalak el6tti erés
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gybztesét,

az Olympia gybzelem

Christl
Cristl Granz nyilatkozata ;
és egy — DKW !

Cranzot halads szulévarosa egy

két orom egy-

és igen meredek balkanyarban kellett.
A hegyi fordulékban kett6zott mércék-
ben érvényesilt a kocsi nagy stabilitasa
szinte ragadt a kanyarokban, élvezet
volt masodikra visszakapcsolva teljes
gazzal belemenni a fordulékba, vissza-
emlékezve a régi dalias svabhegyi re-
pesztések feledhetetlen emlékeire.

A probdk alkalméaval pontosan 160
kilométeres tavot tettink meg. Teli tar-
tannyal indultunk és pontosan mérve
9.6 liter tzemanyag Kkellgtt ahhoz, hogy
a tartany csordultig legyen, ami csak
kevéssel jelent tobbet 100 kilométeren-
kénti hatliteres fogyasztasnal. Figye-
lembe (kell venni azt, hogy nagyrészt
nem a megszokott tdrasebességgel ha-
ladtunk, hanem forsziroztuk az iramot,
figyelembe kell venni a hegyi és gyorsu-

lasi prébakat: a gyar altal megadott
hatliteres fogyasztas tehat teljes mér-
tékben realis!

A varosi forgalomban a kocsi igen

rugalmasnak mutatkozott, igen keveset
kellett kapcsolni és siman, minden ran-
gatas nélkul lehetett haladni akar 15
km-es tempdban is, igaz. hogy az ilyes-

mi nem valik a motornak, és féleg a
transzmisszionak az el6nyére.
Mindent 0sszevetve batran Allithat-

juk, hogy a kis DKW Reiehsklasse ugy
teljesitmény, mint gazdasagossag Szem-
pontjabdl egészen kivételes kvalitasok-
rél tett tanubizonysagot. Sima, Uzem
szempontjabél egyenértéklinek mutat-
kozott akarmelyik négyutem( hathen-
geressel és aki nem tudja, hogy géphéaz-
«tetéje alatt csak 0.6 literes motor pur-
rog, nyugodtan vélné masfél literesnek
teljesitmény szempontjab6l. Ugyanak-
kor igen figyelemremélté a ikis kétute-
md motor igen csekély fogyasztasa,
k6zmondasos egyszerlisége és megbizha-
tésdga. Egyszoéval: a kis DKW -Reichs-
klasse idealis kiskocsi!



EGY KISAUTO-KOZMETIKA
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A fényezés rendszeres apolasa nemcsak biztositja ajo kul-
s6i, hanem lényegesen noveli a karosszéria élettartamat!

ntasd meg az autéclot és megmon-

dom. hogy ki vagy — igy hangzik
a kissé modernizalt, de annal 6rokbecstbb
kdzmondas. Igen. az auté gazdajanak
hG tukre, egy pillantds a kocsira, és
azonnal tudjuk, hogy miféle természet
tartja a jobblabat a géazpedéalon. Léatni
50.000 kilométert futott kocsit, melyet
batran kivihetne gazdaja a kiallitasra
és latni — sajnos, sokkal nagyobb szam-
ban — egészen ,fiatal”, alig néhany
hénapos gépeket, melyek elveszitették
szinuket, fényezésuk repedt-kopott és
inkdbb szemétdombroél valé rozsdas kon-

zervpikszisnek latszanak, mint modern
automobilnak.

A karosszéria fényezésének karban-
tartasa Kkétszeresen fontos! Nemcsak

biztositja a jo és elegans kuls6t, hanem
egyben konzervalja is a fényezést, no-

veli a karosszéria élettartamat — min-
den autds a sajat érdekében szanja rea
magéat, hogy legaldbb havonta el6ve-

gye a polirvizet és az auté-kozmetika
muveletéhez elengedhetetlentl szikséges
vattat és flanelirongyokat.

Bar a karosszéria ugynevezett felpo-
lirozdsa egyszer(inek latszik, mégis bi-
zonyos gondossagot igényel, ha jo ered-
ményt akarunk elérni. A leggyakoribb
hiba: piszkosak a hasznalt rongyok és
piszkos a kocsi!

Viz, viz és mégegyszer viz !

Az elsé lépés, béséges vizzel lemosni
minden piszkeit. Legjobb megvesztegetni
a kocsimosok vezérét cs ha Géza bacsi
megkapja a maga extra froccsrevalo-
jat. agy a szarazva valé bérozés utan
nyugodtan Aallhatunk neki a polirozas-
nak.

A polirviz feldérzséléséhez legjobb
kozonséges gyapotot, vattat hasznalni.
J6 maroknyiit fogunk a kezinkbe, a
vattacsomd kozepébe beleldottyintiink jo
adagnyi polirvizet és turelemmel simité
mozdulatokkal végigdolgozzuk vele a
kocsit.

A polirvizet jol meg kell valogatni,
mert nem minden gyartmany jé. EI6-
sz0r is tisztaba- kell jonnunk azzal, hogy
karosszériank dukézva van, vagy mas-
féle lakkal fényezték. A leggyakoribb a
dukoézott karosszéria, néha azonban a
sarhanyok égetett zomanccal vannak ke-
zelve. A legjobb a képviseletnél érdek-
16dni, ahol megadjak a kért felvilago-
sitast, melynek birtokdban mar nem
nehéz megallapitani, hogy miféle polir

T MORRIS

Luxusadd nincs, utadé 40 P, Fogyasztas 8 liter.
Hidraulikus fékek, 5-25x16 szuper ballon gumik K é n velmes
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vizet, dukoéhoz valét, vagy pedig ége-
tett zomanchoz gyartottat hasznaljunk.

A jo polirviz kénnyen kenédik el a
karossszérian, gyorsan tavolitja el a
piszkot (természetesen nem azt a pisz-
kot, port stb., melyet moséassal kell el-
tavolitani) . eltinteti a foltokat és ke.
meny, tukérfényes feliletet ad a végsé
polirozds utan. Vannak olcs6é és Lelki-
ismeretlentl gyartott polirvizek, melyek
oldjak és puhitjaAk a dukoézast. az ilyen
polirviz tobbet art. mint hasznal. Ha
jo polirvizzel doérzsdljuk at a fényezést,
gy a vattacsomén a dérzsolés utan in-
kabb piszkot, mint festéket talalunk,

ha a polirvizes vattacsomé rovid ideig
tarté dorzsdlés untdn erésen Aatveszi a
karosszéria szinét, Ugy a polirvizben

tulsék a csiszoléanyag és tulzottan kop-
tatja a fényezést.

Joéminoségll poliranyagok, tirelem és — maris ra-
gyog a kocsi.

A polirvizes vatitacsomoéval vald tirel-
mes atdolgozas utan tiszta és egészen
lagy flanelronggyal doérzséljuk at a
fényezést, mely ha a polirviz jéming-

ségl, gydnyoérd tukoérfényt ksp, eltlin-
tek az es6- és olajfoltok.

A polirvizes kezelés azonban csak arra
j6. hogy megadja a karosszéria tukor-
fényes szépségét, de nem  konzerval
egylttal. A legUjabb vizsgalatok sze-
rint ugyanis a varosok levegdjében a
széntlizelés kovetkeztében igen sok a
sarg6z. A savg6z megtamadja a duko-
zas alapanyagat, a nitrocellulozét, ami-
nek kovetkeztében az elvesziti a fényét,
megreped és rozsdafoltok képzédnek. A
fényezést tehat olyan réteggel kell be-
vonni, mely mintegy elszigeteli itdle a
savgbézoket, erre a célra szolgal az ugy-
nevezett polirvvasz.

Hogyan alkalmazzuk a polirviaszt ?

A polirviasz rendszerint nem tal kel-
lemes illatd, kendcsszert, lagy massza.

19-8-43
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A polirozas el6tt minél b6évebh vizzel mossuk meg
alaposan a kocsit.

melynek

carnauba-viasz.

alapanyaga az Ugynevezett
A viaiszt szeszbdl, (ter-
pentinbdl, petréleumbdl all6 keverékben
oldjdk.a keveréknek olyan az d&sszt té-
tele, hogy nem oldja és nem lagyitja a

dukézast. J6 polirviaszZ\t gyartani nem
egyszer(, célszerl tehat csakis markas
gyartméanyt hasznalni. Vannak polir-
viaszok. melyek folyékonyak és az

uvegben két rétegre valnak el, az ilyet
jol ossze kell razni hasznalat elétt. Az
ilyen viaszoldat szappant és igen finom
csiszoloport tartalmazz, nemcsak itisztit,
nemcsak fényesit, hanem egyuttal kon-
zerval is. mert alkalmazasanal a duké-
rétegre mikroszkopikus vékonysagu
viaszréteg rakodik le. mely tavoltartja
a savg6zoket és athatolhatatlan réteget
allit a fényezés szinét er6sen megta-
madé ibolyantali sugarak Gtjaba.

A polirviaszt éppen ugy alkalmazzuk,
mint a polirvizet, keveset szétkeniunk a
vattacsomén és jol atdolgozzuk vele a
karosszériat. Utadna szaraz flanell-
ronggyal dorzsoljuk &t addig, amig a
fényezés nem kapja meg a tukorfényét.

Sokam, kulonésen a tudésabbak, azt
ajanljak, hogy a draga specialis polir
viaszok helyett megfelelnek az ugyne-
vezett butorpasztdk is. lgaz. hogy a
butorpaszta is megadja a fényt, ugyan
akkor azonban megtamadja a duké-
zast. zsirossa teszi és .er6sen kiltnek az
esofoltok. Ne takarékoskodjunk, a polir-
viaszb6l amugy is nagyon kevés kell!

Az olcsébb mindségl polirviaszékban
igen sok a lenolaj. Az ilyen viasz na-
gyon szép tukoérfényt ad, wugyanakkor
azonban elsérangu porfogd.

Egy kis dukod !

Célszer(i készenlétben tartani egy &S
bozka fekete és egy dobozka megfelel
szinarnyalatd szines dukofestéket. H
valahol lepattogzik a duké vagy meg-
reped. Ugy vizes, egészen finom csiszol'
vaszonnal smirglizzik el a hibas rés.
és puha ecsettel kenjunk fel keveset
dukkébél. Féléra alatt csonitszaraz a ja
vitds és a repedés vagy pattogzas nem
okoz rozsdasodast. Kulonésen a gépha
teté és a sarhanyok tajan keressuk <@
javitsuk a hibas helyeket.

a realis
kisauto

részletfizetés!

ESFIABudapest, V,Akadémia u.19
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p gy kis szorgos kutatassal mindenbdl

lehet egy vagy két csipetnyi hu-
mort kikényszeriteni. A tehetségesebb
humor-vadaszoknak 4allitélag sikerult a
radi6 uagynevezett humoros félérdibol
is kicserkészni ilyesmit. Mi ilyen re-
ménytelen feladatra nem vallalkozha-
tunk. tehat inkdbb az autékiallitas va-
déaszteriletét béreltiuk ki, hogy néhany
kisszakasznyi humort vegyunk puska-
végre. Azért kisszakasznyi ez a humor,
mert rovid, olcsé és... elére megigér-
juk. hogy nem fog razni, marmint az
olvasét a nevetés. De miel6tt atnyujta-
nék a mosolynak szines bokrétajat, ko-
telességiink bemutatni a kiallitas csep-
linjeit, standjait azaz stanjiait és pan-
jait és a tobbi fészerepléket.

Ki nem ismeri a Szakért6 Fiatalem-
bert. Aki élénk gesztusokkal fennhan-
A fekete m(ibér autétetd idével el-

veszti fényét és felrepedezik. A re-
pedésekbe nedvesség kerul és a tetd
als6 rétege nreg rothad. A Mobil
Top Dressing tartés, elasztikus réte-
get nyujt mely nem reped fel. Hasz-
nalatanal razas nélkdl keverjuk fel a
doboz tartalmat, seperjuk majd meleg
vizzel mossuk le a tetét és ha
teljesen megszaradt Ggy egész vé-
kony rétegben kenjuk fel ra a les-
féket mely négy dra alatt megszarad.
A kannat hasznalat utan jol zarjuk el.

IXuttuvzU utotoc
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&°n oktatja a tarsasagara itélt hol-
gyet. Avagy az Ohajistat, aki minden
standnéal o6hajt egyet mikdzben komoly
koltségvetést végez onmagéban, elra-
bolja a keresked6é idejét, a sajat illa-
zioit, mert hiszen folgazzal kozelg6 bé-
bijének tolékocsijat, illetve annak arat
sem tudja beilleszteni budzséjébe. Meg
aztan iitt van a fiatal, de annal csino-
sabb Nej~6nagysaga. aki féleg csacs-
kasagokbol all6 technikai készségét lat-
bavetve igyekszik bamulatba és kiadas-
ba ejteni az idésebb, de annal gazda-
gabb férj uramat. Néha tébb. néha ke-
vesebb sikerrel. Az egyik esetben a ke-

resked6, a maésikban pedig a baratnék
hadia pukkad. Es végul nem szabad ki-

felejteni a jelvény és prospektus saka-
lok hadat, mely hangyaszorgalommal
gy(Gjti a téli tuzelésre valét. De talan

elegendd ennyi. Most tehat dobjuk be
a tantuszt és hadd induljon meg a mo-
solyt fakaszto, de valéban megtortént
esetecskék filmje.

Az impozans Benz-Mercedes standon
tortént ez az édes epizéd. Feltinen
elegdns lovagléruhas holgy libben a

dobogéra az egyik nem talzottan olcso
kocsi mellé és szakért§ szemmel mére-
geti. Negyeddéra mdualva holgy és eladd
rekedtre alkudtan piheg. Prébadt. Az
eladénak sugarzik az arca. A holgy
ugyanis — 6 mondta — délutan bejon
a férjével és lekoti az Uzletet. llyenkor
ugy illik, hogy a vevdjeléltet hazaszal-

litjaAk a lakasa elé. Oktogon tér. Kezit-
csokolom. Pa.

— Ki volt ez a lovagléruhas holgy?
kérdi az o6vatos eladé a kapuban
allingalé cerberust, miutan a hélgyet
és a lovagléruhajat elnyelte a lépcsé-
héaz.

— Ja, a csizmas n6? — all kotélnek
a Mester — itt lakik az kérem a har-
madikon. Az egy dili kérem. Az a bo-
gara, hogy lovagléruhdban jar. Kulon-
ben bébaasszony a lelkem.

Utdirat. A torténeti hliség kedvéért
meg kell jegyeznink, hogy a szébanfor-
g6 motorizalt oki. szulésznd tébb mas
standon is eszkdzdlt ilyen . bevasar-
last™ EzGOton is értesitjuk az érdekelte-
ket. hogy ne varjanak tovabb.

Product gyartmanyok

biztositjak auto-
janak elegans,
apolt kulsejét

A karosszéria lakk- 6s zomancfeltletét védo-
réteggel kell bevonni nehogy a nap, az eséd,
a ho tovabba az Gt porainak és piszkanak
csiszold hatésara elveszitse ragyogd felile-
tét. A fényesité anyagoknal is fontosabb a
Mobil Wax mely krémszer(i, védé viaszréteg.
A Mobil Wax ot az alaposan letisztitott ka-
rosszérian kis mennyiségben laza szoévésd,
szaraz ruhéaval kis felluleten szétddrzséljuk
majd rogtén utdna puha, szaraz ruhaval
fényesitjuk. Napon vagy forr6 fellleten ne
hasznaljuk Féleg uj kocsik szamara ajanlatos.
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A karosszéria bizonyos id6 mulva el-
veszti eredeti fényét, az. Ut finom pora
oly mélyen tapad meg a fényes felu-
leten, hogy azt — f6leg régebb Kko-
csiknal — gyakori moséassal sem lehet
eltavolitani ilyenkor segitMobilGloss.
A kannat jol felrazzuk a Mobil Gloss-t
puha. szaraz ronggyal egyenes moz-
dulatokkal feldérzséljuk a feluletre,
ha megszaradt puha, sz.araz ronggyal
dorzsoljuk fényesre. Clirom és egyéb
fémfeltletek azonnal fénjesitenddk.
Napon, forr6 fellleten ne hasznaljuk.



Tanonciskola. Tanari vezetéssel. Mer-
eedes-Benz stand. Zsivaj. Ott all nyi-
tott géphaztetével a farmotoros modell.
A tanar Ur magyaraz:

— Ennek a kocsinak féleg az az el6-
nye, hogy nem melegiti a vezeté labat!

Mar féléraja hallgatja a javakorbeli
holgy Kami Frigyes baratunk, a jeles
sportember futballbiré és hajdani vizi-
p6lomatador lelkesen értelmes magya-
radzatat a Defex nevezetl defektmente-
sitd szer elényeirdl. Az el6adas kereté-
ben Kann baratunk kitarté buzgalom-
mal doéfkédte a kezében levé hatalmas
cipészarral a demonstraciés pneumati-
kot, mely fakirmdédra tdrte a brutali-
zalast anélkul, hogy kiadta volna héa-
rom atmoszféras lelkét. A sokat hasz-
nalt szUrészerszamon a végén mar vas-

tagon tapadt a nyulés gumianyag,
mely a Defex eljarasnak a magva.
Egyszerre csak megszdlal a hdolgy ...
ugyan kérem, tessék mar megmondani,
a defekt elétt mindig be kell kenni a
szoget ezzel a Defex-cl!

Az uzsonnanal hangzott el ez az ara-
nyos bemondas Geirtnger batyank sza-
jarol. Ez az orokifja kolléga harminc
éve csinal autérovatot a Pester Lloyd-
ban, amellett rend6ri rovatvezeté. Szin-
te csoda, hogy még mindig van kedve
humorizalni.

— Landauer doktor — magyaraz
,.Geirus" — kereshetne ma mar moder-
nebb nevet is maganak. Ki jar ma maéar
landmieren. HAt nem hangzana sokkal
jobban, hogy doktor Kabriolé,

Nagyobb tdrzstiszti csapatot vezet a
KMAC egyik, ha nem is tulsagosan
népszerl, de annal inkdbb mindenben
tettekkel tényezni akar6 elnékségi tag-
ja, aki erre az alkalomra, mint nyug.
ta.bomok felvette egyenruhajat. A ma-
gasrangl, de alacsony névést alkalmi
cicerone magyaraz, az urak érdeklédve
hallgatjak. A kegyelmes Gr megall a
Graef-Stift standon, mivel azonban a
szomszéd standrél talsadgosan atlatszott
annak markatablaja, hat nagy szakér-
telemmel igy mutatja be a kiallitas
legnagyobb autékolosszusat:

— Ez itt kérem a hires kis BMW —
mondja és ugy néz korial, mintha leg-
alabb is 6 konstrualta volna szabad
oraiban.

Két autokereskedd beszélget a meg-
nyitds napjan.

— Az egyik standon mar nyolc kocsit
adtak el — pukkasztja a kollégat.

— Melyik standon? — hangzik az
irigy kérdés,

— A felhtzhaté jatékauté standon
— ennyi a valasz. Majdnem lovagias
ugy lett a dologbdl.

Az Adler standon vidéki bacsi alku-
szik. Mindenaron a ..motrot* akarja
latni. Megmutatjak neki kicsit sajnal-
kozva a ,motrot.* A bacsi alaposan

megnézi a ,.motrot“. megdicséri a kocsi
,vonalzasat.© A poén? A végén meg-
vette a kocsit.

A Szilard cég merészvonald modern
standjat alkatrész barnak keresztelték
el. Es ugyanigy rapaszolt volna az al-
katrész automata buffé elnevezés.
Ugyanis sokan alkalmaztdk ezen a
standon a szolgald ki magadat elvet. Vi-
szont elfelejtették bedobni a résen a

pénzt. Naproél-napra fogyott a kialli-
tott anyag.
Boschék mar ravaszabbak voltak.

Kacsaidban forgdé kastélyuk alatt min-
den darab jél oda volt drétozva. A
gyertyasdobozok viszont nem. lgaz.
hogy ezek uresek voltak.

A kiallitas legdragabb kocsija 34.000
peng6be kerult. Akadt is rengeteg cso-
dalé. Ami szép és draga az mind rajta
volt ezen a kocsin, kéarpitozasa a leg-
dragédbb diszn6bdrbél készilt. A fiatal
asszonyka, aki csak egy éve magyar
allampolgar és .anyanyelve norvég, igy
s6hajtott fel az autdkoltemény el6tt:

— Tisznobor ... tisznoétraka!

A sajtébemutatén nagy sikeruk volt
a — virsliknek és egyéb szenvicseknek.

Ismét beigazolédott, hogy Archimedes
torvénye itt is érvényes. A méltatd cik
kék ugyanis annyit nyernek terjedel-
mikben. mint ia cikkirék altal a rende-
z6ségbd6l kiszoritott ennivaldk.

A Fodor Mihaly cég standjanak di-
sze a dugattyuk 6sapja volt. Valami
toronynyi stabilmotorhoz valé dugattyud
tréonolt az emelvényen, volt vagy 25
kil6. Kivancsi ar érdeklédve szemléli,
s'tandbeli ar magyaraz kiterjedési
egylUtthatérdl, megmunkalasrél, kony-
nyufémrél.  konstrukciérol, egész du-
gattyuszeminariumot tart. Féléra mul
va megszélal kivancsi ur:

— Tessék mar végre megmondani,
hogy mi ez tulajdénkégyen? — és ra-
mutat. a szébanforgdé dugattyloriasra.

—ergyé—

CORDATIC
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A technika birodalmubél:

RUGO HELYETT LEVEGO?

Mi a lényege és milyen lehet8ségeket igér a
legujabb amerikai szenzacidé, az acélrugo

helyett

/\ sebességgel, stabilitassal, az utazasi

kényelemmel szemben tamasztott
egyre fokoz6dé kovetelmények az utébbi
éveikben nagymértékben tokéletesitették
az automobil rugézasat. Egyre-masra
jelentek meg az ujabb és Ujabb rugé-
zasi rendszerek, a fuggetlen rugo6zas, a
szinkrén rug6zas, a torziés rugo6zas
egymassal kombinalt és varialt rend-
szerei val6ban megteremtették a mualt-

ban elérhetetlennek vélt abszolat uta-
zasi kényelemmel parosult stabilitasi,
tévedés volna azonban azt képzelni,
hogy a rugézasi rendszerek kozel jar-

nak vagy talan éppen el is érték a to-
kéletesség fokat. Az acélrugék alkal-
mazasaval nem is képzelheté el idealis
rug6zas, mert az acélrugé rugalmassagi
ereje allandé, az ategyenetlenségek al-
tal a kerekekre gyakorolt behatasok vi-
szont erfsen valtozé erejliek. Sokat se-
git a j6 lékharité, a problémat teljesen
megoldani mégis képtelen.

Az egyik nagy amerikai pneumatik-

gyar kisérleti osztalya a megszokottol
merében eltitdé moédon akarja megvalé-
sitani az idedlisan kirug6zott autoét.
acélrugok helyett a levegé rugalmassa-
gat hasznalva fel. Hosszas kisérletek
utdn meg is szuletett az els6é ilyen ki-
sérleti kocsi, mely egészen Kkivételes
kvalitdsokat mutat fel és a nyitott
szemmel laték elétt maris mint az ultra-
modem, a jové autéjanak Gsapja szere-
el.
P A légrugoés auté konstrukciéja igen
egyszer(, az egyes kerekek gumizott va-
szonényaghol készilt légzsak kozbeikta-
tasaval vannak az alvazra felfuggeszt-
ve. minden egyes keréknek megvan a
maga légzsakja és a vele rovid vezeték-
kel 6sszekotott kiegyenlité szélkazanja.
A légkazanokat éppen ugy fel kell
pumpalni az el6irt nyomasra, mint a
pneukat. a sritett levegé a vezetéken
at megtolti a légzsakot, rugalmas koze-
get iktat a kerék és az alvaz kozé.

A légzsdk és a szélkazan kozé kulén-
leges szelep van beiktatva, ennek a sze-
lepnek a m(ikédése az érdekes konstruk-
cionak tulajdonképpeni sarkalatos pont-
ja. A szelep szabadon engedi attédulni
a légzsakbdl a szélkazanba a s(ritett le-
veg6t. amikor az Utegyenetlenség 'kdvet-
keztében a kerékre Utés hat. A vissza-
aramlas/ a szelep viszont lassitja, a
sdritett levegd csak lassan tud vissza-
aramlani a szélkazanbd6l a légzsakba,
ami azt eredményezi, hogy a kerék eré-
sen tompitott mozgassal foglalja el
eredeti helyzetét.

Mind a négy szelepben érdekes inga-
szerkezet van beépitve. A nehéz inga
akkor jon m(kodésbe, amikor a kocsi
forduléban halad. A kanyarban fellépd
centrifugalis erd kilenditi az ingat, mely
légmentesen zarja az odsszekdtetést a
szélkazan és a légzsak kozolt. A kerékre
haté lokéseket ilyenkor egyedul a lég-
zsdkban levé slritett levegd veszi at.
automatikusan keménnyé val'k a rugo6-
zads. elmarad a biztonsagi érzést és a

légzsakkal

kirugézott automobil ?

stabilitdst oly karosan befolyasolé ol-
dallengés: az alvaz és a karosszéria
nem hajlik kifel¢é a forditéban. Abban a
pillanatban, amikor a kocsi ismétegye-
nesbe kerul: szabad az Gt a légzsakbol

KAROSSZERIA KONTUR

a széllkazanba. a rug6zas ismét norma-
lis puhasagava valik. A légrugo6zassal
ellatott kocsival tehat kényelmesen ha-
ladhatunk, ugyanakkor a fordulékban

A légrugézas gyakorlati kivitele: a kerékagy

felett latjuk a kettés légzsakot, melyet cséve-

zeték kot 6ssze a légtartannyal. A kérben a

szelep és a benne levé inga specialis megol-
dasat mutatjuk be.

ugy fekszik, mint a legkeményebben ru-
g6zott versenykocsi!

A légrugézas masik nagy elénye, hogy
a leveg6, mint rugalmas kozeg teljesen
csillapitott. A kézonséges rugézassal el-
latott auté bukkanéra érve bélint. Hogy
hanyszor bélint, az a lI6kharitéktdl fugg.
ha a lokharitdé keményre van beallitva,
ugy csak egyet bélint, viszont a rug6-

zds kemény. Ha laza a lokharit6, ugy
a rug6zas puhia, viszont a kocsi buk-
kané utan Kkitartéan ,.helyesel* — csak
nagyon ritkan taladlni meg az arany

kézéputat. A légrugé az /acélrugéval el-
lentétben teljesen csillapitva van és
akarmilyen puhan is dolgozik, l6khari-
tokra sziukség nincsen.

A legel6kel6bb szakemberek meg-
egyeznek abban hogy a légrug6zas egé-
szen Uj korszakot fog nyitni az automo-
bil térténetében: a megoldas olcsé, tzem-
biztos és felulmul minden eddigit. A
kisérleti modellaL a Stout Scarabbal
szerzett tapasztalatok felulmualtak min-
den véarakozéas, ugyhogy rovidesen egyik-
masik gyar a nyilvanossag lép az Uj-
fajta rugo6zassal, mely hivatva van ho-
vatovabb muzeumi uvegszekrénybe
szamizni a jo 6reg acélrugd koteget.

Féktol fugg

a turaut

biztonsaga,

ezért szereltessen

KLINGER FEKBETETET!

lla erés iramban veit Kanyar alan
Hirtelen lemend sorompo6ra bnhhan

ha figyelmetlen gyalogjaré az utolsé
pillanatban fut keresztiul az Uttesten

ha szerpentinen,

meredek hegyi

utén szekér allja el az uijaé,

akkor lépjen a fékre és kocsija siman, farolas,

kerék blokkirozas és fékcsikorgas nélkil,

biz-

tosan all meg az akadaly el6tt.

Egyenletes, elasztikus és erds fékhatds az

w h

Vezérképviselet:

Vg

™ tetd jele.

fodor PihdluésTasaB M i6 STiS
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KEITYUT

autéhoz, motorhoz,

csah  OTTEINREINER-TOL

vegyunk, mert megbizhatdé és olcsé.
Keszit — Javit
V., Petéfi Sandor ucca 3. (udvarban)

Aut6 és s/antomotor
fétengelyek és
hengercsissolasok

és minden e szakmaba vésé alkatrész készitése

Otv. PEPICj FEttEWCWE

Thék Endre ucca 15/Jo»

>olcsdé, mert salat
készitményeim
Szavatolt ti ]199 XI

vizmentes
motorcsizma, goyzerer
varrads, .Water- aq
proof borbo* P

Haferli motoros félcipd,
goyzerer varrott, zsiros
bagaria bér, végig i
bérrel bélelve P fO.
Sport és uccai cipékilon-
legességek olcsé 4&rban!

, T UR A
SPORTCIPOUZEM

Podmaniczky ucca 49 sz.
TELEFONSZAM: 22-3.53.

Ili. Terndczky Janos

Motorfa rogton beindul
kevesebbel fogyaszt
Fels6 kenési kap
Nem kopog

ha Meirich Motor Takarékszert hasznal

POTAK IMRE miiszaki és autétechnikai
kulonlegességek

Budapest, VI. Jokai-u. 16. Tel. 15-0-44

Auiomobilru-
sok és spbal-
rugok gyarta-
sa és javitasa — Kész rjgok raktara.
BAN LASzLO
V., VAG UCCA 5 - TELEFON 91-1-2'.

tfotorkerékpar
Kisauto
csonahmolor
K BAUER TIBOR CYOZO
t S.A.- Super

OlhOtrés/eK specialis iavitomuKely.
VI., lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

Hirek
a nagyvilagbol

A Stevr-gvar sikeres kisérleteket folytat tébb
2 literes* modelljével, amelyeket YD kompreeszor-
ral szerelt fel. A motorok teljesitménye a norma-
lis :5500 fordulat mellett, a kompitsszor Itatasa
folvtan 45 l6er6rél 6 léerére szokott fel. A kocsi
kitiind akccleracids képessége fokozott mértékben
érvényesul.

Kunipler (r., a kitlin6 német konstruktér Ureges
fétengelyt konstrualt, amelynek elényeit hir sze-
rint Renault 6hajtja licenz meg altdsa révén elsd-
ké:tr hasznositani.

Az Avus atépités alatt all6 északi forduléja au-
gusztusra készil el. A 12 méter széles betonka-
nvar 45 fokra emelve 180 km-es sebes-egeket fog
lehetévé tenni a forduléban.

A KMAC az autékiallitdssal kapec-olatban Emlék-
jelvény Tuarat irt ki amelynek legnagyobb ta
volsagrol befutott gyéztesei Amody K. (ijiat Ba-
dillat 310 km. és Zaymusz Gy. (BMW old.) 502
km. voltak. A gyéren latogatott turanak sz6l6
befutéja egyaltalaban nem volt, mig a klubcsa-
Jlatversenyben a kispesti motorosok gyéztek 21 be-
érkezé jarmuvei . . .

A Nizza mellett, lefutott La [l'urbie hegyiverseny
abszollt gy6zelmét Gj utvonalrekord arun Stuck
(Auto-Union) szerezte meg.

A. Glueck lengyel mérnok érdekes kikocsikon

strukeidval lépett a nyilvanossag elé. Centralis
cs6vaz, keresztrugok révén fuggetlen kerekekv
légh(itéses, kétutem(, 1000 K.cm-cs, kéthengere:-.

hoxer-rendszer(i farmotor jellemzik a masinat. A
motornak nincs gazositéja, az Uzemanyagot pum-
pa spricceli be a hengertéroe kevéssel a dngaty-
tya felsé holtponti helyzete elétt. A gyujtads nor
nidlis médon gyertydk Gatjan tirtén'k. de hiany-
zik a kocsirél a sebességvaltokar és kupplung-
pedal. Az automatikus folyadékkuidunr gondos-
kodik réla, hogy a motor ce meghajtott k6 ekek
kozotti kapcsolat automatikusan jojjon létre, mi-
helyt a motor jjpiiajSaui louirzsjupipjoj «rt
el. A hengerek egyetlen iuitébordaja spirélisan
fut a hengerek kortl és a hengerek kilsé dob-
jainak segitségével a turbékompresszor szolgal-
tatta légdram vezetésérdl is gondoskodik. Mint
latjuk, a kocsi bévelkedik ujdonsagokban, kivan-
csian varjuk a tovabbi i-iroKct!

Az angol autégyaraknak nincs okuk a panaszra.
Austin Kibévitette présm.ivyit. és karosszéria gya-
rat. mialtal a gyar kapacitdsa 50 szazalékkal
emelkedett. Wolseley is lazasam bdéviti uzemeit,
hiszen a gyar produkciéja az utolsé hat hénap
alatt 6o szazalékkal fokozddott.

Studebacker. a legrégibb amerikai autékons-
zern. kozel kétmilli6 dollar veszteséggel zarta
tzletévét. . .

Francia hiradas szerint a Deluge-gyar 0sszes

nmdelljeinél bevezeti a kétéves garanciat a ko-
csi mechauizmusara.

A vilag motorkerékparallomanya becslés sze-
rint meghal:idja a harom milli6 dara!l6t.

J. v. Krohn, a jeles Ziindapp trialversenyzo. a

872 km-es paris—nizzai, felette nelu;z tdrautat-
NNts - Ziiudapp-gépével  hibapont nélkiil — abszol-
véita

A berlini  autékiallitisnak ST.onM latogatéja

volt, 6U ezirrrel tobb mint tavaly!

Az oherranistadti egykori Ridir-gyarat Gj toke-
«soport helyezte tUzembe. A gyar egyelére a 3.3
literes Rohr-kocsikat fogja gyartani.

Az 1935, évi német motorkerékparexport az
el6z6 évinek dupldjara szokott. Az import ezzel
szemben teljesen lemorzsolédott.

A német autdipar kilkereskedelmi mérlege ta

yaly 41 milli6 méarkas exportfolésieggel zarult.
liz évvel ezel6tt ugyanennyi volt az import-
tobblet!

A nemet nyersolajtermelés tavalyi havi atlaga
3i.000 tonna volt. A termelés egyre gyarapszik,
legutébb Karkruhe mellett bukkantak 7<H méter
mélységben kéolajra.

A francia autdéipar termelése tavaly ismét 12
szazalékkal esokkent

A junius 21.-i magyar GP népligeti utronala

Felelds szerkesztd é* kiado : KRAMER JENO

ALKATRESZEK autékhoz, motorkerék-
parokhoz és felszerelések
MAVAG-MERCEDES-DENZ-hez

BAK OVOROV
VI.. Jokai tér 7. Telll2-0-46.

SEBESSEGMEROK

KILOMETERSZAMLALOK,
autoorak, automdiszerek szakszerd
javitasa

ORAGYAR Ttémo-u. 26. |

Barmilyen gyartmanyua
motorkerékpart
olesén, gyorsan, 5
garanciaval JO m "mw R

Olajok és eredeti alkatrészek raktaron.
Uj és hasznalt gépek olcson,
elényds fizetési feltételekkel,
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Te'. 15-9-57
i
Kesfor Janos

nemcsak a motorkerékpar bajnoka, |
hanem a motorkerékparok és
kerékparok !

t(izzomancozasanak

dukézasanak és fényezésének is.
Motorosok dolgoztassatok motorosndl!
Kesjar, Rozsa u. 45- Tel. 30-7-65.

HFIGYELEK!

Uj cimink majus 1-tol
VI1.. KIBAL.Y UCCA 70.
Telefon : 18-9-54.
REVESZ ES HUSZAR

[
[

lgényényének legmegfelelébb
hasznal! motor Kerékpart
$ megtaldlja CSILLAG motorszolon

: Oriasi raktaran

| CSILLAG noosdm

j V,SZABADSAG TER 7 |
Telefon: 28 0-25.
Nermeli Bankkal szemben. t

Ml uoes
vezérképviselet és

service allomas, eredeti elektromos

alkatrészek  kizarélagos eladasa.

Javitunk barmely gyartmanyda és

rendszer(i autéelektromos vilagitas

és gyujlasberendezést garanciaval

autéeLklromos vilagitéas-
|8 tasbeiendezések preci ids

| Budapest, V,, Visegradi u. 50. T. 903-73 I
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Benzinklt a sivatagban

A kilimandzsaro

Satorvaros Kostrtel6tt

Veégig a titokzatos Afrikan

Az afrikai Puch expedicid elérte
céljat: sikerult teljes hosszdban atszel-
ni a fekete kontinenst. méghozza re-

kordnak beill6 révid id6é alatt. Bohme-
rék uGtjuk befejezé szakaszardél a kovet-
kezé jelentésben szamolnak be:)

A nilusi hajéut olyan -élmény volt.
melyhez foghatét elképzelni sem lehet.
A hatalmas, helyenként kilométernél is
szélesebb, VvégeiathafcatJan arteriletek-
t6l szegélyezett Gsfolyam medrében la-
gyan. de furgén cammog a g6zhajénak
elkeresztelt barka, a sok fekete &abra-
zat utan valédi, bar egy kissé barnas
fehér arcok. J6 ellatds. Es este nem
kell aggoédni, hogyan toltjuk el az éjsza-
kat. A derék Puchok vizmentesen el-
szallasolva. Nincsen gumidefekt. Urak-
nak érezzik magunkat. Es mégis oral-
tink. amikor elértik Rostit és ezzel
végétért a hajout.

Rostiban fel kellett keresni a hatésa-
gokat. nagyon szigoruak a tilalmak és
csak a megfeleld engedélyek birtokaban
szabad nekivagni a hirhedt nubiai si-
vatagnak.

Szikar, de baratsagos arct angol tiszt
elé keralink. Azzal kezdi, hogy lebe-
szél a vallalkozasrél, plasztikusan festi
elénk a nehézségeket, a veszedelmeket.
Beszél a sivatagi rablokrol, a vizhiany-
rol. Es mikor latja, hogy a lebeszélés
sikertelennek igérkezik — latni akarja
a gépeket.

_Five hundred ccm. Piichs? — Kkér-
di. Es baratsdgosan magyarazza, hogy
sokat hallott ezekrdl a tipusokrél. Nagy
alkudozasok és rabeszélések utan végre
kiadja az engedélyt. A legfébb feltétel:
mindig egyutt kell lenniuk a gépeknek,
a harom gépnek semmi kértulmények
kozott sem szabad egymastol elszakad-
nia. egyutt kell maradnia a csapatnak.
Megvizsgélja a viztéml6inket, pdtben-
zintartalyainkat és féképen oldalkocsi-
jaink véazai tetszenek neki, mert a cs6-
vazak belsejében vagy 25 liter tUzem-
anyagot lehet betdlteni.

Vigan lobogtatjuk az engedélyeket
megtdltjuk a télteni valdkat és indu-
lunk.

Berberdban uGjabb hatdsagi vizsgalat.
Nyilatkozatot kell aldirnunk, hogy az
utat a sajat veszélylnkre tesszuk meg
és nem a magunk, se esetleges héatra-
maradottaink nem lépnek fel Kkartéri-
tési kovetelésekkel.

A nubiai sivatagban

Egyenletes tempdéban haladunk a si-
vatagban. A homok meglehetdsen szi-
lard réteget képez és csak kisebb sza-
kaszokon talalkozunk egészen laza,
ugynevezett sivé homokkal, melybe ten-

bestippedni. Tajékozédni
csak iranytlvel lehet, sehol egy szilard
pont a horizonton. mindenttt homok
és homok. Csillogd, tiszta, bagyadtsar-

gelyig lehet

gas lisztszert homok. Néhol karavan-
nyomok, tevetalp lenyomatok. Itt-ott fe-
héren csillogd csontok, melyek valaha
emberi  alkatrészek*; voltak. Negyed-

oranként megallas, alapos korultekin-
tés. a revolverek kéznél, hatha megje-
lennek azok a sivatagi rablék, azok a
rettegett tuaregek, akikrél a baratsa-
gos angol féhadnagy regélt el olyan
hatborzongaté meséket.

Négy és fél napot tartott az Gt a si-
vatagon &at. Nappal vérforralé héség,
éjjel dermeszté hdeg. mely mar hajnal-
ban talpra kényszeriti az embert. Ki-
szaradt folydomedreken &t vezet az (Ut
csak nagy kinnal lehet atverg6dni eze-
ken a porfinomsagu, laza homokkal be-
temetett medreken.

Mindnyajan  megkénnyebbllten  s6-
hajtottunk fel, amikor feltint a latha-
taron az Abu-Hamed moschée mina-
rettje. Ez ia karcsu torony volt a lat-
haté jele annak, hogy utunk nehéz ré-
szét lekuzdottuk. Négy és fél nap alatt
926 kilométert tettink meg és boldo-
gan fogadtuk az angol tisztek gratula-
ciéjat ehhez a teljesitményhez.

Ujabb hajout
azonban csakhamar véget
ért. Az angol hatésdgok megtagadtak
a tovabbutazasi engedélyt, mert tavaly
négy francia utas lelte halalat ezen a
szakaszon. Minden rabeszélés hiabavalé
volt, kénytelenek voltunk sShellalig ha-

oromunk
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jon megtenni az utat. A hajoat meg-
lepéen rovid volt és érommel Gltink is-
mét nyeregbe, hogy elérjuk Kairét. Azt
hittik, hogy most mar gyerekjaték
lesz a tovabbhaladds. Nagyot téved-
tunk. Olyan utakat talaltunk, melyek-
hez képest a rhodéziai legrosszabb rész-
letek betonhoz voltak hasonlithatok.
Mintegy 40 kilométerre Assuan mogott
teljesen vége szakadt a jart utnak és
érdeklédésiinkre azt tudtuk meg az
egyik katonai jar6rtél, hogy a tovabb-
haladas csak a Nilus tulsé partjan le-
hetséges. a sivatagban.

Gyenge kis csonakra pakkoltuk fel
egyenként a Puchokat és igy keltink
at a széles folyon. Meglep6en j6 homok-
felilet fogadott bennunket, hatvanas
atlagot is tudtunk kifutni a kemény
homokon és joéval hamarabb, min gon-
doltuk. jutottunk el Edfu-ba.

Harmadnap a messzi tavolbél meg-
latjuk a gizehi piramisokat. Kair6ba
értink, utunk céljat szerencsésen elér-
tuk, tervinket véghezvittik: Pueh mo-
torkerékparjainkon atszeltik egész A f-
rikat!

Osszesen 13.896 kilométert tettiink
meg, gépeink embertl megéllottdk a
helyiiket. Ha elgondoljuk, hogy a tel-
jesen szériakiviteld gépek egyenként
tobb mint 200 kiloval voltak talterhel-
ve, ha figyelembe vesszilk az utakat és
az egészen Kkivételes nehézségeket, ugy
batran megallapithatjuk, hogy a derék
500-as Puchok kiallottdak azt a t(izpro-
bat. melynél kegyetlenebbet motorkerék-
par még nem szenvedett el.
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Mi uis-afr?

— A kispeAi AC motorosai majus
:3-4n hatodszor rendezik meg Reznicsek
vandordijas bajnoki pontszerz6 verse-
nytuket motorkerékparok és automobi-
lok részére. A verseny startja reggel (1
o6rakor van Kispesten a 9. km-kénél,
ahonnan a versenyz6k Vac—Szob—Va-
mosmikola — Drégelypalank—Rétsag—
Balassagyarmat—Szécsény — Paszto—
Gyongyds — Kerecsend—Eger—Sirok—
Parad Gybdngyds—Jaszarokszallas-—
Jaszberény — Nagykata—Tapioszele—
Cegléd—Pilis—UII6 érintésével tartoz-
nak lefutni a 480 km-es tavot, melynek
célja megegyezik a starthellyel. A ver-
senyz6k  atlagsebességét a propoziciok
hengerdrtartalomra val6 tekintet nél-
kal 50 km-ben miniméljak és 60 km-
ben maximaljak. A start és cél kozott
6 ellenérzé allomas moéri az &thaladé
versenyz6k idejét. Ha a start és cél ko-
z6tt betartott atlagok alapjan holtver
scny adoédnék, ugy tébbek kozott elsé-
sorban az egyes ellen6rz6 alloméasok
kozotti atlag szamit dontének. Nevezési
zarlat Aaprilis 29-én, nevezések a KAC
titkarsagadhoz nyujtandék be (Kispest.
Horthy Miklés at 20.)

Mit tud Hcbli ar
Tarautrol?

— Maéjus utolsé vasarnapjan a H6sok
Napjan rendezi meg a Frontharcos Sz6-
vetség motorsport osztalya auték és
motorkerékparok részére IV. Fronthar-
cos Tdrautjat. A verseny tavja 1200
km., amelyet a versenyz6knek 24 éra
leforgasa alatt kell megtennitik. A ver-
seny startja és célja Budapesten, a
Hésok terén lesz a Varosligetben. A
versenyz6k majus hé 30-an. szombaton
reggel 6 o6rakor indulnak és Gyér—
Veszprém—Kenese—Siéfok — Hugyé-
szen keresztll Pécsre érkeznek, ahol a
Mecsekre rendezendd 6t kilométeres he-
gyiversenyt abszolvaljdk. A hegyiver-
seny eredménye a holtverseny esetén
donti el az elsébbséget. A versenyzék

a Frontharcos

Az elmult év
legjelentésebb versenyein :

Hésék Emlékversenyén.

Angol TT-n,

Cseh Grand Prix-n,

Auté 600 km.-es jubileumi ver-
senyén,

FTC bajnoki versenyén
és mindentlt a vilagon

RUDGE

motorkerékpar volt az élen, mert
LEGMEGBIZHATOBB ¢s
LEGTOKELETESEBB A

RUDGE

MOTORKEREKPAR!
Vezérképviselet:

BRUCK JOKAI UCCA 21
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EGYMOTOROS NAPLOJA

1935.

aprilis 15.
Ma olvastam az Auté Motorban, hogy a
Pajor-cég atvette a Ziindapp képviseletet. Hal-
lottam. hojy a Zundapp nagyon jé gép. de
annyi bevezetett nagy marka van Magyaror-
szagon. hogy merészség szerintem uj marka-
val kisérletezni.

méjus 8.
Ma lattem a Nemzetkdzi Vasaron a Zin*
dappokat. Valés ggal szerelmes lettem bele.
Vitan felul a legszebb motorkerékpar. ' on-
strukcidja oly elmés, hogy nem is k- pzeltem,
hogy a motorkeirkpar ennyit fejlédhetett Nagy
témeg allta kéitl, allandéan vitaztak, vesze-
kedtek, de egy biztos, mindenki cl volt ra?ad-
tatva a gépektdl. A sebességvalté megoldas
nekem, mint éreg motorosnak is sok fejt.-.ié¢ t
okozott, az elv és megoldas zsenidlis, no de
vérjuk meg a gyakorlatot. Jévére Ggyis motort
akarok cserélni,

junius 25.
A Balatonon voltam. Egy benzintdlté alloma-
son alltam, mikor egy villanymotor zajtalan-
sagu motor kozel dett. Mi lehet ez? -.I6ttem
elrobog, rossz uton milyen gép az, amelyik
90-es tempét ilyei kénnyedén és stabilan fut.
Kardanos gép. Persze Zzundaop Si6fokon
talalkoztam a gép tulajdonosaval Ra yog az
arca. a sok érdekl6dé ellepi a épet "Elbke-
rulnek a technikai adatok, benzin, olajfogyasz-
tas. sebesseg. akcereralés. minden adat bamu-
latba ejt.

julius 17.
Ma egy versenyt néztem meg. nem is a ver-
senly. a Zundapp érdekelt Bamulatos volt az
alulvezérelt Ziindapp teljesitménye. Ha ndbe
ilyen 'sze elmes lennék, mint a Zindappba,
mér elvettem volna feleségul. — de a Z(indappot
elvenni nem lehet, csak megvenni. — Hja a
gazdasagi viszonyok . ..

szeptember 5.
Osztrak, német, olasz tdréan voltam A Ziun-
dappok itt sem hagytak nyugton. Mindharom
orszagutiéi tele Zundappokkal. Elsuhann k
mellettem zajtalanul és mintha a flilembe
sugnék : ..Te is Z(indappot végy, hogy boldog
légy !"

szeptember 15.
Hazajottem Pestre és azt gondoltam, hogy
végre nyugtom lesz a Ziundappoktdl, — de
Pesten is csoda tortént. Ahova nézek, minde-
niitt Zundapp. Hat nem lesz mas hatra, mint
blidzsémet 6sszeszoktam es veszek egyet.

1936.

januar 27.
Alig varom, hogy tovaszodjon mar- g G.l6m a
pénzt. Remélem, hogy a Pajor-cég jol beveszi
hasznalt gépemet és kedvezd fizetési feltéte-
leket szab.

marcius 25.
Ma kint voltam az autékiallitason. Lattam a
Zundapp metszetet, sorsom végleg beteljese-
dett. H_inap bemegyek a Pajor-céghez és
akarmennyiért is veszik be a ha znalt gépe-
met, megveszem a Z(indappot.

marci js 26.
Ma bent voltam a Pajor-cégrél, elbivolten
Iép'em ki az uzletbl, sokkal tébbet adtak
hasznait gépemért, mint gondoltam és sokkal
kedvez6bb fizetési fetéltcleket kaptam a gepre.
mint amennyire szamitottem. Zuindapp boldog
tulajdonosa vagyok ! B )

HAMBACH LASZLO

Zundapp vezérképviselet:

PAIOR IMRE, Budapest, Jokai ucca 28.
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Copyright by Vakuum Oil Campany

Paratlan légi felvételek a 80.000 tonnas Que,
legnagyobb hajojarol, me ,

Maryrél, a vilag
marcius végén futott ki a dokkjaboél. Egy
képunk a Queen Maryt a hires uj southampto

V. Gyorgy kiré\IF\I/ dokkban mutatja be, ez a dét <
ajo befogadasara Is képes és =

100.000 tonnés

benne levé 300 millié liter vizet 4 6ra leforgasa

alatt lehet beléle eltavolitani, hogy a szaraz

kerult hajon a sziikséges tatarozasok elvégez-
heték legyenek. Az dériashajé Gtjara tobb szaz-

ezer liter Gargoyle kendolajat vett fel.
Pécsr6l — Bonyhad—Szekszard—Baja
-Szeged—Maké—Békéscsaba — Fulzes-
gyarmat—Berettyoujfalu érintésével
érkeznek éjfél el6tt Debrecenbe, majd
onnan Nyiregyhdza—Tokaj Miskolc--
Flzesabony — Gydngyds—Hatvan—Go-
dollén  keresztul futnak be vasarnap
reggel 6 6rara Budapestre. A tlara sza-
balyait és térképét aprilis ho masodik
felében kildj szét a Frontharcos Szo-

vetség motorsport osztalya, iahol is
minden felvilagositassal szivesen szol-
gal a vezetéség a Budapest. VIII., Ra-
koéczi Gt 27. szdm alatti  Frontharcos
Székhéazban.

Szakinai hirék?

Az els6 tavaszi meglepetést a motor-
piacon a Hercules motorok idézték eld.
elegans formajukkal, kvalitdsos anya-
gukkal és hihetetlen olcsé araikkal, 1690
pengd egy 350-es OHV vérbeli sportmo-
dell! A prospektus, melyet Koppanyi
cég bark:nek szivesen kuld még sok kel-
lemes meglepetéssel szolgal.

Erés fellendilés érezheté a motor-
csonaksportban és  kereskedelemben.
Most jottem a Bergsmann cégtél, ahol
kés6 éjszakai o¢rakig folyik a megfeszi-
tett munka. A berlini motorcsénak ki-

A cserélheté kerekd

ARIEI

motorkerékparok Kivitele-

zése és minfésége a moto-

ros tarsadalom el6tt alta-
lanosan ismeri.

Minden alkatrész raktaron.
Hossz(l részletfizetés. Gépcsere.

Kérjen ismerteiéit és arj gyzéket
a vezérképviselettdl :

DEMENYI és FIA
Budapest, V., Akadémia-ucca 19

(Zoltén-u. sarok) Telefon: 19 8-43
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utén szogtol
A elmulott a

n e fe defekt veszély.
Gvarlja : F. K. vegyészeti laboraté-
rum Sziget ucca 24. Tel. 19 5-91.

Autos!
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PIEGISVI! ES MEGIS MAGYAR !

K IS S n . ANTALTtSfIA

| VARGHEN

VO_R@I\/IABIY—IJ.
irn*a4-j-38 M P uypest
VI . ARADI>(JTtA 25.

1936. évi szenzacidja az igazi magyar motorke-
rékpar, sajat motorral. Négy sebességgel. Kézi
és labkapcsolassal. BOSCH villanyberehdczéssel.
Akkumulator gyujtassal. ArDan, minéseéDen
meglepetés.
Kulfiildi mintaju specialis motorkerékpar al-
katrészgyarté tzemunkben készitiink az 06sszes
gyartmanyokhoz alhatrészehet Kulfoldi
anyagbo6l garanciaval. Gém réjavitasok
legolcsobban. — Preciziés gépeinkkel "hengerek
koszorulése ¥350-t6l Dugattyuk készitése P 3'80.
Kérje postan dijmentes alKatrész ar-
jegyzéKUnhet.

HASZNALT

motorkerékpar
PAPALI, VI.. Gr. Zichy Jené ucca 39

allitas hatéasa alatt most épitik azt az
els6 farmotoros testet, amely nem is
latszik farmotorosnak. Szemre* azt a be-
nymast kelti, mintha beépitett motoros
lenne. K. Rauer Tibor cég targyalas-
ban van a Telefongyarral és Terta mo-

torok képviseletének (gyében. En mar
gratulaltam is a cégféndknek, aki a
képviselettel kapcsolatban Ggy rakta-

rat. mint mdhelyét cs6nakmotor alkat-
részekre és javitasokra rendezte be
marka kulonbség nélkul.

Jaritz Istvdn megszerezte az eredeti
Nash-Paokard alkatrészek egyedarusi-
tasi jogat.™ A cégnél megindult a nagy-
aradnyu épitkezés, a nagy raktarhelyisé-
get egy emelettel keli megtoldani, hogy
az 0j cikkeknek hely jusson. Mas Elénk
érdeklédést tanusit az alkatrész szakma
a nagy per elé. amit a cég egyik Kkivalt
tagja inditott a volt ars ellen. Ismeit
mas.

A délkeleteurdpai kilkereskedelem
eseménye lesz
a bresz.laui Délkeleti-Kiallitas

Bresiau varosa az eurépai ipari és
mez6gazdasagi zéndk hataran fekszik
és ez a korulmény, nemkulénben az év-
szazados kereskedd varos tradici6i egy-
arant predesztinaljak arra. hogy Né-
metorszag ipari termelésének produktu-
mait rajta keresztul cserélje ki Délkelet-
curépa nyersanyagaira és mezégazda-
sagi termékeire. Bresiau jelentdsége
Délkeleteurépa gazdasagi éledében év-
rol-évre  nagyobb  szerepet  jatszik,
mondhatnank lassanként a délkeleteu-
réopai nemzetkézi aruforgalom gdécpont-
java valik. Az évrol-évre megrendezés-
re keruld breslaui délkeleti-kiallitas a
nemzetkdzi vasari forgalom megkdny-
nyitése terén hatalmas érdemeket szer-
zett és ezen konnyitések Kkiépitését to-
vabbra is legf6bb feladatanak tekinti.
A Délkeleti-Kiallitads nagy jelent6ségét
mi sem bizonyitja jobban, mint a Bul-
garia, Gorodgorszag. Jugoszlavia, Roma-
nia. Csehszlovakia, Ausztria, Lengyel
orszag és Magyarorszag nyujtotta 25—
33%-ig terjedd utazasi kedvezmény, me-
lyet a vasarigazolvannyal a kiallitasra
utiaz6 importérok, mezégazdak és expor-
térok élveznek. A kiallitassal kapcsolat-
ban a breslaui egyetemen szamos ér-
dekes el6adast tartanak.

alkatrészek
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mLalnl Kell a 2Q0-
VIaONIA-f
Nagy vilagitas, villany kirt. tachométer,
idéora. olajfiirdds, teljesen zart
eratvitel, testsuly szerint allithaté
lengényereg,P 1360’— (fazisado6 benn-
foglaltatik).
Koppéanyi, Dessewffy ucca 47.

1. Hasznalt alkatrész i
2, Javitémdhely?

3, Hasznalt gépek?

1 Ds rakiad

2 Legdb muia

N 3 Ny vAlaszted
Hl i

Természetesen

RAECHHED GZArd

VL., Rézsa-u. 90. Telefon : 24-2-85

faH e rcu l e s
programbdl :
1 ' PomPs>csodaszé
00 fom Popisresodaszen
vilagitassal "1'.J

pengd

OKA kem m°kany 0. H V. tokozott
szelepekkel, "4 sebességes lab-
kapcsolas, patentkerék, Bosch-j O Q0

berendezés, tachométer, stb.
pengd

Vezérképviselet: KCFPA\Ml\IﬂL

VL., Dessewffy-u. 47.

fillérekért
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