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A kis DKW rendkivil kényelmes fér6helye kiléndsen a
hossz( tarékra induléknak megbecsiilhetetlen. Egész rak-
tarra valé poggyasz fér el a DKW-ben, amellett az
utasok mégis kényelmesen Ulnek. Hat személy és meg-
szamlalhatatlan bérond, poggyasz fért fel erre a két kis
DKXk-re, melyen I\/Itajlﬁ,tg Mihély és tarsasaga utazott a



TEKINTSE M EG a budapesti autékiallitason

A JELENKOR LEGMODERNEBB KOCSNAT,

CORDor

a legel6rehaladottabb konstrukcioét,

ELSdKERIKMEGHAJTASU

AMERIKA VILACSIENIACIOJATt

ime az els6kerékmeghajtasu Cord, mely az autdkonstrukcid

méter magas, a bennulok mégis Ugy taléljak, hogy tobb hely van benne, mint a 30 centiméterrel magasabb kocsikban. A

tengelytdvil kocsikba 8 hengeres V épitési 125 HP Lycoming motor van szerelve,

Tekintse mea standunkat a budapesti

C\

Nyolc évvel ezel6tt az Auburn—Cord gyar volt a legelsd, mely széridban gyartott
els6kerékmeghajtasu modellel leple meg a vilagot. Ezt a tipust a gyar csupan
egy esztendeig gyartotta, mert a vildggazdasagi krizis még Amerikadban is lehe-
tetlenné telte az ilyen nagyértékiu kocsik eladasat. ® Ma a Cord—Dusenberg
Co. konstruktérjei nyolc évi munka és rengeteg pénzaldozat eredményeképen
kihoztak a kiforrott, teljesen uj Cord-modellt. Az uj 1936-0os Cord Ugy a karosz-
szérial, mint a belsé konstrukcidt illetéleg, az autétechnika legfrissebb vivmanyait
reprezentalja. A Cord-gyar minden tipusa a legaprobb részletekig a kvalitas és luxus
olyan maximumat nyujtja, amely eddig az autégyartasban teljesen ismeretlen volt.

legmodernebb vivméanyait foglalja magéban. Az uj Cord minddssze 1'60

3*18 méter

mely 170 km.-es sebességre képesiti a kocsit.

CORD megjelenése korszakalkotd esemény!

Vezérképviselet Ausztria — Magyarorszag részére:

SMOUNER & KRATKY

Eladéasi koézpont: Wien, I, Stubenring 4. Telefon: R. 22-0-57, R. 28-2-55.
Service allomas: Wien Ill., Erdbergerlande 34. Telefon: U. 19-5-14 soros.
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VIIl. EVFOLYAM

— Na, te maarha kulf dleli, hogy u fene
— hangzott a végtelen keresztvizszedegetés a Vordésmarty-
téren, a Gerbeaud éldit.

— Illyen baau.rmok vagy tok ti mindny &
jan, hojy szaradna belétek a nehézség... —

csak nem akart vége szakadni a végtelen tiradainak, melybe
hol &llattani, hol anatémiai elemek vegyultek.

A szonok szép kék kabatot viselt,- a derekan szij, a
szijon szam volt. Akinek pedig a szénoklat adresszalva volt,

egy angol rendszamu auté vezetbje.
Az angol rendszamu autdé vezetéje, az a bizonyos
,maaarha kulféldi'" ugyanis nem ismerte azokat a kozleke-

dési erkdlcsoket, melyek terén a taxisofférok oly eredménye-
sen jeleskednek. Es mivel nagyon fenyegeté volt a helyzet a
kiméletlenul bevagé taxi miatt, hat inkdbb forditott egyet a
kormanyon és felfutott vagy félméterre a jardaira. Nem tor-

téni hiba emberben vagy targyban, birtokban vagy kozer-
kélcsben.

— Fustre kellene akasztani az egész ban-
dat... — folytatta elismerésremélté idegenforgalmi propa-

gandaiéit rendszamos baratunk.

Az angol autés csak hallgatta csendesen. Kivairta a dik-
ci6 végét. Majd szép szerényen, szép csendesen, beir egy Kki-
csit idegenszerd kiejtéssel odaszélt, magyarul.

— Keszenem.

Kommentar? Ftlesieges/

— ... a esendrendeletet helytelennek tartom és ha ennek

kovetkeztében nem lordul el6 havonta szdz haleset, Ugy ez
kizardolag az autévezet6k fegyelmezettségének koszonhetd.

Az automobilizmust nem rosszindulattal, hanem jéindulattal
kell, hogy kezeljék a hatésadgok. .Németorszagban eltorolték
az osszes adokat és ott ma hatalmas ipar viragzik. Nalunk
most mar a fényjelzés is tilos és ha ez a tendencia igy folyta
tédik, akkor valdszinlileg eltiltjAk az utcakrdl az 6sszes
autdkat. Az én oreg biré kollégdim talan sohasem Ultek autén
és ezért alkalmazzak olyan szigorlan a jogszabéalyokat...
Ez a néhany mondat a f6varos kozigazgatasi bizottsagéi-
nak (lésén hangzott el. Es nem valami minden kakan cso-
mot keresG, elvetemedett destruktiv szajabél. Ellenkezéleg.

Wolff Kéaroly fejtette ki ilyen értelemben véleményét mind-
arr6l, ami nekiink, autésoknak életbevagdé probléma.

Mi — nem megyunk olyan messzire, mint Wolff Ka-
roly. Mi még azt sem Aallitjuk, hogy rosszindulattal kezelik

hogy a sziksé-
Ami azonban a

az automobilizmust, megelégszink annyival,
ges hozzéértés és gyakorlati érzék nélkal.
kovetkezményeket illetéleg egy és ugyanaz.

Eltiltottdk a duda hasznalatat, most pedig eltiltottdk a
fényjelzést. Még szerencsés az, aki. nyitott kocsin vagy mo-
torkerékparon jar, ez legalabb felcsaphat konfliskocsisnak
és hangosan hopp-hoppozhat, ha az Uuttesten andalgé gya-
logjaré mindenaron a kerekei ald kivankozik. Mert a hopp-
hoppozadst — még nem tiltottdk el. Lehet, sét az eddigi ta-
pasztalatok alapjém egészen bizonyos, hogy erre is sor kerul
inkadbb el6bb, mint utébb. A fékapitany Gr - minden tiszte-

leiink csorbitatlanul az 6vé — nyilvan elfelejtette, hogy
végeredményben a gyalogjarok életérél, sualyos buntetdjogi
és magamjogi feleldsségrél van szé. Elfelejtette, hogy az

autévezetdtél elvenni annak a lehetdségét, hogy jelzést adjon,
egyenesen kihivadsa a balszerencsének. Fegyelmezik, mindig
csak fegyelmezik a gépjarmdivezetét, ugyanakkor azonban
maga a fékapitany is kénytelen elismerni, hogy a nemrég
bevezetett utcai biraskodasok eddigi alanya: kizarélag gya-
logos kihagé. A fékapitany Gr ezzel nagyon is elismerte,
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hogy amig az autévezetd fegyelmezett, addig a gyalogos fe-
gyelmezetlen. Ha pedig a gyalogos fegyelmezetlen, Ggy le-
hetetlenné, bintetendd cselekménnyé tenni azt, hogy a fe-
gyelmezett gépjarmivezeté a fegyelmezetlen gyalogost jel-
zéssel figyelmeztesse a veszedelemre, olyan kockazatos jaték,
melyhez foghatét hirtelenéhen nem is tudnank felemliteni.
Ha életbevagé fontossdgl kényszerité kortulmények paran-
csolndk a esendrendeletet, Ggy a logikus gondolkodém talan
mmegadnal a felniéntvényt, A csend azonban nem ¢életbevagéd
kérdés. Dudaszéba még nem halt bele senki, géizoléisba annéil
tobben. De mit szamit ez 1936-ban ...

Petrovacz ar csak nem akar Kkibékilni az automobil-
sporttal. Megint hallatott magaré6l. Tiltakozott az ellen, hogy
a KMAC szerinte életveszélyes autdéversenyt rendezzen a
Népligetben. Mi Petrovacz urat eddig mint igen kivalé mér-
noki tehetséget, még ennél is kivalébb varospolitikust ismer-
tik. Most megismerjuk, illetve, sajnos, kénytelenek vagyunk
megismerni, mint autdveseny-szakértét. Aki véleményt mond,
aki tiltakozik. Akinek faj az autéversenysport. Aki még
mrandig nem ébredt annak tudatara, hogy a delizséinszot fel-
véaltotta a radi6 és hogy minden sportok legsportabbika mar
légen nem a tekézés.

Petrovacz Gr ne féltse az autéversenyzéket. Es hagyja
6ket békében. Elégedjen meg egyel6re azzal az ,eredményé-
vel", hogy ezental lakott tertuleten nem engedélyeznek ver-
senyt. Nem lesz Gugger, nem lesz Svabhegy, nem lesz TT a
Zugligetben. Ez hatarozottan Petrovacz Gr érdeme. Nagyon
kérjuk, hogy fojtsa el az evéssel jott étvagyat. A Népliget
nem lakott tertlet. No meg meg vagyunk gy6zédve, hogy
Petrovacz Gr az autéversenysportbél csak annyit tud, hogy
a versenykocsinak négy kereke van és az otodik kereke
— hianyzik.

Mi csak azon csodalkozunk, hogy Petrovacz ar felsz6-
lalaséit komolyan vették azon az Ulésen. Prébalt volna csal:
meg ilyesmivel el6hozakodni Németorszagban, Olaszorszag-
ban, Franciaorszagban, Angolorszagban, hogy ne menjunk
messzire. Egészen biztos, hogy 6it aligha vették volna ko-
molyan. Bar az is biztos, hogy nem nevették volna ki. Csak
éppen csodalkoztak volna. Es a csodéalkozasba bizonyos maés
elemek is vegyultek volna bele.

A Deutsche Lufthansa legijabb kétmotoros Junners expressgépe, mely 1b

személyt csekély 400 km-es sebességgel szallit . ..



K innt a f6ébejarat zaszlédiszben pom-
pazik.

A jubilaris berlini autékiallitds meg-
nyité Unnepségén vagyunk. A hatalmas
kerek csarnok Unnepi diszben all, a
személyautok csarnokatél mennyezett6l
a foldig éré vorés fuggony valasztja el.
A teremben tébb mint 3000 ul6hely, a
meghivott kdzdonség szaméara. A fug-
gony el6tti pddiumon szénoki emelvény,
téle jobbra ul a kancellar az SA egy-
szer( barna formaruhdajaban, csizma-
ban. Az emelvény bal oldalan foglalt
helyet Gébbels miniszter és Huhnlein
6rnagy az NSKK vezetSje. Korulottuk
a kormany a hadsereg az autéipar és
kereskedelem vezet§ férfiai. Mialatt a
filharmonikus zenekar jatszik a Fuh-
rer a mennyezetet betdlté hatalmas ki-
vilagitott horogkeresztet nézi, majd a
szemben levé neoncsé-grafikonra esik a
tekintete. A grafikon 1932. 6ta az eurd-
pai allamok autégyartasi statisztikajat
éizékelteti. A német autéproduklié ha-
rom év o6ta meredeken fe.felé futd vo-
nala a tavalyi 3(10.000 darabbalL egyre
jobban megkozeliti az élhelyen allé
Anglia vonalat és messze maga mogott
hagyja a 150.000 darabbal harmadik
helyre csuszott francia autdipar lefelé
zuhandé gorbéjét. Az érdekes grafikon
két oldalan Daimler és Benz arckép-
festményei, majd a kancellar és a kor-
many tébbi tagjainak az automobiliz-
mussal kapcsolatos hatalmas méretd

A Fiihrer az Adler-gyar vezérkaraval:
vezérigazgaté és Jatluatz direktor. (Presse IIl.

fényképei diszitik a falat. A képek
kozott  idézetek, az automobilizmust
érintd Hitler beszédekbdl. Ugynevezett
,FUhrerwort'-ok. Mint példaul: ,...ha
régebben a vasutvonalak, Ggy ma az
autéutak kilométerei jelentik az orsza-
gok kultdrajaiulk fokmérdgjét. . Es
ezek a szavak nem maradtak szavak.

Tettbe is valdsultak.

A zenekar az utols6 akkordokat jat-
sza, a kancellar beszédében jegyez.
Majd heves mozdulattal aldhtuz néhany
sort. Vajjon mit? Sokan szeretnék tud-
ni ... De még varni kell!

El6bb Allmers dr., a Reichsverband
dér Automobijindustrie elndke udvézli
a szénoki emelvényrél a kancellart és
mond koszénetét az autdipar nevében a

kormanyzat automobilizmust fejleszté
politikdjaért. Allmers beszéde utan a
kovetkez6 szénok az autdéipar munkas-

sdga nevében koszonti a Fuhrert, majd
Brauchitsch 1ép az emelvényre, hogy az
auté- és motorkerékparversenyzok ko-
szonetét tolmacsolja. Es azutan kerul
sor a kancellar nagy érdeklédéssel vart
hatalmas megnyité beszédére.

Hitler beszél, két német ember talal-
manyarol, mellyel 50 évvel ezel6tt az
emberiség kuituréletében olyan atala-
kulast inditottak meg, amilyenekkel az
emberiség torténetében csak igen rit-
kan talalkozhatunk. Az automobilizmus
ma mar egyik legfontosabb vildggazda-
sagi tényezd lett és ha egykor legeldk,
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Kleyer igazgatd, Hagemei r

fioffmann)

majd a vas- és fémbanyak iranyitottak
a népek politikajat, ugy ma bizonyara
a szén és éppen az autd révén az olaj
iranyitja a népek életét. Majd politikai
iranyban boncolja az automobil szere-
pét a nemzeti szocialista, a marxista és
kommunista allamban, hogy &ltalanos;
tetszés kozepette jelentse Kki:

— ... Ma, a gépkocsitartas éppen ugy
nem luxus és nem antiszocialis megnyil-
vanulas, mint ahogy nem lehet antiszo-
cialis ténykedéssel vadolni azt, aki vala-
mikor a szokéasos olajozott b6r helyett
atlatszé6 uveget tett volna az abla-
kabal . ..

De a kancellar mindjart receptet is
ad az autdéiparnak, hogyan juttathat
minél tébb embert gépjarmihoéz. Mert a
kiallitasok egyre novekvd latogatott-
sdga bizonyitéka az auté utani vagy-
nak, melynek beteljestilését az araknak
a szerényebb kereseti viszonyokhoz valé
JleereszkedésévelH lelhet leghatasosabban
elésegiteni. Ugy latja, hogy Németor-
szagbhan még négy-6t millié kocsit le-
hetne a mostani kvantumon kivil eladni
éppen ezért meg kell 'értse az autdipar
azt, hogy nem hajlandé a Volkswagen
rol lemondani. Ajanlja az autéiparnak,
igyekezzen képet nyerni az autdtartas-
ban szébajohet§ és kocsival még nem
rendelkez6 legjobb médban él6 4—5 mii
livd német anyagi helyzetérél és az auté
ipar akkor megfogja érteni azt, hogy
miért koveteli a Volksautdé él6munka
latainak minél el6bbi befejezését. A
Volksaut6b6l 2—3 milli6 darab gyors
eladasara szamit. A vevék egyrésze ké
s6bb dragabb kocsira fog Aattérni, na-
gyon sokan lesznek azonban azok, akik
dragabb kocsit sohasem fognak tudn

vasarolni. Ezeket a millickat pedig el
utni az autétartds élvezetét6l nemcsak
aszocialis, de gazdasagellenes cseleke

det is volna. Es itt utal a kancellar a
automobil nemzetgazdasagi jelentdségé
re és a német technika két aktuali
vivmanyara:

— Amit a természet megtagadott Ne
metorszagtol, a kdéolajat és gumit, az
most pdtolja a német szorgalom és Ki-
tartds. A német Uzemanyag itt van, c
fogyasztds 3SW/o-éit maris fedezi és a
aratékiallitdson elészor talalkozunk <
szintetikus hallosukbél késziilt pneuva
mely a hadsereg eszkozolte préobak folyn
méan 10 -30°lo-kal tartésabbnak bizo
nylGlt a természetes nyersanyagbél k<
szUlt kopenyeknél. A német ipar tovabb
feladata ezen felfedezések rentabilita
sfit a mindennapi élet szirmara is bizto
sitani. Az automobilizmus szelleméber
dolgozdé' nemet kormany &llaspontja <
régi, valtozatlan szeretettel tadmogatn
az automobilizmust, melynek sereg
szemléjét' az 1930. évi Német Nemzet
kozi Autokiallitast ezennel megnyitom.

unnepi pillanat: a katonazenekar £



Deutschland-dalt jatssza, majd szétnyi-
lik a hatalmas fluggény, elibénk tarul
a személykocsik oOriasi kiallitasi csar-
noka és a Fuhrer elindul a standok
kozé...

Fennit a falon az egyik
\vort *-ra esik pillantasunk.
ja, hogy: ,...Szeretem az
mert megnyitotta szadmomra
szagot! ..

~Fuhrer-
Azt mond-
automobilt,
Németor-

Elindulunk lassan a nagy csarno-

kokba. Herr Wédlke, az Ri)A rendkivul
agilis sajtéfénoke jon szembe. Gyorsan
elmond néhany adatot:

— A kiallitas 45.000 négyzetméter te-
riletén 480 kiallité cég szerepel. A stan-
dokon 102 személyaut6, 142 teherautd
és 84 motorkerékpar reprezentalja a
német gépjarmdipar termékeit. Mind-
ezekhez még rengeteg motor, demonstra-
ci6 stb. tartozik. Ha tuzetesen Vvégig
akarja jarni a standokat, ugy 20 Kkilo-
métert gyalogolhat. Szerencsés utat! ...

A DIESELMOTOROS SZEMELYKOCSI

Az automobil-konstrukcié a legutébbi
évek folyaméan elsésorban éppen Német-
orszagban olyan forradalmi atalaku-
lason ment at, amely mindenképpen in-
dokolja azt a nyugalmat, mely Paéris,
London és New-York utan a berlini ki-
allitas személykocsi standjait is jelle-
mezte. Az Gjdonsagok javarészben rész-
letmegoldasokban mertltek ki. Berlin
azonban, mely az utébbi évek soran az
autékonstrukcio fejlesztése terén olyan
sokat produkalt, az idén is hd maradt
6nmagahoz. Az idei Autoschau-nak is
megvolt a maga meglepetése a diesel-
motoros személykocsik megjelenésében.
A dieselmotor bevezetése a személyautd-
épitésbe mar régota foglalkoztatja a
gyarakat, a svajci Saurer, az angol
Pirkins és Gardner, az osztrak Ober-
hansli, egyarant kivették résziuket az
uttéré6 munkabdl, mindazonaltal a ki-
sérletezéseket nem koronazta donté si-
ker, mert a dieselmotor nagy sulya le-
gy6zhetetlen akadéalyokat gorditett a

torekvések Gtjaba. Masrészrél azonban
a dieselmotorok jaratat sem sikerilt

annyira kiegyensulyozni, mint az a kény_
nylu épitési  személykocsiknal feltétlen
kivanatos volt. A vilag legrégibb auté-
gyara, Mercedes-Benzé az elsé széria-
ljan kihozott dieselmo*oros személykocsi
érdeme, a sikert csak ndveli az a ko-
rulmény, hogy a dieselmotort ugyan-
olyan konstrukciéju, lengétengelyes al-
vazakba épitették be, mint amilyenek a
tobbi Mercedes-Benz tipusnak is jol be-
valt jellemzg6i. Mercedes-Benz személy-

kocsi dieselmotorja 2.6 literes, el6kam-
rds rendszer(, négyhengeres konstruk-

ci6, mely 3000 fordulatnal 45 léer6t ad
le. A motor ma még nehezebb mint a
hasonlé teljesitményld benzintizemd mo-

AZ ERDEKLODES

alacsony nyoméasu motor kivételes ké-

pességeir6l. A motor a hideg id6 elle-
nére is minden segédlizemanyag nélkul
azonnal indul, Gzeme barmely terhelés

és fordulatszadm mellett is teljesen fust-
mentes. A kocsi kitinéen akceleral, ma-
ximalis sebessége hatuléses landaulet-
karosszériaval 90 km., és a varosi for-
galomban is meglepd elaszticitasrol tett
tanusagot. Es amig Mercedes-Benz kor-
szakalkotdé munkéat végzett a dieselmo-
torok teriletén azalatt tovabbfolytatta
e nagysikerd farmotoros konstrukciéja

A Fuhrer a vilag legkisebb dieselmotorjaval a
Hanomag standon.

nyuUjtotta elénydk kiaknazéasat is. A
régi 130-as tipus utéda er6sebb motort,

egy 1.7 literes, négyhengeres konstruk-
ciot kapott. A konzervativabb felfogasu
vasarlokozénség szamara Mercedes-Benz
ezt a motort els6 beépitésben is kihozta,
természetesen szintén lengoétengelyes Kki-
vitelben. Ezen tipus vaza kulénos fi-

Nekivagunk. Maogottink, a megnyitd
unnepély csarnokat ellepik a munka-
sok, hogy a széksorokat eltavolitva, né-
hany 6ra alatt pompasan diszitett ,Eh-
renhalle*-va varazsoljak a csarnokot.
Ide keriilnek be Daimler és Benz els6
jarmuvei, az autégyartds hdéskoranak
mas nevezetes vehikulumaival egyetem-
ben. A pédiumot pedig az utolsé szé
jogan, a német autdipar legszebb ékes-
ségei, a Mercedes-Benz és Auto-Union
versenykocsik foglaljak el.

HOMLOKTEREBEN

Hanomag is Mercedes-Benz Utjara Ié-
pett, bar motorjat alvazba épitve, még
nem lattuk. A motor, mely a vilag leg-
kisebb dieselmotorja 1.6 literes, négy-
hengeres konsrukcié, mely 3500 fordu-
latnal 32 léerét ad le. Volt a Hanomag

standnak még egy masik figyelemre-
méltdé érdekessége is, az automatikus
kupplung, mely a 32 léerés ,Rekord“-

tipus tartozéka. A kocsinak mindéssze
fék- és gazpedalja van. Utébbi egy kis

tolattyaval van dsszekapcsolva, amely
allasanak megfeleléen ~a gézadassal
jaré  bekupplungozasnall a kendéolaj-

pumpatél a kupplungba ereszti a nyo-
mas alatt 4all6 olajat a gazelvétellel
jaro kikupplungozésnal viszont az olaj-
nak a karterbe valé visszadramlasat

idézi el6. A kupplung hirtelen™ gaz-
adasnal is lagyan dolgozik, tomitetlen-
ségek aligha Aallhatnak el6, hiszen a

konstrukcié csupa belul fekvd olajcsa-
tornabdl all.

Az o6ridsi méretd Auto-Union stan-
don Altalanos felt(inést keltettek a de-
monstraciés DKW alvazak, melyek
uzemkoézben kézzelfoghaté moédon illusz-
traltdk a DKW lengotengely 6riasi
elényeit. Mind a négy kerék folytonosan
mas-méas nivéba kerult, anélkul, hogy
az alvaz vizszintes helyzetéb6l Kibillent
volna. Ez a megoldas biztositja a DKW
kocsik rendkivili stabilitasat és ez a
megoldas jelenti az els6kerékmeghajtas-
sal parositva a DKW-kocsik Kkivételes
utazasi sajatsagait. A Horch- és Audi-

modellek sem mutattak sok ajitast,
Wanderer azonban eddigi, az europai
izlésre szabott karosszériai mellé ame-

rikai vonalu és méretl karosszéria-tipu-
sokat is hozott ki, altalanositva az elsé-
tengelynélkuli  kerékfelfliggesztést. —

torok, ~mindazonaltal ez a sllytsbblet —gyelmet érdemel. Az X-alakd vaz ova-  ggnyx grdeklédést keltett a Wanderer-
eltorptil  a motor izemgazdasagossaga  lis keresztmetszetl csovekbl —van he-  gyar j vonalt, 2 literes, hathengeres
mellett: 100 km-re 9—11 liter nyers- gesztve, mely megoldas tokéletes tor-  gportmodellje, mely Roots-kompresszor-
olaj! Egy rovid prébaut meggy6zott az ~ ziomentességet biztosit. ~ . ral szerelve 4300 fordulatnal 85 Iéerét
Ami a dieselmotoros megoldast illeti,
Stcvr-Evar Gi Slacere a Tv, 50 Az ara.nvonalh. szabott kocsi mintaszert kiskocsi-kottstrukcii. melynek 1000 kcm-es, négyhengeres bo*«rmotor|« - min.
J J b dhra mutatja — szervesen egybe van épitve a htével.
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Az Autobahn-Trumpf orra és fara

ad le. A kocsi sulya alig- 1000 kg, az
egy léer6re juté a. n. léer6suly mind-
0ssze 12 kg-'LE, ami 150 km-es csucs-
sebességet biztosit a pompas kocsinak.
Szekrényvaz, fluggetlen elsokerékkon-
strukcié és az oly jol bevalt DKW-
rendszer(i hats6 lebegétengely jellem-
zik az 0j tipust.

Ojiel semmi UGjat sem hozott. Mar ta-
valy megtette a magaét, amikor &n-
hordé karosszéridja révén régi 1.3 lite-
res modellje helyébe 146 kilds sulycsok-
kenéssel kihozta az Olympiat. A legra-
cionalisabban és legolcsébban  termeld
német gyar harom személykocsitipust
standardizalt: a 1.2 literes ,P 4“ tipust,
az 1.3 literes Olympiat és a 2 literes
hathengeres nagykocsit. Mindharom ti-
pus természetesen szamos karosszéria-
megoldassal teszi kifogyhatatlanna a
gyar nyujtotta valasztékot.. A P 4i; pe-
dig a legolcsébb német kocsi. Ara
minddssze 1650 Méarka!

tokéletes aeroif.namikus vonalakat mutat.

A Hansa-gyar kozkedvelt 1.1 litere.s
és 1.7 literes’ tipusai mellé a nagyigé-
ny( kézénség szamara egy pompas 3.5
literes hathengeres modellt hozott Kki.
Uj vonalakkal jelent meg a BMTT-gyar
is, mely aj tipusanal mar elvetette az
eddigi csévazat és torzibmentes szek-
rényvazra tért at. Stoewer Kkitin6 nyolc-
hengerese mellé Tatra licenszben Ju-
nior Greif név alatt Gj tipust hozott ki,

mely hazidnkban DETRA (DEutscher
TaTEA) név alatt fog exportra ke-
rilni. Emlékezetes, hogy mintegy mas
fél évvel ezel6tt a régi és kitliné hir-
névnek orvendé Stoewer-gyar _Stettin
varos tulajdondba ment at. Az Uj veze
téség a gyar teljes atalakitasa és rao-
dernizalasa utan olyan kocsi piacra
hozatalat tlizte ki célul, amely az
utébbi években o¢ridsi lendlletet Kka-
pott német autdipar termékei kozott is
kimagaslé helyet foglalhat eh A gyar-
valasztdsa a nesselsdorfi Tatra mar-
kara esett, mely a csehorszagi autdipar-
vezetd helyét foglalja el és gyarimé
nyai Eurépaszerte a legjobb hirnek or-
vendenek. A Tatra licensz alapjan va
I6ban német alapossaggal késziltek el a
Detra-kocsik, melyek a kiallitason ért-
hetd feltlinést keltettek. Egy remekbe
készult demonstraciés alvaz betekintést
engedett a zsenialis konstrukcié részle
leibe, melynek szebbnél-szebb karosszé-
ria-tipusok adtak mélté keretet. A négy-
hengeres, 1.5 literes légh(itéses motor
immar teljesen zajtalan jarasu, 36 16-
erés csUcsteljesitményét 3600 fordulat-
nal adja le, de norméalis Gzemben, 60-as
atlagnal a motor minddssze 2340-et for-
dul. A kocsi ara igazodik a célhoz: a
kevesebb pénzzel rendelkezd, de az auté-

IX. Budapesti Nemzetk6zi Automobil

Motorkeréekpar és Motorcsonak

Kiallitas

VAROSLIGET

az lparcsarnok Hermina-uti bejaratanal

1936 MARCIUS 25—APRILIS 5

Nyitva reggel 8-tdol este 6-ig
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AUTOSOK - ,
ES MOTORKEREKPAROSOK FIGYELMEBE!

A

PATENT MOTOR OIL

csOkkenti a henger kopasat,

mert megakadalyozza az oxidaciot,

csOkkenti az oiajfogyasztast,

mert nem gyantasodik, ezaltal ritkdbban kell olajat cserélni,

csOkkenti a szénierakoddast,

az oxidacié lassulasa folytan.

meggatolja az iszaposodast,

mert kisebb kopas kovetkeztében Iényegesen kevesebb fémpor Kkertl az olajba,

meggatolja a szlrok eltomdodéset,

mert nincs iszaposodas és gyantasodas,

meggatolja a dugattyuk besuieseéet,

mert nem gyantasodik és a gylrldk nem ragadnak be.

MOTOR OIL

hasznalatdnak eredménye tehat:

hosszabb életli motor,
kis olajfogyasztas,
nagy teljesitmény,
Uzembiztonsag,
takarékossag.

PATENT MOTOR OIL

TEGYEN PROBAT ES MEGGYOZODIK!

Vezérképviselet: FERRO RT. Budapest. V., Vilmos csaszar ut 28. Telefon: 27-3-20, 21-3-28, 27-3-29
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val szemben nagy igényeket
kdzdnség' szamara készilt!
A Mai/bach-standon alig van Ujsag.

Elegans megjelenésli a Detra, a Stoevver A&ltal gyartott német Tatra.

A berlini kiéllitdson az an goi ipart egyedil Austin képviselte, mely Németorszagban a legnépszer(ibb

sndjilig az Gj 2 literes,

A 2 literes,

tamaszto

angol marka. ime az Austin stand.

6 hengeres,

Csupan az Ugynevezett ,kis Maybaehu
(3.5 liter!) sebességvaltéjat hoztdk a
héatsé hidtél ismét el6re a motor mogé.

kompresszoros Wandercr sportkocsi?

kompresszoros Wanderer sportmotor.
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Ok: a hatra épitett sebességvalté a ko
esi belsejében kikuszobélhetetlen rezo
naciot idézett elé.

Az .4<7fcr-stand konstrukciéban kévé:
ujdonsagot nyudjtott. A jél bevalt tipu
sokon semmi értelme a minduntalan
véaltoztatdsnak. A Kkarosszéria-épités te
rén az aramvonalforma racionalizalasa
azonban UGjabb munkéara 0szténozte az
invenciokban mindig gazdag gyarat. A
normaltipusok karosszériai terén a gyar
még Ovatos, szépségre és kényelemre to-
rekszik, de a beigért Autobahn-Trumpf
kiallitott kisérleti modellje mar hatéaro-
zott forradalmi szint visz a karosszéria
épitésbe. A  kiallitott négyszemélyes,
aramvonal-autd tovabbfejlesztése annak
az 1.5 literes kisérleti ,Reichsauto
bahn-modeir*-nek, amellyel az Avuson
nemrégiben 9 nemzetkoézi rekordot don-
tottek meg. Karosszéria-épités szem
pontjabél ez a modell messze el6tte jar
az. Ugynevezett ,aramvonalban tartott®
karosszériaknak, minden tekintetben az
aerodinamika kovetelményeihez illeszke-
dik és pusztan ennek tudhaté be, hogy
az 1.7 literes Trumpf-motorral 150
km-es cslUcssebesség elérésére  képes,
ugyanakkor pedig a motor elaszticitasa
révén a varosi Uzemben is pompasan
megallja a helyét. A'dlerék az Gj mo-
dellel kettés célt akarnak megoldani:
olyan kocsit hoznak ki, mely a Reichs-
autobahnra szant csuUcssebessége mel-
lett szolid varosi kozlekedési eszkdz ma-
rad. A kocsi kils6 megjelenésében
rendkivil snajdig benyomast tesz, a
Trumpf alvaz révén belseje felette ké-
nyelmes féréhelyeket biztosit.

A kulfoldi autéipart a kiallitason
Fiat népszer( Balilldi és 1500-asai,
Renault, Austin és Steyr képviselték.
Nagy érdeklédést keltett Fiaték 1500-as
és a kis Austin demontsraciés alvaza,
mig Steyr ezlttal lépett a nyilvanossag
elé kis 50-es tipusaval, mely Qjszerd
konstrukciéjaval és vonalaival megér-
demelt feltlinést és elismerést aratott.
A konstruktérnek sikertlt 2250 milli-
méteres tengelytavra olyan — hangsu-
lyozzuk! — nagyon kényelmes négyulé-
ses Onhordd karosszériat szerkeszteni,
melyben az ulések mind a tengelyvona-
lakon belul fekszenek. Es ezt féleg a ro-
vid épitésl, kevés helyet foglalé és az
elsé tengely elé épitett 22 léerés boxer-
motor révén sikertlt elérni, mely 85—
90 km km-es csucssebességet biztosit a
mindoéssze 740 kg sulyd kocsinak, me-
lyet természetesen fuggetlen kerekek
egészitenek ki. A kocsi konstrukciés
szempontbél, mondhatnank, a kiskocsi-
épités szabdalyai szerint épult és mint
ilyen, méltdn vonta magara a figyelmet.

A nagy 3.5 literes Hans.i-

modellek ferde spiralragas

fuggetlen elsokerék  kon-
strukciéja.



A D L E R

,JUNIOR"™
JTRUMPEF"
A berlini autékiallitas hatalmas

méretld Adler-standjan az aramvo-
nalba szabott kisérleti Autobahn-
Trumpf mellett természetesen a
frankfurti gyar legnépszeriibb mo-
delljei az egyliteres Junior és az
1.7 literes Trumpf allottak az ér-
dekl6dés kozéppontjaban. A model-
lek, melyek megjelenéstiik idején
nemcsak uttoér6, de egyenesen Kkor-
szakalkotd jelent6ségliek voltak az
idén semmi lényegbevagé Ujitast
sem hoztak, aminthogy mar évek
ota mint Kkiforrott konstrukciok pa-
ratlan sikereket konyvelnek el,
Ugy a német, mint az exportpiaco-
kon. A Junior és a Trumpf testvér-
kocsik. Mindkettd els6kerékmegh&j-
tasos, leng6tengelyes konstrukcio,
melynél a karosszéria egyben az
alvazat is helyettesiti.

Az idei Junior modellek mar Ki-
vétel nélkdl fémkarosszériaval je-
lentek meg a piacon és ami a leg-
csodalatosabb, a fémlimousin beve-
zetése mindossze 20 kg sulytébble-
tet jelentett. A modern Adler kocsi-
kat az altaluk nyujtott kényelem-
hez viszonyitott felette konnyd
épités jellemezte, amit féleg az on-
hordd karosszéria alkalmazésaval
értek el. Eppen a kénny(i épités-
modnak tudhato be, hogy a kismé-
reti, gazdasagos Uzemd, gjumiba
agyazott 995 kem-es motor 25 16-
erds teljesitményével meglep6 gyor-
sulasi készséget és a 100 km hata-
ran mozgd sebességet biztosit a
rendkivil tetszet6s kocsinak. A
fuggetlen rug6zasé kerekek — ha-
tul  torziés ridazattal — a négy
olaj lokharité, a célszer( sulyelosz-
tas, konnyld kormanyozhatésag és a
kocsi ezekbdl foly6é rendkivili sta-
bilitdsa, meglep6en magas utazasi

Adler Vezérképviselet:

Tlehy Testvérek,

Az Auler-Trumpf metszetrajza. Kényelmes ulések,
bdséges cso.nagférohely!

atlagok elérését teszi lehetévé. A
leglényegesebb Gjdonsagot az aj se-
bességvaltd és tokéletesitett fékek
jelentik. Uj sebességvalté! Dehogyis
Uj. — hiszen csak a nagyobb
Trumpf modellek Kkitiinéen bevalt
sebességvaltéjat altalanositotta a
gyar most erre a modellre is: négy
sebesség, kozulok kettd zajtalan és
félig szinkronizalt.

A Junior modellek négytléses
iimousme, eabriolimousine és cab-
riolet, tovabba kétlléses cabriolet.
illetve sportkivitelben Kkerilnek a
piacra.

Az AdlerJunior

A Trumpf, noha kils6 megjele-
nésében teljesen Ujszer(ién hat, Ié-
nyegében még annyi Ujitdsra men
szorult, mint a Junior. Az 1.7 lite-
res, gumiba &agyazott, négyhenge-
res, 38 léer6s motor teljesen valto-
zatlan maradt, de gydkeres forma-
beli Gjitasokat mutatnak az 0j ka-
rosszériak. A kocsi 0j, rendkivil
izléses hitét kapott, mely a nagy

tuJapest, VI., Andréssy-dt 23.
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A Fiinrernek letsiik nz Adler! Prt~se 111

lloffman.)
luxustipusnak, a ,Diplomatanak
szakasztott masa. Ugyanekkor 5
cm-re blvitették a kocsi keréktav.
jcit is, aminek megfeleléen a hatso
Ulések kényelmesebbek, tagasabbak
lettek. A kocsi ilyetén bévitése oly
minimalis suUlytobblettel jar, hoigy
kategoriadjaban tovabbra is egyike
marad a legkénnyebb kocsiknak.
A Trumpf fékeit megnagyobbitot-
tak és némileg atkonstrualtak. A
Trumpf-modellek négyiléses limou-
sine és cabriolet valamint 2—3 Ulé-
ses cabriolet Kivitelben készulnek.

Kulon fejezetet érdemelnek a két
népszerd Adler-tipusnak szolidan az
aramvonalhoz idomulé karosszériai,
melyek Ujélag bizonysagot tettek
Adleréek  hagyomanyos izlésérdl.
Ugy a Trumpf mint a Junior szi-
lankmentes szélvéddiiveget kapott
és mindkét modellt szamos olyan
aprésaggal szerelték fel, melynek
praktikus voltat igazan csak a kocsi
hosszabb hasznalata alatt lehet
eléggé méltanyolni.

Az Adler-kocsik egyre noévekvo
népszerliségére mi sem jellemz6bb,
minthogy az elmult évi export 150
szazalékkal szarnyalta tul az 1034.
évi exportot. A két tipus teljesit6-
képességére mi sem jellemzébb,
mint az a 22 nemzetkdzi rekordbdl
allo hosszutavu rekordsorozat,
melybdl a Junior 13. (7 nap és 6
éjszaka alatt 10.000 km), a Trumpf
9 (96 ora alatt 11.875 km) csucs-
teljesitményt mondhat magaénak.



korszerd  kisautdgyartas leg-fébb
kévetelményét egyetlen mondatba
lehet sdriteni: minél kevesebb anyag-

felhasznalasaval, minél kevesebb moz-
g6 résszel, minél kisebb sullyal, minél
teljesit6képesebb gépi berendezéssel biz-
tositani a mozgékonysagot, a megbizha-
tésagot, az egyszerlséget, a takarékos-
sagot, a sebességet és a hozzaférhetd
arat. Ez az 6tds idedl az a cél, mely
nek eléréséért hatalmas munka folyik
a tervez6 mérndk rajzasztalanal, a
gyarak munkatermeiben — tdbb-keve-
sebb sikerrel. A jelen pillanatban két
iranyzat folytat egyméassal lathatatlan
harcot, az egyik oldalon a szabvanyos
automobil méreteinek kicsinyitése a
vezérelv, a masik oldalon pedig tudato-
san sutbavefve a tegnap autéjat, meré-
ben élj elgondolasok, mer6ben élj megol-
dasok segitségével tornek az ideal felé.
Hogy melyik elgondolds a helyes, annak
eldontéséhez nem kell miszaki szak-
embernek lenni, elég egyetlen pillantast
vetni a gyarak termelési statisztika-
jara, mert hiszen a forgalomba kerul6
auték szama egyenes aranyban van
azok népszerliségével. Népszertséget ki-
vivni pedig csakis kvalitassal lehet.

Az Auto-Union DKW gyar elsének
ismerte fel, hogy a tegnap kisautéja
helyett a ma modelljét kell adni, tehat
merdben UjszerlG megoldasok alkalma-
zasaval megalkotni azt a Kkisautdt,
mely az ideal kévetelményeinek megfe-
lel. Teljes siker koronazta a torekvést,
az autés koézonség meghdditdsa teljes
mértékben sikerult, aminek legkialtébb
bizonyitéka az, hogy a DKW ma Né-
metorszag legnépszertbb, legnagyobb
szamban forgalomba keruld egy literen
aluli kisautdja!

Minden izében massziv és jol atgondolt a DKW

elsokerékmeghajtas.

Miben rejlik a népszerliség titka? A
felelet sdrgonystilusban: elsékerékhaj-
tas, kétiatemd motor, feltlinéen hosszu
tengelytav, fuggetlen rugdézas és leng6-
iengely. Ami a gyakorlatban szinte hi-
hetGtlen stabilitast, U0gy egyenesben,
mint forduléban, takarékossagot, ké-
nyelmes féréhelyeket, j6 vonderét lassu
tempoéban és hegymenetben, nagy csucs-
sebe-séget és erdsen elhanyagolt utakon
is tekintélyes atlagsebességeket ered-
ményez.

A DKW motorja

Hogy a DKW gyar kizarélag kétute-
md motort épit be, annak igen komoly
és mélyrehaté okai vannak, a motor-
rendszerek kozott a kétitemd megoldas
ugyanis a legelsé helyen all egyszer(-
ség, Eélettartam, teljesitmény és meg
hzzhat6sdg szempontjobél. Az egyszeri-
séget és utolérhetetlen élettartamot a
feltlin6en kevés mozgdrész biztositja.

Amihez a négyutemd motornak szele-
pekre, szeleprugodkra, vezérm(ire, him-

bakra, tehat vagy negyven mozgé és ko-
pasmfik Kitett, szabalyozast és karban-
tartast igénylé alkatrészre van szik-
sége, azt a kétiteml motornal a heJiger-
falba és a dugattyaba elhelyezett né¢-
hény vajat és csatorna végzi el, a két-
utemd motornak mindéssze  harom
mozgé része van. Ugyanakkor a kétite-
md motor a négyutem(ivel azonos for-
dulatszam ecetén pontosan kétszer annyi
munka Utemet végez; ez a magyarazata
annak, hogy a DKW koéthengeres-két-
UtemU motorja sima porgés és egyen-
letes vondéképesség szempontjabdl telje-
sen azonos a négyltemd négyhengeres-
sel, rugalmassadg szempontjab6l azt Ié-
nyegesen tul is haladja. A kétutem(
motor kétszer annyi munkalteme ko-
vetkeztében alig 700 kem-es henger-
(irtartalmaval a négy személlyel terhelt
csukott modellt eleven furgeséggel ro-
piti 85—90 km-es sebességgel és jatsz-
va gy6zi le a legmeredekebb kapaszko-
doékat. Kis hengerlrtartalma kévetkez-
tében viszont Uzemanyagban annyira
takarékos, hogy normalis beallitasban,
tehat minden karburatorfojtas nélkul
sem lépi at atlagos fogyasztdsa a hét
litert szaz kilométerenként — teljes ter-
helés mellett. Az Auto-Union DKW
kétutemd motorja a legUjabb rend-
szerli, szabadalmazott Schnurlc-fole ei-
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lendbiitéses kivitelli, dugattydi laposak
és a csatornak kulonleges elrendezése
folytdn a friss benzingaz érvénylé moz-
gast végezve kertl a robbanétérbe, az
Uzemanyag minden molekuldja mun
kava alakul at.

Amig a négyutem( motorban kompli
kalt szivattylrendszer szolgalja a ke
illést, addig a kétutem(@ Auto-Union
DKW-ban a motor az uzemanyaggal
egyutt kapja az olajat: a motor mindig
friss ken6anyagot kap, feleslegessé va-
lik a négyutemiinél elengedhetetlen és
koltséges olajcsere, lehetetlenné a moz-
g6 részeket oly nagyon koptaté és fo-
gyasztéd olajhigulds, a motor az inditas
pillanataban hideg a&llapotban is azon-
nal megkapja a szukséges olajadagjat.

A kétiteml DKW motor igénytelen-
sége a legnehezebb kérulmények kozott
is abszolut Uzembiztonsagot és eddig el
nem ért élettartamot biztosit; ez teszi
lehetévé azt, hogy a magyarorszagi
képviselet 50.000 km-es, kétéves mo-
torgaranciat nyujthat.

Az els6kerék meghajtas

Az Auto-Union DKW Kiskocsik koz-
mondéasos stabilitéisanak titka nagy
részt az els6 kerék meghajtasban gyd
kerezik. A sebességvalté kozvetlenul a
motor elétt helyezkedik el a differen
daliadi egyutt és kozvetlentul hajtja
:neg az els6 két kereket, a motor nem
talja a kocsit, hanem huzza — hogy
kéznapi hasonlattal éljunk. Mf(szakilag
ez a megoldas sokkal egyszer(ibb Kivi-
telt tesz lehet6vé, elesik a hosszi ar-
munkat emésztd6 kardantengely, az
egész motor és transzmissziokomplexum
egyetlen blokkot képez, kénnyen hozza
férhet6 és karbantarthaté. A minden
napi autés szempontjabol ezenkivil
igen fontos az elsékerékmeghajtas altal
elért kivételes stabilitas.

A meghajtott elsé kerekek az akada
I'yokcn mintegy athuzzak a kocsit, for
duléban a meghajtott elsé kerekek bele-
hauzzak a kocsit a korméany élltai meg-
szabott iranyba, megszinik a farolas,
a legcsuszésabb UGttesten is fokozott biz-
tonsaggal haladhatunk. A kardanten-
gely kikuszobolése kovetkeztében a
DKW tagasabb fér6helyeket biztosit,
-alymegtakaritast tesz tehetévé (a suly



DKW Meisterklasse

tUzemanyagfogyasztast jelent), Kkivétele-
sen alacsony sulypontot ad (stabilitas!).

Alvéz, rugo6zas

A DKW kiskocsik kézponti szekrény-
alvazzal vannak megoldva, ami tokéle-
tes torziomentességet eredményez. A
megoldas amellett nemcsak konnyd, ha-
nem rendkivil merev, ami szokatlanul
nagy tengelytavot (2610 mm) enged
meg, tehat nemcsak igen kényelmes ka-
rosszéria felszerelése lehetséges, hanem
mind a négy Uulés a legjobban kirugo6-
zott térben, a leheté legalacsonyabban a
tengelyek kozé helyezhet§ el. A legtobb
kiskocsinadl a nehéz alvaz és a hatsoke-
rékmeghajtas miiatt erésen korlatozott
a tengelytav, a hats¢ Ulések tehat a
héatsé tengely folé vagy éppen mogé ke-
rilnek, aminek kellemetlen kovetkezmé-
nyeit csak az ismeri, aki mar belekés
tolt az ilyesmibe.

A stabilitAishoz azonban nem elegen-
d6é a hosszu alvaz, az tegyenetlensé-

gek legy6zéséhez jo rugoézasra is van
szukség, lagy és mégis stabil rug6zas-
ra. Az Auto-Union DKW kiskocsik
elol fuggetlentl rugézott  kerekekkel
vannak ellatva, hatul lengétengelyt ta-
lalunk. Az olajlékharitékkal kombinalt

specialis DKW rugézas nemcsak azt
teszi lehetévé, hogy er6sen elhanyagolt
uaton is teljes biztonsagban teljesithe-
tink magas atlagsebességeket, hanem a
fordulékban is meglep6en érezteti a ha
tasat, megakadalyozza a fordulékban
oly kellemetlen és nem veszélytelen, a
centrifugalis eré okozta kilengést. R&-
viden: az elsdokerckmeghajtads és a nagy
sebességeket megengedd motor megadja
a lehet6ségét annak, hogy gyorsan ha-
ladhassunk a forduléban, a fuggetlen
rugézas, a lengbtengely, az alacsony
sulypont, az alvazkonstrukci6 merev-
sége viszont megengedi, hogy ezt a le-
hetéséget ki is hasznalhassuk. Ez ma-
gyardzza, hogy az Auto-Union DKW
kiskocsival megdobbentéen magas atla-
gokat lehet kifutni, igy példaul a Bu
dapest—Becs turat hataratlépési for-
malitdsokkal egyutt alig négy oéra le
forgasa alatt!

Karosszéria

Az Auto-Union DKW modellek a
legmodernebb repulégép-konstrukcios el-
vek alapjan épult énhordé karosszériaja
lényegesen kisebb sulyd, mint a lemez-
bél készult. A Kkisebb suly nagyobb mé-
reteket enged meg, tagasabbak tehat a
féréhelyek. A specialis ,Sperrholz4 ka-
rosszéria masik nagy el6nye a teljes
zajtalansag és rugalmassadg. A lemez-
karosszériaknal oly kellemetlen rezo-
rwmcias zorejek nem léphetnek fel, az
Auto-Union DKW karosszéria rendki

vili rugalmassaga fokozott ellenalléké-
pességet jelent: kulsé erémivi behata-
sokat szinte nyom nélkul bir el. Amig

a lemezkarosszéria aranylag gyenge
Utés kovetkeztében — kalapaccsal min-
denki kiprébalhatja — behorpad, addig
a rugalmas karosszériarél rugézva ital-
ian vissza az Utést okozd targy.

A DKW Kkiskocsikra jellemz6, hogy az
Auto-Union gyar — minden negyedik
német féldén fut6é kocsi innen kerdl ki —
az egy literen aluli kategéridban Kkiza-
rélag ezt a tipust vette fel hatalmas
gyartasi programmjaba. A kis DKW ro-
vid id6 alatt meghoditotta az autésokat,

ennek tulajdonithaté, hogy naprél-
napra tébb kis DKW-t latunk a ma-
gyar orszagutakon is és hogy olyan

nagyszamu, torhetetlen hive van ennek

az igényteLen, megbizhatd, furge, nagy

élettartamu, takarékos, rendkivul sta-

bil kiskocsinak, mely lehetévé teszi a

vékony tarcajuak részére is mindazt,

amit az automobil nydjtani képes.
MUSZAKI LEIRAS:

Motor: Kéthengeres, ellendblitéses. két-

utem(, 684 kent. hengerdrtartalom. L6-
erGteljesitmény: 20 fékléerd percen-

kénti 3500 fordulatndl. Kompresszié-
arany: 6:1, vizhGtés.

Karburator: Solex, 6nm(kédd szivato-
val.

Gyujtas: akkumulatoros.

Sebességvalté: harom sebesség elbre, egy
hatra. Szabadonfuté berendezés. Val-
tokar a szerelékfaron. Elsékerékmeg-

liajtas.

Kupplung: tobblemezes, olajban futé
rendszerd.

Elsé tengely: tengely nélkul flggesztett
kerekek, fuggetlendl rugézott.
Hats6 tengely: lengbtengely.
Lokhariték:  hidraulikus olajrendsze-
ifiek.

DKW Front
limousin

Tengelytav: 2010 milliméter (1).

Méretek: teljes hosszlisdg 3735—3985
mm, szélesség 1450— 1465 mm, magas-
sag 1470—1520 mm.

Teljes suly: 085—770 kg.

Ulések szama: négyiiléses és kétiiléses.

Gumiméret: 4.50—17 ballon tulméret.

Benzintartany: drtartalma 28 liter. 4C0
km-es akcidsugar ().

Fogyasztas: 7 liter motalké 100 km-re.

Sebesség: 85—90 kilométer 6ranként.

A szabadalmazott OKU héatsé lengotengely kévetkeztében a kerekek hozzéidomulnak az &tegyenet-

lerségekhez. a legrogosebb udton

is siman haladhatnnk.



Az idei jubilaris német autokialliias
a gépkocsi két szul6apja: Gottlieb Daim-
ier és dr. Kari Benz emléke jegyében
nyilott meg', akik 50 évvel ezel6tt kon-
strualtdk meg az els6 robbanémotor
hajtotta gépjarmtveket. A két hires
konstukt6r els6 gépjarmuvei a kiallitas
diszcsarnokaban allottak. Mikor a disz-
csarnokbdél a személyautomobilok oériasi
kiallitasi csarnokaba léptink, félszazad
torténetének mententéjaul a Daimler-
Benz mivekkel, a Mercedes-Benz stand-
dal taldltuk szemben magunkat, mely
vallalat munkassaga o6tven esztend6n at
szorosan egybeforrott az automobil fél-
szdzados torténelmével.

A Daimler-Benz konszern gyartma-

nyait kezdettél fogva a haladé kon-
strukcié és mindség jellemezte, mely
kvalitasok a versenyeken éppen olyan

elékeld helyet biztositottak a Mercedes-
Benz névnek, mint a mindennapi élet
vasarlékézonsége szemében. A korral
haladd konstrukci6 és a minéség jelle-
mezte a Mercedes-Benz standot, a min-
den autés almat jelenté nagy kompresz-

szoros modellektél kezdve, le a gyar
legpopularisabbnak szant 1.7 literes

A kocsi orrdban van a pétkerék és benzintank.

tipusaig, nem is szblva a személyauté
gyartasban forradalmi Gji'Vist jelentd
Uiesel-métoros tipusrol, mely a kiallitas
egyik méltan legnagyobb érdekl6dést ki-
valté modellje volt.

Az (j farmotoros MB

Az 17 literes farmotoros tipus a
,Typ 170 11" az, mely mérsékelt aranal
fogva a legszélesebb rétegek szaméara
teszi lehetévé a koézmondasos Mercedes-
Benz min6ség élvezetét. A farmotoros
konstrukcié felette egyszerd, kikuszo-
béli a kardantengelyt, ugyanakkor pedig
az aerodinamikus karosszériaforma
megvalésitdsdanak a legtagabb teret
nydjtja. A torziémentes, ovalis kereszt-
metszetd kozponti csévaz hatul villa-
alakban végzédik, mely a gumiba agya-
zott 73.5X100 mm furatlokett, allo-
szelepes 1697 kcm-es, soros négyhenge-
res vizh(téses motort hordja. A négy-
sebességes zajtalan sebességvalté szin-
kronizalt 3-ik és 4-ik fokozattal a rend-
kivul eleven és elasztikus, 3200 fordu-
latnal 38 ldéer6t teljesit6 motor leggaz-
dasagosabb  kihasznalasat teszi lehe-
tové.

Az aramvonalba szabott Gj, 1.7 literes larmotoros Mereeder Benz utasnak és csomagnak egyarant bséges
éréhelyet biztosit.

A fuggetlen kerékkonstrukcié el6nyeit
nemcsak az els6, hanem a hatsé kereken
is érezzik, miutdn a kocsi mind a négy
kereke egymastol fuggetlen felfliggesz-
tésli és rugo6zasé. Az uatfelilet egyenldt-
lenségei okozta razkoédast ez a konstruk-
ci6 egyszeriien elnyeli, bel6le a kocsiban
ul6k mitsem éreznek. Az els6 és hatsd
Kerekek egyarant tapadnak az uttest-
hez, ami a kocsi stabilitdsat és fékbiz-
tonsagat jelentés mértékben néveli. A
hatsé lengdtengelyes konstrukciét a
Mercedes-Benz  modelleken altalanos,
onsuroiodasmentes spiralragékkal ol-
dotta meg a gyar, mely konstrukcio
nemcsak a csavarrug6é gyors alkalmaz-

koddé tulajdonsdga, hanem porral és
sarral szembeni immunitasa folytan is
fokozza a lengdtengelyes konstrukcid

folényét. A kozponti cs6vaz és el6l-ha-
iul leng6tengelyes konstrukcié6 mellett a
célszer( sulyelosztas, széles nyomtav to-
vabba nagyméret(i gumik fokozzak a hid-
raulikus fékekkel ellatott kocsi stabili-
tasat. A h(téviz hémérsékletet a jarmd
haladasi sebességétél fuggetlenul, lég-
aram-kompresszor  szabalyozza, mely
egyben a kocsi belsejének felmelegitett
friss levegbvel valé ellatdsat is szaba-
lyozhatéan biztositja.

A 650 kg sulya alvaz Roadster vala-
mint 2 és 4 ajtés Innenlenker-limousin
és Cabriolet karosszériakkal kerul for-
galomba, melyek rendkivil tadgas hatso-
ulésuk révén ot személy szaméara bizto-
sitanak kényelmes féréhelyet. Az ulé-

sek a két tengely kozott, tehat a kocsi
legjobban kirugozott részében nyernek
elhelyezést. A kocsi Uzemanyag fogyasz-
tasa 10—12 liter kozott ingadozik, se-
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bessége stoppolva 110 km. A régi 13
literes farmotoros tipusb6l tovabbfej
lesztett ,Typ 170 H” eleven motorja és
stabilitdsa folytan rendkivil magas uta-
zasi atlagok elérését teszi lehetdvé.

A Diesel-motoros személykocsi

A Mercedes-Benz stand kétségtelendl
legjelentésebb Ujdonsaga a ,Typ 260D'1
modell, egy 2.6 literes, elékamras, négy-
hengeres Diesel-motorral szerelt, 6 ulé-
ses landaulet, mely mint a vilag els6

mélykocsija, allta a csodalkozék ostro-

Konnnyen hozza lehet férni a farmotorhoz!

mat. A fluggdszelepes motor 3000 fordu-
latnal 66 léerét teljesit és 90 km-es se-
bességre képes. A Daimler-Benz gyar
hl maradt nevében elkdtelezett tradicioi-
hoz és a benziniizem(i automobil feltala-
lasdnak 50 éves jubileuméan ismét kor-
szakalkoté UuUjdonsaggal lepte meg az
automibilistakat.

A nyersolajuzemd  automobilmotoro-
kat, melyek Uzemkoltsége lényegesen Kki-
sebb a benzinmotoros jarm(veknél, ez-
ideig féleg nagy o6nsulyuk miatt, mint
jarmdmotorokat, csak teherautéknal és
autébuszoknal alkalmaztak. Mercedes-
Benznek sikerult a motort annyira toké-
letesitenie, hogy ma mar személyautdk-
hoz is kivaléan alkalmas. A nyersolaj-

motorral ellatott Mercedes-Benz sze-
mélyauté a legmodernebbtl van felt
szerelve, gyorsjaratu sebességvalto,

lengotengelyek, hidraulikus fékek, koz-
ponti olajozas stb., jellemzik ezt a kor-
szakalkoté masinat, mely ezGttal még
nagyobb érdeklédést keltett, mint a Mer-
cedes-Benzt6l mar megszokott szebbnél-
szebb kompresszoros autécsodadk, me-
lyekb6l természetesen az idén is bdéven
kijutott a kiallitasnak.



Bremen varosardl beszélve ma-
napsag, az automobil korszakaban,
a hatalmas 6ceanjarok mellett még
valamit esziinkbe juttat a nagymul-
ta kikotévaros: a modern német

automobilgyartas pompas ékessé-
geit a Hamsa automobilokat. A
Hansa név ma az automobil

szazadaban — valljuk meg —esok-
kal inkdbb a Hansa-automobiloK-
nak. mint a régi Hansa-kikotéva-
rosok romantikajanak koészonheti
vardzsat. A brémai autdkonszern
gyartmanyai Ugy a személy- mint
pedig a teherautogyartas terén
tobb évtizedes multra tekinthetnek
vissza, a Hanna=név a kozuti koz-
lekedés terén is régen megszerezte
mar azt a 'patinat, melyre a Hansa
név a tengerek torténelmiébdl elko-
telezi. A benzinizemd személy- és
konnyilteherautok. a nyersolajlize-
mii Diesel-motoros  jarmiériasok
mellett az elektromobil — tehat a
gépi kozuti kozlekedés minden aga-
zatdba bekapcsolodik a konszern
gyartasi programmja, mely a mo-
dern kozlekedés egyik uttoréjévé
lett.

A Hansa-gyar

nak, mint azt a berlini
hattuk,

személyautégyartasa-
kiallitason lat-

tovabbra is az eddigi két standard-
modell tokéletesen kiforrott kon-
strukcitja képezi az alapjat.

Val6ban, aki ismeri az 1.1 literes négy-
hengeres, valamint az 1.7 literes Hansa
modellek tulajdonsagait, akinek modja-
ban volt megismerkedni a bamulatosan
elasztikaia, nagyteijesiUnényu feltlveze-
nit Haasa-motornk erényeivel és aki-
nek médjaban volt tanulméany targyava
tenni az aerodinamika koévetelményeihez
simuldé elegans karosszéridk mogott szo-
lidan meghtiz6dé alvazkonstrukcidét, az
el6tt nyomban értheté, hogy a Hansa-
gvar ezen két tipusdn 1ényegbevago
djitast nem is hozhatott volna ki. Néz
zUk csak meg ezt az alvazat: a iorzié-
rnentes centralis vaz, az atgondolt, egy-
szerli  konstrukci6ja lengétengelyek, a
fuggetlentl rugézott kerekek, a nagy
tengely- és nyomtav, az alvaz szolul Ki-
vitelezése meggy6z6 magyarazatat adja
annak a rendkivili stabilitasnak és ké-
nyelemnek. amely a Hansa-kocsiknak
egyik legf6bb erénye. Es amig egyik
oldalon a technikai zsenialitas jellemzi
a Hansa-konstruktérok munkajat, addig
méas irdnyban a karosszéria kiképzés
terén a legnemesebb eleganciat és prak-
tikussagot sikertlt &sszhangba hozmok
az aerodinamika diktalta formakkal,

Gyonydri konstrukcid
Hansa-alvn/!

anélkul, hogy barmilyen szecessziés
megoldasba  bocsatkoztak volna. A
Har.sa-kocsik tagas és egész hatrafutéd
széles ablakaik révén, paratlanul vila-
gos, baratsagos utasfulkéjében valéban
élvezet az utazas!

A Hansa-gyar két standard tipusa
rak mlszaki karakterisztikumat a ko-
vetkezékben foglalhatjuk &ssze:

HANSA 1100. Négyhengeres, 05X82 mm furat-
loketl, 1088 kem-es. 1:5.8-hoz komprimalt mo-
tor. mely 3800 fordulatnal 28 iékléerot ad le.
Tengelytdv 2700 mm, suly 950 kg, sebesség
90 km, fogyasztads 9 liter. Beépitett kocsiemeld,
4.50x17-es gumik.

HANSA 1700 Kdathengered, O5X82 mm furat-
Ioketii. 1(534 kem-es. 1:'.8-hoz komprimalt motor,
mely 40 l6erés teljesitményét 3500 fordulatnal éri
el. A kocsi tengelytdvja 2870 mm, sulya 1000
kilograjn, fogyasztadsa 11 liter. 4.75XI7-es gumik,
beépitett kocsiemeld.

Hansa!
Elegans, sportszer(i vonalak, tégas, vilagos u
fulke: az ilyen kocsiban élvezet az utazas.

A Hansa-gyar, ismertebb standard-
tipusait a legkulonfélébb igényeknek
megfeleld karosszéridkkal hozza piacra.
Ujdonsagszamba megy kétuléses, parai-

Felt(inG elegans vonalak és eleven, gyors motor
jellemzik a Hansa sportkocsit.

lanul izléses vonalvezetés(i sportkocsija,
mely a hathengeres, 1.7 literes tipus
sportszer(i valtozata és mint ilyen, két
gazositoval szerelve, 130 km-en feldli
sebességgel fog beférkézni az igényes
spoitkdzdnség kegyeibe.

Uj tipusnak szamit a Hansa-Privat,

egy 3.5 literes, hathengeres, 90 léerés
luxustipus, mellyel a gyar méltéképpen
illeszkedik bele a legmagasabb igények-
nek rezervalt kocsikategoéridba. A kocsi
ugv vonalvezetés, minit alvazkonstruk-
ciéja révén idomul a Hansa-standard
tipusokhoz, melyekkel szemben a leglé-
nyegesebb eltérést a fuggetlen elsékerék-
konstrukc'é ferdespiralrugés megoldasa
jelenti. A ferdén szerelt spiralrugék elé-
nye, a rugdék egyenletes terhelésében
jut kifejezésre, mely terhelés fiiggblege-
sen szerelt spiralrugok esetén, mindig
csak féloldali marad.

Ezzel roviden jellemeztik a
Hansa-gyar programmjat. Helyeseb-
ben gyartasi programmjat. Ami a
gyar sportprogrammijat. illeti, ugy
a jovében is azon az Uton fog ha-
ladni. mint tavaly, amikor a német
terepversenyek paratlan nehézségei
kbzepette is sorozatos sikerek dreg-
bitették a Hansa. név  nimbuszat.
Es ezek a konstrukcioban gyoke-
rez6 sikerek voltak alapjai a ming-
ség legmagasabb elismerésének,
mely a német hadsereg nagyaranyu
rendeléseiben jutott Kkifejezésre.



Berlini kiallitas:

LAllrad-Antrieb"” — 6sszkerékmeghajtas
és mas szenzaciok a dieselmotorok birodalméaban,

a teherautok kiallitasi

A német autdéipar igazi nagysagaban
a teherautdok kiallitasi csarnokaiban
mutatkozott be. A német teheraut6-
gyartas egyre inkdbb mellézi a benzin-
motort, mely lassanként, U(gyszélvan
ieljesen atadta helyét a nyersolajuzemi
IHesel-motoroknak és Ujabban a legku-
16nfélébb belfdldi tGzemanyagokkal dol-
gozd kulonféle gazmotoroknak. Legnép-
szer(ibbek a faszén-tzem( szivogazmo-
torok, illetve generatorok, melyek tzem-
kéltsége 75%-ig terjed6 megtakaritast
jelent a benzintzemniel szemben, ugyan-
akkor pedig 50—75°u adékonnyitést is
élveznek. A fa, faszén, turfa és antra-
cit Uzemd generatorok mellett az Ggy-
nevezett palaekgazuzennnel is gyakran
talalkozunk. A jarmd vaspalackokban
viszi magaval az Uzemanyagul szolgal6

vilagité-, butan-, methan-, propan, stb.
gazokat. Az oriasi kiallitasi anyag bi-
zonysagot szolgaltat réla, hogy nem-

csak benzin- és nyersolajizem({ motoro-
kat allitottak at potizemanyag haszna-
latra, hanem az egyes Uzemanyagoknak
megfeleléen, specialis gazmotorok is
épultek. A specidlis lUzemanyagok or-
szaguti ellatdsa ma mar legtobbszor a
benzinkutakkal kapcsolatosan van biz-

vadonok és nagy terhek
80 tonna teher-

Guniisok 6réme: \asuti
széllitdsara szolgalé 24 ksrekii.
birasu pétkocsi.

tositva, a ,HolzianksteL'é¢k** 15 kg-0s
L,plombait” csomagokban szolgaltatjak
ki orszagszerte a — faszenet!

A teherauték monumentalis csarno-
kai impozans képet nyujtottak. A fe-
kete Mercede-Benz alvazak, a voOros-
barndra zoméancozott Bussing-Nag ko-
losszusok, a vilagoskékre szinezett Hon-

csarnokaiban

z6ld Krupp, a barnaszéld Hansa alva-
zak garmada lenylig6z6 benyomast kel-
tett. A legnagyobb szenzéaciot keltette
a Mercedes-Benz stand egyik hathenge-
res, 95 léerG6s dieselmotorral szerelt
nyolckerek(l terepjaré alvaza, melynek
el6i-hatul négyesével csoportosité t va-
lamennyi kereke megvolt hajtva. Ez az
alvdz volt az 0Osszkerékmeghajtas, az
yailradan'rieb” legklasszikusabb képvi-
sel6je. Biissmg-Nag, az ,.allradantricb”
pionirja, emlékezetes tavalyi haromten-
gelylG oOsszkerékmeghajtasos alvaza he-
Ivett az idén ugyanolyan teherbirasa,
de kéttengelyes alvdzat mutatott be
o0sszkerékmeghajtassal, hatul ikerkere-
kekkel. Az 6sszkerékmeghajtasa kocsi
nemcsak terepjaréképesség dolgadban all
elédei folott, hanem vondképesség terén
is. amely tulajdonsdga a német utakon
22 méterben engedélyezett kocsivonat-
Uzemben is sokszorosan bebizonyosodott.
A konnyebb kiviteli terepjar6-kocsik
legszebb példajat a Krvpp-standon lat-
tuk. A léghlitéses motorokat tavaly
egyedul a Phanomen teherauté-motor
képviselte, az idén Krunp is légh(téses
V-épités(i, turboventillatorral hitott
motorokkal hozta ki haromtengelyes
o0sszkerékmeghajtasu terepjaréjat, mely-
nek a kocsi kbézepén egy negyedik, ma-
gasabban &gyazott tengelye is van. Az
ezen tengelyen futd két kerék sima uaton
a leveg6ben 16g, csak a legrosszabb te-
reiteken ér foldet. A Krupp-stand szen-
zacidja., hogy léghlitéses motorjat nem-
csak dieselizemre, hanem benzintzem(
kivitelben is kihozta,
sehol chassisk, a fekete-sarga MAN, a
Az autéutak rohamos épulése specia-
lis irdnvba terelte az autébusz-kon-
struktérék munkajat is. A modern
trambuszokon az &ramvonalban tartott
karosszéria a h(té-sikjabol indul ki. A
vezet§ az Utvonal Aattekintését el6segi-
tendd egész el6l ul, a motor a ma mar
atmenetinek mindsitett  megoldasokon
még a vezetd mellett nyer beépitést, a
legujabb megoldast azonban a két ol-
dalt fekv6hengeres boxer-mo‘orban kell
keresnunk, melynek gyonvorta példa-
nyait taladltuk a Henschel-standon. Hen-
kellel impozans haromtenge'yes gyors-
autobusz alvazat mutatott be, 12 hen-
geres, 51 literes. 500 l6er6s boxer, die-
selmotorral. A boxer rendszer a motor

A Reichsbahn traktorai a tomegaruval rakott va-

gonokat az aru rendeltetési helyére szallitjak. A

vagoitok kiuritésérél motor-lcdraul'kus emel6 gon-
doskodik.

rendkivul kis helyfoglalasa révén nagy
konstrukcios elénybket rejt magaban, a
motor barhol elhelyezhet6, el6l a vezet6-
fulke alatt, az alvaz kozépen, avagy a
kocsi faradban, anélkil, hogy a hasznos
kocsitérbdl helyet foglalna el. Hasonlé
megoldasokat latunk a Deutz és Vomag
standokon is. Bussing-Nag, és Vomag a
boxer-motor térkihasznalas terén nyuj-
tott el6nyének biztositasara olyan mo

Konnyl Krupp terepjard, harom meghajtott kerék-

parral.
tort konstrualt, melynél a hengerek a
karter egyik oldalan fekszenek. A

Hansa standon a benzin- és nyersolaj-
motoros jarmivek mellett egy 5 tonnas
elektromobil is lathaté volt, mig Hen-

schel egy o&ttonds g6zkocsit is bemu-
tatott.
A kiallitas legnagyobb motorja a

Magbaeh stand 12 hengeres, V-meg6l-
dast egysége volt. A 2400 kg sulyd ha-
talmas dieselmotor 1400 fordulatnal
adja le 600 léerds csucsteljesitményét.
A motor vasuti motorkocsik szdmara
épult, akarcsak a Reichsbahn standjan
bemutatott 52 literes, 12 hengeres,
ugyancsak V-épitésGt MAN Diesel, mely
Buchi kompresszorral 1500 fordulatnal
>80 léer6t ad le. A Reichsbahn stand-
jan sok bamuléja volt a Gothaer IVag-
(Zonfnbrilc 80 tonna teherbirasd, 24 ke-
rek(i poétkocsijanak, mely vasati vago-
nok kozuti szallitasara is alkalmas. Sok
érdekességet taldltunk a traktorok vi-
lagaban is. A 700 kem-es kett6sdugaty-
iyis Junker-rendszer(i motorokkal sze-
relt, varosi forgalomra szant konnyd
traktorokkal kezd6détt a sor, melyet a
100 léer6s Htinomag-dieseltraktor zAart
be, mely 20 tonna hasznos terhet képes
1> km-es sebességgel vontatni. Monda-
nunk sem kell, a leng6tengelyes poétko-
csi konstrukciok minden tekintetben al-



kalmazkodnak a kiéallitast athaté halado
szellemhez.™ Az, autéutak megfeleld jar-
miveket kivannak: az diamvonalba sza-
bott autébuszok 50 személlyel kifutjak
a 125 km-t, a 10 tonnéas, haromtengelyes
teherauték 00-as atlaggal széllitjak: ra-
koméanyukat. Akad természetesen kurid-
zum is. ime néhany: Opel tokéletesen
berendezett mozgé javitomihelye, Mer-
cedes-Benz 7.4 literes diesellel szerelt
luxuriézus targyalé kocsija, melyben
100-as temp6 mellett lehet konferen-
ciaim, egy mozgé fogaszati rendeld,
valésagos kis korhaz és végul a Reichs-
post, mint a birodalom legtébb autéval
rendelkez§ intézménye, egy mozg6 pos-
tat mutatott be — tUzemben! Ugyancsak
a Reichspost standjan lattunk egy mo-
toros héeke-tipust is, mely a Reichspost
posta- és személyszallité jaratainak me-
netrendszertiségét van hivatva télviz
idején is biztositani.

Egy motorbicikli emlékirataibol

Irta: BIRO JENO.

pgy hénappal ezel6tt szulettem, tisztes gyarban, Amerika-
n ban. Most Pestre kerultem. Allitélag csinosnak mondott
motorbicikli vagyok, tokéletesen egészséges, motorom rendben,

fordulatszdmom kielégit6é... Kicsit huncut fid vagyok, nem
tagadom, egyszéval az a tipus, amelyrél el szoktdk mondani:
,na, ez is megéri a pénzét!® Gondosan neveltek, szobatiszta
vagyok, sSose csepegtetem el az olajat és egyébként se illet-
lenkedem .. . kipuffogémmal sincsen baj ...

...Ma beéllitottak egy uzletbe, hogy eladjnak. Amikor job-
ban korulnéztem, kissé tavolabb gyonyoérd holgyet pillantot-
tam meg. Karcsu volt és elegans. Tokéletes idomain ingerléén
fénylett a dukké-lakk... Es micsoda kerekek! Micsoda vad-

lik... illetve radiik! Amikor rajuk pillantottam, szivem
vadul dobogni kezdett, hengerem szinte izzasba jott...
Amikor este bezartdk az uzleteket és mi magunk marad-

tunk, odagurultam és bemutatkoztam a draga tuneménynek.
— Megengedi, hogy bemutatkozzam? — kérdeztem illendéen.
A draga halkan rebegte:
— Oh, igen... En B. M. Vera vagyok!

Kecsesen megbillentettem
— Az én nevem Dai'id!

sebességvaltomat.

Vera halkan felkacagott és elfintoritotta orrrnanyat, illetve
kormanyat:

— Jé! Maga egy David! Maga talan ... izé...

Eléntott a benzingaz. Kiegyenesedtem.

— Bocsanat! En DAvid vagyok, de Harley DAavid!

— Az méas! — rebegte lesutott reflektorral B. M. Veracska
és villajat, mintegy véletlenil sarkdnyomhoz doérgdlte. HAat
tetszem neki! Enyém lesz az iméadott nd! Istenem, milyen
boldogsag!... Ez a ragyogdé teremtés. . Es milyen ele-
gans!... Vadonatdj gumikdpeny, amely alatt sejteni lehet
észtbonté idomait... kecses, slank, egyszéval csak uagy dél
beléle a sexappeal ,, Kicsit ugyan gégés teremtésnek latszik,
akivel nem lesz kdonnyl dolgom, de sebaj!

Legfeljebb alaposan felkdétém a Bowden-zsinéromat!

#

U szeret! Szerei! Istenem! Orditani szeretnek a boldog-
sagtél. de még nincs ramszerelve a Bosch-kirt... Szeret en-
gem és a feleségem akar lenni...

Komplett szervisz és javitém(ihely — keréken. Ez volt az Opel-stanil egyik legnagyobb szenzaciéja.

Ma gylrdt cseréltunk! Dugattyd-gyGrat!

O a feleségem! Harley DAavidné, szil. B. M. Vera! Uszom
a boldogsagban ... Csak az zavarja meg o6rémomet, hogy
Vera kicsit koltekez6... Tegnap egy Uj kopeny, ma egy (j
reflektor... hetenkint kétszer megondolaltatja a garazsban
a kardanjat... Az ember nem gyézi! Es ami a legnagyobb

baj, folyton festi magéat! A lakkfesték rengeteg pénzbe
kerul.

Tegnap egy vagyont fizettem ki a fogorvosnak. A fogas-
kerekén kitort két. fog és nnagysdga mindjart egy egész
aranyhidat csinaltatott! Nekem meg jéo az acél is...

De mindezeknél nagyobb baj, hogy par hénappal ezel6tt
behoztak az uzletbe egy Indiant. Ronda egy fické, azonnal
szemet vetett a feleségemre... Lattam, amint fixirozza

Verat, és ami még nagyobb haj, a feleségem visszakacsin-
tott rd a lampéjaval... A ndéknek tetszenek az ilyen ero-

tikus fraterek! Ezt mi, férfiak, nem értjuk! Hogy mi tetszik
a néknek egy ilyen véroshaju fickén? Sokszor lattam mar
6ket G6sszeblUjva. MAr-mar azon a ponton voltam, hogy fele-

I6sségre vonom az Indiant, amikor feleségem
zam és belestgta fulembe:

odagurult hoz-

— DAvid... DAavid, én.. . én anyanak érzem magamat!

Ujjongtam a boldogsagtél... Apa leszek! Kis motorbicik-
lim lesz... Istenem!,.. Orémémben Ggy 6sszevertem a vil-
laimat, hogy lejott réluk a maz... Azutan lopva odapillan-

tottam Verara.

Tényleg, mintha egy Kkicsit megndétt volna a Vera benzin-
tartalya ...

Reszketve stgtam oda neki:

— Veréacskam ... dragaim ...
nyat?

Nem akarsz valami sava-

Ma megszuletett a gyermek... Ne is kérdezzék, hogy fil-e,
vagy lany... Hiszen magam sem tudom, hogy fid vagyok-e,
vagy lany! De nem a boldogsagtél! Nem! A keserlségtél, a
szenvedéstél, a boldogtalansagtoél...

Az Indian is ott volt. amikor elészér karomba vettem a
gyermeket, hogy jobban szemigyre vegyem ... Amikor meg-
pillantottam, eldjultam, az Indian pedig guUnyosan felro-
hogott ...

Sejtik, ugye?
A Kkis biciklinek vérés vaza volt!

MARS LOWCARBON

olai

szén és korommentes

Benzol-keverékek

GHIILANY

1. CORTIN IER 5. (Fo-ulca). -

Telefon: 51T O-16.

59



Fillérekért pengdket takaritunk meg,

. . s . - . . . L. Utédnek, sar, por, a gardzsban mosoviz
ha kocsink minden részét az alanti k™ ési tablazat szerint Ilatjuk el L
tapad6d speciadlis ken6anyag a £2E1 éri dket.

A csapszegek az Ut egyenetlenségei miatt
A fékezés melegének ellenallo, jol

Biztos védelmet nyujt a Mobil-
. rease No. 2. jol tapad ken,
Mobilgrease No. 5. Hasznalatban g J_O megtapa a-csap-szege en
nem szorul ki, nem mosédik Kki. Sokkal

tartos, a csapagyak életét meghosz- ritkdbban elegendd adagolni mint auté-

|l_

szabbitja és nem csurog a fékekbe. zsirt. Kozponti alvdzkenéshez a motor

i— i 11 nyari Mobiloil-fajtajat hasznaljuk.

Mobiloil-Nobilgrease

Naau service maheluek Budapesten es viltl-n raobiigrease-henisi szolgalatot veaeznek

A vizszivattyu

kifogastalan ke-

nésére és elcse-

_ pegés elleni to-
bCTMOtICONTW' nntesre  Mobil-

grease No. 6-t hasznaljunk. Ez

a specialis zsir rendkiviil ellen-
allé a melegviz hatasaval szem-
ben is, tehat igen Kis mennyi-

ség elegendd a helyes kenéshez.

A sebességvaltonal emlitett okok-
b6l szorul a kenésnyujtotta véde-
lemre a ditferencialmia is. A mo-
dern autéknal elterjedt hypoid-
fogaskerekek és csavarhajtasok

részére allitjuk el6 a Mobiloil
»EP* olajat.

Az olajat tavasszal Gargoyle Fels6kendolaj

szintén fel kell frissi- azt a védelmet nydjtja
teni, hogy a lékharito a hengereknek, dugaty-
jol mi(kodjék és ne tyuknak és szelepeknek,
»,dobaljon” a kocsi.
Gargoyle Shock Ab-
sorber Oil hosszu hasz-

nalatban is kelld

amelyre azok a benzin febdendk
lemosé hatasa és az égési
tér nagy melege miatt
raszorulnak; amellett

folyékonysagéi marad. igen gazdasagos.

fi \ centrifugalis eré*
hatasaval szem- 6
. H €2 v
ben  Mobilgrease g Mobjjgrea*
No. 5. jél megta-
pad, a nagy er6t I vemrmaomonf
Ami erét a motorban nyerunk, annak egy atvivé csuklokat —
Nagy nyoméasokkal szemben kell helyt-  részét a sebességvaltéban elveszithetjiik hely-
telen kenés révén. Mobiloil ,C* v. ,EPX" (az
AjanlasiTabla szerint) tartés védéréteggel vonja
be a fogaskerekeket és a csapagyakat, a fogak
kozil nem szorul ki, ennek kapcsan a kocsi dgy
sik, mint hegymenetnél jél hdz. A gondos auto-

mobilista tavasszal friss olajja' tolti fel a sebes-
ségvaltot és az olajfelszint havonta ellendrzi.

YACUUM OIL COMMY R.T. BUDAPEST

A motor helyes kenése els6-
sorban befolyasolja a kocsi
teljesitményét. A Clearosoi-
eljarassal készult Mobiloil
tovabb tart, jobban ken és nem hagy iszapos és szenes
lerakoddasokat — egyszoval kiméli a motort. A gondos jatéka. Jol tapad és biztos kenés
automobilista nyaron 1500—2000 km-ként cserél olajat és
azt naponta a helyes nivoig feltolti.

id6el6tti kopas és torés ellen védi

allnia a ken6éanyagnak, nehogy kopa és ezeket a kényes gépelemeket

folytdan nagy legyen a kormany holt kilsé behatasokkal szemben ha-
tasosan konzervalja. Olajkenés-

nydjt a Mobilgrease No. 2 nél Mobiloil ,C“-t hasznaljunk.



A pneu a berlini kiallitason:

Az |. G.-Farhen meglepetése:

A berlini autoékidllitdas legnagyobb
szenzaci6ja az 1 G.-Farben Aaltal el6al-
litott szintetikus gumi volt, mely Con-
tinental és Metzeler feldolgozasaban,
mint azt a Wehrmacht kiallitasi stand-
jan lathattuk, a nehéz katonai teher-
autok és terepjaré jarmdivek kerekein
10—30° o-kal multa felul minéség dolga-
ban a természetes gumit. Szerkeszténk-
nek alkalma volt a vegyipari konszern
egyik vezet§ személyiségétél a nagyje-

lentéségl  felfedezésrél informécidkat
szereznie:

— A természetes gumi alkalmazhat6-
sdga a még oly tokéletes feldolgozasi el-
jarasok ellenére is — magyarazta infor-
matorunk — tudvalevéleg elég szik ha-

tarok kozé vam szoritva. Eppen ennek a
kérilménynek tudhaté be, hogy azokban
az o6diumokban is (példaul az USA-ban),
melyeknél a nyersanyag beszerzése sé-
miiyen nehézségekbe nem Utkozik, al-
landé tudomaéanyos kisérletek folynak a
természetes guminal megfelelébb anyag
el6allitasara.

— A természetes gumi egyik halalos el.
lensége a benzin és az olaj, ugyanekkor
azonban a hémérséklettel szemben sem
tanlsit elegendé ellenallast, hiszen 80—
90 foknal mechanikai jétulajdonsagait
rohamosan elveszti. A természetes gumi
hamar ,megdregszik”, konstrukcids elem-
ként valé hasznalatat pedig éppen a
dérzsoléssel szembeni csekély ellenallé-
képessége neheziti meg. Pedig a modern
autokonstruktér mily sok helyen alkal-
mazza és alkalmazna gumit!

— Ezek a szempontok vezették a né-
met kutaték munkajélt, amikor egyre
fokoz6dd figyelmet szenteltek a kaucsuk
szintézisén ek. Harries elétanulmanyai
utan Hoffmannak és munkatarsainak
sikertlt az elherfeldi gyarban az elsé
jelentés aldomést elérniiitk a mesterséges
gumi el6allitasat célzé harcban. Ezen
eredmények alapjan allitotta elé6 az
I. G. egyik gyara (Leverkusen) a vilag-
héabord alatt az Ggynevezett methylkau-
csukot, mely kitiné keménygumit adott
ugyan. de mint lagygumit, tavolrél sem
valtotta be a hozza flizott reményeket.

— Az |. G.-Farben a héaboras blokéad
megszlntével sem adta fel a harcot és
féleg 192C)-t6l kezdve dolgoztak ismét
teljes g6zzel a troszt vegyészei. Az
eredmény, mint azt a kiallitott anyag
mutatja, nem maradt el! Ma a szinte-
tikus gumit szénbdl és mészbol allitjuk
el6, mely alapanyagokbél elektromos

Otszoros hovéilo réteg a Cl14 Continsntal abron-

csok vaszna és futdfelllete kozott.

a szintetikus gumi, a ,BUNA®!

uton kalciumot, karbidot, tovdbba acety-
lént  allitunk el6. melyb6l a kaucsuk
alapanyagéat: a butadiumot nyerjuk. A
butadium olyan géaz, mely kdénnyen sU-
rithetd folyadékka. A butadium ré-
szecskék oOsszeallitdsa, polymerisadéjn
tobbféle moédon  torténhetik és  ennek
megfeleléen kulonb6z6 minéségl bnda-
clium-kaucsukokat nyeriink, melyeket
sBuna‘-nak neveziink és tulajdonséa-
gaiknak megfeleléen szamokkal vagy be-
tkkel jelolink meg.

Hangsulyozzuk a szintetikus gumi
ina mar tavolrél,sem pdtanyag, hanem
igenis a természetes guminal Ilényege-
sen jobb mindségld konstrukciés anyag.
A Banobol készilt lagygumi lassabban
,oregszikl, a mechanikai igénybevéte-
lekkel szemben ellenalldi)!) a természetes
gumminal, mely elveszti claszHcitéisat.
torik, 80— 100 fokon feluli hdémérsékle-
ten ellagyul, ténkremegy. A Bi(inei tehat
éppen napjainkban érdemel fokozott
figyelmet, amikor a betonttok épulnek,
egyre nagyobb teherbirdsd teherautdék
jelennek meg, naprél-napra gyorsul a
kozuti koézlekedés és a gumigyarak min-

den gyéartasi raffinéria latbavétésével is
alig-alig tudnak éppen a természetes
cumi fogyatékos tulajdonsdgai révén
lépést tartani a rohamosan fokozé6dd

ko retelm arnyékkel!

- Az egyik specialis Buna-tipus egész
kirétcles ellendlloképességgél rendelke-
zd: a benzinnel, benzollal és olajokkal
szemben. holot* a természetes kunosukbol
készult lagy gumi ezek hatasara gyor-
san tonkre megy. A Birna tehat segit-
ségére siet a konstruktérnek ott, ahol
a természetes gumi, mint konstrukcids
anyag. mar olyan gyakran felmondotta
a szdigabitot.

A Buna feldolgozdsa nagyjabol
megegyezik a természetes kanosukéval.
Természetesen, a legjobb mindségl gu-
micikkek el6allitasa érdekében arnyalat-
bél} kulonbségek addédnak és az 1. G.-
Farben az utdébbi évek folyaméan kuléno-
sen a Continentdl gyarra tamaszkodva
dolgozta ki a szintetikus nyersanyag
légel®™nydsebb féldolgbzétsi modszerét.

A RuUna el6allitasi arara nézve érdek-
lI6dtiink: Valasz:

— Az el6allitasi koltségekre vonatko-
zélag i'ir arat nem tudunk mondani,
reinddn  a koltségek egyre olcsébbak
lesznek. Nemrég még Otszordsére ruag-
tal: a természetes kancsuk &aranak, ma
mar minddssze haromszorosa alatt mo-
zog. Meg vagyok rdla gyozéulve, hogy
az &arat még lényegesen tudjuk redu-
kalni, a mindség is fokozhat6é lesz és ez
ri ntabilissd teszi majd a Bonn-gumik
hasznalatat. Tessék megtekinteni, a had-
sereg standjat, mar ma .10%-kal tarto-
said) a Buna a természetes guruinal!...

Megfogadjuk a szét, hiszen a Wehr-
macht standja iitt van a szomszédban,
A ki-érhtok sordn tobb mint egymillié
kilométert futottak be, a legnehezebb
korulmények kozott, Buna gumikkal és
a lefutott gumik Kkiloniéterteljesitménye
10—30%-kai mulja felil az eMenpréban
abszolvalt, természetes gumibél készult,
ugyancsak bemutatott abroncsok telje-
sitményét.

Visszatérink az T G.-standra. A f6
faira felfestett séma mutatja a Buna
eléallitasi processzusat, mely a foldon
harom hatalmas kdteg Buna-typushoz
vezet: Buna 110, RiUna S és Buna N.
Az oldalfalon képsorozat mutatja be a
gyartasi és kisérleti eljarasokat, alat-
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A vilag ,legkdévérebb* pneninnlikj;i az aj Zeppelin
széméra készilt.

tdk a probat kiallott természetes gumi

és a Buna, mely lényegesen lassabban
,oregszik*', hével, a dérzsolé igénybe-
vételekkel és oldészerekkel szemben sok-

kal ellenallébb. Erdeklédésiinkre meg-
tudtuk, hogy az |I. G.-Farben felké-
sziilltsége mar most elégséges az egész
német gumiszikséglet* fedezésére, az
eléallitas racionalizadlasa pedig legrévi-
debb id6n belul teljesen fluggetleniteni
fogja Németorszagot a tengerentuli
guminyersanyag piactél.
Itt a ,Feinprofil”

A német gumiipart a Contiinental mel-
lett a német Punlop és Englebert, Metz-
ler, Vorwerk-Fulda, Phoenix és Deka
képviselték a kiallitason. A Continental
standon az Uj Zeppelin szadmara készult
1100X510 méretd, impozans Utkozékerék
kozé csoportositottdk a szebbnél szebb
abroncsokat, melyek a hannoveri gyar-
bél kerultek ki. Az 0j ,Zepp“ ugyanis
elol-hatul egy-egy utk6zé pneu kereket
kap, melyek 20 cm atméréji agyakra lesz.
nek szerelve. A gumik félméternél vas-
tagabbak lévén, a legkdévérebb pneuk-
nak szamitanak, melyek specialis kon-
strukciéjuk révén, alkalmasak a lando-

lasnal fellép6 25—30 ezer kilés talaj-
utodések kiegyenlitésére. Néhany jel-
lemz6 szamadat a Continental gyarra:

a gyar 12.000 munkéast foglalkoztat,
évente 63.000 tonna nyersanyagot dol-
goz fel, sajat villanytelepe 58 millio
kilowattot termel, 46.000 tonna szenet,
2 és fél milli6 kobméter vizet fogyaszt,
a gyar évente 30 milli6 markat fizet ki
bérekre, a gyartelep felulete 319 ezer
négyzetméter és az egy év alatt gyar-
tott gumik kerulete 16.000 km, ami meg-
felel a Hannovertél az ausztraliai Sid-
neyig éré gumiszalagnak! A Continental
gyar o6rids abroncsai és Rekord-tipusa
mellett az G4j C 14 tipusat allitja ki,
mely a gumikonstrukcié leg*ujabb viv-
manyaként, a vaszon és groteedor koézott
specialis hovédo gumircdeggel jelenik
meg a piacon. A C 14 vastagabb gumi-

rétegot, i’ kapott, oldalboriidzata na-
gyobb  futoéfelilet alkalmazasat teszi
lehetévé, ami jobban megoszlé talaj-

nyomast és ennek révén nagyobb tartds-
sagot biztosit a koépenynek. A futéfell-
let mintazatdban a ferde bardzdak do-
minalnak, melyek a farolas ellen a leg-
biztosabb védelmet nyujtjak. Ugy Con-
tinental, mint a tobbi német gyar, Kki-
hozta varosi Uzemre szant ,Fcinprofil*
mintazatat is, mely a nedves aszfalton
van hivatva a varosi koézlekedés bizton-
sagat. fokozni. A futéfelulet sdrd, ke-
resztirAnyd bevéagasai rovid féktavolsa-
got és csUszdsmentességet biztositanak.



BERLINI KIALLITAS:
Séta
a motorkerékpar

pavillonban

Teljesen Ujonnan épult bai atsagos vi-
lagitasi! csarnokban talaltuk a né-
met. motorkerékparipart: egyetlen kil-

foldi  motorkerékpargyar sem jott el
Berlinbe! Néhany esztendbvel ezel6tt

bizony ez a kdrtilmény erdsen lerontotta
volna a kiallitds nivéjat, ma észre sem
vevndott. Az utébbi evek folyaman ba-
mulatosan fejlédott német motorkerék-
par-ipar még az idei grandiozus berlini
kiallitason is maradéktalanul betéltétte
azt a helyet, amelyet a kiallitAs magas
nivéja a motorkerékparipartél megkéve-
telhetett. De buszkén feszitett is am a
sok remekbe szabott masina a csillogd
cséallvanyokon!

A német motorkerékparipar beérke-
zett, korszakalkotd uGjdonsagokkal tehat
nem talalkozhatunk, Ujabb tipusokra
sem igen volt szukség. A konstruktérok
munkaja tehat apré kényelmi szempon-
tokra, csinre 0Osszpontosulhatott és ezt
a munkat maradéktalanul el is végez-
ték, ugy, hogy a mai német motorkerék-
par a maga nemében azt a Kklasszist
képviseli, mint a német autdipar élmar-
kai. Van a német motorkerékpariparnak
egy terilete, melyben uGgy &ar, mint
kvalitds szempontjab6l valéban meg-
lepé dolgokat alkotott. Nézzik csak meg
a birodalomban ,még éppend adé6- és
vezetbigazolvany-mentes 200-a< masina-
kat, vagy akar az egész szerény pénz-
tarca szamara szabott 100 kem-es mi-
niatlr gépecskéket. Egy pillantds meg-
gy6z réla, hogy a legolcsdbbnak szant
modellek is szamos olyan vonast arul-
nak el, melyek eddig csak a draga gé-
peknek voltak a privilégiumai. Négy-
sebesség, labkapcsolds, lanctokozas és a
modern konstrukcié szamos mas fegy-
verével kertilnek piacra ezek a ma-
sinak.

De foglalkozzunk kissé az 4ltalanos
konstrukciés irannyal. A kdnnyebb gé-
pek csoportjaban a kétutemd rendszer
pozicidja megingathatatlannak latszik,
teimészetesen a kétutemd konstrukci6
halad a korral. ElIég e helyen a DKw
altal mar erek 6ta oly pompan sikerrel

Az U] 50(1-ns kéthetil;:rcs Victona-moilelleU toké-
letes tokozast koptok. Pofont kerék és olajtnrtiw-
bon futé lutsii lanc jellemzik n .zép masin.it

A berlini kiallitds motorkerékpar-csarnokaban

alkalmazott laposdugattyus ellendblité-
ses rendszerre utalnunk, mely a gazok
szétvalasztasat a dugattyGtaraj nélkul
is tokéletesebben oldja meg, mint a régi
rendszer(i motorokndal. Zindapp mar ré-
gebben tokéletesitett, most meg Triumph
és Ardie tértek at ,harantilletve ,ke-

A Triumph--var 230-as hardntoblitcses. Kketiiteirfi

motorja.

rcszt“-ara>nl Oblitéses rendszerekre. A
nagyobb tipusu gépek négyutemd mo-
torjai konstrukciés szempontbdl alig
mutatnak lényeges Ujitast. A tokéletes
tokozast ma mar nemcsak az egészeit
példas  blokk-konstrukciékkal  dolgozd
gyarak — mint Zundapp — oldottak
meg a legmesszebbmend igényeket ki-
elégitd modon, hanem példaul Ardie
500-as Kiuchen, Hercules meg .Columbus
beépitésein is, valamint Wimmer mokany
épités(i felette tetszet6s masindin. Vic-
toria még tovabb megy a motortokozas-
nal. 500-as kéthengeres motorja sza-

B —

felt(inést keltett a grandiézus Zindapp-stand.

mara a vazban valésdgos motorhazat
képez ki. A nalunk is jél ismert német
kardanos modellek mellett rendkivil
tetszetés kardéanos tipus a Triumph-
gyar egyik 200-asa. A Triumph-gyar
kulonben mas irdnyban is kitett ma-
géért: labkapcsolasos modelljein a ref-
lektorfedén kigyalé zéld lampa figyel-
mezteti a vezetét arra, ha a sebesség-
ralté tresjaratra van kapcsolva. A lan-
cos modellek legtébbjein az elsé lanc
olajpan fut, de az (j 600-as egymas-
és az oldalkoesi kozott is cserélhetd ke-
rek(i NSU, tovabba az Ardie és Wim-
rner modellek mellett, egész olcs6 tipus-
nal is, a 200-as Victoriand] is tokozott
meghajtélancot talalunk.

Ami a gyarak tipusvalasztékat illeti,
ugyszolvan kivétel nélkal komplett ka-
talégusokkal A&llunk szemben. A 100
kem-es miniat(ir kategéridban az erre a
tipusra specializalt Wanderer, Favorit
és Maico mellett Hercules és Victdria
is szerepelteti gyartasi programmjan a
kis Sachs vagy llo beépitéseket. NSU
ezt a kis modellt is sajat motorjaval
szereli, amint errél a tetszetés Kkis
NSU-Quick tanuskodik. A "200-as tipu-
sokban, mely a legkeresettebb német
hengeriGrtartalom valamennyi gyar bd-
séges valasztékkal rendelkezik. A na-
gyobb gépek terén Gj tipus szamara
aiig volt mar hely a gyarak programm-
jaban, ahol hézagp6tldé modellre volt
szilkség, ott nem sokaig varattak ma-
gukra. llyen Gjdonsag volt a zundwpp-
gyar 500 kem-es felUlvezérelt kardanos
modellje, mely természetesen megtar-
totta a sokszorosan bevallt Zundapp-
kor.strukcié alapelveit. Tetszést arattak
a Standard kiralytengelyesek is.

Ez t? Gj ioii-ns kélh'ii2«<*res Victnrja.
meg a motorral

Figyeljuk
hlockba épitett sebességvaltét és
tokozott lancokat.



Szazezer uUzemben levd
gép tapasztalatai alap-
jan készitik a vilaghird
Zundapp motorkerék-

parokat

Latogatas a berlini Zundapp
standon és a nurnbergi gyarban

A berlini szalon motorkerékpar anya-
ganak kétségtelenil a Zundapp-
stand a legérdekesebb és leglatogatot-
tabb része.

— Ja, das ist die neue, obengesteuerte
500 — ismételgeti rekedten a sz6ke pa-
paszemes ,standbeli“ fiatalember. Dél-
el6tt 10 6ra van csupan, mégis rekedtre
magyarazta mar magat.

Csébator dobogékon az egyes model-
lek, a kis 200-ast6l a nagy négyhengeres
800-as lukszustipusig, a legtdbb nézéje
azonban az 500-as Uj ohv. modellnek
van, ez a gyar nagy slagere.

— Forradalmat csinaltunk az 500-as-
sal — magyaraz Baylon igazgaté — de
a szintén kardanos 200-as és 350-esre
is rekord el6jegyzésunk van. Tul fog-
juk haladni jéval a tavalyi forgalmat,
nemcsak idehaza, hanem kulfoldon is. A
befutott- jelentések igen kedvezdek, ép-
pen most értestltink, hogy a magyaror-
szagi képviselet & januéar-februarban
eladott 18 géppel a tavalyi egész éri
forgalmat elérte s ez a helyzet kulfdl-
don mindenttt. De legyen szerencsénk
holnap a gyarban, Numbergben.

jan

igazgaté vezeti, aki
gondoskodott,
levé délamerikai

Masnap reggel a gyar hatalmas auto-
robogunk Nurnberg felé,
gyunk Gjsagirok,

gten va-
az expediciét Samu

még tolmacsrol is
hogy a tarsasagunkban
kolléga se unatkozzék.

A berlini kiallitds szenzécidja az Gj DB 200 tipus. Hét l6er6, 3 sebesség, 3 liter fogyasztas, S5 km-es
sebesség. Felcsaphaté sarhanyé. 30 wattos vilagitas,

érmet nyert. Ara meglepetés:

990.

villanykirt. A Hatnapos versenyen két arain

P komplett felszereléssel.
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A nurnbergi Zundapp-gyar hatalmas,
vadonatuj épultet. Négy év el6tt épitet-
ték a régi helyébe, de maris szliknek bi-

Tomor, sima egységet ké-
pez az (j 500 as feltulvezé-
relt Zunaapp motor. Figye-
lemremélté a zajtalan ve-
zérmumeghajtas, a teljesen
tokozott hi mbarendszer és
szelepvel.érlé nieliuiii/.mug,
a hengeréntvényen beltl
tokozott nyomérudazat. A
hires szab. Zundapp elasz-
tikus sebességvalté blokk-
ba van épitve a motorral.
Két karburator, szervesen
beépitett, kozvetlen meg-
hajtasu, (nagyteljesitményd
dinamé6. A gyujtétekercs a
karteroxitvénven belll nyer
elhelyezést. Az Gj 500-as
ohv. Zindapp a sportolé és
a versenyz6 idedlis, nagy-
teljesitmény(i motorja.

zonyult. Ki gondolt négy évvel ezel6tt
arra, hogy néhany évvel késébb évi kb.
20.000 gép kerul ki a 3000 munkas keze
alél, hogy lesznek olyan napok, amikor
2—300 gép kerul ki a futészalagokrol.

Neumayer, a gyar tulajdonosa és
Horr Muller, az eladasi osztaly vezetdje
veszi gondjaiba az expediciét. Végtelen
sétdk a hatalmas munkatermeken ke-
resztil. Amerikai termelési rendszer, fu-
tészalagon szerelik a gépeket, mondhatni
,kopik& a pompéas kardanosokat.

Az egyik teremben hatalmas prések

Utege, itt sajtoljdk a vazakat, a villa-
kat.

80.000 maéarkaba kerul egy ilyen
prés — magyaraz Mduller ur, kétper-
cenként sajtol ki a nyers acéllemezbdl
agy-egy villaszarat — hidegen.

Légmentesen zart kisebb cellakban

dolgoznak a homokfuvék, a nyers alu-
miniuméntvény a préselt acél idomdarab
vagy vaztag szinte ragyogva kerul ki
a hatalmas nyomassal zudulé homoksza-

rrum al6l. Edz6muhely. Villanyos ke-
mencékkel, tavhomérdkkel. Minden
autématil'ir-an megy, gombnyomasra.



Ez a K5 tipusu 500-as, felulvezérelt, kardnnos Zindapp. A nagy sebesség és megbizhatésag tipusa.
50 wattos vilagitéas.

Lab- és kézi kapcsolas, két karburator,
Minden egyes edzés utan ne’g?/-tjt dara-
bot megvizsgalnak, szétflirészelnek, szét-
tornek, golyéprébanak vetnek ald, csak
akkor kerul a széria a szerel6mUhelybe,
ha a mikroszkoppal vizsgalt torési fe-
lulet arrdl tanudskodik, hogy az edzés
tokéletes.

Most szereluk az 0j zoméancozému-
helyt, akkora lesz, mint egy kisebb pesti
bérhdz, a legmodernebb amerikai rend-
szer( berendezéssel.

Konstrukciés  osztaly.  Rajztermek.
Fehérkabatos mérnokok rajztabla folott
gornyednek. Kisérleti osztaly, ahol mar
az 1937-es tervek érnek. Prébaosztaly.
Fulsiketitd zimmogés. Minden kész mo-
tor prébapadon fut 12 6rat egyhuzam-
ban. Hatalmas ventillatorok fujtatjak a
h(t6levegdt. Minden motor fékpadra
kerll és sziletési  bizonyitvanyt kap:
fordulatszam, I6eroteljesitmény, fogyas?.-
tas, esetleges megjegyzések toltik ki a
Lpriusz-lap* rovatait. A beépitett motor
a prébamenék kezébe kertl. Minden gép
legaldbb 400 kilométert fut, irasbeli je-
lentéssel adja vissza a Kiprobalo. Gyari
hibas gép nem is kerulhet a csomagold
osztélyba.

Az udvaron vagy 90—100 barna
800-as all sorjaban. Egyik tétele a né-
net katonasag rendelésének.

Versenyosztaly. A szokasos titkol6zas-
sal. Csak éppen sejteni, hogy valami
szenzacid készul. Talan vilagrekordgép?

Baylon mérnék a szabadalmazott
eUndapp transzmissziét ismerteti:

— A motorkerékparépités egyik leg-
nagyobb propléméja — ismerted a ne-
ves versenyz6 — az er@atvitel. A mo-
or hajtéereje ugyanis szaggatott, IO
césszerli, a munkat viszont siman kell
atvinni a hatsé kerékre. Kozbe kell te-
hat iktatni egy olyan berendezést, -mely
apercenkénti tobbezer er6impulzust 6sz.
szefiggé munkava simitja. A lanc kitu-
néen megfelel erre, hiszen minden egyes
lanszem rugéként mikaodik\ a lan-c mond.
hatni 16kharit6. A lanc azonban karban-
tartast. zsirzast, szabalyozast igényel.
Ez adja meg a kardanhajtds létjogo-
sultsagat. A rovid motorkerékpar kar-
dan — melyet torziés rugoénak is lehet
tekinteni — azonban csak 15 foknyira
tud a tengelye korul elcsavarodni, nem
ad tehat elég sima transzmissziot. Ezért
oldottuk meg a kardan plusz lanc el-
gondolassal a Zundapp-transzmissziot.
Sebességvaltoinkban amfogasok nem fog-
rél, hanem szinte korlatlan élettartamu,
négyszeresen talméretezett duplex lan-
cokkal kozlik az erét. Az olajban futé
rovid lancok nem nyxdnak, zajtalanok

A

Ara:

A négyhengeres,
motorok aris7tokrataja.

Az 500-as alulvezérelt,

idedlis sz6l6-

felszereléssel:

teljes

sel:

felszereléssel

kardanos Zundapp az
és. oldalkocsis gép. Ara teljes

2250.—

2450.—

Kulséleg egyfrrma a 200-as és a 350-es,

danos ziundapp. Arak teljes
vilagitassal

50 wattos

(350-es) 1680.— P.

legmodernebb

futészalag-rendszerrel

P.

.S00-as, kardanos Zulndapp, a
Ara teljes felszerelés-
2690.— P.

kar-
felszereléssel és
(200-as) 1390.— P,

gyartjak a Zundappokat.

és amellett rugalmassa teszik az er@at-
vitelt, elasztikus péarnaként vannak be-
iktatva a lokésszerlen dolgoz6 motor és
a hats6 kerék kozé. Ez a megoldas ter-
mészetesen lényegesen  megdréagitja a
sebességvaltét, hogy azonban érdemes
vallalni a plusz kiadast, azt a rugalmas
sebességvaltoval szerzett nagyszer( ta-
asztalatok igazoljak. Tobb gyarral al-
unk targyalasban, licencet akarnak. S6t
az egyik nagy olasz autégyar, mely a
vezet6 olasz versenykocsikat gyartja —
szintén rugalmas sebességvaltokrol tar-
gyal igazgatdsagunkkal.

— Most épul olaszorszagi fidkgya-
runk — veszi at a sz6t Neumayer f6-
mérnok — évi 3000 gépre rendezkediink
be, féleg katonai szallitasokra.

Olajfoltos szerel6 Iép Baylon igazga-
téhoz. Vagy félpercet targyalnak.

— Eppen most keriil fékpadra egy
500-as ohv. széria, — invitalr — gye-
dunk, nézzik meg.

A sor legszélén allé villamos dinamoé-
méter kordl csoportosulunk. Szinte zaj-
talanul porog a pompéas kéthengeres-
kétkarburatoros 500-as motor, pedig tu-
raszama kozel jar az 5000-hez.

— Huszonnégy léerd a teljesitmény —
magyaradz a fékpadosztaly mérnoke
raadunk még egy Kkis gazt, 26 16er6,
5000 fordidat. Ez 130—135 km.es sebes-
ségnek felel meg. A motor pedig nincsen
felkomprimalva, 1:6.6 az arany, tehat
a legkozonségesebb benzin is megfelel.

KUlén berendezés méri' a fogyasztast,
naga/ Uvegburettdban az Uzemanyag,
4000 fordulat, tehat kb. 85—90 km-es
sebességnek megfelel§ tdraszadm mellett,
természetesen teljes terhelés mellett mé-
rik a fogyasztast. Otperces Uzem utan
leolvassédk a fogyasztést, tablazattal at-
szamitjak kiPométertavra. Ot perc alatt
a motor 0.3 liter benzint fogyasztott,
Utra atszamitva ez 7.5 kilométert jelent,
tehat 100 km-re felfelé kerekitve 4 li-
tert.

Robogunk vissza Berlinbe. Erdemes
volt megtenni a nurnbergi kirandulést.

A szalag harom percenként meey

tovabb, minden szerel6 a reabizott munkat ennyi fd6 alatt vég?i el.
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Berlini kiallitas .

Az D éesBosch

A kidllitas alkatrész és felszerelési
standjai kozott napokat lehetett vol-
na eltolteni, a latottakréol a rendelke-
zésre all6 hely keretein bellii csak meg-
kozelitéen hu képet nyujtani is lehetet-
lenség. Be kell érnunk szemelvényekkel.
Es kezdjuk talan mindjart els6nek
Boschal. A Bosch-cég az idén unnepli
fennalldsanak 50 ik jubileumat, mel
Osszeesik az alapité Roébert Bosch 75-i
szlletésnapjaval. Lapunk szerkesztfjét
a Bosch-cég valdban jubileumi standjan
bemutattak Roébert Bosehnak és igy ro-
vid beszélgetésbdl lesz(irodd személyes
impresszidk alapjan csodalhattuk meg
azt a péaratlan energiat és aktivitast,
melyet magas kora ellenére vallalata ér-
dekében Kkifejt. A Bosch név elvalaszt-
hatatlan kapcsolatot jelent az automo-
billal, a Bosch-gyartmanyokat az els6
automobilokon is éppen UGgy megtalél-
juk, mint a modern kocsikon. A cég né-
hany Uujdonsaga: az elektropneumatikus-
kirt, az 1000 méter hatétavolsagu auto_
at-fényszoro, kisegitd fényszord kodben
és forduléban valé hasznalatra stb., stb.

Az Osvam-standon régi ismerésoket
taldlunk: az Osram-Bilux lampékat, fél-
oldalon sargara festett koronggal
(Ambra-Bilux), majd fekete ku{)akkal,
mely kodben megakadalyozza a latdsik-
ban valé fatyolképzédést. — Erdekes ké-
szulék a Thermotor' elektromos levegd
elémelegit6, mely a dieselmotorok indu-
lasat van hivatva felhevitett levegével

el6segiteni. - A biztonsagi Uvegek
frontjdn — Kinon, Sigla, Pekaglas,
Plexdglas, Seknrit, Kudoglas — nagy a
konjunktira. — A sebességmérd és Kilo-

méteréra mellett egyre szaporodnak az
ellen6rz6 mdszerek. Az utazési atlagot
regisztral6 Tempometer kilondsen hasz-
nalhaté miszer. — Sok néz6je volt a
Vulcem-Sinclair  folyadék-kupplungnak,
valamint a hidraulikus kupplung és me-
chanikus er@atvitelezés
reprezental6 Krupp-konstrukciénak,
mely egyik autobahn-omnibuszba épitve
szerepelt.

A ZF, Zahradfabrik Friedrichshafen
standjan is érdekes latnivalék vannak.
A sebességvaltd gyartasban attoré sze-
repet jatszd gyar ismét az élen van!
Preszelektiv sebességvaltéi nagy tetszést
arattak. A kormanyradra szerelt szer

A jubileumi Bosch-stand egymagaban is egész Kkiallitast reprezentalt.

kezet mutatja, hogy melyik sebességi
fokozaton fut a sebességvaltom(, két
Ujjal m(kodtethetd emeltyGvel allitjuk
a kivant fokozatot, ami Aattétel (thén a
sebességvaltoban ,el6késziti” a valtast,
mely a ki-, illetve bekupplungozéssal az-
utan automatikusan torténik meg. A
megoldas elektromos valtozatanal gomb-
nyomassal ,valasztjuk” a sebességet,

Robert Bosch idvozli a i-'U'srert a Boscli-standon.
mig a valtas maga a kupplung-m(iko-
d_éEseI ugyancsak automatikusan torté-
nik.

A Stabilns lagy rugbézast és lengés-
mentességet biztosit a kétoldali hidrau-
likus lokesgatlok specialis kapcsolata
révén. A lokharitas és csillapitas kulon-
vélasztasarol  automatikus  regulator
gondoskodik. Teres Ureges szelepei
felette érdekesek és nagyteljesitményd
motoroknél a kipuffogészelep folyadék-
kal val6 h(tését is lehet6vé teszik. A
hengerhiivelyek pandanjaképpen Tévés

szelepfészekgylriket  kindl  speciélis

AMGOIi

anyagbol beépitésre. — A nyersolajga-
zositast az Ultra karburéator két menet-
ben végzi: el6szér heviti és szaritja a
nyersolajat, majd kozvetlen a robban6-
térbe 1épés el6tt a talhevitett gazt leve
gbével keveri. — A Speedoil szaméra ér-
dekes ,Speed-Oiler"-t lattunk. Egész
egyszerl készulék, mely automatikusan
gondoskodik réla, hogy a motor hideg
allapotban és nagy igénybevételnél tobb
Speed-Oilt kapjon. — A Vei bus-csavar-
gyar standjan érdekes demonstracié hir-
deti a csavar nagy fontossagéat az auto-
konstrukci6 terén. A modern autéban at-
lag 2547 csavar van, dsszesen 26,2 kg.
stulyban ... — A Kienzle AG. standjan
a tovabb fejlesztett Siemens-fékkontrol-
lal taldlkozunk, mely a szerelékfalba
épitve a fékek allapotarol ad értékes fel-
vilagositast. — Solex regulator-gazosi-
téja teherjarmivek szamara készilt és
megakadalyozza a motor taltarazéasat.
— A terepjar6 kocsik szdmara kon-
strudlt gazositok 45°-0s elferdilés ese-
tén is szabatosan dolgoznak.

KEITYU!

autohoz, motorhoz,

Csh OEMRENERTAL

vegyunk, mert megbizhaté és olcsé.
Készit — Javit
V , Pet6fi Sandor ucca 3 (udvarban).

AUSTIN

KISAUTO

vilagviszonylatban

is a legelterjedtebb

AUSTIN az egyetlen kisauté, melynek megbizhatésdgat évtizedes elismerés dicséri.
AUSTIN anyaganal és tartéssaganal nincs kuldnb.

Homokra, nehéz terepekre épitve 4 személyt 9 fillérért ropit Kkilométerenként.
Nincs mas kisauto mely a fenti rekordokat megdénti. Fogyasztas 6 liter 100 km-re. — Uzleti
utakon takarékos. — Orvosoknak, gazdalkodoknak nélkilézhetetlen.

\valpsd b RUCK, Budapest, Vi.,, Jokaiu. 21.
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Deutschlandfahrt! Ne tessék holmi
taradatfélére gondolni, aminthogy nem is
versenyz6k, hanem Ujsagirok szamara
rendezte meg a Reichsverband dér
Automobilindustrie ezt az emlékezetes
utat, akiket azért hivott ossze, hogl a
téli Olimpidsz megnyit6janak megtekin-
tése utan a német automobilizmus né-
héany fellegvarat bemutatva, szélesebb
szemszogh6l  itélhessuk meg a berlini
kiallitas nyudjtotta latvanyossagokat.

Muinchenben, februar 5-én gyulekez-
tink dssze a Hotel Vierjahreszeitenben
heten meghivottak, hét orszag fiai.
Franciaorszagb6l L. Jonasz, a ,Le
Poids Lourd" és a ,L‘Auté”, Olaszor-
szagbol dr. S. Bricarelli, a ,,Motor Ita-
tta Belgiumbél L. Rarnlot, a ,Mon
Auto“, Svajcbdl dr. A. Buchi, az ,Auto-
mobil Revue*], Csehszlovakiabdl J. Graf,
a ,Deutscher Motor dér Tschechoslowa-
kei“, Lengyelorszagbdl pedig K. Stud-
zinszky vett részt a ,Technika Samo-

choidova“ képviseletében, mig a ma-
gyar sajtébol egyedul az ,Autd-
Motor™-t ~érte  a német automobilipar

megtisztel6 meghivdsa a Deutsckland-
fahrtra. Ez volt a mi kis Népszdvetsé-
Ei.’mk, ahogyan a Kis csoportot svajci
ollégank taldléan elkeresztelte. Kisé-
rénk, a Deutscher Ausland Klub részi-
rél delegélt von Engelbrechten 6rnagy
révén, még Németorszag is képviselve
volt benne...

Ga.-Pa.

A zészlodiszbe 06ltozott Garmisch-Par-
tenkirchenbe, Ga.-Pa.-ba, a téli Olim-
pidsz megnyitéjara ropitett a kulénvo-
nat. A vasutvonal mentén kigy6z6, az
Arbeitsdienst segélycsapatok altal meg-
szallott jeges orszaguton az autok é€s
buszok szazai igyekeztek a hatalmas hé-
esésben a téli Olympiédsz varosaba, hogy
szemtanli lehessenek a megmyitd Gnnep-
ségeknek, mikor a Fuhrer megnyitd sza-
val utan a magasba szokik az Gtkarikas
olympiai lobogo, &gyudorgéstdl vissz-
hangzanak a bércek, felzdg az olympiai
himnusz és a hegyormon fellangol az
olimpiai t@iz... Err6l persze mindenki
eleget olvasott méar, de az olimpiai gon-
dolatot &télni igazdn csak az tudta,
aki jelenvolt a megnyit() unnepély ko-
zénseg tizezrei soraban!

Ga.-Pa. szdmunkra kulon romantikéa-
val kedveskedett: székértdborban lak-
tunk — természetesne a sz6 modern ér-
telmében. Az allomas egyik tolaté \a-
ganyan felsorakoz6 halé- és étkezoko-
csikbol all6 ,,Mitropa-Hotel* volt a ta-
nyank, innen indultunk ki portyazo ut
jainkra, melyek hol a Muf')eg-stadionba,
hol az ugrésanchoz, a bob-palydhoz, a
Risserseehez, na meg az Alpenhof és a

Post otérai tedjahoz vezettek ...
A kritikus szemével jartuk Gar-
mischt. A sportnak ez(ttal csendes

szemlél6i lehettink: hisz, itt nem bérré
gett a motor! Azaz, dehogyisnem! Hi-
szen az Eurdpa minden részébdl egybe-
sereglett autok ezrei olyan életet vara-
zsoltak a behavazott utakra, hogy 6rém
volt nézni. Nekink. De nem &m a koéz-
lekedést iranyité rendérségnek, amely
emberfeletti munkéaval biztositotta a ha
talmas héban a forgalom lebonyolitasat.
Ks amilyen sikerrel oldotta meg a rend-
dez6ség munkajat a jégstadfonok, viila-
giiads, Inegafon, Utjelzés és sajtészolga-
lat terén, u?(yanoli/(an sikerrel  oldottak
me% a kozlekedés kényes problémajat is.
A hatalmas havazds nem gordithetett

A német autéutak.

Ig\ kezdédik ... — Utelagazas a Reicbsautohahnon. Az Utkeresztez6déseket alul- és kellljarok kiiszobolik

ki< és ugyanigy kuszobolik ki

akadalyt az Arbeitsdienst és SA em-
berei, a segélyauték mindenutt ott vol-
tak, ahdl segitségre volt szikség, ahol
a hdba vagott parkhelyen ismét behava-
zott kocsikat kellett kiszabaditanal a ho-
paplan al6l. A garazsprobtarnat hatal
mas satorgarazsokkal oldottdk meg és
elmondhatjuk, holgy a Winter Olympiasz
megrendezesének legnehezebb pontja, az
autokozlekedés biztositasa is,
rlen sikertlt. Nagy sz6 ez, gondoljuk
csak me%,_ milyen fennakadast idéz el§
egy-egy hirtelen havazdas még févaro-
sunk széles utain is! Elképzelhetd, mi-
lyen munkat adott a havazds a Gar-
inisch sz(k uccéiba zsufolt auték sorai
kozott dolgozé kozlekedési renl6rségnek
és seg*élycsapatoknak! &szintén sajnal-
juk, hogy a budapesti rendérség reszé-
rdl! senki sem tanulmanyozta ezt a mun-
kat, mely gorombéaskodas nélkil, hang-
talanul, de annél eredményesebben folyt
le. Az egyetlen kozlekedési akadaly al-

mintasze-

(Fent) A sistadion Garmischba'i,
cal.

az Olyinpia-sanc-
— (Lentj A bobpalya emelt Fordul6i jégtéS"
lakbol épultek.
dozafta, a sors iréniajabél, maga Hitler
kancellar volt, akit a megnyito utan gy
korulvett a tdmeg, hogy j6 ideig képte-
len volt megkozeliteni kocsijat. Se el6re,
se hatra nem tehetett egy Iépést sem a
str(i embergy(rdben, megallt és moso-
lyogva nézte a ,nyakdba szakadt# to-

meget ... . . 3
A miincheni Karneval.

Az Alpesek héfehér birodalmabol
pottyantunk bele a hires muncheni Kar-
neval forgatagaba. Szallodank, a Hotel
Vierjahreszeiten egyik pompas kulénter-
me, “stilszerGen a téli Olympiasz diszle-
teibe Oltoztetve fogadta elkepzelhetetle-
nil jokedvl kosztimés béalozoit. Miutan
azonban kollégaink a népiesebb min-
cheni farsangot is latni akartak, felke
rekedtiink és meglatogattunk egy mas
lokalt is, ahol a kosztimos rumli koze-
pette, mint hét fekete varju, frakkban-
szmokingban, az éppen pihenni leall6
zenekar szomszédsagdban taldltunk he-
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a keresztezést az elagazasoknal is.

lyet. Csoda-e, ha a hosszdra nyult zene-
kari pauza folytan, magunkra vontuk
a holgyek haragjat, akik sietve adtak
tudtunkra, hogy:

— ,Wir wottens tanzer und d'Mursik
wul'l saufal* Ok tancolni akartak, a
zene pedig ,szaufolni4t Alig tudtuk meg-
gy6zni Oket tévedésukrdl és miikor siet-
ve tavoztunk, bizalmatlanul néztek utéa-
nunk. Azt hitték, hogy ,meglég" a
zene. ..

A Fihrer — a maganéletben.

Ugyan Kit ne érdekelne ma németor-
szagi utazdsa soran Hitler kancellar, a
Fuhrer? Berlinben a kancellaria el6tt
6rakon at hidba éalldogalnak az idege-
nek, hogy lathassak, miinket pedig ugy-
szolvan naponta dsszehozott vele a sze-
rencsénk, és ami még érdekesebb, ma-
anéletében is lathattuk. Munchenben a

otel Vierjahreszeiten dtérai tedjan ott
ult Gobbels miniszter és kisérete tarsa-
ségaban a tancolé parok kozétt és ami-
kor az egyik autogrammot kér6 Leany
magasba emelt kézzel koszonte meg az
értekes alairast, a Fuhrer mosolyogva
nyUjtotta kezét... = .

A haromégu csillag hazajaban.

Stuttgart volt a legkdzelebbi célunk.
A szép ,Schwabenland4 févarosaban a
kozépkor épitészete 6lelkezik 6ssze a leg-
modernebb magasépitészetteL. A hires
palyaudvar, hajlékunk a ,Hotel Graf
Zeppelin4 a gigantikus Hindenburghaus
modern vonalal éppen Ugy lebilincselik
az idegent, akarcsak a kozépkori Stutt-
gart kozvetlen baja.

Stuttgartbol két hatalmas kompresz-
szoros Mercedes ropitett Gagenauba, a
Daimler-Benz konszern modern teher-
auté-gyaraba, mely momentan talan a
vildg ~ legnagyobb  jarm(idieselmotor-
gyara. Rovid séta a példasan megszer-
vezett gyar teriletén, meggy6z6 bizo-
nyitékat adja annak a kvalitdsmunka-
nak, mely a konszern gyartmanyait
kezdettdl fogva jellemezte. A gyar ma
ugyszélvan csakis dieselmotoros” teher-
autokat ?yért, naponta 30 kocsiorias
hagyja dI a munkaszalagot. Az 5000
fére ragé munkaslétszam, harom mu-
szakban serénykedik a gépek s/,azai ko-
ril, az expediciés csarnokokbdl a vila
minden részébe iranyitjak a szallitma-
nyokat. Csodalkozést kelt a ,Haus dér
Sauberkeit4 melynek mosd6- és zuha-
nyoz6 helyiségei valéban kimeritik a
tisztasag-haza fogalmat. Az étkez6he-
lyiségek és az olcs6 kantin jelentik a
kovetkezé allomésat azoknak a munkés-
joleti intézmenyeknek, melyek oly preg-
nénsan juttatjak Kkifejezésre a német
ipar szocialis érzékét.

Ebédre a gyar vendégei voltunk és
Kapplér, Schmidt és Wrba igazgatokkal
a haromé%u csillag dics6ségére uritettik
a ,moslert4t

. Jon a Reichsautébahn!

Ujabb élmény kilatasaval intettink
bucsut Gaggenaunak: Heidelbergnél el-
érjuk a Reichsautobahnt, melynek 80
km-es szakaszan at robogunk be a Maj-
na-menti Frankfurtba!

ileidelbergi A Neckar hidjaréi pompas
pillantas esik a hires diakvarosnak a
lenyugvé nap aranyozta varara... az-
utan: rajta! A kompresszoros Mercede-
sek feledhetetlen élménnyé varazsoltak
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Garniischban lattuk az (j

BMW-t el6sz6n Meg
sem lehet ismerni,

annyira elit az eddigiektdl!

a Reichsautobahnt, melynek gyepséavval
elvalasztott széles, parallel betoncsikjai
hol tdltésen, hol bevagasban, mezdk,
majd erd6k 6lén kigyéznak tova Frank
fart felé. Kocsijaink ugyancsak neki-
iramodtak a tukoérsima betonon a tav-
nak, a tachometer tlije a 145 Kkilomé-
terrel kacérkodik, a széles Gton azonban
alig érezhet6 ez a nem mindennapi tdra-
atlag, agy, hogy kitinéen megfigyelhet-
juk az Autobahn utbekotéseit, m(itar-
gyait, az alul- és feluljarokat és atjel-
zéseket. Az Autobahn nem ismer Utke-
resztez6dést, az Uteldgazasokat egy kilo
méterrel el6tte nagy — este megvilagi-
tét irdsi — kék tablak jelzik, 600 mé
tért6l kezdve 200 méterenként kisebb
tablak figyelmeztetnek a letérésre, ha
arra akadna dolgunk. Szinte lehetetlen-
ség elmulasztani a letérést, az Auto-
bahn nyujtotta sebességi lehetéséget pe-
dig ugyszélvan az utolsé méterekig ki
lehet hasznalni.

De micsoda hatalmas csarnok acélva-
za mered amott- elénk? Csakhamar meg-
tudjuk: itt, a Rajna-Majna szogletben
épul az Eurépa-Amerikai légiforgalom
bazisa, a ,Weltluftschiffhafen“, mely
az észak-déli és kelet-nyugarti autéutak

metszédésében a birodalom minden ré-
széb6l megkozelithetd lesz. Az épulé 275
méter hosszU és 50 méter széles hangéar
lesz az Gj L. Z. 12!) léghaj6é otthona. A
hangéar el6tt gigantikus méretl, for-
gathaté kikot6arboc épul, amott lesznek
a szolgalati épuletek, az el6ttuk levs tér
a csatlakoz6 légi vonalak repul6gépei-
nek leszalldsara szolgal. Kisérénk ma-
ardz:

gy--aZErdekes, hogy a Frankfurt es
Mannheim  vidékét Osszekétdé Reichs-
antobahn szakasz megnyitasa 6ta a két
varos kozotti kozati forgalom s(rdsége
milyen rendkivuli mértékben s(rdsodott.
A Reichsautébahn teliéit val6séiggal koz-
lekedést teremtett! Az altalunk megtett
80 km-es szakaszt a Reichsautobahnon
konnyen elérhet§ 80-as atlaggal az at'
lagkocsik egy jo o6ra alatt futjak le. A*
Autobahn nem megy helyiségeken at,
rajta nincs szembejové jarm( és nincs
keresztez6dés. Ha Heidelbergb6l az or-
orszaguton élt igyekszink eljutni Frank-
furtba, Ggy 88 km-t kell megtenniink és
éltink 25 helyiségen vezetne keresztul.
Az orszaguton 60 km-ben, a helyiségek-
ben 35 km-ben &llapithatjuk meg a be-
tarthat6 atlagot, amibdl statisztikak al&a-
tamasztasaval kimutathat6, hogy a nor-
mal kocsival a 80 km-es tétvon kerek
55 perc idényereséget biztosit az auto-
bahn hasznélata! Es ehhez jéirul még
az autobahn nyujtotta nagyobb bizton-
sag, kényelem stb.

Még néhany perc és elfogynak a
Reichsautébahn kilométerei ... Ott van
Frankfurt!

Adlerék és az 1 G. varosaban.

Frankfurtban a hotel ,Frankfurter
Hof;i-ban kotottink ki. Masnapra az
Adler-gyarba voltunk hivatalosak, de
Kleyer igazgaté méar megérkezésink es-
téjén felkeresett, helyesebben megtalalt
benniinket a — Kaiser Kellerben...
Persze, a kérdések Kkereszttiuizébe fog-
tuk! Végre is elarulta a titkot:

— Az Avuson lefolytatott sikeres
hosszatava vilagrekord-vadaszatunk be-
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von Lengerke és Kleyer igazgaté egy mindmaig
uzemben 1év6, 1911-hen gyartott Adler mellett.

igazolta, hogy helyes daton jarunk a
Reichsautobahn-kocsi megépitését célzo
torekvéseinkben. Olcs6, kodzéphengerir-
tartalma kocsit akarunk épiteni, amely
négy személlyel kivagja a 150-et. A re
kerdkisérletéknél a nemzetkdzi kategd-
ria miatt IS) literes motorral dolgoz-
tunk széridban, azonban az 1.7 literes
Trumpf fogja, alapjat képezni Auté-
itahn-kdcsinkvak, melyet néhany honap
mulva hozunk majd piacra. A kiéllita-
son lathaté aerodinamikus karosszéria,
még nem végleges, Jdallitasa is fogyaté-
kos ugyan, de dokumentuma annak,
hogy a rekordkisérlet tapasztalatait ho-
gyan képzeljuk &tultetni a mindennapi
életbe, hogyan alakul ki az Autobahn-
Trumpf!

Es letesz elénk egy széria-fényképet.
(Pillanat alatt utols6 darabig eltint!)
Megbeszéltik még a masnapi program-
mot és reggel: kis ,népszovetségiinket+
a hotel kapujaban harom Adler-Diplo-
mat varta.

Az Adler-gyar harom kulénallé épu-
lettdmbje az egész uccat uralja. A kész
kocsiraktar és karosszéria-Uzem mellett
a torzsgyar dominal, ebben foglalnak he_
lyet a gépek ezrei, szdzaval az eszter-
gapadok, hosszG sorban a fékpadok. El-
vezettel jarjuk végig azt az utat, mely
a nyersontvényt6i a ragyog6é limousinig
vezet. De nemcsak az anyag preciz me-
chanikai megmunkéalasanak vagyunk
tandi, hanem a gyar kémiai és metal-
lurgiai  laboratériumaban bemutatott
nyomoé- és szakitoprébdk, valamint szén-
tartalom vizsgalatok gyéznek meg a fel-
hglsznélt anyagok elsérangd  min6ségé-
rél.

A modern gépi munka birodalmabol
valtozatossagképpen a régi Frankfurt
legendas féterére, a ,Rémer“-hez ropi-
tettek Jaddatz és Kleyer igazgatdk, va-
lamint von Lengerke ,Pressechef* ka-
lauzolasaval a pompéas Adlerek. Az 6-va-
ros festdi hézai, a hires Funffinger-
gasse romantikdja, a Luther majd
Goethe életéhez f(iz6d6 ablakok szom-
szédsdgaban az 6don ,Schwarzer Stern“
ben Uritettik a pezsgé ,Moslert*, a ti-
zes rajnait, majd a ,Sect“-et...

Az Adlerek azonban, melyek az imént
a kozépkorba ropitettek vissza, csakha-
mar visszavarazsolnak a jelenbe: az
I. G.-Farben kolosszalis méretli  szék-
héza el6tt allunk. S6t, belllrél is meg-
nézzik a hires konszern térzshazat: a
hatalmas épulettémbben 3000 hivatal-
nok dolgozik, tébb mint ezer helyiség,
pazar lukszussal berendezett ériasi ta-
nécstermek, leny(igéoz6 méret(i kongresz-

szus-terem .. . Mintha csak egy titokza-
tos orszag kiralyi palotdjaban jar-
nank ... A német vegyipar birodalméa-

ban... Ez az | G.-Farben székhaza.
Harmincmilli6 markaba kertlt.



Széazkilencven nap alatt épult fel a brandenburgi Opel-gyar.

A ,Fliegender Frankfurter .

Mint kaldon csemegét tartogattak sza-
munkra vendéglatéink a Frankfurt-Ber-
I'ini utat, melyet a diesehnotoros ,Flie-
gender Frankfurter‘*-rel tettink meg.
Impresszidink:  nagyszerlen rugo6zott
kocsik, kényelem, Miftropa-konyha, a
D-Zuggal kozel 10 6réas utat 6t 6ra alatt
futottuk, helyenként féleg a Leipzig-
Berlini szakaszon 150 km-en feltli se-
bességgel ...

Ovast csak a Lufthansa foléttunk el-
huz6 expressz-gépe jelentett be, mely az

Ggynevezett BlitzMrecke keretében 99
perc alatt repuli a Berlin-Frankfurt
vonalat!

Opeléké az utols6 napunk.

A Deutscher Ausland Klub fogadoé-
estje utan a berlini Hotel Adlonban éb-
redtuink az oly kellemes  emlék(
,Deutschlandfahrt* utolsé napjara. A
brandenburgi Uj Opel-gyar és egy Ar-
beitsdienstlager megtekintése szerepelt
a programmon. Aramvonalba szabott
csupa-ablak Opel-Blitz omnibusz  ropi-
tette ki Brandenburgba kis koléniankat.
Az els6 latnivalé a Berlin koérdl épul6
Ringbahn volt, a Reichsautobahn gyd-
rlje, mely korulveszi a birodalom f6-
varosat. Bel6le dgaznak majd ki 8 irany-
ban az orszdg minden részébe a Reichs-
autobahn halézat sugaruatjai. Csakhamar
felt(inik Utunk els6 alloméasa, a barak-
kokbol épult roskowi Arbeitsdienstlager.
Llch dien® — szolgadlok — olvassuk a
kapun a feliratot, majd masutt ,Arbeit
adelts — a munka nemesit. A kapuban
a poszt lapattal all 6rt. A lapat az
Arbpeitsdienst fegyvere! Kalauzunktol
megtudjuk, hogy az Arbeitsdienst kéte™
lezd, katonai szolgélat el6tt minden né-
met ifjd egy félesztend6t a munkata-
borban kételes eltdlteni, hogy minden
rangu és rendd ifju ugyanazon munkat
végezve, bajtarsias egylttsét keretében
ismerje meg a Volksgemeinschaftba
(fordithat6: népkozosségbe) valé tar-
tozas érzését. A munkéat azonban az Ar-
beitsdienst nem a munkanélkiliség ro-
vasara végzi, az Arbeitsdienst csak ott
léphet akcidba, ahol a munka elvégzésé-
hez szikséges magan- vagy kozpénzek
hianyzanak. Utépitést az Arbeitsdienst
nem végez, oda szakmunk&asokra van
szikség, ellenben a Havel arterulet le-
csapolasa terén maris nagy érdemeket
szerzett ez a katonai fegyelemben allo
intézmény. A 140—150 ember befogadoé-
képes barakktaborok hajszalnyira egK-
forméak, abszolut modern felszerelésnek,
még foly6 melegvizik is van! A falak
kozott jol megfer a fegyelem és jokedv
egymassal. A vezetéség az intézmény
nevel6 hatdsardél a legmeggy6z6bb bizo-
nyitékokat vonultat&a fel.

A brandenburgi Gj Opel teherauté-
gyar olyan, mint egy kérhaz. A pompas
benyomast kelt6 16 milliés ,Uveghazat"

a racionalizalt munka otthona.

190 nap alatt épitették fel, az els6 ka-
pavagast kévetd 190-ik napon hagyta el
a munkaszalagot az els6é teherkocsi! A
1200 szerszdmgépet harom hét alatt
koltoztették at Russelsheimbdl. A gyari
Uzem ulajdonképpen a foldszinti egyet-
len 178 méter hosszu és 136 méter szé-
les teremben folyik le az ontéstdl elte-
kintve, a teljes gyartas itt torténik. Hu-
szonhét munkaszalag fut ebben a csar-
nokban és mindegyik sebessége ugy van
beédllitva, hogy a rajtuk érkez6 alkat-
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részek az dsszmontirozdshoz a pontosan
megkivant id6ben érkezzenek meg. A te-
rem egyik oldalan vasuti vagany: itt
érkezik a nyersanyag. A vaganyra me-
r6legesen 13 ,géputat” talalunk, ezeken
vonul végig a megmunkéalandé nyers-
anyag, itt szuletnek az els§ és hatso
tengelyek, f6tengelyek, butykdstengelyek
itt munkaljak meg a hengerblokkokat,
itt készulnek a sebességvaltok, a vazak,
mind mas-mas ,uccdban‘\ A vaslti va-
gannyal atellenes oldalon fut a nagy
montazs-szalag, ezen készulnek el telje-
sen a kocsik és a végén levé kapun at
hagyjak el a gyartemet. Az ember szinte
megdobben a munka eme racionaltsaga-
val szemben, olyan muihelyek, minit az
edz6- és galvanizalémdahely, melyek mas
gyarakban kulon dolgoznak, itten be-
vannak iktatva a munkaszalagba. Opel-
Brandenburg ma a legracionalisahban
termel6 német gyar, mely 800 alkalma-
zottjaval — igazgato6tdl inasig beleértve
mindenkit —, nyolc 6ra alatt 50 teher-
autét produkal, harom mdszakban pe-
dig ezt a teljesitményt 150 darabra
tudja fokozni! Munkaszalagon épul itt
a karosszéria is és a munkaszalagok o6t
kilométerén sziletik meg az automobil.
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Uoqgy-aH folyt le a U&zeUedisi t&yionitél&
frivas-Uadés- fieemietie az QUdtyoHON?

Marcius 1-én lépett eletbe az uj belugymi-
niszteri rendelet, melynek értelmében a kéz-
lekedési kihagasi Ulgyeket a helyszinén,
nyilt utcan targyaljak a rendéri bilntets-
birak, azonnal itéletet is hoznak, s6t hala-
déktalanul be is vasaljak a birsagot.

Déli 12 ¢éra van. Szomoru, borongés
az id6. Az Oktogon-téri villanyrendor-
tél félbalra helyezkedett el a renddri
bizottsag. Dibészegiig Miklés dr. rend6r-
tanacsos és Sandor Albert féfeligyeld
a hatkeruleti fékapitanysagrél. Két pol-
gariruhds rendér. Aktataskak. Jegyzé-
kényv-lrlapok. Egyre szaporodd témeg.

A bizottsag és a szurkolék percrél-
Elercre szaporodéd hada vadaszként all
osszU, de cseppet sem méla lesben.
Mulik az id6, de az els6 ,kliens”, az elsd
kihag6é gyalogos csak nem akar jelent-
kezni. Csodalatosan szabalyosan lejt at
ma a pesti gyalogos az Oktogon-téren.
Mar aki atlejt. Mert a nagy tobbség
csatlakozik a szurkolék {hadahoz.-, légy
kis potya latvanyossadg reményében. Ne-
gyedéra mulva akkora a témeg, hogy
akarmelyik k&szinhaz is megirigyelhet-
né. Pedig ezen a szinpadon sem torténik
semmi.

— Dobbal nem lehet verebet fogni —
mondja az egyik hivatalos ar. lgaza is
van. Egyenruha, szolgalati 6v, aktatas-
kak. A lapok reggel telekirtolték a va-
rost, mindenki ‘etudja, mirél van sz6.
Nagyon szérakozott és megrogzétt ren-
detlenkedonek kell lennie annak, aki
ilyen keretek kozott is fittyet hany a
vords lampanak. Polgériruhas rendér-
biré és kevesebb feltlinés kellene ide.

— Még szerencse — humorizal va-
laki — hogy nem vezényelték ki a r(i-
didbol kozkedvelt Sz6ll6ssy karnagyot a
rendérzenekarral és egy nagy diszes
UT A RENDORBIROHOZ fel-
irata tablaval.

A szemkozti kavéhaz ablakai is meg-
telnek nézbékkel. P&holybdl élveznek. A
f6ar dorzséli a markat.

A szurkolék hadan izgalom hullamzik
at: végre. Végre. Itt az els6 aldozat.
Frissen, szaporan, szdrakozott hetykén
lejt a4t az uttesten, pedig tilosra all a
jelzés. Az egyik polgari ruhas rendér
frissen rugtat uténa. Eddig statisztalt,
most_fészerepl6vé avanzsalt. Mar hozza
is. Es kezdetét veszi a szinjaték, a
nyil'tszini targyalds. A néz6k szézain
fétargyalasi hangulat vesz erét. Mintha
csak a nagy eskudtszéki teremben ul-
nének.

El6kertl a jegyz6kényv. — Neve?
Foglalkozasa? Sibstb.? Megblntetem
ont szabalytalan kozlekedésért két pen-
g6re, Megnyugszik az itéletben? Igen?
Akkor tessek kifizetni! Nincsen 6nnél
elegend6 pénz? Akkor tessék csekkla-
pon bekuldeni 15 napon belul — mondja
Didszegiig tanacsos. Kozben a nép ugy
ellepte a jardaszigetet mint az olasz
hadsereg Abessziniat.

Targyalads kozben kattannak a fény-
képez6 gépek. A delikvens hevesen til-
takozik. Méltatlankodik. Azt mondja,
hogy nem nyult senkinek a zsebébe, 6t
ne fotografaljdk. Szegény, olyan izga-
lomban van. Talan attél fél, hogy b.
neje. ..

— Oszolni, oszolni — igy a rendérok.
Koltozkodés a masik jardaszigetre. Ko-
moly kozlekedési akadalyt képez a to-

meg. Atkozott munkanélkuliség.

Parbeszéd hangzik mogottem.  NGi
hang: — Ugyan kérem, mi toértént it
ten? — Férfihang: — Néragadas és
szerelmi gyilkossadg. — N. h.: — Jesszu-
som, (kissé vidamabban) ki volt az &l-
dozat? — F. h.: — Egy n6 volt, most
vitte el a hullaszallitd. A kés a hatan
jott ki és ennyi allt ki bel6lv. (Hatrané-
zek, a férfi két tenyerével mutatja, hogy
milyen hosszu volt a kilégé kés.) N. h.:
— Borzalom. Viladgos nappal gyilkolni
az Oktogonon.

A n6i hang tulajdonosa, ugy latszik,
ellibeghetett, atpasszirozhatta magat a
tomegen, mert a korulallék ugyancsak
nevetve értékelik az ingyen szoérakozast.

Ujabb érdeklédé hang. Férfihan?: —
Mi tortént itt kérem? — Szabalytalanul
kozlekedbket blntetnek a helyszinen —
hangzik a komoly véalasz. De a kivancsi
nem all kétélnek. Gunyos hangon meg-
szo6lal: — Uram, én nem vagyok vidéki,
ne akarjon nekem ilyen link tésztat be-

Az 1935.

A P UCH =gépek

magyar bajnoksagai

Meghtlinietem ont szabalytalan kozlekedésért 2 P-re.
adni. — Ennél mar meg sem vartak,
hogy atpréselje magat, maris rohogott
mindenki.

Kozben a halas kozonség leste az
Ujabb 4aldozatot. Mint az Angol Park-
ban az Elvarazsolt Kastély forg6é hor-
déja el6tt. Csakhogy nem biztattdk a
jarokel6ket: Tessék mar egy kicsit a
tilosba menni, hiszen olyan régen va-
runk. Volt, aki o6ssze akarta gydjteni a
két pengét, ho%y aztan  koézkivanatra
fellépjen, mint blintevé.

Tanulsag? Civilben, Kisebb sta-tiszté-
iiaval kell dolgozni. Kevesebb feltinés-
sel. lgaz, hogy igy Kisebb lesz a ko-
zonségsiker, de nagyobb lesz a kozle-
kedésrendészeti siker.

— ergyé —
év 250=es bajnoka ismét
sorozatosan megnyert
megadjak a valaszt

Onnek, hogy melyik 250=es gépet vasarolja.

Puch mavek fioktelepe

Budapest, VI.,
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62. MezGgazdasagi gépvasar
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Kaoalfoldi

Mez6gazdasagi gépek és Uzemi

berende-

zések — Miitragyak — Altalanos gépészet — Er6telepek — Szer-
szamok és szerszamgépek — Szallitéeszkdzok — Gépjarmlvek —
Vizellatds — Egészségligyi és tlizrendészeti berendezések — Elek-
trotechnika — Radié6 — Miszaki cikkek — Epitészet és épits-
anyagok — lrodafelszerelés

m porld Ifh Nyersanyagok és mezégazdasagi termékek

reszvetfel

Részletes tudnivalok: Dreslauer Messe und Ausslellunfis-Gesell-
sclitiif — Dreslau 16. — Deulschland

Delkeleti hlallllos
BRESLAU 1936. MAJUS 7-10.

NEM veszek részt a Budapesti
Nemzetkozi Auté Kidllitason a

SUNBEAM
VICTORIA

motorkerékparokkal.
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J6, élesd, mert salat
készitményeim

vaetes Bilgeri

motorcsizma, goyzerer

varras, .Water- agq
proof* bérbél P

Haferli motoros félcip6,
eoyzerer varrott, zsiros
bagaria bir, végi io

bérrel bélelve
Sport és uccai cipokulon-
logességek olcsé Aarban!

,TURAN *4
SPORTCIPOOZEM

Podmaniczky ucca 49 sz.
TELEFONSZAM: 22-3-53.

Ifi. Terradcxky Janos

Auté es szaniAmotor
fé6tengelyek és

hengeres!szdélasok

és minden e szakmaba vépfo6 alkatrész készitése

P1V. PEPItl HRINCNE
Thék Endre ucca 15,74 &

Folynak a GP elékészi-
letek !

A junius 21-én megrendezésre Kkerul6

I. Magyar Auté Grand Prix el6készU-
letei gozerével folynak. A legutébb meg-
tartott népligeti helyszini szemlén a
KMAC Grand Prix mdszaki bizottsaga
a hatésdgok képviselSivel véglegesen
megallapitotta az épitenddé repulé hidak
helyét, melyek igénybevételével a ko-
zénség gyorsan es kényelmesen juthat
el a palya barmely pontjahoz. A
Beszkart, az Autébusziizem és a taxi-
vallalatok karoltve fogjak biztositani a
kozonség szamara a gyors kozlekedést,
a KMAC pedig 50.000 példanyban ké-
szilt  repul6-felvételekrdl készilt spe-
cialis térképeket fog dijmentesen o0sz-
togatni, melyek alapjan mindenki rég-
ton eligazodhat, hogy melyik kapun
kell bemennie és hol talalja meg leg-
gyorsabban a jegyének megfelelé helyet.
Landauer dr., a rendez6 bizottsag lelke
mar megnyerte az els6, legnehezebb csa-
tat: a Grand Prix finanszirozasa bizto-
sitva van! Az els6 sikerhez tovéabbi si-
kerek csatlakoznak: a német, olasz,
francia, angol és csehszlovdk privatme-
nbk érdekltédése kozepette megmozdultak
mar a gyarak is. Mercedes-Benz Carac-
eiola és Chiron révén akarja képvisel-
tetni magéit, a Scuderia Ferrari is pon-
tos részletfelvilagositasokat kért, amibdl
nyilvanval6, hogy az Alfa-expoziturat is
érdekli a verseny. A GP-el6késziletek
sordn azutédn meglepetés is adodott: ki-
derilt, hogy Pintacuda, a Scnderia Fcr-
rarihoz szerz6dott Alfa-mend, tavalyi

Miile Miglia-gy6ztes, magyar aillampol-
gar és versenyz@i licencét is a KMAC-
tol valtja ki. Orémmel latjuk, hogy a
hatésagok is megértik a GP idegenfor
galmi értékét és ennek megfeleléen ta
mogatjdk a rendez6ség munkégjat, mely
irant Gombos miniszterelnok is meleg
érdeklédést tanusit.

Itt a 24 6ras Diesel-rekord!

Eyston és Denly, a két kitn6 angol
versenyz6, a Linas-Montlhéryben fel-
allitottdk az els6 24 o¢ras Diesel-rekor-
dot. A Kkét versenyz6 valtott vezetéssel
23 ora alatt 3668,911 km-t abszolvalt
152.871 km-es é&tlaggal, mikdzben egész
seieg régi rekordot javitottak meg, il-
letve Aallitottak fel.

A Deutscher Ausland Club a német autéipar al-
tal. a berlini autékiallitast megel6z6 Deutschlaml-
fahrtra meghivott hét kulfoldi Gjsagiré tisztele-
tére unnepi lakomat adott, melyen Anhalt dr.
elnok udvozolt™ vendégeit, és a minisztériumok,
az NSKK. tovabba az autéipar képviseldit. A
banketten a Deutseblandfalilton résztvett szer-
keszténk képviselte az Auto-Motort.

A berlini kiallitas alkalmaval megrendezett ha-
gyoméanyos Seh naufcrl-Ballon a kulfoldi
sajtéo képviseldit. Willy Voge! szenator latta ven-
dégiil. A balon, melyen a német automobillpar
teljes vezérkara megjelent, az Auto-Motor képvl
seletében felel6s szerkeszténk vett részt.

L6én Moore amerikai versenyz6 meg akarja ost-
romolni Campbell vilagrekordjat egy négykerék-
meghajtast  kocsival, melynek két *12 hengeres
motorja 2000 I6er6t reprezental. A konstruktér
Marian Fenglernek 100.000 dollar all rendelkezé-
sére.

A tavalyi német lerepversonyeknek 10.000 részt
vevljuk volt. A résztvevbk kozul (>700 az NSKK
kotelékébe tartozott és részuk sajat
jarmuvei versenyzett.

kétharmad

Qocu+nuAodtoV'
Qéjruteni,.

Sélefbn 18011

Autd és motorke-
rékpar afcumula-

torok,
onindifé,

dinamok,
mag-

nes, fényszoéro,
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Amerika els6kerékmeghajtasos kocsija, a

new-yorki

A vilaggazdasagi krizis kovetkezté-
ben hazank automobilizmusa mintegy
elszakadt az Ujvilagtél, holott Amerika
gyartmanyait a magyar koézonség min-
dig szives vendéglatasban részesitette.
Most mikor a gazdasagi valsag béklyoi

mintha kissé felengedlek volna, ismét
Osszetaladlkozunk a régi ismer6ssel. A
hénap végén megnyilé budapesti auto-

kiallitds a newyorki szalon vilagszenza-

Gazdag S7erelikf.il jellemzi a Cord-ol.

ciot keltett kocsitipusat, a Cord-gyai
fegUjabb els6kerékmeghajtdsos modell-
jét prezentalja az igényes és szakértd
autés kozonség szamara.

Az utdébbi évtizedek folyamé&n nem
akadt olyan kocsi, mely megjelenésekor
olyan csodalkozast, annyi Ujsagcikket,
annyi biradlatot és végul annyi elisme-
rést érdemelt volna ki, mint Amerika
els6kerékmeghajtasos kocsija, a —
Cord! A kocsi hatalmas kozénség sike-
rét azonban nemcsupan az Auburn-pro-
pagandaosztaly = munkajanak  kdszon-
hette, hanem sokkal inkdbb annak a
modern, halad6 szellemnek, mely atha-
totta a Cord-gyarat akkor, amikor fél-
retéve az autogyartas tradicionalis né-
hol bizony méar 6sdi formait Gjszerd,
izléses kontosbe oltéztette precizen Kki-
vitelezett technikailag pompéasan meg-
oldott konstrukciéjat.

Technikai szempontbdl nézve a kocsit
annak legfébb jellemz6it a kovetkezdk-
ben foglalhatjuk 06ssze. Mint a kardant
Kiklszobol6 els6kerékmeghajtasos  ko-
csindl a motor- és sebességvalté egyesi-
tik a kocsi 0sszes meghajté szerveit,
melyek igy kompakt egészet képeznek
és a kocsibél konnyen kiszerelheték. A

harom ponton felflggesztett, gumimba
agyazott  nyolchengeres, V épitésd,
89X95 mm furatloketld 4730 kcm-es

Lycoming-motort a gyar kulén a Cord
szaméara épitette. Az 1:6.5 kompresszi6-
arannyal dolgoz6 motor 3500 fordulat-
nal adja le 125 l6er6 csucsteljesitmé-
nyét, mely a kocsit 170 km-es maxima-
lis sebesség elérésére képesiti. Az egy
ontvénybdl  készult sebességvalté- és
differencidlhdz a motor forgattyuhaz-
zal Ossze van épitve. A sebességvaltd
gyorsjarattal rendelkezik, mialtal ma-
gas sebességeknél egyrészt a motort ki-
mélhetjuk, masrészt az Uzemanyagfo-
gyasztas terén érhetink el szdmbave-
hetdé megtakaritast. Stubben-rendszeri
vazépités jellemzi a kocsit, a vaz elsé,

Mer6ben ujszerG a Cord ,arca“.

rendkivul erds kereszttartéja a kocsi
orraban kuldnlegesen massziv  kikép-
zést nyert és szikség esetén megvédi a
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szalon szenzaci6ja Budapesten

motort és az Attételi szerveket az eset-
leges sérulésektél. Fuggetlentl felfug-
gesztett els6kerekek, fémhivelybe zart
hatsé rugoék, hidraulikus Iokésgatlok és

fékek, teljes fémkarosszéria egészitik
ki a legmodernebb amerikai konstruk-
ciét reprezentalé Cordot.

Amilyen kulénleges luxus és kénye-

lem jellemzi a kocsi belsejét, ugyan-
olyan valasztékos kulsé megjelenése is.

Mdszakilag igen érdekes a Cord alvaza és els6
kerekeinek fuggetlen rugoézéasa.

A kocsi oldalan nincs végigfuté héagcsé
és ami még meglep6bb, latszélag hiany-
zanak réla a fényszérdk is, melyeket
csak éjszakara billent ki a sarhanyéban
levé rejtekhelyukb6l a szerelékfalon
elhelyezett kurbli segitségével a kocsi
vezet6je. Ezen megoldas folytan az el-
rejtett fényszérok nem zavarjak a kocsi
sima vonalvezetését, ugyanakkor vi-
szont a reflektorok is hasznos védelemre
taldlnak. Ha a fénysz6rék kinnt vannak,
a sarhanyon lemez zéarja el észrevétle-
nul a fényszéréhaz nyilasat.

A 318 méter tengelytavola
mindodssze 1.60 méter magas és
méretek mar egymagukban izelit6t
nyuUjtanak a kocsi rendkivil elegans
vonalaréll mely azonban semmiképpen
sem megy a kényelem rovésara. Kivan-
csian varjuk a Cord bemutatkozésat
Budapesten, a sikert biztosra vesszik.

kocsi
ezen



Miel6tt oldalkocsit vesz, te-
kintse meg raktarunkon lévd

CHP
OLDALUNKAT

darab kozul valaszthat.
lgen mérsékelt arak!
Minden typusu motorkerék-
parra azonnal felszerelheték

EGYETEMES GEPJARMU IPAR

BUDAPEST, V.f BALVANY-UTCA 12. TELEFON: 144-76
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Szerkeszt6nk
Gobbels miniszternél

A berlini automobilkial'Sitas alkalma-
bél Gobbels dr., birodalmi propaganda
miniszter, fényes fogaddestet adott, me-
lyet megjelenésével Hitler kancellar is
megtisztelt. Az estélyre meghivast ka-
pott az Auto-Motor Berlinben tartézkod6
felelés szerkeszt6je: Kramer Jend s,
akit. az estély keretében bemutattak
Gobbels miniszternek és nejének. Az es-
tély kozénsége emelkedett hangulatban
a hajnali 6rakig maradt egyutt,

Dr. Todtal az épulé stettini
autéuton

A berlini autdkiallitas  alkalmabdl
dr T It, az autéugyek birodalmi biz-
tosa, vendégul latta a kulféldi sajt6
meghivott képvisel6it a befejezés el6tt
allo Berlin—Stettin kozotti autéut mun-
kalatainak megtekintésére. A grandio-
zus Utepitési munka Jellemze’sére elég
megemliteniink, hogy 190 km-es sza-
kaszon az elmualt év végéig 3,200.000
napszamot dolgoztak, 13 millid6 kdbmé-
ter foldet mozgattak meg, 3500 tonna
vashidszerkezetet épitettek be, 135.000
kobméter betont hasznaltak fel m(itar-
gyak létesitésére és 520,000 négyzetmé-
ter betonutfellletet készitettek. Az ut-
vonali els6 90 km-es szakasza Ugyszo6l-
van elkészilt a héatralevé 100 km-en
azonban még hdénapok munkajara van
szilkség. Az épitkezések megtekintése
utan az Unter Finow-nal épult hajo-
emel6 mivet néztilk meg, mely a vilag
legnagyobb ,hajéliftjell A gigantikus
méretd m( egyik csatornabdl kiemeli a
hajét, felviszi 38 méter magasra, ahon-

nan masik csatornan at folytathatja at-
jat az orszag belseje, Berlin fele. A
rendkivil tanulsagos kirandulas utan
Todt dr., az Adlon szall6 kuléntermében
teadt adott vendégei szamara, melynek
keretében szerkeszténknek, aki egyedul
képviselte a magyar szaksajtét néhany
érdekes dolgot sikertlt megtudnia:

— Tiz éven &t az aut6 diktalta atem-
pét az Gtépités szadméra. Ma Németor-
szagban megfordult a helyzet és az ut
allitja Gjabb és Ujabb kérulmények elé
az autékonstruktért. A 7000 kilométerre
tervezett autouthalézat csak kiegészitd
része lesz a jelenlegi 220.000 kilométer
uthalézatnak és a nagyipari, és Kkeres-
kedelmi centrumok 0Osszekotésére fog
szolgalni. Ez lesz az athalézat f6ér-
rendszere, melynek hasznalata az Uze-
met 30°/o-kal, a gumikoltségeket 20 sza-
zalékkal fogja olcsébba tenni. Az auté-
utak épitése 250.000 embernek ad koéz-
vetlen kenyeret, de felieméit mas ipar-
agakat is, igy példaul 1931-ben huszon-
négyszer annyi g6zhengert gyartottak
a megindulé Utépitkezések hatéséara,
mint 1932-ben.

Megvan az (j GP-formula!

Az AJACR nemzetkézi sportbizott-
siga legutdbbi parisi Ulésén a konstruk-
6trok érdekképviseletével kardltve meg-

(0j autdé GP-formuléat,

szbvegezte az Uj
mely 1937—1939-ig lesz érvényben. Az

Uj formula a kovetkez6 pontokat fog-
lalja magaban:
1. Motorok kompresszor nélkul. Hen-

ger(irtartalom minimum 1000 kcm, 400
kg sulyminimum mellett; Henger(rtar-
talom maximum 4500 kcm. 850 kg
stlyminimum mellett.

2. Kompresszor hasznélata szabad. Ez

Uj hang az utakon

amelyre mindenki azonnal

Az

felfigyel

Nagyobbitunk

Koltozunk

majus hé 1-161 tzemiinket

V., Ligédy Kadyua 12 s2m

(Ugynék-utca sarok) helyezzik at.

I\Eearé“ 0:0)(11:)Y
, lzabella-utca 71 Tel.: 11-7-82

Lﬂrnoden1gépek

esetben a henger(irtartalom minimuma
709 kem. 400 kg alsé sulyhatar mellett.
A kompresszoros motorok henger(rtar-
talom maximuma 3460 kcm. 850 kg
stlyminimum mellett. A henger(rtarta-
lom novekedéssel aranyosan emelkedik a
stlyminimum is.

3. A kocsisuiyban bennfoglaltatik a
gumik sltlya, de nem szamit bele a
h(itéviz, a motorolaj, az Uzemanyag, a
szerszamok és potkerekek sulya.

4. Az Uzemanyag megvalasztasa sza-
bad.

5. A karosszéria egy- vagy kétszemé-
lyes lehet, de legaldbb 85 cm széles kell
hogy legyen.

és utat enged az el6zéshez, vagy kitéréshez. A hang azért Ujszer(i, mert lagyabb
és egészen mas hangnemben sz6lal meg. mint az eddig ismert barmelyik jelz6készUlék.

a legcélszeriibb, mert:
1 Hangja nyomban teljes erével megszolal. A hang szinezete és ereje sohasem
ingadozik, mert fliggetlen a motorban fellépd valtozé természet(i vacuumtol.

2. Barmely pillanatban Gizemképes. Nem fordulhat el6, hogy pl. elézésnél, ha gazt
adunk, a kdrt nem szél.

3. Szerkezete egyszerd(.

hasznélatban hosszu élettartam(.

elekropneumatikus

BOSCH-kurt

Kopéasnak kitett, forgd alkatrésze nincsen, ennek folytan a

4. Kénnyen kezelhet6. A hozzatar-
toz6 elektromos nyomégomb a vezetd
kezetigyében barhol, akar a korméanyon
s elhelyezhets.

5. Beépitése nem komplikalt. A
késziilék gy az elektromos, mint a
pneumatikus részt egyesiti magaban és
csak a villanyvezetékbe kell bekapcsolni.

6. Tetszetés harsona formaja,
feketére zomancozott hazzal, krémozott
tolcsérrel.

Elektrop neumatikus
BOSCH-kurt ara:

6 Voltos FL6AI P 50 —
12 Voltos FL12A1 P 50 —
nyomégomb és szerelés nélkul.



B reslaui vasar

A 625.000 lakosu Bveslau Németor-
szag egyik legrégibb keresked§ varosa,
mely fejlédésében sokat koszonhet az
évrol évre megrendezésre kertl6 délke-
leti kidllitasoknak, melyek keretében
kelet- és délkeleteurépa nyersanyagai és
agrarproduktumai taldlnak piacot Né-
metorszagban, hogy ezek ellenében a né-
met iparcikkek jussanak el tavoli pia-
cokra. Tavaly Lengyeloi-szagl Bulgaria,
Jugoszlavia és Romania vettek részt hi-
vatalosan a vasaron, mely meglep6 Uz-
leti sikert hozott a résztvevéknek. Az
iuén Délkelet-Eurépa 0Osszes éallamaival
egész Torokorszagé folynak a targya-
lasok, melyek a legszebb eredményekkel
kecsegtetik a majus 7—10-ig megren-
dezendd vasar résztvevdit,

Kilométerielzek

sebességmérdk, autdorék javitomihelye
Schvarcz Testvérek szskcrasok
Budapest. VI.. Podmaniczky-u. 59. Tel. 29-6-2-1.

K esjar Janos
nemcsak a motorkerékpar bajnoka,
hanem a motorkerékparok és ke-
rékparok

dukézdsanak és fényezésének is.
Marosok dolgoztassatok motorosnal!
Kesjar, Rozsa-u. 45. Tel. 30-7-65.

Jol felszerelt mdhely
Jb és olcsé minké.

Az én m(ihelyemben
igy készul motorja . ..

REICHFELD GEZA

Budapest VI, Rézsa-u. 90. Tel. 242-85

Kérjen arajanlatot!

7 MORRI

Luxusodé nincs, Utaddé 40 P, Fogyasztas 8 liter.
Hidraulikus fékek, 5.25x16 szuper ballon gumik Kényelmes
stb.stb.

ESFIASudapett,V,Akadémia u.1l9

(Zoltadn ucca sarok)

MORRIS MG.
WOLSELEV
képviselet

DENENYI

TELEFON

Az Osrnm-stand a berlini

Mirdus 5én nyilik & flutdkdliités

Marcius 25-én megélénkul a Varosli-
get. Az Iparcsarnok Hermina-Uti beja-
ratanal levé hatalmas gépterem, amely-
hez most a KMAC és az autbkeresked6k
egyesulete a 1X. Budapesti Nemzetkozi
Automobil. Motorkerékpar és Motoréso-
rak Kiédlitéis rendez6i, még egy 0oblos
csarnokot épitenek, tizenkét napon at
latja vendégul Eurépa és Amerika leg-
modernebb automobiljait.

Az utolsé automobil-kiallitas 1931-ben
volt Budapesten a Mdcsarnokban. A két
rendez6 testillet azéta tébbszor tervezett
automobil-kiéllitast, de megfelels) féro-
hely hianyaban, illetve a Nemzetkézi Va-
sar tamasztotta nehézségek miatt a terv
nem volt megvalésithatd. Most azutan
dr. Szendy Karoly polgarmester jévolta-
bol sikerult megszerezni az lIparcsarnok
mogotti - gépcsarnokot, amely a hozza-
épiilé hotalma”™ Uj csarnokkal elegendd
helyet biztosit a nagyk6zénség altal mar
varva-vart automobil kiallitas szadmara.
Az idei automobilkidllitas nagyrészt Bu-
dapestre hozza azokat a szenzéaciokat,
amelyek a most lezarult berlini kialli-
tason arattak eurépai sikert. Erre a ki-
allitasra valdban szikség van, hiszen a
pénzigyminiszter  kijelentése  szerint
még mindig 0S.000 automobil hiljujzik
ahhoz, hogy Magyarorszag modern be-
rendezkedésével eredményesen tudja fel-
venni a versenyt a gazdasagi kuzdelem-
mel. A budapesti szalon b6 anyaga ki-
tlin6 tadjékoztatd lesz a kocsivasarld ko-
z0nség szamara, a motor irant érdeklédé
fiatalsag pedig a latnivalok atjan eré-
sen fejlesztheti technikai tudéasat.

KERJEN ARJEGYZEKET!

19-8-43

kiallitason.

A német allamvasutak egyik kisérleti, harom-
részes dieselniotorkoesija a Berlin— Hamburg vo-
nalon 240 km "S sebességet! ért el. Ez az elad
e&et. hogy nyilvanos forgalom Galjaira szant
vasuti jarmd elérje a 200-as sebességhatart.

Ramshytten mellett. 47 Kin-es koron, félszaz-
ezer nézd el6tt futottdk le n svéd Téli Gran!
Prixt. 274 km es tavon. A gy6zelmet 09 km-es
rekordatlag aran a norvég Bjornstad (Alfa Ro-
meo) szerezte meg a finn Ebb (Mercedes) el6tt.
A versenyre Hartmann is meghivast- kapott; saj-
nos. a poroszorszagi hatalmas havazas miatt csu-
pan egy oraval a start eleit tudott megérkezni
é? igy nem indulhatott. A rendez6ség felkérésére
azonban egy bemutaté kort futott.

Az osztrdk auté és motorkerékpar Grand Prir:
oktéber 18-4n kerul megrendezésre Becs mellet*.
20 km-es eirkuiten.

Ne keressen

meri

WINKLERNEL

MINDENT MEGTALAL

a reflektortél a szamtablaig.
AUTO ES
MOTORKEREKPAR

felszerelések és alkatrészek
raktara.

OLAJ. PNEUMATI1K.
VI, Jokai-tér 6. Telefon:201-04

a realis
Kisauto

részletfizetés!



Ifli ui& afy?

— Eppen az imént talalkoy.tam Hart-
mann La&szléval, aki mar megkapta a
meghivast a tripoliszi Grand Prixre, s6t
a genfi GP-re is. Mint Hartmann
mondja, az Uj masféll'iteres Maserati
motorok mar futnak és a legszebb re-
ményekkel tekint a monac6i debi elé!

— Uj képviselet, Hébli ar?

— Akad. A Deményi és Fia cég meg-
szerezte a német Ardie motorkerékpa-
rok képviseletét. Mint értesulunk, a tet-
szetbs és szolid kivitelld gépek &rkalku-
lacioja felette kedvez6éen aldkul. A cég
a 350-es tipust vilagitassal, sebesség-
mérével, elektoromos kurttel komplett
1500 peng6 alatt, az 500-ast 20UJ pengd
alatt fogja piacra hozni.

— Mit tud a Speedoil-al kapcsolatban
Ujat?

— Sok érdekeset! Angol és német
szakemberek széleskord kutatdsok utan
rajottek arra, mi okozza a robbanémo-
torokban a nagymértékl( hengerelhasz-
nalédast. Az ismert stuttgarti dugattyd-
szakért6, dr. Koch, a ,Dér Reparatur-
Kolben“ c. szaklapban foglalkozott a
korréziéval és megéllapitotta, hogy az
30 ezer km-nél 0,17 mm., 100 ezer Kilo-
méternél pedig 0,34 mm.-t tesz ki. Az
angol ,Institution of Automobile En-
gineer? a gyakorlati Gzem mellett a hen-
gerkopas atlagos értékét 10 ezer km-
nél 0,07 mm.-ben A&llapitotta meg. Az
angol kisérletek beigazoltdk azt, hogy
atmelegedett motorokban 10 ezer km-nél
0,02 mm. a korrézié, holott a normalis
hasznalatban 0,07 mm.-es érték adddik.
Rajottek a kulonbség okéara is: a sav-
tartalma égési termékek a henger falan
maré hatast fejtenek ki, amely csak ak-
kor sz(inik meg, ha a hengerfalak leg-
alabb 120"-ra melegszenek fel. Ez nor-
mélis motortizem mellett 5— 10 perc id6-
be telik, ekézben azonban 10—15-sz6r
nagyobb korrézié 1ép fel anndal, mely &t-
rr.elegedett motorban 150—200 kilomé-
ternek megfelel6 menetid6 utan 1ép fel.
Ez a korro6ziés kopéas fuggetlen az indu-
lasnal megkésé olajszolgaltatastél, mert
a kozonséges kendolajréteg amugy sem
nyUjthat védelmet. Grafitporral kevert
olaj alkalmazasa sem célravezet§, mert
a savhatas kovetkeztében a grafit meg-
iszaposodik és kivalik. A Speedoil-ban
megtalédltdk azt a szert, mely ezt a kor-
r6ziét megakadalyozza. A Speedoil-t az
Uzemanyaghoz keverik és igy a motor
elsé szivoutemével a hengerbe jut, ahol
a falakra lecsapddik. Itt a kicsapodott
vizzel egyitt szappanszeri kendanyagot

Eredeti

alkot, amely a Speedoil-ban lev6 orga-
nikus alkalisékkal alkalihydroxidokat
fejleszt, ezek a mar6, savtartalmu égési
termékeket semlegesitik és ezaltal a
korréziés kopast megakadéalyozzak. Pon-
tos Kisérletek, amelyeket a Németor-
orszagban is legismertebb  szakember,
E. Hubendirk professzor és E. Uorlin
tanar, a svédorszagi allami kisérleti in-
tézet kémiai osztalyanak vezetGje vég-
zett, b'.zonyitjdk a Speedoil egyedulalld
tulajdonsagait.

— Ne siessen, Hébli ar!

— Sajnos, ma megint gyalog kell jar-
nom, egyrészt azért, mert két gummi-
defektet kaptam a kocsimon és a gumi-
suszter még nem készult el a javitassal,
masrészt még nem  érkezett meg a
200-as Victoriam.

— Els6 panasza indokolatlan, mert ha
LJUEFEX"-et hasznalna, Gugy ma is vi-
gon kocsikazhatna, mert ez a gumi-
massza teljesen kikiszobol minden de-
fektet. Ami pedig az arat illeti, 6tszor
annyit ér, mint amennyibe Kkerul. Egy
toml6toltés 5.— 8— pengé. DEFEX
szervisz, Szigetei. A masodik szam
kesergését nem méltanyolom, mert a kis
Victoriara érdemes varni. Ez a kis né-
met motorkerékpar Ggy mindéségben,
mint Kivitelben, nagyon hasonlit a Sun-
bcamra. Ezt legjobban bizonyitja a
hatsé olajfirdés lancbura. Tehat érde-
mes VArni.

— Maés U0jsag?

— Februar 17-én tartotta a BMYC
gr. Andrassy Mihaly elnokletével ezévi
rendes kozgy(lését. Az elndk megnyitd
beszédében 6rommel szamolt be a fejl6dé
motorcsénaksportrdl. Lazarus titkar az
elmdlt év gazdag versenyeredményeit is.
mertette. A pénztari jelentés utan egy-
hanglan megvalasztottdk a tisztikart és
a valasztmany tagjait. A BMYC el6-
adéssorozataban marcius 20-4n  Lélek
Jozsef: A motorcsénakok el6irasos felsze-
relése és a szerelékek hasznélata, majd
Rotter Lajos: Utam a Karakanon a ha-
taron tdlra, marcius 27-én dr.Zsembery
Gyula: A Balaton tdrténete és érdekes-
ségei, mig aprilis 3-4&n Jordan Dezsé:
A motoresénaksportot érinté legujabb
miniszteri rendelkezések cimen tart eld-
adast a KMAC Apponyi-téri helyiségé-
ben. Az el6adasok dijtalanok.

— Hallom, Farkas Kalméan, a Va.
cuum Oil rt. igazgatdja ismét érdekes
el6adast tartott?

— Ugy van. Farkas igazgat6 ezuttal
Gy6rott, a GyAMC felkérésére ismételte
meg amerikal tanulmanyutjanak ismer-
tetését. A siker persze o6riasi volt.

— Viszontlatasra aprilis 1-én!

PUCH
alkatrészek

raktara

PUCH javitomuhely
B.ogest, M., Dessanffyruoca 26, Tdefon 21-400
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SEBESSEGMEROK

KILOMETERSZAMLALOK,
autéorak, automiszerek szakszer(
javitasa

ORAGYAR,wvwjsu. 26

Motorja rogton beindul
kevesebbet fogyaszt
Fels6 Kenést Kap
Nem Kopog

ha Meirich Motor Takarékszert hasznal

POTAK IMRE muiszaki és autétechnikai
kulonlegességek

Budapest, VI. Jékai-u. 16. Tel. 15-0 44

s°k,Ls sP'ral-

rugok gyarta-

sa és javitdsa. — Kész rjgok raktara.
BAN LASzLO

V., VAG UCCA 5. — TELEFON : 91-1-22.

HUSZAR GYORGY
Auté-motorkerékpar alkatrészek és lanc-
technikai szakuzlet VI., JOKAI-UCCA 1
(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.
Motorkerékparlancok, JAP motoralkatrészek.
Burman, Sturmev, Moss. Hart sebességvalto-
alkatrészek, DUREX dugattyd, dugattyu-

gyuruk, szelepek, tomitések, mindennem(
alkatrészek nagy raktara.

MICHELIN GYARI LERAKAT

BAK GYORGY
autd és motoralkatrész szak-
uzlet Jokai tér 7. Tel.: 12-0-46.

liotorheréhpar
Kisauto
csOnahmotor

K. BAUER TIBOR DY0ZO
D S.A.- Super X -

alhofrészeh, specialis Javitom(hely.
V1., lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

APROHIRDETESEK

Karosszériakat mindenféle Kivitelben. Atalaki

tasok nyitottréol csukottra. Autoéfényezések, ka
rambolos auték javitasa. Hasznalt karosszériak
eladék. Boross, Erkel-u. 17. (Kalvin-térnél.)

Triumph. Rud”e. Sunbcam. Jamts stb. hasznalt
motorkerékparok jrarairmeiaval részletre. 1'j O0Oa*
Friumph —. Bruek. Jékai-u. 21.

Hasznalt motorkerékpar alkatrészek fillérekeért.
Péapai, Gr. Zichy Jen6-u. 39.

Eredeti BSA alkatrészen ;t raktar, 61 oloou szal-
Iti vidékre is utanvéttel, Bautr IzabeBa u. 98.
220 keni — I2<h> kem-itr mimien tipusa szoélé-

és oldalkovshs talal

Roézsa u. 90.

motorkerékpart Reiohfclnél,

Felelés szerkeszt6 és kiadd: KRAMER JENO.
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