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J—I  abcmus papum... Kinevezték a KM.'IC vezértitká- 
1 L iát. Hosszá és fájdul inas vajúdások, végnélkiili 
kombi nációk és permutációk, az ön jelöllek elkeseredet­
ten éhes harci rikoltozásai tették izgalmassá az inter- 
regnumot, mialatt elhagyottan-árván cárt új gazdá­
jára a vezértitkári íróasztal. A vén. sokat szenvedeti, 
sokat látott vezértitkári íróasztal mos! egészen bizto­
san gyanakodva pislog a föléje hajló új arc irányába 
és mintha mélyének sötét alagútjaiban a szú azt per- 
cegné: Szent Kristóf! Ugyan kit ültettek mellém?

A vén, sokat szenvedett, sokat látott vezértitkári 
íróasztal mintha az egész magyar motorsportot jelké­
pezné, mely félve ugyanazt kérdezi: kit ültettek mel­
lém? Mit várhatunk? Jót, rosszat?

Az új vezértitkár első dolga volt: programmot adni. 
A programhibán erős hitet tett a sport mellett és nagy­
vonalú munkatervet vázolt elénk. Gránd Prix, Tmirist 
Trophy, Autókiáilítás: ezt irta a zászlóra.

A nagyvonalú programmot nem az első órák roppant 
és természetes nekihevülése diktálta. Az áj vezértitkár 
nem kölesünké pen vette használatba ezt a program­
mal. mely oly régen rozsdásodik a KMAC lomtárában 
és melyet előtte oly sokan konfekcionáltak, ha a pilla­
natnyi helyzet és a pillanatnyi helyzet ügyes kihaszná­
lása. ágy kívánta. Az új vezérli/kár száljában nem sok­
szor hallott, az unalomig pörgetett gramofonlemez re­
cseg. Nem Ígéretek hangzottak el, hanem a nagy mun­
ka startjának zászlójelzése. Es bízunk benne, hogy a si­
keres start, a nagy nekilendülés után nem történik baj 
egyetlen fordulóban sem, az immár tragikomikus köz­
mondássá vált ..leküzdhetetlen akadályok“ hajtűka­
nyarjában sem sodródik árokba a lendület, mely re­
méljük a célegyenes végén megkapja a győztesnek k i­
járó kockás zászló villanását.

A magyar motorsport lehetőségei mondhatni határ­
talanok. Pedig a lombikokban ott totyog a csodálatos 
ingredienciák titokzatos keveréke, mely csak az áru­
lóit adeptusra vár. hogy arannyá váljék az. ami ma _ 
értéktelennel: látszik. Megcsal: varázslatra sincsen 
szükség, hanem csuk munkára. Az eddig oly ügyesen 
alkalmazott hókusz-pőkuszok helyeit lelkes, céltudatos, 
hozzáértő és főleg szeretetteljes munkára van szükség. 
Nem kell kendermagos galambot élőbő l észkedni a ci­
linderből, hanem csupán arról gondoskodni, hogy az a 
cilinder jól púszol ion a fejbe, ne szorítson sehol.

Nagyon is jól ladjak, nem könnyű új palotát emel­
ni a roskadozó viskóból, melyből oly nagyon sokan vit­
tek — ki egy téglát, ki egy egész emeletet -  emlékbe. 
■Ié>l tudlak, hogy az új vezértitkár derekán fába vágja 
a fejszéjét, ha sport programul ját diadalra akarja vinni. 
Egyet azonban sohase feledjen el. Amíg marokra fog­
ja az1 a fejszét, amíg emberid oda vág. ahová oda kell

REKORDVADÁSZATON . . . 
Aí Avuson lefolyt Adler-rekordkisérletek soráti 0 rekordot állítottak fel 
és a 16.000 kilométeres távon 126.3 kin-es átla-ot értek el al aramvonalna

bujtatott Adler TrumpOal.

vágnia, addig mögötte áll a magyar motorsport, a 
magyar motor sportolók tömege, hogy legyen honnan 
íej, lebírhatatlan erőket merítenie.

Rengeteg a megoldásra váró, régen fájó probléma, 
melynek sebeire eddig nem kapott mást a magyar mo­
torizmus, mint enyhe priznicet. Vagy néha egy kis rá­
olvasást, egy csipetnyi óbudai csudafüvet, vagy sas­
halmi delejes bájitalt — gyökeresen ható medicina 
helyett.

Az új vezértitkár nem szűkölködik fiatalos erők nél­
kül. Nem látszik annak a természetnek, mely vissza­
riadna az akadályoktól és kiállás helyett a megalku­
vást választaná, amikor elérkezik a választás ideje. Ez 
indít bennünket arra, hogy bizalmat előlegezzünk a 
számára abban a reményben, hogy sohasem leszünk 
kénytelenek azt visszavonni.

A program elhangzott. A második lépés a program 
megvalósítása. Tudjuk jól, hogy az ilyen első és má­
sodik lépés között néha olyan távolságok tátonganak, 
hogy a mesebeli hétmérföldes csizmát kell felhúznia 
annak, aki el akar érni a céljához. Fel hát azzal a hét­
mérföldes csizmával — akárhányan is kapaszkodnak 
a szárába, akárhányon akármilyen erővel is igyekez­
nek gáncsot vetni. A hétmérföldes csizmának — mint 
állatában minden csizmának — orra is van. Jó kemény 
orra. A csizmának ezt az orrát pedig kíméletlenül és 
erőteljesen használni kell olyankor, amikor más mód­
szerrel nem sikerül tiszta utat biztosítani a cél felé ve­
zető lépések egymásutánjának.



Véget őrt a bajnoki kampány, az líLiö. évi magyar bajnokok mejrkesítlték tnegérdeiiieli téli pihenőjüket. 
Az igazi sportember számára azonban ez a pihenő sem jelent teljes elszakadást a versenypályáktól, ilyenkor 
a tél csendjében állítják össze jövő évi versenyterveiket, bajnokaink is olyan sport programtant igyekszenek 
összeállítani, mely méltó lesz a bajnoki aranyéremhez. A szezon végeztével mi is felkerestük őket, minden 
bajnoknak átnyújtottuk fényképét azzal, hogy annak hátlapján üzenjenek az Autó-Motor hasábjain át 
olvasóinknak, drukkereiknek, akik a versenyek célja bán éppen olyan lelkesen ünnepelik kedvenceiket, 
mint amilyen izgatottan drukkolnak győzelmükért a versenypályák fordulóiban... Lássuk hát hogyan fest 
a karácsonyi posta, mit üzennek bajnokaink a motorsport közönség- számára:

A z 1932. évtől eltekintve az idei 
esztendő volt sportbelileg a 

legeredményesebb évem. Tizenegy 
GP jellegű versenyben indultam és 
szerepeltem eredményesen. Nemcsak 

jjHÉtfk ellenfeleim, de sajnos, ellenségeim is
vannak, akikkel szemben tanácstala 

állok, hiszen nem tudom megér- 
. leni. miért támadnak imlokolat

y  tanul! Hiszen az idén a Maserati
: , ■ 'vvC.;- gyárnak legeredményesebb verseny­

zője voltam, ilyen irányban köszönő­
levelet is kaptam a gyártól. De meg 
nyertem az idei román bajnoksá­
got is.

Jövőre is azon leszek, hogyha 
már Magyarországon nincs és nem is várható komoly sport- 
lehetőség amiatt az irigy féltékenység miatt, ami jellemzője 
a mai viszonyoknak, külföldön még akkor is dicsőséget hoz 
zak a magyar trikolornak, ha hazulról a legcsekélyebb elis­
meréssel sem támogatják küzdelmeimet a messze idegenben! 
Üdvözlöm az Autó-Motor olvasóit! Pi » I), f\,

Hartmann László <fíli­
gnit i) másféHiteren felüli 

s//ortkocsi bajnok.

em vagyok mai gyerek, a régi 
s véi bh egyi ve rsenyek történetéből 

is kivettem  részein, 1933-ban túrakocsi 
bajnokságot nyertem . A z  idén nem is 
akartam  vészt venni a bajnoki kam- 
jtányban, de am ikor kis A dlerem m el a 
Frontharcosok 24 órás versenyén sok 
nagykocsit hagyva magam mögött, bal- 
szerencsés verseny közepette is a győzte­
sek sorában végeztem, elhatároztam , 
hogy beszállok a bajnoki pontverseny- 
be M ásfélliteres Bugáttim . mely t-o- 
váibbi küzdelm eimben hűséges segítő tár­
sam volt gyors kocsi ugyan, de arra  
még sem való már, hogy vele a nagy 
külföldi versenyeken indulhassak . É p ­
pen ezért szeretném  eladni, gyorsabb 

kocsira nyergeinél: ál és részt szeretnék v in n i néhány nagy 
külfö ld i versenyen. Em lékezetes versenyem volt a szezonban 
a (jrossglockncr-verseny, ahol az angol E R A -m euö Seavuinn  
és K eszler (M aserati) mögött a harmadik helyen végeztem . 
E zzel a kocsim mal azonban a kü lfö ld i krekkekkel szemben  
nem tudói: konkurálni m ert ahelyett, hogy figyelm em et a 
jfályára bsszpontosítanáim, minden idegszálammal moto­
romra kell vigye znom. annak épségén kell ügyelnem. K ö­
szönöm az A u tó  Motor tárgyilagos /: l ilik  árit, mely olyankor 
is a ja vu n ka t szolgálja, ha nem — dicsekedhetünk el vele!

Wilheim Sándor (Adler. 
líuyatti) másféHiteren 
ahdi sportkocsi bajnok.

Delim.
Tátrái

LHár­

ít 'i j n n \

F  'ppen harminc esztendeje, 1005 
óta rezetek autót. . I : idén nyertem  
hannadizben autóbajnokságot. Ez­
ért legszebb versenyeimnek ti Front 
harcos turautaf és a Grossgtockner 
versenyt tartom. Terveim nincse­
nek. jelenleg csak síelni akarok, re­
mélem lesz jó hó. r\

Kozma Endre (Stei/r) 
másfélliteren aluli túra­

kocsi bajnok.

Az egyik nagyk; 
napi jókívánságokat 
vözlöm vele együtt 
m át!"

. .tödször nyertem  m agyar bajnoksá- 
got. elsőízben autón! A jövő esz­

tendőt e lőreláthatólag Németországban 
fogom eltölteni, m int — versenyző. 
Csak azt nem tudom, v á jjon  két- vagy 
négykereken? J a n u á r  végén résztve- 
szek a montekarlói csillag túrán . De­
cember 31-én leszek 2ö éves. Legizgal 
m asabb versenyem  az őszi KMAC 
Triál volt. A s ta r t előtti este sebtiben 
"'ereket cseréltem  és a  sietségben rosz- 
z.u! húztam  meg a kerék ta rtó  anyákat, 

melyek még a  s ta r tig  elrágódtak. Mégis 
végigfutottam  a versenyt, sőt meg is 
nyertem  azt. Igaz., egész úton vártam , 
hogy m ikor . . .

anizsai Autó-M otor olvasótól kapott név- 
nagyon szépen köszönöm és szívből üd 
valam ennyi pesti és vidéki „szurkolói­

ig
^  ' ;; v w léi. I  ■'

Ando Antal (Rudgé) 
500-as szóló bajnok.

E gy ízben, 1933-ban, már nyertem 
magyar bajnokságot 350 kem es 

Velocette gépen. Nagyon örülök az 
idei bajnokságomnak, bár örömömbe 
némi üröm is vegyül, hiszen az idei 
szezon folyamán olyan üldöztetésnek 
voltam kitéve, amelyre önzetlen sport- 
szeretelemmel .semmiképpen sem szol 
gáltam rá. Élek halok a motorsportén, 
nem járok még moziba sem, minden 
pénzemet sportszenvedélyem emészti 
fel. Eddig 15.000 pengőt költöttem a 
motorozásra, de nem sajnálom. Legszebb 
versenyemnek a Jubileumi túraútat tar 
tem, amelyen nyílt országúton 300 
km-en át tartottam a 100-as átlagot! 

Harminchárom éves vagyok, versenyzői ideálom az angol 
Sintpson, aki már az ötvenedik életévéhez közeledik. Az 
„Autó Motor" mellett az angol The Motorcycle a kedvenc 
olvasmányom, utóbbit mintán angolul sajnos nem tudok, 
rendszeresen leíoidíUatom magamnak!

J-Jarmadik bajnokságomat 
nyertem az idén és jövőre 

még nagyobb sportprogrammot 
írok elő magamnak. Motorkerék­
páron 250-es Fach gépemmel is­
mét rl akarom nyerni a bajnoki 
babérokat, a sport re pihésbe is in­
tenzíven hete akarok kapcsolód­
ni és ráadásul — meg akarom 
szerezni a mérnöki —  diplomá­
mat! Tudom nehéz a program- 
mom, de nehéz volt az idei 24 
órás Hősök Emlékversenye is, 

mégis erre a teljesítményre gondolok ti legboldogabban 
vissza!

Üdvözlöm az ..Autó-Motor*'-t. melyet őszinte. de 
mindig igazságos kritikájáért nagyra becsülök, hiszen 
a kritikát: mindig okulásra szolgáltak!

n

Lukatccz Ferenc iPuclt) 
250-es szóló bajnok.

£ . o d r i é i  L V  c sa t7
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KÖNNYŰ INDÍTÁS TÖKÉLETES KENÉS
A  kenőolaj alacsony dermedési pontja még nem minden !

M obíloiI A rc íic
ennél többet nyújt az automobilislának.-'

V A C U U M  O I L  C O M P A N Y



Autós, segíts magadon !

Csörög?
Hörög?
Zörög?

Morog?
Dobog?
Kopog?

ne bosszankodjunk, hanem inkább kutassuk fel a kellemetlen zörej fészkét!

A  z a jta lan  autó a mesék csodás bi­
rodalm ába tartozik, z a jta lan  autó 

nem létezik ma és nem fog- létezni hol­
nap sem, m ert minden m echanikai szer­
kezet működése hangtünem énnyel já r , 
tehát az autó is csak akkor lesz z a jta ­
lan, am ikor m á r  nem lesz mechanikai 
szerkezet. E rre  pedig ugyancsak hiába 
várunk.

Mindenki ism eri a kiskunlötyötősi ál­
lomásfőnöknek azt a képességét, hogy 
lágyan álmodik morzegépe mellett, ví- 
gan kalapál a távírógép  és állomásfö 
nökünk csak akkor ébred fel. ha  egy­
szerre csak sa já t állom ásának hívójelét 
kopogja ki a  kis villamos harkály. 
Ugyanilyen képességgel b ir az autós is. 
Megszokja, beidegzi gépének norm ális 
zörejeit, anny ira  m egszokja, hogy már 
nem is hallja  őket. H a  azonban a be- 
idegzett. m ondjuk, hatféle  hang mellé 
egy hetedik já ru l, úgy kétségbeesetten 
rohan a  szerviszállom ásra, lelkendezve 
ülteti be a művezetőt, ak it ham arosan 
meg a k a r  gyilkolni, m ert a  jóindulatú 
lélek önhibáján kívül nem hallja  azt a 
bizonyos hetedik zörejt, hiszen a gép 
álta lunk  m ár nem is  hallott hatféle 
egyéni zörejéhez sem szokott hozzá. Az 
ilyenkor szokásos végnélküli v iták  el­
kerülése céljából csapjunk fel a saját- 
m agunk doktoréinak. m eglátjuk, hogy 
nem is olyan nehéz ez a  mesterség.

H a h irtelen  szokatlan zörej ü ti m eg a 
fülünket, legelőször is gondoljunk a rra , 
hátha  idegen forrásból ered a  hang. 
Különösen csukott kocsinál csapja be az 
idegen eredetű hang a  vezetőt, lehet, 
hogy valahol az aszfa lto t ..lövik" pneu­
m atikus vágóval a  csendrendelet n a ­
gyobb dicsére, lehet, hogy am ikor elhaj­
to ttunk a lakatosm űhely előtt, éppen la­
posvasat kalapált az inas. Lehet, hogy a 
m ögöttünk haladó m otorkerékpáros ki- 
puffogása ad ja  azt a fu rcsa  és szokat­
lan doboló hangot, melyet karosszériánk 
belsejében ülve. úgy hallunk, m intha azt 
a  sa já t  gépünk adná.

N éha az apró macskakövei borított 
ú ttest az oka a szokatlanul fu rcsa  han g ­
nak. H a hirtelen morgó-súrlódó-csiszoló 
hangot hallunk, úgy nem bizonyos, hogy 
a d ifferenciállal van baj. hanem  csak a 
kernm itburkolás az okozója. Tavasszal 
egyszerre csak úgy halljuk, m intha csi­
ripelne a karosszéria  teteje , pedig talán  
nem is onnan ered a hang. hanem az 
útszéli fákon tanyázó madarak csipog­
ják  vidám him nuszukat a felkelő Nap 
tiszteletére.

Ha valam i nagyot koppan-roppan alul. 
ne gondoljunk m in d já rt alváztörésre, 
valószínű, hogy kavics vágódott fe l  első 
kerekeink nyomán — de nem akarjuk

ezt a tém át folytatni, m ert nem fogy­
nánk ki a  lehetőségekből.
A motorból vagy a transzmisszióból 

ered a zörej?
A zörej fészkének kinyomozása azzal 

kezdődik: meg kell á llap ítan i, hogy v á j­
jon a) a motorból ered. vagy pedig b) 
a  transzmisszióból vagy a  kerekektől?  
H a a  kopogó hangnak ütemes ritm usa 
a motor tél rászánt óinak változásával pon­
tosan változik, úgy m inden valószínűség 
szerint a motorból ered, ta lán  a csap­
ágyak valam elyike kopott, vagy pedig 
túl nagy egyik-m ásik szelepünk hézaga. 
H a m ásrészről a zörej ütemének szapo- 
raság a  a kocsi sebességétől függ. fü g ­
getlenül attól, hogy m elyik á tté te li fo­
kozattal haladunk, úgy fo rrása  holtbiz­
tosán a transzmisszióban, a kardánban, 
a  differenciálban, vagy a kerekekben  
ered.

E sorok író ja  egy ízben húsz kilomé­
teren á t k u ta tta  a bécsi országúton an ­
nak a fu rcsa, tom pán kopogó hangnak 
a fészkét, melyet, elől a  m otor felöl hal­
lott. A kopogás ritm u sa  pontosan m eg­
felelt a  kocsi sebességének és a kikupp- 
lungozás u tán i gázelvétel u tán  sem csők­
ként a szaperasága. annyit azonnal sike­
rü lt m egállapítani, hogy nem a m otor­
ból eredt, ha.nem csakis az egyik kerék  
lehet a ludas. Mivel a  hang  balról jö tt. 
az első bal kerék volt a  gyanús. Em előre 
húzni a kereket és kézzel m egpörgetni 
egy p illanat m űve volt, a kerék z a jta la ­
nul pörgött, teh á t aligha tö rt el csap­
ágygolyó. Ú jra indulásnál azonban ism ét 
jelentkezett a ritm ikus kopogó hang. 
Hatszori emelőre húzás és sokszori fe j­
törés u tán  sikerült csak m egtalálni a  h i­
bá t: barackm ag ékelődött a pneu ra jzo ­
latába. ez okozta a  gyanús kopogást, 
valahányszor a kerék forgása  alkalm á­
val nekikoppant a  bécsi országút beton­
jának.

A hajtókarok csapágyaira  tehetetlen­
ségi erők ha tn ak  és terhelésük a robba­
nás okozta nyom ástól függ. Ez az oka. 
hogy a  kopott csapágy h an g já t nem  
minden fordulatszám nál ha lljuk  eg y fo r­
mán. Ha te h á t a kopogó hang  intenzi- 
z itása  változik és ha  alig  vagy egyálta ­
lán nem halljuk, am ikor m otorunk lassú 
tú ráb an  erősen terhelve húz. úgy egé­
szen valószínű, hogy a csapágyak körül 
van a hiba.

A kopott hengerben lötyögő dugattyú  
is változó kopogó hangot ad, á ru ló ja  
azonban az. hogy hideg m otornál sok­
kal erősebben halljuk, m ert hiszen a h i­
deg m otorban sokkal nagyobb a hézag 
a  dugattyú  és a hengerfal között. A sze- 
lepmechanizmusból eredő zörejeket ez­

zel szemben nem befolyásolja a  fo rdu­
latszám . a gáz m ennyisége vagy a  hő­
mérséklet.

Az a kellemetlenül doboló-rezgö hang, 
mely csak egy bizonyos fordulatszám ré- 
gióban jelentkezik, rendszerin t nem más, 
m int vibráció következménye, minden 
m otornak van ugyanis egy bizonyos kri­
tikus  fo rdu latszám a, m elynél kiegyen­
súlyozottsága tökéletlen. A legtöbb mo­
dern kocsinál igen alacsony fo rdu lat­
szám m ellett lép fel a vibráció okozta 
zörej, m indig pontosan egy bizonyos for- 
dulatszám  m ellett, teh á t függetlenül a 
kocsi sebességétől. H a azonban a  doboió 
hang nem a fordulatszám tól, hanem a 
sebességtől függ. úgy nem a  motor 
okozza, hanem  a rosszul kiegyensúlyo­
zott kardántengely. A m otor vagy a 
kardán  v ibráció ja  a kocsinak egészen 
távollevő pontja in  is okozhat vezetéses 
vagy rezonaneiás zörejeket, am it a z á ru l 
cl, hogy a m otor v ib rálásának  pillana 
tában  lépnek fel és a  vibráció megszüli 
tével szintén alábbhagynak.

Amikor csak fordulóban hallunk 
morzsoló hangot

N éha csak akkor hallunk daráló-m or 
zsoló golyóscsapágy hangot, am ikor fó r  
uniót veszünk. Biztosak lehetünk benne, 
hogy olyan helyen van a hiba. ahol a 
fordulás okozta centrifugális erő okoz 
terhelést, a kerékagyban vagy a d iffc 
renciál csapágyakban kell keresni a hi 
bát.

A Silentblokk-rendszerű gum is csaj 
ágyakra  azt m ondják, hogy zajtalanok. 
Ez nem m indig felel meg a valóságnak, 
különösen akkor nem, ha a csapág: 
m eglazult. Á ruló ja: eső u tán  hossz: 
ideig nem halljuk  a hangot, m ert rozsd: 
képződött, mely a lazult hüvelyt rögzít

A legnehezebb azokat a zörejeket le 
kalizálni, melyek hol hallatszanak, he 
pedig elhalkulnak. Ilyenkor négy erő 
emberre van szükség, akik teljes eröb, 
m eghim bálják a kocsit. Ilyenkor á ru lj 
cl m agát a laza /ló tkeréktartó , a  reped 
lökhárító, az egyik kerék csikorgó disz- 
táreeája, a pótkerék fém tokja , a  lazái 
csomagolt szerszám  stb.

Néha fü tyülő  hangot hallunk a gép 
háztető a la tt, az esetek túlnyomó részé 
ben a  szárazon fu tó  dinamó, mágnes, 
vagy elosztó a hibás.

Logikusan gondolkodni és tervszerűen 
vizsgálni, ez a zö re jk u ta tás  titka. _Es 
nem győzzük m indenkinek figyelmébe 
a ján lan i, hogy m inden zörejnek hala- 

id ék ta l'a n u l keíl fe lku tatn i a  fészkét és 
jH m egszüntetni az okát, még mielőtt na- 
^ g y o b b  baj szárm azik a kicsinyből.
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Uotyfran v&'ze&sühk U éba n ?  

T’CMj'tyb&f't ?  H&díctt'?
A z  Autó-M otor szám ára irta : MALCOLM CAMPBELL

Copyright by Autó-M otor 1935.

U gyan mi gyönyörűbb, m int vakító napsütésben végig- 
suhanni a ropogó-szikrázóan hófehér, szűz hótakarón, 

kényelmesen elhelyezkedve a jó meleg csukott kocsi puha 
párnáin? É s mégis vannak sokan, akik irtóznak a tóitól, akik 
részére m egpróbáltatás a téli tú ra , akik a yarcizs-plusz- 
faggyú  m egoldást választják , am ikor a hőmérő h iganya 
fázva zsugorodik a nulla pont alá. Sohasem fogom ezeket a 
fagyosszenteket m egérteni, akik an n y ira  félnek egy kis 
fom lástó l, esetleg egy kis hólapátolástól, hogy a legtélibb 
hónapokra inkább lem ondanak az autóról.

Céltalan volna tagadni: a  tél az autós szempontjából 
néha bizony megpróbáltatásoka-t rögtönöz, ezek azonban leg­
súlyosabb form ájukban  sem olyan leküzdhetetlenek. hogy 
m iattuk  vissza kellene rettenni m ár a  garázsajtóban . T e r­
mészetesen tisztában  kell lenni a teli autózás m inden fo rté ­
lyával. m inden problém ájával, minden bevált fogásával, e r ­
ről akarok egy kissé elbeszélgetni m ag y ar autós barátaim m al. 

Hogyan győzzük le a  ködö t ?
A téli problém ák legsulyosabbika: a köd, mely azonban 

szerencsére a kontinensen ritkán  olyan sűrű. hogy tétlen­
ségre kárhoztassa  az autóst. Persze m ás a helyzet i t t  miná- 
lunk. ahol az úgynevezett borsóié res-köd  — ez a  zöldesbar­
nás, kellemetlen illatú  légnemű főzelék — nem tartozik  a 
meteorológiai ritkaságok közé. M agvarországon minden b i­
zonnyal ritk a  az olyan sűrű  köd. mely Londonban néha na ­
pokra nem csak a  közlekedést bénítja meg, hanem  zseblám ­
pát kényszerít a legbékésebb gyalogjáró  kezébe, ha az illető 
történetesen nem szorgalm azza azt. hogy idegen hálószobába 
toppanjon be — véletlenül.

A sűrű  köd legyőzésére, sajnos, m indezidáig tökéleres 
technikai berendezésünk nincsen, b á r a m odern ködlámpák 
erősen envhítették  a helyzetet. A legtöbb m odern kocsin 
m egtaláljuk  a ködlám pát, helvesebben a  kettős-sugarú fé n y ­
szórót, m elynek fénykévéje a k á r kapcsolóval, a k á r m echa­
nikai buktató szerkezettel tetszés szerin t irán v íth a tó  előre, 
vagy lefelé. A ködlámpa különösen akkor hatásos, ha  sárga 
üreggel van szerelve, vaerv pedig olyan izzót alkalm azunk, 
melv sárgaszínű üvegből készült, a sá rg a  fény  ugyanis nem ­
csak lobban hatol á t a ködön, hanem  egyútta l kevésbé vakít. 
A köd nagy problém ája ugyanis az: megvilágítani a  közvet­
lenül előttünk elterülő terepet anélkül, hogy a  ködben éle­
sen kirajzolódó fénykéve a  sa iá t  szemünket vakítaná.

Kitünően beváltak a speciális ködlám pák, melyek az 
alváz legelején, minél mélvebben vannak elhelyezve és igen 
hosszú, felül elhelyezett fényvédő palástta l véd’k a vezető 
szemét. Term észetesen nem elég felszerelni a  ködlám pát, h a ­
nem jól be is kell állítani. A ködlám pa ugyanis akkoű h a ­
tásos, ha  a baloldali lám pa sugárkévéje e°v kissé balra és 
csak kis tóválságra  v ilágít és így m egvilágítí?  p 
vagv az országút bu rko latának  szegélyét. A jobboldali lám pa 
csak éppen annyira  világítson hogy a szembejövő forgalom ­
nak jelezze gépünk helyzetét.

Ködben h a tá s ta la n  a re flek to r !
Sűrű  ködben reflek tort használni veszedelmesebb, m int 

hideg vizet önteni télen a forgalm i rendőr nyakába. A r e f ­
lektor fénykévéje kettős vakító sugárnyalábot vetít a  kocsi 
elé és kevesebbet látunk, m in tha teljes sötétségben ha lad ­
nánk. Ha azonban nincsen ködlám pánk vagy reflektor-buk­
tató  berendezésünk, úgy a legjobb m egoldás feláldozni egyik 
zsebkendőnket, jól beburkolni vele a  bal reflektort és a 
jobboldali fényszóróból kiszedni az izzót, vagv ami még 
iobb: átkapcsolni a  jobboldali lám pa vezetékét olymódon, 
bogv annak  re flektor izzója helyett a  gyengefényű városi 
körtéje  világítson. Különösen akkor hatásos ez az ideigle­
nes szükségmegoldás, ha sikerül valahol tenyérnyi sárga  
r ellő fan t szerezni melyet m egnedvesítve rá tap asztu n k  a 
baloldali reflektor üvegére még m ielőtt zsebkendővel burkol­
nánk be.

Mi t ö r t é n j é k ^ a  s z é lv é d ő v e l  ?
Ködben úgy haladunk a legjobban, ha a szélvédőt U- 

h a jtju k  és szabaddá tesszük a  k ilá tást. H a  a  köd faggyal 
párosul, úgy a p á ra  rá fa g y  a szélvédő külső felületére, a 
legjobb szélvédőtörlö sem képes levakarni a  vékony jég ré ­
teget. Belül pedig bá la  a  kocsi belsejében képződő pá rán ak  
homályos nedvesség réteg rakódik  a  szélvédőre, ami vég­
eredményben kettős akadály t képez. Ú jabban sikerrel hasz­
náljuk az úgynevezett defrasztereket, a villamos szélvédő- 
■ elégítő készülékeket, melyek olyan hőfokon ta r t já k  a ve

■/etö szeme előtt a szélvédőt, hogy a r ra  p á ra  nem rakódha- 
tik le belülről és nem fagyhat rá  kívülről. A jó  defroszter 
jó szélvédőtorlövel kombinálva az egyedüli célravezető meg­
oldás!

Az ázo tt, a  havas és a  fag y o tt ta la j
A tél m egpróbálta tásai közül a legenyhébb az ázott, ned­

ves ta la j, mely csúszásokra ad alkalm at. Sokkal kellemet­
lenebi) csúszások adódnak a havas ta la jon , a legveszélyesebb 
azonban a jeges  úttest.

H a az ú tte s t ázott, úgy m indig gondoljunk a rra . hogy 
kívánatos a fokozott óvatosság, m ert fékeink csúszós ta la ­
jon hatékonyságuk felét elveszítették. Minél fokozatosabban 
gyorsítani és lassítan i, m inél kesztyűsebb kézzel kezelni a 
gázpedált és a  fé k e t:  ez legyen az aranyszabály . H a a ke­
rekek túlpörögnek, úgy vissza a gázt, m elyet óvatosan csak 
akkor adunk m egint rá . ha érezzük, hogy kerekeink ismét 
tapadnak.

A tap asz ta lt vezető első p illan tásra  meg tu d ja  á llap í­
tan i. hogy az előtte levő nedves ú tte s t erősen avagy csak 
gyengén csúszik. A tükrösen. fényesen csillogó ú ttest fe ltét­
lenül csúszós, a tompa fényű  kevésbbé. nem á r t  ezt jól meg­
jegyezni. Nagyon csúszósak az olyan u tak , melyek lehullott 
falc velőkkel vannak borítva. H a a  k iszárad t falevél meg­
ázik. úgy az úttest jobban csúszik, m in tha szappannal lenne 
bekenve: indokolt a 'legnagyobb  óvatosság!

Mit kell tudn i a hó láncokró l ?
A hó ellen kitűnő fegyverrel rendelkezünk: a  hóláncok­

kal. Ha az u tak  h ó takaró ja  eléri az arasznyi vastagságot, 
vagy ha dombos vidéket e jtünk  az útunkba, úgy feltétlenül 
szereljünk hóláncokat. Nemcsak a hátsó kerekekre való hó­
lánc. az elsőkre is  legyen gondunk. A h á tsó  kerekekre szerelt 
hólánc ugyanis v isszaadja kerekeink kapaszkodé>képességét 
és csökkenti a fa  válásokat és csúszásokat. Az első kerekekre 
pedig azért kel! lánc. hogy korm ányunk hatékony legyen, 
csupasz első kerekekkel havas úton ugyanis nagyon nehéz 
ta rtan i az irá n y t és a  kocsi nem reagál kellőképpen a  kor­
m ány e lfo rd ítására .

A hóláncok felszerelése gondot igényel, a  láncokat nem 
szabad sem tú l feszesen, sem tú l lazán fe lrakn i, egyben 
ügyelni kell a rra . hogy a láncok ne csapódjanak neki me­
netközben a sárkányoknak, az alváznak, a  korm ánym űnek 
és a  karosszériának. A hólánc felszerelését meg kell tan u l­
nunk. ha ism erjük a fo rtélyát, úgy néhány perc a la tt készen 
vagyunk a m unkával, ellenkező esetben ó rák ig  is elpiszmog­
hatunk velük, különösen akkor, h a  speciális láncokkal van 
dolgunk.

Ha esőben fontos a jó kilátás, úgy hóesésben kettőzöt­
ten fontos. A jó szélvédőtörlő és a jó defroszter itt is segít, 
ha ilyen nem áll rendelkezésre, úgy az egyedüli megoldás 
felem elni a szélvédőt, Legfeljebb egy kis havat kapunk az 
o rrunkra , ami azonban kevésbbé veszélyes, m in tha szélvé­
dőnk be van havazva  és az előttünk levő te rep e t inkább 
csak se jtjük , m int lá tjuk .

A behavazott főbb útvonalakon rendszerint csapást taposnak 
ki az előttünk j á r t  kocsik, a legjobb meg maradni a csapás­
ban. H a  azonban ki a k arju k  korm ányozni a  csapásból a 
kocsit, úgy nagyon óvatosan já r ju n k  el. a  korm ányt ugyanis 
nagyon erősen el kell fo rd ítan i, hogy k ikerü ljünk  a kettős 
barázdából, h a  abban a  p illanatban , am ikor kikerülünk a 
csapásból nem vesszük vissza a korm ányt, úgy könnyen ke­
resztbe fa ra ih a t a  kocsi.

Lejtőn vagy emelkedésen fokozott óvatossággal halad-
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jur.k. Egyenletes, sím a iram ban vegyük az emelkedőt, ha 
ugyanis az emelkedő te te je  előtt leállunk, úgy nem  tu tijuk  
ismét mozgásba hozni a  kocsit a kerekek tulpörgése m iatt és 
kénytelenek vagyunk talán  kilom étereket visszafelé tolatni, 
hogy sík terep re  érve ismét lendületet vehessünk. Lejtőn 
lefelé kapcsoljunk vissza  harm adikra  vagy inkább m áso­
d ikra  és tartsu n k  egyenletesen lassú tempót.

Ha jeges az u t !
A tél autós-meglepetései közül tag adhata tlanu l a jeges 

ta la j a  legkellemetlenebb. A jéggel b o ríto tt úton a  hólánc 
nagyon hasznos ugyan, de nem nevezhetem százszázalékban 
hatékony m egoldásnak, csupán a fokozott óvatosság visz 
célhoz. A legkellemetlenebb éjszaka  haladni jeges úton, am i­
kor egyes útszakaszok jégm entesek, néhány m éterrel odébb 
viszont korcsolyapályával találkozunk. H a a jeges tala jon  
m eg fa ra l a  kocsi: ne próbálkozzunk a  fékkel, hanem  símán 
és óvatosan korm ányozzunk bele a javulásba, azaz abba az 
irán y b a  ford ítsuk  a  korm ányt, am erre a kocsi fa ra  csúszott 
ki. H a  jeges ta la jo n  a fékhez folyam odunk, úgy kerekeink 
blokiroznak és kocsink egyszerűen korm ányozhatatlanná
válik, a r r a  szánkázik, am erre az neki tetszik.

A legtöbb b a jt  a  jeges felületű kapaszkodók okozzák, 
ugyanúgy kell e ljárnunk, m in t a  havas ta la jo n : simán, 
egyenletesen kell feliramodni. A hólánc sokat segít, néha 
azonban a kocsi belsejében levő szőnyegeket kell elővenni. 
Az u tasok két legügyesebbje egy-egy szőnyeggel felszerelve 
kiszáll és igyekszik a  szőnyeget a  tulpörgő hátsó kerék és a 
jeges ta la j közé ju tta tn i, hogy a  kerék  megkapaszkodhas- 
sék. A szőnyeges segítő ügyessége azé rt fontos, m ert ha nem 
fog ja  erősen a szőnyeget, úgy az t a  tulpörgő hátsó kerék 
úgy kilövi lefelé a  lejtőn, hogy az ügyetlen segítő bizony ta l­
p a lha t u tána.

Aki havas-jeges ta la jo n  vezet, az legyen m estere a 
fa ra lá s  parirozásának . Sajnos, a  legtöbb vezető úgy van ez­
zel, m in t a  repülő az ejtőernyővel, nem gyakorolja m agát 
addig, am íg csak reá nem kényszerül.

Hogyan parírozzuk a faralást ?
A fara lásró l és annak  ellensúlyozásáról egyik korábbi 

cikkemben bőven emlékeztem nieg, mégis célszerűnek tartom  
sürgönystílusban megism ételni a  következő aranyszabá­

lyokat :
—  H a  a kocsi m egfara l, azaz fa ra  jobbra vagy balra

kicsúszik, úgy  ne fékezzünk , ne kupplungózzunk ki. hanem  
vegyük el a  gázt és fo rd ítsu k  a korm ányt abba az irányba, 
amerre a kocsi fa ra  kicsíiszott. H a  tehá t a kocsi fu ra  a 
járdaszegély fe lé  kezd csúszni, úgy  korm ányozzunk a járda- 
szegély felé,

— A  korm ánym unka m indig óvatosan történ jek, m inden  
hirtelen mozdulat vagy  rán tás nélkül.

— A  fara lás sikeres panírozása u tán  a kocsi rendsze­
r in t ú jra  m egfaral, ezúttal azonban az ellenkező irányban, 
legyünk tehá t erre készen.

—  A kocsi eleje ritkábban csúszik m eg, m in t a fara . A z  
elsőkerék csúszásnál sem  kell elveszíteni a fe jü n ke t, hanem  
fokozo tt korm ányelfordítással parírozunk. A  csúszó első ke­
rekek  ugyanúgy hatnak, m in t a szánkó kormánylécei, i t t  is  
a csúszásba való beleköt máinyzás legyen a  szabály.

— A nagyon puha gu m i fokozza a fara lási veszélyt.
— H a fara lás következtében va lam elyik  kerék nekiü tő­

dik a járdaszegélynek, vagy valam i m ás szilárd akadály­
nak, úgy azonnal leállni és alapos v izsgálato t tartani, m ert 
ha nyolcast kapott az abroncs, vagy elszakadt egyik-m ásik  
küllő , úgy a kocsi stabilitása erősen csökken. Ha a kerék 
m egsérült: elő a. pótkerékkel.

Ha leállítjuk télen a kocsit. . .
H a mégis akadnak  kishitűek, akik  nem m ernek télen el­

mozdulni a  kályha mellől és telelni küldik a  kocsijukat, 
azok fogadják m eg az alábbi tanácsaim at:

— A  kocsit a lehető legszárazabb helyiségben kell tá­
rolni. A garázsok rendszerin t nedvesek, am ivel rozsdásodás 
jár.

— A hűtővizet eresszük ki. A z  alváz és a karosszéria 
fém részeit ken jü k  óit vastagon zsírral, va g y  jo b b fa jta  va­
zelinnal.

— A z  akkum ulá tort szed jük ki és ad ju k  át a villamos 
szervisznek azzal, hogy havonta töltsék azt fe l  árammal.

— K en jü k  be vastagon zsírral az elektrom os berendezés 
m inden érintkező kapcsát.

— Ü rítsük k i a  benzintartályt és a karburátort.
Á llítsunk bakokat a gép alá, hogy m ind a négy ke­

rék  a levegőben lógjon, a rugólapokat ken jü k  jól á t zsírral.
— Ha hosszú ideig áll a gép, úgy  hetenkén t ford ítsunk  

egyet a kurblin, nehogy mindig ugyanazok a szeleprugók  
legyenek állandóan összenyomva.

A fekete sapka ködben jobb látási lehetőséget biztosít
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egészen uj típusain
az 1936. évre

azokat az újításokat hozza, 
melyekre minden motoros 

régóta vár!
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m otorkerékpárgyár rt.
Budapest, V ., Zápolya u. 15. Telefon : *98-8-88

Egyszerűen j 
bámulatos
........hogy milyen gyors,
milyen biztosan fekszik 
kanyarokban  és rossz 
utakon is a
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HALLÓ A K M A C  uj ve zé rtitká ra  te le fo n in te r jú t ad !
Szőnyegen az autó Grand Prix, az Autókiállitás, sőt a 
Tourist Trophy is !

. . . 8 - 6-1 - 0 - 6 . . .

- Halló! Itt Királyi Magyar 
Automobil Klub, tessék parancsol­
ni!

Hérem az új vezértitkár úrral 
kapcsolni!

-  H a lló , i t t  Dr. L m c la u e r  Eclu- 
a rd , te s sé k ! ...

— Itt az Autó-Motor szerkesztő­
sége beszél és ezúton gratulálunk a 
KMAC vezértitkárává történt kine­
vezésedhez! Addig pedig amíg sze 
mélyesen is módunk lesz terveidről 
bővebben elbeszélgetni, kérünk 
olvasóink számára a lapzártára va­
ló tekintettel egy — telefoninter­
jút!

— K érlek , nagyon szívesen! M inde­
nekelőtt azonban köszönöm a gra tu lá ­
ciót, m elyre jövő  m unkásságom m al 
igyekszem  m ajd  rászolgálni. A m i jövő  
évi program m om at illeti, azt három  
csúcsesem ény köré akarom  kiépíteni, 
am int autó-, vagy  m otorkerékpársport 
illetve kereskedelm i vonatkozásokról 
esik szó. E zen  három csúcsesemény tér 
vének tettbe  valósítása jelen ti pro- 
gram m om  gerincét. A z  autósoknak autó 
Grand P rix t. a m otorkerékpárosoknak  
Tourist Trophyt, a kereskedelem szá­
m ára pedig önálló autókiá llítást aka ­
ru n k  rendezni!

— Kérünk részleteket az Autó GP 
tervkom plexum ából'!

— A z  A u tó  Grand P rixt m inden kö­
rü lm ények között m egakarjuk  rendezni 
és örömmel újságolhatom , hogy a m eg- 
lendezés financiális részét sikerü lt biz­
tosítan i! A  múltban pedig ez volt a fő -  
akadály! A  m om entán legnagyobb ne- 
hézséget P etrovácz képviselő interpel­
lációja görd ítette  utunkba, m elynek  
alapján a főváros és hatóságok vona­
kodnak a GP megrendezését engedé­
lyezni. A  helyzet azonban ezen a téren  
is javu l, a hatóságok, m elyek eddig a 
varos területén nem  akarták  engedé­
lyezni a versenyt, m ost m ár a város 
lakott területére vonták vissza tilalom­

fá ikat. Remélem, sikerülni fog a ható­
ságokkal m egértetn i a GP megrendezé­
sének óriási idegenforgalm i jelentősé­
gét és a németekkel, valam int az ola-

I.amhuier Edimrd dr., 
a KMAC új vezértitkra.

szókkal fo ly ta to tt tárgyalásaink ered­
ményeképpen valóban klasszis m ezőnyt 
üdvözölhetünk a — Népligetben.

— Igen a Népligetben, mert hosszas 
m egfontolások u tá n  is a N épligetet 
ta r tju k  és ta r tjá k  az i tt  já r t  külföldi 
versenyzők, m in t például Caracciola is 
a legmegfelelőbb cirkuitnek. A  Város­
liget lezárása nagy nehézségekbe ü tkö­
zik. a közönséget sem lehet megfelelően 
elhelyezni, úgyhogy a népligeti megol­
dás, m elyen a ligeti körnél hosszabb 
versenypálya is áll rendelkezésre, m ár 
is — győzö tt! A m i m ár most a szigo­
rúan ve tt versenycirkuitet illeti, egé­
szen ú j megoldásunk van. Teliéit nem  
lesz se ..kiskör'*, se pedig „nagykör1*; 
hanem olyan körülbelül négykilométere.í 
c irku it , m ely a közönség szám ára való­
ban látványos versenyt biztosit. A  már 
kijelölt körpálya leghosszabb egy kilo­
méteres egyenesét két hajtűkanyar

fog ja  közre és a pálya további szaka­
szai is sok pikantériáival kedveskednek. 
A m agunk részéről m inim álisan fé lszáz­
ezres publikum-sereggel számolunk, 
melyből ötezret tribünüléseken, negy­
venötezret pedig elsőrendű kilá tást biz­
tosító állóhelyeken óhajtunk  elhelyezni. 
A Grand P rix t két kategóriára ír ju k  
ki, m ásfél literen aluli és m ásfél literen 
fe lü li kocsik száméira és m inden igye­
kezetünkkel azon leszünk, hogy való­
ban első klasszisa m ezőny álljon s ta r t­
hoz. M indent elkövetünk, hogy Hart- 
m ann mellett a kiskategóriában is  m él­
tóan legyenek képviselve a m agyar szí­
nek, éppen ezért szeretnénk és igyeke­
ze tünk  odaircinyul. hogy K ozm át és 
W ilheimet megfelelő gyors kocsikhoz 
ju tta tva , legalább a ,,kis** GP d íja  ide­
haza m aradjon, lui m ár a nagykategó­
riában az erős gyári ko nkurenciában  
alig gondolhatunk erre . . .  E n n y it a 
Grand P r ix rő l..  .

— Es a T ourist Trophy?
— A Tourist Trophy! Boldog volnék, 

ha éppen nekem sikerülne hosszú évek 
u tán  feltám aszt ayii legklasszikusabb  
m otorkerékpárversenyünket a T T -tm E z  
a törekvés pedig nem puszta  óhaj, a 
terv megvalósítása érdekében m ár fo ly ­
nak a tárgyalások és ha csak egy mód 
van rá, úgy jövőre az első A utó  GP 
mellé visszatér a Tourist Trophy is!

— És az autókiá llitás?
— A z  autókiállítás, m elyet az autó- 

kereskedők egyesületével karöltve ren­
dezünk meg, m ár b iztosítva van. É p ­
pen tegnap este ka p tu k  meg a m inisz­
térium i engedélyt! A kiállítást m árcius 
végén vagy április elején fo g ju k  m eg­
rendezni . . .

Szerkesztőségünk kitáruló ajta­
jában a nyomdaművezető vésztjós- 
ló tekintete mered felénk: Befejez­
ni! Lapzárta!

Megborzadok és — halkan el­
búcsúzom Édy barátunktól, aki de 
sokat tudna még beszélni terveiről, 
a magyar motorsport naggyátéte- 
léről... Pedig milyen szívesen hall­
gatnánk valamennyien... Hiszen új 
időkről, feltámadásról beszél!

LICSAJER JÁNOS
BUDAPESTI AUTÓRUGÓGYÁRTÓ ÉS JAVÍTÓ ÜZEME

Speciálista az aulórugók 
gyárlásában

Mindenféle gyártmányú ko­
csikhoz kész rugók raktáron

BUDAPEST, VIII., THÉK ENDRE-U. 14. TELEFON 4 6 -3 -5 1
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Aligha hinnők el, —
hogy mennyire fontos szerepe van a pneu 
mintázatának az életbiztonság szempontjából !

A bennszülött londoniak közül is csak 
kevesen hallottak a Skidding Cir- 

cusról, a fa ra id  cirkuszról, helyesebben 
pályáról. London külvárosában, C'ris- 
wickben  t a r t ja  fenn nagy költséggel ezt 
az érdekes autós intézm ényt a London 
Passenger Transport Board. A Skidding 
Cirkusz m ajdnem  akkora, m int egy fél 
futballpálya és részben a r ra  szolg’ál. 
hegy a londoni buszsoffőrökct tan ítsák  
meg r a j ta  a faralás panírozásának fo r­
télyaira, részben az a h ivatása, hogy 
r a jta  kísérleteket folytassanak. A pálya 
ta la ja  tükörsim a aszfalt, melyet külön 
ei” e a  célra szolgáló fecskendőtraktorral 
vékony olajréteggel vonnak be, vagy pe­
dig tetszés szerin t m ás olyan anyaggal, 
melynek segítségével rekonstruálni tuti­
ja.* a csúszós u taka t.

A gum igyárak  nagyrésze az új típ u ­
sok ra jzo la tá t a chiswicki pályán vég­
zett próbák tap asz ta la ta i a lap ián  szab­
ja  meg és joggal m ondhatjuk, hogy a 
modern pneum atik csúszásmentességét 
nagy;észt enek a fu rcsa  cirkusznak kö­
szönhetjük. I tt  tisztázódott ugyanis elő­
ször az a problém a, hogy a  pneu ra jzo ­
latának mintéija milyen összefüggésben  
van a csúszással és hogy a pneu ra jzo­
lata  és a  pneura ható nyomás, teh á t a  
já rm ű  súlya között milyen összhangnak 
kell lennie ahhoz, hogy a kocsi lehetőleg 
ne korcsolyázzék önhatalmúlag  a csú­
szós utakon.

Tévedés volna azt hinni, hogy esős 
időben azért csúszik az ú ttest, m ert 
nedves. A víz csak annyiban hibás, hogy 
a  porral és piszokkal síkos ragacsot ké­
pez. mely m integy kenőanyagként kerül 
az ú ttest felülete és a  pneum atik pro­
filja  közé. Ennek igazolására elég hi­
vatkozni a r ra  a  mindenki áltál tap asz ­
ta lt tényre, hogy például az aszfalt ak­
kor csúszik a  legjobban, m ikor éppen 
m egeredt a zápor, vagy pedig csak sze­
merkélő eső esik. Ha azonban a  zápor 
erősen veri az aszfa lt vagy a  k á trá n y ­
m akadám  u ta t, úgy néhány perccel a 
zápor kitörése u tán  azt vesszük észre.

hogy sokkal kevésbbé csúszik  a gé­
pünk. A m ag y aráza t egyszerű: az erős 
eső elmossa a port és piszkot és síkos 
ragacs helyett csak alig  csúszós nedves­
ség m arad az úttesten.

Az oldalcsúszást, a m eghajto tt kere­
kek tulpörgését, a hirtelen fékezéskor 
fellépő fa ra lá s t  a pneum atik felülete és 
az úttest, közé vékony hárty áb an  közbe- 
ékelödö kenőanyag okozza. H a azonban 
valam ilyen úton-módon sikerül eltávolí­
tani a kenőanyagot,, úgy az oldalcsú­
szás és fa ra lás  veszélyét, jelentékeny 
m értékben csökkentettük.

A pneum atikra ható  nyomás, tehá t a 
já rm ű  súlya nekiszorítja  a gumi fe lü ­
letét az úttestnek, a nyomás következté­
ben a csúszást okozó kenőanyag részben 
kipréselödik a  pneu és az útfelü let kö­
zül : közvetlen érintkezés van közöttük, 

jobb az adhézió. Hogy azonban a kenő­
anyagból mennyi préselődik ki, azt a 
pneunak a  ta la jja l  érintkező felületének 
nagysága és a já rm ű  súlya határozza 
meg. A já rm ű  sú lyát m egváltoztatni 
nem lehet, önsúlyához képest az utasok 
súlya elhanyagolhatóan csekély, te h á t az 
érintkező felület k ite rjedésé t kell kellő­
képpen megszabni.

Minél nagyobb felületben érintkezik a 
ta la jja l a  penum atik. úgy azonos terhe­
lés m ellett annál kisebb nyomás ha t a 
felületnek bizonyos egységére. H a az 
egyik pneunak kétszer akkora felülete  
érintkezik a  ta la jja l, m in t ugyanolyan 
súly m ellett a  m ásik pneué, úgy m agá­
tól értetődik, hogy a  nagyobb felületű 
pneu felüietegységére a nyom ásnak csak 
a fele hat. teh á t kevésbbé képes ki­
nyomni a  közötte és a  ta la j között levő 
csúszást okozó kenőanyagot: tehá t job­
ban csúszik, m in t a  kisebb érintkező fe- 
lidettel bíró pneu. Amit különben a  gya­
korlatban is tapasz ta lhatunk , ha  gu­
m ink le van já rv a  és sim ára  kopott a 
ra jzo la ta, úgy a gum i sokkal jobban 
csúszik, m ert az érintkező felülete jelen­
tősen megnagyobbodott.

A fentiek a lap ján  m agától adódik, 
hogy minél dúsabb és finomabb a  pneu 
ra jzo la ta, teh á t m inél kisebb az érin t­
kező felülete, annál jobban dacol a csú­
szással. U gyanakkor azonban a r ra  is

Ha nedves gumival gurulunk száraz aszfalton, úgy 
megkapjuk a pneu- és a talajközötti érintkező- 
felület puntos alakját és nagyságát. Néhány ilyen 
lenyomat mutatja meg. hogy az egyes gyártm á­
nyok és mintázatok között milyen óriási különbsé­
geket találni. (A lenyomatok.it azonos méretű és 
azonos terhelésű pneuk ,.litografálták*1 az úttest 

felületére.)

gondolnunk kell, hogy a pneu és az 
ú tte st érintkezési felületéről kisajto lt 
kenőanyagnak legyen helye összegyűlni. 
E zért fontos, hogy a  jó pneu m in tázatá­
nak kockái, sávjai, bordái között nagy- 
kiterjedésű és m ély legyen a légrés, 
hogy a felszedett kenőanyag helyet ta ­
láljon addig, am íg a kerék pörgése á l­
tal kicentrifugálódik. Mindenki tapasz­
ta lta , hogy amikor gum ija  csak félig 
val lefutva, teh á t ra jzo la ta  még ép, a 
gép nedves időben mégis jobban csú­
szik, A kopás következtében a  pneu gu- 
m ianyaga fogy. ami m agával hozza azt. 
hogy a légrések m élysége csökken, az 
érintkező fe lü letre  ható  nyomás által 
kipréselt csúszós ragacs h am ar megtölti 
a légrést, a felesleget pedig a legna­
gyobb nyomás sem tu d ja  kipréselni.

Az érintkező felületnek a  csúszás-fa- 
ra lás szempontjából oly fontos nagysá­
g á t azonban csak részben  tu d ja  biztosí­
tani a pneugyái'os. m agunk is befolyá­
soljuk azálta. hogy kisebb vagy na­
gyobb nyomással fu j ta t ju k  fel a  gum in­
kat, Ha alacsony a pneuban a  nyomás, 
úgy term észetesen nagyobb az érintkező 
felület, mert hiszen a gum i ellaposodik, 
ha keményre fú jju k  fel a gum it, úgy a 
pneu nem ellaposodó, hanem  körkörös 
m etszetet m utató a lako t vesz fel, az 
érintkező felülete teh á t jelentékeny m ér­
tékben csökken. Ez m agyarázza meg 
azt, hogy m iért célszerű csúszós idő­
ben keményebb gum ival já rn i és meny­
nyire  nincsen igazuk azoknak, akik sí­
kos időben puha gum it a ján lan ak  m ert 
szerintük ..a puha  gum i jobban tapad."

Sáros úton a körülm ények m ár rész­
ben mások. A ta la j és a  pneu közé éke­
lődő sárré teget talán  még a  h idraulikus 
prés sem tudná kinyomni, a  ra jzo la tnak  
itt  ez a szerepe, hogy lehetőleg m egka­
paszkodjék a sárban. H a  kisebb az 
érintkező felü let: nagyobb a  nyomás, 
j’obban bepréselödik a  ra jzo la t és jobban 
m egkapaszkodik a  gumi, gyakorlatban 
tehá t az elm életileg m erőben m ás körül­
mények ellenére is hasonló az eset.

H ittük  volna, hogy ilyen szemponto­
kat is kell m érlegelnie nem csak a pneu- 
gyárosnak, hanem  az autósnak és moto­
rosnak is? Aki ezek u tán  valószinüleg 
belá tja , hogy m ilyen hamis takarékos­
ság lefu to tt gum ival já rn i, m ert a  kór­
házi költség vagy a  baleset u tán  meg­
íté lt kárté rítés m indig nagyobb összegre 
rúg, m int az idejében beszerzett új 
pneu ára .

Eredeti PUCH
alkatrészek raktára
PUCH javítóműhely  

Budapest, VI., Dessewífy-ucca 26. Telefon: 21-4-00
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Kinek volt nehezebb dolga —  a háború előtti évek autó- 
versenyzőinek avagy a Stuckoknak és C araccio láknak ?

Sokat v ita to tt kérdésre akarunk  választ adni, am ikor az 
autóversenyzés történelm ét betöltő négy évtized több 

m arkáns egyéniségét szólaltatjuk meg, feltéve szám ukra a 
kérdést: vájjon  a régi versenyzők megerőltetőbb m unkát vé­
geztek-e a m ostaniaknál, am ikor minden tudásukat latba  
vetve küzdöttek a diadalt jelentő babérokért?

A válaszok, előrebocsátjuk, igen eltérőek, de felette 
érdekesek, hiszen a háború előtti évek m otorsportproblé­
m áit tükrözik vissza és érdekes átm eneti jelenségek fe ltá rá ­
sával vezetnek á t a jelen, modern autóversenysportjába.

René Tkom at, a franc ia  versenyző szövetség elnöke, a r ra  
m utat rá . hogy a háborút megelőző évek versenyein szoká­
sos volt 40— 50 km-es körpályákkal szemben a sebesség mai 
g ladiá torai java rész t 3— 15 km-es pályákon m érik össze 
erejüket. Abban az időben a nagykocsik penzuma 800 km 
fölött mozgott, a  kiskocsik sem szabadultak 600 km a la tt!  
A versenyzők sorában, úgyszólván kizárólag 2—4 tagú  gyári 
teamekkel találkozunk, egy G rand Prixben 15—20 g y ár 
50—60 kocsival képviseltette m agát. Akkoriban a közönség 
szemében a m árka  győzelme á llo tt az előtérben, a vezető 
csupán m ásodrangú szereplő 
volt és N uvolari. Varzi, Stuck.
Caracciola. Chiron és a  töb­
biek népszerűsége ism eretlen 
fogalom volt. Thomas szerint, 
a háború előtti versenyek meg- 
erőltetőbbek voltak a maiaknál 
hiszen a  mai kocsik stabilitása, 
a strapabíró  gum ik és a  kocsik 
könnyű korm ányozhatósága 
mind olyan könnyebbségek, 
amelyekre az akkori kor veze­
tője gondolni sem m ert. Mai 
napság ritk a ság  a  gum idefek­
tus. amely az akkori idők á tka  
volt, hiszen a  tartalékkerekek 
egy-kettőre k ifogytak és akkor 
nem m arad t m ás h á tra , m int 
a  gum iragasztás és a  — pum­
pálás . . .  A rossz utakon tova- 
rcbogó kocsik u tasait a ráz­
kódások is megviselték, ezekről 
persze a jól rugózott kocsik 

bán, tükörsim a pályákon tova­
suhanó mai autom obilisták mitsem  éreznek. A változott vi­
szonyok köz.epette is m egm aradt azonban a  fegyelem, amely 
a versenyistállók tag ja i között honol.

Jean Chassagne, a háború előtti évek jeles autóverseny­
zője úgy vélekedik, hogy a vezetőktől m egkövetelt fiz ika i és 
lelki követelm ények nagyjában ma is ugyanazok m aradtak. 
Mert igaz ugyan, hogy* a  mai kocsik stabilabbak, és köny- 
nyebben korm ányozhatok a régieknél, ezzel szemben azonban 
a  sebességük új követelményt is tám aszt vezetőjükkel szem­
ben. Az, u tak  és versenypályák kiépítése lényegesen m eg­
könnyíti a  m odern versenyző m unkáját, aki azonban csak 
n agyritkán  engedheti szabad jára  kocsiját, idegei órákon á t a 
véksőkig igénybe vannak véve és ez a  helyzet megerőltetőbb, 
kimerítőbb, a legnehezebb fizikai m unkáknál is.

Érdekes m eghallgatnunk a szaklapírók doyenjének, 
Charles Faroux  véleményét is, hiszen ő évtizedek ó ta  m in­
den fontosabb versenyen jelen van és hegyes ceruzával k ri­
tiz á lja  a versenyzők m unkáját. Faroux szerin t igaz. hogy a 
m odern versenykocsik jobban engedelmeskednek vezetőjük­
nek m int a régiek. m ég:s a ma gyakori 250-es tem pók kifli-

Emeletes masztodonokkal versenyeztek hajdanában; ez. .a szörny nyerte az 
egyik Gordon-Benett versenyt.

tanúhoz a verseny ú t vonalak túlságosan keskenyek  és ez a 
köiülm ény nagy m egerőltetést je len t a versenyző m ár amúgy 
is p a ttan ásig  feszült idegzetére. F aroux  szerin t teh á t széle­
sebb u ta k a t! . , .

Róbert Letourey, a M ontlhery autodrom  igazgató ja, a 
modern és régi versenyzés közötti ha tárvonala t a négyke- 
rék fék  bevezetésével húzza meg. Az érdem  a  francia  kon­
struktőré Balloté. aki 1922-ben elsőnek je len t meg négyke- 
rékfékes versenykocsival a porondon. Azelőtt szánkázva, f á ­
ról va vergődtek á t  a verseny kocsik a fordulókon, az erőtel­
jesen progresszív működő négvkerékfék új lehetőségeket ny i­
to tt meg a versenyzők előtt. Letourey határozo ttan  á llítja , 
hogy M ontlheryben a balesetek zöme nem a fordulókban, 
hanem igenis az egyenesekben következett be, o tt, ahol a ko­
csik végsebességüket fe jte tték  ki. Véleménye szerin t igen 
kicsiny azon kiváltságos versenyzők tábora, ak ik  250— 280 
km-es tempóban is veszélytelenül vezetik kocsijukat.

H alljuk  M onsiear Perouse-1 a  fran c ia  autóklub sp o rt­
elnökét! Perouse szerin t az idegek tú lfesz íte tt m unkája  
folytán ham arabb áll be a  kim erültség, m int az izommun­

ka nyom án. R öviden: az ide­
gek hamarabb fá ra d n a k , m int 
az izmok. E lism eri ugyan, 
hogy testileg  fárasztóbb dolog 
volt 100— 120 km-es tem pó­
ban hepe-hupás u takon ro ­
bogni, m in t 100—200-as sebes­
séggel m akadam  vagy beton- 
utakon száguldani. A m ásik 
oldalát vizsgálva az éremnek, 
a m agas átlagsebességek gyors 
csele kv ö képe ss éget. lélekjelen­
létet k ívánnak, úgy. hogy a 
kocsik gyorsaságának  növeke­
dése fokozott ideg m unkát 
igényel, am i ham arabb kime­
ríti a vezetőt.

A vélem ényeket összegez­
ve nyilvánvaló, hogy 

a mai versenyzökr eV egé­
szen más képességekkel és 
tulajdonságokkal kell ren­
delkezniük, mint elődjeik­

nek,
akik a háborút megelőző években a ra ttá k  habáraikat.

H ajdanában  m inden versenyzőnek egyszemélyben rutini- 
rozott szerelőnek is kellett lennie, legtöbbje a kocsi építésé­
nél is tevékenyen résztvett. úgyhogy a kocsiját végül is az 
utolsó csavarig  ism erte. A tulajdonképpeni vezetés, sebesség- 
váltás. akcelerálás, fékezés és fordulóvétel m űvészetüknek 
csupán kis hányadát jelentette . É ber figyelm et kellett szen­
telniük a m otor működésének, hiszen fordulatszám m érő, olaj- 
nyom ásm utató és hőmérő még nem létezett. A vezető gyors- 
kezű m echanikus kellett, hogy legyen, aki az elkerülhetetlen 
defektusokat sebtiben ki tud ta  jav ítan i. A porfelhőktől so­
kat szenvedő versenyzőknek m induntalan  szám ítaniok kellett 
bukást okozó törésekre, éppen ezért olyan technikai érzékkel 
kellett vezetniük kocsijukat, mely m űvészetet m egtanulni nem 
igen lehetett.
A modern versenyző kocsija összehasonlíthatatlanul megbíz 
hatóbb, engedelmesebb jószág, mely részben felm enti vezető­
jé t  a szerelői m unkakör alól. Helyette ú jabb  fe ladatokat sóz 
a volán-művészet nyakába: a villámig g ó r *  cselekvés és reak- 
cionáló képesség a  m odem  versenyző legfontosabb erénye.

A mai versenyzők az idegekkel harcolnak, m ert egye 
dűl az idegek fékezhetik meg a sebességet.

H U S Z Á R  G Y Ö R G Y
A utó-m otorkerékpár alkatrészek és Iénc- 

techn i-ai szbküzlet VI., JÓKAUUCCA I. 
(Aradi ucca sarok  Telpfon 21-4*11.

M otorkerckpérláncok, JAPm otoralkatrészt k. 
Burmán, Siurmev, Moss. Húrt sebességváltó- 
alkatrészek, DLREX dugattyú, dugattyú- 
gyűrűk, szelepek, tömítések, mindennemű 

alkatrészek  nagy rak tára

PUCH
motorkerékpárok képviselete 

P A JO R  IMRE VI. Jókai ucca 28
Telefon : 20—2 — 2*3

Gépcsere — leghosszabb részlet, -- 
használt és uj alkatrészek

Motorja rögtön beindul 
Kevesebbet fogyaszt  

Felső kenési Kap 
Nem Kopog

ha Meirich Motor Takarékszeri használ

PüTÁK IMRE műszaki é seu loechnika i  
különlr gességek

Budapest, VI, Jikai-u. 16 Tel 15-0-41
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Egy és egynegyedszeri utazás a föld körül!

5 0 . 0 0 0
kilométer 
(2 évi) garancia a

AUTÓ-MOTORRA

A le g tö ké le te se b b , a leggazdaságosabb , 
te lje se n  c s u k o tt 4  ü léses L im ous ine

- p  4 2 5 0 ' “ -
tehá t a le g o lcsó b b  is !
Kérjen ismertetőt I

M AJLÁTH, Budapest Gr. Zichy Jenő u. 17
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Juszuf, a hiszékeny...
t g y  igazhivő, sőt n em ig a za t is hivő  

becsületes m u zu lm á n  kü lönös ka land ja i

i.

J u s z u f .  a h i s z é k e n y  k ü l lő k o v á c s  és  
t o m p í to t t  d u d a h a n g o ló  e l in d u l t  B a g ­

dadból  e g y  h a lv á n y l i l a  h a jn a lo n .  U t j á ­
n a k  cé l ja  a b u d a i  B a s a  b iroda lm a volt.  
a h o l  r e n g e te g  m u n k a  v á r i  reá .  G ü l  B a b a  
ü z e n t  n e k i  e g y  f r o n th a r c o s  ja n i c s á r r a l ,  
h o g y  ú t j á b a n  el ne  k e r ü l j e ,  m e r t  t r a k ­
to r ja ,  m e l ly e l  r ó zsa  f ö ld j e i t  s z o k t a  s z á n ­
ta n i ,  g e n e r á l ja  v i tá s ra  s zoru l ,  de  a n a g y  
P a s a  n y o lc h e n g e r e s  k o r d á já r a  is  r á f é r  
e g y  k is  k ia d ó s  s ze lepcs is zo lá s .  É s  m iv e l  
B i idán  a l ig  l e h e t  j ó  d u g a t t y ú g y ű r ű t  
ka p n i ,  m e g k é r t e . h o g y  h o z zo n  n e k i  e g y  
f a z é k k a l .

II .

A  p r ó f é t a  k ö ld ö k ér e  e s k ü s z ö m , h o g y  
. . J u s z u f .  a h i s z é k e n y “ m e g é r d e ­

m e l te  a h i s z é k e n y  e lő n eve l ,  m e l y e t  a  
s z e n t é l e tű  V h ü m  basa  a d o m á n y o z o t t  n e ­
k i d i r e k t  és g r á t i s z ,  m e r t  m u z u l m á n  á r ­
t a t l a n s á g g a l  m i n d e n t ,  de m i n d e n t  el­
h i t t .

J u s z u f  vo l t  a z  e g y e t l e n  e m b e r  a v i l á ­
g o n .  a k i  e lh i t te ,  h o g y  a. m o t a l k ó  a z  
e g y e t l e n  ü d v ö z í t ő  k e v e r é k  és  h o g y  k i z á ­
rólag  n e m z e t g a z d a s á g i  s z e m p o n tb ó l  k e ­
v e r n e k  s p i r i t u s z t  a  benzinbe .

I I I .

M o n d o m  n é k t e k ,  e g y ü g y ű  m u z u l m á n ­
j a i m ,  a k i k  h i s z t e k  a t y ú k s z e m e k  

f á j d a l m a i n a k  m e g s z ű n t é b e n . J u s z u f .  a 
h i s z é k e n y  e l in d u l t  B a g d a d b ó l .  M é g  m i ­
elő t t  e l in d u l t  vo ln a ,  r ó z s a s z ín ű  le v e le t  
h o z o t t  s z á m á r a  a f e k e t e  hol ló a T o u r i n g  
C lu b tó l .  .4 l e vé lb en  M i l c h t o p f  f ő h o d z s a  
t r i p t i k e t  a j á n l o t t  n e k i  a z za l ,  h o g y  h a  le ­
f i z e t i  a A8 p i a s z t e r  t a g s á g i  d i j a t ,  ú g y  
h a j l a n d ó k  rés zére  i n g y e n  k iá l l í t a n i  a z t  
a z  ív e t .  m e l y r e  J+0 d r a c h m a  l e f i z e t é s  
u tá n  m e g h a j t ja  a  t r i p t i k e t .  \

J u s z t u f ,  a h i s z é k e n y  e rre  e lm e n t  
M i l c h t o p f  h o d z s á h o z ,  a t r i p t i k e k  h ű  s á ­
fá r j á h o z .

— Mire fordí játok a 40 drachmát, 
óh kitűnő sáfár? — h a j o l t  m e g  J u s z u f .  
a h i s z é k e n y ,  m i k ö z b e n  t e n y e r é v e l  h o m ­
loká t .  a r cá t  é s  m e l l é t  é r in t e t t e .

— A 40 drachmák az automobil'zmus 
üdvét és szent céljait szolgálják, derék 
igazhívő — h a n g z o t t  a k e n e t e s  v á la sz ,  
m ik ö z b e n  a h ű  és  j e l e s  s á f á r  M e k k a  f e l é  
fo r d u l t ,  h o g y  a M e d i n a  f e l é  á j t a to s k o d ó  
J u s z u f .  a h i s z é k e n y  ne  o l v a s h a s s o n  o r ­
véi j  a  f é n y e s s é g é  ben.

J u s z u f ,  a h i s z é k e n y  mélyen,  m e g h a j o l t  
és  h á lá l k o d v a  r e  bég  te :

— Allah növessze meg a szakáHato­
kat, de oly hosszúra, hogy orra essetek 
tőle.

IV .

M o n d o m  n é k t e k .  t i  ig a z id  vök.  a k i k  
h i s z t e k  a z  a u t ó a l k a t r é s z e k  ö r ö k k é -  

t a r tó s s á g á b a n ,  h o g y  h é t s z e r  k e l t  f e l  a 
H o l d  M o h a m e d  t i s z te le té re  és h e ‘ ven  h é t ­
s z e r  í g é r t é k  m e g .  h o g y  l e s z á l l í t j á k  a 
m o t o r k e r é k p á r  ú ta d ó já t .  É s  h é t s z e r  h e t ­
v en h é t  k ö z s é g b e n  h ú z t á k  b J u s z u f  o r ra  
f l o t t  a v á m s o r o m / tó k a t ,  a m íg  B u d a  f a l a i  
alá ért .

— Mire ez a sok drachma? — k é r ­

d e z te  a z  e g y i k  v á m o s t  J u s z u f ,  a h i s z é ­
k en y .

— Utak építésére — f e le l t e  a  h i t e t l e n  
és  d i s z n ó e v ő  g y a u r .

J u s z u f ,  a h i s z é k e n y  a z  ig a z i  m u z u l ­
m á n  be le tö rő d é s év e l  e lh i t t e  és  h á lá lk o d v a  
m o n d á i :

— Allah, az igazságos járasson végig 
benneteket naponta tizszer Kispesttől 
Szentlőrincig és vissza.

V. \
M o n d o m  n é k t e k .  ti B a j o d é  r o k  és  

H u r i k .  F a t i m é k ,  L e ü t i k  é s  F r e ű á k ,  
k i k n e k  p i l l a n tá s a  o ly  m é ly ,  m i n t  a  g y e ­
h e n n a  tü z e  és o ly  k i f ü r k é s z h e t e t l e n ,  
m in t  e g y  g e n e r á l j a v í t á s o s  g a r a n c iá v a l  
e lado t t  h a s z n á l t  m o t o r k e r é k p á r ,  J u s z u f ,  
a h i s z é k e n y  A l l a h  s e g e d e lm é v e l  m e g é r ­
k e z e t t  B i ida  fa la i  a lá .  Ú tk ö z b e n  n e m  tö r ­
té n t  vele s e m m i  ba j ,  de a H e k t o g o n  té ­
ren .  a h o v á  m á r  A l l a h  v é g t e l e n  ha ta lm a,  
s em  é r  el, e g y  m a g á t  a z  ú t o n  r u z s o z ó  
s ző k e  b a j a d é r  be le s z a la d t  s z e g é n y  J u ­
s z u f  k o rd é já b a .

— Megbüntetlek téged, te igazhívő — 
■pödörte f ó r s r i f t o s  b a jc á t  a f o r g a lm i  sa -  
hib.

— De hiszen zö’det m utatott Aladdin 
lámpája, az út szabad volt és a huri 
szaladt belém — v é d e k e z e t t  J u s z u f .  E s  
a r ra  is  h i v a t k o z o t t ,  h o g y  k é t s z e r  is  m e g ­
n y o m t a  a h a r s o n á j a  g ö m b jé t .

— Ez igaz — d ö r r e n t e t t  rá  a s a h ib  
— de nálunk az autó veszélyes járm ű 
és ezért nálunk mindig az autó a hibás. 
Es amiért harsonáztál, még külön is 
megbüntetlek.

S z e g é n y  J u s z u f .  a  h i s z é k e n y  e lh i t te ,  
h o g y  ez az  ig a z s á g .  E l h i t t e ,  m e r t  h i s z e n  
e lh i t te  a z t  is. h o g y  a h a l  v á n y  r ó z s a s z ín ű  
és k ik e r i c s s z ő k e  é s  m e t s z ő  g u n y j á r ó l  is- 

i m e r t  ü g y v e z e t ő é 1 n ő k  k ö r ü l t e k in t é s s e l  
• s z o k o t t  h e g y i v e r s e n y t  r e n d e z n i .  M i k é p ­

p e n  e lh i t t e  a z t  is, h o g y  a m ió ta  t i los  a  
dud a  a R ó k á c i - ú t o n , a zó ta  g o n d  n é l k ü l  
a i s z i k  m in d e n  m a g y a r ,  m é g  I n á c s k a k u -  
CS071 is.

VI.
M o n d o m  n é k f ek.  t i  á l lá s n é lk ü l i ,  m o ­

to r t  a lan ,  a u t ó k  k ö z ö t t  tá nco ló  d e r ­
v isek ,  h o g y  J u s z u f .  a h i s z é k e n y ,  m i v e l ­
h o g y  f o g y ó b a n  vo lU tk  a d r a c h m á i ,  j e ­
len t k e z e  f f  a z  a u t ó k l u b n á l  a v e z é r t i t k á r i  
h i tb i z o m á n y é r t .  ') vo l t  a  h é te z e r h é t s z á z -  
h e t v e n h e t e d i k  ön és k ö z v e s z é l y e s  je lö l t ,  
de a bölcs L a p p o n y i - t é r i  O niár ,  a k i n e k  
A l la h  r ö v id r e  n ö v e s z t e t t e  a  s z a k a i já t ,  
im i g y e n  s z á l a :

— F,1 innen, el. te becsületes, mond­
hatnám túl becsületes muzulmán. Az 
autóklub presztízsét csak olyan minden 
téren reprezentálni tudó, erélyes kezű. 
megingathatatlan férfiú tudja rendbe- 
bozni, aki Isten ostorával rendelkezik. 
De különben is, a vezértitkári állás ja ­
vadalma néni nyújt megélhetési alapot.

É s  J u s z u f .  a h i s z é k e n y  m é g  e z t  is eh  
h i t te .  S ő t .  c s a k  ö h i t t e  el.

VII.
M o n d o m  n e k t e k ,  ti v ev ő je lö l t e k ,  k i k ­

n e k  pénz tá rcá i  j a  o ly a n  v é k o n y )

mint a hárembeli eunuchok hangja és 
kik  a vámok eltörlését hiába, várjátok, 
m int az em lített hárembeli eunuchok a 
f  érfiasságu k vissza j  övét elét, mondo m 
néktek, hogy Ju szu f. a hiszékeny bizony 
fe lvá lto tta  az utolsó drachm áját és 
utolsó m aravédijén k ifize tte  negyedévi 
útadóját. É s m ivel m ár nem  volt mivel 
motalkót aprítani a tankjába, ezért egy 
sötétbarna é jszakán , egy szőke bajadér 
c u p  jut nós mosolyéi ért e híj á ndékozta
áram vonalas kordéjéit.

— Ho! Hó!! — csapott rá  egy hara­
gos kedive — előbb fizess le 2000 drach­
m át a kocsi vám jára .

— Minek e sok vám, te jó száraz  ke­
dive? — kérdezte Ju szu f. a hiszékeny.

—  Az au tó ipar védelmére — felelte a 
kedive, de maga is jó nagyot csuklóit 
hozzá. É s Ju szu f, a hiszékeny elhitte és 
h á Iá kodra mondd :

— Hogy a radai gyehenna ju ttasson  
el benneteket mielőbb a p róféta  ölébe, 
hogy m egvilágosítsa szemeteket, hogy 
m eglássátok, am it én nem látok.

V il i .

J uszu f, a hiszékeny búsan baktatott 
Bűdéin. A z  alagútban szembe jö tt 

vele a bölcs kádi.
—  Allah hu! Ne búsulj, te  becsületes 

igazhü m uzulm án — szólt hozzá jósá­
gosán a bölcs kádi — lesz még jobb vi­
lág  is, arró l olvasok folyton a  Fügele­
velet len ség vezércikkében.

— Elhiszem — mondotta Juszu f, a hi­
székeny.

—  Elengedik a  vámokat.
— Elhiszem — mondotta Juszu f, a hi­

székeny.
— Revideálják a m otorkerékpár ú t­

adókat.
— Elhiszem — mondotta Juszu f, a hi­

székeny.
— Igaz és bölcs fé rfiak  vezérlik m ajd 

a  m otorsportot.
— Elhiszem — mondotta Juszu f, a h i­

székeny.
— N yílt ülésen fog tárgyaln i a  sport- 

bizottság.
— Elhiszem — mondotta Juszu f, a  hi­

székeny.
— M egszüntetik az autóklubban a ver­

senyrendezők d iétá já t.
— Elhiszem — mondotta Ju szu f. a

hiszékeny.
— A csodabéla a legjobb m otorver­

senyző.
— Elhiszem — mondotta Ju szu f, a 

hiszékeny.
— Megrendezik tavasszal az autó 

G rand Prix-et.
A mekkai fökalifa  bücskös bal láb­

u jjá ra  esküszöm, ezt m ár nem hiszem 
el — kiáltotta az egész világ nagy m eg­
döbbenésére Ju szu f, a hiszékeny  — nem 
hiszem, m ert ugyan m ire valók azok a 
leküzdhetetlen akadályok, melyekből oly 
illatos csokrot kötnek évek óta a pró­
fé ta  nagyobb dicsőségére.

I X .

/ migyen szála Ju szu f. a hiszékeny, fis 
mondom néktek. tiig a zh ivö  m uzulm á­

nok, k ik  h isztek az eredeti alkatrészek  
minem őségéin n és ha egy napon végig­
hordoznák a juóféta  vérző kupjtlungjáit. 
sorba állanátok a hetedik mennyország 
kapufáiban. N ektek  mondom becsületes 
muzulmánok, k ik  h isztek a vörös, a sző­
ke és hu m a  hajadé rok Ígéreteiben es
hisztek az eljövendő ígéretek he*eljeliü­
lésében, J u szu f , a hiszékeny nem is volt 
olyan hiszékeny. É lt  mondom nektek én 

fijrá ly  Tengely
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és az autóvezetés nagy m esterei:
Fogalom már évtizedek óta, de különösen nap­
jainkban, mert nemcsak német' versenyautók, ha­
nem olasz és az angol ERA-kocsik és számos más 
versenygép gyújtása is BOSCH és a gyertyái is

BOSCH-gyártmányuak. Ami iránt o versenyzők bi­
zalommal viseltetnek, az feltétlenül kiérdemesült 
az egész autós társadalom bizalmára. Ezért kérjen 
szaküzletekben kifejezetten BOSCH-felszerelést.
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'  Helyet a fiatalságnak!
\ M agyobb  tá rsa ság  vitatkozott a gug- 

" IN gerhegyi verseny trén ing jén , hogy 
állunk a versenyző utánpótlással. Töb- 

|  ben azon keseregtek, hogy ma m ár is- 
■ m eretien az önzetlen, spo rté rt ra jongó 

f  kezdő versenyző, m íg mások ennek el­
lenkezőjét próbálták bizonyítani. Az 
utóbbiaknak kell igazat adnunk. Igenis. 

R van a lkalm as utánpótlás, melyre rá  sza­
bad m ajd bízni a m agyar m otorsport 
lobogóját. Előlegezzük a bizalm at a  jövő 

7 D elm árjainak, Lukaveczeinek, Kozmái­
nak. Zam ecsnikjeinek és mi tud juk , 
érezzük, hogy nem m éltatlanok a rá ju k  
váró szerepre.

De halljuk  csak. m it m ondanak a jövő 
volán- és kormányművészei.

Elsőnek a szélesvállú, gyerekarcú 
MAC-birkozót,

NOVICZKY F E R I-t 
á llítju k  a nagy nyilvánosság elé.

— Hogy m i a tervem  — válaszol ké r­
désünkre Fecó (szűk b a ráti körben ezt 
a nevet k ap ta  vészes feccőléseiért) a 
jövő esztendőben ott fo ly ta tn i, ahol az 
ősszel abbahagytam . M inden versenyen  
indulni és ha csak egy mód van , nyerni 
is. N em  ú g y . m in t az idén  — fo ly ta tja  
a beszélgetést élénk gesztusokkal k í­

sérve — nem
szenteltem  

ugyanis elég f i ­
gyelm et az
A u ó -M o to r  

stjO ktan ácsai­
nak és íg y  tör­
tént, hogy a 

Frc n t harcos 
túraúton úgy  
elázott a  m ág­
nesem, h ogy a 
start után 100 
km-re fá jó  szív-

Noviczky Ferenc vei és átázott
mágnessel kénytelen voltam feladni a
versenyt. E z lebeg a szemem előtt m e­
rne n tóként. de ígérem , ilyesmi nem fog  
velem többet előfordulni, még akkor sem, 
ha kezdő vagyok. (Ez aztán önkritika. 
Szerk.)

—  M ilyen versenyt szeret a legjob­
ban?

—  N em  vagyok én kisasszony  —  fe ­
leli nevetve — nem igen válogatok, m ár  
csak azért sem , m ert nincs miben. De 
ha éppen m uszá j válaszolni a kérdésre, 
akkor a kanyarokkal teletűzdelt pályáit 
részesítem  előnyben .

— H ányadik  a m ai motorja?
— A z A . J. W. a harm adik benzin­

pusztítóm , idén vettem . A z t  hiszem, 
hogy „Vele1' nem  hozok szégyent k lu ­
bomra. M eg aztán  érzem azt is, hogy 
kezdek m ár lehiggadni, úgy értem , ma  
már nem csinálok meggondolatlan dol­
gokat- a motorral, m int a közelmúltban. 
X em  tudtam  beosztani a tem póérzéke­
met.

Búcsúzásul m egkér: Fecó, hogy arról 
ne írjak , mennyibe kerü lt a versenysze- 
zón, pedig nem olyan nagy összeg.

Innen elm entünk P a jo r Im re boltjába, 
hogy a  jövő nagy ígéretét szólaltassuk 
meg.

P IE B E R  ERNŐ-t
m unka közben leptük meg. éppen egy 
remek új őOO-as Zündappot csom agoltak 
ki. Egy c igarettán  yi időre elraboltuk 
őt az Autó-Motor olvasóinak.

— Sajnos  — kezdi bevezetésül s irá n ­
kozó hangon — pillanatnyilag az a hely- 
z( t, hogy nincs furikom , talán sikerül 
nagybácsimat ..meggyőzni“ egy ú j m otor

erejéig, illetve áráig . mert kölcsöngépen 
nem merem vé­
gig csavarni a 

d réh g n ffe t. 
M ost már m in ­
den reményem  
a nagybácsim ­
ban van.

— A  hár- 
m ashatár hegyi 

vereséget a 
m egcsúszott

k up plung omn a  k 
köszönhettem , 

Pieber Ernő hej pedig —
nagy sóhaj — de nagyon gyors is volt 
az a  Sunbeam . Ha egy ilyen hasonló 
gyors gépet, m ondjuk 500-as ohv. Z ünd­
appot kapnék, nem kellene szégyebiem  
magam.

További 'kérdéseinkre m egtudtuk, hogy 
a m otorszakm át a  volt Motoroson, illetve 
a  m ai Autó-Motoron keresztül szerette 
meg és mind a mai napig  sem bánta  
meg. Úgy is, m int versenyző, úgy is, 
m int szerelő, nagy jövőt jósolunk nek \ 
Ma alig  21 éves.

Ki ne ism erné a mosolygóképű. szem­
üveges

Kovács Kálmán és Bossányi Péter

BOSSÁNYI PÉTER-t.
Ö különben mindenkinek csak Péter. 

Hogy Péter nem kezdő? Igazuk van. Pé­
te r  nem lehet kezdő hiszen Six Day-en 
is indult m ár. Egy pár győzelmi tró feá t 
őriz a v itrinjében, am it évek óta nyert 
össze a különböző triálokon m otorjának 
nyergében. M int motoros: öreg. Mint 
autós: fiatal. Idén tan u lt csak autót ve­
zetni, de aki lá tta  m ár versenyközben, 
az m egállap ítha tja  egy szóval: tud. 
M ásnak hosszú évek gyakorlata sem 
ad ja  meg azt a biztos kanyarvételt, am i­
vel Péter m ár most rendelkezik, pedig 
technikában és ru tinban  nincs még ki­
forrva. Most pedig á tad ju k  neki a  szót.

— A z idei verseny szezont nem tudtam  
teljesen kiaknázni. S o k  versenyen nem 
tudtam résztvenni külföldi ú tja im  m iatt, 
pedig a dobogókői pálya igen .,fekü d t“ 
volna, úgy nekem, m in t Iá* Adleremnek. 
Minden elismerésem kisautómé, várako­
zásomon fe lü l n yú jto tt. Term észetesen a 
jövő évi versenyeken is részt akarok  
venni.

Mikor a reszkírozás, kockázat került 
szóba, izgatottan fejti ki véleményét.

Már jönnek az 1936-os
b t i l c s ö v ú z « »

SUNDEAMet
I Képviselet
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— N ekem  nem szabad reszkíroznom, 
— m ondja, miközben szemüvegét igaz­
g a tja  — hiszen nem  versenycélra vet­
tem a kocsit, nekem  az A dler Junior 
m indennapi közlekedési eszközöm. Mi 
sem bizonyítja jobban, m á jus óta 17.000 
km .-t abszolváltam. B aj nincs a kocsim­
mal, de ha lenne, azt zsebpénzemből kel­
lene fedeznem , így aztán verseny alatt 
fékezn i kell indulata im at és ez talán ne­
hezebb —  fűzi iiozzá mosolyogva — 
m int egy ravasz kanyart jó l venni.

Ebben Péternek van igaza.
Van itt még egy Adler-versenyző,

KOVÁCS KÁLMÁN.
0  a koszorúnk „veteránja." 34 éves. 

Kovács építész sem mai gumikoptató. 
Vagy h a t m otorkerékpárnak volt a gaz­
dája , au tó ja  is volt vagy négy. Ballot, 
F ia t, S teyr és végül a  m ostani Adler 
T rum pf-sport. Ilyen v iharos m últ után 
m egirigyelte K aracs sikereit és idén ki­
vá lto tta  versenylicenszét. K ét pohár sör 
között nekiszegeztük ceruzánkat.

— N agyjában  meg vagyok elégedve.
— m ondja a  ..szenior kezdő" — az ered­
ményeimmel. N em  mondom, volt egy­
két szépséghiba, de én nem  is akarok 
gyárim enö lenni. E nnek ellenére a jövő 
évben még szépséghibának sem  szabad 
esnie. Meg aztán  a halszerencse is  üldö­
zött, a. guggerhegyi verseny előtt ki 
akartam  cserélni a sebességváltóban egy 
áittételt. A  verseny előtt szerelték be és 
csak akkor lá ttuk, hogy a gyár m ás tí­
pushoz valót küldött. N em  tudtam in­
dulni. Mondom, a. pechböl k iju to tt bőven
— m ondja nekiszomorodva. —  Remélem, 
1936-ban nekem  is ju t  F ortuna isten- 
asszony kegyeiből egy nyú lfaroknyi. Pe­
dig a versenyzői m últam ban több szeren­
csével operáltam.

— N e csodálkozzék úgy, én m á r in ­
dultam  évekkel ezelőtt is versenyen, de 
ott nem. kellett benzin, pedig a T T  volt
— a Motoros hibakeresési Tourist Tro- 
phyja , az egyik karácsonyi re jtvénypá­
lyázata. M ár nem  tudom pontosan hány  
hibát találtam , de én is  nyertem  vala­
mit. Azelő tt és azóta is igaz barátja va­
gyok a lapjuknak.

Nem hag y h atju k  ki a  galériából
H R A B A N E K  ISTVÁN-t. 

aki gyors sport Sunbeam jének nyergé­
ben m ár néhányszor meleg pillanatokat 
szerzett az oldalkocsis kollégáinak.

— Kötelező ígéretet — kezdi a  beszél­
getést H rabanek — ma még nem  tudok 
adni a jövő  verseny szezonra, ü zle ti út­
ja im  ugyanis vidékre, részben külföldre  
szólítanak. Term észetes, ha időmből 
fu tja , úgy  nem maradok el egy verseny­
től sem.

Hrabanek István

— M  ondja, 
kérem, maga 
ugy-e hentes, 
mészáros ?

— A lakban  
úgy  nézek ki, 
100 kg. vagyok 
— súgja, mi­
közben sunyin 
a hölgyekre pis­
log — különben 
ben nem  va­
gyok  hentes,

csa k  a lka t részes._ ?
— Bél kereskedő rogyok  — kapjuk a 

m ár értelm es választ — és mivel nem 
áll módomban teherautót tartani, a 
Szum hussal szállítom az árut hétfőtől 
szom batig, rasárnap pedig kirándulok és 
ha nagy ritkán van verseny< akkor elő­
léptetem a motoromat verseny f  úrikká
és igyekszünk nyerni. A z  első verseny- 
éremmel meg toltam  elégedve. — ergyé



Többet nyújt a motorkerékpárosnak, mint egy csupán mély fagypontu kenőolaj. Mobiloil „D M “-mel hosszú 
leállás után is könnyen indul a motor és már az első perctől kezdve minden része tökéletes kenést kap. 
Mobiloil „D M “ a bevált és közkedvelt Mobiloil „D'‘ téli változata, az ideális fagyálló motorkerékpárolaj, 
mely akár városban, akár nagy téli túrák alkalmával sohasem hagyja cserben a motorkerékpárost.

V A C U U M  OI L  C O M P A N Y R .  T. B U D A P E S T
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Kilója 28 pengő,
tehát nem is olyan drága az a

O h boldog Nyugat! Ahol az emberek 
nem dugdossák el titkolva a pén­

züket a viceliázmesterben is adóellenőrt 
szimatolva. Ahol nem zokognak vastag 
könnyeket a pénzeszsákok felett. Ahol 
a trúsztelnök nem iil bele nagyszerényen 
az erkély harm adik sorba. Ahol az em­
berek ellenkezőleg azt szorgalmazzák, 
hogy sokkal többet m utassanak — fon t­
ban vagy frankban — mint am ennyit ér­
nek.

\ alantikor sikk volt roppant gyé­
mántokat. hordani gyűrűbe toglalva. Ké- 
söbb rá jö ttek  az emberek: a  legjobb 
megoldás az erre felette alkalm as fe ­
leseget teleaggatni minél több ragyo- 
gósaggal, — a  házasodási statisztikák  
erre erősen emelkedő irányzatot m utat­
tak. Utóbb azonban kiderült, hogy 
mégsem ez a  legjobb megoldás. N ap­
pal az utcán ugyanis furcsán hatna 
Misszisz Vezérigazgató brilliántos dia 
dómmal a  fején. No meg messziről leg­
feljebb távcsővel lehetne megbízható 
becslést végezni. Az emberek — a töme­
geknek szerencsére ez nem okozott tú l­
zott gondot — elkezdték törni a  fejüket 
nagy tanácstalanságukban.

A nagy problém át kél vállalkozó szel­
lemű angol dzsentlemén oldotta meg, 
Miszier Rolls és ilisz ter Koyce. Felfe­
dezték a mindenki á ita l már messziről 
látható, négy kereken guruló — folyó­
számla kivonatot, igy született meg a 
Rolis-Kovee autó. a világ legdrag.. . , k j- 
csija.

Mert az új Rolls Rovce ma Fűkfóldö.i 
és Makon nagyobb tekin tély t kö.csö- 
nöz az akadém iai tagságnál vagy Nobel 
díjnál, nagyobb hitelt a Lloyds Bank 
biankó garancialevelénél. ivet okuól. 
Llőször is Rolls kocsit részletre vagy 
hitelbe venni nem lehet, csak kész­
pénzért, tehát biztos, hogy a gazdája ki 
is fizette. Aki pedig kifizette annak 
közlekedési büdzséje nyilván elbírja a 
70.000 pengőt. M ert körülbelül ennyibe 
kerül ma a legolcsóbb csukott, tizen- 
kéthengeres Phantom  111. típusú Rolls 
Royce.

Tulajdonképen nem is olyan drága ez 
a kocsi. K ilója alig 2B pengőbe kerül, 
tehát olcsóbb mint a  francia pezsgő Bu 
dapesten, hiszen az egyiptomi princtöl 
ennél jóval többet szedtek abban a bi­
zonyos és mondén budapesti lokálban. 
Sajnos azonban a Rolls-ot nem mérik 
kilóra. Vagy megveszi valaki az egész 
2500 kilót, vagy pedig járha t gyalog. 
11a ugyan nem szállítja le az igényeit 
és nem elégszik meg valami egészen 
kis kocsival, mondjuk egy szeré..y ne­
met egyliteressel, melyet Budapesten 
bérmentve kilónként már hat pengő alatt 
is meg lehet kapni — részletletaga- 
dásra.

Szavazzuk meg rendelkezésre álló há­
tú n k  legforróbb példányát Szent Kris­
tófnak azért, hogy Magyarországon nem

árulják a Rolls Royee-ot. Nem mintha 
sajnálnánk azokat a szegény autom obi­
listákat, akiknek így nem nyílik a lka l­
muk megszabadulni a felesleges hetven- 
ezerjiiktöl, hanem pusztán azért, hogy 
így m egtakaríthatjuk  m agunknak a 
perköltségeket. Mert ha ugyanis áru l­
nák a Rollsot Magyarországon, úgy a 
gyár vezérképviselője egészen biztosan 
a törvény elé hurcolná e sorok szerény 
íróját azért, hogy le merte írni ezt a 
néhány szót: a Rolls-Royce nem éri meg 
a harm adíélezer angol fontot! így vég­
re egyszer az életben — közben le i- 
kopogjuk — minden kereskedői tú lérzé­
kenységgel dacolva m egengedhettük 
magunknak a legvakmerőbb fényűzést: 
őszinték lehettünk. Ami ugyebár nagy- 
szó.

Annyi azonban tagadhatatlan , hogy a 
Rolls gyár ad is valam it azért a potom 
hetvenezerért. Ad 7.3 literes tizenkét- 
hengeres m otort és hogy senki se pa-

Hatalmas darab az új Ralis lt-bcngeres motorja.

naszkodjék, ad hozzá négy darab k a r­
burátort. Es ami még ennél is nagyobb 
teljesítm ény: be is állítja a négy karbu­
rátort. Nem takarékoskodik a  g yú jtás­
sal sem, két kom plett elosztót és te ­
kercset ad, a  karburátorokra  külön 
hangtom pítókat szerel, nehogy a szívó­
torkokba surranó levegő enyhe szipo- 
gasa zavarja  azt a n -gy  Harmóniai, 
mely a  hetvenezrek gazdájának lelké­
ben szokott zsiboiigani.

Rolls úr úgylátszik adakozóbb gaval­
lér. m int Royce úr. A munkamegosztás 
ugyanis nyilván úgy hozza magával, 
hogy a cégben elől szereplő Rolls úr 
fabrikálja az alváz elejét, Koyce úr a 
-  farát. Rolls úr gavallér volt, mer. 

amíg Royce úr megelégedett hátul az 
egyszerű féleliptikus rugózással, addig 
I tol Is úr elől független rugózást, lengő 
tengelyt ad. Biztosan rém sokat vesze­
kedtek ezen. Miszter líolls zárt aj ók 
mögött — ezért az adatért saját k i­
küldött kémeink felelnek fösvény
Harpagonnak nevezte Royce urat, aki 
erre m agába szállt és hogy lemossa m a­
gáról a  gyalázato t — stabilizáló torziós

rudazato t épített be a két hátsó kerék 
közé azzal a célzattal, hogy a karosz- 
széria a legnuvoláribí) fordulóvételnél 
se dőljön oldalt. Hiába vigyázni kell, a 
legtöbb Rolls tulajdonos ugyanis a sok 
majomézes hom ártól gyomorbajos és 
kettőzötten érzi a tengeri betegséget,

A líolls sofförök a  legdrágább 
sofförök. Külön tanfolyam ot végez­
nek és a  végén dakszlibőrből kap­
ják  a  diplom ájukat. A kutyabőrt 
még meg lehet érteni, de a  rekord- 
fizetést annál kevésbé. Mert a  Rolls soi- 
főrnek sok dolga nincsen azon kívül, 
hogy lehetőleg minél m éltóságteljesebbc 
gyúrja  az ábrázatá t, miközben lordhoz 
méltó eleganciájú m ozdulattal pihenteti 
kezét a  volánon. Szerszámhoz például 
sohasem kell nyúlnia. Részben, mert a 
gyár m indent plombái és csak a saját 
szerelőit engedi a gépháztető alá  fő­
leg azért, m ert ez a  hetvenezerhez évi 
legalább plusz tízezre; jelent. Másrészt 
pedig azért, m ert a  k é t Rendkívül Ra­
vasz gyáros gondoskodott arról, hogy 
ne is legyen szükség a szerszámokra. 
Például szelephézagot sohasem kell ál­
lítani az új Rollsoo, a szelepemelőkre 
ható és olajnyom ással működő hidrau­
likus szerkezet gondoskodik arról, hogy 
mmd a  2F szelepnek mindig meglegyen 
a  kellő hézaga, Uum iüeieki ese.en sem 
kell a kocsiemelövel kaszálnia az alvaz 
a iait. A ito lls suíiur — aiiugj..n  az. z 
ual írja elő — egyszerűen megnyom egy 
gombot es máris a  levegőben lóg a négy 
Kerék. A lökhárítókat a szerelékfalrul 
á llítja  kézzel. Nem kell hütőtakaróval 
sem bajlódnia télén, a term osziát auto­
m atikusan ny itja  és záij^i a hütő előtt 
elhelyezett hőszigetelő redőnyt. Alég a 
benzintöltéssel sem kell sokat bajlódnia, 
a 150 literes lartán y  gondoskodik arról, 
hogy ne legyen kénytelen naponta meg- 
állani a benzinkút előtt. Megbízható és 
szavukbihető Rolls Rayce tulajdono­
sok szerint ennyi benzin ugyanis két 
napra feltétlenül elegendő, ha nem furi­
kázik többet a városban, m int az feltét­
lenül szükséges.

Ugyan ki tudná ezek u tán  m egm a­
gyarázni, m iért Kap a tizenhárompróbás 
angol Rolls soífür nagyobb fizetést, mim 
nálunk idehaza a  rendőrtanácsos? Ami­
kor a gázsin kivül egyéb bevételekről 
is szól a legenda, mert a gyár — ha ta ­
gadná. úgy szívesen és máris határé 
zottan visszavonjuk — állítólag külön 
havi csekket küld a  soffőrnek. hogy ne 
unja meg állandóan dúdolni az előír’, 
dicshimnuszt.

Kedves olvasónk! Szives elnézését 
kérjük, hogy sikerült lebeszélnünk ar­
ról. hogy 70.000 el könnyítsen a bukszá­
ján. Mert annyi sok az új Rollsért. Az 
ellen azonban nincsen kifogásunk, ha 
iiil.OO -re lealkudja. Mert ha 70.000-el 
nem is ér meg. (itl.OOO-et már bátran ad­
hat érte. Ha már éppen nagyon muszáj 
Rolls Royce-on járnia!
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A technika birodalmából:

N e m  is o lyan H íohzaíos  
a kom presszor  —

ism erkedjék meg teh á í  
elm életével és gyakorla ti 
m egoldása iva l!

Ha megtoljuk a motor- 
kerékpárt: le kell győzni 
a tehetetlenséget és a 
súrlódást. Ugyanezek az 
erők á llítanak  a k a d á h t 
a hengerhe tóduló rob­

banó gázkeveréknek.

, KÜLSŐ 
LÉGNYOMÁS

Egy évtizeddel ezelőtt a kompresszor 
titokzatos. megcsodált ritkaság  

volt, melyet a nagy Mercedes sportko­
csin kívül csak a  legtelivérebb verseny­
kocsikon láttunk. Ma egyre-m ásra jelen­
nek meg a kompresszoros szériagépek, 
megfogható valóság a  kompresszoros 
m otorkerékpár és nincsen messze az az 
idő. am ikor a  legszériább olcsó sportko­
csik is m egkapják a m aguk kompresz- 
szorát. melynek röviden célja: a motor 
teljesítm ényének fokozása. Nagyon ke­
vesen ism erik a kompresszort és műkö­
dését, célszerű lesz tehát olyan egyszerű 
leírással szolgálni, mely a műszaki kép­
zettséggel nem b író t is e llá tja  a  kellő 
felvilágosítással.

M int említettük, a kompresszor célja 
a motor teljesítm ényének a fokozása oly­
képpen, hogy mesterségesen fokozott 
nyomás alatt ju tta tja  el a robbanó gáz­
keveréket a hengerbe.

A gáz tehetetlenségéről és súrlódásáról
Elsősorban jö jjü n k  tisztába azzal, 

hogy a benzingőzből és levegőből vegyí­
te t t  robbanó gázkeverékre éppen úgy 
hat a tehetetlenség törvénye, m int m in­
den más töm egre, az elmozdító erőkkel 
szemben ellenállást fejt. ki. H a csőveze­
téken h a jtju k  á t  a gázt nagy sebesség- 
gel, úgy- a  gáz és a csővezeték belső 
fa la  között fellépő súrlódás fékező  erőt 
f e jt  ki és csökkenti a csőben áram ló 
gáz sebességét.

A tehetetlenséget és súrlódást jól é r­
zékelhetjük, ha elképzeljük m agunkat, 
am ikor az álló helyzetben lévő m otorke­
rék p árt vagy au tó t toljuk meg. A rány­
lag igen nagy erőkifejtésre van szük­
ség ahhoz, hogy a gépet mozgásba hoz­
zuk, ami annak tudható be, hogy a gép 
tehetetlenségi erőnek van alávetve, me­
lyet le kell győznünk ahhoz, hogy az 
álló gépet mozgásba hozzuk. H a azonban

A Zoller kompresszorban két lapos, egymástól ru 
S?ó\al távoltartott szárny forog.

m ár mozog a gép, úgy sokkal kisebb 
erőkifejtés kell ahhoz, hogy tovább tol­
juk , m ert csupán a súrlódást kell le­
győznünk. H a viszont meg ak arju k  
á llítan i a m ozgásban lévő gépet, úgy is­
m ét nagyobb erők ife jtésre  van szükség, 
m ert a  gép tehetetlensége a r ra  irányul, 
hogy azt mozgásban ta rtsa .

Képzeljük el, hogy mi folyik le az 
egyszerűség kedvéért egyhengeres mo­
torban. A szívószelep nyitása előtt a 
szívócsőben lévő gázkeverék m ozdulat­
lan. A szelep nyit. a dugattyú  süllyed 
a hengerben, aminek következtében rész­
leges vákum képződik. A külső nyomás 
a karburátoron  á t  nyomást gyakorol a 
szí ráesőben lévő gázra , mely a nyomás 
következtében betódul a hengerbe.

A szívócsőben lévő gázoszlop — mint 
mondottuk — tehetetlenségi erőknek 
van alávetve, a vákum  képződésére nem  
indul meg azonnal, a dugattyú  tehá t 
süllyedő ú tján ak  tekintélyes részét m ár 
megtette, am ikor a szívócsőben, levő

A Cozette kompresszort a karman'yu-szcrű hamis- 
rotor jellemzi, amely a szárnyakkal azonos íor 
dulatszámmal forog s csökkenti a súrlódást és zajt.

gázkeverék eléri legnagyobb áram lási 
sebességét, melyet m ár csak a gáz 
súrlódása fékez: a  henger tehá t nem 
telik meg egészen gázzal. A modern 
motorok számolnak a  gáz tehetetlensé­
gével és vezérművük úgy van beállítva, 
hogy a  szívótelep korán nyit és csak 
akkor zár. am ikor a dugattyú  m ár i s ­
mét emelkedik, a gáz tehetetlensége kö­
vetkeztében az áram ló mozgása ugyanis 
nem szűnik meg azonnal a vákum meg­
szűnésére.

Minél m agasabb a fordtilalszám , a n ­
nál inkább keli számolni a gáz tehe te t­
lenségével, h a  teh á t a  lehetőséghez ké­
pest sok g ázt akarunk  beju ttatn i a  hen­
gerbe. úgy a szívószelepet jóval a  felső  
holtpont élőit kell nyitni és lehetőleg 
későbben zárni. U gyanakkor gondos­
kodni kell a rró l, hogy a szívószelep mi- 
nél hirtelenebbül. minél gyorsabban 
nyisson és zárjon, hogy a nyitási perió­
dus minél hosszabb legyen, így születtek 
meg a meredek rezénniíbütykök, a n a ­
gyon könnyű him bák és a hatalm as 
erejű szeleprugók.

A fordulatszám  további emelésekor 
azonban ham arosan elérkezünk azokhoz 
a  régiókhoz, am ikor a gáz tehetetlen­
sége és súrlódása lehetetlenné teszi azt, 
hogy a hengert a rendelkezésre álló m á­
sodperc parányok  a la tt  m egtöltsük: a 
m otor teljesítm énye emelkedés helyett 
csökken.

Minél több a gáz a hengerben, annál 
nagyobb a teljesítmény

A m otor m unkateljesítm énye a rán y ­
ban van a  benne e légete tt benzingáz 
mennyiségével. Ez az oka annak, hogy 
a  nagyteljesítm ényű sport- és verseny­
motoroknál a r ra  törekszenek, hogy mi­
nél több gázt égessenek bennük el. Te­
h á t minél m agasabb a  fordulatszám  és 
minél tökéletesebb a hengertöltés, annál 
több lóerőt kapunk. L áttu k  azonban, 
hogy a fordulatszám ot éppen a henger- 
töltés tökéletlen volta  m ia tt — nem be­
szélve egyéb lényeges m űszaki akadá­
lyokról — nem em elhe tjük  tetszés sze­
rint, ha azonban sikerü l ellensúlyozni a 
szívócsőben levő gázoszlop tehetetlensé­
gét. úgy nemcsak fokozhatjuk  a  fordu­
latszám ot. hanem  egyútta l több gázt is 
ju tta th a tu n k  a hengerbe: amivel két le­
gyet is ü thetünk  agyon egy csapással. 
E rre  a célra szolgál a  kompresszor.

A kompresszor lényegében nem más, 
m int fú jta tó , m elynek segítségével a 
gázkeveréket nyomás a la t t  ju tta tju k  a 
hengerbe. A kom presszoros m otorban a 
szívószelep ny itá sak o r a gázoszlop te ­
hetetlensége ellenére is azonnal m egin­
dul a  gáz tódulása a  hengerbe, a kom­
presszor á lta l szo lgáltato tt nynm ás el­
lensúlyozza a gázoszlop tehetetlenségét 
és súrlódását, a rendelkezésre álló m á­
sodperctöredék a la t t  is a lehető legna­
gyobb mennyiségű  g ázt ju t ta t ja  el a 
hengerbe.

Milyen a kompresszor a gyakorlatban ?
A kompresszor gyakorla ti megoldása: 

rnagasfordulatú szélkerék. A  népszerű 
angol Roots-típus például zárt dobban 
forgó kettős vagy hárm as piskóta, a pis­
kóta alakú szárnyak forgásuk  következ­
tében, m agas nyomással préselik ki a be­
szívott gázt. Á h íres svájci Zoller-kom­
presszor, melyTet több versenymotorke- 
rékpáron is m egtalálunk, — dobban fo r­
gó kettős lapá to t alkalm az, a  két lapá­
tot egymástól rugó ta r t ja  távol. A lapá­
tok excentrikus tengelyre vannak sze­
redre. a rugó légmentesen  szorítja  neki 
a lapátokat a  dob belső felületének, a 
forgás következtében a  kompresszor 
nyomás a la tt f ú j ta t ja  ki a  beszívott 
gázt. A fran c ia  versenykocsikon hasz­
ná lt Cozctte-kompresszor hasonló elven
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(Balról:) A verseny gé­
pek kom presszorát a 
karburátor és a motor 
közé szerelik. A rajz 
sémás, a kompresszor 
meghajtását nem ábrá­
zolja. — (Jobbról:) Ha 
a kompresszort a kar­
burátor elé szerelik, 
úgy légmentesen ti kell 
/árui a ben/.intartánv* 
és a karburátor úszó 
házát, ugyanakkor azon­
ban csővezeték segít­
ségével ugyanolyan nyo­
más am it tartani, mint 

amilyen nyomást a 
kompresszor ad.

működik, lap á ta it nem rugó, hanem  a 
cen trifugális  erő préseli neki a  dobnak, 
melyben a lapátokkal azonos fo rdu lat­
szám karm antyúszerű , úgynevezett ha­
mis-rotor forog, ami a fen t le írt kom­
presszorokkal ellentétben, a rány lag  z a j­
ta lan  üzemet eredményez.

Hová szerelik a kompresszort ?
Kétféleképpen lehet szerelni a  kom­

presszort, a  m otor és a k a rb u rá to r közé 
ik ta tv a  vagy pedig a k a rb u rá to r elé. A 
legjobb és a  gyakorlatban legbeváltabb 
megoldás a k a rb u rá to r és a m otor közé 
szerelt fú jta tó . Az így szerelt kompresz- 
szor szív ja  a karburátorbó l a  gázt és 
bepréseli a  hengerbe. Igen könnyű ennél 
a  m egoldásnál a  kom presszor kenése is. 
egyszerűen egy kis o laja t kevernek az 
üzem anyaghoz. Az így szerelt kompresz- 
szornak azonban az a há trán y a, hogy 
üzemközben nem kapcsolható ki, ami 
azonban versenygépeknél nem akadály.

Más a helyzet azonban a nem verseny­
célokra használt kompresszoros gépek­
nél. ahol a  kompresszor nincsen állan­
dóan üzemben, hanem  csak akkor kap ­
csolják be, ha szükség van az á lta la  
szo lgálta to tt rá ad á s  lóerőkre. A kom­
presszor ugyanis érthető módon erősen 
fokozza az üzem anyagfogyasztást, k ívá­
natos teh á t az, hogy csak akkor hasz­
náljuk  tú racélok ra  szolgáló gépen, am i­
kor valóban szükség van az á lta la  el­
érhető nagyobb sebességre. Ilyenkor a 
k a rb u rá to r  elé szerelik a kompresszort, 
ami kissé kom plikált berendezést tesz 
szükségessé. A k a rb u rá to r elé szerelt 
kom presszor nyom ást létesít a  k a rb u rá ­
to rban , a  nyom ás pedig vissza fú jja  az 
üzem anyagot a fúvókába. Tekintettel 
a r ra . hogy a  kom presszor nyom ása a 
fordulatszám tól függ  és a fordulatszám  
állandóan változik: olyan m egoldást kell 
ta lá ln i, mely m indenkor ugyanolyan  
nyomás alá helyezi az üzemanyagot, 
m int am ilyen nyom ást a  kompresszor lé­
tesít. A kompresszorból csövek vezetik 
a  nyom ást a  benzin tartányba és a k a r­
b u rá to r úszóházába. az egész üzem ­
anyagrendszernek légmentesen zártnak 
keil lennie. A gyakorlatban ez kissé kö­
rülm ényes, de —  m int például a  nagy 
Mercedéseken — nagyszerűen bevált.

Mire való a kompresszor túrakocsin ?
•Toggal kérdezhetjük: ha a  kompresz- 

szor segítségével m ondjuk 15— 20%-os 
teljesítm énynövekedést érhetünk el. 
m iért kom plikáljuk vele a gépet, m iért 
nem növeljük  inkább a hengerűrtarta l­
m a' olyan mértékben, hogy azt a  15— 
20% -kal nagyobb teljesítm ényt kom­
presszor nélkül is m egkapjuk? A kérdés

logikus, term észetesen csak a túracé­
lokra szolgáló gépekkel kapcsolatban, 
m ert hiszen a  versenygépeknél számolni 
kell a  kategóriákkal, melyek h a tá r t  szab­
nak a hengerűrtartalom nak.

Cikkünk elején u taltunk  a rra , hogy 
nagy teljesítm ény elérésére nagy fordu­
latszám  m ellett speciális szelepvezér­
lésre, hirtelen rtyitó-záró vezérműbüty- 
kökre és nagyon kem ény  szeleprugókra 
van szükség. Az ilyen szelepvezérlés a 
megbízhatóság rovására  megy, de ennél 
is kellemetlenebb, hogy az ilyen motor 
lassú fordulatszám m al csak igen kis tel­
jesítm ényt ad, az üzemben nem rugalmas, 
végtelen kapcsolgatást tesz szükségessé. 
Am ellett alacsony fordulatszám nál sző 
sem lehet takarékos fogyasztásról, m ert 
hiszen az emelkedő dugattyú  a gáznak 
egy részét kinyom ja a hengerből lassú 
túraszám nál, am ikor a  gáz tehetetlen­
sége még nem elegendő ahhoz, hogy ezt 
ellensúlyozza.

H a olyan kom presszort alkalmazunk, 
mely csak közepes fordulatszám nál jön 
működésbe, úgy egészen norm ális vezér­
lést és vezérm übeállítást alkalm azhatunk 
és élvezhetjük annak  m inden előnyét, A 
bekapcsolódó kom presszor viszont gon­
doskodik arról, hogy nagy fordulatszám ­
nál is m egkapja a henger a legnagyobb

gáztöltést: a motor zajtalan, rugalmas, 
takarékos, jól húz lassú túrában, viszont 
ha  bekapcsoljuk a kompresszort, úgy a 
m agas fordulatszám  régiókban lényege­
sen megnövekedett teljesítm ényt, sebes­
séget. hegymászóerőt kapunk. U gyanak­
kor egészen alacsony kom presszióarányt 
alkalm azhatunk, ami szintén közreját­
szik abban, hogy m otorunk szelíd és 
üzembiztos legyen.

Az elmondottak kapcsán m egértjük 
tehát, hogy m iért növekszik állandóan 
a  kompresszoros gépek szám a nemcsak 
a  versenykocsik és versenym otorkerék­
párok. hanem  a m indennapi célokra szol­
gáló túra- és sportgépek  sorában is. A 
legelőkelőbb szakemberek és konstruk­
tőrök szerin t nincsen messze az az idő, 
am ikor a kompresszor éppen úgy hozzá 
fog tartozn i az autóhoz, m int a  — rend­
szám tábla. Term észetesen m ás a helyzet 
a  m otorkerékpárnál, a  kom presszor n a ­
gyobb tömege, körülményes elhelyezése, 
zajossága és főleg m agas á ra  nem igen 
fog a szám ára polgárjogot biztosítani. 
Am ellett pedig a m otorkerékpár kitűnő 
súly-lóerő a rán y a  m ia tt a  kom presszor­
nélküli m otor is olyan elevenséget, se­
bességet. hegymászóképességet kölcsö­
nöz a kétkerekűnek, hogy annak  foko­
zására egyelőre nem is igen van szük­
ség.

M in d e n  té li  c ik ­
k e t  r a k tá r o n  ta r t

Ha megfázik
tö b b e  kerül, 
mintha m aga hül m eg

B u d a p e s t , V I ,
, N a g y m e z ő  u . 15,

T e l e f o n  t 2 5 - 3 - 3 6 , 
2 5 - 3 - 3 5 . 2 5 - 3 - 3 4 .
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A  DEFEKT STATISZTIKA
TÜKRÉBEN MUTATKOZIK MEG A GÉPJÁRMŰI;GYES ALKATRÉSZEINEK MEGBÍZHATÓSÁGA

7\ z angol Royal Automobile Club évente ad ja  közre autó- 
és m otorkerékpár d e fek tsta tisz tiká já t. A ha ta lm as an ­

gol klub m éreteiben szinte elképzelhetetlen országúti segély- 
szolgálatot t a r t  fenn. autóm entő osztagai és segélykoesijai 
m indenhol m egjelennek, ahol emberben vagy gépben tö rtén t 
hiba. A segélyszolgálat által szolgálatot százezrekre rugó 
adatok képezik a la p já t  a d e fekt sta tisztiká n a k , m ely száza­
lékosan m u ta tja , hogy a gép járm ű  egyes alkatrészei, vagy 
alkatrészcsoportjai mennyiben és hányszor okoztak üzem­
zavart. ^

A felületes szemlélőnek a defek t-statlsz tika  —  mely az

utóbbi öt év an y ag á t öleli fel — nem egyéb száraz  ad a th a l­
m aznál, ijesztő számoszlopnál, aki azonban rászán  néhány 
percet és tanulm ányozza a szám sort, az ham arosan  rá jön , 
hogy szinte fe l  nem  becsülhető értékű  vezérfonalat kapott a 
kezébe. Ez a vezérfonal e lá ru lja  a nagy titk o t: az autom o­
bilnak vagy m otorkerékpárnak  m ely alkatrészei a vesze­
delmes és kevésbbé veszedelmes üzem zavar-forrásnak, hol 
kell defektektöl ta r ta n i , hol indokolt a fokozottabb k a rb an ­
ta r tá s  és gondosság. Am ellett a sta tisz tik a  betekin tést nyú jt 
abba is, hogy a, gép járm űvek  egyes alkatrészei az évek so­
rán  m ennyiben le ttek  tökéletesebbek, vagy fo rd ítv a : melyik 
az az alkatrész , m ely ism ert vagy ism eretlen okból több 
b a jt  okoz m a, m int régebben.

U gyan ki gondolta volna például, hogy az automobil üzem­
zav arain ak  nem kevesebb m int 2 0 °U-a vezethető vissza  gyu j-  
tási zavarra, teh á t á tlag b an  minden ötödik defekt a  g y ú jtá s ­
sal van  kapocsolatban. A szám sor ilyenkor felkiáltó  jellé 
válik  és ha  ma nem. úgy holnap egészen biztosan felkeres­
sük a  villam os-szerviszt egy kis á tnézésre és tisz títá sra - 
kenésre. E s — ú jab b  példa ki h itte  volna, hogy az autó- 
k a rb u rá to r ja  m a kevésbbé üzembiztos, m in t 1930-ban. hogy 
m a kétszer annyi üzem zavart okoz, m int öt évvel ezelőtt, 
kétségtelenül azért, m ert a mai k a rb u rá to r sokkal kom pli­
káltabb  és ráad ásu l a  régi jó sá rg aréz  helyett silány és olcsó 
fém ötvözetekből készül a m inden áron való á rle fa ra g ás  je ­
gyében.

A d 'efekt-statisztika csa lh a ta tlan  módon m uta t r á  m ind­
azon h ibafo rrásokra , m elyek rt motor fejlődésével vannak  
kapcsolatban. Ami 1930-ban m agas fo rdu latszám  volt, az 
m a m ár szinte nevetségesen alacsony, öt évvel ezelőtt meg 
csodáltuk azt a sportm otort, mely negyedfélezret pörgött, 
m a a legcsaládibb egyliteres kiskocsi m otorja  is inkább négy 
ezret forog percenként, m int három ezret. U gyanez vonatko­
zik a m o to rk erék p árra : az eredm ény az, hogy a  szelepek és 
fő leg  a szelepvezérlés okozta üzem zavarok szám a emelke­
dett. Főleg a szelepvezé’lés ad ta  m eg az á r á t  a  m agas fo r­

dulatszám nak az autónál a négyszeresére, a  m otorkerékpár­
nál m ajdnem  a háromszorosára  emelkedett a  százalékos szám. 
U gyanakkor érdekes összehasonlítást is tehetünk, am íg az 
autónál az üzem zavaroknak 1.7"H-a vezethető vissza a szele­
pekre, addig a m otorkerékpárnál ez a szám 5.7"/o, tehá t 
több m int háromszoros. Az érem m ásik oldala: au tónál ké t­
szer annyi körülbelül a  k a rb u rá to rdefek t, m int a  m otorke­
rékpárná l.

A defek t-sta tisz tika  eldönti a régi kérdést: a m otorkerék­
p á r  vagy autom obil transzm issziója  a megbízhatóbb? Száz ve­
zető közül legalább 90 az au tó ra  szavazna, ami érthető  is, 
m ert hiszen logikus az t képzelni, hogy az autó teljesen toko­
zott k a rd án ja , féltengelyei, csuklói stb. nincsenek kitéve az 
id ő já rás  v iszontagságainak, eső és sár nem éri őket. amivel 
szemben a  m otorkerékpár lánca m ondhatni kenés nélkül fu t. 
összegyűjti az o rszágút szennyét, szabadon forog a fogas­
kerék. A sta tisz tik a  azonban m egcáfolja  mindezt. A m otor­
kerék p ársta tisz tik a  3-as p o n tja  öleli fel a  transzm isszió ré ­
szeit. az i t t  fellépő defektek szám a az összes előfordult de- 
fekteknek 19.9°/o-a. amivel szemben az autónál a 3 és 4 pon­
tok a la tt  összefoglalt transzm issziós szervek defektstatiszti- 
k á ja  nem  kevesebb m int 50.5*/«/

Felette  tanulságos a világítással kapcsolatos százalék­
szám. I t t  is azt himlők, hogy az automobil jól re jte tt  ká- 
beljei és vezetékei, valam int jobb k irugózottsága a  motor- 
k e rék p á rra l szemben jobb sta tisz tika i szám adatot ad. Téve­
dés, m ert am íg a  m otorkerékpárnál 1.3°/n-ban fordul elő 
v ilág ítási defekt, addig az autónál ez a  szám 2.4% -ra emel­
kedik. A kenési rendszer szempontjából viszont az autó 
m egbízhatóbb (2"/o) a m otorkerékpár 5.1"/o-ával szemben, 
amivel szemben a m otorkerékpár fé k je  0.2“ i> defekttel áll az 
autó  fékrendszerének 0.5%-os szám adatával szemben.

Melyik a lka trész  okoz m a több b a jt, m int ha jd an áb an : 
e rre  a kérdésre  is válaszol a RÁC sta tisz tik á ja , a m otorke­
rékpárná l a g yú jtás, a m ár em líte tt szelepkom/plexum, a 
kupplung, a hátsókerék  defekt-valószínűsége emelkedett, az

autónál a karburátor, a szelep-rendszer, a főtengely, a kar­
dántengely  okoz m a több bajt, m int ha jdanában , m indkét 
gép járm űtípusnál a teljesítm ény növekedése, a m agasabb 
fordulatszám  és nem utolsó sorban a g y á rtá s i takarékosság 
anyag  m inőségben és m ennyiségben v á lla lh a tja  ezért a fele­
lősséget.

L átju k  tehá t, hogy a  RÁC s ta tisz tik á ja  erdekes olvas­
m ány és tanu lságos vezérfonal annak  az autósnak-m otoros- 
nak. aki lehetőleg m inél jobban a k a r m egism erkedni két- 
hárorn- vagy négykerekű, de a  kerekek szám ára  való tekin tet 
nélkül hűséges b a jtá rsáv a l.
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M o t o r k e r é k p á r  d e f e k t e k
(százalékokban)

1930 1931 1932 1933 1934
1. Gyújtás és karburáció

a> Gyújtás .................. .................  17.3 18.4 17.4 17.4 19.8
b) K a r b u r á to r .................. .................  2.1 2.0 l.‘»

2. Motor
a) D ugatt\u  és henger .................. 10.6 io.7 1 1.6 10.0 0.2
b Szelep vezérlés . .  .. .................. 1.7 1." 3.9 4..5 4 0
e) Szelt pék .................. ........................ .1 1 5.4 6.9 • )., .
d) Kenés ......................... • ».8 6.5 7.0 7.1 5.1 .
e) Ismeretlen okok .................  10.9 HL! 6.2 i .2 8.1

3. Erőátvitel (transzmisszió)
a) Láncok .................. .................  4.Ő 4 7 5.0 5.9 4.5
b) Hajtószíj .................. .................  0.3 0.4 »*. 7 0.5 0 1
c) Sebességváltó 9.2 9.5 i . i 9.2 l ,o
d) Kupplung .................. .................. 4.ő 3.4 5.0 3.9 6.2 í
e) K ikstarter .................. . .. 0.2 0.0 0.3 0.5 .1.0
f) Fékek ......................... . . .  0.2 0.5 0.4 0.5 0.2
g) Lánckerekek O.ő 0.9 1.2 1.0 1.0

4. Első villa ................. ................ 1.1 1.3 1.9 1.4 1.0 Ü
5. Hátsó villa .................. . .. o.s l.l 1.0 0.5 o.s
6. Váz ................................. .................  l.ö 1.4 2.0 1 A 1.2
7. Első kerék .................. .................. 2.5 3.1 1.6 1.6 1.2
8. Hátsó kerék .................. . . .  4.6 4.3 3.7 2.5 4.2
9. Szabályzók .................. .. . .  0.0 O.l 0.2 0.2 0.2

10. K o rm á n y ......................... . . .  0.7 0.4 0.8 0.5 0.8
11. V ilágítás .................. .................. 1.2 0.9 1.4 1.6 1.3
12. Oldalkocsi-kerék .. . . .  0 5 0.3 0.9 0.5 0.3 ;
13. Oldalkoesi-rugó .................  0.2 0.2 0.1 0.7 O.o
14. Oldalkocsi-alváz .................. 0.5 0.5 0.7 0.5 0.3
lő. Oldalkocsi felerősítés 0.8 1.1 0.4 0.5 0.3
16. Balesetek .................. .................  12.7 11.5 11.6 9.8 13.7

100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

A u t o m o b i l  d e f e k t e k
(százalékokban)

1930 1931 1932 1933 1934
1. Gyújtás és karburáciú

a) Gyújtás ......................... . . .  20.4 20.8 20.4 20.2 21.2
b) K a r b u r á to r ......................... . . .  2.8 3.5 3.7 4.2 5.1

2. Motor
a) Henger és dugattvu . . .  10.4 10.1 9.9 10.0 9.9
b) Szelepvezérlés .................. . . .  0.7 2.6 2.3 2.9 3.0
c) Szelepek ......................... 1.3 1.5 1.6 1.7
d) Kenés ................................. . .. 2.8 .) 9 2.6 2.6 2.0
e) Yízlnités ......................... . . .  2.6 2 -> 2.5 2.8 2.9

0.7 0.8 0.8 1.2
g) Ismeretlen o k ................. . . .  5.9 375 5.3 Í.7 4.4
h) önindító ......................... . . .  1.0 1.0 1.2 1.2 1.0

3. E rőátvitel (transzmisszió)
a) Kupplung ......................... . . .  6.4 6.3 ij a 5.9 6.1
b) Sebességváltó .................. . . .  2.3 1.9 2.6 2.7 2.7
c) K ardán és kardáncsukló . . .  4.1 4.2 4.0 4.2 3.9
d) Fékek . .  . .  ................ . . .  0.3 0.3 0.4 0.6 0.5

4. Hátsó híd szervei
a) Fél tengelyek .................. . . .  14.2 13.6 12.7 13.8 15.3
b). Differenciál ................. . . .  1.0 0.9 1.2 1.0 0.6
c) Kúp- és tánvérfogasok .. . . .  0.9 1.0 1.1 0.9 1.2

5. Első tengely és kormány .. . . .  3.3 3.2 3.1 1 8 1.5
3.16. Kerekek és hordrugók ..  . .  4.3 4.4 4.1 3 6

o •> 2.0 2.5 2.9 2.4
|  8. Balesetek ............................... 12.3 í 1.9 Jl.tí 10.3

100.0 00.0 100.0 luG 0 100.0
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Félre a halandzsával
—  ma nem lehet kertelni, hanem 
töredelmesen be kell vallania: mi volt 
életének legizgalmasabb pillanata ?

A m otorsport bővelkedik az izgalm akban, amiben nem kis 
része van a nemzeti sportbizottság működésének. Iz­

galm as a sport m aga és izgalmas minden, ami hozzátartozik 
mint ólmos esőhöz az aszpirin, vagy a KMAC funkcionárius­
hoz a költségmegtérítés. Szerkesztőségünk költséget és fá ra d ­
ságot kímélve, megfelelő mennyiséget szerzett be a  koradél­
utáni lapok által ú jra  fe lta lá lt hazugságellenes szérumból, 
melyből m indenkinek beadtunk egy-egy hurkaltöltőre való 
jinjekciót. Kinek többet, kinek kevesebbet, a szerint, hogy 
mennyi kellett ahhoz, hogy igazm ondásra b írjuk . Amikor a 
szer hatni kezdett feladtuk a  kérdést: mi volt életének leg­
izgalmasabb p illanata. H ála a hatalm as m ennyiségű belén- 
dek-kivonatnak. a  következő válaszokat sikerült feljegyez­
nünk :

Koppenstein Benő  —  am ikor még nem lá tta  „ b iz to s íto tt­
nak a Gugger sikerét.

H artm ann László — am ikor kimondották., hogy a ver­
senyzők nem szólhatnak többé bele a versenyszabályok meg­
alkotásába.

W ilheim Sándor — am ikor valaki tévedésből H artm ann 
úrnak szólította. M ajdnem tettlegesség le tt a  dologból.

Lenz Albin ny, vezértitkár jelölt — am ikor lemondása 
u tán  néhány nappal m egüresedett a  vezértitkári állás.

Dunán/ Róbert távszónok — amikor m egjelent a csend­
rendelet.

Kelemen Lajos rekorder — amikor a  Nemzeti Sport re- 
Jkordfutama u tán  Lászlónak ír ta  a keresztnevét.

Hajós Im re  —  am ikor felébredt és rá jö tt, hogy belőle 
sem lesz vezértitkár.

Baner József — am ikor a KMAC kom ornyikja nagysá­
gos ú rnak szólította.

K ovácsházy tanácsnok  — amikor kisült, hogy' annak a 
bizonyos lapnak mégsem j á r t  az a bizonyos összeg, melyet 
részére abból a bizonyos idegenforgalm i alapból kiutalt.

Kozma Endre  — am ikor a KMAC gazdasági bizottsága 
az utolsó pillanatig  halasz-totta a  nemzetközi hatnaposhoz 
szükséges költségek k iu ta lását.

H űd Károly  — amikor m eghallotta, hogy be akarjuk  
oltani.

A gyóni szolgabíró — amikor úgy látszott, hogy talán 
mégis sikerül1 belebeszélni a  P lu h ár P is ta  m ikrofonjába.

ü elm ár W alter — am ikor kisült, hogy nem gy'őzött, ha­
nem inkább kilencedik lett azon a legendás emlékű osztrák 
túraversenyen.

Landaner Eduárd dr. — amikor először kerü lt szóba 
H éjjas Iván neve. m int vezértitkár jelölté.

Knopp József — am ikor m eghallotta a  rém h írt: megin­
dult a  hasított-sertésexport Németországba.

Bíró Jenő — am ikor kiderült, hogy az á lta la  használt 
személymérleg nyolc dekával m utat kevesebbet.

Singer Imre  —- am ikor este a H orn Ede u tcában egy 
női hang szép av iatikusnak hívta.

M artinék István  — am ikor Lukavecz F eri aranyérm et 
n yert a  nemzetközi hatnaposon.

Klein Dezső motorcsónak-matador — am ikor m otorja 
egyszer egészen véletlenül folgázzal kezdett el pörögni.

Lukavecz Ferenc  —  am ikor M artinék a  v ita  hevében 
egyszer szóhoz engedte ju tn i.

Urbacli László — am ikor kiderült, hogy az ú j kardános 
BMW-ben is van azért lánc.

Thain Bessy  — am ikor az egyik lap m agasbaszökött mű­
vésznőnek nevezte.

Komlóssy Béla — izgalmas pillanatai — m in t azt a 
versenyeredmények is igazolták — az elmúlt évben nem vol­
tak. Boldog p illanata  annál inkább. Különösen akkor volt 
boldog, am ikor az a vonat fü ty ü lt nagyot a  Keletin, mely azt 
a bizonyos kom presszoros-kardános-királytengelyes gépet 
v itte  haza — Münchenbe.

Szerkesztőségünk eredetileg huszonöt m otorsportszerep- 
löt ak art kihallgatni, a  huszonötből, sajnos, csak huszonhá­
rom eset já r t  sikerrel. Dalnoki László, m in t óvatos duhaj, a 
legszorgosabb rábeszélésre sem volt hajlandó m agát beol- 
ta tn i a szerrel és folyton azt hajtogatta , hogy vasz kan maii 
visszen. W alter Jóska  barátunknak  egym ásután  adtuk az in­
jekciókat. M ár hat hurkatöltővel kapott, sajnos, nála  a  leg­
nagyobb adag is h a tásta lannak  bizonyult. T.
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Felfüggesztenék a n e  
versenyrendezési fogát

A KMC Nemzeti Sportbizottsága leg­
utóbbi ülésén felfüggesztette a TTC ver­
senyrendezési jogát és erről a következő 
hivatalos közleményt ad'ta ki:

Fontos döntést hozott a  Királyi Ma­
g yar Automobil Club Nemzeti Sportbi­
zottsága legutóbbi teljes ülésén. E gy­
hangú határozat alaján ideiglenesen el­
tilto tta  a Terézvárosi Torna 'Clubot 
minden a Nemzeti Siiortbizottság mint 
sportfőhatóság ellenőrzési hatáskörébe 
tartozó verseny megrendezésétől, ami 
más szóval annyit jelent, hogy a TTC- 
nek a  továbbiakig nem lesz módjában 
automobil-, m otorkerékpár- és motorcsó­
nakversenyeket rendezni.

Az eltiltás oka összefüggésben van a gu- 
gerhegyi versennyel, melynek tréningjén 
tudvalevőleg Rudolf Steimveg, a kitűnő 
német versenyző, halálos szerencsétlen­
ség áldozata lett. A gugerhegyi verse­
nyen — melyet a TTC automobil és 
m otorkerékpár szakosztálya rendezett — 
m int azt az utólagos vizsgálat kiderí­
tette, a versenyzők nem voltak arra a 
szavatossági biztosítási összegre bizto­
sítva. melyet a Nem zeti Si>ortbizottság 
kötelezővé te tt  minden Magyarországon 
megrendezésre kerülő versenyre. Vitás 
továbbá az a körülmény is. hogy a ren­
dező egyesület biztosította-e előírássze­
rű en a verseny tréningjét vagy sem?

Addig is. m íg az utóbbi körülményre 
világosság derül — am it a  TTC által a 
biztosító tá rsaság  ellen záros határidőn 
belül bíróság előtt indítandó per hiva­
to tt elérni — a Nemzeti Sportbizottság 
a TTC-t a minimálisnál jelentékenyen 
kisebb összegre kötött sz-avatossági biz­
tosítás révén okozott súlyos mulasztás 
m iatt versenyek rendezésétől ideiglene­
sen eltiltotta."

November 1-én lépett életbe az új csehszlovák 
a utó törvény, amely számos hibája mellett sok hasz­
nos ú jítást tartalmaz: kötelezővé teszi a négy ke- 
rékféket, iparszerben használt gépjármüveknél (au­
tóbuszok . taxik) pedig a szilánkmentes biztonsági 
üveg alkalmazását.

ök is rájönnek . . . Amerikai híradás szerint a 
Buick gyár rátért a könnyű fém dugattyúk alkal­
mazására. Ez a hír annál érdekesebb, minthogy 
végre a General Motors is le tért arról az útról, 
amelyet az európai gyárak csekély kivétellel már 
réges-régen elhagytak.

Még egy amerikai hír: az Auburn gyár diesel- 
motoros személyautót hozott piacra. A 4.5 litere-- 
=  300 kg súlyú Cummins-motorral szerelt kocsi 
összsúlya 1500 kg.

A svájci Saurer gyár magas fordulaté kis diesel­
motorral kísérletezik. A k'szivárgott hírek szerint 
m motor 100 km-r* mindössze 7 liter nyersolajat 
fogyaszt.

Németországban a katalógusárak betartását szigo­
rúan ellenőrzik. Használt gépet fizetésképpen ja ­
nuár l-töl kezdve csakis a nyilvános becsiisirodák 
által megállapított összegben fogadhatnak el az üz­
letek.

Talán a ,,Volksauto“ ? S tuttgart közelében az or­
szágút szélén állott meg az az újszerű jármű, mely­
ről a szemtanúnak csupán annyit sikerült megál­
lapítania. hogy a tágas, négytiléscs karosszériával 
szerelt, kocsi í*00 kem-re becsülhető kétütemű mo­
torja a  kocsi farában van elhelyezve . . Azt hon­
nan tudta meg. hogy a motor 25 lóerőt teljesít, a 
kocsi Ara pedig 12T0 márka le^z — fogalmunk sin s.

A londoni autós 01 vmpia-Sho.vnak 230.000 láto­
gatója volt. A kiállításon loO.OoO kocsit adtak el.

A Dornier gyár a Deutsche Luft llansa rendsze­
res Európa—Délamerikai postajárata számára új 
repillőhajókat épített. A tandemben elhelyezett két 
egyenkint 5(50 lóerős Junkers dieselmo'or óránként 
25Ó km-es sebességgel röpíti az óceán fölött a 1!* 
méter hosszú röpiilöhajót. amelynek szárnyai közel 
Ül méter fesztávúnk és 08 négyzetméter felületitek. 
A gép összsúlva 5870 kg. repülősúlya négy főnyi 
személyzettel 0200 kg és 4400 m éter'm agasra emel­
kedhet. A gép mindössze 150 kg postát vihet ma­
gával. ami 15.000 légiposta-l'*velnek felel meg. Mi­
után az úszószigetek szerepét betöltő .A\ estfalen-1 
és ..Schwabenland" hajókat üzemen ki vili helyez­
ték. az új Dornierek közbenső leszállás nélkül 
repülik át a Délatlanti óceánt.

kisautó

N.G.
sportautó

WOISELEY
az ideális középkocsi

a  v e s e tő  a n g o l  
e l i t e  m á r k á k

Használt gépét előnyösen becseréljük. — Hosszú 
részletfizetés. — Kérjen díjmentes árjegyzéket!

DENÉNYI é s  FIA V . A k a d é m ia  u . 19 
T e le fo n  : 19—8 —Ő3
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A  jövő légiforgalm inak számos hiva­
to tt és szám talan h ivata tlan  p ró ­

kátora van. Tervek születnek, tervek 
melyek óhajok m aradnak m indörökké 
vagy fantasztikum ok, melyek a m inden­
napi élet lehetőségei között élő gyakor­
lati ember szám ára m egvalósíthatatlan 
utópiák.

A tapaszta lat m utatja, hogy éppen a 
légiforgalom terén  csakis a  meglevő, 
sokszorosan kipróbált és bevált lkakon 
lehet tovább haladni a tökéletesedés 
felé. Egyrészt azért, m ert a jelenleg 
forgalomban levő közlekedési repülőgé­
pek nagy része jól bevált, m ásrészt pe­
dig azért, m ert az üzleti szempontok 
szerint vezetett légiforgalom nem bírja 
el a kétes értékű kísérletek költségeit. 
Nyugodtan állíthatjuk , hogy a közleke­
dési repülés semmivel sem m arad az 
autóipar nívója a la tt, amely éppen 
olyan lerögzített konstrukciós irányel­
veken igyekszik tökéletesíteni mindig 
szemelőtt ta r tv a  és soha el nem h agy­
va azokat az elveket, amelyek egyszer 
már jól beváltak.

Ha ezen szempontok figyelemben ta r ­
tásával akarunk a jövő repülőgépéről 
beszélni, úgy leghelyesebben járunk el. 
ha a jelpnleci vívm ányokat összegezve 
ezekre az adottságokra építjük gondola­

irta: Balthasar Zimmermann
a „Swissaro" svájci légiforgalmi 

válla la t igazgatója.

re és szellőztetésére éppen olyan gon­
dot fordítanak, mint a fülke állandó 
hőm érsékletének biztosítására. A mo 
dern utasgépek fülkéjében nincs n a ­
gyobb zaj. m int egy Pullmann kocsi­
ban, a gumiba ágyazott motorok és ülé­
sek vibráció-nientesitik a  gépet és utast. 
A modern szellőző berendzeések utason­
ként és percenként- egy köbméter friss 
levegőt ju tta tnak  az utas fülkébe. Gon­
doskodás tö rtén t természetesen az utas 
fülkék fűtéséről is. Ezek volnának rö v i­
den a momentán meglevő vívmányok 
és m indenkinek el kell ismernie, hogy 
a repülés terén sokat értünk el.

kell felemelnünk. Az ilyen sebességeket 
gazdaságosan egyelőre csak tetemes 
m agasságban érhetjük el.

ltl aktuálissá válik különbséget tenni a 
tíOÜ-öOO km.-es távúkat repülő „helyigépek" 
és az 500 km.-nél hosszabb távúkat re­
pülő távolsági gépek között. A megfe­
lelő nagy m agasságba való emelkedés 
illetve leszállás tetem es idövesztesség- 
gel jár úgy, hogy ez a  lokális forgalom­
ból a gazdaságosság elve alapján k ikü­
szöbölendő.

És ezzel elérkeztünk a jövő közleke­
dési repülőgépének tulajdonképeni prob­
lémájához. Meg kell állapítanunk, hogy 
a mai nagy utasgép túlontúl kompli­
kált masina. A pilóta válláról egész se­
reg terhet kell levenni, hogy több időt 
szentelhessen kapitányi feladata elvég­
zésének. Leegyszerűsítendő a motorok 
kezelése, jöjjön az autom atikus gázke- 
verékszabályozó. tökéletesítsék a mű­
szereket. Az autom atikus p ilótát a  ra­

lival kom binálva kell alkalmazni úgy.

tahikat. Vegyük két szempont szerint 
bonckés a lá  a  jelenlegi vívm ányokat 
aszerint, vájjon technikai avagy kényel­
mi berendezésekről van-e szó. Techni­
kai szempontból a speciális üzem anya­
gokkal ha jto tt kompresszoros motorok 
kombinálva az állítható propellerekkel 
nagyjelentőségű vívmányok. Az ..auto­
m atikus pilóta" á tve tte  a pilóta manuális 
m unkakörét úgy. hogy a pilóta fokozott 
figyelmet szentelhet a navigációs mun­
kának. R ádiótechnikai szempontból a 
legmodernebb adó- és vevőkészülékek 
mellé olyan m űszer is vonult be a ve­
zetőfülkébe, mely a legsűrűbb ködben 
is lehetővé teszi a gép rádiósa számára, 
hogy a gép m omentán földrajzi helyze­
tét a  repülőterek adóállomása nélkül is 
teljes bizonyossággal m egállapíthassa. 
A leszálást sűrű ködben is lehetővé te ­
vő ..blindlandoló" berendezések is újabb 
tökéletesedésen mentek keresztül, a  piló­
ták  ilyenirányú beiskolázása is m egtör­
tént úgy. hogy ezen nagyjelentőségű 
vivm ánv kihasználása  teljes erővel fo­
lyik.

A légi utazás kom fortját illetőleg a 
pszichológiai momentumokon van a 
hangsúly. A pilóták a repüléshez még 
hozzá nem szokott és nem ,,Iuftfest“ 
u tasokra  való tek in tettel kerülik  az éles 
fordulókat, leszállásnál a legkisebb szög­
űid siklóznak le. felszállásnál is kerülik 
a hirtelen emelkedést. Az utasfülke 
hangszigetelésére, vibráció-mentesitésé-

A szakemberek természetesen távo l­
ról sincsenek megelégedve a momentán 
helyzettel és valósággal elárasztják a 
konstruktőröket az utasok igényeire 
szabott kívánságokkal. A legaktuáli­
sabb probléma term észetesen . az utazást 
sebesség fokozása anélkül azonban, 
hogy — legalább is egyelőre — a sz tra ­
toszférák fantázia-birodalm ába ka lan ­
doznánk. Ha a jövő légi forgalm át gaz- 
dasságossá akarjuk  tenni úgy a menet- 
rendszerű sebességeket .300—3ö0 km.-re

BÉLELT
m otorkextyfí
bárénybőrből és  gy^pjubéléssel rseik

OTTENREBTER-toi
IV., Petőfi Sándor-u. 3. (Udvarban)

hogy a gép önm agát vezesse el valamely 
elem i szándékolt repülőtér adóállomá­
sához. A m otorkonstrukeiók terén is 
akad  még m unkájuk a  mérnököknek. 
Ilogv a dieselmotor avagy a tovább tö­
kéletesített benzinmotoré-e a jövő egye­
lőn1 bizonytalan. És nem is fontos. An­
nál fontosabb feladat a gépek nagy 
m agasságokban való eljegesedésének 
m egakadd!vozása. Ez azon kevés számú 
p ro b lém ák 'közé  tartozik, melynek ed- 
digelé még nem szenteltek fontosságá­
hoz mérten elegendő figyelm et. . .

A kom fortra vonatkozólag fontos tö ­
rekvés az utasfülkében levő légnyomás 
olyan szabályozása, hogy akkor is 3000 
méter tengerszín feletti magasságnak 
feleljen meg, ha a  gép magasabban 
úszik célja felé. A tapasz ta la t igazolja, 
hogy nem minden u tas „élvezi" a 3 00 
méter fölötti m agasságokat, Az oxigén 
ellátás nem v állt be.

Az itt körvonalazott tökéletesítési 
törekvésekkel term észetesen parallel 
kell haladnia a repülőtéri szolgálat fejlő­
désének. A távolsági forgalom számára 
olyan légikikötőkre van szükség, ame­
lyek éjjel nappali és minden időben vég­
rehajtható fel és leszállást tesznek le­
hel övé. Az ilyen berendezkedések drá­
gák. de rájuk csak a világforgalmi re­
pülőtereken van szükség.

Ezzel néhány esztendei rövid reális 
program úiét adtam  a közlekedési repü­
lés fejlődésének.
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vezérképviselet: Gtilllánu Miklós, Budapest. II.,Corvin fér 5. (föucca) telefon: 3 7 -0 -1 6
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H ib a p o n tn é lk ü l i  b e f u tó k  a T T C  tú r a v e r s e n y é r ő l :  Z a m e c sn ik  (Z ü n d a p p ), L u k a v e c z  (F u c h ) , a H e ss  c s a lá d  
(W a n d e r e r ;  é s  K o v á c s  K á lm á n  (A d le r).

A TTC s z e z o n z á r ó  tu ra u tla !
A bajnoki küzdelmek utolsó fejezete 

já tszódo tt le a  TTC szezonzáró tú rav e r­
senyén, mely B udapest—Komárom— 
N agyigm ánd— Kisbér — Mezőőrs—Gyúr - 
Kom árom — Pil.svörösvár -Pilisszentiván 
— Solym ár— Hűvösvölgy— Szép Juhás/.né 
útvonalon, kb. 265 km-es távon km- 
ben e lő írt á tlaggal kerü lt lefu tásra . 
A versenyintézöség a nagy köd m ia tt az 
eredetileg a Jánoshegyi E rb er vendég­
lőnél kijelö lt célhelyet a  verseny folya­
m án a  Szép Juhásznéhoz te tte  át, ahol 
a  mitsem sejtő versenyzőket legnagyobb 
m eglepetésükre v á ra tlan u l leintették. 
Ennek a  szokatlan körülménynek tu d ­
ható be, hogy a verseny valam ennyi be­
fu tó ja  győztesként szerepel az ered­
m énylistán , hiszen éppen a  legnehezebb, 
de a versenyből kikapcsolt Jánoshegyi 
szakasz lett volna h iva to tt a holtverse­
nyeket kiküszöbölni. A verseny sím án 
folyt le, csupán W ilheim kényszerük 
sport-B ugattijával Dorogon k iállásra, 
m íg P u r t  Mády. aki egy kilométerkövei 
kerü lt kollizióba. büntetőpontm entesen 
fejezte be a versenyt. Elsőnek Delmár 
W alter fu to tt be áram vonalas T á tra  
családi autóbuszon, m ajd  nem sokára 
m int első befutó m otorkerékpáros Z a­
mecsnik hozta célba pompás Zündapp- 
já t, élénken reklam álva a  Jánoshegyi 
szakaszt, mely szám ára  könnyen az ab­
szolút győzelmet jelenthette  volna. Pom­
pás a hangu la t a W anderer c sa p a tn á l: 
m egnyerték a g y áricsap atv e rsen y t! 
ím e az eredm ények:

S z ó ló g é p e k . 250 k c m -ig . 1. L u k a v e c z  F , (P u c h )  
é s  K e s já r  J .  (Pu< h ) h o l tv e r s e n y b e n  — 500 k c m -ig . 
1. A n d ó  A . ( R u d g c )  és  M a r tin é k  I. (G U era ) h o l t ­
v e r s e n y b e n . —  500 k cm  f ö lö t t .  1. Z a m e c sn ik  1. 
(Z ü n d a p p ) .

O ld a lk o c s is  g é p e k . 600 k c m -ig . 1. H r a b a n e k  I. 
(S u n b e a m ) .

T ú ra k o c s ik  1100 k c m -ig . 1. J a k a b  L . ( F ia t )  é s  
B o ssá n y i P . (A d le r )  h o l tv e r s e n y b e n . —  1500 kcin - 
ig . 1. K o z m a  E . (S te v r )  —  2000 k c m -ig . 1. P u r t  
M ad v  ( W a n d e r e r ) .  H e ss  E . (W a n d e r e r )  és K o v á c s  
K . (A d le r )  h o l tv e r s e n y b e n . - -  2500 k c m -:g . l .  H e ss  
E r v in n é  ( W a n d e r e r )  és M e lliu g e r  G y . (R e n a u l t)  
h o l tv e r s e n y b e n .  —  J000 k c m -ig . 1. D e lm á r  W . 
(T á t ra ) .

S p o r tk o c s ik  1100 k c m -ig . 1. F e le d y  G y . ( t  iá t ).
G y á r i  c s a p a tv e r s e n y :  1. W a n d e re r  te a m  (H e s s n e , 

P u r t  M .. H e ss)  O b p .
K lu b c s a p a tv e r s e n y :  1. KM A' I. te a m  (L u k a v e c z . 

M a r tin é k . Z a m e c s n ik )  és F T C  tea m  ( K é s já r .  A n d o . 
H r a b a n e k ) )  h o l tv e r s e n y b e n , ü b p . A I I '  e s  a 
KM AC I I .  c s a p a ta  s z é te s e t t .

B r e w n  G y ö r g y
automobil  alkatrészek
Budapest, VI., JOhal u. ll.
Telefonszám : 24-4-77

Alkatrészek MAVAG 
M E R C E D E S  B E M E
és egyéb automobilokhoz.

Az A u tó - E le k t ro  é rdekes  ú jdonságai

Érdekes és a gépjárműközlekedés 
biztonsága szempontjából igen értékes 
újdonságokkal szerepel az Autó Eiektro 
Budapest cég. mely tavaly  D efroster 
AEB jelzésű villamos szélvédőmelegítő­
jével hódította meg a m agyar autós 
közönséget. Az A EB cég érdekes ú j­
donságai közül az első helyen ked fel­
em lítenünk a szerencsésen megoldott 
hárm as kapcsolót, m ely megszületését 
a  csendrendeletnek köszönheti. A h á r­
m as kapcsolóval tetszés szerint kap ­
csolhatjuk tom píto tt h an g ra  a  viKany- 
kürtö t, vagy pedig este egyetlen mozdu­
lattal á tkapcsolhatjuk  a  dudát a re f­
lektorra, hogy hang helyett fényjelzése­
ket adhassunk. Meglepő ennek a nélkü­
lözhetetlen kapcso.ónak ára, komplet­
ten  25 pengő.

Nem kevésbé értékes az AEB új vil­
lamos irányjelzője. A norm ális irán y ­
jelzők nyelvei esőben igen gyakran  be­
ragadnak  és nem adnak jelzést, ez ve­
zette az A EB -t a rra , hogy term ikus 
relével kom binált villanó irányjelzőt 
konstruáljon, mely nem m echanikus, 
hanem  tisztán elektromos szerkezet lé­
vén, nem rom olhat el. Az AEB új köd­
fényszórója. mely az új irányjelzővel 
együtt tavaszra  jön forgalom ba, úgy 
van megoldva, hogy nem v ak ítja  a 
szembejövőt, a  vezetőt annál kevésbé, 
m ert fényforrása  egyáltalában nem 
látható.

Az AEB szupresszor elengedhetetlen 
kelléke az autórádiónak. A g yertyák ra  
kapcsolt ap p ará tu s  teljesen elnyom ja 
a  gyújtás által okozott rádiózavarokat, 
úgyhogy a vétel m indig abszolút tiszta  
és zavartalan .

Az AEB cég (Budapest, V.. Po- 
zsonyi-út 18.) szívesen m u ta tja  be m ű­
ködésben is ezeket az érdekes ú jdonsá­
gokat, melyeket a  m agyar autós közön­
ség figyelmébe ajánlunk.

C a ra c c io la  a  iá i fo ly a m á n  A rn ; i t á t . i  L .V 'iil , a fio1 
fő le g  a z  a m e r ik a i  ) a lv ó k  i t  fo g ja  ta n n im íin y i zt i. 
T a lá n  ö s s z e fü g g é s b e n  v a n  u ta z á sa , a z  A v u s  á t ­
é p í té s é v e l?

T e n n i, a k itű n ő  o la sz  m o to rk e r é k p á r -v e r s e n y z ő , 
a v o lá n  fe lé  k ac s in g a t-. S z e rz ő d é se  a  jö v ő  é v r e  a 
G uzzi sz ín e k h e z  k ö t i  u g y a n , d e  m e g á lla p o d o tt  
a M a s e ra t i -g y á r ra l  is . a m ‘ív n e k  e g y ik  m á s fé l l i te ­
re s  v e r s e n y  k o c s i já v a l  s z á n d é k o z ik  tö b b  v e r s e n y e n  
s ta r th o z  á lía n i .  T e n n i, a  s p o r tk o c s ik  ré s z é re  k i í r t  
jö v ő  é v i f r a n c ia  G ra n d  P n x  b en  e g y  1.1 l i te r e s  
M a se ra ti s p o r tk o c s iv a l  in d u l.

D á n ia  d e v iz a p o l i t ik á ja  le h e te . l . 'i in é  l e l t e  a d á n  
p ia c o t  u ra ló  a m e r ik a i  g y á r a k  . z e r e lö m ü h e iy e iie k  
to v á b b i ü ze m b en  t a r t á s á t .  \  n é m e t ip a r  gy< rsa n  
fe lis m e rv e  a  le h e tő sé g e k e t- , s ie te t t  e l fo g la ln i  a 
y e n k ik  p o z íc ió it .  E ls ő n e k  a z  A d le r -g y á f , m a jd  
c s a k h a m a r  az  A u tó  l ’n io n  l é t e s í t e t t  fió k iiz e m e k e t 
D á n iá b a n , le g u tó b b  p e d ig  a  D a im it r  l íc n z  fo g la l t  
el e g y  le á ll í to tt ,  a m e r ik a i  rz e rs lő .m íh c iv t .

S ta n le y  W o o d s , a k i a z  id e i  a n g o l T T . \ • íx -p y e n  
G uzzi s z ín e k b e n  k e t tő s  d ia d a l t  a r a to t t .  ;i jö v ő  év  
b e n  n em  in d u l tö b b é  a z  o la sz  g y á r  s z ín e ib e n . 1 j 
s z e rz ő d é s e  a n a g y m u ltú  N ew  Im p eria l g y á r h o z  
k ö t i .

Dudálni tilos
de kötelezd a (ölek
Megmaradnak betétlapjai, ha

KL1NGER

n
formába sajtolt, fémszálmentes

téKbetetet
szereltet autójába.

Ismeri
minden szakember

A j á n l j a
minden szaküzlet

Szereli
minden javitóműhely

az eredeti
NLINGER

rehhafásban,
tartósságban

utolérhetetlen!
Vezérképviselet:

fo d o r  Mltiáiu és Társa, VI., 
JOhál-U.ö. T .21-4-34.23 -8  19
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Farkas Kálmán előadása:

N e w - Y o r k
képekben, számokban és epizódokban

Helyszín a KMAC nagyterm e. A ve­
títővásznon az 53.000 tonnás német 

óceánjáró az E urópa pihen m ólója mel­
lett, m intha erőt gyűjtene óceáni ú t ­
já ra . A vászon előtt F a rk as  Kálm án, a 
Vacuum Oil Co rt. igazgató ja számol 
be am erikai ú tjá ró l a  term et megtöltő 
hallgatóságnak.

Sorra  jönnek a képek. H atalm as 
daru  emeli be az E urópa k a tap u ltjá ra  
a  postarepülőgépet, mellyel m ajd  egy­
napi távo lság ra  az újvilágtól előrekül- 
dik a hajó  sürgős postáját. Ü j kép: 
emeletnyi m agasságokban lebegő autó 
az óceánjáró oldalán, a la tta  kis hajó. 
melyről Southam ptonban behajózzák 
az E u ró p ára  a tengerentúli kollégák 
m eglátogatására  utazó európai kocsit. 
A zután a ny ílt tengerre vezetnek ki a  
képek, 15 m éteres hullámok tánco lta t­
ják  a hajó t, am ott egy svéd óceánjárót 
előzünk, nem úgy ám, m in t az autók 
szokták, hiszen a hajók sebessége kö­
zött nem olyan nagy az eltérés, előzés­
nél sokszor órákig fu tnak  egymás 
szom szédságában. . .  A zután ú jra  a 
végtelen ten g er . . .  U tazunk az Ú j­
világba !

M ár feltűnnek az am erikai partok. 
Newyork kikötője a  sokemeletes tö rpe­
házak közül az égnek törő felhőkarco­
lóival lenyűgöző, feledhetetlen kép az 
európai ember szám ára. Egy légi fel­
vétel fogalm at ad Newyork m ére te irő l: 

—  M agában N ewyorkban 9 millió 
ember lakik, ez a szám a Newyo-rk éle­
tébe bekapcsolódó közeli városokkal 11 
és félm illióra emelkedik, közel U millió  
autóval. E zek  a számok jelentik  az 
igazi közlekedési problémát, m elynek  
megoldását később ism erte tem . .  .

A híres F if th  Avenue képe van a 
vásznon. F a rk as  direktor kalauzol:

— E z itt a  300 m éter m agas Chrys- 
lerBuilding, ott a 3000 szobás W aldorf 
Astoria-hotel, am ott N ew york legnagyobb 
épülete, a 387 m éter magas Rockefeller 
Center, m elyet a Rockéfeller-család 
ép íte tt 200 millió dollár kiadással, de 
az épület még nem készült e l . . .  A z  
épülettömb több tagozatból áll, term é­
szetesen udvarnélküli építkezés, m ely­
nél a  belső helyiségek mesterséges le­
vegőszolgáltatásban részesülnek. E rre  
a célra az ucca levegőjét először mos­
sák, tisztítják , szárítják , m ajd  a k í­

vánt, hőfokra melegítve, a kellő nedves­
séggel ellátva ju tta tjá k  be rendeltetési 
helyére. A Rockefeller Center legma­
gasabbra törő tömbjében, a Rádió 
B uüdingben van elhelyezve az ameri­
kai rádió 5S, azaz ötvennyolc  —  siti- 
diója! Ebben az épületben van a 0000 
embert befogadó híres Music-Hall, ahol 
3 és fé l pengőért két és félórán át a 
legjobb film eket, m ásfél órán át pazar 
revümnsort tárnak a közönség elé. 
Ugyancsak ebben az épületben van a 
híres Rainbow-étterem, m ely nevét 
csodás hatásvilágításiíról kapta. A b la ­
kaiból pompás m adártávlati kép tárul 
a lent nyüzsgő életre. K inézni azonban 
fölösleges, vetítőtükrökböl fig ye lh e tik  a 
vendégek az ucca nyüzsgő életét!

— De m enjünk át arra a hatalm as 
épületre, az E m pire  S ta tes Buildingre, 
melynek to-rnya Zeppelin-horgonyzó ár­
bocnak van kiképezve!

A kolosszális forgalm ú newyorki 
ucca fölött a  m agasban kis korm ányoz­
ható reklám léghajó úszik, egész uszályt 
von m aga után, csupa h ird e té s . . .  
M egérkezünk az Em pire S tates Building 
elé, F a rk as igazgató m agyaráz:

— A Building term észetesen vasszer­
kezetből épült, csúcsa erős viharban  
1.2 m étert is e lhajlik! L i f t  v isz a  tete­
jébe, tessék beszállni, 52 másodperc 
alatt odafent v a g y u n k . . .

(— Harmincas átlag! — m ondja be 
a  bajnokjelölt.)

Odafenn vagyunk: pompás kilátás a  
felhőkarcoló szomszédokra, olyan kép, 
m intha repülőgépen ülnénk. Am ott 
lent hatalm as parkhely. Zsúfolva. Pe­
dig ó ránként 25—30 cent helypénzt kell 
fizetni! M agasan vagyunk, de F a rk as  
igazgató még m agasabbra  invitál, re ­
pülőgépbe. hogy a rró l ism erjük meg 
Newyork közlekedési rendszerét. Fent 
úszunk a m agasban, a  vetítővásznon 
Newyork m adártáv la ti képe.

— F igyeljük  meg a képet, N ew york  
úgy épült, m int egy sakktábla: a hossz­
irányéi és keresztirányú egym ást derék­
szög alatt m etsző parallel u ta k  teszik  
lehetővé azt. hogy N ew york képzeletet 
felülmúló forgalm át egyáltalában le le­
het bonyolítani. A  közlekedési lám pák  
szim ultán miiködnek, azaz az egész 
i árosrészben a keresztirányú uccák  
egyszerre lesznek szabadok, illetve tilo-

K ílá tá s  az  E m p ire  S ta te s  B u ild in g b ő l n é h á n y  n e w y o rk i  fe lh ő k a rc o ló r a :  e lü l a  C h r y s le r  B u ild in g . h á tú i  az  
é g n e k tö rő  R o c k e f e l le r  B u ild in g . — A z a m e r ik a i  re p ü lő te re k  e lm a r a d h a ta tla n  k e l lé k e  a M o h ilg a s-t és 

A e ro  M o b ilo ilt  s z á ll í tó  ta n k k o c s i .

F a r k a s  K á lm á n  d i r e k to r  a  c se h  V a c u u m  v e z e tő jé ­
v e l . S o rg e r  ig a z g a tó v a l .

sok a közlekedés számára. Term észete­
sen ugyanez áll a hosszirányú forga­
lomra is. N ézzük a képet: amíg az uc­
cák csaknem kivétel nélkül derékszög­
ben kereszteződnek, akad egy híres 
ucca, a 20 kilométeres Broadw ay, mely 
átlósan fu t  végig a városon. . A Broad- 
way-kereszteződéseknél azután a közle­
kedési lámpa nem  elég, ott a közleke­
dési rendőrök messzemenő intelligenciá­
jára  is szükség van, hogy a forgalom  
lebonyolítható legyen. A z  ilyen helyeken 
minden a közlekedési rendőrökön múlik, 
akik sokszor még akkor is h a jtjá k  át a 
forgalm at, am ikor a lámpa m ár piro­
sa t m utat. Ugyanez a helyzet a Brook- 
lynbe, a gyárnegyedbe vezető hidaknál 
is. melyeken három emeleten bonyo­
lódik le a forgalom . É rdekes ai megöl- 
dús a Hudson-Riveren, ahol a távol­
sági forgalom az emeleten bonyolódik 
le: a járm iivek a magasban haladnak 
és csak a céljukhoz legközelebb eső le­
járón jönnek le a —  fö ldszin tre!

— Összegezve a new yorki közleke­
dést, elm ondhatjuk, hogy lehet nagy  
forgalm at példásan megszervezni, 
am int hogy lehet k is forga lm at is rosz- 
szul irányítani!

<— N álunk az utóbbit sikerült m eg­
oldani! — só h a jt az új vezértitkár.)

Farkas igazgató pedig m áris ekla­
táns példával szolgál. Ott van a  V áci­
utca és az E skü-út kereszteződése. Köz­
lekedési rém regény. De F ark as K ál­
m án nemcsak kritizál, pom pás ö letet 
is ad. Meg is tapso lják  érte.

De hagyjuk P e s te t . . .  Ism ét repülő­
gépen vagyunk: lent a  mélyben terül 
el a Vacuum Oil Co. kolosszális mé­
re tű  Paulsboroi finomítótelepe, mely­
nek csak a  laboratórium ában 500 em­
ber dolgozik! V an ebben a  laborató­
rium ban m inden: hűtőkam ra, melyben 
— 50" hidegben p róbálha tják  az o la ja ­
kat, hatalm as készülék, mely port, 
piszkot, sá rt szór a próbapadon futó 
m otorra, hogy a legmostohább üzemi 
viszonyokat reprodukálja  a  leggondo- 
sebb precizitással végzett laborató­
riumi kísérletekhez, ü j  szerkezet jele­
nik meg a vásznon: kopogásmérő! E n­
nek segítségével v izsgálják  a különféle 
üzemanyagok kopogási számát, mert 
hiszen nemcsak a motor, hanem  az 
üzem anyag is kopoghat olykor, ami a 
gázkeverés, a túlságosan gyors, robba­
násszerű elégésnek folyománya és az
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üzemanyag: oktánszámának a függvé­
nye. Az Amerikában használatos benzi­
neknek 50—52—54 az oktánszámúk, a 
mi motalkónk oktánszáma 74. De men­
jünk kissé ki az országútra!

Széles betonutat m utat be a vászonra 
vetített kép, melyen négy sorban robog­
nak az autók. Két sor oda, kettő visz- 
sza. Farkas igazgató magyarázza:

— Amerikában az országutak zöme 
betonút, melyeken a sebesség 1+0 mér­
földben, azaz 05 km.-ben van maxi­
málva. A forgalom különben is oly in­
tenzív, hogy nagyobb átlagot kihozni 
bajosan lehetne. Különösen a teher­
autó forgalom lepett meg és érdeklődé­
semre megtudtam, hogy az országúti 
forgalomban futó teherautók nagy- 
része túlhaladja az évi 200.000-es kilo­
méterteljesítményt, de igen nagy azok­
nak a teherautóknak is a száma, me­
lyek egy évben közel 300,000 kilométert 
futnak le! Ezek a teherautók természe­
tesen váltott vezetőkkel közlekednek!

A híres amerikai service állomások­
ról kapunk Ízelítőt. ízléses épületek, 
ahol minden minőségű benzint árulnak, 
felszerelési cikkek kaphatók, van mos­
dó és pneumatikus kocsi'emelő és 
vannak liftek, melyek a pincében be­
rendezett műhelyekbe szállítják le a 
kocsit, ahol szelepcsiszolásig minden 
kisebb javítást gyorsan és olcsón vé­
geznek el. Minden service-állomáson 
ott van minden kocsitípus alvázzsírzási 
terve, ezek alapján végzik el precizen 
a lezsírzást. Néhány szám Newyork 
autóéi étéből:

— Newyork autóinak évi benzinfogyasz­
tása 250.000 waggon. Ha ezen kvan­
tum 2%-os párolgási veszteségét néz­
zük, úgy az többet tesz ki, mint egész 
Magyarország teljes fogyasztása.

Most pedig 30 méter széles utakon 
Newyork repülőterére kalauzolnak 
Farkas direktor vetített képei. Elvonul 
előttünk a Vacuum Oil Co. kísérleti re- 
pülögépflottája, örömmel látjuk viszont 
a sorban a tavaly Mr. White vezetésé­
vel hozzánk is ellátogatott kis Beach- 
craft kétfedelűt, az ..Aero MobiloiF-t. 
Amott a repülőtéren mozgó tankkocsi­
ból éppen .,Mobilgas"-t tankol egy ha­
talmas Douglas utasgép. Farkas Kál­
mán beszél:

— A repülőtér volt egyike azoknak a 
helyeknek, mely legjobban megraga­
dott. Egyik délelőtt 15 perc alatt 17 Felnézünk . . .

E g y  napra van  A m erika: az E urópa k a ta p u ltjá ró l 
k ilöv ik  a p o s tah id ro p lán t! (L ufthansa  P hoto)

utasgép startolt és érkezett. Megval­
lom, volt nap, amikor egész napomat az 
aerodromban töltöttem. Lehetett fény­
képezni, bolyongani a hangárok között 
és mikor aziránt érdeklődtem, vájjon 
meddig kóborolhatok, lakónikus egy­
szerűséggel adták meg a választ: 
..Amíg fejbe nem vágja egy propeller 
Erre azután már óvatosabb lettem! A 
repülőtéri forgalom éjjel-nappal teljes 
üzemben folyik, az Újvilág érdeklődé­
sét a légiforgalom iránt érthetővé te­
szik a távolságok. Los Angelesből vo­
naton Newyorkig néhány napig tart az 
út, ezzel szemben repülőgépen? Este 9 
ólakor indul az United Air Lines gépe 
a Csendes-óceán partjáról és másnap 
délben Newyorkban landol az Atlanii- 
óceán partján. De megoldották már a 
Csendes-óceán fölötti légiforgalmat is. 
Hatalmas négymotoros — egyenként 
800 lóerős — Sikorszky-repülöhajók vi­
szik hetenként Hawai-in át San Fran­
ciskából a postát a 13.000 km-re fekvő 
kínai kikötővárosba Canionba és jövőre 

állítólag az 50 egynéhány személyes 
masinák az utasforgalmat is felveszik.

Vége. Hatalmas taps, Farkas igaz­
gatót melegen ünnepük: ő az autós 
szemüvegén át mutatta be Nevvyorkot! 
És így mindmáig nem ismertük!

[g y  néz k i egy  new york i p a rk h e ly ! U gye, im pozáns? ! — B ehajózás A m erika leié  . . .
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Ön i$ vegyen reszt Karácsonyi reilvénypályázafunhon!
lessék gondolkodni : melyik renjz milyen autói ábrázol *

A z automobil külső megjelenésének 
legkarakterisztikusabb része a 

hűtő. Iskolaköteles korunkban a ra d iá ­
tor a lak járó l könnyebben felism ertük a 
közelgő gépkocsi gyártm ányát, m in t a 
latin könyvben V ergilius vagy T acitus 
„ablativus abszolutusait**. . .  A hűtőt 
m éltán nevezhetjük az autó a rcának!

A hűtőform a önm agában azonban 
még nem rep rezen tálja  az összképet, 
közvetlen tartozékai a  hűtősapka és a 
m árka-em blém a, mely utóbbit voltunk 
bátrak  m ellékelt rejtvényképeinken 
kissé eltorzítani, nehogy túlkönnyen 
menjen a re jtvényül feladott au tó­
arcok felism erése. A m egnehezített 
m unka ellensúlyozására viszont a  sike­
res m egfejtők szám ára  hasznos d íjak ­
ról gondoskodtunk, melyek bizonyára

erősen fogják fokozni a  rejtvényfej tők 
buzgalm át.

Ezidei rejtvénypályázatunk feltételei 
a  következők:

Legkésőbb jan u á r 10-éig kell bekül­
deni a m egfejtést, a  rajzok számozva 
vannak, a m egfejtést a  számozás so r­
rendjében kell közölni. A díjak  kisorso­
lásában csak az vesz részt, aki leg­
alább 5 rajzot fe jte tt meg. a  kevésbé 
sikeresek szám ára vigaszdíjakról gon­
doskodtunk. A m egfejtéseket elég leve­
lezőlapon beküldeni, cím: Auto-Motor 
szerkesztősége, Budapest, V.. T átra- 
utca 4. A címzéshez kérjük  odaírni: 
Karácsonyi pályázat, a  könnyebb ad­
m inisztrálás kedvéért. A pályázaton 
mindenki résztvehet, a számonkénti ol­
vasók is. tehát nemcsak az előfizetők.

K érünk olvasható nevet, foglalkozást és 
pontos címet megadni.

A m egfejtők között a következő d íjak  
kerülnek kiosztásra:

1 drb. pótülés láb tartóval (ad ja  a 
Puch-m űvek r t .) .  3 drb. 1 literes töi- 
csérkanna Mobiloil ,.DH" (ad ja  a Va- 
cuum Oil Co r t .) .  10 drb. Bosch gyerty a ­
vizsgáló u rn a  (ad ja  a Bosch k ft.) . 1 
g a rn itú ra  Puch-dugattyú  gyűrűkkel 
(ad ja  a Puch-művek rt.), 3 drb 1 -» lite­
res kanna Gargoyle felsőkenőolaj (ad ja  
a Vacuum Oil Co. r t . ) , 3 drb. p a ten t 
láb tartó  stender. ő drb. gyertyavédő 

gumi. 5 drb tachom éter v ilág ítás (sze­
relőlám pa) és 1 drb. Triplex szemüveg 
( a l ja  a Puch-m űvek r t .) .  végezetül 5 
drb. egész éves és 5 drb. féléves előfi- 
fi/.etés az Autó-M otorra.

VI KÉR.
i VORÖStf ARTY-U.

45. S l .  _________
------------nnnPFST

G E P L Z E M E S  A L K A T -
R É S Z  G Y A R T Á S : VI , ARADI-UTCA 2 6 .

K ü lfö ld i  m in tá jú  s p e c i á l i s  m o to r k e r é k p á r ü z e -  
m ü n k h e n  k é s z í tü n k :  m o l o r h e r é h p á r o K a l ,  
m o t o r o h a t ,  a z  ö s s z e *  g y á r tm á n y o k h o z  m in­
dennemű a l h a l r é s z e .  e t  h ü l l ő i ü l  a n u a ő -  I)Ú1 g a r a n c i á v a l .  — P re c íz ió s  g é p e in k k e l  h e n ­
g e re k  k ö s z ö r ü lé s é  1’ 3 ‘5 0 - tö l  D u g a tty ú k  k é s z íté s e  
1' 3 \S0. — L á n c  é s  lo g a s k e r e k e k , g o ly ó s  é s  g ö r­
g ő s  c s a p á g y a k ,  s z e r e lé s e k ,  g e n e rá l j  rv itá s o k . d u c -  
c ó z á » o k , c h r o m o z á s o k  le g o lc s ó b b a n  r é s z le t r e  is 
F ü tö t t  h e ly i s é g e in k b e n  g e p e k  g a r a g i r o z á s a  ta v a -  
s í i g  d í jm e n te s  V id é k i m e g r e n d e lé s e k  a z o n n a l i  
le g g o n d o s a b b  e l i n t é z é s e  —  P o s ta i  s z á ll í t á s o k  

u t á n v é t  m e l le t t
K é r j e  p o s t á n  d í j m e n t e s  a l h a t r é s z  á r -  

J e g u i é h i i n h e t .

K é v é t z  és H u t iá r  I
VI., Jókai té r  7. T elefon  : 18-9-54. H
D U R E X  dugnCyuk egvedárusitása.
Dugatlyugyürük. nyers- és kész m o ­
torszelepek,  fogaskerekek, dugat tyu- 
csapok, tömítések, W ip p e rm a n n  és 

_____ Morse motorkerékpárláncok.

M onzában a M ercedes-team  !
N e u b a u e r  m é rn ö k , i C a ra c  -'.óla, B ra u e h its e h ,

i h iro n  ös;sz e á ll ítá s ú M ii .....h s  B enz c s a p a t  é lé n
M o n zá b an in ó b á l j a  az ú j v e rse iiy k o c s i k a r .  A p ió -
b á k o n  m eg le p y té s re  a v .V íenyspŐ l .tó i \ . *s' a v o n u lt
F a  g! ö li is r é s z 1 . é r t . m i’u á n  be iv a r  j t fo r rá s b ó l
sz á rm a z ó  c‘r ie s ú ’ésiK  :s z e r in t  F ^ g 'o li  i üifvi v < la sz
v e r s e n y b e n jö v ő re  is k é p v is e ln i  a k a r j a a  Mi ic td e s -
B e n z  s z ín e k é t .

A ja p á n a u tó ip a r ró l k ö z lü n k  ú ja b b h ir t .  A N ip -
n o n  A u to m o b ile  V ). ú j k is k o c s i  ti p u s t  h o z o tt
p ia c ra  ..D:ii ts u n "  n év é n . A c s u k o t t ,  2:.80 te n g e ly -
tá v ú .  6( h 1 k:g  s ú ly ú  k o esi 75o k e m -e s  ri g y h e n g e re s
m o to rra l  va n  sze re lve a m e ly  1:3-ös k o m p re s s z ió
a r á m iv a l ,  3000 f o r d u la tn á l  12 ló e rő t  a d  !•• a f é k ­
padon*. A k o c s i á r a  l i ’.'O y e n . m in te g y  1700 p e n g d .

A G a rm is c h -P a r te n k T c h e n b e n  f e b r u á r  e lső  f e lé ­
b e n  le z a j ló  té li O lym piás/. e g y ik  fő é rd e k e s s é g e  a  
b o b -v e rs e n y  le sz . Áz e g y ik  o lasz  n é g y e s  b ob  le ­
g é n y s é g é t  c s u p a  a u tó -v e rs e n y z ő  a lk o t j a :  V a rz i. 
T a r u f i i .  T ro s s i  é* C o r te s e . A  m á s ik  o la sz  n é g y e s  
b o b  u g y a n c s a k  a u tó -v e rs e n y z ő , B r iv io  v e z é r le te
a la t t á ll s ta r th o z .

Né m e to rs z á g b a n  ai- év  fe lében 20 000 <L e se im  >-
to ro s te h e r a u tó  és a n to in i-z . tov á b b á  u g v a n a u n v i
d ie se lm o to ro s  t r a k to r  v o lt ro r .r i lom  m n. l a d e k i  ?.
h o g y u g y a n a k k o r  az  E g y essült \ l t  im< k te rü le té n
m in d ö ssze  1200. A n g liá b a n  ;ped ig <501X> di<jse ln in to -
I OS 1te h e ra u tó  v a n  ü z e m b e n .

A b e lg a  n io to rk e r é k p á r -s z ü v é tse g  L ii it ic l i inéi l e t t
n v n h r és  lé l k i lo m é te re s  ■vers jn y p a ly a t é p í t .  A
tr ib tt n ő k rő l az  e g é sz  c i r k u i t á t te k in th e tő iefz !

A M a s e ra t i - e y á r  ú j u th e n g e . es  m á rf é l  l i te re s
v ers i •n v k o e s it  k o n s t ru á l ,  a; ne! >n e k  ille ti' r ja  io00
f o r d u la tn á l  250 k m -c s  seb*1.SS ’g g ■1 1ÖI i t i to v a  a
ko csi t. A s z a k k ö rö k  a z  új Mas*.i n t i  k on S f .U K C iÓ -

b á n l á t j á k  a z  a n g o l  E R A -k ö c s ik m é ltó  c l!i n fe ’é t .

T o d t d r . .  az  ép ü lő  n é m e t . Ideiic b sa u te b , ;« ll i.i ;  ú t-
h á ló  i:at b iz to s a  k i je le n te t te . ho g y  a í «
m á r e lk é sz ü l t  a u tó u ta k  h.i sznál •u a  te l je in a  d ij-

A
es  le sz .
N é m e to rsz á g b a n  fo r g i!  >m b a k e r ü lő  e ja in i í l-

v e k sz á m a  az  id é n  h a la d ta el ős:i ö r  tú l a f.M iicia
S t i l t  i siz t ik a  a d a t a i t .  E z z e l N f•m eto is z á g  az I S A  é r
A ngi ia m ö g ö t t  a  b a rm a  l ik h e ly n : n y o m u lt  fö l.

Az id e i n é m e t a u tó - m oto rk e ré k p a r e x p o r t
m ogliualadja a  00 m illió  m ái K it .

Elro n to tt, 
h ib ás, lassú

m o to r k e r é k p á  j á t  f e le lő s s é g g e l ,  le lk i i s m e r e ­
te s e n ,  m é l tá n v o s  á r o n , m e g e lé g e d é s é re  k i ja ­
v í t ju k ,  m in d e n fé le  h á n v z ó  a lk a t r é s z é t  e lk é ­
s z í t jü k ,  p ó to l ju k ,  v e z é r m ü j é t  á t a l a ­
k í t ju k ,  h o g v  g é p e  g y o rs  l e s z  K ö l ts é g v e té s  
v i z s g á  a t  d i jm e n te s .  Ingyen g a r a z s i r o z -  
z u k .  h i r d e t jü k  m o to r k e r é k p é r já t ,  h a  e la d á s i  

v a g y  la v i tá s i  m e g b íz á s t  ad

C alftiorpe N é p v is e le t : 
KLEMENTZ ÉS TÁRSA

o k i  m é rn ö k ,
IX , K O Z R A K T Á R -U . 24 T E L E F O N  : 8 4 6 - 2 7

MEGBÍZHATÓ «  
OLCSÓ f  

___ » J O

HorcsoBuacfpőh
„ T U S Á N 11

S P O itT C IF Ö Ü '.E M N É L  k a p h a t ó  K é sz íti  :

iíj. Ternöczky János
V I ., P o d m a n ic 'k y - u l c a  49 s z .  T e l . 22-3-53.

M in d en  s p o i  t a g h o z  s z ü k s é g e s  
c ip ő k , lo v a g ló  c s i /m n k  t a p h a t  k.

381



K is s  L á s z ló , a  P u c h  m ű v e k  fő s z e r e lö je  m o s t f e je z te  b e  s z o k á s o s  ő sz i t ú r á j á t ,  m e ly n e k  k e r e té b e n  v é g ig ­
l á t o g a t t a  a n a g y o b b  v id é k i  P u c h  l e r a k a t o k a t ,  h o g y  a k ö r z e tb e n  le v ő  g é p e k e t  f e lü lv iz s g á l ja  és a z  e s e tle g  
s z ü k s é g e s  j a v í t á s o k a t  e lv é g e z z e  K is s  L á s z ló  le g u tó b b  S z o m b a th e ly e n  j á r t .  a h o l  a  P u c h  m o to r o s o k  n a g y

ö rö m m e l f o g a d tá k .

Mélyen Afrikában jár a P uch-exp edició !

L egutóbbi szám unkban kezdtük kö­
zölni az afrika i Puch-expedició k a ­

landos ú tján ak  beszámolóit, melyeket az 
expedíció vezetője, B őhm er  professzor 
ju t ta t  el hozzánk rendszeresen. Három  
500-as oldalkocsis Puch vesz részt a 
kalandos úton. h a t személlyel és renge­
teg poggyásszal. Böhmer ta n á r  most 
beérkezett harm adik  számú jelentése a 
következő:

Mont-A ux-Sources november 3.
A  Fokvárosban töltött pompás na­

pok u tó n  ragyogó időben indultunk ú t­
nak. A  gépeket kénytelenek voltunk  
erősen túlterhelni m ert nemcsak bősé­
ges élelmiszer- és ivóvízkészletet kel­
lett m agunkkal vinni, hanem a trópusi 
csomagolású film anyag  is nagy sú ly­
többletet jelentett. H iába van itt  még 
csak tavasz, csak úgy ömlött ró lunk a 
v íz , árnyékban m á r napfelkelte  után  
SS— 39 fokra  ugrik  a hőmérő, a ta la j 
hőmérséklete pedig eléri az 52 Celsius 
fokot.

Fokváros u tán bekerü ltünk a Karroo- 
ba. E z  a Karroo szikkadt, bokros siva­
tag, ahol v íznek nyom a sincsen, ahol 
egyetlen árnyékot adó fá t  nem  találni, 
ezzel szemben S— 10 centim éter hosszú 
acélkemény tü skék  okoznak negyed­
óránként gum idefekte t.

Délben elviselhetetlen a hőség. Szin ­
te hihetetlen, hogy a motorok b írják  
ezt az igénybevételt, m ert a nagy hő­
ség ellenére is nagy  tempóban kell ha­
ladnunk, az erősen bordás úton kis 
tempóban nem bírnánk a rázást. É j­
szakáinkat az egym ástól J,0—50 kilo­
m éterre fekvő  farm okon  tö ltjük , vnás- 
hol ugyanis nem találunk ivóvizet. A  
fa rm erek  nagyon szívesen fogadnak,

mind hallottak m ár rólunk, hála a la­
pok propagandájának.

H atnapos megerőltető m enet után  
értük  el K im berleyt, a gyém ántok vá­
lását. A hatóságok engedélyével meg­
tek in te ttü k  a gyém ántbányákat és bi­
zony elcsodálkoztunk, amikor a m ar­
kunkba nyomott, de utóbb sürgősen 
visszakért szürke és alig fényes kavics­
ról elárulták, hogy kb. 10.000 Scliilling  
értékű  nyers gyém ánt.

Rövid pihenő u tá n  elértük M ont-Aux  
Sourcest, m ely a  StiOO méter magas 
Drakensberg lábánál fekszik . Holnap 
indulunk neki az ú t legkem ényebbnek  
Ígérkező szakaszának.

M ü  s z  a k i  j e l e n t é s :  Eddig ll>32 
kilométert te ttü n k  m eg. N api átlag 
230 km, mivel 150 km-es átlagokat 
ka lku lá ltunk: négy napot nyertéül:. Az 
egyik gépnek eltört a kormány-szárító­
ja  a gépek és oldalkocsik egyébként 
teljesen remiben vannak.

Figyelem! A Pueh-művek fióktelepe ez­
úton is felhívja a  Puch-tulajdonosok fi­
gyelmét. arra. hogy a téli idény bekö­
szöntővel Lehel-utcai javítóműhelyében 
m érsékelt á rakat léptetett életbe. Puchék 
ezen elhatározása lehetővé teszi szá­
m ukra, hogy m űhelyüket egész télen át 
teljes üzemben ta rtsák , m ásrészt ped 'g  a 
Puch-tulajdonosok már az első tavaszi 
napsugárban teljesen rendbehozott mo­
torral élvezhetik a tavasz ébredését, el­
lentétben azokkal, ak ik  gépükkel utolsó 
pillanatban keresve fel a megrohant mű­
helyeket, bosszankodással kénytelenek 
az év legszebb heteit eltölteni. Puchék 
a télen végeztetett jav ítási m unkálatokra 
nemcsak 15% engedm ényt adnak, ha­
nem díjmentesen garazsírozzák a téli hó- 
napokban a gépeket és ugyancsak díj­
mentesen gondoskodnak a gépek és 
azok akkum ulátorának téli k a rban tartá ­
sáról is.

B o ld c ty  i s  U z l U m e s  

Uacácso-nyi iiMrcp&Uel 
U w áttunk

*V\\ '

PUCH MŰVEK FIÓKTELEPE

A MAGYARORSZAGI

PUCH
MOTOROSOKNAK!

BUDAPEST, VI, LEHEL U. 25
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I ly e n  n io d e llü , 450 ló e rő s  n y e r s o la jm o to r r a l  s z e re l t ,  fa rm o to ro s  ó r iá s  a u tó b u s z o k a t  a k a r  é p í te n i  a M erced e s- 
B enz g y á r ,  m e ly e k  120 k m -es  se b e s s é g g e l fo g n a k  k ö z le k e d n i  a z  ú j n é m e t a u tó s t r a d á k o n .

Ü li u f a á t y ?

— H elyreigazítás: a  legutóbbi szá­
m unkban a német m otorkerékpár- 
eladásokról közölt áb rás, szemléltető 
k im uta tás term észetesen csak az idei 
év első felére vonatkozott. Azóta az él­
m árkák — DKW , NSU. Zündapp — 
vezető pozíciója még jobban kidombo­
rodik.

— M it hallott Hébli ú r  K ozm áikról, 
készülödnek-c m ár a montecarlói csil- 
iagtúrára?

— De m ennyire! Kozma b ará tu n k  M ar­
tinék tá rsaság á b an  Athénből fog starto ln i 
és hogy ú tja  legnehezebb szakaszával, a 
balkáni utakkal m egbai’átkozzon, de­
cember végén vagy ja n u á r  első hetében 
lerándul Athénbe. A Kozm a-M artinék 
kettős e rre  az ú tra  két fizető u titá rsa t
- visz m agával. E rre  bizonyára lesz 

jelentkező b ő v en . . .  Az érdeklődők na ­
ponta este 6— 7 ó ra  között az Autó­
it.ub o lvasójában ta lá lh a tják  meg Koz­
m át és M artineket, akik készséggel 
szolgálnak részletes inform ációval. Te­
h á t tessék jelentkezni.

— Eladó R udge-versenygépről nem  
tud, Hébli úr?

— Dehogyis n e m ! Zamecsnik T iva­
d a r eladja  "50-es Rudge versenygépét, 
mellyel oly szép sikereket a ra to tt. A 
géphez külön dö rttrekk  vázat, tartalék  
hengert, kom plett felszerelést és szá­
mos pó talka trész t ad á t  „Zárni" b a rá ­
tunk  a vevőnek, aki bizonyára nem 
sokáig fog v á ra tn i m agára.

— M it hallott a piacon, Hébli úr?
— Jó szezon lesz jövőre! A P aló ­

c ig  december közepéig m ár nyolc Zün- 
dappot adott el tavaszi szállításra. 
Meg is van elégedve vele a  gyára! 
Hogyisne volna, m ikor P a jo r az első 
évben 20 gépet h ívo tt le. ugyanakkor a 
bécsi képviselet, amely idei. második 
üzletévében közel 100 Ziindappot adott 
el, tava ly  első évében csupán 9 m asinát 
forgalm azott.

— M it tud Boschék portájáról 
Hébli úr?

— N agy a forgalom  téli akkum ulá­
to r-karb an ta rtásb an  ! Az akkum ulátor 
téli k a rb an ta rtá sa  felette  fontos an­
nak, aki gépjárm üvét té lre  leál­
lítja . Az elektromos berendezés szerel­
vényei közül az akkum ulátor az. amely 
az üzemen kívül állás fo ly tán  kárt 
szenvedhet. Az akkum ulátor téli kon­
zerválásával kapcsolatban számos tév­
hit van forgalom ban. Egyesek azt gon­
dolják, hogy a telepből a sav a t ki kell 
önteni, s akkor az akkum ulátor jól 
raktározható. Pedig ilyenkor a  levegő 
b ehatására  a  lemezek szulfátosodnak 
és megkeményednek. Helytelenül cse­
lekszik az is. aki a telepből kiöntött 
savat desztillált vízzel pótolja és ezzel 
véli akkum ulátorát az üzemen kívül 
állás káros hatásá tó l megóvni. Ezzel 
szemben az egyedüli helyes módszer, 
h a  a teleppel az üzemen kívül állás 
ta rtam a  a la tt lehetőleg a  term észetes 
használat fo lyam atait végeztetjük, 
m ert ilyenkor a  lemezek nem oxidálód­
nak, nem keményednek meg, hanem  
megőrzik lágy áram felvevőképességü­
ket. A telepben tehá t meg kell hagyni 
a  savat, négyhetenként lassan  kisütni 
és az előírásos töltőáram -erősséggel 
ú jra  teljes kapacitásra  hozni. A ko­
csin kívül való töltés házilag  való el­
végzésére legtöbbször nincsen mód és 
ezért legjobb a  telepet téli k a rb an ta r­
tá s ra  megbízható akkum ulátor-üzem ­
nek átadni, m ert így m egvan a  bizton­
sága annak, hogy a kocsi újbóli üzem­
behelyezésekor a telep kapacitásából és 
teljesítményéből semmit sem veszít és 
legalább is ugyanolyan jó állapotban 
van. m int a leállítás alkalm ával. A 
Bosch Róbert K. f. t., Budapest, V., 
V áci-út 22—24. szám a la tti cég olcsó 
havi á ta lányárban  (P 1.50—2.50) vál­
lalja  a  télre  leállított gépek akkum ulá­
to rainak  k a rb an tartá sá t.

— M i újság a versenyzők portáján?
— Kérem, ír ja  meg Szerkesztő úr. 

hogy eladó a Kremm-féle 350-es ki­

K e lle m e s k arácso n y i
ü n n e p e k e t
és

kivan
magának srerezn i? Hozza motorját, autóját hozzám javításba

\
\

\

R E IC H F E L D  G É Z A
R Ó Z S A -U T C A  9 0 .  T E L .: 2 4 - 2 - 8 5 .
Kérjen árajánlatot; az uj esztendőben sok költségtől és bosszú­
ságtól kíméli meg magát.

rály-tengelyes Motosacoche, az  á ra  
valószínütlenül olcsó. Érdeklődni lehet: 
Budapest, Szenthárom ság-tér, Krem m  
J  ózsef.

— U j cég?
—  W inkler József, a  jónevű M éray- 

versenyzö autó-, m otoralkatrész- és fel- 
szerelési üzletet ny ito tt a Jókai-té r 6. 
a latt. Nagy Mobiloil és Castrol ra k tá ra  
van úgy kannázott, m int k im ért ola­
jokból. De m indezekben m ég nem  m e­
rült ki az ak tiv itás, tárgyal egy kü l­
földi m otorkerékpárgyárra i is és a  kö­
zeljövőben ú j képviselettel fog szapo­
rodni a m agyar piac.

— A z  utolsó szám unkban egy téves 
adatot közöltünk. A  M agyar Fogas-

Moiorjánah
minden alhafreszet 
gyárija a

Magyar fogaskerék, 
autó-traktoralkatrész és 

gépgyár kft.
Budapest, Vili., Hagytemplom-u. 34.

T e le fo n szá m so r: 46-1-55.

Henger és főtengely köszörülés 
Pontos munka 

Mérsékelt árak
Gyors kiszolgálás

I

és szerelvényei. 
Rugóskötések, 
szerelések 
legolcsóbban.

PÁPAI
VI.. G R Ó F  Z IC H Y  JE N Ő  U. 39

SE B E SSÉ G M É R Ő K
KILOMÉTERSZÁMLÁLÓK,
autóórák, autóműszerek szakszerű  

javítása
Ó R A G Y Á R  ,Tömő-u. 26.
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kerék. Autó-. Traktor alkatrész és Gép­
gyár Kf t .  'nem generálja látottá Wil-
heim Sándor BugatUját, hanem csak 
hengert és főtengelyt köszörült. Más 
újság, Hébli úr?

— A Licsájer János cég jubileumi 
éve leteltével sem emeli kivételes le­
szállított árait és így továbbra is a 7  

idei árak maradnak érvényben.
— Ez már kelletne* hír, Hébli úr. 

tud még ilyesmit?
— Akad még a tartányom ban. A Se- 

curó cég m unkáját m ár nemcsak Za- 
mecsnik dicséri. Ha ilyen tempóban lá t­

ják  el munkával a versenyzők, úgy rö­
videsen egész versenyzőgárdánk a 
Securó gépműhelynél fogja beszerezni 
— a dugattyúkészítésen kívül — lánc­
kerék- és sebességváltó alkatrész szük­
ségletét. amiből igen nagy rak tá ra  van a 
cégnek. Mivel azonban nemcsak a ver­
senyzőknek van ilyen csecsebecsékre 
szükségük, hanem az aprópénzes kisem­
bereknek is, ezeknek Raichfeid Géza 
dúsan felszerelt használt alkatrész-rak­
tá rá t ajánlom. Majdnem minden m ár­
kához van tantuszos áron alkatrésze.

— N a mi az. Hébli úr, miért rétté  
vissza a gázt?

— Azonnal folytatom, csak egy ki­
csit kifújom  magam! További jó hí­
rem : jönnek az új 1936-os Sunbcamok. 
Az érdeklődőket alig tu d ja  prospektu 
sokkal kielégíteni az agilis Koppányi. 
Más. Az autótársadalom  prominense, 
az A lfa Rómeó méltóbb keretet kapott 
az ú jjá  átépített Lisz Ferenc-téri he­
lyiségben. Most pedig jól figyeljen ide, 
Szerkesztő úr, Solymossy és T ársa  céo- 
olyan problémát oldott meg, amivel si­
került kiküszöbölni a nagyadójú és 
nagyfogyasztású kocsik üzemenkívül 
helyezését. Általuk ki kísérletezett és 
pompásan bevált anyagból felhüvelye­
zik a hengert és az ily módon lekicsi­
nyített motor ugyanolyan hatásfokkal 
dolgozik tovább. A hüvely anyaga ke­
ményebb. mint a henger anyaga, tehát 
hosszabb az élettartam a is. Megy is az 
üzem. dolgoznak éjjel-nappal! Sőt 
duplájára  nagyobbították meg a helyi­
ségeket és m ár úton van egy 1936-os 
típusú vertikális hengercsiszoló kolosz- 
szus és egy 1936-os típusú könyökten­
gely- (főtengely-) csiszológép is.

— Hallom , megalakult az A ustin  Klub 
Budapesten?

— Úgy van. kedves és bensőséges ün­
nepély keretében alakult meg az Austin 
Autó Klub. melynek célja tömöríteni az 
összes Austin-tulajdonosokat. Helyesen 
jegyezte meg az egyik szónok: végre 
egy tömörülés, amelyet nem az elégedet­
len tömegek érdekképviselete hozott ösz- 
sze, hanem a megelégedettség és az 
együvé-, a nagy Austin-családhoz ta rto ­
zás érzése! A Kublelnökévé egyhangúan 
W aldner Róbert vezérigazgatót, alelnö- 
kévé Szondy Jenő gépészmérnököt, fő­
titkáru l pedig Demjén Zoltán vegyész­
mérnököt választották meg.

Kilométerjelző-,
autó- és stopper-óra

javító­
műhely
"raktár

Schvarcz
Testvérek

szakórások
Budapest, VI.,

Podmaniczky-u. 59
Telefon; 29-6-24

Az angol I . I .-é n
Hősök emlékversenyén
Autó 600 km es jubileumi versenyén
H C  430 km-es bajnoki versenyén
Guggerhegyi versenyen
Hármashatárhegyi versenyen stb., stb.
és mindenütt u világon

R V D f i E
motorkerékpár van az élen 

1936 o$ s z e nz á c i ó s  
modellen megerhezleh!

BRUCK,
Budapest, 
Júhai-u. 21

KURCZ
ES

LAJTA
foiocinkográfiai műintézet rt.
BUDAPEST, VIII., VÍG U 3 
Telefon: 31=0=67 és 35=3=18

Cinkográfia. Galvanoplasztika. Tömöntőde.
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H i t l e r  k a n c e l l á r  m e l - g e n  g r a tu l á l  a z  A u tó  U n to n  k r e k k e k .  S tu c k  és  R o s e m e y e r  e z é v i  
v e r s e n y s ik e r e ih e z .

— Van-e még valam i mondanivalója  
szám unkra. Hébli úr?

— É rdekes dolgokat tud tam  meg az 
Osram  autóizzók gyártásá tó l, főleg pe­
dig azokról a  próbákról, melyeknek min­
den leg y árto tt széria tetem es részét a lá ­
vetik. Nem csak a  m élyre ható optikai 
próbákról van szó, hanem  azokról a  k í­
sérletekről, m elyek az izzóknak a me­

chanikus hatásokkal szemben való e l­
lenállóképességét határozzák meg. Az 
izzók rázkódásokkal szembeni ellenállá­
sá t különleges rázószerkezeteken próbál­
ják  ki. melyen az izzók a praktikus 
használatnál jóval erősebb rázkódások­
nak vannak  kitéve. Az Osram— Bilux­
lám pák optikai vizsgálatát külön fény- 
technikai leboratóviumban. m íg végeze­

tül a  gyakorla ti m egfigyeléseket külön- _ 
leges kísérleti kocsin végzik el. Ezek a ] J J 
beható kísérletek a precíz g y á rtá si el- ' cs 
já rá ssa l egyetemben g a ran tá lják  az Os­
ram — B ilux-lám pák minőségét, melyei, 
né] az elasztikus, speciális W olfram - 
drótok sz ilá rdságát speciális e ljá rássa l 8 | '
növelik.

— Van-e még hasonló érdekessége, ' I
Hébli úr?  \ l

— Hogyne volna. A ktuális p rob lém a: t.,„ J
az üzem költség redukálása! Az üzem- 
anyag  m eg takarításánál elsősorban a DE;
benzin- és o lajfogyasztás redukció jára  jutó'
gondolunk, de laikus az, aki azt hiszi, 
hogy ezzel m ár el is van intézve a 
probléma. Egy am erikai sta tisz tikában  jc
olvassuk, hogy a pneum atik elhasználó­
dás kb. 12—13 százalékát teszi ki az 
összköltségeknek, (m indent beleértve, 
kivéve a kocsi am ortizáció ját). E z a s ta ­
tisztika  A m erikára vonatkozik. E u ró ­
pában, különösen pedig M agyarorszá­
gon. ahol a  m agas vámmal is kell szá­
molni. ez az a rán y  persze eltolódik, 
úgyhogy á tlagban az összes költségek­
nek m integy 20 százalékát teszik ki a 
pneuköltségek. Innen látszik azután, 
m ily fontossággal b ír az üzemköltségek 
szempontjából a helyes pneum atik m árka  
m egválasztásának kérdése. K im utatható 
ugyanis, hogy a  hosszabb é le ttartam ú
és kilom éterteljesítm ényű Goodrieh-pneu- 
val az összes üzemköltségek 5—-8 szá­
zalékát tak a r íth a tju k  meg. A Goodrich- 
pneuk használata  teh á t sta tisz tikai ad a ­
tok szerint is üzem költségm egtakarítást 
jelent. 5— 8 százalékos üzem anyag m eg­
tak a rítá s  pedig nem megvetendő dolog, 
különösen, ha  a r ra  gondolunk, hogy eh­
hez semmi m ás nem kell, m inthogy n a ­
gyobb gondot fo rd ítunk  pneum atikjaink 
helyes m egválasztására.

F I L L É R E K É R T Automobil- és spirálrugók gyártása
és javítása

a távirat gyorsaságával
szállítja leveleit a

L É G I  P O S T A
imPW¥«

/í S í n

Kész rugókötegek és rugólapok 
raktárról azonnal szállíthatók

F e l v i l á g o s í t á s :

AIR F R A N C É BÁN LÁSZLÓ
L É G I F O R G A L M I  R . -T . BUDAPFST, V ,  V Á G  U C C A  5.

Budapest, IV., Vörösmarty-tér 2.
T elefon  : 91-1-21.Tel. 8 2 - 7 - 2 3 ;  8 2 - 7 - 1 6
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K a r á c s o n y i  á l o m
I r t a : B í r ó  J e n ő

l) |
arácsonyeste volt... A békesség és szeretet ünnepe.. .  
A békésén, szelíden lobogó gyertyák  fénye a la tt szere- 

tét költözött az én edzett, kémény motoros szivembe is és el 
hatat óztam, hogy másnap, karácsony első napján, hűséges 
motorkerékpárom on végigjárom  a varost és hogy egész eví 
turnéimét levezéketjem, szend leszek és elnéző azokkal az ano 
malinkkal szemben, amelyek egy igazi motoros eletet egész 
élben m egkeserítik. Meg logom boesajtam  a benzin árat, a 
motalkó m atat és a sarki rendőr sz ig o rá t.. .  Ezzel a dicséret- 
ítm eltö  elhatározással leküdtem  le kis ágyam ba, ahol csak­
hamar elnyomott a jótékony a lom ...

Mar nem is emlékszem a közbeeső dolgokra, de egyszerié 
csak ott álltám a garázsban, hogy kihozva m otoromat végig­
járjam  a ta ro s t és tgy gyakoroinassam  a niegbocsajtás sze­
líd erényét. A garázsm ester kalapleveve üdvözölt, kezetesó- 
kolt, majd készseggei ugrott, hogy motoromat az utcára 
tolja. Mikor szokatlan uuvanassagat örömömben csinos bor­
ravalóval akartam  jutalmazni, felszisszent és becsületes a r ­
cát rőt pir borította el.

— Csak nem tetszik képzelni, hogy pénzt... undok, hit­
vány földi javakat fogadok el olyasmiért, amit megtenni 
szent kötelességem és igaz örömöm!
Pirulva tettem el a pénzt és benzint vásároltam . Amikor 

fizetni akartam , kiszámoltam a szokásos 4J fillért literenkint, 
mire a garázs embere most már mérgesen kiálto tt rám:

— Mi ez? Újabb m egvesztegetés?! Hát nem tudja Ön, 
hogy a motalko ára matol kezuve 16 fillér?!

— Hogy lehet az? — dadogtam szédülten.
— ügy , hogy az állam önként lemondott a haszonré­

szesedéséről!
Valahogy kitámolyogtam az uccára. Na, úgy látszik ma 

nem igen fogom gyakorolhatni a m egbocsájtas és elnézés 
igaz erenyeit. De majd útközben!

Be akartam  gyújtani a motort, ránéztem a begyújtó pe­
dálra — esküszöm, hogy éppen csak ránéztem ! — és a mo­
tor a ránézéstől begyulladt, fe lp a ttan tam  a nyeregbe és el 
indultam. Sajnos, az első sarkon leállított a rendőr.

— Hallja az úr! — kiáltotta mérgesen, hogy meré­
szel ilyen lassan hajtani?!

— Bocsánat, — dadogtam, — hiszen ötven kilométer 
rel futottam...

— No és? Az m agának sebesség? Amikor inától kezdve 
120 kilométeren alul nem szabad városban haladni!!... 
.Menjen ki az országútra, ott csoszoghat, ahogy jól esik 
magának!... És mért nem nyitja ki a kipuífogóját?! Hát 
nem tudja, hogy a motornak sokkal egészségesebb a sza­
bad kipuíiogás?!
Úgy látszik, a rendőr megbánta, hogy ilyen élesen rám- 

kiabalt, mert szelíden végigsim ította hajam at, megkínált egy 
kis kandliseukorrul és utánira engedeti. Szabad k ipufogóval, 
irtózatos sebességgel száguldottam  végig az uccákon. Át­
haladtam  az Oktogon-téri forgalmi lámpa a latt, de a Liszt 
Ferenc tér sarkán újra elkapott a rendőr.

Megállni! — mondta m éltóságteljesen, benyúlt a zsebé

be és egy vadonatúj ötpengőst nyomott a markomba. A eső 
dálkozástól megkövülve néztem rá. A rendőr elmosolyodott.

— Uraságod nem tudja, hogy miért kapta az öt pengőt! 
Hát azt azért kapta, mert akkor hajtott á t az Oktogonon, 
amikor a lámpa zöldet jelzett... Ha valaki akkor hajt ke 
resztül, amikor a lámpa tilosra áll, akkor az illető fizet 
öt pengőt és ezeket az öt pengőket a szabályosan hajtők 
kapják meg dicséretes buzgalm uk jutalm azására!
Szalutált és már osztogatta tovább az ötpengó'söket. Anti 

kor megindultam, még utánam  kiabált, hogy a hátsó gumim 
kicsit kopott, menjek el az Állami Gumielosztó Hivatalba, 
ahol ingyen fognak részemre új gumit kiutalni. Ezen már 
annyira csodálkoztam, hogy elmentem egv motorképviselet- 
hez, ahol mindenben igazolták a rendőr állításait, sőt elmond 
ták, hogy a kereskedelmi m iniszter eltörülte a m otorok be 
hozatali vám ját, azonkívül minden behozott motor után némi 
készpénzt is ad és m egfenyegette a képviseleteket, hogy ha 
maguktól nem fognak elegendő m ennyiséget importálni, ak 
kor rendeleti úton fogja kényszeríteni őket erre. A képvise­
letnél azt is elmondták, hogy az ország minden részében már 
m egkezdték a hatalm as motoros országutak építését, amelyen 
csak m otorosoknak szabad majd haladniok, míg a szekerek 
és teherkocsik az országútm enti árkokban fognak közlekedni.

Kissé szédültem, amikor újra felültem a gépre és így tör 
ténhetett meg, hogy az egyik forgalm as ucca sarkán elütöt 
tein egy járókelőt. Magam is lezuhantam és a gépem is eltö 
rött. Jö ttek  a mentők és jö tt a rendőr. Kiderült, hogy a já ­
rókelő meghalt, de a rendőr rögtön intézkedett, hogy az ál 
dozat hozzátartozói némi évjáradékot fizessenek nekem, mire 
a Kereskedelmi Bank azonnal nagyobb előleget utalt ki. Gé­
pem váza eltört, a motor leszállt a földre és a karte r telje 
sen tönkrem ent. B eszállíttattam  a roncsot egy műhelybe, ahol 
pár óra múlva teljesen kifogástalan állapotban kaptam  visz- 
sza. A jav ításért egy pengőt kértek, mondván, hogy csak 
egvszerü gyertyaslussz volt az egész. (Észrevettem, hogv 
hazudik a gazember!) Amikor ki akartam  fizetni a pengőt, 
m egérkezett a motorképviseletem  ügyésze és tiltakozott az 
ellen, hogy a jav ítást én fizessem ki. Hiába mondtam neki, 
hogy a jótállásom már tavaly  lejárt, ő tnergesen rám kiabált: 

*— Fogja be a száját! Igazán tudhatná, hogy az összes 
képviseletek elhatározták, hogy a jótállási időszakot ön­
ként 15 évre emelik fel!
Ez volt az a pillanat, amikor egyre határozottabban kezd 

tein érezni, hogy ez nem lehet valóság, hogy ez az egész ka­
rácsonyi hstória csak álom lehet. Hitetlenül néztem a jelen­
levőkre. A szerelőműhely vezetője rámnézett.

— Mit csodálkozik? Ez így van! Sőt, a jótállási időt 
nemcsak hogy felemelték 15 évre, hanem a megállapo­
dást a legszigorúbban be is tartják!
De erre aztán már sürgősen felébredtem!

M a g y a r o r s z á g  le g n a g y o b b  

g a lv a n iz á ló  és  ch ro m o z ó  

ü z e m e

N E M E S  E D E
Budadesl, VI., 
Nagym ező - u. 
4 3 . Tel. IS-Q-SO

Autó-alkatrészeket
J ó t á l l á s  m e l l e t t
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Olympia Show 1935.
A kik a  tavaly i Olym pia kiállításon 

szerzett tapasz ta la to k  a lap ján  azt 
v á rtak , hogy m egism étlődik a régi kép: 
kevés újdonság, m ajdnem  semmi lénye­
ges ú jítás, nagyvonalú és merész m ű­
szaki szenzációk helyett aprózó, pepe­
cselő. lássék-tessék ..reform ok" — azok 
alaposan és kellemesen csalódtak, ha 
alapos v izsgálat tá rg y á v á  te tték  a v ilág 
legnagyobb m otorkerékpár-k iállításán

A  230-es o h v . B la c k b u r n e  m o to r  s z e le p n y o m ó rú d ja i  
e g y m á s t  k e r e s z te z ik .

bem utato tt pom pás anyagot. Röviden: 
az idei Olympia Show tú lte tt minden 
várakozáson és m inden izében a  komoly 
fellendülés, komoiy akarások  komoly k i­
vitelének jegyében n y ito tta  meg a k a ­
puit.

Ma divat — elsiratni a. motorkerék­
párt. U taln i az olcsó kiskocsikra, te r ­
helő tan ú n ak  odaállítan i esőt-sarat és 
gyászindulót kán tá ln i a  m otorkerékpár 
többek szerint m ár erősen hűlő tetem e 
felett. H iába sietnek oly sokan a  vélt 
tem etés m ár-m ár határidejében is meg-

A R u d g e  g ép e k  ú j s e b e s s é g m é rő je  n e m c sa k  a  te m ­
p ó t m u ta t ja ,  h an e m  a  fo r d u ln ts z á m o t is .

á llap íto tt szerta rtásához: nem kell fé l ­
teni a m otorkerékpárt. M ert nemcsak 
csúzos-fázós ö regurak  ak arják  minél 
gyorsabban változtatni a  helyüket, h a ­
nem akad még a  fiatalabb, a sportsze- 
íető fajtából is. mely a m otorkerékpár­
ban lá tja  az ideális, olcsó, szerényigé­
nyű. megbízható, teljesítőképes közleke­
dési alkalm atosságot és főleg azt a 
sporteszközt, mellyel semmi, de semmi 
sem versenyezhet.

A köszvényes siratóasszonyok legfé­
nyesebb cáfolata volt az idei Olympia. 
melynek minden po rcikája  a  nagy fe l­
lendülés képét m u ta tta . Ennyi aktiv i­
tás t a műszaki problém ák felvetésében 
és m egoldásában évek óta nem m uta to tt 
az angol m otorkerékpáripar. mely m in­
den ellenkező hiresztelés ellenére kon­
ju n k tú rá já t  éli, hiszen m inden export- 
nehézség, a külföldi piacokra nehezedő 
behozatali korlátozások, szűkre szabott 
kontingensek ellenére az 1935. évben ne­
gyedfélm illió angol fo n t  értékben ex­
portáltak  az angol gyárak , ami több 
m int 50.000.000 pengőnek felel meg hi-

h iá n y z ik .

vatalos árfolyam on, a sanyarú  50°/o-os 
fe lá r  nélkül kalkulálva.

Az á ltalános irány? A sportgépek  
nagy tér foglalása a túragépekkel szem- 
bem, ami azt igazolja, hogy Angolor- 
szágban is elsősorban sporteszközt lá t ­
nak a motorcikliben. Erősen fokozott 
m otorteljesítm ények jellemzik az anyag 
á tlag á t és hála a m űszaki megoldások 
fejlettségének, a nemesebb anyagok k i­
terjesz te tt a lkalm azásának ez a  fokozott 
teljesítm ény nem befolyásolja károsan 
a megbízhatóságot. Röviden: 1936 tip i­
kus angol m otorkerékpárja  a nagytelje- 
sítményii sportgép. amely azonban nem­
csak versenytem póra képes, hanem m eg­
á llja  a helyét a m indennapi túrázásban 
is. Az angol gy árak  számoltak a  m otor­

k e rékpárra l szemben világszerte  meg­
nyilvánuló kritikával. Felvetették  a  ker­
te s t:  m ié rt viseltetnek oly sokan ellen­
szenvvel a m otorkerékpárral szemben? 
Es válasz helyett igyekeztek m egszün­
tetn i az ellenszenvet azzal, hogy 1936 
m otorkerékpárját zajta lanabbá  tették 
és gondoskodtak arró l, hogy a  vezető 
lehetőleg védve legyen az időjárás v i­
szontagságai ellen. A mozgó részek ab-

k ap c -io ló .

<zolút tokozása , a  vezető kényelmének 
biztosítása, védelme sártó l-latyaktól, ma 
m ár csupa megoldott probléma, hogy az 
angol gy árak  a kérdés elevenjére tap in ­
to ttak  azt a  k iállítás m egnyitása  után  
észlelhető rekordeladási forgalom  iga­
zolta.

T ekintettel a rra . hogy sajnos. Ma­
gyaro rszág ra  csak hírmondó kerül a 
jövő évben az Olym pia anyagából, b á t­
ran  m ellőzhetjük az  egyes g y árak  új 
m odelljeinek részletes ism ertetését, sok­
kal hasznosabbnak látszik m egm aradni az 
általános im presszióknál a'/.okra a rész-

A f e lü lv e z é r e l t  N o r to n o k  s p e c iá l is  h a j tü -s z e le p -  
ru g ó i nem  a k a d á ly o z z á k  a s z e le p e t  s z a b a d  f o r g á ­

s á b a n .
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A n é g y h e n g e re s  A J S  m in d e n  e g y e s  h e n g e ré n e k  
k ü lö n  v e z é rm ű v e  v an .

letekre térve  csupán reá. melyek az á l­
talános képnek jobb m egértését segítik 
elő.

Az O lym piának röviden hárm as szen­
zációja van : (a) a kétüléses szóló mo­
torkerékpárok m egjelenése, (b) az első 
kompresszoros széria  m otorkerékpár 
megszületése és végül (c) az úgyneve­
zett két-laki gép, az egyben családiasán 
rugalm as, nyúzható, szelíd, ugyanekkor 
azonban roppant sebességre képes tú ra ­
gép jelentkezése.

A kétüléses m otorkerékpár  régi álma 
a kon -truktöröknek. az álom most valóra 
vált. A C oventry Eagle és az OEC gyár 
jelen t meg kétüléses szólógéppek A legko­
molyabb angol szakértők szerin t rövid né­
hány év m úlva ez lesz az ál. táléi nos tí- 
P'.ls. A kétüléses szólógépeket erősen 
n yú jto tt eéiz jellem zi, a  két u tas nem 
nyeregben ül. hanem  puha sejtgum i- 
anyagból készült hosszú párnán, fe ltű ­
nően n agyra  m éretezett lemezek védik 
az u tasokat az elölről és alulról frecs- 
csenő nedvesség és sá r  ellen. A kétülé­
ses m otorkerékpárt sokan átmeneti alak­
nak m ondják a m otorkerékpár és az 
autó között: szó sincsen ilyesmiről, csu­
pán a m otorkerékpár erősen tökéletesí­
tett fo rm ája , a jövő m otorkerékpárjá­
nak első előhírnöke kopogtatott az a j ­
tónkon.

A másik nagy szenzáció a kompresz- 
szoros széria m otorkerékpár. úgyneve­
zett félsport kivitelben. Az AJS gyár 
hozta ki ezt a fe le tte  érdekes modellt, 
királytengelyes megoldásban, a motor 
nem más, m int egym ás mellé állított, 
de közös fo rgattyúházzal szerelt két V 
«1 rendezésű motor, összesen őOO kcm 
hengerűrtartalom m al. Mind a négy hen­
ger külön-külön vezérmüvet kapott, 
a m eghajtást középen elhelyezett ket­
tős k irály lánc végzi. A gép fe lá rral, 
kom presszorral is kapható, de így sze­
relve sem kimondott versenygép. hanem 
úgynevezett sport- vagy ta lán  szuper­
sport modell, mely minden üzembeli si­
m asága és szelídsége ellenére is m eg­
döbbentő sebességekre  képes.

Az 500-as négyhengeres AJS-ről azt 
mondják, hogy a gyár 1936. évi TT mo­
delljének az e lő fu tár ja. Könnyen lehet­
séges, m ert hiszen fellelni r a j ta  m ind­
azt. ami a  Man-szigeti tapaszta latok  és 
igények nyomán valósultak tettbe, a 
g y ár mindennek ellenére, m in t egyszerű  
sportmodellt jellemzi katalógusában.

A kiállításnak kétségtelenül legérde­
kesebb  ̂ darabja a négyhengeres-ezres 
Á riéi túragép, A gép m otorja  nagy vo­
nalakban az évek óta forgalom ban levő 
négyhengeres-hatszázas modellnek á t­
konstruált testvére, éppen ezért nem is 
annyira m int konstrukció érdekes, ha­
nem m int az új irányzat, az új megol­
dás. az új célok szolgálatában álló új 
elgondolások megszemélyesítője. Spe­
ciális szelepvezérléssel és fel sem sorol- 
hatóan rengeteg aprólékos műszaki fo­
gással m egvalósították az ideált, a  két- 
laki m otorkerékpárt, A  kombinált túra- 
és versenygépet, mely a m agáénak 
m ondhatja a  túragép minden erényét, 
a rugalm asságot, takarékosságot, köny- 
nyen kezelhetőséget, nagy vonóerőt 
lassú fordulatszám nál, a  zajtalanságot, 
a  nagy élettartam ot, ugyanakkor azon­
ban ugyanazzal az élénkséggel, gyor-

N a g y o n  n é p sz e rű e k  a  k o rm á n y  v é g é re  s z e re lt  k is  
v is s z a p il la n tó  tü k rö k .

suló erővel, csúcssebességgel rendelke­
zik, m int a lég szupersportabb félver- 
senygép. H ivatalos ellenőrzés mellett 
végezlek a gép próbáit a Brookfands- 
pályán .egyenesen, elképesztő eredmény­
nyel. A négysebességes gép negyedik, 
direkt sebességre kapcsolva minden rán- 
gatás, minden erőlködés nélkül volt ké­
pes 15—Ki km-es tempóban szerény­
kedni és ebben az igen alacsony sebes­
ségben minden erőlködés nélkül m ászta 
meg a versenypálya erősen meredek 
próbakapaszkodóját. Ugyanez a gép 
minden tuning, m inden kompresszió­
a rán y  emelés, minden karburátorállítás 
nélkül Kin km-es csúcssebességet fu to tt  
ki. tehá t olyan tempót, melyet igen ke­
vés vérbeli szupersportgép m ondhat a 
m agáénak.

Az Olympia idei anyagát talán leg­
jobb lesz néhány pillanatfelvétellel je l­
lemezni, néhány szóban érinteni a lénye­
geset. T ehát:

Az iij N ew  Im p e r ia l e ls ö lá tlc  h e ly e t t  z a j ta la n  
to g a s m e g h a jtr ía t  k a p o t t .

A királyláncos A J S  szupersportgé- 
pekhez 11:1 kom pressziósarányt adó 
d u g attyú t mellékelnek, a  norm áldugaty- 
tyú kom presszióaránya 7:1. Egyes 
DSA modellek rozsdam entes krómnikkel- 
vas hengert kaptak. A kétüléses Co- 
ventry-Eagle P vllm ann  modellnek autó­
típusú alváza van, egyetlen csodarabot 
nem találn i a gépen. A  királytengelyes 
Nortonok  ú j hajtű-szeleprugói úgy van­
nak megoldva hogy a szelep szabadon 
foroghat fészkében. A Rudge-modellek  
sebességmérői fordulatszám m érővel van­
nak kombinálva. Az ohv. Sunbeam ek  
telj esen zajta lan  vexérm űf ogasokkal
vannak szerelve. Az O K -gyár szériában 
hozta ki 250-es király  tengelyes verseny­
gépeit. melyek állító lag  140 fe le tt „tud­
nak". A Név: Im perial Grand P rix  mo­
delleknek könnyűfémből van a henger­
fejük, a .szelepfészkek külön v annak  be­
préselve. Az Excelsior ohc m otorok any- 
n y ira  tokozva vannak, hogy üzemközben 
egyetlen mozgó rész sem lá th a tó  a mo­
toron. Az új A riéi modellek elsőlánca 
olajban szalad, a kupplung azonban az 
o lajfürdőn kívül talá l helyet: igen szel­
lemes megoldás. A Blackburne  ohv. mo­
torok szelepnyomórúdjai egym ást ke­
resztezik és a  hengeröntvényen belül 
vannak tokozva. A 250-es W hitwood 
nem más. m int kétkerekű autó, a  két 
ráad ás kerék csupán stab ilizá lásra  szol­
gál és menetközben nem é rin ti a  ta la jt. 
A W atsonian  oldalkocsik gömbcsuklós 
flexibilis k itám asztást kap tak  á  la  H ar- 
ley Davidson. Az új Lucas  akkum uláto­
rok lemezei között porcellán választó 
lemezeket találunk. Az egyik g y á r a 
szólógépre is felcsom agolható olyan sá t­
ra t  hozott ki, mely a la tt úgy a  gép. 
m int a vezető elfér.

Ism ételjük: az Olympia m egnyugtat­
hat m indenkit, aki félti a  m otorkerékpár 
jövőjét. A kérdést ugyanis a  gyárak  a 
U ghivatotabbak eldönteni, a  nagyarányú  
befektetést igénylő ú jítások  serege pedig 
nem vall m ásra, m int optimizmusra. 
Melynek a la p já t az angol gy árak  igen 
kedvező honi- és export-eladási s ta tisz­
tikái képezik.

Precíz henger-, főtengelyköszörü­
lések, dugattyúk,csapszegek, szelepek, 
stb. készítése, henger hüvelyezések 
legjutányosabban í

ü  SOLYMOSSY ÉS TÁRSA Budapest, VII!,, Tavaszmező ucca 6. Telefon: 44-5-55
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I r t a : L U K f l ü E C Z  F E R E R C
(A szárazföldi vagy vizipatkányból még csoda sem tud sast csinálni. 
A szárazföldi vagy vizimotorosbót azonban csoda nélkül is lehet 
kinél több, kinél kevesebb fáradsággal légimoh rost fabrikálni. 
Hogyan lesz a sajnálatraméltó szárazföldi csúszómászóból büszke 
légi mazsola, azt Lukavecz Fen — aki am inap tette le a pilóta- 
vizsgát — meséli el. Akinek ezennel át is adjuk a szót.)

H ol is kezdjem? H át persze, ott fogom elkezdeni, hogy 
egy borongós októberi reggelen büszkén dagadó kebellel 

kurfn iztam  be a m átyásföldi repülőtér kapuján , ahol' mai- 
v á rt rám  kissé m olett barátom . Majoros János és az érted-é 
m ondásáról közism ert H adnagy  Randi, a BSE oktató pilótái.

— Szoktató repülésre viszlek  — m ondja M ajoros —  jól 
fig ye lj meg mindent, önálló  akció itt nincsen, azt csinálod 
mindig, am it mondok. Finom kormánymozdulatok, dudálni 
nem kell, kezdetben nyögni szabad, startnál belepni, négy­
szöget repülsz, széllel szemben startolsz és landolsz, 200-ra 
emelkedsz, • a gázt a második forduló u tán visszaveszed 
1500-ra, 110-zel sik lass és ne lógjon a gép! 1— 2 méterre 
lebegtetsz, azután hasadra húzod a botot.

— Erted-é?  — kontráz  Hadnagy.
A kaputól a h an g árig  az ú t alig 200—250 lépés. És 

mivel repülőgépet eddig csak messziről láttam , viszont n a ­
gyon szerettem  volna repülni, a 2ö0 lépésnek a felét sem 
te ttü k  meg. am ikor halkan, mégis ha tározo ttan  azt mond­
tam , hogy értem. Mire kimondtam. m ár ott álltunk egy va ­
lódi, repülésre alkalm as gép mellett.

— Lajos, fe l van töltve a. láda? — hangzott a kérdés. 
M ire Lajos, aki nem más. m int a  gépek szerelője és a .,sül­
ierek” dadája, biztosította az oktató u ra t. hogy minden 
rendben van.

— Kösd be — fo ly ta tta  jelentősen rám  sandítva. 
P illanatok u tán  m ár bent ültem bekötve. Lábam  az oldal­

kormányon, balkezemben a gázhébli, jobbkezemben az a  bizo­
nyos ..hasadra húzod a botot” című alkalm atosság. Előttem 
kajánul mosolygó (a füle mozgásáról láttam ) barátpm . M a­
joros. És megkezdődött az ,,előadás”, m elyet akkor sem fo­
gok elfelejtem , am ikor hosszú és ápolt szakáilam at simo­
gatva  fogok a kályha m ellett motoros hőskölteményeket regélni 
unokáim nak.

A balkezem előrelendül, a gép is . . .  ahá. gondolom, 
gázt adott. E rre  még tisztán  emlékszem. A zután  egy dara 
big gurultunk, m ajd emelkedtünk. Előttem  szépen vízszin­
tesen terü lt el a horizont. A horizont azonban nem. m aradt 
vízszintes, egyszerre csak elkezdett függőleges lenni és hol 
nagyot feszült a hasamon a kötés, hol nagyot lazult. Egy­
szer a  gép balodalába préselödtem bele, egyszer meg a jobb­
oldalába nyomott bele valam i titokzatos erő. Az a  horizont 
pedig fo rgo tt veszettül. N agyokat nyögtem, gyomrom le. 
gyomrom fel. H át ezután epekedtem vagy tíz éve? — ju to tt 
egy p illan a tra  az eszembe.

Ó ráknak tűnő percek u tán  végre elcsendesedett a  nagy 
kavarodás, a gép sím án siklik és kezdek észhez térn i. M ár a 
m agasságm érőt is látom, 800-at m utat.

— N a  buta saller, élsz még? — fordul h á tra  a barátom . 
Felébred bennem a motoros, ne hagyd magad.

ésFABKAS
a m a t ő r m o z i ,
filmkölcsönzés!
optika, autó- és motoros szemüveg

IV ., Károly-körut 28 v . flnrirá„ v , ,VI., flndrassy ut 31 VM 80
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\  r e p ü lő té re n :  B a lró l- jo b b ra :  L u k a v e c z .  B la n k e n s le in ,  M ajo ro s  
o k ta tó .  H ó d o s s y , a  jo b b s z é le n  Z 'lc z e r .

— Hz minden — kérdem  és igyekszem m inél szenvtele­
nebb ábrázato t vágni. He ó. ja j .  Eddig a  p illanatig  ugyanis 
azt hittem , hogy a legrosszabb az. am ikor az em ber elalvas 
után  félálom ban ak k o rát zuhan, hogy felébred tőle. Ezúton 
is közlöm mindenkivel, akit illet, hogy korántsem  ez a leg­
rosszabb. A legrosszabb a következő p illanatban vette  kez­
detét. A gép minden előzetes figyelm eztetés nélkül a fejére 
állo tt és úgy jö tt lefelé, m int az ólom. Azaz. hogy nem is a 
gép ment lefelé, hanem az erdő jö tt fölfelé. F ü tyü ltek  a dró­
tok, a gyomrom és m inden egyéb értékes alkatrészem  a fe­
jemben keresett menedéket. A következő p illanatban  m egfoi- 
dult a kocka, az erdő visszafordult, a fejem  leszáll a gyom­
romba és úgy beleszorultam  az ülésbe, m intha gőzkalapács- 
csal vertek volna belé. J a j .  Csak egyszer szállhassak ki eb 
bői a bárkából — fohászkodtam  az összes szentekhez — ot 
pengőt adok Szent K ristó fnak  és soha. de soha nem fogok 
repülni akarni ebben a keserves életben . . .

A szentek úgylátszik, m eghallgatták  könyörgésemet. Ll- 
csöndesedett minden, m ajd  valami zökkenést hallottam  
alulról.

— N a  buta saller, hogy ízlett a starc  — szállt felem 
egy ism erős hang — jó volt? M it szólsz, he? Jó volt? Most 
pedig csinédunk két iskola-kört.

Ú jra  fent vagyunk, az érzés pom pás és lassan, de biz­
tosan kezdtem visszaszívni előbbi könnyelm ű fogadalm am at.

— A zt hiszem m enni fog. holnap félhétre legyél kint. 
Szervusz — ennyi volt a  búcsú. — Pali, te vagy sáron 
fo ly ta tja  a hang m ás irányba — és ne hat emelet magasav  
lebegtess.

Ezt m ár félfüllel hallom, am int nagyon csendesen es na­
gyon szerényen fordulok ki a repülőtér kapuján .

M ásnap, harm adnap  és az összes következő napon föl 
gázzal rohantam  ki M ályátföldre. É s minden igazolta, hogy 
\ ágyakozásom a repülés után  nem volt indokolatlan. A napi 
10— lő  perces repülés felért minden élvezettel és kárpótolt 
a  napi egy óra elm életért am ikor is sá rk án y  tan t, m otortant 
és légi jogi ism ereteket öntezgettek a fejembe.

L assan  m egism ertem  a többi növendéket is. \  an  i t t  ügy­
véd is. Em ber  Sándor dr., aki egyébként régi sportember, 
törzsökös MAC-ista és koronázatlan  szeniorja  kis tá rsad a l­
m unknak. K ozm ovszky  T ibor a rró l híres, hogy ö volt az első 
ember, aki háton repü lt a  H ungárián , igaz, hogy a  rossz 
nyelvek azt m ondják, hogy nem is egészen úgy ak a rta . Van 
itt földbirtokos: Blankcn-stein g ró f és Jósika  báró. Van gyá­
ros: K anim er Gyuri személyében, akinél senki sem tud á r ­
tatlanabb  ábrázatta l kiszállani a  gépből a sikerrel eszközölt 
tengelyelgörbítés után.

Kereskedő is akad közöttünk, S ta rk  Kázmér. O az, aki a 
legtöbbet térdepel kukoricán és a legtöbb tin tag a lu sk á t fo­
gyasz tja  közöttünk. Ja v íth a ta tla n  feltaláló, aki m indig újabb 
és ú jabb még nem létező, de nem is a ján la to s figurákon 
töri a  fejét. Például azon. hogyan lehet ötszáz m éterről 
a rán y lag  gyenge fordulóval úgy lecsúszni, hogy az oktató­
nak, aki a földről figyeli a  gyakorlatozó feltalálót, elálljon 
a szívverése. Van közöttünk rendörféle is. R akitta j/nak  h ív­
ják  és a  jó tanuló m intaképe, a nyolcasokat például az e l ő 
in trá d á ra  úgy csinálta, m int ahogyan az a nagy könyvbe i 
van m egírva. M érnökünk is van Mészöly személyében, köny 
nyü neki. régi vitorlázó ékelnie. Lajos ugyan m utogat eg> 
görbe tengelyt, mely szerin te egyenes volt, m ielőtt a mérnök 
ú r  használta  volna, m ost pedig úgy néz ki, m int egy ame- 
rikai h a jtü g y á r felhőkarcolójának hom lokzatára szerelt 
cégér.

A kilenc tagból álló tá rsaság n ak  és az egész^ BSE^ isko­
lának Biizay  Árpád dr, a vezére, b a rá ti körben úgy hív; ak, 
hogy Buba, Neki nemcsak a szakosztály vezetésére van
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i a l a j  m e g  v a n  
m u n k á l v a . . .

A  Z ü n d a p p  m o to rk e ré k p á ro k  b e v e  = 
ze tése  f é n y e s e n  s ik e rü l t .
A  m a g y a r  m o to ro so k  t á b o r á n a k  egy= 
ö n te tü  v é le m é n y e ,  h o g y  a Z ü n d a p p  
úgy  k ü ls ő b e n ,  m in t  k o n s t r u k c ió b a n  
és  a n y a g b a n  a le g tö b b e t  n y ú j t j a .
A z  1936. év  a Z ü n d a p p  j e g y é b e n  
fog leza jlan i,  m in d  tö b b  és  tö b b  
z a j ta la n u l  s u h a n ó  k a r d á n o s  Z ü n d a p p  
lesz lá th a tó  az o rsz á g u ta k o n ,  a mo= 
to ro s  á lm a  v a ló ra  vált ,  o lc só n  j u t h a t  
az id eá l is  k a rd á n o s ,  p ré s e l t  acé lv ázas  
m o lo rk o ré k p á rh o z ,  a

V e z é r k é p v is e le t  :

PAJOR IMRE, VI. JÓKAI=U. 28
TEL.: 20—2 — 28. Gépcsere, részlet!

"inlja, hanem kezelésbe kell vennie azokat a  süllereket, 
•dik egyszerre csak elveszítik a szívüket — fit* nem úgy.

' ogy valakinél ottfelejtik , és nem megy nekik semmi, ha 
“in inkább a szoktató repülésnél átélt érzések támadnak 
• bennük. Ruha — rövid idő alatt rendbeszedi az ilyen sze- 

• ncsétlent. Nagy m estere ennek — tapasztalatból beszélek.
Végre felv irrad  a  nagy nap. a vizsga napja. Együtt 

rukkolnak a jelö lt u rak  és azzal .szórakoznak, hogy fogas 
•illéseket adnak fel egymásnak.

— 7Y. öregem. hogyan  is szól az a Bernoil egyt ul< ■
' ' i :  a szekunder-tekercs?  — Jósika különösen nehezen bir- 

; ■ zik meg a szekundertekercs furfangjával.
Lmb í r  Sándor bátyánk pontos haditervvel a/. üg \\ed i 

a ttaskájában  fut be és mint valami hadvezér osztja ki
parancsait:

~  Te sárkány  tanból fogsz súgni, te motortanbol. A 
1 jogot m ajd én fogom súgni — osztja ki a 'Zerepeket.

Sok súgásra  nem volt szükség, ment minden, mint a 
karikacsapás. B ánhidy  Antal vizsgáztatott elméletből. Sin-tz
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főfelügyelő gyakorlatból és m áris ava tták  is kézfogással az 
újdonsült repülőket.

Vizsga után  ebéd a kantinban. Nagy a duma.
— Láttátok, ahogyan a fá t  súroltam  — így Ember 

bátyánk.
— Benne hagytam  egy kis gázt — m agyaráz Rlan- 

kenstein.
Két pohár sör után  S ta rk  is jelentkezik az ö megszo­

kott merészségével:
— Sínese)t most m ár közöttünk különbség — szól oda 

nagy büszkén Hadnagy  Randi oktató úrnak.
Döbbenetes csend.
— Ide hallgass, he — szólal meg az oktató ú r  — a v izs­

gától csak a tojás héjjá  repedt meg, sok <!ina mit kell még 
ahhoz, hogy egészen elveszítsed, ami a héj jóból rajtad ragadt. 
E ri ed-é ?

Ha nem tudnátok — foly tatja  — holnap reggel nyolc­
kor itt legyetek. Most kezdjük el a tulajdonképpeni repü­
lést!



K e z d je  jó l 
a z  új é v e t

Lestrapált motorját, 
újjá alakítjuk

eredeti B .S .A .
alkatrészekkel

Ha nálam javíttatja motorját
egész évben gond 
nélkül motorozhat

K. BAUER TIBOR GYŐZŐ 
Izabella ucca 98 
Telefon : 20-9-12

Autó- és szántómotorok

Főtengelyek 
és hengercsiszolások

és minden e sz akm ába  vágó alkatrész 
készítése

özv Dedics Ferencné
THÉK ENDRE UCCA 15. 

Telefon : 30—3—45.
//////✓ ✓ ///////<■ /////////////////////////////////.

Hólánc
csapszegtöl a

tói a
tifliöd iszig ,

hűtőfolyadékig 
mindent ta lá l

JÁRITZ ISTVÁN
J A K a i  u  2 0 .  T e l .  1 0 - 0 - 3 3

cég n él. A lkatrészek

B lIIC K  OPEL
AUTÓKHOZ

| BRAKEBEST FÉKBETÉTEK
N\ \ \ \ V\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ V\ NW\ V/ / / W/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / , / / / / / / .

A Milánói Szalon
Téleleji hangulat van M ilanóban, 

ködös az idő, reggel 9 órakor még- ég­
nek a lámpák.

Az autóiparban is téli a  h an ­
gulat. A keletafrikai expedíció, a  szank­
ciók a legtöbb országot táv o lta rto tták  a 
kiállítástól. Amerikát egyedül Packard  
képviseli r a jta  kívül a külföldiek közül 
csak a németek jöttek el: Autó Union, 
Paimler-Benz, Bosch és Continental. A 
külföldi gyárak  részéről nem jelen te tt 
nagy áldozatot szankciós szellemben el­
járv a , távolm aradni a Szalontól, hiszen 
a minden képzeletet felülm úlóan m agas 
olasz vámtételek m ár eleve lehetetlenné 
teszik szám ukra az üzletet, A k iállítás 
díszhelyén állanak az A lfa Romeo ver­
senykocsik m ellettük egy kis kétszemé­
lyes tank, ezektől v á rják  az olaszok az 
abessziniai háború eldöntését. Szemlélte* 
töek az oiasz autóklub statisztikái, 
melyekből azonban az is kitűnik, hogy 
Itália m otorizálása zsákuccába került, a 
tempó ellanyhult, novemberben életbe­
lépett 3 és fél lírás benzinár gondolko­
dóba e jt m indenkit. Nem csoda ilyen kö­
rülmények között, ha a gázgenerátoros 
lödés fordul. A lfa Romeo s tan d ján  a 
,.Roma" generátort látjuk , am ely az 
Imbert-szabadalom szerint, fával műkö­
dik. F ia t a ..Nostrum " konstrukciót mu­
ta tja  be. amely a m ásu tt látha tó  -,Dux" 
és ,.Principe" készülékekkel egyetemben 
faszénből á llítja  elő a  gázt — 3 perces 
előmelegítés u tán  . . .  Mindeme generá­
torok német m inták a lap ján  készültek, 
az igyekezet kézenfekvő, hiszen 19-lS-tól 
kezdve csakis belföldi üzem anyagokkal 
fu tó  autóbuszok kaphatnak forga lm i en­
gedélyt Olaszországban. A teherau tóép í­
tés terén is erősen érezhető a ném et be­
folyás: Lancia Junkers licenszet, B ian- 
chi Mercedes-Benz licenszet, Iso tta  F ra - 
schini MÁN licenszet, OM pedig Saurer 
licenszet épít. Az AÍfa és F ia t  te h e r­
autókon is m eglátszik a  ném et hatás. 
Az olasz szem élyautógyártásról nincs 
sok új mondanivaló, az újdonságokat, 
az új F ia t és A lfa Romeo típusokat itt 
is látjuk, azokat m ár lapunkban részle­
tesen bem utattuk. A lengőtengely, mely 
a F ia t 1500 révén m ár Torinóban is 
polgárjogot nyert standard  tartozékává 
lett az összes snájd ig  A lfa Romeo típ u ­
soknak is. melyek hátul Porsche licensz 
szerinti torziós rudazatos, elöl pedig 
olajba ágyazott csavarrugóval kombi­
ná lt megoldást m utatnak, mely tu la j - 
(ionképpen az Autó Union versenyko- 
esiknái ism ert megoldás változata.

APRÓHIRDE1 ESEK
K a r o s s z é r iá k a t  m in d e n fé le  k iv i te lb e n . Á ta la k i  

tá s o k  n y i to t t r ó l  c s u k o t t r a .  A u tó fé n y e z é s e k , k a ­
ra m b o lo s  a u tó k  ja v í t á s a .  H a s z n á l t  k a r o s s z é r iá k  
e la d ó k . B o ro ss , E rk e l-u . 17. ( K á lv in - té m é l . )

H a sz n á lt  m o to rk e r é k p á r  a lk a tr é s z e k  f i l l é r e k é r t .  
F á jta i . G r. Z ic h y  J e n ő - u . 30.

Á llv a  v e z e t i  j á r m ű v é t ,  h a  M o to rsk iro n  k ö z ie k e  
d ik . S a j á t  k é s z ítm é n y  öő k e n i. k u p lu n g o e , 20 k g . 
ö ssz sú ly . A ra 1 \ 390.—  M o to rk e r é k p á r o k  j a v i t á  
s á t . á t a la k í tá s á t ,  k ip u f ío g ó c s ö v c k  k é s z íté s é t  s z a k ­
s z e rű e n . le g o lc só b b a n  v á l la l ja :  S te in  m o to r  mű 
h e ly .  V III .. T a v a sz m e z ö -u . 24.

E re d e t i  B SA  a lk a tr é s  d k  *t - a k t á r ó l  o lo -ó u  s z á l ­
l t !  v .- lé k re  is  u ' i n é ' u - : .  B aut-f Iz a b e lla  u . 98.

P u c h o k , H a r le y -o k , Y e lo c n t .- ,  V iliién* . D K  W . 
M é ra y .. A. J .  S .. ( I n m l j i . e  o id i tlk r .e ^ k  n a g y  v.t 
l a s z t i k b a n  R e ic h f e U , R ó z n  u tH>. n iv - ir .

E la d ó  m á s fé l l i te r e s  á r a m v o n a la s  c s u k o t t  a u tó .  
C s e ré p fa lv i , L o v a g  u . 2.

Ú jra é p í te t t  m o to rk e r é k p á r o k  g a n u u  iá v a l .  k e d .  
v e /.ö  f iz e té s i f e l té te l le l  n a g y  v á la s z té k b a n  e la d ó k . 
C s e ré p fa lv i . L o v a g  u . 2.

Felelős szerkesztő és k ia d ó : K R A M E R  JENÓ 
Kedaktion íü r  Deutschland in«. F R A N Z  DOROS. 

B e llin . Schaper sirasse 22

Douglas tulajdonosok!
H e n g e r f u r á s r a  é s  e r e d e t i  őn= 
té sü ,  h ő k e z e l t ,  f e lü lm é re te z e t t ,  
k ö s z ö r ü l t  d u g a t t y ú k r a  k é r je n  
a já n la to t .  A lk a t r é s z e k e t  raktár= 
ró l  sz á l l í tu n k .  —  V a d o n a tú j

AHD _ _  
molojjieréhpároh
sze z o n v é g i  á ra k o n ,  e l ő n y ö s  
r é s z le t r e !  — D o u g la s  és  A K D  

v e z é r k é p v i s e l e t :

Cserépfalvi, Budapest, V I., Lovag-u. 2.
TELEFON: 139-57

M eg van elégedve m o torjáva l 
H a  n incs h o zza  h o zzá m  ! '

CULyBA MIHÁLy
FERINC= TÉR 12. (P>okrc(a=u. sarok) 

Telefon : 30=4=64

MARELL1
SIEMENS

LUCAS
service állomás, eredeti  elektromos 
a lkatrészek  k izáróit  gos e l td á s a .  Javí­
tunk bárm ely  gyártmányú és rendszerű 
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245 km-es sebesség -
500-as géppel

Kenne (BMW) világrekordja a múlté!
motorsport történelmében korszak- 

alkotó események színhelye volt a mi­
nap a  Firenze melletti autósztráda, ahol 
Pietro Taruffi, 50U kcm-es, négyhenge­
res, kompresszoros, vízhűtéses olasz 
líondine motorkerékpár nyergében 
l'44.869 km-es sebességet ért el a repil- 
löstartos kilométeren és nem kevesebb, 
mint 18 km-el javította meg Ernst Hen­
ne érinthetetlennek vélt BMW világre­
kordját. Taruffi és a Koudine teljesít­
ményének értékét és jelentőségét akkor 
tudjuk, igazán felbecsülni, ha figyelembe 
vesszük azt, hogy az olasz versenyző 
öOO-as gépével alig 11 km-el maradt el 
az abszolút motorkerékpár világrekord­
tól, melyet tudvalevőleg Henne 750-es 
gépen állított fel. De figyelembe kell 
venni azt is, hogy Taruffinak és a 
Rondine-nak ez volt az első kísérlete — 
minden tapasztalat nélkül.

Taruffi fantasztikus világrekordja 
igazolja azokat, akik a négyhengeres 
motorkerékpárban látják a jövő verseny­
gépét régen hangoztatva azt, bőgj' a 
csúcseredmények lényeges emelkedését 
csak akkor várhatjuk, ha kíméletlenül 
szakítunk a  mai konstrukciókkal és az 
avult műszaki felfogások alapján épült

gépeken való pepecselés helyett ezt az 
energiát inkább merőben új és merész 
elgondolások megvalósítására fordítjuk.

Olaszországi munkatársunk a sikeres 
világrekordkísérlet után felkereste Ta- 
ruffit abban a repülőgépgyárban, ahol 
a líondine megszületett. Taruffi a kii- 
vettkező érdekes nyilatkozatot tette:

— Nem lepett meg az eredmény, 
mert hiszen a fékpadkísérletek után 
már tudtuk, hogy biztosra mehetünk. 
.4 legnagyobb gondot nem annyira a 
motor teljesítményének a maximumig 
való fokozására helyeztük, hanem az 
aerodinamikai szempontokra. A négy­
hengeres és vízhűtéses motort teljesen 
lokoztuk, úgyhogy ezzel a légellenállás 
a minimumra csökkent.

— A nagyobb kivitelű motor rajzai 
már kés zen vannak — de nem akarok 
titkokat elárulni, bár nem nehéz kita­
lálni, hogy nem állunk meg munkánk­
ban. A z elméleti számítások szerint ez­
res motorral — mely a gép összsúlyát 
csak kismértékben növelné, viszont a 
légellenállást alig fokozná- meg lehet 
közelíteni, vagy éppen elérni a SOO 
km-es sebességet. Ha minden jól megy, 
meg is próbáljuk.

M -s s t l in i  m eg tek in ti s ik e re i  v ilá g re k o rd iu ta m a  u tán  
a R on d in e t, m ellyel a z  o laszo k  az  a b sz o lú t m o to r- 
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n y e re g b e n .

N e w ifo É i nincs m
Newyorkban bizonyára senkinek 

iem tűnt fel, hogy 1935 novemberében 
a ..Grand Central Palace"-ban az 1936. 
évi nemzetközi autókiáliítást nyitották 
meg. Amerika megelőzi az időt. a heti­
lapok egy héttel, a folyóiratok leg­
többje egy hónappal előbb jelenik meg 
az újságárusok standjain, mint azt 
ímlapjaik datálásáról várhatnánk. 

Miért ne lehetne hát 1935-ben 1936. évi 
üállítást rendezni a korlátlan lehetősé­
gek hazájában?

A kiállítás külsőségeiben impozáns, 
ényegében azonban nem sokat mondó 
'elvonulása a 100.000-es szériákban 
tolgozó amerikai autóiparnak, melynek 
larntinc gyára háromszáz pálmadeko- 
ációban állította káprázatos fényárba 

gyártmányait. Figyelemreméltó újdon- 
-ág egyedül a Cord alaposan átkon- 
truált elsökerékmeghajtású nyolchen­
gerese, mely karosszéria- és hűtőmeg- 
ddásban is új utakat követ. Érdekes, 
togy a kocsi fényszórói a szerelékfalról 
■ff.vetlen mozdulattal elbújtathatok az 
Jülsö sármentő lemezbe. A többi ame- 
'ikai gyár kénytelen-kelletlen kitart a 
"égi megoldások mellett, hiszen legtöbb­
jüket kolosszális tömegű munkagépe 
rre kényszeríti. Ezen gyárak száméira 

kolosszális kiadást jelentene üzemük át­
állítása valamely újabb megoldásra és 
nmek folytán csupán a rra  szorítkoz­
i k ,  hogy lényegtelen újítással hozzák 
<i szenzációsnak bekonferált ,,új" típu- 
-aikat. Az autó olcsóbbá tételét célzó 
endencia a drága kocsik sorában is 
elütötte fejét. Cadillac nyilván a ta- 
aly megjelent olcsó Packard nyoma­

i r a  olcsóbb típust hozott ki, egy 135 
uerös nyolchengerest, mely állítólag 

400 knt.-t megy. Az olcsó kocsik terén

tovább fokozódik a konkurrencia. Az 
eddigiek — Ford. Chevrolet és Ply- 
niouth — mellé Nash 590 dollárért ki­
hozta a  hathengeres .,Lafayette“-t. Ge­
neral Motors pedig 600 dolláros árban 
az új Potiacot, mely az Újvilág leg­
olcsóbb nyolchengerese. A léghűtéses 
Franklin — melyet különösképpen 
csaknem kizárólag orvosok vásároltak 
— az idén hiányzott a kiállításról, de 
bajok vannak Willys körül is. mely 
gyár 390 dolláros áron kínálja négy-

hengeresét. Amerikában tehát rövide­
sen megvalósul annak a nemrég el­
hunyt nagyiparosnak a jövendölése, aki 
szerint az Újvilágban néhány év múlva 
legfeljebb öt márka számára teremhet 
babér. Más lapra tartozik az a kérdés, 
vájjon az ilyen átalakulás hasznos 
lesz-e az autótechnika fejlődésére, ami­
kor már a mai méretű amerikai autó­
gyárak is inkább csak a katalógus, mint 
a konstrukció alapján árusítják új t í­
pusaikat.
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ARIÉI
m odellek legújabb árjegyzéke m e g je le n t! 

K érésre d íjm entesen  küldjük.

Figyelem 1 Minden eredeti angol alkatrész raktáron'
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KELLEMES KARÁCSONyi 
ÜNNEPEKET ÉS BOLDOG 
ÚJÉVET KÍVÁN  
MINDEN MOTOROSNAK
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