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*4EGJELENIK MINDEN HO L.EN ES 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER JA-
iqAr, februar és marcius hénp.
POKBAN HAVONTA EGYSZER, 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

VII. EVPOLYAM

J— abcmus papum... Kinevezték a KM.'IC vezértitka-
1 L iat. Hossza és fajdulinas vajudasok, végnélkiili
kombinéacidk és permutaciok, az 6njeldllek elkeseredet-
ten éhes harci rikoltozasai tették izgalmassa az inter-
regnumot, mialatt elhagyottan-arvan cart (j gazda-
jara a vezértitkari irdasztal. A vén. sokat szenvedeti,
sokat latott vezértitkari irdasztal mos! egészen bizto-
san gyanakodva pislog a foléje hajlé Gj arc iranyaba
és mintha mélyének sotét alagltjaiban a szi azt per-
cegné: Szent Kristof! Ugyan kit ultettek mellém?

A vén, sokat szenvedett, sokat latott vezértitkari
iréasztal mintha az egész magyar motorsportot jelké-
pezné, mely félve ugyanazt kérdezi: kit Gltettek mel-
1ém? Mit varhatunk? Jét, rosszat?

Az (0j vezértitkar elsé dolga volt: programmot adni.
A programhiban er@s hitet tett a sport mellett és nagy-
vonali munkatervet vazolt elénk. Grand Prix, Tmirist
Trophy, Autokiailitds: ezt irta a zaszlora.

A nagyvonall programmot nem az elsé 6rék roppant
és természetes nekiheviilése diktalta. Az &j vezértitkar
nem kolesiinképen vette hasznalatba ezt a program-
mal. mely oly régen rozsdasodik a KMAC lomtaraban
és melyet el6tte oly sokan konfekcionaltak, ha a pilla-
natnyi helyzet és a pillanatnyi helyzet (igyes kihaszna-
lasa. agy kivanta. Az Gj vezérli/kar szaljaban nem sok-
szor hallott, az unalomig porgetett gramofonlemez re-
cseg. Nem lIgéretek hangzottak el, hanem a nagy mun-
ka startjanak zaszl6jelzése. Es bizunk benne, hogy a si-
keres start, a nagy nekilendiilés utan nem torténik baj
egyetlen forduléban sem, az immar tragikomikus koz-
mondassa valt ..lekiizdhetetlen akadalyok® hajtlka-
nyarjdban sem sodrédik arokba a lendilet, mely re-
méljik a célegyenes végén megkapja a gy6ztesnek ki-
jaroé kockas zaszI6 villanasat.

A magyar motorsport lehet6ségei mondhatni hatar-
talanok. Pedig a lombikokban ott totyog a csodalatos
ingrediencidk titokzatos keveréke, mely csak az aru-
16it adeptusra var. hogy arannya valjék az. ami ma
értéktelennel: latszik. Megcsal: varazslatra sincsen
szilkség, hanem csuk munkara. Az eddig oly (gyesen
alkalmazott hékusz-p6kuszok helyeit lelkes, céltudatos,
hozzaért6 és f6leg szeretetteljes munkara van sziikség.
Nem kell kendermagos galambot él6b6 1észkedni a ci-
linderb6l, hanem csupan arrél gondoskodni, hogy az a
cilinder jol puszolion a fejbe, ne szoritson sehol.

Nagyon is jol ladjak, nem kdnnyl 0j palotat emel-
ni a roskadoz6 viskébol, melybdl oly nagyon sokan vit-
tek — ki egy téglat, ki egy egész emeletet - emlékbe.
w4 tudlak, hogy az G vezértitkar derekan faba vagja
a fejszéjét, ha sportprogramuljat diadalra akarja vinni.
Egyet azonban sohase feledjen el. Amig marokra fog-

| ja azl a fejszét, amig emberid odavag. ahova oda kell
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vagnia, addig mégotte all a magyar motorsport, a
magyar motorsportolok tomege, hogy legyen honnan
igj, lebirhatatlan eréket meritenie.

Rengeteg a megoldasra varo, régen fajo probléma,
melynek sebeire eddig nem kapott mast a magyar mo-
torizmus, mint enyhe priznicet. Vagy néha egy kis ra-
olvasast, egy csipetnyi 6budai csudafiivet, vagy sas-
halmi delejes bajitalt — gyokeresen hatdé medicina
helyett.

Az (j vezértitkdr nem sz(kolkddik fiatalos erék nél-
kil. Nem latszik annak a természetnek, mely vissza-
riadna az akadalyoktol és kiallas helyett a megalku-
vast valasztand, amikor elérkezik a valasztas ideje. Ez
indit benniinket arra, hogy bizalmat el6legezziink a
szamara abban a reményben, hogy sohasem lesziink
kénytelenek azt visszavonni.

A program elhangzott. A masodik 1épés a program
megvaldsitasa. Tudjuk jol, hogy az ilyen els§ és ma-
sodik lépés kozott néha olyan tavolsagok tatonganak,
hogy a mesebeli hétmérféldes csizmat kell felhlznia
annak, aki el akar érni a céljahoz. Fel hat azzal a hét-
mérfoldes csizmaval — akarhanyan is kapaszkodnak
a szardba, akarhanyon akarmilyen erdvel is igyekez-
nek gancsot vetni. A hétmérfoldes csizmanak — mint
allatdban minden csizmanak — orra is van. J6 kemény
orra. A csizmanak ezt az orrat pedig kiméletlenil és
erdteljesen hasznalni kell olyankor, amikor mas mod-
szerrel nem siker(l tiszta utat biztositani a cél felé ve-
zetd lépések egymasutanjanak.

REKORDVADASZATON . . .

I Ai Awvuson lefolyt Adler-rekordkisérletek sorati

0 rekordot Aallitottak fel

és a 16000 kilométeres tdvon 126.3 kin-es atla-ot értek el al aramvonalna
bujtatott Adler TrumpOal.



Véget Ort a bajnoki kampany, az liLi6. évi magyar bajnokok mejrkesitlték tnegérdeiiieli téli pihendjlket.
Az igazi sportember szamara azonban ez a pihend sem jelent teljes elszakadast a versenypalyaktdl, ilyenkor
a tél csendjében allitjak 6ssze jové évi versenyterveiket, bajnokaink is olyan sportprogramtant igyekszenek

Osszeallitani, mely mélté lesz a bajnoki aranyéremhez.
bajnoknak atnyujtottuk fényképét azzal, hogy annak hatlapjan (zenjenek az
olvasdinknak, drukkereiknek, akik a versenyek céljaban éppen olyan
mint amilyen izgatottan drukkolnak gy6zelmiikért a versenypalydk fordul6iban...

A szezon végeztével mi is felkerestik &ket, minden
Auté-Motor hasabjain at
tnnepelik kedvenceiket,
Lassuk hat hogyan fest

lelkesen

a karacsonyi posta, mit Gzennek bajnokaink a motorsport kozonség- szamara:

z 1932. évtdl eltekintve az idei

esztendd volt sportbelileg a
legeredményesebb  évem. Tizeneg
GP jellegi versenyben indultam és
szerepeltem eredmenyesen. Nemcsak
ellenfeleim, de sajnos, ellenségeim is
vannak, akikkel szemben tanacstala
allok, hiszen nem tudom megér-
miért tdmadnak imlokolat
y tanul! Hiszen az idén a Maserati
gyarnak legeredményesebb verseny-
zGje voltam, ilyen iranyban koszoné-
levelet is kaptam a gyart6l. De me

jHEtfK

leni.
1, EwC-

Hartmann  Laszl6 <ili-

gniti) masféHiteren feliili nyertem az idei roman bajnoksa-
s/fortkocsi bajnok. got is.
Jovére is azon leszek, hogyha

mar Magyarorszagon nincs és nem is varhaté komoly sport-
lehet6ség amiatt az irig?/ féltékenység miatt, ami jellemzGje
a mai viszonyoknak, kulfoldén még akkor is dics6séget hoz
zak a magyar trikolornak, ha hazulrél a legcsekélyebb elis-
meréssel sem tdmogatjadk kiizdelmeimet a messze idegenben!
Udvozlom az Auté-Motor olvasait! Ho» D, A

em vagyok mai gyerek, a régi

svéibhegyi versenyek torténetéhdl
is kivettem részein, 1933-ban turakocsi
bajnoksagot nyertem. Az idén nem is
akartam  vésztvenni a bajnoki kam-
jtanyban, de amikor kis Adleremmel a
Frontharcosok 24 6ras versenyén sok
nagykocsit hagyva magam mdogott, bal-
szerencsés verseny kozepette is a gy6zte-
sek sordban vegeztem, elhataroztam,
hogy beszallok a bajnoki pontverseny-
be  Masfélliteres Bugattim. mely to

Wilheim Sandor (Adler.  vaibbi kizdelmeimben h(iséges segitétar-

liuyatti) ~ masféHiteren  sam volt gyors kocsi ugyan, de arra
ahdi sportkocsi bajnok.  meg sem valo mar, hogy vele a nagy
kalfoldi versenyeken indulhassak. Ep-
pen ezért szeretném eladni, gyorsabb

kocsira nyergeinél: &l és részt szeretnék vinni néhany nagy
kalfoldi versenyen. Emlékezetes versenyem volt a szezonban
a (jrossglockncr-verseny, ahol az angol ERA-meud Seavuinn
és Keszler (Maserati) mogott a harmadik helyen végeztem.
Ezzel a kocsimmal azonban a kulfoldi krekkekkel szemben
nem tudoi: konkurdlni mert ahelyett, hogy figyelmemet a
jfalyara  bsszpontositandim, minden idegszalammal moto-
romra kell vigyeznom. annak épségén kell ugyelnem. Ko-
sz6ndm az Aut6 Motor targyilagos /:lilikérit, mely olyankor
is a javunkat szolgalja, ha nem — dicsekedhetiink el vele!

F ppen harminc esztendeje, 1005
Ota rezetek autét. .1: idén nyertem
hannadizben autébajnoksagot. Ez-
ért legszebb versenyeimnek ti Front
harcos turautaf és a Grossgtockner
versenyt tartom. Terveim nincse-
nek. jelenleg csak sielni akarok, re-
mélem lesz j6 hd. A

Delim. LHar-
Tatrai

it'ijnn\

.tddszér nyertem magyar bajnoksa-

got. els6izben auton! A jové esz-
tend6t eldérelathatélag Németorszagban
fogom eltélteni, mint —  versenyzé.
Csak azt nem tudom, vajjon két- vagy
négykereken? Januéar végén résztve-
szek a montekarléi csillagtaran. De-
cember 31-én leszek 20 éves. Legizgal
masabb versenyem az 6szi KMAC
Triadl volt. A start el6tti este sebtiben
"'‘ereket cseréltem és a sietségben rosz-
zu! hGztam meg a keréktartdo anyékat,
melyek még a startig elrdgddtak. Mégis
végigfutottam a versenyt, s6t meg is
nyertem azt. lgaz.,, egész uton vartam,
hogy mikor. ..

Az egyik nagyk;anizsai Aut6-Motor olvas6tél kapott név-
napi jokivansagokat nagyon szépen koszoném és szivbgl td
vézlom vele egyltt valamennyi pesti és vidéki ,szurkol6i-
mat!" ig

Kozma Endre (Stei/r)
masfélliteren aluli tara-
kocsi bajnok.

A ey wléll | ol

mar nyertem

Egy izben, 1933-ban,
350 kem es

magyar bajnoksagot
Velocette gépen. Nagyon orilék az
idei bajnoksdgomnak, bar 6rdmoémbe
némi (rém is vegyil, hiszen az idei
szezon folyaman olyan dldoztetésnek
voltam kitéve, amelyre Onzetlen sport-
szeretelemmel .semmiképpen sem szol
galtam ra. Elek halok a motorsportén,
nem jarok még moziba sem, minden
pénzemet sportszenvedélyem emészti
fel. Eddig 15.000 pengét ~ koltottem a
motorozasra, de nem sajnalom. Legszebb
versenyemnek a Jubileumi tlradtat tar
tem, amelyen nyilt orszaguton 300
km-en &t tartottam a 100-as atlagot!
Harmincharom éves vagyok, versenyz8i idedlom az angol
Sintpson, aki mar az Otvenedik életévéhez kozeledik. Az

Ando Antal %Rudgé)
500-as sz0l6 bajnok.

~Autd Motor" mellett az angol The Motorcycle a kedvenc
olvasméanyom, utébbit mintan angolul sajnos nem tudok,
rendszeresen lefoidiUatom magamnak!

J-Jarmadik bajnoksagomat

nyertem az idén és jov6re
még nagyobb sportprogrammot
irok el6 magamnak. Motorkerék-
paron 250-es Fach gépemmel is-
mét rl akarom nyerni a bajnoki
babérokat, a sportrepihésbe is in-
tenziven hete akarok kapcsoldd-
ni és raadasul — meg akarom
szerezni a mérndki — diploma-
mat! Tudom nehéz a program-
mom, de nehéz volt az idei 24
ords HOsok Emlékversenye is,
mégis erre a teljesitményre gondolok ti legboldogabban
visszal
Udvozlém az ..Auto-Motor*'-t. melyet @szinte. de
mindig igazsagos kritikajaért nagyra becsilok, hiszen
a kritikat: mindig okulasra szolgaltak!
n

£.odriéi LV csat7

Lukatccz Ferenc iPuclt)
250-es sz6l6 bajnok.
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Autds, segits magadon!

Csorog?
HOrog~?
Z0orog~?

Morog~?
Dobog™?
Kopog??

ne bosszankodjunk, hanem inkéabb kutassuk fel a kellemetlen z6rej feszket!

A zajtalan auté a mesék csodas bi-
rodalméaba tartozik, zajtalan auto
nem létezik ma és nem fog- létezni hol-
nap sem, mert minden mechanikai szer-
kezet m(kddése hangtineménnyel jar,
tehat az autd is csak akkor lesz zajta-
lan, amikor mar nem lesz mechanikai
szerkezet. Erre pedig ugyancsak hiaba
varunk.

Mindenki ismeri a kiskunlotyotési al-
lomésfénoknek azt a képességét, hogy
lagyan Aalmodik morzegépe mellett, vi-
gan kalapal a tavir6gép és &alloméasfo
nokink csak akkor ébred fel. ha egy-
szerre csak sajat allomasanak hivojelét
kopogja ki a kis villamos harkaly.
Ugyanilyen képességgel bir az autés is.
Megszokja, beidegzi gépének normélis
zOrejeit, annyira megszokja, hogy méar
nem is hallja 6ket. Ha azonban a be-
idegzett. mondjuk, hatféle hang mellé
egy hetedik jarul, agy kétségbeesetten
rohan a szerviszallomasra, lelkendezve
(lteti be a muivezet6t, akit hamarosan
meg akar gyilkolni, mert a joindulatd
lélek 6nhibajan kivil nem hallja azt a
bizonyos hetedik zOrejt, hiszen a gép
altalunk méar nem is hallott hatféle
egyéni zorejéhez sem szokott hozza. Az
ilyenkor szokésos végnélkuli vitdk el-
kerlilése céljabdl csapjunk fel a sajat-
magunk doktoréinak. meglatjuk, hogy
nem is olyan nehéz ez a mesterség.

Ha hirtelen szokatlan zorej Gti meg a
fultinket, legel6szor is gondoljunk arra,
hatha idegen forrasbél ered a hang.
Kulénosen csukott kocsinal csapja be az
idegen eredetli hang a vezetdt, lehet,
hogy valahol az aszfaltot ..I6vik" pneu-
matikus  vagdéval a csendrendelet na-
gyobb dicsére, lehet, hogy amikor elhaj-
tottunk a lakatosmdhely el6tt, éppen la-
posvasat kalapéalt az inas. Lehet, hogy a
mogottink haladé motorkerékparos Kki-
puffogdsa adja azt a furcsa ésszokat-
lan dobolé hangot, melyet karosszériank
belsejében ulve. Ggy hallunk, mintha azt
a sajat gépunk adné.

Néha az apré macskakdvei boritott
Gttest az oka a szokatlanul furcsa hang-
nak. Ha hirtelen morg6-surl6dé-csiszol6
hangot hallunk, Ggy nem bizonyos, hogy
a differenciallal van baj. hanem csak a
kernmitburkolds az okozéja. Tavasszal
egyszerre csak agy halljuk, mintha csi-
ripelne a karosszéria teteje, pedig taldn
nem is onnan ered a hang. hanem az
Otszéli fakon tany&zé madarak csipog-
jak vidam himnuszukat a felkel6 Nap
tiszteletére.

Ha valami nagyot koppan-roppan alul.
ne gondoljunk mindjart alvaztdérésre,
valészinl, hogy kavics vagoédott fel elsd
kerekeink nyoméan — de nem akarjuk

ezt a témat folytatni, mert nem fogy-
nank ki a lehet6ségekbdl.

A motorbdl vagy a transzmissziobol
ered a zorej?

A z0Orej fészkének kinyomozésa azzal
kezdédik: meg kell allapitani, hogy vaj-
jon a) a motorb6l ered. vagy pedig b)
a transzmissziébdl vagy a kerekekt§l?
Ha a kopogé hangnak utemes ritmusa
a motor télraszantoinak véaltozasaval pon-
tosan valtozik, Ggy minden val6szinlség
szerint a motorb6l ered, taldn a csap-
agyak valamelyike kopott, vagy pedig
tal nagy egyik-mésik szeleplink hézaga.
Ha masrészr6l a zorej Gtemének szapo-
rasdga a kocsi sebességétél fligg. fug-
getlentl att6l, hogy melyik &ttételi fo-
kozattal haladunk, agy forrésa holthiz-
tosdn a transzmisszioban, a kardanban,
a differencidlban, vagy a kerekekben
ered.

E sorok iréja egy izben hisz kilomé-
teren &t kutatta a bécsi orszaguton an-
nak a furcsa, tompan kopogé hangnak
a fészkét, melyet, el6l a motor felél hal-
lott. A kopogdas ritmusa pontosan meg-
felelt a kocsi sebességének és a kikupp-
lungozés uténi géazelvétel utdn sem cs6k-
ként a szaperasaga. annyit azonnal sike-
rilt megéllapitani, hogy nem a motor-
bél eredt, ha.nem csakis az egyik kerék
lehet a ludas. Mivel a hang balrél jott.
az els6 bal kerék volt a gyanus. Emel6re
hazni a kereket és kézzel megpdrgetni
egy pillanat mive volt, a kerék zajtala-
nul porgott, tehat aligha tort el csap-
agygolyd. Ujraindulasnal azonban ismét
jelentkezett a ritmikus kopogé hang.
Hatszori emel6re hazas és sokszori fej-
torés utdn sikerilt csak megtalédini a hi-
bat: barackmag ékel6dott a pneu rajzo-
latdba. ez okozta a gyanus kopogast,
valahanyszor a kerék forgasa alkalma-
val nekikoppant a bécsi orszaglt beton-
janak.

A hajtokarok csapéagyaira tehetetlen-
ségi erék hatnak és terhelésik a robba-
nds okozta nyoméstol fiigg. Ez az oka.
hogy a kopott csapdgy hangjat nem
minden fordulatszamnal halljuk egyfor-
mén. Ha tehat a kopogéd hang intenzi-
zitdsa valtozik és ha alig vagy egyalta-
lan nem halljuk, amikor motorunk lasst
taraban er6sen terhelve haz. Ggy egé-
szen valészinl, hogy a csapagyak koril
van a hiba.

A kopott hengerben 16ty6g6 dugattyu
is valtoz6 kopogé hangot ad, aruldja
azonban az. hogy hideg motornal sok-
kal er6sebben halljuk, mert hiszen a hi-

deg motorban sokkal nagyobb a hézag idéktal'anul Kkeil

zel szemben nem befolyasolja a fordu-
latszam. a gédz mennyisége vagy a hé-
mérséklet.

Az a kellemetlentl dobolé-rezgd hang,
mely csak egy bizonyos fordulatszamré-
giéban jelentkezik, rendszerint nem mas,
mint vibraci6 kovetkezménye, minden
motornak van ugyanis egy bizonyos kri-
tikus fordulatszama, melynél Kkiegyen-
stlyozottsdga tokéletlen. A legtdbb mo-
dern kocsinal igen alacsony fordulat-
szdm mellett 1ép fel a vibracié okozta
z6rej, mindig pontosan egy bizonyos for-
dulatszam mellett, tehat fuggetlentl a
kocsi sebességét6l. Ha azonban a doboi6
hang nem a fordulatszamtdl, hanem a
sebességtdl filgg. Ggy nem a motor
okozza, hanem a rosszul kiegyensulyo-
zott kardantengely. A motor vagy a
kardan vibracidéja a kocsinak egészen
tavollevé pontjain is okozhat vezetéses
vagy rezonaneias zoOrejeket, amit azarul
cl, hogy a motor vibralasanak pillana
tdban lépnek fel és a vibraci6 megszili
tével szintén aladbbhagynak.

Amikor csak forduléban hallunk
morzsolé hangot

Néha csak akkor hallunk dardl6-mor
zsol6 golydscsapagy hangot, amikor for
uniot veszink. Biztosak lehetiink benne,
hogy olyan helyen van a hiba. ahol a
fordulas okozta centrifugdlis eré okoz
terhelést, a kerékagyban vagy a diffc
rencidl csapagyakban kell keresni a hi
bat.

A Silentblokk-rendszer(i gumis csaj
agyakra azt mondjak, hogy zajtalanok.
Ez nem mindig felel meg a val6sagnak,
kilonosen  akkor nem, ha a csapéag:
meglazult. Aruléja: esé utan hossz:
ideig nem halljuk a hangot, mert rozsd:
képzddott, mely a lazult hivelyt régzit

A legnehezebb azokat a zdrejeket le
kaliz&lni, melyek hol hallatszanak, he
pedig elhalkulnak. llyenkor négy er6
emberre van szikség, akik teljes erob,
meghimbaljak a kocsit. Ilyenkor arulj
cl magéat a laza /l6tkeréktartd, a reped
16kharit6, az egyik kerék csikorg6 disz-
tareedja, a potkerék fémtokja, a lazéi
csomagolt szerszam stb.

Néha fityulé hangot hallunk a gép
haztetd alatt, az esetek tilnyom¢ részé
ben a szarazon futé dinam6, magnes,
vagy eloszté a hibés.

Logikusan gondolkodni és tervszer(en
vizsgélni, ez a zorejkutatas titka. Es
nem gy6zzik mindenkinek  figyelmébe
ajanlani, hogy minden zdrejnek hala-
felkutatni a fészkét és

a dugattyl és a hengerfal kozott. A sze- jH megszlntetni az okat, még miel6tt na-

lepmechanizmusb6l ered6 zorejeket

352 .

ez-~gyobb baj szarmazik a kicsinybdl.



oniinenial

PNEUMATIK

herfhparhoz
motorhcrtuparhoz
aulahoz

megbizhat6

tartos

gazdasagos
Continental Gum idaru Kcsreslceclelmi K. w. T.
Budopeti,v. Balaion uccatz. —T«:lc:f«»n':3;52-0-42.

353 -



Uotyfran v&'ze&suhk Uéban?
TCMj'yp&ft? H&dictt™?

Az Aut6-Motor szamara irta : MALCOLM CAMPBELL
Copyright by Aut6-Motor 1935.

Ugyan mi gyodnydr(dbb, mint vakité napsitésben végig-
suhanni a ropog6-szikraz6an hofehér, szliz hotakaron,
kényelmesen elhelyezkedve a jo meleg csukott kocsi puha

parndin? Es mégis vannak sokan, akik irtéznak a téitol, akik
részére megprobaltatas a téli tura, akik a yarcizs-plusz-
faggylt megoldast valasztjdk, amikor a héméré higanya
fazva zsugorodik a nulla pont ald. Sohasem fogom ezeket a
fagyosszenteket megérteni, akik annyira félnek egy kis

fomlastol, esetleg egy kis hdélapatolastél, hogy a legtélibb
héonapokra inkabb lemondanak az autdrol. .
Céltalan volna tagadni: a tél az autés szempontjabél

néha bizony megprobaltatasoka-t régtdnoz, ezek azonban leg-

sulyosabb formajukban sem olyan lekizdhetetlenek. hogy

miattuk vissza Kkellene rettenni mér a garazsajtéban. Ter-

mészetesen tisztdban kell lenni a teli autézds minden forté-

lydval. minden probléméjaval, minden bevéalt fogasaval, er-

rél akarok egy Kissé elbeszélgetni magyar autés bardtaimmal.
Hogyan gy6zzik le a kodot ?

A téli problémék legsulyosabbika: a kod, mely azonban
szerencsére a kontinensen ritkan olyan srd. hogy tétlen-
ségre karhoztassa az autdst. Persze mas a helyzet itt mina-
lunk. ahol az dgynevezett borséiéres-kod — ez a zdldesbar-
néas, kellemetlen illatd légnem( f6ézelék — nem tartozik a
meteorologiai ritkasagok kozé. Magvarorszagon minden bi-
zonnyal ritka az olyan s(rd koéd. mely Londonban néha na-
pokra nemcsak a kozlekedést bénitja meg, hanem zseblam-
pat kényszerit a legbékésebb gyalogjar6 kezébe, ha az illet
térténetesen nem szorgalmazza azt. hogy idegen hal6szobéaba
toppanjon be — véletlenul.

A slrG koéd legy6zésére, sajnos, mindezidaig tokéleres
technikai berendezéslink nincsen, bar a modern kodlampak
ersen envhitették a helyzetet. A legtdbb modern kocsin
megtalaljuk a kodldmpat, helvesebben a kett6s-sugart fény-
sz6rét, melynek fénykévéje akar kapcsoléval, akdr mecha-
nikai buktaté szerkezettel tetszés szerint irdnvithaté el6re,
vagy lefelé. A kodlampa kiléndsen akkor hatdsos, ha sarga
treggel van szerelve, vaerv pedig olyan izz6t alkalmazunk,
melv sargaszinl (vegbG6l készilt, a sarga fény ugyanis nem-
csak lobban hatol 4t a kodon, hanem egyuttal kevéshé vakit.
A kod nagy problémaja ugyanis az: megvilagitani a kdzvet-
lentl el6ttink elteruld terepet anélkil, hogy a kodben éle-
sen Kkirajzolédd fénykéve a saidt szeminket vakitana.

Kitinéen bevéaltak a specialis kodlampék, melyek az
alvadz legelején, minél mélvebben vannak elhelyezve és igen
hosszu, felul elhelyezett fényvédé palésttal véd’k a vezetd
szemét. TermészeteSen nem elég felszerelni a kddlampéat, ha-
nem jol be is kell allitani. A kdédldampa ugyanis akkol ha-
tdsos, ha a baloldali 1dmpa sugéarkévéje e°v kissé balra és
csak kis tovalsagra vilagit és igy megvilagiti? p
vagv az orszaglt burkolatdnak szegélyét. A jobboldali lampa
csak éppen annyira vilagitson hogy a szembejévé forgalom-
nak jelezze gépink helyzetét.

Kodben hatastalan a reflektor !

Shrd kodben reflektort hasznéalni veszedelmesebb, mint
hideg vizet onteni télen a forgalmi rendér nyakaba. A ref-
lektor fénykévéje kett6s vakitd sugarnyaldbot vetit a kocsi
elé és kevesebbet latunk, mintha teljes sotétséghen halad-
nank. Ha azonban nincsen kodldmpank vagy reflektor-buk-
taté berendezésiink, l]%y a legjobb megoldas felaldozni egyik
zsebkend6nket, jol beburkolni™ vele a bal reflektort és a

jobboldali fénysz6rébol kiszedni az izzét, vagv ami még
iobb: &tkapcsolni a jobboldali Idampa vezetékét olymaddon,
bogv annak reflektor izz6ja helyett a gyengefényl varosi

Kulénosen akkor hatasos ez ‘az ideigle-
nes szilkségmegoldas, ha sikeriil valahol tenyérnyi sarga
relléfant szerezni melyet megnedvesitve ratapasztunk a
be}lolldz;)li reflektor vegére még miel6tt zsebkenddvel burkol-
nank be.

kortéje vilagitson.

Mi torténjék~a szélvédével ?

Kodben agy haladunk a legjobban, ha a szélvédét U-
hajtjuk és szabaddd tesszik a kilatdst. Ha a kdéd faggyal
arosul, L’Jg?/ a para rafagy a szélvédd kilsé fellletére, a
egjobb szélvédétorldo sem képes levakarni a vékony jégré-
teget. Belil pedig bala a kocsi belsejében képz6d6 paranak
homéalyos nedvesség réteg rakodik a szélvédore, ami vég-
eredményben kettds akadalyt képez. Ujabban sikerrel hasz-
naljuk az uGgynevezett defrasztereket, a villamos szélvédé-
melégit6 készlulékeket, melyek olyan héfokon tartjak a ve

®td szeme el6tt a szélvédét, hogy arra péra nem rakdédha-
tik le belilrél és nem fagyhat ra kivulrol. A jo defroszter
jo szélvédétorlovel kombinalva az egyedili célravezetd meg-
oldés!

Az 4zott, a havas és a fagyott talaj

A tél megprobaltatdsai kozil a legenyhébb az &zott, ned-
ves talaj, mely csuszdsokra ad alkalmat. Sokkal kellemet-
lenebi) cstuszasok adédnak a havas talajon, a legveszélyesebb
azonban a jeges Uttest.

Ha az Gttest azott, tgy mindig gondoljunk arra. hogy
kivanatos a fokozott Ovatossdg, mert fékeink cslUsz6s tala-
jon hatékonysaguk felét elveszitették. Minél fokozatosabban
gyorsitani és lassitani, minél kesztylsebb kézzel kezelni a
gazpedalt és a féket: ez legyen az aranyszabaly. Ha a ke-
rekek tOlporognek, Ggy vissza a gazt, melyet 6vatosan csak

akkor adunk megint ra. ha érezzik, hogy kerekeink ismét
tapadnak.

A tapasztalt vezet6 els6 pillantdsra meg tudja Aallapi-
tani. hogy az el6tte levé nedves Gttest erfsen avagy csak

gyengén cslszik. A tikrosen. fényesen csillogd uttest feltét-
lentl csGsz6s, a tompafény( kevésbbé. nem art ezt jol meg-
jegyezni. Nagyon csuszosak az olyan utak, melyek lehullott
falc vel6kkel vannak boritva. Ha a kiszaradt falevél meg-
4zik. Ugy az uttest jobban cstszik, mintha szappannal lenne
bekenve: indokolt a'legnagyobb 6vatossag!

Mit kell tudni a hélancokrél ?

A ho ellen Kkitin6 fegyverrel rendelkeziink: a hélancok-
kal. Ha az utak hotakardja eléri az arasznyi vastagséagot,
vagy ha dombos vidéket ejtink az Utunkba, Ugﬁ feltétlentl
szereljuink hélancokat. Nemcsak a hatsé kerekekre valé ho-
lanc. az els6kre is legyen gondunk. A héts6 kerekekre szerelt
hélanc ugyanis visszaadja kerekeink kapaszkodé>képességét
és csokkenti a favalasokat és csliszdsokat. Az els6 kerekekre
pedig azért kel'! lanc. hogy kormanyunk hatékony legyen,
csupasz els6 kerekekkel havas aton ugyanis nagyon nehéz
tartani az irdnyt és a kocsi nem reagal kell6képpen a kor-
méany elforditasara.

A holancok felszerelése gondot igényel, a lancokat nem
szabad sem tul feszesen, sem tal lazan felrakni, egyben
tgyelni kell arra. hogy a lancok ne csapédjanak neki me-
netkdzben a sarkanyoknak, az alvdznak, a kormanymiinek
és a karosszérianak. A holanc felszerelését meg kell tanul-
nunk. ha ismerjuk a fortélyat, ugy néhény perc alatt készen
vagyunk a munkaval, ellenkez6 esetben 6rékig is elpiszmog-
hatunk veliuk, kdlénosen akkor, ha specialis lancokkal van
dolgunk.

Ha es6ben fontos a jo kilatds, Ggy hdesésben kettézot-
ten fontos. A jo szélvéd6torlé és a jo defroszter itt is segit,

ha ilyen nem all rendelkezésre, Ggy az eg%/eduli megoldas
felemelni a szélvédét, Legfeljebb egy kis havat kapunk az
orrunkra, ami azonban kevésbbé veszélyes, mintha szélvé-
dénk be van havazva és az el6ttink levé terepet inkabb

csak sejtjik, mint latjuk.

A behavazott f6bb Gtvonalakon rendszerint csapast taposnak
ki az el6ttiink jart kocsik, a legjobb megmaradni a csapés-
ban. Ha azonban ki akarjuk kormanyozni a csapasbél a
kocsit, Ggy nagyon o6vatosan jarjunk el. a kormanyt ugyanis
nagyon er@sen el kell forditani, hogy kikeruljink a kettds
barazdabol, ha abban a pillanatban, amikor kikerilink a
csapash6l nem vessziik vissza a korményt, Ggy konnyen ke-
resztbe faraihat a kocsi.

Lejtén vagy emelkedésen fokozott o6vatossdggal halad-
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jur.k. Egyenletes, sima iramban vegylk az emelked6t, ha
ugyanis az emelked6 teteje el6tt leallunk, Ggy nem tutijuk
ismét mozgasba hozni a kocsit a kerekek tulpdrgése miatt és

kénytelenek vagyunk talan kilométereket visszafelé tolatni,
hogy sik terepre érve ismét lenduletet vehessiink. Lejtén
lefelé kapcsoljunk vissza harmadikra vagy inkdbb méso-

dikra és tartsunk egyenletesen lassu tempét.
Ha jeges az ut!

A tél autés-meglepetései koziul tagadhatatlanul a jeges
talaj a legkellemetlenebb. A jéggel boritott Gton a hdlanc
nagyon hasznos ugyan, de nem nevezhetem sz&zszazalékban
hatékony megoldasnak, csupan a fokozott Ovatossdg visz
célhoz. A legkellemetlenebb éjszaka haladni jeges uton, ami-
kor egyes U(tszakaszok jégmentesek, néhany méterrel odébb
viszont korcsolyapalyaval taldlkozunk. Ha a jeges talajon
megfaral a kocsi: ne prébalkozzunk a fékkel, hanem simén
és Ovatosan korményozzunk bele a javuldsba, azaz abba az
irAnyba forditsuk a korményt, amerre a kocsi fara csdszott
ki. Ha jeges talajon a fékhez folyamodunk, uagy kerekeink
blokiroznak és kocsink egyszer(ien korményozhatatlanna
valik, arra szankazik, amerre az neki tetszik.

A legtdobb bajt a jeges fellletli kapaszkoddk okozzak,
ugyanugy kell eljdrnunk, mint a havas talajon: simén,
egyenletesen kell feliramodni. A hoélanc sokat segit, néha
azonban a kocsi belsejében lev6 sz6nyegeket kell el&venni.
Az utasok két leglgyesebbje egy-egy sz6nyeggel felszerelve
kiszall és igyekszik a sz6nyeget a tulpérg6 hatsé kerék és a
jeges talaj kozé juttatni, hogy a kerék megkapaszkodhas-
sék. A szbényeges segit6 Ugyessége azért fontos, mert ha nem
fogja erésen a szényeget, Ugy azt a tulpérgé hétsé kerék
Ggy kilovi lefelé a lejtén, hogy az lgyetlen segit6 bizony tal-
palhat utana.

AKki havas-jeges talajon vezet, az legyen mestere a
faralds parirozasanak. Sajnos, a legtobb vezet6 Ggy van ez-
zel, mint a repulé az ejt6erny6vel, nem gyakorolja magét
addig, amig csak red nem kényszeril.

Hogyan parirozzuk a faralast ?

A faraldsr6l és annak ellenstlyozéasarol egyik korabbi
cikkemben b&ven emlékeztem nieg, mégis célszer(inek tartom
stirgdnystilusban  megismételni a kovetkez6 aranyszaba-
lyokat :

— Ha a kocsi megfaral, azaz fara jobbra vagy balra

A fekete sapka kddben jobb

kicstszik, Ggy ne fékezziink, ne kupplung6zzunk ki. hanem
vegylk el a géazt és forditsuk a korményt abba az irdnyba,
amerre a kocsi fara kicsiiszott. Ha tehat a kocsi fura a
jardaszegély felé kezd csdszni, ugy korményozzunk a jarda-
szegély felé,

— A kormanymunka mindig évatosan térténjek, minden
hirtelen mozdulat vagy rantas nélkil.

— A faralds sikeres panirozdsa utan a kocsi
rint GUjra megfaral, ezlttal azonban az ellenkez6
legyink tehat erre készen.

— A kocsi eleje ritkdbban cstszik meg, mint a fara. Az
els6kerék csuszasnal sem kell elvesziteni a fejunket, hanem
fokozott kormanyelforditassal parirozunk. A cslsz6 elsé ke-
rekek ugyanutgy hatnak, mint a szanké kormanylécei, itt is
a csuszésba val6 belekdt mainyzas legyen a szabaly.

— A nagyon puha gumi fokozza a faraldsi veszélyt.

— Ha faralas kovetkeztében valamelyik kerék nekiit6-
dik a jardaszegélynek, vagy valami maéas szilard akadaly-
nak, Ggy azonnal leallni és alapos vizsgalatot tartani, mert
ha nyolcast kapott az abroncs, vagy elszakadt egyik-mésik
killg, ugy a kocsi stabilitAsa erd6sen csokken. Ha a kerék
megsérilt: el6 a pdtkerékkel.

Ha leallitjuk télen a kocsit...

Ha mégis akadnak kishitlek, akik nem mernek télen el-
mozdulni a kalyha mellgl és telelni kildik a kocsijukat,
azok fogadjak meg az aldbbi tandcsaimat:

— A kocsit a lehet§ legszarazabb helyiséghen kell ta-
_rglni. A garazsok rendszerint nedvesek, amivel rozsdasodas
jar.

_rendsze-
iranyban,

— A h(t6vizet eressziik ki. Az alvdz és a karosszéria
fémrészeit kenjuk o6it vastagon zsirral, vagy jobbfajta va-
zelinnal.

— Az akkumuléatort szedjuk ki és adjuk &t a villamos
szervisznek azzal, hogy havonta tdltsék azt fel arammal.

— Kenjuk be vastagon zsirral az elektromos berendezés
minden érintkez6 kapcsat.

— Uritsik ki a benzintartalyt és a karburatort.

Allitsunk bakokat a gép ald, hogy mind a négy Kke-
rék a leveg6ben légjon, a rugdlapokat kenjuk jol at zsirral.

— Ha hosszu ideig all a gép, ugy hetenkent forditsunk
egyet a kurblin, nehogy mindig ugyanazok a szeleprugok
legyenek alland6an 06sszenyomva.

latasi lehetbséget biztosit
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HALLO

Sz6nyegen az autd6 Grand Prix,

Tourist Trophy is !

..8.6-1.0.6.
- Hallg! Itt  Kirdlyi Magyar
Automobil Klub, tessék parancsol-

ni!
Hérem az (j vezértitkar drral
kapcsolni!

- Hallé, itt Dr. Lmclauer Eclu-
ard, tessék!...

— Itt az Auté-Motor szerkeszt6-
sége beszél és ezuton gratuldlunk a
KMAC vezértitkarava tortént kine-
vezésedhez! Addig pedig amig sze
mélyesen is moédunk lesz terveidr6l
bévebben elbeszélgetni,  kériink
olvaséink szamara a lapzartara va-
16 tekintettel egy — telefoninter-
jat!

— Kérlek, nagyon szivesen! Minde-
nekel6tt azonban koszéném a gratula-
ciét, melyre jové munkassagommal
igyekszem majd réaszolgalni. Ami jové

évi programmomat illeti, azt harom
cstcsesemény koéré akarom  kiépiteni,
amint auté-, vagy motorkerékparsport
illetve  kereskedelmi  vonatkozasokrél

esik sz6. Ezen harom csOcsesemény tér
vének tettbe val6sitdsa jelenti pro-
grammom gerincét. Az autésoknak aut6
Grand Prixt. a motorkerékparosoknak
Tourist Trophyt, a kereskedelem szé-
mara pedig 6nallé autdkiallitast aka-
runk rendezni!

— Kérink részleteket az Auté6 GP
tervkomplexumabol'!

— Az Auté Grand Prixt minden ko-
rilmények kozott megakarjuk rendezni
és orémmel djsagolhatom, hogy a meg-
lendezés financialis részét sikerult biz-
tositani! A multban pedig ez volt a f6-

akadaly! A momentan legnagyobb ne-
hézséget Petrovacz képvisel6 interpel-
laciéja gorditette utunkba, melynek

alapjan a févaros és hatésdgok vona-
kodnak a GP megrendezését engedé-
lyezni. A helyzet azonban ezen a téren
is javul, a hatésdgok, melyek eddig a
varos teriletén nem akartdk engedé-
lyezni a versenyt, most mar a Vvaros
lakott teriletére vontdk vissza tilalom-

faikat. Remélem, sikerulni fog a hato6-
sagokkal megértetni a GP megrendezé-
sének oriasi idegenforgalmi jelent6sé-
gét és a németekkel, valamint az ola-

l.amhuier Edimrd dr.,
a KMAC U0j vezértitkra.

szokkal folytatott targyaldsaink ered-
ményeképpen valéban klasszis mezényt
tdvozolhetink a — Népligetben.

— lgen a Népligetben, mert hosszas
megfontolasok utan is a Népligetet
tartjuk és tartjak az itt jart kalfoldi
versenyz6k, mint példaul Caracciola is
a legmegfelelébb cirkuitnek. A VAaros-
liget lezarasa nagy nehézségekbe (tko-
zik. a kozonséget sem lehet megfelelen
elhelyezni, Ggyhogy a népligeti megol-
das, melyen a ligeti kornél hosszabb
versenypélya is all rendelkezésre, mar
is — gy6z6tt! Ami mar most a szigo-

rdan vett versenycirkuitet illeti, egé-
szen Uj megoldasunk van. Teliéit nem
lesz se ..kiskor'*, se pedig ,,nagykorZ;

hanem olyan koriulbelil négykilométere.i
cirkuit, mely a kozonség szaméara valo-
ban latvadnyos versenyt biztosit. A mar
kijelolt korpalya leghosszabb egy kilo-
méteres egyenesét két hajtGkanyar

A KMAC ujvezértitkara telefoninterjut ad !

az Autokidllitds, s6t a

fogja kozre és a pdalya tovabbi szaka-
szal is sok pikantériaival kedveskednek.
A magunk részérél minimalisan félsz4az-
ezres  publikum-sereggel szamolunk,
melyb6l otezret  triblniléseken, negy-
vendtezret pedig elsérend( kilatast biz-
tositd allohelyeken 6hajtunk elhelyezni.
A Grand Prixt két kategériara irjuk
ki, masfél literen aluli és masfél literen
feltli kocsik szdméira és minden igye-
kezetiinkkel azon lesziink, hogy vald-
ban els6é klasszisa mezény alljon start-
hoz. Mindent elkdvetink, hogy Hart-
mann mellett a kiskateg6ridban is mél-
téan legyenek képviselve a magyar szi-
nek, éppen ezért szeretnénk és igyeke-
zetiink odaircinyul. hogy Kozmat és
Wilheimet megfelel6 gyors kocsikhoz
juttatva, legalabb a ,kis*™* GP dija ide-
haza maradjon, lui mar a nagykateg6-
ridban az er6s gyari konkurencidban
alig gondolhatunk erre... Ennyit a
Grand Prixr6l.. .

— Es a Tourist Trophy?

— A Tourist Trophy! Boldog volnék,
ha éppen nekem sikerulne hossz évek
utan  feltdmasztayii  legklasszikusabb
motorkerékparversenyiinket a TT-tmEz
a torekvés pedig nem puszta 6haj, a
terv _megvalésitasa érdekében mar foly-
nak a targyaldsok és ha csak egy mod
van r4, ugy jovére az els6 Auté GP
mellé visszatér a Tourist Trophy is!

— Es az aut6kiallitas?

— Az autékiallitds, melyet az aut6-
keresked6k egyesiletével kardltve ren-
deziink meg, méar biztositva van. Ep-
pen tegnap este kaptuk meg a minisz-
tériumi engedélyt! A kiallitast marcius
végén vagy aprilis elején fogjuk meg-
rendezni ...

Szerkeszt6ségink kitarulo ajta-
jaban a nyomdamiivezet6 vésztjds-
16 tekintete mered felénk: Befejez-
ni! Lapzarta!

Megborzadok és — halkan el-
blcsizom Edy baratunktol, aki de
sokat tudna még beszélni terveirdl,
a magyar motorsport naggyatéte-
1érél... Pedig milyen szivesen hall-

gatnank valamennyien... Hiszen (j
id6krdl, feltamadasrdl beszél!

LICSAJER JANOS

BUDAPESTI

Specialista az aulérugok

gyarlasaban

AUTORUGOGYARTO ES JAVITO UZEME

Mindenféle gyartmanyud ko-
csikhoz kész rugok raktaron

BUDAPEST, VIII., THEK ENDRE-U. 14. TELEFON 46-3-51
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Aligha hinndk el, —

hogy mennyire fontos

mintazatanak az életbiztonsag

bennszulott londoniak kozul is csak

kevesen hallottak a Skidding Cir-
cusrél, a faraid cirkuszrél, helyesebben
palyar6l. London kilvarosaban, C'ris-
wickben tartja fenn nagy koltséggel ezt
az érdekes autds intézményt a London
Passenger Transport Board. A Skidding
Cirkusz majdnem akkora, mint egy fél
futballpdlya és részben arra szolgil.
hegy a londoni buszsofférokct tanitsdk
meg rajta a faralds panirozasanak for-
télyaira, részben az a hivatdsa, hogy
rajta kisérleteket folytassanak. A palya
talaja tikorsima aszfalt, melyet kilon
ei”e a célra szolgalé fecskendGtraktorral
vékony olajréteggel vonnak be, vagy pe-
dig tetszés szerint mas olyan anyaggal,
melynek segitségével rekonstruélni tuti-
ja.* a cslszos utakat.

A gumigyarak nagyrésze az 0j tipu-
sok rajzolatat a chiswicki palyan vég-
zett probak tapasztalatai alapidn szab-
ja meg és joggal mondhatjuk, hogy a
modern pneumatik csOszasmentességét
nagy;észt enek a furcsa cirkusznak ko-
szonhetjik. Itt tisztdzoédott ugyanis el6-
sz0r az a probléma, hogy a pneu rajzo-
latdnak mintéija milyen 06sszefuggésben
van a cslszassal és hogy a pneu rajzo-
lata és a pneura hat6é nyomds, tehat a
jarm @ salya kozott milyen &sszhangnak
kell lennie ahhoz, hogy a kocsi lehet6leg

ne korcsolyazzék onhatalmalag a csu-
sz6s utakon.

Tévedés volna azt hinni, hogy es6s
id6ben azért csuszik az duattest, mert

nedves. A viz csak annyiban hibas, hogy
a porral és piszokkal sikos ragacsot ké-
pez. mely mintegy ken6anyagként keril
az Uttest felllete és a pneumatik pro-
filja kozé. Ennek igazolasara elég hi-
vatkozni arra a mindenki &ltadl tapasz-
talt tényre, hogy példaul az aszfalt ak-
kor csuszik a legjobban, mikor éppen
megeredt a zapor, vagy pedig csak sze-
merkél6 es6 esik. Ha azonban a zapor
erésen veri az aszfalt vagy a katrany-
makadam utat, Ggy néhany perccel a
z&por Kkitdrése utan azt vesszik észre.

szerepe van a phneu
szempontjabdol !

hogy sokkal kevésbbé cslszik a gé-
punk. A magyarézat egyszer(: az er6s
es6 elmossa a port és piszkot és sikos
ragacs helyett csak alig csisz6s nedves-
ség marad az Uuttesten.

Az oldalcsuszast, a meghajtott kere-
kek tulporgését, a hirtelen fékezéskor
fellépé faraldst a pneumatik felilete és
az Uttest, kozé vékony hartyadban kozbe-
ékelodo kendanyag okozza. Ha azonban
valamilyen daton-médon sikeril eltavoli-
tani a ken6anyagot,, Ggy az oldalcsu-
szas és faralds veszélyét, jelentékeny
mértékben csdkkentettiik.

A pneumatikra haté nyomaés, tehét a
jarm{ sulya nekiszoritja a gumi fell-
letét az Gttestnek, a nyomdas kovetkezté-
ben a cslszast okozé kendanyag részben
kipréselodik a pneu és az uatfelulet ko-
zul : kozvetlen érintkezés van kozottik,
jobb az adhézié. Hogy azonban a kend-
anyagb6l mennyi préselédik ki, azt a
pneunak a talajjal érintkez6 feluletének
nagysdga és a jarm( sulya hatarozza
meg. A jarm{ sulyat megvéaltoztatni
nem lehet, &nsalydhoz képest az utasok
stlya elhanyagolhatéan csekély, tehét az
érintkez6 felilet Kkiterjedését kell kellg-
képpen megszabni.

Minél nagyobb feluletben érintkezik a
talajjal a penumatik. Ggy azonos terhe-
lIés mellett annal kisebb nyomdas hat a
feluletnek bizonyos egységére. Ha az
egyik pneunak kétszer akkora feliilete
érintkezik a talajjal, mint ugyanolyan
stly mellett a masik pneué, Ggy maga-
tél értet6dik, hogy a nagyobb feliletl
pneu felliietegységére a nyomasnak csak
a fele hat. teh&t kevésbbé képes ki-
nyomni a kozotte és a talaj kozott levd
csUszéast okoz6 kenbanyagot: tehat job-
ban cslszik, mint a kisebb érintkezd fe-
lidettel bir6 pneu. Amit kuldnben a gya-
korlatban is tapasztalhatunk, ha gu-
mink le van jarva és siméara kopott a
rajzolata, gy a gumi sokkal jobban
csuszik, mert az érintkez6 fellilete jelen-
t6sen megnagyobbodott.

Eredeti PUCH
alkatrészek raktara

PUCH javitomlhely

Budapest, V1., Dessewify-ucca 26. Telefon: 21-4-00
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A fentiek alapjan magéatél adédik,
hogy minél dasabb és finomabb a pneu
rajzolata, tehat minél kisebb az érint-
kez6 felllete, anndl jobban dacol a csu-
szassal. Ugyanakkor azonban arra is

Ha nedves gumival gurulunk széraz aszfalton, dgy
megkapjuk a pneu- és a talajkozotti érintkezo-
felllet puntos alakjat és nagysagat. Néhany ilyen
lenyomat mutatja meg. hogy az egyes gyartma-
nyok és mintazatok kozott milyen 6ridsi kulonbsé-
geket taldlni. (A lenyomatok.it azonos méretli és
azonos terhelést pneuk ,.litografaltdk*1 az Uttest
feliletére.)

gondolnunk kell, hogy a pneu és az
Gttest érintkezési fellletérél kisajtolt
ken6anyagnak legyen helye 6sszegyf(lni.
Ezért fontos, hogy a j6 pneu mintazata-
nak kockdi, sadvjai, bordai kozott nagy-
kiterjedési és mély legyen a légrés,
hogy a felszedett kendanyag helyet ta-
laljon addig, amig a kerék pdrgése al-
tal kicentrifugdlddik. Mindenki tapasz-
talta, hogy amikor gumija csak félig
val lefutva, tehat rajzolata még ép, a
gép nedves id6ben mégis jobban csu-
szik, A kopéas kovetkeztében a pneu gu-
mianyaga fogy. ami magéaval hozza azt.
hogy a légrések mélysége csokken, az
érintkez6 fellletre haté nyomés Altal
kipréselt csiszés ragacs hamar megtdlti
a légrést, a felesleget pedig a legna-
gyobb nyomés sem tudja kipréselni.

Az érintkezd feluletnek a cslszas-fa-
ralds szempontjdbdl oly fontos nagysa-
gat azonban csak részben tudja biztosi-
tani a pneugyéi'os. magunk is befolya-
soljuk azalta. hogy kisebb vagy na-
gyobb nyomassal fujtatjuk fel a gumin-
kat, Ha alacsony a pneuban a nyomaés,
Ggy természetesen nagyobb az érintkezé
felulet, mert hiszen a gumi ellaposodik,
ha keményre fajjuk fel a gumit, Gugy a
pneu nem ellaposodd, hanem  kérkords
metszetet mutaté alakot vesz fel, az
érintkez6 feliilete tehat jelentékeny mér-
tékben csékken. Ez magyardzza meg
azt, hogy miért célszeri csuszés id6-
ben keményebb gumival jarni és meny-
nyire nincsen igazuk azoknak, akik si-
kos id6ben puha gumit ajdnlanak mert
szerintik .a puha gumi jobban tapad.”

Saros aton a korilmények mar rész-
ben mésok. A talaj és a pneu kozé éke-
16d6 sarréteget talan még a hidraulikus
prés sem tudna kinyomni, a rajzolatnak
itt ez a szerepe, hogy lehetéleg megka-
paszkodjék a sarban. Ha kisebb az
érintkez6 felulet: nagyobb a nyomas,
jobban bepréselddik a rajzolat és jobban
megkapaszkodik a gumi, gyakorlatban
tehat az elméletileg merében mas koril-
mények ellenére is hasonlé az eset.

Hittuk volna, hogy ilyen szemponto-
kat is kell mérlegelnie nemcsak a pneu-
gyarosnak, hanem az autésnak és moto-
rosnak is? Aki ezek utdn valdszinileg
belatja, hogy milyen hamis takarékos-
sdg lefutott gumival jarni, mert a kor-
hazi koltség vagy a baleset utan meg-
itélt kartérités mindig nagyobb 06sszegre
ridg, mint az idejében beszerzett (j
pneu Ara.
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Egykor és most..

Kinek volt nehezebb dolga — a habord el6tti

évek auto-

versenyz@inek avagy a Stuckoknak és Caraccioldknak ?

kat vitatott kérdésre akarunk vélaszt adni, amikor az

autéversenyzés torténelmét betdlt6 négy évtized tobb
markéns egyéniségét szélaltatjuk meg, feltéve szadmukra a
kérdést: vajjon a régi versenyz6k meger6ltetébb munkéat vé-
geztek-e a mostaniaknal, amikor minden tudasukat latbha
vetve kiizdottek a diadalt jelentd babérokért?

A valaszok, elérebocsatjuk, igen eltéréek, de felette
érdekesek, hiszen a hébord el6tti évek motorsportproblé-
mait tikrozik vissza és érdekes atmeneti jelenségek feltara-
saval vezetnek &t a jelen, modern autdversenysportjaba.

René Tkomat, a francia versenyz6 szovetség elndke, arra
mutat rd. hogy a habor(t megel6z6 évek versenyein szoka-
sos volt 40—50 km-es kdrpalyakkal szemben a sebesség mai
gladidtorai javarészt 3—15 km-es pélydkon mérik 6ssze
erejuket. Abban az id6ben a nagykocsik penzuma 800 km
folott mozgott, a kiskocsik sem szabadultak 600 km alatt!
A versenyz6k soraban, Ggyszélvan kizarélag 2—4 tagl gyari
teamekkel taldlkozunk, egy Grand Prixben 15—20 gyar
50—60 kocsival képviseltette magat. Akkoriban a kozdnség
szemében a méarka gy6zelme Aallott az el6térben, a vezetd
csupadn masodrangl szerepl6
volt és Nuvolari. Varzi, Stuck.
Caracciola. Chiron és a tob-
biek népszer(isége ismeretlen
fogalom volt. Thomas szerint,
a habora el6tti versenyek meg-
eréltet6bbek voltak a maiaknal
hiszen a mai kocsik stabilitasa,
a strapabiré gumik és a kocsik
konny korményozhatésdga
mind olyan  kdnnyebbségek,
amelyekre az akkori kor veze-
té6je gondolni sem mert. Mai
napsdg ritkasdg a gumidefek-
tus. amely az akkori id6k atka
volt, hiszen a tartalékkerekek
egy-kettére kifogytak és akkor
nem maradt mas hatra, mint
a gumiragasztas és a — pum-
palads ... A rossz utakon tova-
rcbogd kocsik utasait a raz-
kédasok is megviselték, ezekr6l
persze a jol rugdzott kocsik
ban, tukorsima palydkon tova-
suhan6 mai automobilistdk mitsem éreznek. A véltozott vi-
szonyok koz.epette is megmaradt azonban a fegyelem, amely
a versenyistallok tagjai kozott honol.

Jean Chassagne, a héabora el6tti évek jeles autéverseny-
z6je ugy vélekedik, hogy a vezet6kt6l megkdvetelt fizikai és
lelki kovetelmények nagyjdban ma is ugyanazok maradtak.
Mert igaz ugyan, hogy* a mai kocsik stabilabbak, és kony-
nyebben kormanyozhatok a régieknél, ezzel szemben azonban
a sebességik Uj kovetelményt is tamaszt vezetdjukkel szem-
ben. Az, utak és versenypalydk kiépitése lényegesen meg-
konnyiti a modern versenyz6 munkajat, aki azonban csak
nagyritkdn engedheti szabadjara kocsijat, idegei 6rdkon &t a
véks6kig igénybe vannak véve és ez a helyzet megeréltetébb,
kimerit6bb, a legnehezebb fizikai munkéaknal is.

Erdekes meghallgatnunk a szaklapirék  doyenjének,
Charles Faroux véleményét is, hiszen 6 évtizedek 6ta min-
den fontosabb versenyen jelen van és hegyes ceruzaval kri-
tizadlja a versenyz6k munkajat. Faroux szerint igaz. hogy a
modern versenykocsik jobban engedelmeskednek vezetdjik-
nek mint a régiek. még:s a ma gyakori 250-es tempdk kifli-

Emeletes masztodonokkal

HUSZAR GYORGY

Aut6-motorkerékpéar alkatrészek és lénc-
techni-ai szbkizlet VI, JOKAUUCCA |I.

(Aradi ucca sarok Telpfon 21-4*11.

versenyeztek hajdanaban;
egyik Gordon-Benett versenyt. ne

PUCH

motorkerékparok képviselete

tanthoz a versenyltvonalak tulsdgosan keskenyek és ez a
kéitilmény nagy megeréltetést jelent a versenyz6 mar amugy
is pattanasig feszilt idegzetére. Faroux szerint tehat széle-
sebb utakat!.,.

Rébert Letourey, a Montlhery autodrom igazgat6ja, a
modern és régi versenyzés koOzotti hatarvonalat a négyke-
rékfék bevezetésével hlzza meg. Az érdem a francia kon-
strukt6ré Balloté. aki 1922-ben els6nek jelent meg négyke-
rékfékes versenykocsival a porondon. Azel6tt szdnkéazva, fa-
rélva verg6dtek &t a versenykocsik a fordul6kon, az er6tel-
jesen progressziv m(ikoéd6 négvkerékfék uj lehet6ségeket nyi-
tott meg a versenyz6k el6tt. Letourey hatarozottan &llitja,
hogy Montlheryben a balesetek zéme nem a fordulékban,
hanem igenis az egyenesekben kdvetkezett be, ott, ahol a ko-
csik végsebességiket fejtették ki. Véleménye szerint igen
kicsiny azon kivaltsagos versenyz6k tdbora, akik 250—280
km-es tempoban is veszélytelenll vezetik kocsijukat.

Halljuk Monsiear Perouse-l a francia aut6klub sport-
elnokét! Perouse szerint az idegek tulfeszitett munkdja
folytan hamarabb A&ll be a kimeriltség, mint az izommun-
ka nyoman. Réviden: az ide-
gek hamarabb faradnak, mint
az izmok. Elismeri ugyan,
hogy testileg farasztébb dolog
volt 100—120 km-es tempo-
ban hepe-hupas utakon ro-
bogni, mint 100—200-as sebes-
séggel makadam vagy beton-
utakon szaguldani. A masik
oldalat vizsgalva az éremnek,
a magas atlagsebességek gyors
cselekvoképességet. lélekjelen-
létet kivannak, ugy. hogy a
kocsik gyorsasaganak noveke-
dése fokozott ideg munkat
igényel, ami hamarabb kime-
riti a vezet6t.

A véleményeket
ve nyilvanvalé, hoig(

a mai versenyzo reVe?
szen mas képességekkel é

tulajdonsagokkal kell ren-
delkeznitk, mint el6djeik-

0sszegez-

ez. a szérny nyerte az
akik a hé&borGt megel6z6 években arattdk habdraikat.
Hajdanaban minden versenyz6nek egyszemélyben rutini-
rozott szerelének is kellett lennie, legtdbbje a kocsi épitésé-
nél is tevékenyen résztvett. L’lgyhogy a kocsijat végul is az
utolsé csavarig ismerte. A tulajdonképpeni vezetés, sebesség-
valtas. akceleralds, fékezés és fordulovétel mivészetiknek
csupan Kkis hanyadat jelentette. Eber figyelmet kellett szen-
telnitk a motor mikddésének, hiszen fordulatszammérd, olaj-
nyoméasmutatd és hémér6 még nem Ilétezett. A vezet6 gyors-
kez(i mechanikus kellett, hogy legyen, aki az elkeriilhetetlen
defektusokat sebtiben ki tudta javitani. A porfelh6ktél so-
kat szenvedd versenyz6knek minduntalan szadmitaniok kellett
bukéast okoz6 torésekre, éppen ezért olyan technikai érzékkel
kellett vezetnilik kocsijukat, mely miivészetet megtanulni nem
igen lehetett.
A modern versenyz6 kocsija 06sszehasonlithatatlanul megbiz
hatébb, engedelmesebb j6szag, mely részben felmenti vezet6-
jét a szerel6i munkakdr alél. Helyette Gjabb feladatokat séz
a voldn-miivészet nyakdba: a villamiggér* cselekvés és reak-
cionalé képesség a modem versenyzé legfontosabb erénye.
A mai versenyzék az idegekkel harcolnak, mert egye
dil az idegek fékezhetik meg a sebességet.

Motorja rogton beindul
Kevesebbet fogyaszt
Fels6 kenési Kap
Nem Kopog

ha Meirich Motor Takarékszeri hasznal

Motorkerckpérlancok, JAPmotoralkatrészt k. 2 A

Burman, Siurmev, Moss. Hart sebességvalt6- PAJOR IMRE VI. JOkai ucca 28 . B L, o
alkatriszek,l DIRREX dugaknyu, ddugattyl]- Telefon : 20—2—213 PUTAK IMRE miszaki éseuloechnikai
gytrd ;,Zfa?féeszekO,ﬂ'gf,sfakté'?;" ennemd Gépcsere — leghosszabb részlet, -- kulonlr gesseégek

hasznélt és uj alkatrészek

Budapest, VI, Jikai-u. 16 Tel 15-0-41
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Egy és egynegyedszeri utazas a fold korul!

50.000

kilométer
(2 évi) garancia a

AUTO-MOTORRA

A legtokeletesebb, a leggazdasagosabb,
teljesen csukott 4 (léses Limousine

| I 11
= p 4 2 5 0 =
tehat a legolcsobb is!

Kérjen ismertet6t |

MAJLATH, Budapest Gr. Zichy Jen6 u. 17

36‘ -



Juszuf, a hiszékeny...

tgy igazhivé, s6t nemigazat is hivd

becsiiletes muzulman

i.

Juszuf. a hiszékeny kull6kovacs és

tompitott dudahangolé elindult Bag-
dadbél egy halvanylila hajnalon. Utjéa-
nak célja a budai Basa birodalma volt.
ahol rengeteg munka vari red. Gil Baba
tizent neki egy frontharcos janicséarral,
hogy datjaban el ne kerilje, mert trak-
torja, mellyel rézsafoldjeit szokta szé&n-
tani, generéljavitasra szorul, de a nagy
Pasa nyolchengeres kordajara is rafér
egy kis kiaddés szelepcsiszolas. Es mivel
Biidan alig lehet jo dugattylgyf(r(t
kapni, megkérte. hogy hozzon neki egy
fazékkal.

1.

A préoféta koldokére eskiszom,

.Juszuf. a hiszékeny™ megérde-
melte a hiszékeny el6nevel, melyet a
szentéleti Vhim basa adoméanyozott ne-
ki direkt és gréatisz, mert muzulméan Aar-
tatlansdggal mindent, de mindent el-
hitt.

Juszuf volt az egyetlen ember a vila-
gon. aki elhitte, hogy a motalké az
egyetlen Udvozité keverék és hogy kiza-
rélag nemzetgazdasagi szempontb6l ke-
vernek spirituszt a benzinbe.

hogy

M ondom néktek, egylgyd muzulman-

jaim, akik hisztek a tyukszemek
fajdalmainak megsz@ntében. Juszuf. a
hiszékeny elindult Bagdadbdl. Még mi-
elétt elindult volna, rézsaszinl levelet
hozott szaméara a fekete hollé a Touring
Clubtél. .4 levélben Milchtopf f6hodzsa
triptiket ajanlott neki azzal, hogy ha le-
fizeti a A8 piaszter tagsagi dijat, ugy
hajlandék részére ingyen kiallitani azt
az fivet. melyre J0 drachma lefizetés
utdn meghajtja a triptiket. \

Jusztuf, a hiszékeny erre elment
Milchtopf hodzsdhoz, a triptikek hi sé&-
farjadhoz.

— Mire fordi jatok a 40 drachmaét,
6h kitling safar? — hajolt meg Juszuf.
a hiszékeny, mikoézben tenyerével hom-
lokat. arcat és mellét érintette.

— A 40 drachmék az automobil'zmus
tdvét és szent céljait szolgaljak, derék
igazhiv6 — hangzott a kenetes véalasz,
mikdzben a hi és jeles safar Mekka felé
fordult, hogy a Medina felé &jtatoskodo¢
Juszuf. a hiszékeny ne olvashasson or-
véija fényességében.

Juszuf, a hiszékeny mélyen, meghajolt
és halalkodva rebégte:

— Allah novessze meg a szakaHato-
keit, de oly hosszlra, hogy orra essetek
téle.

V.
M ondom néktek. ti igazidvok. akik
hisztek az autéalkatrészek o6rokké-
tartéssdgaban, hogy hétszer kelt fel a

Hold Mohamed tiszteletére és he‘venhét-
szer igérték meg. hogy leszallitjdk a
motorkerékpar Gtadéjat. Es hétszer het-
venhét kozségben haztdk b Juszuf orra
flott a vdmsorom/tékat, amig Buda falai
ala ért.

— Mire ez a sok drachma? — kér-

kialénos kalandjai

dezte az a hiszé-
keny.

— Utak épitésére — felelte a hitetlen
és disznéevé gyaur.

Juszuf, a hiszékeny az igazi muzul-
man beletdrddésével elhitte és halalkodva
mondai:

— Allah, az igazsagos jarasson végig
benneteket naponta tizszer  Kispesttol
Szentl8rincig és vissza.

V. \

M ondom néktek. ti Bajodérok és

Hurik. Fatimék, Leltik és Frelak,
kiknek pillantdsa oly mély, mint a gye-
henna tize és oly kifirkészhetetlen,
mint egy generéljavitdsos garancidval
eladott haszn&lt motorkerékpar, Juszuf,
a hiszékeny Allah segedelmével megér-
kezett Biida falai ala. Utkézben nem tér-
tént vele semmi baj, de a Hektogon té-

egyik vamost Juszuf,

ren. ahovd mar Allah végtelen hatalma,
sem ér el, egy magat az uUton ruzsozd
sz6ke bajadér beleszaladt szegény Ju-

szuf kordéjaba.

— Meghiintetlek téged, te igazhivé —
mpodorte forsriftos bajcat a forgalmi sa-
hib.

— De hiszen z6’det mutatott Aladdin
lampdaja, az Ut szabad volt és a huri
szaladt belém — védekezett Juszuf. Es
arra is hivatkozott, hogy kétszer is meg-
nyomta a harsondja gémbjét.

— Ez igaz — dérrentett ra a sahib
— de nalunk az auté veszélyes jarmi
és ezért nalunk mindig az auté a hibas.
Es amiért harsonaztal, még kilon is
megbintetlek.

Szegény Juszuf. a hiszékeny elhitte,
hogy ez az igazsag. Elhitte, mert hiszen
elhitte azt is. hogy a halvanyrézsaszini
és kikericsszéke és metszd gunyjaroél is-

imert lgyvezet6ém6k  kériltekintéssel
eszokott hegyiversenyt rendezni. Mikép-
pen elhitte azt is, hogy amidta tilos a
duda a RO6kaci-uton, azdéta gond nélkil
aiszik minden magyar, még Inacskaku-
C071 is.

V1.

nékfek. ti allasnélkiuli, mo-
tortalan, autéok kozott tancold der-
hogy Juszuf. a hiszékeny, mivel-
hogy fogydéban volUtk a drachmai, je-
lentkezeff az autéklubnal a vezértitkari
hitbizomé&nyért. ') volt a hétezerhétszaz-
hetvenhetedik 6n és kozveszélyes jeldlt,
de a bdlcs Lapponyi-téri Oniar, akinek
Allah rovidre novesztette a szakaijat,
imigyen széla:

— F1 innen, el. te becsuletes, mond-
hatndm tal becsiiletes muzulméan. Az
autéklub presztizsét csak olyan minden
téren reprezentalni tudd, erélyes kez(.
megingathatatlan férfid tudja rendbe-
bozni, aki Isten ostordval rendelkezik.
De kiilonben is, a vezértitkari allas ja-
vadalma néni nyGjt megélhetési alapot.

Es Juszuf. a hiszékeny még ezt is eh

ondom

M

visek,

hitte. S6t. csak 6 hitte el.
M.
M ondom nektek, ti vevdjeloltek, kik-
nek pénztarcaija olyan vékony)
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mint a harembeli eunuchok hangja és
kik a vamok eltorlését hidba, varjatok,
mint az emlitett harembeli eunuchok a
férfiassdguk visszajovételét, mondom
néktek, hogy Juszuf. a hiszékeny bizony
felvaltotta az utolsé drachmajat és
utols6 maravédijén kifizette negyedévi
(tad6jat. Es mivel ma&r nem volt mivel
motalkét apritani a tankjaba, ezért egy
sGtétbarna éjszakan, egy sz6ke bajadér

cupjutnés  mosolyéiért ehijandékozta
aram vonalas kordéjéit.
— Ho! Hé!! — csapott r4 egy hara-

gos kedive — el6bb fizess le 2000 drach-
méat a kocsi vamjara.

— Minek e sok vam, te jo széraz ke-
dive? — kérdezte Juszuf. a hiszékeny.

— Az autbipar védelmére — felelte a
kedive, de maga is jo nagyot csukléit
hozza. Es Juszuf, a hiszékeny elhitte és
h&aldkodra mondd :

— Hogy a radai gyehenna juttasson
el benneteket miel6bb a proféta Olébe,
hogy megvildgositsa szemeteket, hogy
meglassatok, amit én nem latok.

Vili.
J uszuf, a hiszékeny blsan baktatott
B(idéin. Az alagltban szembe jott
vele a bdlcs kadi.

— Allah hu! Ne busulj, te becsiletes
igazhii muzulméan — sz6lt hozza jésa-
gosan a boélcs kaddi — lesz még jobb vi-
lag is, arrdl olvasok folyton a Figele-
veletlenség vezércikkében.

— Elhiszem — mondotta Juszuf, a hi-
székeny.

— Elengedik a vamokat.

— Elhiszem — mondotta Juszuf, a hi-
székeny.

Revidealjak a motorkerékpar
adokat.

— Elhiszem — mondotta Juszuf, a hi-
székeny.

— lgaz és bolcs férfiak vezérlik majd
a motorsportot.

— Elhiszem — mondotta Juszuf, a hi-

at-

székeny.

— Nyilt tlésen fog targyalni a sport-
bizottsag.

— Elhiszem — mondotta Juszuf, a hi-
székeny.

— Megszintetik az autéklubban a ver-

Elhiszem mondotta Juszuf. a
hiszékeny.

— A csodabéla a legjobb motorver-
senyzé.
Elhiszem
hiszékeny.

— Megrendezik tavasszal
Grand Prix-et.

A mekkai fokalifa blucskés bal 1ab-
ujjara eskiszém, ezt méar nem hiszem
el — kialtotta az egész vilag nagy meg-
dobbenésére Juszuf, a hiszékeny — nem
hiszem, mert ugyan mire valék azok a
lekuzdhetetlen akadéalyok, melyekbdl oly
illatos csokrot kotnek évek ota a pro-
féta nagyobb dics6ségére.

mondotta Juszuf, a

az auto

I1X.

|/ migyen szala Juszuf. a hiszékeny, fis

mondom néktek. tiigazhivé muzulma-
nok, kik hisztek az eredeti alkatrészek
minem &ségéin n és ha egy napon végig-
hordozndk a ju6féta vérz6 kupjtlungjait.
sorba 4allanatok a hetedik mennyorszag
kapufaiban. Nektek mondom becsuletes
muzulmanok, kik hisztek a vorés, a sz6-
ke és huma hajadérok Igéreteiben es
hisztek az eljovendd igéretek he*eljeliu-
lésében, Juszuf, a hiszékeny nem is volt
olyan hiszékeny. EIt mondom nektek én

fijraly Tengely



és az autdvezetés nagy mesterei:

Fogalom mar évtizedek o6ta, de kilondsen nap-
jainkban, mert nemcsak német' versenyautok, ha-
nem olasz és az angol ERA-kocsik és szamos mas
versenygép gyujtadsa is BOSCH és a gyertydi is

BOSCH-gyartmanyuak. Ami irant o versenyz6k bi-
zalommal viseltetnek, az feltétlenil kiérdemesult
az egész autods tarsadalom bizalmara. Ezért kérjen
szakiizletekben kifejezetten BOSCH-felszerelést.
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- Helyet a fiatalsagnak!

Magyobb tarsaség vitatkozott a gug-
IN gerhegyi verseny tréningjén, hogy
allunk a versenyz8 utédnpdtlassal. Tob-
ben azon keseregtek, hogy ma mér is-
meretien az Onzetlen, sportért rajongo
kezd6 versenyz6, mig mésok ennek el-
lenkez6jét probaltak bizonyitani. Az
utébbiaknak kell igazat adnunk. Igenis.
van alkalmas utdnp6tlads, melyre rd sza-
bad majd bizni a magyar motorsport
lobogojat. El6legezzik a bizalmat a jévo
Delmérjainak, Lukaveczeinek, Kozmai-
nak. Zamecsnikjeinek és mi tudjuk,
érezzik, hogy nem méltatlanok a rajuk
Varé szerepre.

De halljuk csak. mit mondanak a jové
volan- és korméanymiivészei.

Elsének a szélesvalla,
MAC-birkoz6t,

NOVICZKY FERI-t
allitjuk a nagy nyilvanossag elé.

— Hogy mi a tervem — valaszol kér-
désiinkre Fecé (szlk barati korben ezt
a nevet kapta vészes feccOléseiért) a
jové esztend6ben ott folytatni, ahol az
Osszel abbahagytam. Minden versenyen
indulni és ha csak egy méd van, nyerni
is. Nem agy. mint az idén — folytatja
a beszélgetést élénk gesztusokkal Kki-

sérve — nem

szenteltem
ugyanis elég fi-

gyelmet az

Au6-Motor

stjOktan &csai-
nak és igy tor-
tént, hogy a

Frcntharcos
taradton  agy
elazott a mag-
nesem, hogy a
start utdn 100
km-re fajé sziv-
Noviczky Ferenc vei és Atazott
magnessel kénytelen voltam feladni a
versenyt. Ez lebeg a szemem el6tt me-
mentéként. de igérem, ilyesmi nem fog
velem tobbet el6fordulni, még akkor sem,
ha kezdé vagyok. (Ez aztdn onkritika.

Szerk.)

gyerekarcu

— Milyen versenyt szeret a legjob-
ban?

— Nem vagyok én kisasszony — fe-
leli nevetve — nem igen vélogatok, mar

csak azért sem, mert nincs miben. De
ha éppen muszaj valaszolni a kérdésre,
akkor a kanyarokkal telet(izdelt palyait
részesitem el6nyben .

— Héanyadik a mai motorja?

— Az A. J. W. a harmadik benzin-
pusztitom, idén vettem. Azt hiszem,
hogy ,,Velel nem hozok szégyent klu-

bomra. Meg aztdn érzem azt is, hogy
kezdek mar lehiggadni, ugy értem, ma
mar nem csindlok meggondolatlan dol-
gokat- a motorral, mint a kdzelmultban.
Xem tudtam beosztani a tempo6érzéke-
met.

Bucstzasul megkér: Feco, hogy arrdl
ne irjak, mennyibe kerilt a versenysze-
z6n, pedig nem olyan nagy 0sszeg.

Innen elmentiink Pajor Imre boltjaba,
hogy a jov6 nagy igeretét szdélaltassuk
meg. “

PIEBER ERNO-t
munka kozben leptik meg. éppen egy
remek Uj 600-as Zindappot csomagoltak
ki. Egy cigarettAnyi idére elraboltuk
6t az Auté-Motor olvaséinak.

— Sajnos — kezdi bevezetésil siran-
koz6 hangon — pillanatnyilag az a hely-
z(t, hogy nincs furikom, talan sikerul
nagyb&csimat ..meggy6zni*“ egy 0j motor

erejéig, illetve araig. mert kélcsdngépen
nem merem vé-
gig csavarni a

dréhgnffet.
Most mar min-

den reményem
a nagybacsim-

ban van.

— A har-

mashatarhegyi

vereséget a

megcsuszott
kupplungomnak

készénhettem,
Pieber Erné hej pedig —

nagy séhaj — de nagyon gyors is volt
az a Sunbeam. Ha egy ilyen hasonlé
gyors gépet, mondjuk 500-as ohv. Zind-
appot kapnék, nem kellene szégyebiem
magam.

Tovabbi 'kérdéseinkre megtudtuk, hogy
a motorszakmat a volt Motoroson, illetve
a mai Auté-Motoron keresztil szerette
meg és mind a mai napig sem banta
meg. Ugy is, mint versenyz6, agy is,
mint szerel6, nagy jovét josolunk nek\
Ma alig 21 éves.

Ki ne ismerné a mosolyg6képl. szem-
liveges

Kovacs Kélman és Bossanyi Péter

BOSSANYIl PETER-t.

O kiuléonben mindenkinek csak Péter.
Hogy Péter nem kezd6? lgazuk van. Pé-
ter nem lehet kezdé hiszen Six Day-en
is indult mar. Egy par gy6zelmi trofeéat
6riz a vitrinjében, amit évek Ota nyert
Ossze a kulénbdzdé tridlokon motorjanak

nyergében. Mint motoros: 6reg. Mint
autoés: fiatal. Idén tanult csak autét ve-
zetni, de aki latta mar versenykdzben,

az megéllapithatja egy szoéval: tud.
Maésnak hosszi évek gyakorlata sem
adja meg azt a biztos kanyarvételt, ami-
vel Péter mar most rendelkezik, pedig
technikdban és rutinban nincs még ki-
forrva. Most pedig atadjuk neki a sz6t.

— Az idei versenyszezont nem tudtam
teljesen kiaknazni. Sok versenyen nem
tudtam résztvenni kilféldi Gtjaim miatt,
pedig a dobogo6kdi palya igen .fekidt”
volna, ugy nekem, mint 1&* Adleremnek.
Minden elismerésem kisautomé, varako-
zasomon feldl nyujtott. Természetesen a
jové évi versenyeken is részt akarok
venni.

Mikor a reszkirozas, kockazat kerult
szoba, izgatottan fejti ki véleményét.

Mar J’dnnek az 1936-09

btilcsoviz«o»

SUNDEAMet

IKépviseIet
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— Nekem nem szabad reszkiroznom,
— mondja, mikdzben szemivegét igaz-
gatja — hiszen nem versenycélra vet-
tem a kocsit, nekem az Adler Junior
mindennapi kozlekedési eszkdzom. Mi
sem bizonyitja jobban, majus 6ta 17.000
km.-t abszolvaltam. Baj nincs a kocsim-
mal, de ha lenne, azt zsebpénzembdl kel-
lene fedeznem, igy aztdn verseny alatt
fékezni kell indulataimat és ez talan ne-
hezebb — f(izi iiozzd& mosolyogva —
mint egy ravasz kanyart jél venni.

Ebben Péternek van igaza.

Van itt még egy Adler-versenyz6,

KOVACS KALMAN.

0 a koszorGnk ,veteranja." 34 éves.
Kovacs épitész sem mai gumikoptato.
Vagy hat motorkerékparnak volt a gaz-
déaja, autdja is volt vagy négy. Ballot,
Fiat, Steyr és véglil a mostani Adler
Trumpf-sport. llyen viharos mult utén
megirigyelte Karacs sikereit és idén Ki-
valtotta versenylicenszét. Két pohéar sor
kozott nekiszegeztik ceruzénkat.

— Nagyjadban meg vagyok elégedve.
— mondja a ..szenior kezdé" — az ered-
ményeimmel. Nem mondom, volt egy-
két szépséghiba, de én nem is akarok
gyarimend lenni. Ennek ellenére a jovo
évben még szépséghibdnak sem szabad
esnie. Meg aztan a halszerencse is ldo-
z6tt, a guggerhegyi verseny el6tt ki
akartam cserélni a sebességvaltéban egy
aittételt. A verseny el6tt szerelték be és
csak akkor lattuk, hogy a gyar mas ti-
pushoz valét kildott. Nem tudtam in-
dulni. Mondom, a. pechbél kijutott b6ven
— mondja nekiszomorodva. — Remélem,
1936-ban nekem is jut Fortuna isten-
asszony kegyeib6l egy nyulfaroknyi. Pe-
dig a versenyz8i multamban toébb szeren-
csével operéltam.

— Ne csodalkozzék ugy, én mar in-
dultam évekkel ezel6tt is versenyen, de
ott nem. kellett benzin, pedig a TT volt
— a Motoros hibakeresési Tourist Tro-
phyja, az egyik karacsonyi rejtvénypéa-
lydzata. Mar nem tudom pontosan hany
hibat taladltam, de én is nyertem vala-
mit. Azel6tt és azé6ta is igaz baratja va-
gyok a lapjuknak.

Nem hagyhatjuk ki a galéridbol

HRABANEK ISTVAN-t.
aki gyors sport Sunbeamjének nyergé-
ben méar néhdnyszor meleg pillanatokat
szerzett az oldalkocsis kollégéinak.

— Kotelez6 igéretet — kezdi a beszél-
getést Hrabanek — ma még nem tudok
adni a jové versenyszezonra, uzleti uat-
jaim ugyanis vidékre, részben kulfoldre
szolitanak. Természetes, ha id6mbdl
futja, Ggy nem maradok el egy verseny-
tél sem.

— Mondja,
kérem, maga
ugy-e hentes,
mészaros ?

— Alakban
Ggy nézek ki,
100 kg. vagyok
— slgja, mi-
kézben  sunyin
a hoélgyekre pis-
log — kilénben
ben nem va-

X gyok hentes,

Hr;ba”EK Istvan csak alkatrészes.

— Bélkeresked6 rogyok — kapjuk a
mar értelmes valaszt — és mivel nem
all médomban teherautét  tartani, a
Szumhussal  szallitom az arut hétf6tdl

szombatig, rasarnap pedig kirdndulok és
ha nagy ritkdn van verseny<akkor el6-
léptetem a motoromat versenyfarikka
és igyeksziink nyerni. Az elsé verseny-
éremmel meg toltam elégedve. —ergyé



Tobbet nydjt a motorkerékparosnak, mint egy csupan mély fagypontu kendolaj. Mobiloil ,,DM*“-mel hosszu
ledllas utan is kénnyen indul a motor és mar az elsd perctél kezdve minden része tokéletes kenést kap.
Mobiloil ,DM* a bevalt és kozkedvelt Mobiloil ,D'" téli valtozata, az idealis fagyalld6 motorkerékparolaj,
mely akar varosban, akar nagy téli tarak alkalmaval sohasem hagyja cserben a motorkerékparost.

VACUUM OIL COMPANYR. T. BUDAPEST
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Kiloja 28 pengo,

tehat nem is olyan draga az a

Oh boldog Nyugat! Ahol az emberek
nem dugdossdk el titkolva a pén-
zliket a vicelidzmesterben is addellendrt
szimatolva. Ahol nem zokognak vastag
kénnyeket a pénzeszsakok felett. Ahol
a trasztelndék nem il bele nagyszerényen
az erkély harmadik sorba. Ahol az em-
berek ellenkezéleg azt szorgalmazzak,
hogy sokkal tébbet mutassanak — font-
balrg vagy frankban — mint amennyit ér-
nek.

\ alantikor sikk volt roppant gyé-
méntokat. hordani gy(rlbe toglalva. Ké-

sobb rajottek az emberek: a legjobb
megoldas az erre felette alkalmas fe-
leseget teleaggatni minél tébb ragyo-
g6saggal, — a hézasodasi statisztikak

erre er6sen emelked6 irdnyzatot mutat-

tak. Utébb azonban kiderult, hogy
mégsem ez a legjobb megoldds. Nap-
pal az utcan ugyanis furcsan hatna

Misszisz Vezérigazgaté brillidntos dia
démmal a fején. No meg messzir6l leg-
feljebb tavcsével lehetne megbizhatd
becslést végezni. Az emberek — a téme-
geknek szerencsére ez nem okozott tdl-
zott gondot — elkezdték térni a fejuket
nagy tandacstalansagukban.

A nagy problémat kél vallalkoz6 szel-

lemd angol dzsentlemén oldotta meg,
Miszier Rolls és iliszter Koyce. Felfe-
dezték a mindenki &ital mar messzir6l

lathat6, négy kereken gurulé — folyo-
szdmla kivonatot, igy szlletett meg a
Rolis-Kovee auté. a vilag legdrag.. ., kj-
csija.

Mert az 0j Rolls Rovce ma F(kfoldd.i
és Makon nagyobb tekintélyt ko.cso-
noz az akadémiai tagsagnal vagy Nobel
dijnal, nagyobb hitelt a Lloyds Bank
bianké garancialevelénél. ivet okudl.

LI6szér is Rolls kocsit részletre vagy
hitelbe venni nem lehet, csak kész-
pénzért, tehat biztos, hogy a gazdaja ki
is fizette. Aki pedig Kkifizette annak
kozlekedési bldzséje nyilvan elbirja a
70.000 peng6t. Mert korulbelil ennyibe
keril ma a legolcsébb csukott, tizen-
kéthengeres Phantom 111 tipusd Rolls
Royce.

Tulajdonképen nem is olyan drdga ez
a kocsi. Kildja alig 2B peng6be keril,
tehat olcs6bb mint a francia pezsgé Bu
dapesten, hiszen az egyiptomi princtol
ennél joval tobbet szedtek abban a bi-
zonyos és mondén budapesti lokalban.
Sajnos azonban a Rolls-ot nem mérik

kiléra. Vagy megveszi valaki az egész
2500 kilét, vagy pedig jarhat gyalog.
11a ugyan nem széllitja le az igényeit
és nem elégszik meg valami egészen

kis kocsival, mondjuk egy szeré.y ne-
met egyliteressel, melyet Budapesten
bérmentve kilénként mér hat peng6 alatt
is meg lehet kapni — részletletaga-
désra.

Szavazzuk meg rendelkezésre all6 ha-
tank legforrobb példadnyéat Szent Kris-
téfnak azért, hogy Magyarorszagon nem

aruljak a Rolls Royee-ot. Nem mintha
sajndlnank azokat a szegény automobi-
listdkat, akiknek fgy nem nyilik alkal-
muk megszabadulni a felesleges hetven-
ezerjiiktél, hanem pusztdn azért, hogy
fgy megtakarithatjuk magunknak a
perkoltségeket. Mert ha ugyanis Aarul-
nék a Rollsot Magyarorszagon, U(gy a
gyar vezérképvisel6je egészen biztosan
a torvény elé hurcolna e sorok szerény
ir6jat azért, hogy le merte firni ezt a
néhany szét: a Rolls-Royce nem éri meg

a harmadiélezer angol fontot! igy vég-
re egyszer az életben — kozben le i-
kopogjuk — minden kereskeddi tulérzé-
kenységgel  dacolva megengedhettik

magunknak a legvakmer6bb fény(izést:
Oszinték lehettink. Ami ugyebar nagy-
sz0.

Annyi azonban tagadhatatlan, hogy a
Rolls gyar ad is valamit azért a potom
hetvenezerért. Ad 7.3 literes tizenkét-
hengeres motort és hogy senki se pa-

Hatalmas darab az 0j Ralis It-bcngeres motorja.

naszkodjék, ad hozz& négy darab kar-
burédtort. Es ami még ennél is nagyobb
teljesitmény: be is allitja a négy karbu-

radtort. Nem takarékoskodik a gyujtas-
sal sem, két komplett elosztét és te-
kercset ad, a karburatorokra ktlon

hangtompitokat szerel, nehogy a szivo-
torkokba surran6 levegé enyhe szipo-
gasa zavarja azt a n-gy Harmoniai,
mely a hetvenezrek gazdajanak lelké-
ben szokott zsiboiigani.

Rolls ar uagylatszik adakozoébb gaval-
lér. mint Royce Ur. A munkamegosztas

ugyanis nyilvdn Ggy hozza magaval,
hogy a cégben el6l szereplé Rolls ar
fabrikalja az alvaz elejét, Koyce ur a

Rolls ar gavallér volt, mer.
amig Royce 0r megelégedett hatul az
egyszer( féleliptikus rugézéssal, addig
Itolls ur el6l fuggetlen rugdzést, leng6
tengelyt ad. Biztosan rém sokat vesze-
kedtek ezen. Miszter liolls zart aj 6k
mogott — ezért az adatért sajat  ki-
kuldott kémeink felelnek fosvény
Harpagonnak nevezte Royce urat, aki
erre magéba szallt és hogy lemossa ma-
garél a gyaldzatot — stabilizalé torzids

- farat.

366 -

rudazatot épitett be a két héatsé kerék
kozé azzal a célzattal, hogy a Kkarosz-
széria a legnuvolaribi) fordulévételnél
se d6ljon oldalt. Hidba vigyazni kell, a
legtobb Rolls tulajdonos ugyanis a sok
majomézes homartél gyomorbajos és

kett6zotten érzi a tengeri betegséget,

A  liolls sofférok a legdragabb
sofforok.  Kdlén  tanfolyamot végez-
nek és a végén dakszlib6rbél kap-
jdk a diploméjukat. A  kutyabért
még meg lehet érteni, de a rekord-
fizetést annal kevéshé. Mert a Rolls soi-
férnek sok dolga nincsen azon Kkivil,
hogy lehetéleg minél méltosagteljesebbc
gyurja az é4brazatat, mikozben lordhoz
mélté elegancidju mozdulattal pihenteti
kezét a volanon. Szerszdamhoz példaul
sohasem kell nyullnia. Részben, mert a
gyar mindent plombai és csak a sajat
szerel6it engedi a géphaztet6 ala f6-
leg azért, mert ez a hetvenezerhez évi
legaldbb plusz tizezre; jelent. MAasrészt
pedig azért, mert a két Rendkivil Ra-
vasz gyaros gondoskodott arrél, hogy
ne is legyen szikség a szerszamokra.
Példaul szelephézagot sohasem kell &l-
litani az (j Rollsoo, a szelepemelGkre
haté és olajnyoméassal m(ikéd6é hidrau-
likus szerkezet gondoskodik arrél, hogy
mmd a 2F szelepnek mindig meglegyen
a kell6 hézaga, Uumilieieki ese.en sem
kell a kocsiemeldvel kaszélnia az alvaz
aiait. A itolls sufiur — aiiugj..n az. z
ual irja el6 — egyszerlien megnyom egy
gombot es maris a leveg6ben 16g a négy
Kerék. A lékharitokat a szerelékfalrul
allitja kézzel. Nem kell hut6takaroval
sem bajlédnia télén, a termoszidt auto-
matikusan nyitja és zaij®i a hité el6tt
elhelyezett hészigetel6 redényt. Alég a
benzintoltéssel sem kell sokat bajlédnia,
a 150 literes lartdny gondoskodik arrdl,
hogy ne legyen kénytelen naponta meg-
allani a benzinkut el6tt. Megbizhaté és
szavukbihet6 Rolls Rayce tulajdono-
sok szerint ennyi benzin ugyanis két
napra feltétlenil elegendd, ha nem furi-
kéazik tobbet a varosban, mint az feltét-
lenul szukséges.

Ugyan ki tudnd ezek utdn megma-
gyardzni, miért Kap a tizenharomprébés
angol Rolls soifir nagyobb fizetést, mim
nélunk idehaza a rend6rtanacsos? Ami-
kor a gazsin Kkivil egyéb bevételekrdl
is sz6l a legenda, mert a gydr — ha ta-
gadnd. agy szivesen és maris hatéré
zottan visszavonjuk — a&llitélag kilén
havi csekket kild a sofférnek. hogy ne

unja meg allandéan dudolni az el@ir;
dicshimnuszt.
Kedves olvasénk! Szives elnézését

kérjuk, hogy sikerilt lebeszéInink ar-
rél. hogy 70.000 el kénnyitsen a buksza-
jan. Mert annyi sok az 0 Rollsért. Az
ellen azonban nincsen kifogasunk, ha
iiil00 -re lealkudja. Mert ha  70.000-el
nem is ér meg. (it OOO-et mar batran ad-
hat érte. Ha mar éppen nagyon muszdj
Rolls Royce-on jarnia!
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A technika birodalméabél:

Nem is olyan Hiohzaios

Ha megtoljuk a motor-
kerékpart: le kell gy6zni
a tehetetlenséget és a
sarlédast. Ugyanezek az
er6k allitanak akadéaht
a hengerhe t6édulé rob-
bané gazkeveréknek.

a kompresszor -

ismerkedjék meg tehai
elméletével ésgyakorlati

megoldasaival!

Egy évtizeddel ezel6tt a kompresszor
titokzatos.  megcsodalt  ritkaséag
volt, melyet a nagy Mercedes sportko-
csin kivil csak a legtelivérebb verseny-
kocsikon lattunk. Ma egyre-masra jelen-
nek meg a kompresszoros szériagépek,
megfoghaté  valésdg a kompresszoros
motorkerékpar és nincsen messze az az
id6. amikor a legszéridbb olcsé sportko-
csik is megkapjak a maguk kompresz-
szorat. melynek roéviden célja: a motor
teljesitményének fokozdsa. Nagyon ke-
vesen ismerik a kompresszort és miko-
dését, célszer(i lesz tehat olyan egyszer(
leirdssal szolgélni, mely a m(szaki kép-
zettséggel nem birot is ellatja a kell§
felvilagositassal.

Mint emlitettik, a kompresszor célja
a motor teljesitményének a fokozasa oly-
képpen, hogy  mesterségesen fokozott
nyomas alatt juttatja el a robban6é gaz-
keveréket a hengerbe.

A gaz tehetetlenségérdl és surlodasarol

Els6sorban jojjink tisztdba azzal,
hogy a benzing6zb6l és leveg6hdl vegyi-
tett robband gazkeverékre éppen ugy
hat a tehetetlenség tdrvénye, mint min-
den méas témegre, az elmozdité er6kkel
szemben ellenallast fejt. ki. Ha cs6veze-
téken hajtjuk 4t a gazt nagy sebesség-
gel, Ogy- a g4z és a csbvezeték belsé
fala kozott fellépé surl6das fékezd er6t
fejt ki és csokkenti a csében &ramld
gaz sebességét.

A tehetetlenséget és surlédast jol ér-
zékelhetjik, ha elképzeljik magunkat,
amikor az &ll6 helyzetben 1évé motorke-
rékpart vagy autét toljuk meg. Arany-
lag igen nagy er6kifejtésre van szik-
ség ahhoz, hogy a gépet mozgasba hoz-
zuk, ami annak tudhaté be, hogy a gép
tehetetlenségi erének van aldvetve, me-
lyet le kell gy6znink ahhoz, hogy az
all6 gépet mozgéasba hozzuk. Ha azonban

A Zoller kompresszorban két lapos, egymastél ru
S?6\al tavoltartott szarny forog.

mér mozog a gép, Ugy sokkal kisebb
er6kifejtés kell ahhoz, hogy tovabb tol-
juk, mert csupan a sarlédast kell le-
gy6zniink. Ha viszont meg akarjuk
allitani a mozgasban 1év6 gépet, agy is-
mét nagyobb erékifejtésre van szikség,
mert a gép tehetetlensége arra iranyul,
hogy azt mozgésban tartsa.

Képzeljuk el, hogy mi folyik le az
egyszerliség kedvéért egyhengeres mo-
torban. A szivoszelep nyitdsa el6tt a
szivocs6ben 1év6 géazkeverék mozdulat-
lan. A szelep nyit. a dugattyl sillyed
a hengerben, aminek kovetkeztében rész-
leges vakum képz6dik. A kils6 nyomaés
a karburdtoron &t nyomdst gyakorol a
sziraes6ben 1évé gazra, mely a nyomas
kovetkeztében betodul a hengerbe.

A szivocs6ben 1évé gazoszlop — mint
mondottuk —  tehetetlenségi  er6knek
van aldvetve, a vAkum képzGdésére nem
indul meg azonnal, a dugattyd tehat
sullyedé utjanak tekintélyes részét mar
megtette, amikor a szivocs6ben, levd

A Cozette kompresszort a karman'yu-szcrd hamis-
rotor jellemzi, amely a szadrnyakkal azonos ior
dulatszammal forog s csokkenti a surlédast és zajt.

gazkeverék eléri legnagyobb  &ramléasi
sebességét, melyet mar csak a gaz
sirlédasa fékez: a henger tehat nem
telik meg egészen géazzal. A modern
motorok szadmolnak a gaz tehetetlensé-
gével és vezérmivik ugy van bedllitva,
hogy a szivételep kordn nyit és csak
akkor zéar. amikor a dugattyd mar is-
mét emelkedik, a g4z tehetetlensége ko-
vetkeztében az araml6 mozgasa ugyanis
nem szdinik meg azonnal a vakum meg-
sziinésére.

Minél magasabb a fordtilalszdm, an-
né&l inkadbb keli szdmolni a gaz tehetet-
lenségével, ha tehat a lehetéséghez ké-
pest sok géazt akarunk bejuttatni a hen-
gerbe. Ugy a szivoszelepet joval a felsd
holtpont é16it kell nyitni és lehet6leg
kés6bben zarni. Ugyanakkor gondos-
kodni kell arr6l, hogy a szivoszelep mi-
nél hirtelenebbul. minél gyorsabban
nyisson és zarjon, hogy a nyitasi perio-
dus minél hosszabb legyen, igy szulettek
meg a meredek rezénnifbltykdk, a na-
gyon konnylG himbék és a hatalmas
ereji szeleprugdk.
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A fordulatszam tovabbi  emelésekor
azonban hamarosan elérkeziink azokhoz
a régiokhoz, amikor a gaz tehetetlen-
sége és surlodasa lehetetlenné teszi azt,
hogy a hengert a rendelkezésre &ll6 ma-
sodperc paradnyok alatt megtoltsik: a
motor teljesitménye emelkedés helyett
csokken.

Minél tobb a gaz a hengerben, annal
nagyobb a teljesitmény
A motor munkateljesitménye arany-

ban van a benne elégetett benzingaz
mennyiségével. Ez az oka annak, hogy
a nagyteljesitményl sport- és verseny-
motoroknal arra tdrekszenek, hogy mi-
nél tobb gazt égessenek bennuk el. Te-
h&t minél magasabb a fordulatszdm és
minél tékéletesebb a hengertdltés, annal
tobb 16erét kapunk. Lattuk azonban,
hogy a fordulatszamot éppen a henger-
toltés tokéletlen volta miatt — nem be-
szélve egyéb lényeges muszaki akada-
lyokrél — nem emelhetjuk tetszés sze-
rint, ha azonban sikerul ellenstlyozni a
szivocsében levé géazoszlop tehetetlensé-
gét. gy nemcsak fokozhatjuk a fordu-
latszdamot. hanem egyduttal tébb gézt is
juttathatunk a hengerbe: amivel két le-
gyet is Uthetlink agyon egy csapassal.
Erre a célra szolgdl a kompresszor.

A kompresszor lényegében nem mas,
mint fajtatd, melynek segitségével a
gazkeveréket nyomas alatt juttatjuk a
hengerbe. A kompresszoros motorban a
szivoszelep nyitdsakor a géazoszlop te-
hetetlensége ellenére is azonnal megin-
dul a gaz toéduldsa a hengerbe, a kom-
presszor altal szolgaltatott nynmas el-
lenstlyozza a gazoszlop tehetetlenségét
és slrlodasat, a rendelkezésre all6 ma-
sodperctoredék alatt is a leheté legna-
gyobb mennyiségld géazt juttatja el a
hengerbe.

Milyen a kompresszor a gyakorlatban ?

A kompresszor gyakorlati megoldasa:
rnagasfordulatld szélkerék. A népszer(
angol Roots-tipus példaul zart dobban
forgé kett6s vagy harmas piskéta, a pis-
kéta alak( szarnyak forgasuk kévetkez-
tében, magas nyomassal préselik ki a be-
szivott gazt. A hires svajci Zoller-kom-
presszor, melyEt tébb versenymotorke-
rékparon is megtaldlunk, — dobban for-
g6 kettds lapéatot alkalmaz, a két lapa-
tot egymastél rugd tartja tavol. A lapa-
tok excentrikus tengelyre vannak sze-
redre. a rugd légmentesen szoritja neki
a lapatokat a dob bels6 feluletének, a

forgas kovetkeztében a kompresszor
nyomas alatt fuajtatja ki a beszivott
gazt. A francia versenykocsikon hasz-

nalt Cozctte-kompresszor hasonl6 elven



mikédik, lapatait nem rug6, hanem a
centrifugalis eré préseli neki a dobnak,
melyben a lapéatokkal azonos fordulat-
szam karmantyuszer{, ugynevezett ha-
mis-rotor forog, ami a fent leirt kom-
presszorokkal ellentétben, arénylag zaj-
talan Uzemet eredményez.
Hova szerelik a kompresszort ?

Kétféleképpen lehet szerelni a kom-
presszort, a motor és a karburator kozé
iktatva vagy pedig a karburétor elé. A
legjobb és a gyakorlatban leghevaltabb
megoldas a karburator és a motor kozé
szerelt fajtat6. Az igy szerelt kompresz-
szor szivja a karburatorb6l a gazt és
bepréseli a hengerbe. Igen konnyl ennél
a megoldasnal a kompresszor kenése is.
egyszerien egy kis olajat kevernek az
lizemanyaghoz. Az igy szerelt kompresz-
szornak azonban az a hatranya, hogy
lizemkozben nem kapcsolhat6 ki, ami
azonban versenygépeknél nem akadaly.

Més a helyzet azonban a nem verseny-
célokra hasznélt kompresszoros gépek-
nél. ahol a kompresszor nincsen allan-
dbéan Uzemben, hanem csak akkor kap-
csoljdk be, ha szikség van az altala
szolgaltatott rdadas loer6kre. A kom-
presszor ugyanis érthet6 maédon erdsen
fokozza az lUzemanyagfogyasztast, kiva-
natos tehat az, hogy csak akkor hasz-
naljuk taracélokra szolgalé gépen, ami-
kor valéban szikség van az 4&ltala el-
érhet6d nagyobb sebességre. Ilyenkor a
karburdtor elé szerelik a kompresszort,
ami kissé komplikalt berendezést tesz
sziikségessé. A karburator elé szerelt
kompresszor nyomast létesit a karbura-
torban, a nyomds pedig visszafljja az
lizemanyagot a favokaba. Tekintettel
arra. hogy a kompresszor nyoméasa a
fordulatszamtdl fiigg és a fordulatszam
alland6an valtozik: olyan megoldast kell
talalni, mely mindenkor ugyanolyan
nyoméas ald helyezi az (zemanyagot,
mint amilyen nyomast a kompresszor 1é-
tesit. A kompresszorb6l csovek vezetik
a nyomast a benzintartdnyba és a kar-
burator (széhdzdba. az egész Uzem-
anyagrendszernek légmentesen zartnak
keil lennie. A gyakorlatban ez kissé ko-
rilményes, de — mint példaul a nagy
Mercedéseken — nagyszer(ien bevalt.

Mire valé a kompresszor tarakocsin ?

*Toggal kérdezhetjik: ha a kompresz-
szor segitségével mondjuk 15—20%-0s
teljesitménynovekedést érhetink el
miért komplikdljuk vele a gépet, miért
nem ndveljik inkdbb a henger(rtartal-
ma' olyan mértékben, hogy azt a 15—
20%-kal nagyobb teljesitményt kom-
presszor nélkdl is megkapjuk? A kérdés

(Balrél:) A versenygé-
pek kompresszorat a
karburator és a motor
kozé szerelik. A rajz
sémés, a kompresszor
meghajtdsat nem &bra-
zolja. — (Jobbrél:) Ha
a kompresszort a kar-
burator elé szerelik,
ugy légmentesen ti kell
Jarui a ben/.intartanv*
és a karburator (sz6
hazat, ugyanakkor azon-
ban csGvezeték segit-
ségével ugyanolyan nyo-
mas amit tartani, mint
amilyen nyomast a
kompresszor ad.

logikus, természetesen csak a tlracé-
lokra szolgélé gépekkel kapcsolatban,
mert hiszen a versenygépeknél szamolni
kell a kategoridkkal, melyek hatart szab-
nak a henger(rtartalomnak.

Cikkink elején utaltunk arra, hogy
nagy teljesitmény elérésére nagy fordu-
latszdam mellett specialis szelepvezér-
lésre, hirtelen rtyitd-zaré vezérmibity-
kokre és nagyon kemény szeleprugokra
van szikség. Az ilyen szelepvezérlés a
megbizhat6sdg rovéasara megy, de ennél
is kellemetlenebb, hogy az ilyen motor
lasst fordulatszdammal csak igen Kis tel-
jesitményt ad, az lizemben nem rugalmas,
végtelen kapcsolgatast tesz szikségessé.
Amellett alacsony fordulatszamnéal sz6
sem lehet takarékos fogyasztasrdl, mert
hiszen az emelkedé dugattyd a géaznak
egy részét kinyomja a hengerbdl lassu
tiraszamnal, amikor a gaz tehetetlen-
sége még nem elegendé ahhoz, hogy ezt
ellensalyozza.

Ha olyan kompresszort alkalmazunk,
mely csak kozepes fordulatszamnéal jon
m(kodésbe, Ggy egészen normdlis vezér-
1ést és vezérmubeallitadst alkalmazhatunk
és élvezhetjuk annak minden elényét, A
bekapcsol6dé kompresszor viszont gon-
doskodik arr6l, hogy nagy fordulatszam-
nal is megkapja a henger a legnagyobb

Ha negfaak

tobbe kerul,

gaztoltést: a motor zajtalan, rugalmas,
takarékos, jol haz lassu turdban, viszont
ha bekapcsoljuk a kompresszort, ugy a
magas fordulatszam régidkban lényege-
sen megndvekedett teljesitményt, sebes-
séget. hegymaéaszoerdt kapunk. Ugyanak-
kor egészen alacsony kompresszidaranyt

alkalmazhatunk, ami szintén kozrejat-
szik abban, hogy motorunk szelid és
lzembiztos legyen.

Az elmondottak kapcsdn  megértjuk

tehat, hogy miért novekszik &llandéan
a kompresszoros gépek szdma nemcsak
a versenykocsik és versenymotorkerék-
parok. hanem a mindennapi célokra szol-
galé tura- és sportgépek sordban is. A
legel6kel6bb szakemberek és konstruk-
térok szerint nincsen messze az az id6,
amikor a kompresszor éppen Ggy hozza
fog tartozni az autéhoz, mint a — rend-
szamtdbla. Természetesen mas a helyzet
a motorkerékparnal, a kompresszor na-
gyobb tomege, korilményes elhelyezése,
zajossédga és féleg magas &ra nem igen
fog a szadméra polgarjogot biztositani.
Amellett pedig a motorkerékpar Kitling
suly-l6er6 aranya miatt a kompresszor-
nélkili motor is olyan elevenséget, se-
bességet. hegymaszoképességet  kolcso-
ndz a kétkerek(inek, hogy annak foko-
zasara egyel6re nem is igen van szik-
ség.

Minden téli cik-
ketraktaron tart

Budapest, VI,
,Nagymez§ u. 15,

Telefon t 25-3- 36,
25-3-35. 25-3-34.

mintha maga hul meg
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M(norkerékPar defektek

(szazalékokban)
1930 1931 1932 1933 1934

[

Gyujtas és karburacio

a> Gyujtas 17.3 184 174 174 19.8
b) Karburator 21 2.0 1.
2. Motor
a) Dugatt\u és henger 106 io.7 116 10.0 0.2
b Szelep vezérlés 1 3.9 4.5 40
e) Szelt pék 1 54 6.9 9.,
d) Kenés 6.5 7.0 71 5.1
e) Ismeretlen okok HL! 6.2 i.2 81
3. Erdatvitel (transzmlsszm) "
a) Lancok 40 47 5.0 5.9 45
b) Hajtészij .o . 03 04 *7 0.5 01
c) Sebességvaltd 9.2 9.5 ii 9.2 0
d) Kupplung . 4.6 34 5.0 3.9 6.2 i
e) Kikstarter 0.2 0.0 0.3 0.5 10
f) Fékek 0.2 0.5 0.4 0.5 0.2
g) Lanckerekek 06 0.9 12 1.0 10 |
4. EIs6 villa s e 11 13 19 14 10U
5. Hatso villa 0.8 1.1 10 0.5 0.s
6. Vaz ... 1.6 14 2.0 1A 12
7. Elso kerék 25 31 16 16 12
8. Hatso kerék 4.6 4.3 3.7 2.5 4.2
9. Szabalyzék 0.0 Ol 0.2 0.2 0.2
10. Korméany... .o 07 0.4 0.8 0.5 0.8
11, VIlAgitds i e 12 0.9 14 16 13
0.3 3

12. Oldalkocsi-kerék .. . .. 05
13. Oldalkoesi-rugé .

14. Oldalkocsi-alvaz . . . . .
16. Oldalkocsi felergsités 0.8 11 0.4 0.5 0.3
16. Balesetek

1000 100.0 1000 100.0  100.0

7\ z angol Royal Automobile Club évente adja kdozre auto-

és motorkerékpar defektstatisztikdjat. A hatalmas an-
gol klub méreteiben szinte elképzelhetetlen orszagati segély-
szolgalatot tart fenn. autémentd osztagai és segélykoesijai
mindenhol megjelennek, ahol emberben vagy gépben tértént
hiba. A segélyszolgalat Aaltal szolgélatot szazezrekre rugé
adatok képezik alapjat a defekt statisztikdnak, mely szaza-

lékosan mutatja, hogy a gépjarm( egyes alkatrészei, vagy

alkatrészcsoportjai mennyiben és héanyszor okoztak {zem-

zavart. A
A feluletes szemlélének a defekt-statlsztika — mely az
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A DEFEKT STATISZTIKA

TUKREBEN MUTATKOZIK MEG A GEPJARMUI,GYES ALKATRESZEINEK MEGBIZHATOSAGA

utébbi 6t év anyagéat oleli fel — nem egyéb szaraz adathal-
maznél, ijeszt6 szadmoszlopnél, aki azonban részadn néhany
percet és tanulmanyozza a szadmsort, az hamarosan rajon,
hogy szinte fel nem becsulhetd érték( vezérfonalat kapott a
kezébe. Ez a vezérfonal elarulja a nagy titkot: az automo-
bilnak vagy motorkerékparnak mely alkatrészei a vesze-
delmes és kevésbbé veszedelmes ulzemzavar-forrasnak, hol
kell defektektol tartani, hol indokolt a fokozottabb karban-
tartds és gondossag. Amellett a statisztika betekintést nyujt

abba is, hogy a gépjarmivek egyes alkatrészei az évek so-
rdn mennyiben lettek tokéletesebbek, vagy forditva: melyik
az az alkatrész, mely ismert vagy ismeretlen okbdl tobb

bajt okoz ma, mint régebben.

Ugyan ki gondolta volna példaul, hogy az automobil tzem-
zavarainak nem kevesebb mint 20°U-a vezethet§ vissza gyuj-
tasi zavarra, tehat atlaghan minden 6todik defekt a gyujtas-
sal van kapocsolatban. A szadmsor ilyenkor felkialto jellé
vélik és ha ma nem. Ggy holnap egészen biztosan felkeres-
stik a villamos-szerviszt egy kis atnézésre és tisztitasra-
kenésre. Es — Ujabb példa ki hitte volna, hogy az autd-

karburdtorja ma kevésbbé lzembiztos, mint 1930-ban. hogy
ma kétszer annyi (zemzavart okoz, mint 6t évvel ezel6tt,
kétségtelentl azért, mert a mai karburator sokkal kompli-

kaltabb és rdadasul a régi j6 sargaréz helyett silany és olcso
fémotvozetekbdl készil a minden &ron valé Arlefaragés je-
gyében.

A d'efekt-statisztika csalhatatlan moédon mutat r& mind-
azon hibaforrdsokra, melyek n motor fejl6désével vannak
kapcsolatban. Ami 1930-ban magas fordulatszam volt, az
ma mar szinte nevetségesen alacsony, 6t évvel ezel6tt meg
csodaltuk azt a sportmotort, mely —negyedfélezret pdrgoétt,
ma a legcsaladibb egyliteres kiskocsi motorja is inkabb négy

ezret forog percenként, mint haromezret. Ugyanez vonatko-
zik a motorkerékpdarra: az eredmény az, hogy a szelepek és
f6leg a szelepvezérlés okozta Ulzemzavarok szama emelke-
dett. F6leg a szelepvezé’lés adta meg az &rdt a magas for-
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dulatszdmnak az auténal a négyszeresére, a motorkerékpar-
ndl majdnem a haromszorosara emelkedett a szdzalékos szam.
Ugyanakkor érdekes 0sszehasonlitast is tehetiink, amig az
autonal az lUzemzavaroknak 1.7"H-a vezethet§ vissza a szele-
pekre, addig a motorkerékparnal ez a szdm 5.7%/o, tehéat
tébb mint haromszoros. Az érem masik oldala: autonéal két-
szer annyi korilbelil a karburatordefekt, mint a motorke-
rékparnal.

A defekt-statisztika eldonti a régi kérdést: a motorkerék-
péar vagy automobil transzmissziéja a meghizhatobb? Sz4z ve-
zet6 kozll legalabb 90 az autéra szavazna, ami érthetd is,
mert hiszen logikus azt képzelni, hogy az auté teljesen toko-
zott kardé&nja, féltengelyei, csukl6i stb. nincsenek Kkitéve az
idéjaras viszontagsagainak, es6 és sar nem éri 6ket. amivel
szemben a motorkerékpar lanca mondhatni kenés nélkul fut.
0sszegy(jti az orszagut szennyét, szabadon forog a fogas-
kerék. A statisztika azonban megcafolja mindezt. A motor-
kerékpérstatisztika 3-as pontja odleli fel a transzmisszié ré-
szeit. az itt fellép6 defektek szdma az osszes el6fordult de-
fekteknek 19.9°/0-a. amivel szemben az auténal a 3 és 4 pon-
tok alatt dsszefoglalt transzmisszi6s szervek defektstatiszti-
k&ja nem kevesebb mint 50.5%/«/

Felette tanulsdgos a vilagitassal kapcsolatos széazalék-
szam. Itt is azt himlék, hogy az automobil jél rejtett ka-
beljei és vezetékei, valamint jobb kirug6zottsdga a motor-
kerékparral szemben jobb statisztikai szdmadatot ad. Téve-
dés, mert amig a motorkerékparnal 1.3°/n-ban fordul el6
vilagitasi defekt, addig az autondl ez a szdm 2.4%-ra emel-
kedik. A kenési rendszer szempontjabdl viszont az auté
megbizhatébb (2"/0) a motorkerékpar 5.1"/o-&val szemben,
amivel szemben a motorkerékpar fékje 0.2“i> defekttel all az
aut6 fékrendszerének 0.5%-o0s szamadataval szemben.

Melyik alkatrész okoz ma tébb bajt, mint hajdanaban:
erre a kérdésre is véalaszol a RAC statisztikéaja, a motorke-
rékparndl a gyujtds, a mar emlitett szelepkom/plexum, a
kupplung, a hatsékerék defekt-valdszinlisége emelkedett, az
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Automobil
(szazalékokban)

1930

1. Gyujtas és karburécia

a) Gyujtas 204

b) Karburator.... 28
2. Motor

a) Henger és dugattvu ... 104

b) Szelepvezérlés . 0.7

c) Szelepek

d) Kenés ... 2.8

e) Yizlnités 2.6

g) Ismeretlen o k 5.9

h) 6nindité . 10
3. Er6atvitel (transzmisszid)

a) Kupplung e 6.4

b) Sebességvaltd ... ... 23

c) Kardan és kardancsuklo .o 41

d) Fékek .. .. 0.3
4. Hatsé hid szervei

a) Féltengelyek 142

b). Differencial . . Lo 1.0

c) Kip- és tanvérfogasok .. ... 09
5. Els6 tengely és kormany .. . .. 33
6. Kerekek és hordrugék L 4(1):5)

| 8. Balesetek i
100.0

autéonal a karburator,
dantengely okoz ma tobb bajt,
gépjarmdtipusnal a teljesitmény

1931

20.8
35

101

)3
2>

0.7
375
1.0

6.3
19
4.2
0.3

13.6
0.9
1.0
3.2
4.4
20
12.3

00.0

a szelep-rendszer,

defektek

1932 1933 1934

20.4 20.2 212
3.7 4.2 51

9.9 100 9.9
2.3 29 3.0
15 16 17
2.6 26 2.0
2.5 28 2.9
0.8 0.8 12
53 7 4.4
12 12 1.0

Ja 5.9 6.1
2.6 2.7 2.7
4.0 4.2 3.9
0.4 0.6 0.5

127 138 153

11 0.9 12
31 18 15
4.1 36 31
25 29 24
i19 JLti 10.3

1000 GO  100.0

a f6étengely, a kar-
mint hajdanéaban,
novekedése,

mindkét
a magasabb

fordulatszdm és nem utolsé sorban a gyartdsi takarékossag
anyag mindéségben és mennyiségben vallalhatja ezért a fele-

I6sséget.
Latjuk tehéat,

hogy a RAC statisztikdja erdekes olvas-

many és tanulsagos vezérfonal annak az autésnak-motoros-

nak. aki

lehet6leg minél jobban akar megismerkedni

két-

harorn- vagy négykerek(i, de a kerekek szdmara val6 tekintet

nélkil hlséges bajtarséaval.
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Félre a halandzsaval

- ma nem lehet kertelni, hanem
toredelmesen be kell vallania: mi volt
életének legizgalmasabb pillanata ?

A motorsport bévelkedik az izgalmakban, amiben nem kis
része van a nemzeti sportbizottsdg mikddésének. Iz-
galmas a sport maga és izgalmas minden, ami hozzatartozik
mint 6lmos es6héz az aszpirin, vagy a KMAC funkciondrius-
hoz a kéltségmegtérités. Szerkesztdségiunk koltséget és farad-
sagot kimélve, megfelel6 mennyiséget szerzett be a koradél-
utani lapok altal ajra feltalalt hazugsagellenes szérumbol,
melyb6l mindenkinek beadtunk egy-egy hurkaltoltére valé
jinjekciét. Kinek tdbbet, kinek kevesebbet, a szerint, hogy
mennyi kellett ahhoz, hogy igazmondésra birjuk. Amikor a
szer hatni kezdett feladtuk a kérdést: mi volt életének leg-
izgalmasabb pillanata. Hala a hatalmas mennyiség( belén-
dek-kivonatnak. a kovetkezé valaszokat sikerult feljegyez-
nink :

Koppenstein Ben6 — amikor még nem latta ,biztositott-
nak a Gugger sikerét.

Hartmann L&szl6 — amikor kimondottdk., hogy a ver-
senyz6k nem szd6lhatnak tobbé bele a versenyszabalyok meg-
alkotaséaba.

Wilheim Sandor — amikor valaki tévedésb6l Hartmann
Grnak szdlitotta. Majdnem tettlegesség lett a dologhdl.

Lenz Albin ny, vezértitkarjelolt — amikor Ilemondasa
utdn néhany nappal megiresedett a vezértitkari Aallas.

Dunén/ Rébert tadvszonok — amikor megjelent a csend-
rendelet.

Kelemen Lajos rekorder — amikor a Nemzeti Sport re-
Jkordfutama utan LA&szlonak irta a keresztnevét.

Hajés Imre — amikor felébredt és r4jott, hogy bel6le
sem lesz vezértitkar.

Baner Jézsef — amikor a KMAC komornyikja nagysa-
gos urnak szélitotta.

Kovacshazy tanacsnok — amikor kisilt, hogy' annak a
bizonyos lapnak mégsem jart az a bizonyos 0sszeg, melyet
részére abbo6l a bizonyos idegenforgalmi alapbdl kiutalt.

Kozma Endre — amikor a KMAC gazdasagi bizottsdga
az utolsé pillanatig halasz-totta a nemzetk6zi hatnaposhoz
szikséges koltségek kiutaldsat.

H{d Ké&roly — amikor meghallotta, hogy be akarjuk
oltani.
A gyoni szolgabir6 — amikor ugy latszott, hogy talén

mégis sikerillbelebeszéIni a Pluhar Pista mikrofonjaba.
telmar Walter — amikor kisllt, hogy nem gy'6zétt, ha-
nem inkabb Kkilencedik lett azon a legendas emlékld osztrak

tlraversenyen.

Landaner Eduéard dr. — amikor el6szor kerilt szoba
Héjjas Ivadn neve. mint vezértitkar jeldlté.

Knopp Joézsef — amikor meghallotta a rémhirt: megin-
dult a hasitott-sertésexport Németorszagba.

Bir6 Jen6 — amikor kiderilt, hogy az &ltala hasznalt
személymérleg nyolc dekdval mutat kevesebbet.

Singer Imre — amikor este a Horn Ede utcdban egy
néi hang szép aviatikusnak hivta.

Martinék Istvdn — amikor Lukavecz Feri aranyérmet
nyert a nemzetk6zi hatnaposon.

Klein Dezs6 motorcsénak-matador — amikor motorja
egyszer egészen véletlenil folgdzzal kezdett el pérogni.

Lukavecz Ferenc — amikor Martinék a vita hevében
egyszer sz6hoz engedte jutni.

Urbacli L&szl6 — amikor kiderult, hogy az 0j kardénos

BMW-ben is van azért lanc.

Thain Bessy — amikor az egyik lap magasbaszokdtt mi-
vésznének nevezte.

Koml6ssy Béla — izgalmas pillanatai — mint azt a
versenyeredmények is igazoltdk — az elmult évben nem vol-
tak. Boldog pillanata annal inkabb. Kilondsen akkor volt
boldog, amikor az a vonat fityllt nagyot a Keletin, mely azt
a bizonyos kompresszoros-kardanos-kiralytengelyes gépet
vitte haza — Minchenbe.

Szerkesztéségink eredetileg huszondét motorsportszerep-
16t akart kihallgatni, a huszondtbél, sajnos, csak huszonha-
rom eset jart sikerrel. Dalnoki L&szl6, mint dévatos duhaj, a
legszorgosabb rébeszélésre sem volt hajlandé magat beol-
tatni a szerrel és folyton azt hajtogatta, hogy vasz kan maii
visszen. Walter J6ska bardtunknak egymadasutan adtuk az in-
jekciokat. Mar hat hurkatéltével kapott, sajnos, néla a leg-
nagyobb adag is hatastalannak bizonyult. T.
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Felfiggesztenék a ne
versenyrendezési fogat

A KMC Nemzeti Sportbizottsadga leg-
utébbi (lésén felfliggesztette a TTC ver-
senyrendezési jogéat és err6l a kovetkezd
hivatalos kozleményt ad'ta Kki:

Fontos déntést hozott a Kirdlyi Ma-
gyar Automobil Club Nemzeti Sportbi-
zottsdga legutdbbi teljes wlésén. Egy-
hangl hatarozat alajan ideiglenesen el-
tiltotta a  Terézvarosi Torna 'Clubot
minden a Nemzeti Siiortbizottsdg mint
sportf6hatdsdg ellendrzési hataskorébe
tartozé6 verseny megrendezését6l, ami
mas szoéval annyit jelent, hogy a TTC-
nek a tovébbiakig nem lesz médjaban
automobil-, motorkerékpér- és motorcso-
nakversenyeket rendezni.

Az eltiltas oka dsszefiiggésben van a gu-
gerhegyi versennyel, melynek tréningjén
tudvalevéleg Rudolf Steimveg, a Kkit{ing
német versenyz8, haldlos szerencsétlen-
ség 4aldozata lett. A gugerhegyi verse-
nyen — melyet a TTC automobil és
motorkerékpar szakosztalya rendezett —
mint azt az utélagos vizsgalat kideri-
tette, a versenyz6k nem voltak arra a
szavatossagi biztositasi 0Osszegre bizto-
sitva. melyet a Nemzeti Si>ortbizottsag
kotelez6vé tett minden Magyarorszagon
megrendezésre keril6 versenyre. Vitas
tovabba az a korulmény is. hogy a ren-
dez6 egyesilet biztositotta-e elGirdssze-
rlen a verseny tréningjét vagy sem?

Addig is. mig az utébbi korilményre
vildgossdg deriil — amit a TTC Altal a
biztosité tarsasag ellen zaros hataridén
beltl birésadg el6tt inditand6 per hiva-
tott elérni — a Nemzeti Sporthizottsag
a TTC-t a minimalisnal jelentékenyen
kisebb Osszegre kotott sz-avatossagi biz-
tositds révén okozott sulyos mulasztas
miatt versenyek rendezését6l ideiglene-
sen eltiltotta."

November 1-én lépett életbe az 0j csehszlovék
autotdrvény, amely szamos hibaja mellett sok hasz-
nos Ujitast tartalmaz: kotelez6vé teszi a négy ke-
rékféket, iparszerben hasznélt gépjarmiveknel (au-
tébuszok . taxik) pedig a szilankmentes biztonsagi
tiveg alkalmazasat.

o0k is rajonnek ... Amerikai hiradas szerint a
Buick gyar ratért a kénnyl fémdugattyak alkal-
mazasara. Ez a hir annal érdekesebb, minthogy
végre a General Motors is letért arrél az utrol,
amelyet az eurdpai gyarak csekély kivétellel mar
réges-régen elhagytak.

Még egy amerikai hir: az Auburn gyar diesel-
motoros személyautét hozott piacra. A 4.5 litere--
= 300 kg sulyd Cummins-motorral szerelt kocsi
Osszstlya 1500 kg.

A svajci Saurer gyar magas fordulaté kis diesel-
motorral kisérletezik. A k'szivargott hirek szerint
m motor 100 km-r* mindéssze 7 liter nyersolajat
fogyaszt.

Németorszaghan a katalégusarak betartasat szigo-
rian ellenérzik. Hasznalt gépet fizetésképpen ja-
nuar |-t6l kezdve csakis a nyilvanos becsiisirodak
altal megallapitott Gsszegben fogadhatnak el az tz-
letek.

Talan a ,,Volksauto“? Stuttgart kozelében az or-
szagut szélén allott meg az az Gjszerd jarmd, mely-
r6l a szemtanUnak csupan annyit sikeriilt megal-
lapitania. hogy a tagas, négytiléscs karosszériaval
szerelt, kocsi 00 kem-re becsiilhetd kétitemld mo-
torja a kocsi faraban van elhelyezve .. Azt hon-
nan tudta meg. hogy a motor 25 léerét teljesit, a
kocsi Ara pedig 12T0 méarka le"z — fogalmunk sin s.

A londoni autés 01vmpia-Sho.vnak 230.000 l4to-
gatéja volt. A kiallitdison 100000 kocsit adtak el.

A Dornier gyar a Deutsche Luft llansa rendsze-
res Eurdpa—Délamerikai postajarata szamara (j
repilléhajokat épitett. A tandemben elhelyezett két
egyenkint 580 loer6s Junkers dieselmo'or 6ranként
250 km-es sebességgel ropiti az 6cean folott a I
méter hosszd ropiilohajot. amelynek szarnyai kozel
Ul méter fesztdvink és 08 négyzetméter fellletitek.
A gép osszstlva 5870 kg. repilésalya négy fényi
személyzettel 0200 kg és 4400 méter'magasra emel-
kedhet. A gép mindossze 150 kg postat vihet ma-
gaval. ami 15.000 légiposta-1*velnek felel meg. Mi-
utdn az Uszészigetek szerepét bet6ltd .A\ estfalen-l
és ..Schwabenland” hajokat tzemen kivili helyez-
ték. az 0j Dornierek kozbensd leszallas nélkil
repllik at a Délatlanti 6ceant.

kisauté

OISELEY

az idealis kozépkocsi

a veseto angol
elite markak

Hasznalt gépét elénydsen becseréljuk. — HosszU
részletfizetés. — Kérjen dijmentes arjegyzéket!
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A jové légiforgalminak szamos hiva-
tott és szamtalan hivatatlan pro-
katora van. Tervek szlletnek, tervek
melyek o6hajok maradnak mindérokké
vagy fantasztikumok, melyek a minden-
napi élet lehet6ségei kozott él6 gyakor-
lati ember szdmara megvalésithatatlan
utopiak.

A tapasztalat mutatja, hogy éppen a
légiforgalom terén csakis a meglevé,
sokszorosan kiprobalt és bevalt lkakon
lehet tovabb haladni a tokéletesedés
felé. Egyrészt azért, mert a jelenleg
forgalomban levé koézlekedési repulégé-
pek nagy része jol bevalt, masrészt pe-
dig azért, mert az uUzleti szempontok
szerint vezetett légiforgalom nem birja
el a kétes értékd kisérletek koltségeit.
Nyugodtan é&llithatjuk, hogy a kdézleke-
dési repulés semmivel sem marad az
autdipar nivoja alatt, amely éppen
olyan lerdgzitett konstrukciés iranyel-
veken igyekszik tokéletesiteni mindig
szemel6tt tartva és soha el nem hagy-
va azokat az elveket, amelyek egyszer
mar jol bevaltak.

Ha ezen szempontok figyelemben tar-
tdsadval akarunk a jové repul6gépérél
beszélni, ugy leghelyesebben jarunk el.
ha a jelpnleci vivméanyokat 0sszegezve
ezekre az adottsdgokra épitjuk gondola-

tahikat. Vegyuk két szempont szerint
bonckés ald a jelenlegi  vivményokat
aszerint, vajjon technikai avagy kényel-
mi berendezésekr6l van-e sz6. Techni-
kai szempontb6l a specidlis lzemanya-
gokkal hajtott kompresszoros motorok
kombinalva az éallithaté propellerekkel
nagyjelentéségli vivmanyok. Az ..auto-
matikus piléta" atvette a pilé6ta manualis
munkakorét Ggy. hogy a piléta fokozott
figyelmet szentelhet a navigaciés mun-
kdnak. RA&diotechnikai szempontbdl a
legmodernebb ad6- és vevékésziilékek
mellé olyan mdszer is vonult be a ve-
zet6fiulkébe, mely a legs(ribb kdédben
is lehet6évé teszi a gép radiésa szamara,
hogy a gép momentan foldrajzi helyze-
tét a repul6terek adéallomasa nélkil is
teljes bizonyossadggal megallapithassa.
A leszéalast srd kodben is lehetévé te-
v6 ..blindlandol6" berendezések is Ujabb
tokéletesedésen mentek keresztil, a pilo-
tdk ilyenirdny( beiskoldzdsa is megtor-
tént Ggy. hogy ezen nagyjelentéségi
vivménv kihasznéldsa teljes erével fo-
lyik.

A 1égi utazds komfortjat illet6leg a
pszichol6giai momentumokon van a
hangsutly. A pilotdk a repliléshez még
hozza nem szokott és nem , luftfest”
utasokra valé tekintettel kerilik az éles
forduldkat, leszallasnal a legkisebb szdg-
Gid sikloznak le. felszallasnal is kerilik
a hirtelen emelkedést. Az  utasfulke
hangszigetelésére,  vibracié-mentesitésé-

irta: Balthasar Zimmermann
a ,Swissaro” svjci légiforgalmi
véllalat igazgatoja.

re és szell6ztetésére éppen olyan gon-
dot forditanak, mint a fulke allandé
hémérsékletének biztositdsara. A mo
dern utasgépek fiulkéjében nincs na-
gyobb zaj. mint egy Pullmann kocsi-
ban, a gumiba agyazott motorok és (lé-
sek vibraci6-nientesitik a gépet és utast.
A modern szell6z6 berendzeések utason-
ként és percenként- egy kdbméter friss
leveg6t juttatnak az utas fiulkébe. Gon-
doskodéas tortént természetesen az utas
fulkék fitésérél is. Ezek volnénak rovi-
den a momentdn meglevé vivmanyok
és mindenkinek el kell ismernie, hogy
a repulés terén sokat értink el.

A szakemberek természetesen tavol-
rél sincsenek megelégedve a momentan

helyzettel és valésaggal elarasztjdk a
konstruktéréket az utasok  igényeire
szabott kivansagokkal. A legaktuali-
sabb probléma természetesen .az utazast
sebesség fokozdsa anélkil azonban,
hogy — legalédbb is egyel6re — a sztra-
toszférdk fantdzia-birodalmaba  kalan-

doznénk. Ha a jov6 légi forgalmét gaz-
dassagossa akarjuk tenni Ugy a menet-
rendszeri sebességeket .300—360 km.-re

BELELT
motorkextyfi

barényb6rb6l és gy”pjubéléssel rseik

OTTENREBTER-toI

IV., Pet6fi Sandor-u. 3. (Udvarban)
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kell felemelntunk. Az ilyen sebességeket
gazdasagosan egyel6re csak tetemes
magassagban érhetjik el

Itl aktualissa valik killénbséget tenni a
tiOU-000 km.-es tavukat repiilé ,,helyigépek"
és az 500 km.-nél hosszabb tavikat re-
pulé tavolsdgi gépek kozott. A megfe-
lel6 nagy magassagba valé6 emelkedés
illetve leszallds tetemes iddvesztesség-
gel jar ugy, hogy ez a lokalis forgalom-
b6l a gazdasdgossdg elve alapjan kiki-
sz6bdlendé.

Es ezzel elérkeztink a jové kozleke-
dési repul6gépének tulajdonképeni prob-
Iémajahoz. Meg kell &llapitanunk, hogy
a mai nagy utasgép tulontdl kompli-
kélt masina. A piléta vallarél egész se-
reg terhet kell levenni, hogy tobb idé6t
szentelhessen kapitanyi feladata elvég-
zésének. Leegyszer(isitend6 a motorok
kezelése, jojjon az automatikus géazke-
verékszabalyozé. tokéletesitsék a mi-
szereket. Az automatikus pilotat a ra-

lival kombinalva kell alkalmazni ugy.

hogy a gép 6nmagéat vezesse el valamely
elemi szandékolt repul6tér adoéalloma-
sdhoz. A motorkonstrukeidk terén is
akad még munkédjuk a mérnékoknek.
llogv a dieselmotor avagy a tovabb t6-
kéletesitett benzinmotoré-e a jové egye-
16n1 bizonytalan. Es nem is fontos. An-
ndl fontosabb feladat a gépek nagy
magassagokban valé  eljegesedésének
megakadd!vozasa. Ez azon kevés szdmu
problémak'kézé tartozik, melynek ed-
digelé még nem szenteltek fontossaga-
hoz mérten elegend6 figyelmet...

A komfortra vonatkozdélag fontos to-
rekvés az utasfiillkében levé légnyomas
olyan szabalyozésa, hogy akkor is 3000
méter tengerszin feletti magassagnak
feleljen meg, ha a gép magasabban
Gszik célja felé. A tapasztalat igazolja,
hogy nem minden utas ,élvezi" a 3 00
méter folotti magassagokat, Az oxigén
ellatds nem vallt be.

Az itt kdrvonalazott tokéletesitési
térekvésekkel  természetesen  parallel
kell haladnia a repul6téri szolgéalat fejl6-
désének. A tavolsagi forgalom szadméara
olyan Ilégikikot6kre van szikség, ame-
lyek éjjel nappali és minden id6ben vég-
rehajthatéd fel és leszallast tesznek le-
hel6vé. Az ilyen berendezkedések dréa-
gak. de rajuk csak a vilagforgalmi re-
pul6tereken van szikség.

Ezzel néhany esztendei rdvid redlis
programuiét adtam a kozlekedési repi-
lés fejl6désének.
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Hibapontnélkiili befutok a TTC taraversenyérdél: Zamecsnik (Zindapp), Lukavecz (Fuch), a Hess csalad

(Wanderer; és Kovécs

A TTC szezonzar6 turautla!

A bajnoki kiizdelmek utolsé fejezete
jatszodott le a TTC szezonzéar6 turaver-
senyén, mely Budapest—Komarom—
Nagyigmand—Kishér —Mez66rs—Gydar -
Komérom—Pil.svorésvar -Pilisszentivéan
—Solymar—Hvosvolgy—Szép Juhas/.né
atvonalon, kb. 265 km-es tavon km-
ben el6irt atlaggal kerilt lefutésra.
A versenyintéz6ség a nagy kod miatt az
eredetileg a Janoshegyi Erber vendég-
16nél Kkijel6lt célhelyet a verseny folya-
méan a Szép Juhasznéhoz tette at, ahol
a mitsem sejté versenyzdéket legnagyobb
meglepetésiikre varatlanul leintették.
Ennek a szokatlan korilménynek tud-
haté be, hogy a verseny valamennyi be-
futéja gy6ztesként szerepel az ered-
ménylistan, hiszen éppen a legnehezebb,
de a versenyb6l kikapcsolt Janoshegyi
szakasz lett volna hivatott a holtverse-
nyeket kikliszob6lni. A verseny siman
folyt le, csupan Wilheim kényszerik
sport-BugattijAval Dorogon kiélléasra,
mig Purt Mady. aki egy kilométerkovei
keralt kollizibba. blntet6pontmentesen
fejezte be a versenyt. Elsének Delméar
W alter futott be d&ramvonalas Téatra
csaladi  autébuszon, majd nemsokéara
mint elsé befutdé motorkerékparos Za-
mecsnik hozta célba pompas Zindapp-
jat, élénken reklamalva a Janoshegyi
szakaszt, mely szamara kdnnyen az ab-
szolut gy6zelmet jelenthette volna. Pom-
pds a hangulat a Wanderer csapatnal:
megnyerték a gyéaricsapatversenyt!
ime az eredmények:

Szolégépek. 250 kcm-ig. 1. Lukavecz F, (Puch)

és Kesjar J. (Pu<h) holtversenyben — 500 kcm-ig.
1. Andé A. (Rudgc) és Martinék I. (GUera) holt-
versenyben. — 500 kcm folott. 1. Zamecsnik 1.
(Ziundapp).

Oldalkocsis gépek. 600 kcm-ig. 1. Hrabanek I.
(Sunbeam).

Tarakocsik 1100 kcm-ig. 1. Jakab L. (Fiat) és
Bossanyi P. (Adler) holtversenyben. — 1500 kcin-
ig. 1. Kozma E. (Stevr) — 2000 kcm-ig. 1. Purt

Madv (W anderer). Hess E. (Wanderer) és Kovacs
K. (Adler) holtversenyben. -- 2500 kcm-:g. I. Hess

Ervinné (W anderer) és Melliuger Gy. (Renault)
holtversenyben. — J000 kcm-ig. 1. Delmar W
(Tatra

)
Sportkocsik 1100 kcm-ig. 1. Feledy Gy. (tiat).
Gyéari csapatverseny: 1. Wanderer team (Hessne,

Purt M.. Hess) O bp.

Klubcsapatverseny: 1. KMA' 1. team (Lukavecz.
Martinék. Zamecsnik) és FTC team (Késjar. Ando.
Hrabanek)) holtversenyben, 4 bp. A 11" es a
KMAC Il. csapata szétesett.

Brewn Gyorgy

automobil alkatrészek
M, JOH u ll.

Telefonszam : 24-4-77

Alkatrészek MAVAG
M ERCETDES
és egyéb automobilokhoz.

B EME

Kéalman (Adler).

Az Aut6-Elektro érdekes Ujdonsagai

Erdekes és a gépjarmikozlekedés
biztonsdga szempontjdbol igen értékes
Gjdonsagokkal szerepel az Autd Eiektro
Budapest cég. mely tavaly Defroster
AEB jelzés villamos szélvédémelegit6-
jével hoéditotta meg a magyar autés
kozénséget. Az AEB cég érdekes Uj-
donséagai kozul az elsé helyen ked fel-
emliteniink a szerencsésen megoldott
harmas kapcsolét, mely megsziletését
a csendrendeletnek koszonheti. A har-
mas kapcsoléval tetszés szerint kap-
csolhatjuk tompitott hangra a viKany-
kirtot, vagy pedig este egyetlen mozdu-
lattal atkapcsolhatjuk a dudat a ref-
lektorra, hogy hang helyett fényjelzése-
ket adhassunk. Meglep6 ennek a nélki-
lI6zhetetlen kapcso.onak 4&ra, komplet-
ten 25 peng6.

Nem kevéshé értékes az AEB Uj vil-
lamos irdnyjelzéje. A normalis irany-
jelz6k nyelvei es6ben igen gyakran be-
ragadnak és nem adnak jelzést, ez ve-
zette az AEB-t arra, hogy termikus
relével kombinélt villané irdnyjelzét
konstrudljon, mely nem mechanikus,
hanem tisztan elektromos szerkezet 1é-
vén, nem romolhat el. Az AEB Uj kod-
fényszordoja. mely az Gj irdnyjelz6vel
egyltt tavaszra jon forgalomba, agy
van megoldva, hogy nem vakitja a
szembejovét, a vezet6t annal kevéshé,
mert fényforrdsa egyaltaldban nem
lathato.

Az AEB szupresszor elengedhetetlen
kelléke az autorddionak. A gyertyakra
kapcsolt apparéatus teljesen elnyomja
a gyuljtas Aaltal okozott radidézavarokat,
Ggyhogy a vétel mindig abszollt tiszta
és zavartalan.

Az AEB cég (Budapest, V.. Po-
zsonyi-(t 18.) szivesen mutatja be md-
kodésben is ezeket az érdekes ujdonsa-
gokat, melyeket a magyar autés kdzon-
ség figyelmébe ajanlunk.

Caracciola a iai folyaman Arn; itat.i L.V'iil, afiol
féleg az amerikai )alvok it fogja tannimiinyi zti.
Taldn oOsszefliggésben van wutazasa, az Avus A4at-
épitésével?

Tenni, a kitind olasz motorkerékpar-versenyzd,
a volan felé kacsingat-. Szerzédése a jove évre a
Guzzi szinekhez koti ugyan, de megallapodott
a Maserati-gyarral is. am ‘ivnek egyik masféllite-
res versenykocsijaval szandékozik tobb versenyen
starthoz 4&liani. Tenni, a sportkocsik részére Kkiirt
jové évi francia Grand Pnx ben egy 11 Iliteres
Maserati sportkocsival indul.

Dania devizapolitikaja lehete.l.'iiné lelte a dan
piacot wuralé amerikai gyarak .zerelémiheiyeiiek

tovabbi Uzembentartasat. \ német ipar gy<rsan
felismerve a lehet6ségeket-, sietett elfoglalni a
yenkik poziciéit. Elsének az Adler-gyaf, majd

csakhamar az Auté I’nion létesitett fiokiizemeket
Déaniaban, legutébb pedig a Daimitr licnz foglalt
el egy leallitott, amerikai rzerslé6.mihcivt

Stanley Woods, aki az idei angol TT. \eix-pyen
Guzzi szinekben kettés diadalt aratott. ;i jové év
ben nem indul tobbé az olasz gyar szineiben. 1j
szerz6dése a nagymultd New Imperial gyarhoz
koti.

377

Dudalni tilos
de kotelezd a (6lek

Megmaradnak betétlapjai, ha
KLINGER

n
formaba sajtolt, fémszalmentes

téKbetetet

szereltet autdjaba.

Ismeri
minden szakember

A janlja
minden szakizlet
Szereli

minden javitdmihely

az eredeti

NLINGER

rehhafasban,
tartdéssagban
utolérhetetlen!

Vezérképviselet:
fodor MIltidiu és Tarsa, VI,
JOhal-U.6. T.21-4-34.23-8 19



Farkas Kalman eléadasa:

N

kéepekben,

Helyszin a KMAC nagyterme. A ve-
titvasznon az 53.000 tonnas német
6ceénjaré az Eur6pa pihen moéléja mel-
lett, mintha er6t gyljtene O6ceéani Gt-
jara. A vaszon el6tt Farkas Kalman, a
Vacuum Oil Co rt. igazgatdja szamol
be amerikai Gtjarél a termet megtdltd
hallgatédsagnak.

Sorra jonnek a képek. Hatalmas
daru emeli be az Eurdépa katapultjara
a postareptlégépet, mellyel majd egy-
napi tavolsagra az ujvilagtol el6rekil-
dik a hajo surg6s postdjat. Uj kép:
emeletnyi magassagokban lebeg6 autd
az 6ceanjaré oldalan, alatta kis hajo.
melyr6l ~ Southamptonban  behaj6zzak
az Eurépéara a tengerentuli kollégdk
meglatogatdsadra utazé eurdpai kocsit.
Azutdn a nyilt tengerre vezetnek ki a
képek, 15 méteres hullamok tancoltat-
jak a hajot, amott egy svéd 6ceédnjarot
el6ziink, nem Ggy am, mint az auték
szoktdk, hiszen a hajok sebessége ko-
z0tt nem olyan nagy az eltérés, el6zés-

nél sokszor oOrédkig futnak egymas
szomszédsagéaban... Azutan Gjra a
végtelen tenger... Utazunk az Uj-
vildgba!

M4ér feltinnek az amerikai partok.

Newyork Kkikotéje a sokemeletes tdérpe-
hazak kozil az égnek téré felh6karco-
loival leny(ig6z6, feledhetetlen kép az
eurépai ember szamara. Egy légi fel-
vétel fogalmat ad Newyork méreteir6l:

— Magéaban Newyorkban 9 millié
ember lakik, ez a szdm a Newyo-rk éle-
tébe bekapcsol6d6 kozeli varosokkal 11
és félmilliora emelkedik, kozel U millio
autéval. Ezek a szdmok jelentik az
igazi kozlekedési problémat, melynek
megoldasat késébb ismertetem.. .

A hires Fifth Avenue képe van a
vasznon. Farkas direktor kalauzol:

— Ez itt a 300 méter magas Chrys-
lerBuilding, ott a 3000 szobas Waldorf
Astoria-hotel, amott Newyork legnagyobb
épllete, a 387 méter magas Rockefeller
Center, melyet a Rockéfeller-csalad
épitett 200 milli6 dollar kiadassal, de
az épllet még nem Kkészult el... Az
épllettomb tobb tagozatbhdl all, termé-
szetesen udvarnélkuli épitkezés, mely-
nél a bels6 helyiségek mesterséges le-

vegdszolgaltatdsban részesilnek. Erre
a célra az ucca leveg6jét el6sz6r mos-
sak, tisztitjak, szaritjdk, majd a ki-

Kilatds az Empire States Buildingb6l néhany newyorki felhdkarcoléra:
repiléterek

égnektdoré Rockefeller Building. — Az amerikai

ew -York

szamokban és epizédokban

vant, héfokra melegitve, a kell6 nedves-
séggel ellatva juttatjak be rendeltetési

helyére. A Rockefeller Center legma-
gasabbra tér6 tombjében, a RA&dio
Buidingben van elhelyezve az ameri-

kai radié 5S, azaz otvennyolc — siti-
diéja! Ebben az épliletben van a 0000
embert befogadd hires Music-Hall, ahol
3 és fél peng6ért két és féléran at a
legjobb filmeket, méasfél 6ran &t pazar
revimnsort tarnak a kozonség elé.
Ugyancsak ebben az épliletben van a

hires Rainbow-étterem, mely nevét
csodas hatésvilagitasiirél kapta. Abla-
kaib6l pompéas madartavlati kép tarul

a lent nyluzsgd életre. Kinézni azonban
folosleges, vetittikrokbdl figyelhetik a
vendégek az ucca nyilizsg6 életét!

— De menjink &t arra a hatalmas
épliletre, az Empire States Buildingre,
melynek to-rnya Zeppelin-horgonyz6 ar-
bocnak van kiképezve!

A kolosszalis forgalmd  newyorki
ucca folott a magasban kis korményoz-
haté reklamléghajo uszik, egész uszalyt
von maga utdn, csupa  hirdetés...
Megérkeziink az Empire States Building
elé, Farkas igazgat6 magyaraz:

— A Building természetesen vasszer-
kezetb6l épilt, csGcsa erds viharban
1.2 métert is elhajlik! Lift visz a tete-
jébe, tessék beszallni, 52 masodperc
alatt odafent vagyunk...

(— Harmincas atlag! — mondja be
a bajnokjeldlt.)

Odafenn vagyunk: pompés Kkilatds a
felh6karcolé szomszédokra, olyan kép,
mintha repulégépen dlnénk.  Amott
lent hatalmas parkhely. ZsOfolva. Pe-
dig 6ranként 25—30 cent helypénzt kell
fizetni! Magasan vagyunk, de Farkas
igazgatdé még magasabbra invital, re-
pulégépbe. hogy arr6l ismerjik meg
Newyork kozlekedési rendszerét. Fent
Gszunk a magasban, a vetitévasznon
Newyork madéartavlati képe.

— Figyeljuk meg a képet, Newyork
Ggy épult, mint egy sakktabla: a hossz-
iranyéi és keresztiranyl egymast derék-
szdg alatt metsz6 parallel utak teszik
lehet6vé azt. hogy Newyork képzeletet
felilmalé forgalméat egyéaltaldban le le-
het bonyolitani. A kozlekedési lampéak

szimultan miikddnek, azaz az egész
iarosrészben a keresztirdnyd uccék
egyszerre lesznek szabadok, illetve tilo-

elil a Chrysler Building. hatui az
elmaradhatatlan kelléke a Mohilgas-t és

Aero Mobiloilt szallité tankkocsi
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Farkas Kalman direktor a cseh Vacuum vezet§jé-
vel. Sorger igazgatoval
sok a kozlekedés szdméara. Természete-
sen ugyanez all a hossziranytu forga-
lomra is. Nézzik a képet: amig az uc-
cak csaknem kivétel nélkil derékszog-
ben keresztez6dnek, akad egy hires
ucca, a 20 kilométeres Broadway, mely
atlésan fut végig a varoson. . A Broad-
way-keresztez6déseknél azutdn a kozle-
kedési lampa nem elég, ott a kozleke-
dési rend6rok messzemend intelligencia-
jara is sziikség van, hogy a forgalom
lebonyolithaté legyen. Az ilyen helyeken
minden a kozlekedési rend6rékon maulik,
akik sokszor még akkor is hajtjak at a
forgalmat, amikor a ldmpa mar piro-
sat mutat. Ugyanez a helyzet a Brook-
lynbe, a gyarnegyedbe vezet6 hidaknal
is. melyeken harom emeleten bonyo-
lédik le a forgalom. Erdekes ai megol-

dis a Hudson-Riveren, ahol a tavol-
sagi forgalom az emeleten bonyolddik
le: a jarmiivek a magasban haladnak

és csak a céljukhoz legkdzelebb es6 le-
jaron jonnek le a — foldszintre!

— Osszegezve a newyorki  kozleke-
dést, elmondhatjuk, hogy lehet nagy
forgalmat példasan megszervezni,

amint hogy lehet kis forgalmat is rosz-
szul iréanyitani!

<— Na&lunk az utébbit sikerilt meg-
oldani! — sdéhajt az 0j vezértitkar.)

Farkas igazgaté pedig maris ekla-
tdns példaval szolgal. Ott van a Vaéci-
utca es az Esku-ut keresztez6dése. Koz-
lekedési rémregény. De Farkas Kal-
man nemcsak kritizadl, pompés 0 letet
is ad. Meg is tapsoljak érte.

De hagyjuk Pestet... Ismét repuls-
gépen vagyunk: lent a mélyben tertl
el a Vacuum Oil Co. kolosszalis mé-
retG Paulsboroi finomitételepe, mely-
nek csak a laboratériumdban 500 em-
ber dolgozik! Van ebben a laboraté-
riumban minden: h(t6kamra, melyben
—50" hidegben prébalhatjdk az olaja-
kat, hatalmas készulék, mely port,
piszkot, sart szér a prébapadon futé
motorra, hogy a legmostohdbb Uzemi
viszonyokat reprodukélja a leggondo-
sebb precizitdssal végzett laborat6-
riumi kisérletekhez, (j szerkezet jele-
nik meg a vasznon: kopogasméré! En-
nek segitségével vizsgaljak a kilénféle
lizemanyagok kopogasi szaméat, mert
hiszen nemcsak a motor, hanem az
lizemanyag is kopoghat olykor, ami a
gazkeverés, a tlOlsadgosan gyors, robba-
nasszer( elégésnek folyomanya és az



lzemanyag: oktanszdménak a flggvé-
nye. Az Amerikdban hasznélatos benzi-
neknek 50—52—54 az oktanszamuk, a
mi motalkénk oktdnszdma 74. De men-
jink kissé ki az orszagutra!

Széles betonutat mutat be a vaszonra
vetitett kép, melyen négy sorban robog-
nak az autdék. Két sor oda, kettd§ visz-
sza. Farkas igazgat6 magyaréazza:

— Amerikaban az orszagutak zome
betondt, melyeken a sebesség 10 mér-
foldben, azaz 05 km.-ben van maxi-
méalva. A forgalom kildnben is oly in-
tenziv, hogy nagyobb atlagot kihozni
bajosan lehetne. Kiilénésen a teher-
autéforgalom lepett meg és érdekl6dé-
semre megtudtam, hogy az orszaguti
forgalomban fut6 teherauték nagy-
része tulhaladja az évi 200.000-es kilo-
méterteljesitményt, de igen nagy azok-
nak a teherautéknak is a szama, me-
lyek egy évben kozel 300,000 kilométert
futnak le! Ezek a teherautdk természe-
tesen véaltott vezetbkkel kozlekednek!

A hires amerikai service alloméasok-
rol kapunk lzelitét. izléses épiletek,
ahol minden mindségl benzint arulnak,
felszerelési cikkek kaphatdk, van mos-
dé6 és neumatikus  kocsi'emel6  és
vannak liftek, melyek a pincében be-
rendezett mihelyekbe szallitjadk le a
kocsit, ahol  szelepcsiszolasig minden
kisebb javitdst gyorsan és olcsén vé-
geznek el.  Minden service-alloméason
ott van minden Kkocsitipus alvazzsirzasi
terve, ezek alapjan végzik el precizen
a lezsirzast. Nehany szdm Newyork
autééiétébol:

— Newyork autéinak évi benzinfogyasz-
tdsa 250.000 waggon. Ha ezen kvan-
tum 2%-0s parolgasi veszteségét néz-
zuk, Ugy az tobbet tesz ki, mint egész
Magyarorszag teljes fogyasztasa.

Most pedig 30 méter széles utakon
Newyork  repul6terére kalauzolnak
Farkas direktor vetitett képei. Elvonul
el6ttink a Vacuum Oil Co. kisérleti re-
puldgépflottaja, 6rommel latjuk viszont
a sorban a tavaly Mr. White vezetésé-
vel hozzank is ellatogatott kis Beach-
craft kétfedel(it, az ..Aero MobiloiF-t.
Amott a repll6téren mozgd tankkocsi-
boél éppen .,Mobilgas"-t tankol egy ha-
talmas Douglas utasgép. Farkas Kal-
méan beszél:

— A repll6tér volt egyike azoknak a
helyeknek, mely legjobban megraga-
dott. Egyik délelétt 15 perc alatt 17

[gy néz ki egy newyorki parkhely! Ugye,

Felnézink . . .

Egy napra van Amerika: az Eurépa katapultjarél
kilovik a postahidroplant! (Lufthansa Photo)

utasgép startolt és érkezett. Megval-
lom, volt nap, amikor egész napomat az
aerodromban toltottem. Lehetett fény-
képezni, bolyongani a hangérok kozott
és mikor azirant érdekl6ditem, vajjon
meddig koéborolhatok, lakénikus egy-
szer(iseggel adtdk meg a valaszt:
..Amig fejbe nem v&gja egy propeller
Erre azutdn mar Ovatosabb lettem! A
repul6téri forialom éjjel-nappal teljes
tzemben folyik, az Ujvilag érdekl6dé-
sét a légiforgalom irdnt érthet6vé te-
szik a tavolsagok. Los Angelesh6l vo-
naton Newyorkig néhany napig tart az
at, ezzel szemben repuldgépen? Este 9
6lakor indul az United Air Lines gépe
a Csendes-6cean partjarél és masnap
delben Newyorkban landol az Atlanii-
6cean partjan. De megoldottdk mar a
Csendes-6cean folotti légiforgalmat is.
Hatalmas négymotoros — egyenként
800 loer6s — Sikorszky-reptlohajok vi-
szik hetenként Hawai-in at San Fran-
ciskabdl a postat a 13.000 km-re fekvd
kinai kikétévarosba Canionba és jovére
allitolag az 50 egynéhany személyes
masindk az utasforgalmat is felveszik.

Vége. Hatalmas taps, Farkas igaz-
gatét melegen Gnnepik: 6 az autés
szemivegén &t mutatta be Nevvyorkot!
Es fgy mindmaig nem ismertuk!

impozans?! — Behajozds Amerika leié ...
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On i$ vegyen reszt Karacsonyi reilvénypalyazafunhon!

lessaslkk gonmndollkkodni -

z automobil kils6 megjelenésének
legkarakterisztikusabb ~ része a
Iskolakoteles korunkban a radié-
tor alakjarél koénnyebben felismertik a
kozelg6 gépkocsi gyartmanyat, mint a
latin kényvben Vergilius vagy Tacitus
~ablativus abszolutusait**... A h(t6t
méltdn nevezhetjik az auté arcanak!

h(té.

A hiité6forma ©6nmagaban azonban
még nem reprezentdlja az 0Osszképet,

kozvetlen tartozékai a h(itésapka és a
marka-embléma, mely ut6ébbit voltunk
batrak mellékelt rejtvényképeinken
kissé eltorzitani, nehogy talkdnnyen
menjen a rejtvényll feladott auté-
arcok felismerése. A megnehezitett
munka ellenstlyozasara viszont a sike-
res megfejték szdmdra hasznos dijak-

ré6l gondoskodtunk, melyek bizonyara
VI KER.
i VOROStf ARTY-U.
45. sI.
------------ nnnPFST

GEPLZEMES ALKAT-

RESZ GYARTAs: VI, ARADI-UTCA 26.
Kulféldi mintaja specialis motorkerékpariize-
minkhen készitink: molorheréhpéaroK al,
motorohat, az ossze* gyartméanyokhoz min-
depnem( alhalrésze. et hullgitl anuaé-
Mgaranciéval. — Preciziés gépeinkkel hen-
gerek koszorulésé 1'350-t6l Dugattyuk készitése
1' 3\S0. — Léanc és logaskerekek, golyés és gor-
g6s csapagyak, szerelések, generdlj rvitdsok. duc-
c6za»ok, chromozasok legolcsébban részletre is
Fiutott helyiségeinkben gepek garagirozasa tava-
siig dijmentes Vidéki megrendelések azonnali

leggondosabb elintézése — Postai szallitasok
utanvét mellett
Kérje postan dijmentes alhatrész ar-

Jeguiéhiinhet.

Kévétz és Hutiar |
V1., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54. H
D UREX dugnCyuk egvedarusitéasa.

Dugatlyugylrik. nyers- és kész mo-

torszelepek, fogaskerekek, dugattyu-

csapok, tomitések, Wippermann és
Morse motorkerékparlancok.

er6sen fogjak fokozni a rejtvényfejték
buzgalmat.

Ezidei rejtvénypdalyazatunk feltételei
a kovetkez6k:

Legkés6bb januar 10-éig kell bekil-
deni a megfejtést, a rajzok szdmozva
vannak, a megfejtést a szamozas sor-
rendjében kell kézolni. A dijak kisorso-

lasdban csak az vesz részt, aki leg-
alabb 5 rajzot fejtett meg. a kevéshé
sikeresek szamara vigaszdijakrél gon-

doskodtunk. A megfejtéseket elég leve-

lez6lapon bekildeni, cim:  Auto-Motor
szerkeszt6sége, Budapest, V.. Tatra-
utca 4. A cimzéshez kérjuk odairni:
Karacsonyi palyazat, a kdénnyebb ad-
minisztralds kedvéért. A palyazaton
mindenki résztvehet, a szamonkénti ol-
vasOk is. tehat nemcsak az el6fizet6k.

Monzaban a Mercedes-team !

Neubauer mérnok, i Carac -'.6la, Brauehitseh,
i hiron 0s;szeallitasu Mii...hs Benz csapat élén
Monzaban in6balja az uj verseiiykocsikar. A pi6-
bakon meglepytésre a v.VienyspOl .t6i \ .*s'avonult
Fag!6li is részl.ért. miudn beivarjt forrashol
szarmazd cries(’ésiK szerint F~g'oli idifvi v <lasz

versenyben jovére is képviselni akarja a Miictdes-
Benz szinekét

A japan autéiparrol kézlink Gjabb hirt. A Nip-
non Automobile V). Gj kiskocsi tipust hozott
piacra .D:itsun" névén. A csukott, 2.80 tengely-

tavi. 6(hl kg sdlyG koesi 750 kem-es ri gyhengeres
motorral van szerelve amely 1:3-6s kompresszio
aramival, 3000 fordulatnal 12 léer6t ad le a fék-
padon*. A kocsi ara 1i’’O yen. mintegy 1700 pengd.
A Garmisch-PartenkTchenben februar elsé felé-
ben lezajlé téli Olympias/. egyik féérdekessége a
bob-verseny lesz. Az egyik olasz négyes bob le-
génységét csupa autdo-versenyzé alkotja: Varzi.
Tarufii. Trossi é* Cortese. A masik olasz négyes
bob ugyancsak auté-versenyz6, Brivio vezérlete
alatt all starthoz.
Németorszagban ai- év felében
toros teherauté és antoini-z. tovabba
diese Imotoros traktor volt ror.rilom mn. ladeki 2.
hogy ugyanakkor az Egyessilt \Itim<k teriiletén
mind 6ssze 1200. Anglidban pedig <KX di<iselninto-
los teherauté van Gzemben.

A belga niotorkerékpar-szivétseg Liiiticli inéilett
nvnhr és 1él kilométeres wersjnypalyat épit. A
tribttn6krél az egész cirkuit attekinthet6 iefz!

A Maserati-eyar aj

20000 <4eseim >
ugvanaunvi

uthenge.es marfél literes

versienvkoesit konstrual, a;ne!>nek illeti'rja 000
fordulatnal 250 km-cs seb*1ss'gg ® 10liti tova a
kocsit. A szakkorok az Gj Mas*inti konsf.ukcio-
ban latjak az angol ERA-kGcsik mélto cllinfe’ét.
Todt dr.. az épulé német .Ideiichsaul’eb,‘«lln; at-
halgi:at biztosa kijelentette. hogy ai «

mar elkészilt autéutak h.isznale-ua teljeina dij-

es lesz.

A Németorszagban forgi! :mba kerilé e jainifl-
vek szama az idén haladta el6sior tal a f.Miicia
stiltisiztika adatait. Ezzel Nf'metoiszag az |SA ér

Angiia mogott a barma lik helyn: nyomult fol.
Az idei német autd- motorkerékpar export

moglivaladja a 00 milli6 maiKit
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melvik rajz mibhben autd abrazol =~

Kériink olvashaté nevet, foglalkozast és
pontos cimet megadni.

A megfejt6k kozott a kdvetkezd dijak
kertilnek kiosztasra:

1 drb. poétilés labtartéval (adja a
Puch-mivek rt.). 3 drb. 1 literes tdi-
csérkanna Mobiloil ,.DH" (adja a Va-

10 drb. Bosch gyertya-
vizsgdl6 urna (adja a Bosch kft.). 1
garnitdra  Puch-dugattyd  gydrikkel
(adja a Puch-miivek rt.), 3 drb 1» lite-
res kanna Gargoyle fels6kendolaj (adja
a Vacuum Oil Co. rt.), 3 drb. patent
labtarté stender. 6 drb. gyertyavédd
gumi. 5 drb tachométer vilagitds (sze-
rel6lampa) és 1 drb. Triplex szemiveg
(alja a Puch-mi(vek rt.). végezetil 5
drb. egész éves és 5 drb. féléves el6fi-
fi/.etés az Aut6-Motorra.

Elrontott,
hibas, lassu

motorkerékpa jat feleldsséggel, lelkiismere-
tesen, méltanvos aron, megelégedésére kija-
vitjuk, mindenféle h anvzé alkatrészét elké-
szitjuk, poétoljuk, vez érm U jét atala-
kitjuk, hogv gépe gyors lesz Koltségvetés
vizsgé at dijmentes. Ingyen garazsiroz-
zuk. hirdetjik motorkerékpérjat, ha eladasi
vagy lavitadsi megbizast ad

Calftiorpe Népviselet:
KLEMENTZ ES TARSA

oki mérndk,
IX,KOZRAKTAR-U. 24 TELEFON : 846-27

MEGBIZHATO «
OLCSO f

> JO
HorcsoBuacfpbh

LJ,TUSANIL

SPOItTCIFOU'.EMNEL kaphaté Késziti :

lij. Terndczky Janos

V1., Podmanic'ky-ulca 49 sz. Tel.

Minden spoi taghoz sziukséges
cip6k, lovaglé csi/mnk taphat k.

cuum Oil Co rt.).

22-3-53.



Mélyen Afrikaban jar a Puch-expedicid!

Legut()bbi szdmunkban kezdtik ko-
z6Ini az afrikai Puch-expedicié ka-
landos Gtjanak beszamoldit, melyeket az
expedicié vezet6je, B6hmer professzor
juttat el hozzank rendszeresen. Héarom
500-as oldalkocsis Puch vesz részt a
kalandos aton. hat személlyel és renge-
teg poggydasszal. Bohmer tanar most
beérkezett harmadik szdmu jelentése a
kovetkez@:
Mont-A ux-Sources november 3.

A Fokvarosban téltétt pompas na-
pok utén ragyog6 id6ben indultunk at-
nak. A gépeket kénytelenek voltunk
er6sen talterhelni mert nemcsak b&sé-
ges élelmiszer- és ivovizkészletet kel-
lett magunkkal vinni, hanem a tropusi
csomagolasu filmanyag is nagy suly-
tébbletet jelentett. Hidba van itt még
csak tavasz, csak Ugy omlott rélunk a
viz, arnyékban mar napfelkelte utan
SS—39 fokra ugrik a héméré, a talaj
hémérséklete pedig eléri az 52 Celsius
fokot.

Fokvaros utan bekeriltink a Karroo-
ba. Ez a Karroo szikkadt, bokros siva-
tag, ahol viznek nyoma sincsen, ahol
egyetlen arnyékot adé fat nem talalni,
ezzel szemben S—10 centiméter hosszu
acélkemény tuskék okoznak negyed-
oranként gumidefektet.

Délben elviselhetetlen a héség. Szin-
te hihetetlen, hogy a motorok birjak
ezt az igénybevételt, mert a nagy hé6-
ség ellenére is nagy tempo6ban kell ha-
ladnunk, az er6sen bordas daton Kis
tempéban nem birndnk a rézast. Ej-
szakdinkat az egymastél J0—50 kilo-
méterre fekvd farmokon toltjuk, vnés-
hol ugyanis nem talalunk ivévizet. A
farmerek nagyon szivesen fogadnak,

Kiss Laszl6, a Puch mivek fészereloje most fejezte be szokasos 0Oszi turdjat, melynek keretében végig-
latogatta a nagyobb vidéki Puch lerakatokat, hogy a korzetben levé gépeket feliilvizsgalja és az esetleg

szikséges javitasokat elvégezze

Kiss Laszl6 legutébb Szombathelyen jart.

ahol a Puch motorosok nagy

orommel fogadtak.

mind hallottak mar rélunk, héla a la-
pok propagandajanak.
Hatnapos meger6ltetdé menet utan

értik el Kimberleyt, a gyémantok va-
lasat. A hatésagok engedélyével meg-
tekintettuk a gyéméntbanyakat és bi-
zony elcsodalkoztunk, amikor a mar-
kunkba nyomott, de utébb slrgdsen
visszakért szirke és alig fényes kavics-
rél elarultdk, hogy kb. 10.000 Scliilling
értékl nyers gyémant.

Rovid pihend utan elértik Mont-Aux

Sourcest, mely a StiOO méter magas
Drakensberg labanal fekszik. Holnap
indulunk neki az Gt legkeményebbnek
lgérkez6 szakaszanak.

Miszaki jelentés: Eddig 11>32
kilométert tettuink meg. Napi atlag
230 km, mivel 150 km-es &tlagokat

kalkuldltunk: négy napot nyertéil:. Az
egyik gépnek eltort a kormany-szarito6-
ja a gepek és oldalkocsik egyébként
teljesen remiben vannak.

Boldcty is UzlUmes
Uacacso-nyi iiMrcp&Uel

Uwattunk

PUCH MUVEK FIOKTELEPE

BUDAPEST, VI, LEHEL U. 25
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Figyelem! A Pueh-mivek fiéktelepe ez-
Gton is felhivja a Puch-tulajdonosok fi-
gyelmét. arra. hogy a téli idény bekd-
szontével Lehel-utcai javitémihelyében
mérsékelt arakat léptetett életbe. Puchék
ezen elhatdrozédsa lehet6vé teszi sza-
mukra, hogy mdihelyiket egész télen 4t
teljes Uzemben tartsdk, masrészt ped'g a
Puch-tulajdonosok mar az els6 tavaszi
napsugarban teljesen rendbehozott mo-
torral élvezhetik a tavasz ébredését, el-
lentétben azokkal, akik gépukkel utolsé
pillanatban keresve fel a megrohant md-
helyeket, bosszankodassal kénytelenek
az év legszebb heteit eltdlteni. Puchék
a télen végeztetett javitdsi munkalatokra
nemcsak 15% engedményt adnak, ha-
nem dijmentesen garazsirozzak a téli ho-
napokban a gépeket és ugyancsak dij-
mentesen gondoskodnak a gépek és
azok akkumulatordnak téli karbantarta-
sarél is.

N

A MAGYARORSZAGI

PUCH

MOTOROSOKNAK!



Ilyen niodellt,
Benz gyar,

Uli ufaaty?

— Helyreigazitds: a
munkban a  német motorkerékpar-
eladasokrél kozolt &bréas, szemléltet6
kimutatds természetesen csak az idei
év els6 felére vonatkozott. Azé6ta az él-
méarkék — DKW, NSU. Zindapp —
vezet6 poziciéja még jobban kidombo-
rodik.

— Mit hallott Hébli ar
késziilodnek-c méar a montecarloi
iagtirara?

— De mennyire! Kozma baratunk Mar-
tinék tarsasagaban Athénbdl fog startolni
és hogy Utja legnehezebb szakaszaval, a
balkani utakkal megbai‘atkozzon, de-
cember végén vagy januéar elsé hetében
lerdndul Athénbe. A Kozma-Martinék
kettés erre az Gtra két fizet6 utitarsat
- visz magaval. Erre bizonyara lesz
jelentkez6 bdéven... Az érdekl6d6k na-
ponta este 6—7 O6ra kozott az Auto-
it.ub olvas6jaban taldlhatjak meg Koz-

legutobbi sza-

Kozmaikrol,
csil-

mét és Martineket, akik készséggel
szolgalnak részletes informéciéval. Te-
hat tessék jelentkezni.

— Eladé Rudge-versenygéprél nem

tud, Hébli ar?

— Dehogyis nem! Zamecsnik Tiva-
dar eladja "50-es Rudge versenygépét,
mellyel oly szép sikereket aratott. A
géphez kulén dorttrekk véazat, tartalék

hengert, komplett felszerelést és sza-
mos poétalkatrészt ad 4t ,Zarni" bara-
tunk a vevének, aki bizonyara nem

sokdig fog varatni magéra.

— Mit hallott a piacon, Hébli ar?

— JO0 szezon lesz jovére! A Palo-
cig december kozepéig méar nyolc Zin-
dappot adott el tavaszi szallitasra.
Meg is van elégedve vele a gyaral
Hogyisne volna, mikor Pajor az els6
évben 20 gépet hivott le. ugyanakkor a
bécsi képviselet, amely idei. mésodik
Uzletévében kozel 100 Ziindappot adott

— Mit tud Boschék portajarol
Hébli ar?
— Nagy a forgalom téli akkumula-

tor-karbantartdsban! Az akkumulator
téli karbantartdsa felette fontos an-
nak, aki gépjarmivét télre ledl-
litja. Az elektromos berendezés szerel-
vényei kozil az akkumulator az. amely

az dzemen kivil allas  folytdn  kart
szenvedhet. Az akkumulator téli kon-
zervéalasaval kapcsolatban szadmos tév-

hit van forgalomban. Egyesek azt gon-
doljdk, hogy a telepb8l a savat ki kell

onteni, s akkor az akkumulator jol
raktarozhaté. Pedig ilyenkor a levegé
behatdsdra a lemezek szulfatosodnak
és megkeményednek. Helytelenil cse-

lekszik az is. aki a telepbdl kiontott
savat desztillalt vizzel poétolja és ezzel
véli akkumuladtordt az UGzemen Kivul
allas karos hatasatél megdvni. Ezzel
szemben az egyedili helyes maédszer,
ha a teleppel az {Uzemen Kkivil allas
tartama alatt lehetéleg a természetes
hasznéalat folyamatait végeztetjlk,
mert ilyenkor a lemezek nem oxidaléd-
nak, nem keményednek meg, hanem
meg6rzik 14gy 4&ramfelvevéképességi-
ket. A telepben teh&t meg kell hagyni

a savat, négyhetenként lassan kisutni
és az el6irdsos tolt6aram-erésséggel
Gjra teljes kapacitasra hozni. A ko-

csin kivul valo toltés hazilag valo el-
végzésére legtdbbszor nincsen méd  és
ezért legjobb a telepet téli karbantar-
tdsra megbizhaté akkumulétor-tizem-
nek atadni, mert igy megvan a bizton-
saga annak, hogy a kocsi Gjbéli Gzem-
behelyezésekor a telep kapacitasébdl és
teljesitményéb6l semmit sem veszit és

legalabb is ugyanolyan jé allapotban
van. mint a ledllitds alkalméaval. A
Bosch Robert K. f. t., Budapest, V.,
Véaci-at 22—24. szam alatti cég olcso

havi atalanyarban (P 1.50—2.50) val-
lalja a télre leallitott gépek akkumula-
torainak karbantartasat.

— Mi Gjsag a versenyz6k portajan?

el, tavaly els6 évében csupdn 9 masinat — Kérem, irja meg Szerkeszt§ ur.
forgalmazott. hogy elad6 a Kremm-féle 350-es Ki-
I kara i \
Kellemes aracsonyil \

Unnepeket

kivan

magéanak srerezni? Hozza motorjat, autéjat hozzam javitasba

REICHFELD GEZA

ROZSA-UTCA 90.

Kérjen arajanlatot;

TEL.: 24-2-85.

az uj esztend6ben sok koltségtél és bosszl-

sagtol kiméli meg magat.
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450 l6er6s nyersolajmotorral szerelt, farmotoros o6rids autébuszokat akar épiteni a Mercedes-
melyek 120 km-es sebességgel fognak kozlekedni az Gj német autéstradakon.

raly-tengelyes ~ Motosacoche, az ara
valészinttlentl olcs6. Erdeklédni lehet:
Budapest, Szenthdromsag-tér, Kremm
Jozsef.

— Uj cég?

— Winkler Jozsef, a jonevi Méray-
versenyzd auté-, motoralkatrész- és fel-

szerelési lzletet nyitott a Jokai-tér

6.

alatt. Nagy Mobiloil és Castrol raktara

van Ogy kannézott, mint kimért ol
jokb6l. De mindezekben még nem m
rilt ki az aktivitds, targyal
foldi motorkerékpargyarrai is és a k
zeljovében aj kepviselettel fog szap
rodni a magyar piac.

— Az utols6 szdmunkban egy
adatot kozoltink. A  Magyar Foga

Moiorjanah
minden alhafreszet
gyarija a

Magyar fogaskerek,
auto-traktoralkatrész €s

0époyar kit

Budapest, Vili., Hagytemplom-u. 34.

Telefonszamsor: 46-1-55.

Henger és fétengely koszorilés
Pontos munka

/

Mérsékelt darak
Gyors kiszolgalas

és szerelvényei.
Rugoskotések,
szerelések
legolcsébban.

PAPAI

VI.. GROF ZICHY JENO U. 39

SEBESSEGMEROK
KILOMETERSZAMLALOK,

autoorak, automdiszerek szakszeri
javitasa

ORAGYAR T6mé-u. 2.

a-
e-

egy kil-

0-
0-

téves

S-



kerék. Aut6-. Traktoralkatrész és
gyar Kft. ‘'nem generélja latotta
heim S&ndor BugatUjat, hanem
hengert és fétengelyt kdszorilt.
Gjsag, Hébli ar?

— A Licsajer Janos cég jubileumi
éve leteltével sem emeli Kkivételes le-
szallitott arait és igy tovabbra is as
idei arak maradnak érvényben.

— Ez maéar kelletne* hir, Hébli ar.
tud még ilyesmit?
— Akad még a tartinyomban. A Se-

curé cég munkajat mar nemcsak Za-
mecsnik dicséri. Ha ilyen tempéban lat-

Gép-
Wil-

csak
Mas

Kilometerjelzo-,

auto- és stopper-6ra
javito-
muhely
"raktar

Schvarcz
Testveérek

Budapest,
Podmaniczky-u. 59

Telefon;

jak el munkéaval a versenyz6k, agy ro-
videsen  egész versenyz6gardank a
Secur6 gépmdihelynél fogja beszerezni
— a dugattyukészitésen kivil — lanc-
kerék- és sebességvalté alkatrész szik-
ségletét. amib6l igen nagy raktara van a
cégnek. Mivel azonban nemcsak a ver-
senyz6knek van ilyen csecsebecsékre
szikségik, hanem az aprépénzes kisem-
bereknek is, ezeknek Raichfeid Géza
dasan felszerelt haszndlt alkatrész-rak-
tardt ajanlom. Majdnem minden maér-
k&dhoz van tantuszos aron alkatrésze.

— Na mi az. Hébli ar, miért rétté
vissza a gazt?

Az angol I, 1.én

Hostk emlékversenyén

Autd 600 km es jubileumi versenyén
HC 430 km-es bajnoki versenygn
Guggerhegyi versenyen
Hérmashatarhegyi versenyen stb., stb.
és mindenutt u vilagon

RV D fIE gruck

motorkerékpar van az élen
1936 0% szenzacios

— Azonnal folytatom, csak egy Kki-
csit kifGjom magam! Tovabbi jo hi-
rem: jonnek az (j 1936-0os Sunbcamok.
Az érdekl6déket alig tudja prospektu
sokkal kielégiteni az agilis Koppanyi.
Méas. Az autétadrsadalom prominense,
az Alfa Romed méltébb keretet kapott
az Ujja Aatépitett Lisz Ferenc-téri he-
lyiségben. Most pedig jol figyeljen ide,
Szerkeszt6 Ur, Solymossy és Téarsa céo-
olyan problémét oldott meg, amivel si-

keralt kikiiszobolni a nagyadéja  és
nagyfogyasztasu  kocsik  lzemenkivil
helyezését. Altaluk kikisérletezett és

pompésan bevalt anyagbdl felhivelye-
zik a hengert és az ily moédon lekicsi-
nyitett motor ugyanolyan hatasfokkal
dolgozik tovabb. A hively anyaga ke-
ményebb. mint a henger anyaga, tehat
hosszabb az élettartama is. Megy is az
tzem. dolgoznak éjjel-nappal! S6t
duplajara nagyobbitottdék meg a helyi-
ségeket és mar uton van egy 1936-0s
tipust vertikalis hengercsiszolé kolosz-
szus és egy 1936-os tipust konyokten-
gely- (fétengely-) csiszol6gép is.

— Hallom, megalakult az Austin Klub
Budapesten?

— Ugy van. kedves és bens6séges (in-
nepély keretében alakult meg az Austin
Aut6 Klub. melynek célja tomoriteni az
0sszes Austin-tulajdonosokat. Helyesen
jegyezte meg az egyik szénok: végre
egy témorilés, amelyet nem az elégedet-
len tdmegek érdekképviselete hozott 6sz-
sze, hanem a megelégedettség és az
egyuvé-, a nagy Austin-csaladhoz tarto-
z4s érzése! A Kublelnokévé egyhanguan
Waldner Robert vezérigazgatot, alelno-
kévé Szondy Jend gépeszmérnokdt, fo-
titkarul pedig Demjén Zoltdn vegyész-
mérndkot vélasztottdk meg.

Budapest,
Juhai-u. 21

modellen megerhezleh!
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Hitler kancellar mel-gen gratulal az Auté Unton krekkek. Stuck és Rosemeyer ezévi

tiul a gyakorlati megfigyeléseket kilén-
leges kisérleti kocsin végzik el. Ezek a ]JJ
behaté kisérletek a preciz gyartasi el-'
jarassal egyetemben garantéljdk az Os-
ram—Bilux-lampak mind&ségét, melyei,

né] az elasztikus, specialis Wolfram-
drotok szildrdsagat specidlis eljardssal 8 |
novelik.

— Van-e még hasonld érdekessége,
Hébli ar?

— Hogyne volna. Aktudlis probléma: t,,J
az Uzemkoltség redukalasa! Az lizem-
anyag megtakaritdsdnal els6sorban a DE;
benzin- és olajfogyasztds redukcidjara juws
gondolunk, de laikus az, aki azt hiszi,
hogy ezzel mar el is van intézve a
probléma. Egy amerikai statisztikdban jc
olvassuk, hogy a pneumatik elhasznal6-
das kb. 12—13 szazalékat teszi ki az
0sszkdltségeknek, (mindent beleértve,
kivéve a kocsi amortizaci6jat). Ez a sta-
tisztika Amerikara vonatkozik. Eurd-
paban, kulondésen pedig Magyarorsza-
gon. ahol a magas vammal is kell sza-
molni. ez az arany persze eltolédik,
Ggyhogy atlaghan az 0Osszes koltségek-
nek mintegy 20 szazalékat teszik ki a
pneukdltségek. Innen latszik azutan,
mily fontossdggal bir az Uzemkdltségek
szempontjabo6l a helyes pneumatik marka
megvalasztdsanak kérdése. Kimutathato

versenysikereihez. ugyanis, hogy a hosszabb élettartamu

— Van-e még valami mondanival6ja
szamunkra. Hébli ar?

— Erdekes dolgokat tudtam meg az
Osram autdizzok gyartasatél, féleg pe-
dig azokrél a probakrdl, melyeknek min-
den legyéartott széria tetemes részét ala-
vetik. Nemcsak a mélyre haté optikai
prébéakrél van sz6, hanem azokrél a ki-
sérletekrél, melyek az izzéknak a me-

és kilométerteljesitményl Goodrieh-pneu-
. i i val az 0Osszes Uzemkoltségek 5—8 sza-
chanikus hatdsokkal szemben valé el-  zal¢kat takarithatjuk meg. A Goodrich-
lenalloképesseégét hatarozzak — meg. Az pneuk hasznalata tehét statisztikai ada-
izzok razkodasokkal szembeni ellenalla-  tok szerint is zemkoltségmegtakaritast
sat kulonleges razoszerkezeteken probal-  jelent. 5—8 szazalékos (izemanyag meg-
jak ki. melyen az izzOk a praktikus takaritas pedig nem megvetends dolog,
hasznalatnal joval er8sebb razkédasok-  kulénésen, ha arra gondolunk, hogy eh-
nak vannak kiteve. Az Osram—Bilux-  hez semmi mas nem kell, minthogy na-
lampak optikai vizsgalatat kulon fény-  gyobb gondot forditunk pneumatikjaink
technikai leboratéviumban. mig végeze- helyes megvalasztasara.

FILL E R EK E RT Automobil- és spiralrugdk gyartasa

és javitasa

a tavirat gyorsasagaval

szallitja leveleit a

IMPW¥«

LEGI POSTA

Felvilagositas:

Kész rugokotegek és rugolapok
raktarrdl azonnal szallithatok

7

AIR FRANCE BAN LASZLO

LEGIFORGALMI R.- BUDAPFST, V, VAG UCCA &
Budapest, V., VOorosmarty-tér 2.
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K a

aracsonyeste volt... A békesség és szeretet (nnepe...

A békésén, szeliden lobogé gyertydk fénye alatt szere-
tét koltozott az én edzett, kémény motoros szivembe is és el
hatat 6ztam, hogy madsnap, kardcsony els6 napjan, h(iséges
motorkerékpdromon végigjdrom a varost és hogy egész evi
turnéimét levezéketjem, szend leszek és elnézé azokkal az ano
malinkkal szemben, amelyek egy igazi motoros eletet egész
élben megkeseritik. Meg logom boesajtam a benzin é&rat, a
motalk6 matat és a sarki renddér szigorat... Ezzel a dicséret-
itmeltd elhatarozassal lekidtem le kis &agyamba, ahol csak-
hamar elnyomott a jotékony alom...

Mar nem is emlékszem a kozbees6 dolgokra, de egyszerié
csak ott alltim a gardzsban, hogy kihozva motoromat végig-
jarjam a tarost és tgy gyakoroinassam a niegbocsajtds sze-
lid erényét. A gardzsmester kalapleveve (dvozolt, kezeteso-
kolt, majd készseggei ugrott, hogy motoromat az utcéra
tolja. Mikor szokatlan uuvanassagat O6romomben csinos bor-
ravaléval akartam jutalmazni, felszisszent és becsiletes ar-
cat rét pir boritotta el

— Csak nem tetszik képzelni, hogy pénzt... undok, hit-
véany foldi javakat fogadok el olyasmiért, amit megtenni
szent kotelességem és igaz 6romom!

Pirulva tettem el a pénzt és benzint vésaroltam. Amikor
fizetni akartam, kiszamoltam a szokéasos 4J fillért literenkint,
mire a gardzs embere most mar mérgesen kialtott ram:

— Mi ez? Ujabb megvesztegetés?! Hat nem tudja On,
hogy a motalko 4ra matol kezuve 16 fillér?!

— Hogy lehet az? — dadogtam szédilten.

— Ugy, hogy az allam o6nként lemondott a haszonré-
szesedéserdl!

Valahogy kitamolyogtam az uccara. Na, agy latszik ma
nem igen fogom gyakorolhatni a megbocséjtas és elnézés
igaz erenyeit. De majd utkozben!

Be akartam gyUjtani a motort, rdnéztem a begyUjté6 pe-
dalra — eskiiszom, hogy éppen csak ranéztem! — és a mo-
tor a rénézést6l begyulladt, felpattantam a nyeregbe és el
indultam. Sajnos, az els6 sarkon leéllitott a rend6r.

ra ¢cs o n vy

— Hallja az arl — Kkialtotta mérgesen, hogy meré-
szel ilyen lassan hajtani?!
— Bocsanat, — dadogtam, — hiszen 06tven kilométer

rel futottam...

— No és? Az magénak sebesség? Amikor in&tdl kezdve
120 kilométeren alul nem szabad vérosban haladni!l...
.Menjen ki az orszagltra, ott csoszoghat, ahogy jo6l esik
maganak!... Es mért nem nyitja ki a kipuifogojat?! Hat
nem tudja, hog;/ a motornak sokkal egészségesebb a sza-
bad kipufiogas?!

Ugy latszik, a rend6r megbanta, hogy ilyen élesen ram-
kiabalt, mert szeliden végigsimitotta hajamat, megkinalt egy
kis kandliseukorrul és utanira engedeti. Szabad kipufogoéval,
irtozatos sebességgel szaguldottam végig az uccadkon. At-
haladtam az Oktogon-téri forgalmi lampa alatt, de a Liszt
Ferenc tér sarkdn Ujra elkapott a rendér.

Megéllni! — mondta méltésagteljesen, benyllt a zsebé

NEMES EDE
Budadesl, VI,
Nagymez6 - u.

43. Tel. 1SQ-SO Chromoz,
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be és egy vadonatlj o6tpeng6st nyomott a markomba. A es
dalkozastdl megkovilve néztem ra. A rend6ér elmosolyodott.

— Urasdgod nem tudja, hogy miért kapta az 6t pengét!
Héat azt azért kapta, mert akkor hajtott 4t az Oktogonon,
amikor a ldmpa zoldet jelzett... Ha valaki akkor hajt ke
resztil, amikor a lampa tilosra all, akkor az illet§ fizet
6t peng6t és ezeket az 6t pengbéket a szabéalyosan hajték
kapjdk meg dicséretes buzgalmuk jutalmazéséara!

Szalutdlt és mar osztogatta tovabb az Otpeng6'soket. Anti
kor megindultam, még utanam_kiabalt, hogy a hatsé gumim
kicsit kopott, menjek el az Allami Gumieloszté Hivatalba,
ahol ingyen fognak részemre (j gumit Kiutalni. Ezen maér
annyira csodalkoztam, hogy elmentem egv motorképviselet-
hez, ahol mindenben igazoltdk a rendér allitasait, s6t elmond
tdk, hogy a kereskedelmi miniszter eltoriilte a motorok be
hozatali vamjéat, azonkivil minden behozott motor utdn némi
készpénzt is ad és megfenyegette a képviseleteket, hogy ha
maguktol nem fognak elegendé mennyiséget importalni, ak
kor rendeleti Gton fogja kényszeriteni 6ket erre. A képvise-
letnél azt is elmondtdk, hogy az orszdg minden részében mér
megkezdték a hatalmas motoros orszdgutak épitését, amelyen
csak motorosoknak szabad majd haladniok, mig a szekerek
és teherkocsik az orszagutmenti arkokban fognak kozlekedni.

Kissé szédiltem, amikor Gjra feliltem a gépre és igy tor
ténhetett meg, hogy az egyik forgalmas ucca sark&n elutot
tein egy jarokel6t. Magam is lezuhantam és a gépem is eltd
rott. Jottek a ment6k és jott a rend6r. Kiderilt, hogy a ja-
rokel6 meghalt, de a renddér rogton intézkedett, hogy az al
dozat hozzatartozéi némi évjaradékot fizessenek nekem, mire
a Kereskedelmi Bank azonnal nagyobb el6leget utalt ki. Gé-
pem vaza eltért, a motor leszallt a foldre és a karter telje
sen tonkrement. Beszallittattam a roncsot egy mi(ihelybe, ahol
par 6ra mulva teljesen kifogéastalan Aallapotban kaptam visz-

sza. A javitasért egy peng6t kértek, mondvéan, hogy csak
egvszeri gyertyaslussz volt az egész. (Eszrevettem, hogv
hazudik a gazember!) Amikor ki akartam fizetni a pengot,

megérkezett a motorképviseletem ugyésze és tiltakozott az
ellen, hogy a javitast én fizessem Kki. Hidba mondtam neki,
hogy a jotdllassom maér tavaly lejart, 6 tnergesen ramkiabalt:

*— Fogja be a szajat! lgaz&n tudhatnd, hogy az 0sszes
képviseletek elhataroztdk, hogy a jotallasi id6szakot oOn-
ként 15 évre emelik fel!

Ez volt az a pillanat, amikor egyre hatarozottabban kezd
tein érezni, hogy ez nem lehet valésag, hogy ez az egész ka-
racsonyi hstoria csak alom lehet. Hitetlenul néztem a jelen-
levékre. A szerel6m(hely vezetSje rémnézett.

— Mit csodélkozik? Ez igy van! S6t, a jotallasi idét
nemcsak hogy felemelték 15 évre, hanem a megallapo-
dast a legszigoribban be is tartjak!

De erre aztdn mar sirg6sen felébredtem!

Magyarorszag legnagyobb
galvanizalé és chromozo

zeme

Autd-alkatrészeket

Jotallas mellett

minden _ szinben

*1.11
mkkclcz

- 386



BALILLA
1500
ARDITA

ALVAZPRES A
FIATGYARBAN

ELADAS: BUDAPEST, IV., VACI UCCA 1 TELEFON: 82-8-48
SERVICE:BUDAPEST, VI, ARENA UT 6L TELEFON: 98-8-20



Olympia Show 1935.

A kik a tavalyi Olympia Kkiallitason
szerzett tapasztalatok alapjan azt
vartak, hogy megismétlédik a régi kép:
kevés Gjdonsdg, majdnem semmi lénye-

ges Ujitas, nagyvonalld és merész md-
szaki szenzaciok helyett aprozo, pepe-
csel6. lassék-tessék ..reformok" — azok

alaposan és kellemesen csalédtak, ha
alapos vizsgalat targyava tették a vilag
legnagyobb motorkerékpar-kiallitdsan

A 230-es ohv. Blackburne motor szelepnyomoéradjai
egymast keresztezik.

bemutatott pompas anyagot. Rdviden:
az idei Olympia Show tdltett minden
varakozdson és minden izében a komoly
fellendiilés, komoiy akardasok komoly ki-
vitelének jegyében nyitotta meg a ka-
uit.

P Ma divat — elsiratni a motorkerék-
part. Utalni az olcsé kiskocsikra, ter-
hel6 tanunak odadllitani es6t-sarat és
gyaszindulét ka&ntdlni a motorkerékpar
tobbek szerint mar erésen hil6 teteme
felett. Hidba sietnek oly sokan a vélt
temetés mar-mar hataridejében is meg-

A Rudge gépek (j sebességmérdje nemcsak a tem-
p6t mutatja, hanem a fordulntszamot is.

allapitott szertartdsdhoz: nem kell fél-
teni a motorkerékpart. Mert nemcsak
cslzos-fazés Oregurak akarjak  minél

gyorsabban valtoztatni a helyuket, ha-
nem akad még a fiatalabb, a sportsze-
fet6 fajtabol is. mely a motorkerékpar-
ban l4tja az idedlis, olcs6, szerényigé-
nyl. megbizhaté, teljesit6képes kozleke-

dési alkalmatossagot és fdéleg azt a
sporteszkdzt, mellyel semmi, de semmi
sem versenyezhet.

A koszvényes siratéasszonyok legfé-

nyesebb céafolata volt az idei Olympia.
melynek minden porcikadja a nagy fel-
lendlilés képét mutatta. Ennyi aktivi-
tdst a moiszaki problémak felvetésében
és megoldasdban évek 6ta nem mutatott
az angol motorkerékpéaripar. mely min-
den ellenkez6 hiresztelés ellenére kon-

junktarajat éli, hiszen minden export-
nehézség, a kuilfoldi piacokra nehezedd
behozatali korlatozasok, szlikre szabott

kontingensek ellenére az 1935. évben ne-
gyedfélmilli6 angol font értékben ex-
portaltak az angol gyarak, ami tdébb
mint 50.000.000 pengdnek felel meg hi-

hianyzik.

vatalos arfolyamon, a
felar nélkul kalkulélva.
Az 4ltalanos irdny? A  sportgépek
nagy térfoglaldsa a turagépekkel szem-
bem, ami azt igazolja, hogy Angolor-
szagban is elsdsorban sporteszkdzt lat-
nak a motorcikliben. Erdsen fokozott
motorteljesitmények jellemzik az anyag
atlagat és hala a muszaki megoldasok
fejlettségének, a nemesebb anyagok Ki-
terjesztett alkalmazasanak ez a fokozott
teljesitmény nem befolyasolja karosan
a megbizhatésdgot. Roviden: 1936 tipi-
kus angol motorkerékpdarja a nagytelje-
sitményii sportgép. amely azonban nem-
csak versenytempdra képes, hanem meg-
4llja a helyét a mindennapi tarazéasban
is. Az angol gyarak szamoltak a motor-

sanyart 50°/0-0s

388

kerékpéarral szemben vilagszerte meg-
nyilvdnul6 kritikaval. Felvetették a ker-
test: miért viseltetnek oly sokan ellen-
szenvvel a motorkerékparral szemben?
Es vélasz helyett igyekeztek megszin-
tetni az ellenszenvet azzal, hogy 1936
motorkerékparjat zajtalanabba tették
és gondoskodtak arrdl, hogy a vezet§
lehet6leg védve legyen az id6jaras vi-
szontagsagai ellen. A mozg6 részek ab-

kapc-iold.

<zolut tokozasa, a vezet§ kényelmének
biztositasa, védelme sartél-latyaktdl, ma
mar csupa megoldott probléma, hogy az
angol gyarak a kérdés elevenjére tapin-
tottak azt a kiallitds megnyitasa utan

észlelhet6 rekordeladasi forgalom iga-
zolta.

Tekintettel arra. hogy sajnos. Ma-
gyarorszagra csak hirmond6 keril a

Jov6 évben az Olympia anyagabol, bat-
ran mell6zhetjik az egyes gyarak (j
modelljeinek részletes ismertetését, sok-
kal hasznosabbnak latszik megmaradni az
altalanos impressziéknal a'/.okra a rész-

A felulvezérelt
rugéi nem

Nortonok specialis hajti-szelep-
akadalyozzak a szelepet szabad forga-
saban.



A négyhengeres AJS minden egyes hengerének
kilén vezérmive van.

letekre térve csupan red. melyek az &l-
t:illénos képnek jobb megértését segitik
eld.

Az Olympiénak réviden harmas szen-
z4cidja van: (a) a kétiléses sz6l6 mo-
torkerékparok megjelenése, (b) az els6
kompresszoros  széria motorkerékpéar
megsziletése és végiul (c) az uagyneve-
zett két-laki gép, az egyben csaladdiasan
rugalmas, nylzhaté, szelid, ugyanekkor
azonban roppant sebességre képes tdra-
gép jelentkezése.

A kétliléses motorkerékpar régi 4lma
a kon -truktéréknek. az dlom most val6ra
vélt. A Coventry Eagle és az OEC gyar
jelent meg kétuléses sz616géppek A legko-
molyabb angol szakérték szerint rovid né-
hany év miulva ez lesz az 4&.taléinos ti-
Pas. A Kkétuléses szél6gépeket erésen
nydjtott eéiz jellemzi, a két utas nem
nyereghen l. hanem puha sejtgumi-
anyagbo6l készilt hosszt péarnan, feltd-
néen nagyra méretezett lemezek védik
az utasokat az el6lr6l és alulrél frecs-
csend nedvesség és sar ellen. A Kkétilé-
ses motorkerékpart sokan atmeneti alak-
nak mondjak a motorkerékpar és az
autéd kozott: sz6 sincsen ilyesmirdl, csu-
pan a motorkerékpéar er6sen tokéletesi-
tett formdaja, a jov6 motorkerékpéarja-
nak elsé el6hirndke kopogtatott az aj-
ténkon.

A maéasik nagy szenzaci6 a kompresz-
szoros széria motorkerékpar. ugyneve-
zett félsport kivitelben. Az AJS gyéar

hozta ki ezt a felette érdekes modellt,
kirdlytengelyes megoldésban, a motor
nem mas, mint egymas mellé Aallitott,

de koézds forgattyUhézzal szerelt két V
drendezési motor, 0sszesen 600 kcm
henger(rtartalommal. Mind a négy hen-
ger  kulén-kulén  vezérmivet Kkapott,
a meghajtast kozépen elhelyezett ket-
tés kirdlyldnc végzi. A gép felarral,
kompresszorral is kaphatd, de igy sze-
relve sem kimondott versenygép. hanem
Ggynevezett sport- vagy talan szuper-
sport modell, mely minden uzembeli si-
masaga és szelidsége ellenére is meg-
débbentd sebességekre képes.

Az 500-as négyhengeres AJS-rél azt
mondjék, hogy a gyar 1936. évi TT mo-
delljének az el6futarja. Konnyen lehet-
séges, mert hiszen fellelni rajta mind-
azt. ami a Man-szigeti tapasztalatok és
igények nyoméan val6sultak tettbe, a
gyéar mindennek ellenére, mintegyszer(
sportmodellt jellemzi kataléguséaban.

A Kkidllitdsnak kétségtelenul legérde-
kesebb ~darabja a négyhengeres-ezres
Ariéi taragép, A gép motorja nagy vo-
nalakban az évek o6ta forgalomban levé
négyhengeres-hatszdzas modellnek 4&t-
konstrudlt testvére, éppen ezért nem is
annyira mint konstrukcié érdekes, ha-
nem mint az 0j irdnyzat, az 0(j megol-
das. az 0j célok szolgalataban 4all6 0j
elgondoldsok megszemélyesitéje.  Spe-
cialis szelepvezérléssel és fel sem sorol-
hatéan rengeteg aprolékos mdszaki fo-
gassal megvalositottak az idealt, a két-
laki motorkerékpart, A kombindlt tara-
és versenygépet, mely a magéénak
mondhatja a tdragép minden erényét,
a rugalmasséagot, takarékossagot, kony-
nyen  kezelhetdséget, nagy vonoer6t
lassi fordulatszdmnél, a zajtalansagot,
a nagy élettartamot, ugyanakkor azon-
ban ugyanazzal az élénkséggel, gyor-

Nagyon népszerliek a korméany végére szerelt Kis
visszapillanté tikrok

sul6 erdvel, csucssebességgel rendelke-
zik, mint a légszupersportabb félver-
senygép. Hivatalos ellen6rzés mellett

végezlek a gép probait a Brookfands-
palyan .egyenesen, elképeszt6 eredmény-
nyel. A négysebességes gép negyedik,
direkt sebességre kapcsolva minden réan-
gatds, minden er8lkodés nélkul volt ké-
pes 15—Ki km-es tempdban szerény-
kedni és ebben az igen alacsony sebes-
ségben minden er6lkodés nélkil mészta

meg a versenypalya er6sen meredek
prébakapaszkoddjat. Ugyanez a g@é
minden tuning, minden kompresszio-

arany emelés, minden karburatorallitas
nélkil Kin km-es csucssebességet futott
ki. tehat olyan tempot, melyet igen ke-
vés vérbeli szupersportgép mondhat a
magéaénak.

Az Olympia idei anyagéat talan leg-
jobb lesz néhény pillanatfelvétellel jel-
lemezni, néhany szoban érinteni a lénye-
geset. Tehét:

Az iij New Imperial elsolatlc helyett zajtalan
togasmeghajtriat kapott
A Kirdlylancos AJS szupersportgé-

pekhez 11:1 kompressziésaranyt ado
dugattyit mellékelnek, a norméaldugaty-
tyd  kompresszidardnya 7:1. Egyes
DSA modellek rozsdamentes kromnikkel-
vas hengert kaptak. A kétuléses Co-
ventry-Eagle Pvlimann modellnek aut6-
tipusu alvaza van, egyetlen csodarabot
nem taldlni a gépen. A Kkirélytengelyes
Nortonok 0j hajtl-szeleprugéi Ggy van-
nak megoldva hogy a szelep szabadon
foroghat fészkében. A Rudge-modellek
sebességmérdi fordulatszammeérével van-
nak kombinalva. Az ohv. Sunbeamek
teljesen  zajtalan vexérmifogasokkal
vannak szerelve. Az OK-gyar széridban
hozta ki 250-es kirdlytengelyes verseny-
gépeit. melyek &llitélag 140 felett ,tud-
nak". A Név: Imperial Grand Prix mo-
delleknek konnylfémbél van a henger-
fejuk, a .szelepfészkek kilén vannak be-
préselve. Az Excelsior ohc motorok any-
nyira tokozva vannak, hogy lUzemkdzben
egyetlen mozg6 rész sem lathaté a mo-
toron. Az Gj Ariéi modellek els6lanca
olajban szalad, a kupplung azonban az
olajfirdén kivil talal helyet: igen szel-
lemes megoldas. A Blackburne ohv. mo-
torok szelepnyomérudjai egymast ke-
resztezik és a hengerdntvényen belil
vannak tokozva. A 250-es Whitwood
nem mas. mint kétkerek( autd, a két
rdadads kerék csupéan stabilizalasra szol-
gal és menetkdzben nem érinti a talajt.
A Watsonian oldalkocsik gombcsuklés
flexibilis kitdmasztast kaptak & la Har-
ley Davidson. Az (j Lucas akkumulato-
rok lemezei kozott porcellan  vélaszto
lemezeket taldlunk. Az egyik gyar a
sz6logépre is felcsomagolhato olyan sat-
rat hozott ki, mely alatt Ggy a gép.
mint a vezet§ elfér.

Ismételjik: az Olympia megnyugtat-
hat mindenkit, aki félti a motorkerékpéar
jovejét. A kérdést ugyanis a gyarak a
Ughivatotabbak eldonteni, a nagyaranyu
befektetést igényl6 ujitdsok serege pedig
nem vall masra, mint optimizmusra.
Melynek alapjat az angol gyéarak igen
kedvez6 honi- és export-eladédsi statisz-
tikai képezik.

Preciz henger-, fétengelykdszori-
lések, dugattyuk,csapszegek, szelepek,

sth. készitése,

henger huvelyezések

legjutanyosabban i
i soLYMOSSY ES TARSA Budapest, VII!, Tavaszmez0 ucca 6. Telefon: 44-5-55
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Irta: LUKfIGECZ FERERC

(A szarazfoldi vagy vizipatkdnybol még csoda sem tud sast csinalni.
A szarazfoldi vagy vizimotoroshdét azonban csoda nélkil is lehet
kinél tobb, kinél kevesebb faradsaggal légimoh rost fabrikalni.
Hogyan lesz a sajnalatramélté szarazféldi csiszomészobol biszke
légi mazsola, azt Lukavecz Fen — aki aminap tette le a pil6ta-
vizsgat — meséli el. Akinek ezennel at is adjuk a szét.)

H ol is kezdjem? HA&t persze, ott fogom elkezdeni, hogy
egy borongés oktoberi reggelen biliszkén dagadd kebellel
kurfniztam be a matyasfoldi reptl6tér kapujan, ahol' mai-
vart ram kissé molett baratom. Majoros Janos és az érted-é
mondéasardl kozismert Hadnagy Randi, a BSE oktaté pil6tai.

— Szoktaté repulésre viszlek — mondja Majoros — jél
figyelj meg mindent, 6nallé akci6 itt nincsen, azt csinalod
mindig, amit mondok. Finom kormanymozdulatok, dud&lni
nem Kkell, kezdetben nydgni szabad, startnal belepni, négy-
szoget replilsz, széllel szemben startolsz és landolsz, 200-ra
emelkedsz, «a gazt a méasodik fordul6 utdn visszaveszed
1500-ra, 110-zel siklass és ne légjon a gép! 1—2 méterre
lebegtetsz, azutdn hasadra hlzod a botot.

— Erted-é? — kontrdz Hadnagy.

A kaputél a hangérig az Gt alig 200—250 lépés. Es

mivel repul6gépet eddig csak messzir6l lattam, viszont na-
gyon szerettem volna repilni, a 2060 Iépésnek a felét sem
tettik meg. amikor halkan, mégis hatarozottan azt mond-

tam, hogy értem. Mire kimondtam. mar ott alltunk egy va-
16di, repllésre alkalmas gép mellett.

— Lajos, fel van toéltve a lada? — hangzott a kérdés.
Mire Lajos, aki nem mas. mint a gépek szerelGje és a .sil-
ierek” dadaja, biztositotta az oktatdé urat. hogy minden
rendben van.

— Kosd be — folytatta jelent6sen rdm sanditva.

Pillanatok utdn mar bent Ultem bekdtve. Labam az oldal-
korméanyon, balkezemben a géazhébli, jobbkezemben az a bizo-
nyos ..hasadra hdzod a botot” cimil alkalmatossag. El6ttem
kajanul mosolygé (a file mozgasar6l lattam) baratpm. Ma-
joros. Es megkezd6dott az ,el6adas”, melyet akkor sem fo-
gok elfelejtem, amikor hosszl és é&polt szakailamat simo-
gatva fogok a kalyha mellett motoros héskdlteményeket regélni
unokaimnak.

A balkezem el6relendil, a gép is... ah&. gondolom,
gazt adott. Erre még tisztan emlékszem. Azutan egy dara
big gurultunk, majd emelkedtink. El6ttem szépen vizszin-
tesen terdlt el a horizont. A horizont azonban nem. maradt
vizszintes, egyszerre csak elkezdett fligg6leges lenni és hol
nagyot feszult a hasamon a kotés, hol nagyot lazult. Egy-
szer a gép balodaldba préselédtem bele, egyszer meg a jobb-
oldaléba nyomott bele valami titokzatos er6. Az a horizont
pedig forgott veszettil. Nagyokat nydgtem, gyomrom le.
gyomrom fel. H&t ezutdn epekedtem vagy tiz éve? — jutott
egy pillanatra az eszembe.

Oradknak tlind percek utan végre elcsendesedett a nagy
kavarodas, a gép siméan siklik és kezdek észhez térni. Méar a
magassagmérdt is latom, 800-at mutat.

— Na buta saller, élsz még? — fordul hatra a baratom.

Felébred bennem a motoros, ne hagyd magad.

ésFABKAS

amatérmozi,
filmkolcsonzés!

optika, autdo- és motoros szemiveg
IV, Karoly-k6rut 28 \, kugl M 90

M mozloszid’ij Rakoéczi ati UtlelUnkben

\ repul6téren: Balrél-jobbra: Lukavecz. Blankenslein, Majoros
oktaté. Hoédossy, a jobbszélen Z'lczer

— Hz minden — kérdem és igyekszem minél szenvtele-
nebb &brazatot vagni. He 6. jaj. Eddig a pillanatig ugyanis
azt hittem, hogy a legrosszabb az. amikor az ember elalvas
utan féldlomban akkorat zuhan, hogy felébred téle. Ezlton
is kozlom mindenkivel, akit illet, hogy koréntsem ez a leg-
rosszabb. A legrosszabb a kovetkezé pillanatban vette kez-
detét. A gép minden el6zetes figyelmeztetés nélkul a fejére
allott és ugy jott lefelé, mint az 6lom. Azaz. hogy nem is a
gép ment lefelé, hanem az erd6 jott folfelé. Futyultek a dr6-
tok, a gyomrom és minden egyeb értékes alkatrészem a fe-
jemben keresett menedéket. A kovetkez6 pillanatban megfoi-
dult a kocka, az erd§ visszafordult, a fejem leszall a gyom-
romba és ugy beleszorultam az lésbe, mintha g6zkalapacs-
csal vertek volna belé. Jaj. Csak egyszer széllhassak ki eb
béi a barkdb6l — fohaszkodtam az oOsszes szentekhez — ot
peng6t adok Szent Kristéfnak és soha. de soha nem fogok
repllni akarni ebben a keserves életben ...

A szentek uagylatszik, meghallgattdk kdényodrgésemet. LI-
csondesedett minden, majd valami z6kkenést hallottam
alulrol.

— Na buta saller, hogy izlett a starc — szallt felem
egy ismer6s hang — jé volt? Mit sz6lsz, he? J6 volt? Most
pedig, csinédunk két iskola-kért.

Ujra fent vagyunk, az érzés pompds és lassan, de biz-
tosan kezdtem visszaszivni el6bbi kénnyelm( fogadalmamat.

— Azt hiszem menni fog. holnap félhétre legyél Kkint.
Szervusz — ennyi volt a bacsd. — Pali, te vagy saron
folytatja a hang més iranyba — és ne hat emelet magasav

lebegtess.

Ezt mar félfullel hallom, amint nagyon csendesen es na-
gyon szerényen fordulok ki a repul6tér kapujan.

Masnap, harmadnap és az 0Osszes kovetkez6 napon fol
gazzal rohantam ki Malyatféldre. Es minden igazolta, hogy
\ 4gyakozdsom a repilés utdn nem volt indokolatlan. A napi
10—16 perces repilés felért minden élvezettel és Kkarpdtolt
a napi egy Ora elméletért amikor is s&rkdnytant, motortant
és légi jogi ismereteket Ontezgettek a fejembe.

Lassan megismertem a tobbi névendéket is. \ an itt Ugy-
véd is. Ember Sandor dr., aki egyébként régi sportember,
torzsokdés MAC-ista és korondzatlan szeniorja kis téarsadal-
munknak. Kozmovszky Tibor arrél hires, hogy 6 volt az els6
ember, aki haton repllt a Hungéaridn, igaz, hogy a rossz
nyelvek azt mondjak, hogy nem is egészen Ugy akarta. Van
itt foldbirtokos: Blankcn-stein gréf és Josika baré. Van gya-
ros: Kanimer Gyuri személyében, akinél senki sem tud ar-
tatlanabb &brazattal kiszallani a gépbdl a sikerrel eszkdzélt
tengelyelgdrbités utéan.

Kereskedd is akad kozottink, Stark Kéazmér. O az, aki a
legtobbet térdepel kukoricdn és a legtobb tintagaluskéat fo-
gyasztja kozottink. Javithatatlan feltalald, aki mindig Gjabb
és Ujabb még nem létez6, de nem is ajanlatos figurakon
tori a fejét. Példaul azon. hogyan lehet o0Otszaz méterr6l
ardnylag gyenge forduléval agy lecsuszni, hogy az oktat6-
nak, aki a foldrél figyeli a gyakorlatoz6 feltalalét, elélljon
a szivverése. Van kozottink renddrféle is. Rakittaj/nak hiv-
jdk és a jo tanulé mintaképe, a nyolcasokat példaul az el &
intrddara ugy csinédlta, mint ahogyan az a nagy konyvbe i
van megirva. Mérnékink is van Mészdly személyében, kony
nyld neki. régi vitorlaz6 ékelnie. Lajos ugyan mutogat eg>
gorbe tengelyt, mely szerinte egyenes volt, miel6tt a mérnok

Gr hasznélta volna, most pedig uUgy néz ki, mint egy ame-
rikai  hajtigyar felhékarcol6jdnak homlokzatara szerelt
cégér.

A kilenc tagbdl 4&ll6 tarsasagnak és az egész® BSE”isko-
lanak Biizay Arpad dr, a vezére, barati korben agy hiv; ak,
hogy Buba, Neki nemcsak a szakosztadly vezetésére van
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"inlja, hanem kezelésbe kell vennie azokat a sullereket,
«dik egyszerre csak elveszitik a sziviiket — fitx nem agy.
'ogy valakinél ottfelejtik, és nem megy nekik semmi, ha
‘in inkdbb a szoktat6 repllésnél atélt érzések tadmadnak
« bennilk. Ruha — révid id§ alatt rendbeszedi az ilyen sze-
encsétlent. Nagy mestere ennek — tapasztalatb6l beszélek.
Végre felvirrad a nagy nap. a vizsga napja. Egyditt
rukkolnak a jeldlt urak és azzal .szérakoznak, hogy fogas
eilléseket adnak fel egymasnak.
— 7Y. Oregem. hogyan is szdl az a Bernoil egytu< m
"'i: a szekunder-tekercs? — Josika kilondsen nehezen bir-
; mik meg a szekundertekercs furfangjaval.

Lmbir Sandor batydnk pontos haditervvel a/. lg\\edi
attaskajaban  fut be és mint valami hadvezér osztja ki
parancsait:

Te séarkdnytanbdl fogsz slOgni, te motortanbol. A

1 jogot majd én fogom slgni — osztja ki a 'Zerepeket.
Sok stgésra nem volt sziikség, ment minden, mint a
karikacsapas. Banhidy Antal vizsgaztatott elméletbdl. Sin-tz
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lalaj meg van
munkalva...

A Zindapp motorkerékparok beve=
zetése fényesen sikerilt.

A magyar motorosok taboranak egy=
Ontetd véleménye, hogy a Zindapp
Ggy kulsében, mint konstrukcioban
és anyagban a legtdbbet nydjtja.
Az 1936. év a Zindapp jegyében
fog lezajlani, mind tébb és tdbb
zajtalanul suhané kardanos Zindapp
lesz lathaté az orszagutakon, a mo=
toros alma valdéra valt, olcsén juthat
az ideéalis kardanos, préselt acélvazas
molorkorékparhoz, a

Vezérképviselet :

PAJOR IMRE, VI. JOKAI=U. 28

TEL.: 20—2—28. Gépcsere, részlet!

féfelligyel6 gyakorlatbdl
Gjdonsult repuléket.

és maris avattak is kézfogassal az

Vizsga utdn ebéd a kantinban. Nagy a duma.

— Lattatok, ahogyan a fat suroltam — igy Ember
batyank.

— Benne hagytam egy kis gazt — magyardz Rlan-
kenstein.

Két pohér sor utan
kott mereszségével:

— Sinese)t most mar kozottunk kulonbség —
nagy bilszkén Hadnagy Randi oktaté drnak.

Dobbenetes csend.

— Ide hallgass, he — szdlal meg az oktaté ur — a vizs-
gatél csak a tojas héjja repedt meg, sok <inamit kell még
ahhoz, hogy egészen elveszitsed, ami a héjjobél rajtad ragadt.
Eried-é?

Ha nem tudnatok — folytatja — holnap reggel nyolc-
kor itt legyetek. Most kezdjik el a tulajdonképpeni repi-
1ést!

Stark is jelentkezik az 6 megszo-

sz6l oda



Kezdje jol
az Uj évet
Lestrapalt motorjat,
Gjja alakitjuk

eredeti B.S.A.

alkatrészekkel

Ha nélam javittatja motorjat
egész évben gond
nélkil motorozhat

K BAUER TIBOR GY0z0
Izabella ucca 98
Telefon : 20-9-12

és szantdémotorok

Fotengelyek
és hengercsiszolasok

és minden e szakméaba vagé alkatrész
készitése

Auto-

6zv Dedics Ferencné
THEK ENDRE UCCA 15
Telefon : 30—3—45.

S Y

V4 V4
tifliodiszig,
csapszegtol

hitofolyadékig
mindent talal

JARITZ ISTVAN

JAKaiu 20. Tel. 10-0-33
cégnél. Alkatrészek

BIIICK OPEL

AUTOKHOZ

BRAKEBEST FEKBETETEK

NOAMANNNNNNNNNNNNNNWANY LW TTTTEEETTEETEETEEEEEEEE T EEEET

A Milanoéi Szalon

hangulat van Milandban,

Téleleji
reggel 9 6rakor még- ég-

kodos az id6,
nek a lampék.

Az autdiparban is téli a han-
gulat. A keletafrikai expedici6, a szank-
ciok a legtobb orszagot tavoltartottdk a
kiallitastol. Amerikat egyedul Packard
képviseli rajta kivul a kulfoldiek kézul
csak a németek jottek el: Auté Union,
Paimler-Benz, Bosch és Continental. A
kulfoldi gyarak részér6l nem jelentett
nagy é&ldozatot szankciés szellemben el-
jarva, tdvolmaradni a Szalontdl, hiszen
a minden képzeletet felulmaléan magas
olasz vamtételek mar eleve lehetetlenné
teszik szamukra az Uzletet, A kiallitas
diszhelyén 4allanak az Alfa Romeo ver-
senykocsik mellettik egy kis kétszemé-
lyes tank, ezekt6l varjak az olaszok az
abessziniai habord eld6ntését. Szemlélte*
toek az oiasz autoklub statisztikai,
melyekb6l azonban az is Kitlinik, hogy
Italia motorizalasa zsdkuccaba kertlt, a
tempd ellanyhult, novemberben életbe-
lépett 3 és fél lirds benzinar gondolko-
déba ejt mindenkit. Nem csoda ilyen ké-
rilmények kozott, ha a gézgeneratoros

Iodés fordul. Alfa Romeo standjan a
.Roma" generatort Ilatjuk, amely az
Imbert-szabadalom szerint, faval muko-

dik. Fiat a ..Nostrum" konstrukciét mu-
tatja be. amely a masutt lathaté -,Dux"
és ,.Principe" készilékekkel egyetemben
faszénb6l allitja el6 a gazt — 3 perces
elémelegités utadn ... Mindeme genera-
torok német mintdk alapjan késziltek,
az igyekezet kézenfekvd, hiszen 19-1S-t6l
kezdve csakis belfoldi Uzemanyagokkal
futé autébuszok kaphatnak forgalmi en-
gedélyt Olaszorszaghan. A teheraut6épi-
tés terén is er6sen érezhet6 a német be-
folyas: Lancia Junkers licenszet, Bian-
chi Mercedes-Benz licenszet, Isotta Fra-
schini MAN licenszet, OM pedig Saurer
licenszet épit. Az Alfa és Fiat teher-

autékon is meglatszik a német hatés.
Az olasz személyautogyartasrél nincs
sok Uj mondanival6, az (jdonsdgokat,

az Uj Fiat és Alfa Romeo tipusokat itt
is latjuk, azokat mar lapunkban részle-
tesen bemutattuk. A leng6tengely, mely
a Fiat 1500 révén mar Torindban is
polgarjogot nyert standard tartozékava
lett az dsszes snajdig Alfa Romeo tipu-
soknak is. melyek hatul Porsche licensz
szerinti torziés rudazatos, eldl pedig
olajba 4gyazott csavarrugéval kombi-
nalt megoldast mutatnak, mely tulaj-
(ionképpen az Auté Union versenyko-
esikndi ismert megoldés valtozata.

APROHIRDE1ESEK

mindenféle Kkivitelben Atalaki

csukottra.

Karosszériakat
tasok nyitottrol
rambolos auték javitasa.
eladék. Boross, Erkel-u. 17. (Kalvin-témél.)
Hasznalt motorkerékpar alkatrészek fillérekért.
Fajtai. Gr. Zichy Jen6-u. 30

Allva vezeti jarm(vét, ha Motorskiron kozieke
dik. Sajat készitmény 06 keni. kuplungoe, 20 kg.
O0sszsily. Ara 1\ 390.— Motorkerékparok javita
s4t. atalakitdsat, kipufiogécsévck készitését szak-
szer(ien. legolcsébban vallalja: Stein motorm(
hely. VIII.. Tavaszmezo-u. 24.

Eredeti BSA alkatrésdk * -aktarél olo-6u szal-
It! v.-lékre is u'iné'u-:. Baut-f Izabella u. 98.

Hasznalt  karosszériak

Puchok, Harley-ok, Yelocnt.-, Viliién*. DK W.
Méray. A. J. S.. (Inm lji.e oiditlkr.erk nagy v.t
lasztikban ReichfeU, R6zn u tH niv-ir.

Eladé masfélliteres 4aramvonalas csukott auto.
Cserépfalvi, Lovag u. 2.

Ujraépitett motorkerékparok ganuu iaval. ked.
vel.6 fizetési feltétellel nagy valasztékban eladok
Cserépfalvi. Lovag u. 2.

Felelss szerkeszt§ és kiad6: KRAMER JENO

Kedaktion itir Deutschland in«. FRANZ DOROS.
Bellin. Schaper sirasse 22
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Autéfényezések, ka-

Douglas tulajdonosok!

Hengerfurdsra és eredeti 6n=
tést, hékezelt, felilméretezett,
koszorult dugattydkra kérjen
ajanlatot. Alkatrészeket raktar=
rol szallitunk. — Vadonatij

AHD
molojjieréhparoh
szezonvégi arakon, el6ényods

részletre! — Douglas és AKD
vezérképviselet:

Cserépfalvi, Budapest, VI., Lovag-u. 2.
TELEFON: 139-57

Meg van elégedve motorjéval
Ha nincs hozza hozzam !

CULYBA MI I—IALy

FERINC=TER 12. (P>okrc(a=u. sarok)
Telefon : 30=4=64

MARHEL1
SIEVENS
LUCAS

service éallomas, eredeti elektromos
alkatrészek Kkizaroitgos eltdasa. Javi-
tunk barmely gyartmanyl és rendszer(
autéelektromos vilagitas és gy(jtés-
berendezést garanciaval

MU Stwi

autéelektromos vilagitas- és gyuj-
tasberendezések preciziés tizeme

Biest, V, isefycédi-u 50
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245 km-es sebesség

500-as géppel

Kenne (BMW) vilagrekordja a multé!

motorsport tdrténelmében korszak-
alkoté események szinhelye volt a mi-
nap a Firenze melletti autésztrada, ahol
Pietro Taruffi, 50U kcm-es, négyhenge-
res, kompresszoros, vizh(téses olasz
liondine motorkerékpar  nyergében
144.869 km-es sebességet ért el a repil-
|ostartos kilométeren és nem kevesebb,
mint 18 km-el javitotta meg Ernst Hen-
ne érinthetetlennek vélt BMW vilagre-
kordjat. Taruffi és a Koudine teljesit-
ményének értékét és jelentdségét akkor
tudjuk, igazan felbecsilni, ha figyelembe
vesszilk azt, hogy az olasz versenyz§
600-as gépével alig 11 km-el maradt el
az abszolit motorkerékpér viladgrekord-
tél, melyet tudvalevéleg Henne 750-es
gépen éallitott fel. De figyelembe kell
venni azt is, hogy Taruffinak és a
Rondine-nak ez volt az els6 kisérlete —
minden tapasztalat nélkul.

Taruffi  fantasztikus  vilagrekordja
igazolja azokat, akik a négyhengeres
motorkerékpéarban latjak a jové verseny-
gépét régen hangoztatva azt, bdégj' a
csucseredmények lényeges emelkedését
csak akkor varhatjuk, ha kiméletlendl
szakitunk a mai konstrukciékkal és az
avult mszaki felfogasok alapjan épult

NewifoEi nincs .

Newyorkban bizonyara senkinek
iem tlnt fel, hogy 1935 novemberében
a ..Grand Central Palace"-ban az 1936.
évi nemzetkdzi autdkidliitast nyitottak
meg. Amerika megel6zi az id6t. a heti-
lapok egy héttel, a folydiratok leg-
tobbje egy hdnappal elébb jelenik meg
az (jsagarusok standjain, mint azt
imlapjaik  datalasarél  varhatnéank.
Miért ne lehetne hat 1935-ben 1936. évi
Uallitdst rendezni a korlatlan lehet6sé-
gek hazajaban?

A Kkiéllitds kils6ségeiben impozéns,
ényegében azonban nem sokat mondé
‘'elvonuldsa a 100.000-es széridkban
tolgoz6 amerikai autéiparnak, melynek
larntinc gyara héaromszéz palmadeko-
4cidban Allitotta kaprézatos fényarba
gyartmanyait. Figyelemremélté ajdon-
-ag egyedll a Cord alaposan é&tkon-
truélt elsokerékmeghajtdsi  nyolchen-
gerese, mely karosszéria- és h(témeg-
ddéasban is Gj utakat kdvet. Erdekes,
togy a kocsi fényszérdi a szerelékfalrél
mffvetlen mozdulattal elbujtathatok az
Julsd sarment6 lemezbe. A tobbi ame-
'ikai gyar kénytelen-kelletlen kitart a
"égi megoldasok mellett, hiszen legtdbb-
juket kolosszalis témegli munkagépe
rre kényszeriti. Ezen gyarak szaméira
kolosszalis kiadast jelentene lizemik at-
allitasa valamely ujabb megoldéasra és
nmek folytdn csupén arra szoritkoz-
ik, hogy lényegtelen Ujitdssal hozzak
< szenzéaciésnak bekonferalt ,,0j" tipu-
-aikat. Az aut6 olcsobba tételét celzd
endencia a drdga kocsik sordban s
elutotte fejét. Cadillac nyilvan a ta-
aly megjelent olcs6 Packard nyoma-
ira olcsobb tipust hozott ki, egy 135
uerds nyolchengerest, mely Allitélag
400 knt.-t megy. Az olcsé kocsik terén

gépeken vald pepecselés helyett ezt az
energiat inkdbb merében 0j és merész
elgondolasok megvaldsitasara forditjuk.

Olaszorszagi munkatarsunk a sikeres
vilagrekordkisérlet utan felkereste Ta-
ruffit abban a repulégépgyarban, ahol
a liondine megsziletett. Taruffi a Kkii-
vettkezd érdekes nyilatkozatot tette:

— Nem lepett meg az eredmény,
mert hiszen a fékpadkisérletek utan
mar tudtuk, hogy biztosra mehetiink.
4 legnagyobb gondot nem annyira a
motor teljesitményének a maximumig
val6 fokozasara helyeztik, hanem az
aerodinamikai szempontokra. A négy-
hengeres és vizh(itéses motort teljesen
lokoztuk, agyhogy ezzel a légellenallas
a minimumra csokkent.

— A nagyobb kiviteld motor rajzai
méar készen vannak — de nem akarok
titkokat elarulni, bar nem nehéz Kita-
lalni, hogy nem allunk meg munkank-
ban. Az elméleti szdmitasok szerint ez-
res motorral — mely a gép 6sszsulyat

csak kismértékben novelné, viszont a
légellenallast alig fokozné- meg lehet
kozeliteni, vagy éppen elérni a SOO

km-es sebességet.
meg is prébaljuk.

Ha minden j6l megy,

tovabb fokozodik a konkurrencia. Az
eddigiek — Ford. Chevrolet és Ply-
niouth — mellé Nash 590 dollarért ki-
hozta a hathengeres .,Lafayette“-t. Ge-
neral Motors pedig 600 dolldros &rban
az 0j Potiacot, mely az Ujvilag leg-
olcsébb nyolchengerese. A  légh(téses
Franklin  — melyet kil6ndsképpen
csaknem kizarélag orvosok vésaroltak
— az idén hidnyzott a Kkidllitasrol, de
bajok vannak Willys kérdl is. mely
gyar 390 dollaros &ron kinalja négy-

M -sstlini megtekinti sikerei vilagrekordiutama utan

a Rondinet, mellyel az olaszok az abszolit motor-

kerékpar sebesség! vilagrekordot akarjak, elhédi-
tani.

Bemutatjuk a vilag leggyorsabb 500-asat, a négy-

hengeres-kompresszoros-vizhi{itéses olasz Rondinet,

mely 245 km-es sebességet futott ki Taruffival a
nyeregben.

hengeresét. Amerikdban tehat rdvide-
sen megvalésul annak a nemrég el-
hunyt nagyiparosnak a jovendolése, aki
szerint az Ujvilagban néhany év mulva
legfeljebb 6t marka szdmara teremhet
babér. Mas lapra tartozik az a kérdés,
véjjon az ilyen atalakuldas hasznos
lesz-e az autétechnika fejl6désére, ami-
kor mér a mai méretli amerikai auto-
gyarak is inkabb csak a katalégus, mint
a konstrukcié alapjan arusitjak 0j ti-
pusaikat.

Az uj 1936:®t|pusu

AR

modellek legujabb

IE|

arjegyzéke megjelent!

Kérésre dijmentesen kildjuk.

Figyelem 1 Minden eredeti angol alkatrész raktaron'
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