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— Tessék beszallnil... Es vajjon ki nem fogadna el
EROSHE| | az ilyen csabitd meghivast ? A pompas kis Morris kiro-
a pit benniinket a fiistds varoshél a szabad természet 6lére,
ahol gondfeledve gyonyorkodhetiink a tavasz varvavart
€bredésében.
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VEGIELENIK MINDEN HO LEN E5 1SEN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER JA-
NUAR. FEBRUAR ES MARCIUS HONA-
POKBAN HAVONTA EGYSZER. 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

VIl. EVFOLYAM

A“m ig idegenben a Grand Prix, az automobil vagy mo-
torkerékpar Nagydij kicsicsosoddsa annak, amit a
komoly motorsportok kitermelhetnek, addig nalunk -- saj-
nos — hovatovdbb szimbélum lesz. Tragikomikus szimbo-
luma. a sokat akar a farkatlan szarka komplexumnak,
melybe azonban, egy kis jén a farkas mellékiz is vegydl.
Két esztend6 oOta. forog a sz6nyegen a magyar automobil
Grand Prix kérdése és ez a szényeg — a latszat csal —
nem valami el6kelé perzsa, hanem talmi, cirkuszi szényeg.
melynek teregetéséhez a megszokott dummerauguszt mu-
tatvanyok is szervesen idomulnak hozza.

Az objektiv allasfoglalas arra kotelez, hogy kijelent-
sik: a KMAC nem koteles automobil Grand Prixt ren-
dezni! Eppen olyan jél (vagy rosszul?) fogja szerepét be-
tolteni jelenben és jév6ben, ha nem vallalja ennek a nagy-
szab&sl versenynek a megrendezését. A Kiskomédia direk-
ci6jat. sincsen joga tdmadni senkinek, ha nem adja el6 a
Lear kiralyt és ambicidit a Kdéromtanya szinrehozatala
maradéktalanul elégiti ki: ki merne teh&t kovet vetni a
KMAC-ra, De azt joggal kovetelheti nemcsak a magyar,
hanem a kulféldi motorsport is, hogy a KMAC egy Kkissé
fokozott 6vatossadggal eregesse terveinek szinesen felel6t-
len luftballénjait. Nemcsak a magyar, hanem a kilfoldi
sajtdé is megemlékezett a magyar automobil Nagydijrél,
targyaldsok indultuk meg, megbeszélések. Vita folyt Ile,
hogy véajjon induljanak a sportkocsik, avagy nem. Hogy
milyenek legyenek a kategoridk, a dijak. Hogy ki jojjon.
Satdbbi. Szabtdk a Nagydij mellényét, vasaltak a nad-
rdgjat, a hdézentrdger kérdését is sikerrel dontotték el és
amikor egyltt volt a ruhatar, kiderult, hogy aki viselje,
az — elfelejtett megsziletni.

Nem. tudjuk — 6szintén megmondjuk —, hogy hol itt
a hiba. Mert tudjuk jol, hogy a KMAC bizonyos rétegei-
ben komoly volt a szadndék. De sajnos a réteg fogalma
éppen azt; val6szin(siti, hogy alatta vagy talan inkdbb
felette van még valami, ami Ggynevezett nyomast gyako-
rol. Hidba akartak nagyot alkotni drmestertél lefelé, ami-
kor az, aki a vorés lampaszt hordja, egy pillanatig sem
gondolt komolyan a nagyszabasu tervek megval6sitasara.

Sokkal helyesebb és f6leg észszer(ibb lett volna nem
eltltetni a magot, nem terebélyesedni hagyni a fat akkor,
amikor a fékertészek nagyon jol tudtdk, hogy minden van,
csak éppen a talaj, a humusz hidnyzik. Megtakaritottak
volna sok jogos biralatot és nem tették volna ki a magyar
automobilsportot anak, hogy rovid két év alatt humoros
mellékzongéje legyen a Magyar Grand Prix szénak.

Kerek hét hét valaszt el benniinket a lekdtdtt termi-
nustél. Hivatalos KMAC nyilatkozat még nem hangzott
el. Fuajjak-fajjak keservesen a léggdmbdét ahelyett, hogy
egyetlen egyenes karmozdulattal beleszirn&dnak valami jo-
fajta, hegyes varrotit ebbe a — bocsanat a kifejezésért
— hélyagba.

Megjelent a B. M. 174.100. szamu rendelet, Melynek ér-

telmében &aprilis 1-t6l janius 30-ig minden gépjarmi-
vet be kell mutatni az els6fokd rendérhatésadgnél, mely
azokat ,forgalomképesség és biztonsag“ szempontjabol
megvizsgalja. Lesz tehat ismét tolongas és atkozédas —
persze csak suttogbn — a Mosonyi ucca kdrnyékén, mely

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
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hovatovdbb éppen olyan keserves foldrajzi pont lesz a ma-
gyar motorizmusnak, mint az 6reg Venizélosznak Kréta-
szigete.

Hat mit akarnak télink megint? Komoly értelmét
latjdk ennek az Ujabb vegzaturdnak? Forgalomképesség
és biztonsag szempontjabol fognak feltlvizsgalni? Hiszen
ez a gyakorlatban alig jelent mé&st, mint végiglejteni a
szakért6 urak el6tt, a régi bevalt recept szerint kulén
blokirozni els6fékkel és hatséval és ami a legfontosabb,
amivel az egész procedira kezdddik, amit6l nem lehet meg-
tagadni a fontossdg palmaja.n(tk odaitélését: le kell el6re
szurkolni azokat a bizonyos pengdket. Szaladni a Veres
Palné uccédba, Csekket valtani, csekket befizetni, 16tni-
futni, dihongeni, sorbaéllani, mint nem/rég az Gjravizsgak
alkalméval.

Még mindig nem ébredtek tudatédra azok, akik ezeket
a hatszamjegy(, rendeleteket adjak ki, hogy megdlik a mo-
torizmust, hogy kiirtjak azt, aminek régen lerohadt a
gyokere? Hogy megfojtjAk azt a zsenge hajtast is. mely
az utébbi honapoknak reményt ajandékozé arnyalati fel-
lendiilését szimbolizalja? Meggy6zédésiink, hogy nem, tud-
jak, Hogy nem is sejtik. Ami legfeljebb enyhit6 hatésu,
de a rendelet szenved6 alanyainak vigasznak felette so-
vany. n

Jroménidban tehat felépul a fiéok Ford-gyar, néhany

hénap mulva munkasok ezrei jutnak kenyérhez, szapo-
rodni fog az autéallomény és teljes g6zzel megindul az
export. Talan hozzank is elkeril néhany példany. Az
eurdpai statisztikaban
nagy lépéssel fog fejlédni az orszag oly fontos motoriza-
l16désa.

Miért nem nalunk alapitottdk a Ford fiokgyarat?
Miért nem mi élvezziik az ilyen alapitdsnak minden magéan
és kdzgazdasagi el6nyét? Miért nem Magyarorszagot latja
el az amerikai toke munkaalkalommal? Miért nem lehet
Magyarorszdg a kivalasztott, ahonnan a Balkan ellatasa
torténik olcsé és j6 autokkal? Miért nem Magyarorszagon
fog szaporodni az auték szdma?

Csupa olyan kérdés, mely faj és melyre véalaszolni
— nem szabad.

A finn autéclub a jeges tengerre latogatd autds es motorkerékpéros
turisték szaméra izléses plakettet adoméanyoz. Az ertekes tura-emleket
nemrégiben két bécsi Fuch-motoros is megszerezte.



Az angol TT-n

mutatkozik be a forgoszelepes Cross
motor — az utolso evtized legérde-
kesebb és legforradalmibb motor-

Cross motorrél még tavaly szamol-

tunk be az Aut6-Motor olvaséinak,
részletesen ismertetttk az  érdekes
konstrukciot, mely szakitva a hagyo-
manyokkal, nem alkalmaz szelepeket
vagy tolattyGkat, hanem a hengerfej-
ben viszintes helyzetben forg6 és meg-
felel6 vajatokkal és torkokkal ellatott
karmantyaval vezérli a friss gazok be-
Omlését és az elégett gazok kiaramla-
sat a robbanétérbol.

Az eddigi Cross modellek kisérleti
darabok voltak, most készultek el azok
a motorok, melyek az angol TT start-
janal jelennek meg. két-két 500-as és
260-es tipus. A TT-n d6l el a nagy
kérdés: mennyiben valnak be a moto-
rok a gyakorlatban? Ha sikert érnek
el, gy el lehetiink késziilve a motor-
technika teljes atalakulasara, mert a

Kils6leg is Gjszeri az 50ii-as Cross TT motor,

a kép jobboldalan latjuk a kirdlylancot rejté

tokot, baloldalon a forgdszelep hiitébordazott
csapagyat.

technikai Gjitasa

forgoszelepes rendszer o&ridsi termodi-
namikai elényei a teljesitményben, ta-
karékossagban. rugalmassagban és si-
ma Uzemben olyan lehetéségeket nyuj-

Az 500-as Cross-molor hengerfeje. Latjuk a

forgdszelep tokjat as a belul is hut6bordakkal

ellatott hengerfej fedelet. A forgészelepet h-

téviz veszi korul, a hGtévizet a hengerfejfedél
hitébordai htik.

tanak, melyeket a vildag motoripara nem
hagyhat kihasznalatlanul.

A két tipus kozll kétségtelenil az
500-as az érdekesebbik és mar henger-
dugattyd megoldasa is egészen forra-
dalmi. Ugy a henger mint a dugattyu
teljesen azonos aluminiuniéntvénylml
késziilt, mégsem keriilhet sor berago-
dasra. mert a dugattyd nem is érinti a
henger falat. A megoldas egyszer(i: a
dugattyagy(rik kb. 0.3 mm-el nagyobb
atmérojuek a dugattyGnal, udgyhogy
csupan a gydrik sarlodnak a henger-
hez, a dugattyl még csak is érinti a
henger falat.

A motor félvizh(itéses: a forgo6szele-
pet viztér boritja és a hitévizet kilon-
leges szivatty( cirkulaltatja a forgo-
szelep belsejébe mart csatornakban,
kilon hité nincsen, a kb. két liternyi

Merében szokatlan latvany a 250-es kéthenge-
res-kétitems Cross-motor. Felil latjuk a forgd-
szelep tokjat a két gyertyaval A kirdlylanc
haromszogletli tokban szalad — nemcsak a
forg6szelepet hajtja meg, hanem a mogotte el-
helyezett és a 'képen nem lathaté kompresz-
szort. ElI6l latjuk a hoven hitobordazott két
kipuffogdtorkot.

viz a hengerfejben talal helyet és a
hengerfej-fedél belil széles hutébordak-
kal van ellatva, hogy a viz annal na-
%yobb felillettel érintkezzék a kivil is
ut6bordakkal ellatott hengerfejrfodél-
lel.

A kompresszidarany 12:1, a forgo-
szelep altal lehet6vé tett specialis rob-
banétér alak ennek ellenére koézonsé-
ges benzinizem mellett is megakada-
lyozza a detonaciot és kopogast, a
szabvanyos motoroknal ilyen kompresz-
szidarany mellett csakis specialis alko-
holos Uzemanyagokkal lehet boldo-
gulni. A fékléeroteljesitmény is hatal-
mas. tobb mint 45 Iderd, tehat eléri azt
a_szintet, melyen nemrég az ezres két-
liemreresek is csak ritkan emelkedtek
tal.

A 250-es: kéthengeres-kétitemi. Mar
kilsé alakja is teljesen Ujszer(i, a két
henger egymas mellett parhuzamosai)
fekszik, mogottik helyezkedik el a
Zoller kompresszor a karburatorral. A
250-es motor a fékpadon bejaratas nél-
kil azonnal 3500 fordulattal porgetve 0
l6er6t teljesitett, két 6rai {lzem utan
teljesitmén?/e 7000 fordulatnal 155 16-
erore emelkedett, hat 6rai lzem utan
— amikor a surlédd részek bekopasa
kovetkeztében a veszteségek csdkken-

tek — a teljesitmény elérte a 23 16-
er6t: majdnem 100 l6er6 literteljesit-
mény!

A" Cross konstrukci6 irdnt maris

nagy érdeklédés nyilvanul meg gyari
korokben és ha a Man-szigeti proba
beigazoljal a forgdszelepes megoldas
megbizhatésagat, ugy a vilag vezetd
motorkerékpar és autogyarai is hozza-
fognak a Cross rendszer meghonosita-
sahoz.

I"r$2CI1Z henger-, fétengelykészori-
lések, dugattyuk,csapszegek, szelepek,

s/b. készitése,

henger

hlvelyezések

legjutanyosabban!

SOIYNOSSY ES TARSA Budapest, Vili, Tavaszmez6 ucca 6. Telefon: 44-5-55
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Radidképunk a Blue Bird volanjanal rekordostromra induld Campbell kapitan
Campbell uj vilagrekordjat ismét Castrol olajjal al

Y’t mutatia be a daytonai fovényen
itotta fe

Campbellvilagrekordja: 445 km!

Daytona, 1935 maéa/rc. 7.

["Campbell kapitdny mar hetek oOta

Daytonaban tanyazott legendas-
hirG Blue Birdjévei, mig végre elér-
kezett a hivatalos rekordostrom nap-
ja. A prébafutamok soran a Blue
Bird hajszalnyira megkozelitette a
rekordot s igy Daytona mar napok
ota lazban égve varta a rekordkisér-
letre alkalmas id6 bekdszont6t. Az
izgalmat végs6kig fokozta az angol
versenyz6-egyesilet elndkének, Earl
Howenak kabeltavirata, melyben a
legnagyobb 6vatossagra intette Camp-
bell kapitanyt. Az otthoniak, Albion
fiai féltették Campbellt, nehogy meg-
unva a hosszas varakozast, nem elég-
gé sima fovenyen kockaztassa éle-
tét ...

A rekordkisérlet hire futotlizként
terjedt el Daytonaban. El6z6 nap még
olyan fodros volt a féveny, hogy gon-
dolni sem lehetett a rekordostromra.
Maga Campbell kapitany is ,kime-
nét" engedélyezett maganak: elsdiz-
ben fordult el6 a lazas készil6dések
ota, hogy éjfélkor még nem volt agy-
ban! A rekordnap reggelén a dagaly
ideje alatt egy golfpartit nyert meg
a kapitany, majd néhany ismerésével
a gardzshoz sétalt, hogy megmutassa

,oECURO"

dugattyud . ]
hengercsiszolas
langkerék
Sebességvalté alkatrészek, lanckere-
kek és lanc raktaron- JAP részek

Olcso Tokéletes
V1., 1ZADELL A-IITCA TI.
TEL.. 11-7-80

a készenlétben all6 Blue Birdet.
Flrd6trikdba 0ltozott mechanikusai
mar messze eléje szaladtak, izgatot-
tan 0Gjsagolva, hogy a flirdéshol jo-
vet a fovenyt jo allapotban talaltak.
Az apaly még nem allott ugyan be
teljesen, mindazonaltal mar megalla-
pithatd, hogy a dagaly ezlttal jo
utmesternek bizonyult. Campbell sze-
me felvillant. Kocsiba (lt és végig-
robogott a rekordpalyan. Nem talalta
ugyan kifogastalannak, de kiadta a
parancsot:

— Ki fogjuk probélni az aj lokés-
gatlokat és a beszijazast.. ./

Beszijazas! Erre a probafutamok
soran hatarozta el magat a vilag-
rekorder, akit egyik futamaban a ko-
csi annyira feldobott az léshél, hogy
szemilvege orrara-szajara csiszott és
tragikus eseményeknek lehetett volna
okozbja. Most hat feszesen az Ulés-
hez szijaztatja magat...

Kisérlet! Campbell ezen szavara
Daytona 0Osszes telefonjai megszolal-
tak .. . Daytondban félbemaradt a
Hluneh” és abbamaradt a munka.
Minden épkézlab renddrt és strand-
munkast mozgoésitottak: két ora alatt
rekordkész &llapotban volt a foveny.
Zaszlok jelolték az Gtvonalat, sziréna-
zugas figyelmeztetett a készild ese-
meényre. Campbell két o6rakor rogtén-
z6tt lunchhoz lt, szerel6i szendvicsek-
kel kezikben furkészték végig a
kocsit.. .

Lady Campbell sajat Kkocsijaval,
130-as atlaggal érkezett meg az id6-
mérétoronyhoz: mint gondos feleség
6 maga is végigfutotta a palyat.

Négy dra 12 perc! Itt a dont6 pil-
lanat! Menydérogve zig el a Blue
Bird a starthelytdl ... A futam vé-
gén mintegy 200 méteren at elfaralva
sepri a homokot... De Campbell is-
mét larra lesz a gépszorny felett!
Keze is megséril és fajos kézzel star-
tol a méasodik futamra ...

Lady Campbellt figyeljik. Sajat
orajaval maganmeérést eszkdzol a mér-
fold tavra.

- B3 _

~ — Nagyon gyorsnak latszik! — UJI-
jong lelkesen, mikor a Blue Bird el-
16 el6ttiink, faképnél hagyva a kere-
kei nyoman serkené 10—12 m. magas
homokgejzireket... Par szaz Iépéssel
a kitlizott tav utan a kdzonség meg-
rokonyddésére hatalmasat ugrik a
kocsi, mintegy 10—12 m-en &t Osszes
kerekei a leveg6ben pdérognek ... De
nincs baj! Megvan az 0j rekord, a
ko6zonség lnnepel, tombol, a mechani-
kusok csak hosszas munka utan tud-
jak biztonsagba helyezni a Blue Bir-
det ...

ime az 0j rekordok:

Tav Uj rekord ARK%i rek.
1km 444340 k. 50 km.
1 mérf. 2453% km. 437.914 km.
5 km. 431974 km. 414146 km
5 mérf. 404496 km. S90.669

Campbell kapitany a mostanihoz
hasonlo kedvez6tlen févenyviszonyok
mellett még sohasem hajtott végre
rekordkisérleteket® ez a kérilmeny
az eredmények mérlegelésénél feltéte
len figyelembe veendd. Campbell ez-
Gttal is, mint mindig, Castrol olajat
hasznalt. KLG gyertyak, Dunlop
gumik, Smith  mdszerek, Timken
csapagyak egészitették ki a Blue Bird
felszerelését.

i

autéjat 0jja, tukor-
fényessé varazsolja.
Kaphat6é minden
autd szaklzletben.
Gyartja:
Elltnger Lahhguéar Rt
Soroksar. Telefon: *47-3-60.
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Milhelyiink teljes berendezese

a gépjarmivek elektromos felszerelésének
biztonsagat szolgalja!

A szervezettség és rendszeresség kovetkezménye, hogy
spéciéi Uzeminkben készilt minden javitas
olcs6 és tartos

1. A vizsgélat
nem feliletes, hanem az 6sszes bels6 alkatrészekre is kiterjed. Ennek
gyors lefolytatasahoz rendelkezésre all minden szerel6szerszam és

Probakesz aért az szavatol, hogy csoportvezetd,
€gl Bosch-miiszerész végzi.

2. A koltségvetést

megeldzi a vizsgalat, ezért ajanlataink az elké aPzelheto legpontosabbak
Ha elozetes koltser%\(/etest kér, biztos, hogy redlis és gondosan kidolgo_
zott gjanlatot ad

3. A Javitéas
akar Bosch-, akar mas '\%yartmanyu a készulék, eredeti alkatrészek fel”
hasznalasaval készil.

kéziszerszam és g?e berendezes, mert felszerelés nélkil még a mi; szak
avatott és gyakor miszerészeink, akik nem toltik az id6t kisérle'
Nezéssel és tanulmannyal, sem dolgozhatnanak gyorsan és pontosan
4. A préba

abbol all, hogy vizsgaldberendezésekkel a javitott késziléket lehetSleg

anazon korulmények kozott figyeljuk m% mint az _a motoron
tel

rmﬂpzdlz(em uzaéteajunk kiprobalt szerelveny biztosan jol mikodik

Hibds az auto, vagy motorkerékpar
villamos gyujtod vilagito- s jelz6-

berendezése? Megjavitja:

BOSCH ROBERT

BUDAPEST V.,VACI UT 22 24. T. 923 31.

Bosch szolgalat Budapesten:
9 ARTA KAROLY, Vili.,, VAS lICCA 16
Telefon: 39-3-T3.

lunk rendelkezésre dll az Gsszes szikségeO

MORRIS

Eurépa legnagyobb autdgyara.
Evi termelése 100.000 kocsi!

A legutébb iipusoh megerhezleh!

A legkényelmesebb kiskocsi, szinkion sebességvalto,
hidraulikus fékek és i0késgatlok, 16X25V2-e« szuper
komfort ballon gumik.

40 peng6 évi utadO! Luxusadd nincs!
Fogyasztas 8 liter.

Kérje képes prospektusunkat
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS — MG — W'OLSELEY KEPVISELET

V4

A R I EI

1935-6s tipusai raktéaron.

Szenzacios oflidsoh!

Cserélheté kerék, mindkét szelepszar kdzpontilag ola-

jozva. Special Red Hunter 160 km-es gyari sebesség

garancidval, krodmnikkel hengerrel 1 A Kkis tipusok is
500-as vazban és felszereléssel.

Ariel-Velocette vezérképviselet :

DCnENYI1l ES FIA

DI ClI*I: Budapest, v. Akadémia ucca 19.
(Zoltdn ucca sarok). — Telefon : 19-8-43.

AIR FRANCE

Wien iora
il

Egﬁdon 10 éra®6ra

— Bukarest 4 6ra

Budapest

|1

AIR FRANCE LEGIFORGALMI R T.
Budapest, IV.,, Vérosmarty-tér 2.
Tel. 82-7-23; 82-7-16

i54 —



Itt a ,,filléres"

a 7S0-es.
km-es sebességre kepes
3500 marka, de ..csekély

tempora

n motorkerékparversenyz6  eddig
z*- szent borzalommal nézte autdver-
senyz6 kollégajat, akinek bukszaja elég-
tag ahhoz, hogy valami jofajta Babus-
ért lefizethesse azokat a izonyos tobb-
tizezernyi pengbket. Eddig — ezen van
a hangsuly. Mert ma mar nem kell du-
nakotronak, tripla haztulajdonosnak,
bérg' rofnak avagy badogkiralynak lenni
ahhoz, hogy az ember beallhasson azok
soraba akiket a versenyprogramul a
sokatlgero versenyautok focim alatt,
mint a meni végere felszolgalt cseme-
gét talal a versenyek rajongo kdzonsé-
gének csillogbéan lelkesilt szemei elé.

Itt a filléres versenyautd, a kilomé-
terfal6 tantusz — gondoskodtak rola a
németek, illetve a motorkerékparverse-
nyekrél oly jolismert Imperia-gyar.

Németorszagban hihetetlen mérték-
ben fejl6dott az autéversenysport, gon-
doskodni kellett tehat olyan kocsirdl,
melyet az is megvasarolhat és ami ta-
lan meg fontosabb, Uzemben tarthat,
akinek financialis tudoménya nem ha-
ladja. til a j6 Oreg 500-as versenymo-
tor tolerancia nélkali limitjét. igy szi-
letett meg az Imperia Licht-Spoitwa-
genje.

A kocsi mer6ben eliit minden eddigi-
tél és forradalmian Gjszer(i. Egyiiléses,
akarcsak a legvéresebb monoposztok.
Motorja haromhengeres csHIat};\ elrende-
zési es a kocsi faraban van elhelyezve.
Kompresszoros, ellenoblitési és az el-
Pett gazokat s(ritett leveg6 tavolitja

a robbanotérbél, az eredmény: min-
den kilondsebb tuning nélkal 45 féklo-
erd. Vaza acélcs6, elol hatul egymastdl
flggetlenil rugozott lengdtengelyekkel.

A 8 és 12 hengeres

O

a kényelem,

kompresszoros csillag-rarmotoros,

versenyauto

160-165
IMPERIA: melynek ara alig
rafizetéssel'* 180 on feldli

is képes motorral kaphato !

Specialis, tokéletesen csillapitott, 0n-
rezgés nélkuli gumlrugozas ami eddig
el nem ért stabilitdst eredményez an-

Az Imperia t

nak ellenére, hogy a nyomtav el6l 120.
hatul csupan UO cm(!). Olajfékek, ko-
esihossz 3700 mm. a kocsi legmagasabb

A 6 hengeres,

montja csak 1100 mni-ré van a talajtél és
figyelembe kell venni,
magasabb pont a vezet§ leje telett van,
mert az aramvonalazott karosszéria
szorosan a Gyo6ndén megcsodalt Carac-
ciola-féle Mercedes nyomain halad. A
kocsi teljes stlya nem tébb mint 280
kil, a felette kedvezd l6er6suly arany-
nak koszonhet, hogy a kocsi sebes-
sége 160—165 kilométer: minden tu-
ning nélkil. legnagyobb szenzacio
pedig az ara, mlndossze 3450 marka!

A gyar kilén  rendelésre szupertu-
ning'olt motort is szallit, tekintettel a
szériamotor 165 km-es sebessegere jog-
gal tételezhetjik fel, hogy a speciali-
san kivalasztott, felplszkalt és el6készi-
tett modell sebessege nem marad el a
180 km-t6l, ami méar a vilagrekord ha-
tarain mozog. Emlékezzink csak visz-
sza Gyonra, ahol a pompas Burgaller-
féle kis Austin allitotta fel vilagre-
kordjait, valamivel 180 felett és ugyan-
csak 750 kcm-es motorral. Ha ezt fi-
gyelembe vesszilk, értékeljik csak iga-
zan_azt a te&esnmenyt melyet az Im-
peria-gyar 4000 markas ar koril bo-
csat minden autoversenyzdéjeldlt ren-
delkezesére. Mert Burgaller Austinjat
nem négy, hanem tizennégyezer marka-
ért sem lehet megvasarolni.

Az Imperia-gyar kisversenyautoja
megmutatta azt az utat. melyen a ver-
senysport fejlesztése céljabol haladni
kell. Ki kell' ragadni a versenykocsit
abbol az elszigetelt ketrech6l, melynek
kulcsat nem igen lehet huszezer pen-
génél olcsobban megszerezni. Hozza-
férhet6vé kell tenni a versenykocsit
mindenkinek, aki tehetséget és "kedvet
érez a versenyzeshez Lehetfvé kell
tenni a tehetséges motorkerekparver-
senyzéknek. hogy %probalkozzanak
a volannal. Imperidék fején talaltdk a
szeget és reméljik forradalmi lépésiik
%ondolkodc')ba ejti a tobbi Eyérat is.
ogy Vvégll bekovetkezhessek az ideal,
az automobilsport demokratizalddasa.
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Hogyan biztositjuk a

selymes-sima lUzemet?

Irta: LUKAVECZ FERENC

incsen kellemetlenebb és farasztébb,

s6t bosszantébb, mint a kemény,
rangatés gép, melyre fokozott gonddal
kell raadni a gazt, hogy ne kopogjon,
mellyel miivészet — tegylik hozza fa-
rasztdé mlvészet — lassan haladni a
forgalomban. Az ideélis motorkerékpar
izeme sima és selyemlagy, ha raadjuk
a gazt, kopogas nelkil, puhan akcele-
ral ki, forgalomban direkttei is lassan
haladhatunk és nem kell folyton kupp-
lungot csUsztatnunk. Batran allithatom,
minden modern gép Uzeme lagy — ha
_kekllﬁképen gondozzuk és karban tart-
juk.

Harom szervvel kell foglalkoznunk
a lagy Gzem szempontjabol: a motorral,
a transzmisszi6 lokharitoval és a lan-
cokkal.

Ha a motor kompresszi6aranya tal
magas, Ugy ne is szamitsunk sima
lizemre, a szupersport beallitdsi motor
raadasul elefantdiiznivel szerelve, csak
bizonyos aranylag magas iordulatszam-
régiokban érzi magat ,,otthonosan1, ki-
I6ndésen akkor, ha kozonséges (izem-
anyagot hasznalunk. Ha a kompresz-
szibarany csokkentése céljabol alatétet
tesziink a henger talpa ala és kisebb —
azaz normalis — diznit szereliink, ugy
a vérbeli sportmasinaval is siman po-
Eyt‘)ghetUnk akéar a legs(rlibb forgalom-
an.

A kemény és rangatds lizemnek leg-
inkabb az elhanyagolt lanc és transz-
missziélokharité a ludasa, A lanc — ha
kell6képen van kenve — maga is I0k-
harité, hiszen a lancszemek és gorg6k
kozott levé kenbGauvagréteg bizonyos
rugdzast eredinénj’ez, ha a lanc szaraz,
s6t rozsdas, Ugy a rug6z6 hatds nem-
csak elmarad, hanem a nehezen mozgd
gorgdk és az egymason elfordulni csak
nehezen képes lanc-oldaUemezek meg-
fosztjak a transzmisszidt az elengedhe-
tetlen lagysagtol. Sajnos kéztudomasu,
hogy motorosaink kozil ritka, madar
az. aki lancait kell6képen gc-ndozza,
pedig az Aut6-Motor éppen eleget di-
csérte a faggyus-fazék és a specialis
lanekenci anyagok nagy el6nyeit. St
a jol beallitott lanc is ritka, pedig ha a
lanc tal feszes, Ugy a transzmisszié ke-
mény lesz, ha viszont 16g6 lanccal ja-

Igényének legmegfelel6bb

hasznalt motorkerekpart

megtalalja CSILLAG motorszalon
oriasi raktaran.

CSILLAG motorszalon

V, SZABADSAG ItR 1. STAM

Telefon ; 28-0-25.
Nemzeti Bankkal szemben.

runk. gy rangatas lesz az eredmény,
valahanyszor raadjuk a gazt vagy el-
vesszik, egy-efgy rangatas lép  fel.
amint a lanc feszil vagy ellenkezdleg
ellazul. lgen g{akran a lancok jok és a
lanekerekeket kezdte ki az id6 vasfog-a.

Ezekbél az alkatrészekb6l all a motor lancke-
rekére szerelt transzmisszié l6kharit6. Szétsze-
relés el6tt jeloljuk ossze a bitykostarcsakat a
lanckerékkel, hogy az 0sszeszerelésnél minden
a régi helyére keruljon. Nem Aart szétszerelés-
nél feljegyezni az egyes alkatrészek sorendjét.

Hiaba tesziink Uj lancot a kopott, s6t
néha mar horgas lanckerékre, olyan ez.
mintha az odvas fogra aranykoronat
tétetlink.

Ha 0j lancot szerelink, gy kapcsoljuk ossze
az Gj lanc egyik végét a régi lanccal, patent-
szem segitségével. Igy nemcsak koénnyen fliz-
hetjuk be az aj lancot, hanem egyuttal nem
piszkoljuk 06ssze a zsiros lancot a padldn.

Ne feledjik el: a legjobb lanc sem
tart orokke, ha egyenl6tlendl nyult
meg, Ugy dobjuk el, vagy hasznaljuk
motorlakathoz kozdnséges lanc helyett.
Aki gondozza a lancat, az 15—20.000-et
is abszolvalhat egy garnitdraval, aki
nem gondozza, annak jo lesz folyo-
szamlat nyitni -  lanckereskeddjénél.

A transzmisszié 10kharitorél a leg-
tobb motoros azt sem tudja, hogy a vi-
lagon van. A leggyakoribb tipust a
motorfétengelyen talaljuk a motorlane-
kerékkel egybeépitve, de igen sok gé-
pen a sebességvaltoban vagj- a hatsé
agyban talalkozunk ezzel a nélkilézhe-
tetlen berendezéssel, melynek célja: bi-
zonyos rug6zo elemet  belevinni a
transzmisszi6ba és mint azt a neve is
mutatja, megvédeni a transzmissziot a

- 56

Ha a motort és a transzmissziot
gondozzuk, ugy nem
panaszkodni, hogy géplunk rangat.

lesz okunk

Iokésekt6l, megakadalyozva ezzel a
rangatast és fokozva a transzmisszid
szerveinek, féleg a lancnak az élettar-
tamat.

A motorf6étengelyre szerelt transz-
misszi6lokharité nem mas, mint bity-
kokkel ellatott tarcsa, mely a lancke-
rékbe vagott vajatokba illeszkedik be-
le. A tarcsat rugd szoritja neki a lanc-
keréknek és a lokharito hatds onnan
szarmazik, liogj- a bitj-k6k kis mérték-
ben elfordulni képesek a lanckerékbe
mart vajatokban. A rug6 beallitasa
igen fontos és talan még fontosabb az.
hogy a transzmisszié lIokharitét tisztan
tartsuk, nebogj- a bitykos rész bera-
gadjon a sar es por hatasara. Célszeri
minden 6—8.000 kilométer utan szét-
szedni és megtisztitani. Leszerelése egj'-
szer(i. lecsavarjuk a rogzit6 anj'at, de
miel6tt barmihez is hozzékezdenénk
tintaceruzaval Osszejeloljik a biltykos-
tarcsat a lanckerékkel, hogy vissza-
szerelésnél ugyanazok a bitykok
ugyanazokba a vajatokba Kkeriljenek
vissza.

Az anyat Ovatosan csavarjak le, leg-
jobb az els6 sebességet bekapcsolni,
ogy az anyaval egyutt ne forgassuk a
motort. Az utols6 meneteknél vigyaz-
zunk, nehogy a kemény rugoé ,lelojje"
az anyat az alatta lev6 alatéttel egydtt.
Leszedjuk az 6sszes alkatrészeket, ala-
pos petréleumos mosast végziink, ha
rozsaasak, ugy igen finom csiszol6va-
szonnal tavolitjuk el a rozsdas foltokat.
Utana toroljuk tisztara a részeket, ken-
jlik Oket at srl zsirral és helyes sor-
rendben rakjuk Oket vissza. A rugét- az
anya keményebb vagy lagyabb meg-
huzasaval szabalyozzuk, a legjobb az a
beallitds, amikor kézierdvei mar éppen
nem tudjuk elmozditani a biitykastar-
csat a lanckeréken.

Vannak gumis lokharitok, melyek a
hats6 agyban foglalnak helj-et: az Ugy-
nevezett Enfield-agyak. Ezek nem igeé-
nyelnek karbantartast, csak éppen ar-
rol illik néha meggy6z6di!i. hogy a gu-
mik valéban megvannak-e még és nem
koptak-e esetleg krumpliva.

ALFA ROMEO

VEZERKEPVISELET,

13udapest, V/., Liszt I'erenc*fér 11

Telefon . 10*3*90



A technika

A motor gazdadja nem toltotte fel szintig olaj-
jal a kariért: bestlt az egyik csapagy. Hajto-
kartorés az eredmény, raadasul a torott hajt6-

kar kivagta a karter oldalat.

— Viz szivarog a karterbe — ezzel
a panasszal allit be a képviselethez
a pompas masfélliteres-hathengeres-
adramvonalazott-freilaufos Csudamobil
gazddja — nem értem az okat, bar
azthiszem, hogy a viz-pumpa szivarog.
Es keser(i abrazattal szemez Vezérkép-
visel6 Urral ,aki annak idején azzal
adta el neki a kocsit, hogy az feltét-
lendl tovdbb fog futni, mint a vevd
altal alairt részletvaltok.

Hogyan keril viz a karterbe? Az
esetek 90%-aban a hengerfejben kép-
z6dott, szabadszemmel alig lathato
hajszalrepedésen. Amikor a motor hi-
deg, a hajszalrepedésen atgydngyozik
a h(téviz és mivel a dugattylik hideg
allapotban nem tdmitenek teljesen, a
viz — mely a robbanétérben gyf(lt
Ossze — szépen leszall a ,foldszintre".
Ha a repedés aranylag er6sebb, ugy
Csudamobilunk gazdaja csodalkozva
'dicsekszik baratainak, hogy kocsija
nem fogyaszt olajat, ellenkezbleg va-
lami titokzatos mddon emelkedik A&l-
landdan olajnivéja, naprél-napra ma-
gasabb olajallast mutat az olajszint
ellen6rzésére szolgalé fémpalca. Koz-
ben elkerili a figyelmét, hogy az
olajnyomasmérd csokkent olajnyomast
mutat és amikor az olajmutaté palcat
kihGzza a karterbdl, azon a normalis

Hideg vizzel toltottik tel a Torr6 motor hit-
jét. Ennek koszonhettik a repedt hengereket
és szelepfészkeket.

sima olajhartya helyett buborékos
olajcseppeket talal. A ,titok" nyitja:
viz gy(lik a karter fenekén és ennek
kovetkeztében emelkedik az olaj ni-

vé}j_?. ) )
a a képviselet jol fel van szerelve

birodalmabdl:

m ulatsag

1

fyoHdcdlatisafy |

Szomoru és féleg draga ,eredménnyel" jar.

ha

nem vessztth figyelembe Ideiében azohat a fune-
lehet és zorelehet. melyek elobb-utubb sulyos -+
Uzemzavarokkal jarnak!

Nem célunk megrémiteni az olvas6t. Nem akarjuk beleplantéalni
azt a borzalmat, mely a panoptikumokban fogja el, amint a kiilén-
féle nyavalydk viaszba formalt rémségein ludb6rzik- Ha az autés

szampontjabol

a javitom(helyek.

és értenek is a mesterséghez, gy nem
nehéz fellelni a repedést és megalla-
pitani pontos helyét. Ha a Csudamo-
bil gazdaja gondatlan, Ugy egészen
bizonyos, hogy néhany héttel — eset-
leg nappal — késébb komoly (izem-

zavar jelentkezik. De nem elég meg-
javitani a repedést, ra is kell jonni,
hogy mi az oka, hogy az ismétlédést
elkerlljik. Helyi tdlmelegedés mel-
lett a leggyakoribb oka a hengerfej-
repedésnek a helytelenil meghuzott
hengerfej. Sajnos még ma is igen
ritka az olyan javitdm(hely, mely
szelepcsiszolas utan helyes sorrendben
hiznd meg a hengerfejet rogzité csa-
varokat vagy anyakat. Pedig minden
gyari instrukcids kodnyv pontosan
megadja a sorrendet, ha ezt nem tart
jak meg, ugy olyan feszilések lépnek
fel, melyek elébb-utébb repedést okoz-
nak.

— Rosszul htz a motorom — pa-
naszkodik a masik alkalommal baréa-
tunk. Korilforgatva a kézikurblit,
megallapithatd, hogy a motor kom-
presszidja csokkent. A  Csudamobil
gondatlon gazdaja azonban nem viszi
mhelybe, hanem tovabb jar. Az er6-
veszteség fokozodik, a Lanchidon is
vissza kell mar kapcsolni. Lehlzzék a
hengerfejet és kideril, hogy a szelep-
fészek beégett. Talan valami piszok-
szem, vagy korom keriilt a szelep ta-
nyérja ala: mindegy, ha azonban
idejében huztak volna le a hengert,
GUgy néhany pengdével meguszhato lett
volna a hiba.

valéban borzalmas és bukszaba vagoé kérdéseket
targyalunk, célunk nem més, mint felhivni a figyelmet arra, hogy
mindezt meg lehet és meg is kell el6zni. Ha tonkremennek is belé

Kevés a h(itéviz? Gyakran ez az
oka a hengerrepedésnek. Mazsola ar
gondatlan volt és valahol Lepsény ta-
jan a kutbdl toltotte fel hideg vizzel
a forr6 motor h(it6jét, most csodalko-
zik, hogy U0j hengerblokkot kell sze-
relni, vagy a legjobb esetben hossza-
dalmas és draga hegesztési procesz-
szusha kezdeni.

— EIlég lesz az olaj a hatéarig,
majd Bécs el6tt feltdltjuk a kertért
— gy6z Mazsola drban a lustasag.
Es annyira élvezi a Csudamobil vi-
dam purrogasat, hogy azt a gyenge
kopog6 ihangot, mely mar Gy6r utan
kezdédott és Moson—Magyarévar ha-
tardban mar kopacsolassa fokozodott,
nem akarja észrevenni. Mar éppen a
titkos valutait rakosgatja felkutatha-
tatlan helyekre a mitfarer, amikor
csattands hallatszik és a motor le-
all. Sebtiben felnyitja a géphaztet6t
és konnyei potyognak, amint a karter
falan képzO6dott lyukon at végre al-
kalma nyilik belekukkantani a motor
bels6 titkaiba és meglatja a torott
hajtokart. Kevés volt az olaj, kifolyt
vagy besilt az egyik csapagy, eltort
a hajtékar. Es mi az egy torott haj-
tokamak hatalmas lukat vagni a kar-
ter oldalaba?

kifelejtenék a javitasnal az egyik dugattyl-
csapszeg biztositdo sapkat vagj’ rugoét. A bolcni

két parhuzamos bardzdat mart ki a henger
belsé falabél.
Garantaltan fitott garazs — har-

sogja a koérlevél. Mazsola Grnak azon-
ban fogalma sincsen arrél, hogy Ja-
nos bacsi egyedill nem gy6zi tologatni
a kocsikat és inkabb kint allitja glé-
daba moséas el6tt a kocsikat az ndva-
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ron, barmennyire is csikorgatja a fo-
gat a hideg. Az eredmény: befagy a
hat6. Amikor reggel elinditjuk a mo-
tort, minden ép, csak amikor a jég'
olvadni kezd és tagul, akkor roppan
valami a géphaztetd alatt és a hen-
gerblokk oldala szétnyilik mint a ré6-
zsa. A garazs tulajdonosa mossa tobb-
nyire piszkos kezeit, legfeljebb titok-
ban vagja hozza a fentebb emlitett
Janos bacsihoz a kocsimosé csizmét
— kés6bb, amikor mar tiszta a le-
vego.

Szelepcsiszolas,  szelepfészekmaras
utan vagyunk. Kevés a kompresszid.
Ami természetes is, mert a szelepek
nem verddtek még le. Majd kétszaz
kilométer utdn rendben lesz minden
— ezzel a mondattal nyugtazza a ja-
vitds arat a Mérndk Ur. Lefutjuk a
kétszazat, a kompresszié azonban nem
javul és amikor a kurtaival lassan
korilforgatjuk a motort, azt latjuk,
hogy abban a franya harmadik hen-
gerben van a hiba. Vissza a mihely-
ben. A Mérndk Ur foélényesen hivja
az Oreginast: beallitani a harmadik
henger szelephézagat. Ez sem segit.
Ha a Mérmok Ur ,lzletember"”,
akkor halandzsazik egyet, ha azonban
még pislog a lelkében a tisztesség pa-
razsanak valami ottfelejteti szikraja,
akkor lehuzatja a hengerfejet. Nin-
csen hiba. Le a hengerblokkal. Hat
bizony a harmadik henger belsé falan
két szép és parhuzamos ,rissz" lat-
szik. Mintha csak vésével martak
volna bele két egyenes vonalat. A mér-

nok ar dilemma el6tt all: vallja be,
hogy a Sandor inas — aki Orabér he-
lyett pofonokat szokott kapni — el-
felejtette helyre tenni a dugattylcsap-
szeg biztositd sapkajat vagy rugojat
és a két ,rissz'-t a kibdjt bolcni marta
bele a hengerfalba? Néhany percnyi
vivadas utan elkezd mesélni az olajba
jutott piszokrél, az Gt porarol és a

Befagyott a h(itéviz. Mint a narancs héjja,
gy .nyilt® ki a hengerblokk fala.

negyven rablorol és gyorsan leveg6-
sz(r6t ajanl mint ritka alkalmi vé-
telt és hitet tesz a 80 fillérért vasa-
rolt és harom peng6ért vesztegetett
utolérhetetlen és fuvarlevelekkel iga-
zolhatéan  Pennsylroméaniabél  szar-
maz6 Drekolin KK olaj kitliné minGsége
mellett, mely természetesen csakis és
kizarolag naluk kaphato és felette al-
kalmas ilyen hengerfarast, 0j dugaty-
tyat stb. kovetel6 ,,izemzavarok" meg-
el6zésére.

Mazsola Ur eltévesztette a ,,héazsza-
mot“ és masodik helyett riickvercet
kapcsolt! Az eredmény igen gyakran:

repedt sebességvaltohaz és még jo, ha
a fogaskerekek nem adjak meg az
arat. Szerencsére ritka az ilyesmi,
mert hiszen a sebességvaltd elsébél
nem veszi be egykénnyen a hatra-
menetet, de, sajnos, volt az ilyesmire
is eset. Javitds kozben — mondjuk
éppen a kupplungrigoékat huztak meg
— beesik valami csavar vagy éppen
szerszam. Mindenhol keresik és nem
gondolnak arra, hogy a motor belse-
Jében rejt6zik. Néha ennek kdszon-
hetjik, hogy hatalmas javitasok val-
nak sziikségessé.

Gondos el6vigyazat: ez a titka az
ilyen esetek elkeriilésének. Az okos
autés azonnal megall, ha kocsijanak
valamelyik része szokatlan hang'ot ad.
Inkdbb nevessen az autés, ha a végén
kidertil, hogy nem a motor csilingelt,
hanem Mazsola Gr bal nadragzsebé-
ben a kulcscsom6 volt a zorej forrasa.
Ha szokatlan zdorejt hallunk, azonnal

megallani és mindent megvizsgalni!
Ha meg nem jovink ra a hibara,
Ug'y haladéktalanul be a javitomi-

helybe. Es itt dertl ki azonnal, hogy
gondos az autés vagy gondatlan. A
gondos autds nem tér be zugmihely-
be, hanem megkockaztatja a valami-
vel dragdbb munkabért, olyan kezek-
be adja gépét, melyekben megbizha-
tik.  Ahol azonban végeredményben
még mindig olcsébban dolgoznak, mint
abban a mdhelyben, ahol a fentemli-

tett mérnok ar fejti ki gazdasagi
szempontbdl  kétsegtelenliil  hasznos
mkodését.

A versenyevad startjaaz
iIdeil Cordatic gyozelmek

A KMAC TELI

Y g xiimit kK

startja

MEGBIZHATOSAGI VERSENYEN
5 SV T #aB8R tMordichidhdn)

Lvtkavecz Ferenc nJic'"' ok
Kozma Endre L15'iler' sattK ey "

ELS O K
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Sebességi korverseny!
rendez a kmac

A KMAC a téli verseny Utvonalaba
is bekapcsolt, Pilisvorosvwr 'melletti
tizegynéhany kilométere« orszaguti
korpalyan juliusban sebességi korver-
senyt O0hajt rendezni motorkerékparok
szémara. A terv szép és életrevald.
Oszintén kivanjuk a motorkerékparo-
soknak, hogy ne jarjanak vele agy,
mint az autdsok bekonferalt GP ver-
senyukkel . ..

Nem lesz aut6kidllitas
Flstbe ment a tervezett autokialli-
tds. A Nemzetkdzi Vasar érdekelt-
sége ugyanis odahatott az illetékes té-
nyez6knél, hogy a vasar id6pontja ko-
rili hetekben mas hasonl6 eseményt
ne rendezhessenek a févarosban. Ugy
véljik, az autokiallitas semmi koral-
mények kozott sem lett volna ,ha-
sonld'l a Vasarhoz, masrészr6l meg
vagyunk gy6z6dve .réla, hogy a ko-
moly, motorkultdralis eseményszamba
mend kiallitdas elmaradasa lényegesen
kisebb nyereség a BNV, mint veszte-
ség a magyar automobilizmus sza
mara. Es éppen ezért a megfelel6 ha
laval tartozunk .. .

Szaporodnak a GP-formula
tervezetek

Az 1937. évben életbeléptetendd
GP-formula megalkotasa egyre széle-
sebb rétegeket kavar fel. LegUjabban
az amerikai automobil szdvetség
(AAA) terjesztett propoziciét az
AIACR sporthizottsaga elé, mely sze-
rint a jenkik 15—2 1-ben szeretnék
imaximaltatni a henger(rtartalmait,
el akarjak tiltani a kompresszort, a
kocsistly szamara pedig minimalis
sulyhatart kivannak. Ezzel 6zemben
az angol automobil klub 2000 kcm-es
hengerirtartalom maximumot, 800 kg
als6 sulyhatart, szabad kompresszor-
hasznalatot proponal és elvet minden
az l(zemanyag min6ségére és mennyi-
ségére vonatkozd korlatozast.

Az 0j GP-formula megalkotasanak
sziikségességében az Osszes érdekeltek
egyetértenek, hiszen a végnélkilinek
latsz6  sebességndvekedésnek hatart
kell szabni éppen a sport érdekében.
A jelenlegi formula, melynek egyet-
len Kkikdtése, hogy a kocsik gumik,
olaj, lGzemanyag és viz nélkil nem
lehetnek 750 kg-nal sulyosabbak, tel-
jesen idejét multa és arnyékaban
olyan sebességek talaltak melegagyait,
melyek a sport fogalmaval nehezen
hozhat6k &sszhangba. Plane, ha hitelt
adunk a legUjabb hireknek, melyek
szerint az olaszoknak 4.5 1l-es ver-
senymotort sikerilt a 750 kg-os suly-
limittel 0sszhangzasba hozni, melyek-
kel kapcsolatban mar 380 krn-es se-
bességekrdl beszélnek . ..

Sebességndvekedésre  mar  nincs
szilkség. Az alvazak is tokéletesek.
Ellenben sziikséglink van még foko-
zottabb teljesitményl  kis  henger-
Grtartalmd motorukra... Es ezt var-
juk az 0j, 1937-es GP-formulatol!

s ialal1??nfH: a,POInPas 750+
a kitlnd masi]r%hoz kiltung kenbanyagot, széanst

Sport- és_tlrakocsi bajnok-
sa'\(_}lokat irt ki az iden a
KMAC

Legutébbi szamunkban ismertettiik
az idei motorkerékpar bajnoksag fel
tételeit, melynek jovahagyasa a
KMAC Nemzeti Sportbizottsaga leg-
utébbi plenaris (lésén tortént meg.
A sportbizottsag egyidejiileg  jova-
hagyta az idei automobil bajnoksag
kiirasat is, mely két csoportban, ki-
I6n tara- és sportkocsik szamara,
mindkett6ben két-két kategoridban —
1500 kcm-ig és 1500 kcm-en felil —
kertil lebonyolitasra. A sportkocsik
szamara kuléon  kiirt  bajnoksagot
orommel kell fogadnunk, hiszen ki-
irasat tobboldali érdekl6dés alapjan
hatarozta el a sporthizottsag és ez a
kortilmény  faklyafényt jelenthetmo-
torsport-életiink  éjszakajaban. A
sporthizottsag célja az autdbajnoksag
megosztasaval az, hogy az a néhany
versenyzd, akinek ma gyors sport-
kocsija van, ne alljon oda a tara-
kocsik soraba, mar a startnal elvéve
amazoktél a bajnoksag elnyerésének
lehet6ségét. A gondolatot 6rémmel
idvozoljik és reméljik, hogy a sport
és tlrakocsi jelleg pértatlan elbira-
lasa nem fog a multakhoz hasonlé
disszonans hangokat vegyiteni a:
egészséges motorberregésbe ... A
turakocsik bainoki futamai lesznek:

St MRSl SRS 2R RN

majus 5: Reznicsek turalt, majus
25—2G: a 24 6r&s Frontharcos tura-
Gt, janius 23: az Auté c. szaklap ju-
bileumi turautja, janius 30: az FTC
iutarversenye, oktoberben; a TTC
turaltja és godolléi hegyiversenye,
nemkildnben az oktdber 26—27-re ki-
irt kétnapos KMAC trial. A sport-
kocsik szaméara az els6 két fuitam
azonos lesz a turakocsibajnoksag
pontszerz versenyeivel, a tovabbi fu-
tamok pedig- a kdvetkez6képpen ala-
kulnak: a Frontharcosok oktoberi
svabhegyi versenye, a TTC oktdberi
hegyiversenye és allostartos  kilo-
méterversenye, a KMAC 6szi gyoni
repll6- és alléstartos kilométerverse-
nye és a KMAC Harmashatarhegyi
versenye. Esetleges holtversenyek ese-
tén a motorkerékparbajnoksag sza-
balyzatahoz hasonléan az utolsé futa-
mot koveitd 30 perces sebességi proba
donti el az els6séget. A bajnoksagért
nevezni nem Kkell, a kocsik szabadon
cserélhet6k, csupan a kategériat nem
lehet valtoztatni. A pontozas oly
modon torténik, hogy az 1. helyezett
6t, a 2-ik négy, a 3-ik harom, a 4-ik
kett6 és az 5-ik egy pontot kap.
Magyarorszag automobilbajnoka csak
az lehet, aki legalabb 18 pontot sze-
rez és legaldbb haromszor a legjobb
eredményt éri el bajnoki kategoria-
jaban.

UJ FUTOFELULETU

GOODRICH

MOTORKEREKPARPMEU
friss

Tfarfos ,
me~bizhafo
csuszasgaflo

tehat
tokeletes!
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Mi a magyarazata a

— Mai napsaff mar minden motor-
kerékpar jo, rossz motor mar nem is
létezik, legfeljebb csak rossz vezetd!
— halljuk Iépten-nyomon és meg kell
allapitanunk, hogy ebben a néhany
szbban van is valami igazsag. De
akad benne tévedés is! Egyet a nép-
szer(i szalloige hangos hirdet6i is elis-
mernek, azt, hogy valamely gyar tobb
évtizedes gyartasi tapasztalatai a
gyartmanyok elbiradlasanal  semmi
esetre sem hagyhatok figyelmen Ki-
vil. Oly messzi évtizedekre visszate
kinté tapasztalatokkal azonban mint
a birminghami angol BSA-g-yar, csak
igen kevés gyar dicsekedhetik. Pedig
a motorkonstrudlas mai fejlett kor-
szakaban éppen ezek az évtizedes
gyartasi tapasztalatok adjak meg az
illet6 marka utolérhetetlen varazsat,
azt a titokzatos vonzd er6t, amit leg-
talalobban talan a néi ,szekszepillell
hasonlithatunk 0ssze.

Az ellendllhatatlan néi ,szekszepil4
azonban még senkit sem jogosit —
bizalomra. Sét... ! Es itt a kulémb-
ség. A BSA név vonzlereje évtizedes
gyartasi tapasztalatokban Kkikristalyo-
sodott  konstrukciékban gyokerezik,
éppen ezért, maradéktalanul szolgalja
meg azt a bizalmat, amelyet a fold-
kerekség minden tajan, mint a leg-
elterjedtebb motorkerékpar marka él-
Vez.

A BSA-gyar mar régota tal van
azokon a probléméakon, melyek meg-
oldasa oly- sok fiatal gyBrnak okoz
fejtorést. A BSA konstruktérok azon-
ban nem pihennek, nem elégszenek
meg a sikerrel, dolgoznak tovabb.
Mert, amiként ma mar az autoipar-
ban is csak a legraffindltabb kényelmi
megoldasok, a gombnyomasra elektro-
mos motorral mkédd kabriolet tetd
vagy a villanyarammal miikddtethetd
beépitett kocsiemeld és mas hasonlé-
sagok emelnek ki egyes markakat
Ugy a BSA gépeket is hasonld, egyen-
ként talan jelentéktelennek t(iné meg-
oldasok helyeznek az élre, melyek
Osszesitve a kdzmondasosan megbiz-
hato6 BSA motorokkal a legkényesebb

motoros igényeket is talszarnyalé to-
kéletes masindkat eredményeznek. A
praktikus Gjitdsok  kozil néhanyat
szemléltetd rajzban mutatunk be ol-
vaséinknak, masok jelent6ségét vi-
szont gyakori esetek kapcsan vilagit-
juk meg.

A legtobb motorosnak volt mar
dolga a gyertyadefektusok azon kelle-

A 250 kcm. és 350 kem. luxus irtodéi motormet-

szete a kett6s olajpumpaval. Jol lathaté a szelle-

mesen megoldott himba és nyomoérud olajozés.

metlenebb valfajaval, amelynél a tar-
talékgyertya — az uzleti pultban ma-
radt, A szétszedhet§ gyertyat egy
francia kulccsal nem lehet megtiszti-
tds végett szétszedni. Franciakul-
csunk meg csak egy van... Mit tesz
ilyenkor a BSA-motoros? Nem esik
kétségbe, nem bizony, mert a gyar
konstruktérjei szamoltak ezzel az eset-
tel is! Minden BSA gépen van vala-

gepek hatalmas
nepszerisegenek ?

hol a gyertya hatszégének megfelel6
nyilas, nem kell hat mast tenni, mint
a gyertyat ebbe belehelyezni és a
francia kulccsal befogva a kiszerel-
heté gyertyarészt jatszi konnyedséggel
szedhetjbk szét a gyertyat!

Mas. Gyakori eset, hogy elkalku
laivd a benzinfogyasztast, éppen az
orszaguton fogy ki a benzinink. Mit
lehet ilyenkor tenni? Varni a josze-
rencsét ... A BSA motorossal azonban
ez nem fordulhat el6. A dupla nivéja
benzincsap megkiméli ett6l, hiszen ha
kifogy a benzin, egyszer(ien atallit
iuk a csapot ‘a tartalékra és a legko-
zelebbi benzinkatnal egészithetjik ki
készletlinket.

Ismét mas. Hegyre valé indulasnal,
emelkedéseken sokszor sziikségét érzi
a motoros az autdkéhoz hasonlatos
régzithet6 féknek. A BSA motoros eb-
ben sem szenved hianyt! A fékrdgzitd
egyetlen karhtzasra kienged és telje-
sen veszélytelenné teszi a meredek
hegyiterepen valé motorozast.

Blas praktikus megoldasok. A kup-
plung bowden szabadalmazott kapocs-
szerkezettel van az emel6hdz er@sitve.
Ez a megoldas megtizszerezi a bow-
den élettartamat, de szakadas esetén
minden forrasztas nélkdl is célt ériink
par perces munkankkal.

A nagyobb tipusok természetesen
patent, Kkiszerelhet6 hatso kerékkel
vannak ellatva, amely megoldas

gumidefektus esetén lanc- és fékszere-
lés nélkul teszi lehet6vé a kerék ki-
emelését. Ugyanakkor az els§ kerék

kiszerelhet6sége is teljesen le van
egyszerdsitve.
A szold6 motorosok szadmdara &ldéas

az Uj stender, amely minden 250 kem-
en feluli tipus standard tartozéka. Jol
tudjuk, hogy a csomagokkal megra-
kott, nagyobb sz6légép stenderre hu-
zasa nem gyerekjaték, de erre az Uj
BSA tulajdonosoknak nem is lesz
szilkséglk, hiszen a hatsé villara sze-
relt oldaltdmasz labbal lenyomhat6 s
a megddntott gép rafektethet6. Ugyan-
ekkor természetesen az els6 és héatso
stender is megmaradt a gépeken, gon-



doskodva az esetleges .kerékkiszerelés
lehetéségérél.

Kuléndsen a turazok fogjak orom-
mel fogadni a gumiba agyazott vib-
raciomentes kormanyt. Az ohv. gé-
pek teljesen tokozott szivoszelepei,
nemkilonben a sv. tipusok szelepeinek
pormentes tokozdsa a motor élettar-
tamat novelik. A jél hozzaférhet6 he-
lyen lév6é l6kharitok, a négyfokozatu
sebességvaltd, az olajban futd elsd
lanc, a helytelen kerékbeallitast le-

Idealisan tokozott himbak, teljesen zart  hetetlenné tev6 BSA rendszer(i, sza-
szivészelep. badalmazott hatsé lanc allitas, a cir-
kul4ciés olajozas, a |[Fort gumik egy-
arant olyan elénydk, melyeket joggal
kovetelhetne meg a motoros minden
masinatél, megtalalni azonban vajmi
kevesen fogja!

Talan utoljara emlitjik meg a ki-
tinéen bevalt BSA rendszerl labkap-
csolé automatat, mely a Blue Star ti-
pusok rendes tartozéka, felarral azon-
ban barmely modellre felszerelhetd.

Kézzel kiakaszthato elsé fék, az elsé Ezt a feldrat pedig kar megtakari- Az olajban futé elsé lanc jelent8ségét
kerek konnyd kiszerelésehez. tani, a labkapcsolas, plane a sz016 nem kell bévebben magyarazni a szak-
motoros  szdméra  felbecsllhetetlen avatott motorosnak
elényt jelent.

A BSA-gyar 1935. évi gyartasi
programjan tizen6t kulonféle tipus
szerepel, melyenk keretében megtalal-
hatja a gusztusara és pénztarcajahoz
szabott modellt. Ebben leli magyara-
zatat az a korilmény, hogy Anglidban
minden mas markajo motorkerékpar
eladédsdra harom BSA eladéas esik! A
magyar eladasi statisztika szerint a
BSA gépekbdl ugyanannyi kerilt for-
galomba, mint a statisztikaban utana
kovetkez6 harom angol markabhol
egyuttvéve. Ez a nagyaranyl forga-
lom teszi lehetévé a képviselet szama-
ra azt, hogy Kkitlin6en felszerelt mu-
helye teljes alkatrészraktarral all-

hasson a BSA tulajdonosok rendel- Kézzel allithaté hatékony villa 16kharité

kezésére.
A B. S. A. motorkerékparok miiszaki adatai és arai:

G I fé . GUMI- 1 OLA- “GV. A
CUereries " 1"I6BRST  MERET [ JOZAS  RAPCSOLAS | SEDESSeeE  ARAK
Ly Jom 68 25 3  Auomatk piriaeedye 85 km. 1300.-
249 kem. 3 sebesség

Ha&sz{n;bkm. utén sem r(]é,riez féradt_sgigot ngk 68 25x3 ¢ I:)(’en kapcsol6 85 km. 1380__

arjaban a vezeto, hala a miba cm. seb&sseg
! élgyaxzzjlttZ korménynakg.u I OHV. 9.2 25x3 » kézi kap(;solé 96 km. 1480—
PN s 118 *26 325 Cirkulacios Rarcdes 105 km. 2050.
gﬁvifcmixus 131 426X3.25 ” ﬁézi kap(::sg** 105 km. 2150.—
R/ Slestar 18 *26X3.25 ek, 125 km.  2350—
40 kom 132 *26X3.25 > e 100 km. 2200—
e 18 *26X3.25 e 112 km. 2300—
B SMestar 28 %26 325 fgbessé 136 km.  2450—
N Brecial 33 *26x325 okacafss 160 km.  2650—
%5 kem 162 *26x350 . hhessed,. 100 km.  2550—
3 Jam 26 *26x350 ke die 130 km.  2650. -
e V- 22 *26X350 . Lo, 130 km. 2720
. : 4 <

o, 25 “Q7x4  Automatik  Ker Eonegol6 o2 km. - 3200—

* Kivanatra felarral tulméret gumival is szallithatok
, ** Kivanatra felarral labkapcsoléval Is szallithaté. = 3 .
Az arak kotelezettség nélkul, a fazisado és a wzs%adu kalon felszamitasaval értenddk,
azonban magdynos vilagitas, vlllanykirt, BSA hatsoulés. szerszamok az arakban
bennfoglaltatnak.
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A ,Péter” c. nagysiker( film fészerepl6i sora-
ban természetesen a Mobiloil is szerepelt.

Figyelem! Palyazat!

Szerkesztéséglinket rejtvénypalyaza-
taink nagy sikere arra inditotta, hogy
a jov6ben minden szamban jelentessen
meg valamilyen nyereménytarggyal
egybekotott palyazatot. Jelen szamunk
egyik hirdetésében ,,C" betli helyett
szandékosan ,G" Dbetlt szedettink.
Tessék marcius 28-ig megnevezni a hi-
bas hirdetést, a sikeres hibakeres6k
kozott praktikus ajandék atvételére jo-
gosité utalvanyt sorsolunk Ki.

Al AA

Hany - sorsjegyszamma| |
van erdekelve ar ()
sztalysorsjatekon?. .

AKki csak teheti, igyekszik
tobb sorsjegyet venni, mert
jigy sokkal nagyobb a
nyerési esélye. Re-
Iménységet szerez, aki
vesz osztalysorsjegyet. Sza-
mos kis nyereményen ki-
vl 10.000. 15.000, 20.000,
25.000, 30.000, 40.000.
150.000. 100.000, 200 000.
300.000 pengét, sét szeren-
csés esetben500.000peng6t
is nyerhet egyetlenegy sors-
| jeggyel. Rendeljen még j
ma barmelyik 164rusit6- |
néal, fizetni rdér az aprilis ;
13-&4n kezd6d6 huzas el6tt.

Motorkerékpar gyartasa:
létrehozéasa :

Sunbeam

-bcdekzz& iqzk,

A Daimler-Benz Air. januéri forgalma a ia
valyinak kétszeresére emelkedett.

Németorszagban januarban ils’M személy. 2S''i
‘teherauté és 2231 motorkerékpar talalt sra/.-
ilaia.

Amerikaban tébb mint masfélmillié auté va:i
radioval felszerelve. Ezek szerint minden IS-ik
koesinak van radiévevokésziiléke.

Nuvolari (Alfa Komon) 83.) km-es &lliigjra!
irydzcitt Fanban a GP versenyen. Masodik
Preyfuss lett. A németek nem indultak.

A Wanderer-gyar az idén Unnepli fennallasa
6tvenéves jubileumat.

Nyuirat leié turdz6 autésaink Grémmel fog-
jak *udvozoélni a  Saargebiet Stuttgart Mi-
mlieii—Salzburg autélit megnyitdsat. Az Gt ne-
ve el6relathatdlag ..Niebeiunfrei..-rrasse‘- lesz.
minthogy a monda szerint a Niebelungok ezen
az Gton vonultak W <misb6l Attila udvaréba.

A marcius 3-ig meghosszabbitott Berlini ki-

allitds — melyrdl lapunk legutdbbi szamaban
osztatlan elismerést kivaltott tudésitds jelent
meg — a szokasos ,kirtkoncerttel* zarta be

kapuit. A kbillitdisnak SO(HW latogat6ja volt.
A TOOOUOik latogaté egy 200-as Triiunphot. a
776.iMHt-ik  e*ry 206(>-es NSTI  sportgopet. a
SO0.000-k eiry ©60fl-as pompéas Ziindappot. a 876
ezredik pedig egy DKW kocsit kapott, aki
kocsimosd lévén, ezentll sajat kocsijan  fog
munkahelyére utazni. Az egy milliomodik Ia-
togaté szaméara kiirt dij. a Mercedes-Benz
kocsi nem keriilt kiadasra.

A Scuderia Ferrari szamara két szuper ver-
senykocsi épll. amelyek mindegyike két-két S
hengeres literes motorral lesz szerelve. A
ki*. TO00 kg. sulyd kocsik igy 640 léer6t fog-
nak reprezentalni és 330 km. folotti sebesse-
geket- varnak téluk. A kocsikkal az olaszok
Stuck legljabb 320 km-es rekordjat oOhajtjak
megostromolni Yiareggioban. de ezek a ko-
esik fognak futni a gyors tripoliszi Grand
Prixben is.

A francia SEFAC versenykoesik debiije alli-
télag az éaprils 22-i monacoi GP-ben lesz. ahol
Lelioux fog az egyik kocsi volanianal ulni. Az
ellenfelek kozil négy Alfa — Nuvolari. Chi-
ron. Brivio és Dreyfus — biztos. Bugatti. M;u
serati és a németek (Auto-TTnion  Mercedes-
Benz) még nem dontottek.

Anglidban az elmalt évben 234.000 kocsi ta-
lalt gazdara.

Az autdipar vilagszévetsége a ..Burcan Per-
maneiiF' Schipivert dr.-t a Daimler-Benz Ag.
igazgatdjat valasztotta meg elndkéil.

Aprilis 0-én futjak le az 1000 mérfoldé?
olasz korversenyt a Mille Miglidt. mely el6re-
lathatélag az olaszok héziversenye lesz. Az

Alfa men6k a régi 1032-es tipusi kocsikkal
startolnak, miir az l-es startszaminal induld
Varzit az Auto-Fnion szabadsagolta erre a

versenyre és igy Varzi egyik legujabb tipusd
Maserati volanjanal all a tarthoz. A l.olog-
eni gvarban erdsen biznak benne, hogy GM.
Merc edes-Benz és Alfa Romé * utdn a Mase-
rati név is bekeril a Mille Miglia gydztesek
listdjara. Varzin nem fog mulni, szerelGje is-
mét Bignani lesz. aki eiryik¥ a Icgmegidz-
haiébb olasz versenyszerebik nek. Varzi egyéb
ként a Mille Miglian a Sc-tlem  SubalpTi*a“*
kotelékében indul ostromra tavalyi gy6zte*
114.307 km-es rekordja ellen!

Az idénre kiirt 20 ol t-z autdverseny di‘ai
«.11*3000 lirara ruagnak. A monzai olasz GP
200.000 liraval lesz fin*Alva!

JuUus 28-ara kiirtdk az  Osztrék Tieireu
m-nele,“t. m~ly nr'*- é'-ek nem l.-owtlt lefu-
tdsra. Es mi van a mi VT versenyinkkel:-

Sporfrulrazftodas

A tavaszi nagytakaritds idején elGkeriilnek a
mult emlékei. Majdnem mindenkinek van két-
harom par keztytje. de sajnos nem igen alkal-
mas mar masra, mint motortisztitisra. Ha a
keztviiknek csak varra-shilldjuk van. Ggy érde-
mes még javitani, de a tenyéren taldlhaté na-
gyold* folytonossdgi hidnyra méar nincs orvos-
sag. Ebben az e-'t'ten i legtanacsosabb felke-
iesni Ottenreiferéket. Pet6fi Sandor-u. <L (‘ud-
varban'). ahol dus és olcs6 valaszték all ren-
delkezesre a legjobb mindségl keztyukb6l.

Ipar, Mesterség.
Tudomany, Mldvészet.

Vezérképviselet: KOPPANYI. VI., Dessewffy ucca 47.
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NSU. D-Rad Magyarorszagi Vezérkép-
viseletének kulfoldi mintaja specialis
motorkerékpar javité és alkatrész-
gyartd Uzemében az 6sszes gyart-
manyl motorkerékparok alkatrészei-
nek készitése és eredeti kulfoldi al-
katrészek. felszerelések nag&/ raktara.
Specialis gépeinkéi: hengerkdszorilés
négy. dugattyu késlzités harom peng6-
tél.
Barmilyen motorkerékparhoz, lancok,
fogaskerekek, dugattyuk, csapszegek,
fétengelyek, szelepek, ,?olyc’)s és gor-
€

g0s csapagyak fel arban.
Legrégebbi szakcég: ,MOTORKOZ-
PONT* VL. Vorosmarty-utca 45,

KISS. Oép. lzem és alkatrészgyartas:
VI.. Aradi-utca 2> sz. (Andrassy-0t
mellett.)

TELEFON: 74-3-38.

Vidéki megrendeléseket azonnal lel-
kiismeretesen eszkozliink. Postai meg-
rendelések: Utanvéttel.

Kérje postan dijmentessen képes al-
katrész arjegyzékiinket.

J6. eles6, mert salat
készitményem !

Szavatolt E lnar:
vizmentes LJ'I'ly — *1
motorcsizma, goyzerer
varras,  Water- _
proof* borbdl P
Haferli motoros  félcipd,
oyzerer _varrott, = zsiros
agaria bor, veglg 1 '
bérrel belelve "P 10-----
Sport és uccai cipokulon-
Icgességek olcsd  arban !

JURAN"

SPORTCIPO UZEM
Podmnn'czky ucca 49
TELEFON: 22—3—53.

IFI. Ternéczky Janos

Hasznalt
m oiorheré hpar
alkatrészek
I'tt Gr. Zichy Jen6 u. 39.
(Jokai uccénél)
motorkerékparok b'zoméanyi eladésa

Motorkerékparokat és roncsokat
készpénzért veszek.

Ik JIH

VL., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.
D UR E X dugattytk egyedarusitasa.
Dugaltyugyirik, nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugattyu-
csapok, tomitések, Wippermann és
Morse motorkerékpéarlancok.

Autd- és szantamotor
fé6tengelyek és
hengeresiszolasok

és minden e szakméaba vagé alkatrész készitése

DEDICS TESTVEREK
Thék Endre utca 15



Uli ufa&fy ?
— Most iovok Boschékté]!  Meg-
néztem a Bosch-autéradiot. Boschék-

nak sikerilt megoldani mindazokat a
problémakat, melyek a tokéletes auto-
radioval voltak kapcsolatosak: ezt
véleményezte Amerika egyik legelsé
radioszakért6je a Bosch autéradiorol.
Két tipusban készil a készilék fi és
8 csdves kivitelben, beépitett dinami-
kus hangszoréval. Hat hangolt koér
gondoskodik a tokéletes szelektivitas-
rél, automatikus hangerészabalyozé,
Ggynevezett néma hangolas, tokéletes
zavarsz(ir6 berendezés — mely a mag-
nes, dinam6 és gyertydk zavaré hata-

sat teljesen Kkikiszoboli — jellemzik
a késziléket, amelynek {izembentar-
tasahoz elegend6 az autd6 akku-

mulatortelepének energiaforrdsa, a fi
vagy 12 Voltos teleparamot specialis
berendezés valtakozé aramma alakitja,
at, melyet olyan feszilltségre transz-
formai at a készilék, hogy az a mai
modern, igen magas anoddfesziiltséget
kivané nagyteljesitmény( véger6sit6-
cs@ Uzemét teszi lehet6vé.

— Koltozkodés, uzletnyitds, nagyob-
hitas?

— Van az is. Papai bekoltozott a
motorosnegyedbe. A Gréf Zichy Jeno-
utca 39 alatt (Jokai-utcanal) a régi-
nél sokkal nagyobb heljnségot bérelt,
ahol hasznalt alkatrészraktarat fel-
frissitve varja vevdit. Szektortol
vazig minden megtaldlhaté az aj he
lyiségben. A Révész és Huszar céghdl
kivalt népszerii Huszar Gyoérgy on-
allositotta majeat a Jokai-utca 1
alatt. Az 0j cég tobb kulfoldi auto-
alkatrész ceget képvisel. Es végil a
Révész és Huszar cég megnagyobbi-
totta Jokai téri helyiségét.

— Tudna-e mén ilyen jé ujsagot
mondani Hébli ar?
— Hogyne... ittj van rogtén a

Kiss M. Antal cég fiatal fénoke, Kiss

Karoly, aki a téle megszokott ambi-
cioval vezeti tovabb boldogult apja
izemét. Megalapodott a D—Radékkal
és a vamhdazban tarolt oOsszes alkat-
részeket atvette, hogy joval az ar-
jegyzék! aron alul adhassa. Koppa-
nyi baratunk megkért, hogy tudassam
mindazokkal, akik Sunbeamot szandé-
koznak venni, hogy most jelentsék ezt
be nala, mivel két gépre kapott be-
hozatali engedélyt és nem szeretne
olyan tipust hozatni, amilyenre nincs
mostanaban érdekl6d6.

— Mondja szerkeszt6 Gr, van-e mar
Gi sorsjegye?
— Még nincs ...

— Akkor vegyen siirgésen, mert a
fényes eredmények, melyeket sok
résztvevd az osztalysorsjaték utolso
féhazasain elért, nagybajn hozzaja
rulnak a fokozott vételkedv emelésé-
hez azok korében is, akik elébb a ba-
rataik és ismerdseik altal elért ered-
ményeket vartdk meg. Ne késleked-
jék!

— LAatta-e mar Hébli ar az aj Steyr
—Puch bemutatéhelyiséget, a Véaci
uccu és Vorosmarty tér sarkan?

— Ott voltam a megnyiton! A he-
lyiség valoban reprezentaciés, a benne
lev6 Steyr kocsi, nemkilénben egy
pompas oldalkocsis Puch masina ren-
geteg bamulét vonz. Adja lIsten, hogy
a Steyr—Puch szalont motorizmusunk
szebb jovéjének el6hirndkeként ldvo-
zblhessuk.

— Milyen pletykdit tud még Hébli
Gr? Latta a walesi herceget?

— Lattam bizony és alaposan szem-
lgyre is vettem. Még azt is tudom,
hogy a kocsija Englebert gumikkal
volt felszerelve!

— Es mondja Hébli ar, mi a vé-
leménye a sport- és tdrakocsik sza-
méara kiirt autébajnoksdggal kapcso-
latban?

— Elénk - mozgalom tapasztalhato.
A gyors MG kiskocsikat kepvisel§ De-
ményi cégnél a bajnoki kiiras folytan

Az 1935=06s uj tipusu

PNEUK megérkeztek!

Magyarorszagi elada i telep:

Rona Gyoérgy Budapest, V., Hold u. 25. T,- 25=4*73
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Volldk Jozsef nagykanizsai olvasénk forg6szele-
pes motort konstrualt, melynek szelepe a henger-
rel nem derékszogben, hanem vele egy sikban dol-
gozik. Erdekessége, hogy a forgészelepbe szerelt
gyertya a szeleppel egyittforog. Amotorral végzett
haziprébak kedvezé eredménnyel jartak, kivancsian
varjuk a fékprobak és tiizetes mizsaki vizsgélat
eredményét.

mar is volt érdeklédés egy felette
gyors kis MG.Midget irdnyaban

— M4&s hire nincs?

— Azaz, hogy igen! . Kovacs Kal-
man, aki a tavalyi KMAC trialon 100-
as Steyrjével szépen szerepelt, az idei
szezon versenyein egy 2 1-es, 120-as
Steyr volanjanal fog starthoz allani.

— Brav6! De most mara elég volt.
Hébli ar! Aprilis 1-én Gi hirekkel va-
rom. Tudja, hogy most mar kétheten-
ként jelentink meg!

apr o hirdetések

szavanként 15 fillér, vastagon szedve 20 fillér.
Vidékiek postabélyeggel egyenlithetik ki hir-
detéstuk dijat.

J6 karban levé Triuinph,
kerekl kisaut6, oldalkocsik
utca 47. sz.

Harlev és DKW aut6. motor, szallitéjarmda,
alkatrészek, sz6l6- és oldalkocsis motorkerék-
jrarok nagy valasztékban, szolid arakon. Keieh-
leleinél. Ro6zsa-u. 97-a.

Uj és hasznalt Puch gépek, generaljavitasok
részletre, hasznalt alkatrészek._Sunbeam. BSA
oldalkocsis gépek részletre. Pajor Imre, Pmh
képviselet VI1- Jokai-u. 28.

Hasznéalt Triuinph. Rudge. Puch. JAP. Do"S"
ij.< Surolea. BMW. garam iakepes inotorkerek-
,cirok Gépcsere, vétel, haszndlt gepre elGleget
folyésitunk. Bruek. Jokai-u. 21.

Elad6 350-68 Douglas 1931 typ. uj gumikkal,
vilagitassal, generédljavitva. Balog Dezs6, t*ze-

harom-
Prater-

Vetocette.
T ottal,

Kilométerszamkildk,
mérék, autémiiszorek.
javitdsa. Schwan-z
utca 59.

Pneuniatik Gj és hasznalt,
Veres és Senyéi. Jokai-u. 30.

Ezerkétszazas patentkereki
kifogéstalan &llapotban eladd.
haté a kiad6hivatalban.

Karosszéridkat mindenféle kivitelben
kitasok nyitottr6l csukottra. Autéfeny
autobélelések. Karambolos auték J-"&sa.
Lo -f, i--.piak Padok. Boross, Tavasz-F

sebességmérdk, auto.
stopperdrak szakszem
Testvérek. Poimameczk)-

minden méretben.

llarley-Davidson
Cim  megtud-

Mala-

Felel6s szerkesz'6 es kiadé : KRAMER JENO
Németorszagi szerkeszténk : Doros Ferenc.
Berlin W 15, Schaperstr. 22.
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\W\EtygicUvzkeli & feiss loUti Bull gwndc!

Eredeti

BURMAN JAP A legkiulonfélébb alkatrészekbdl és fel-
)

szerelési cikkekbdl szortirozott komplett

STU R M EY raktarral varjuk a tavaszt!

alkatrészek raktaron.

auuticé&cz is futewnCtliU
BUDAPEST, VI., LISZT FERENC TER 2.

TUNGSRAH DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETE*S!

Egyesilt Ko-, Kényvnyomda, Kényv- és Lapiad6 Rt V. Tatra-utca 4. Telefon : 224—07. —  Felelés Reiner Odén





