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— Tessék beszállni!... És vájjon ki nem fogadná el 
az ilyen csábitó meghívást ? A pompás kis Morris kirö- 
pit bennünket a füstös városból a szabad természet ölére, 
ahol gondfeledve gyönyörködhetünk a tavasz várvavárt 

ébredésében.
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^ m í g  idegenben a G rand P rix , az au tom obil va g y  m o­
to rkerékp á r N a g y d íj  kicsúcsosodása annak , a m it a 

kom oly  m o torsportok  k ite rm elh e tn ek , addig n á lu n k  - -  sa j­
nos — hovatovább szim bó lum  lesz. T ra g iko m iku s  szim bó­
luma. a soka t a ka r a fa rk a tla n  sza rka  kom plexum nak, 
m elybe azonban, egy  kis jö n  a fa rk a s  m e llék íz  is  vegyül. 
K ét esztendő  óta. forog a szőnyegen  a m a g y a r  autom obil 
G rand P r ix  kérdése és ez a  szőnyeg  — a lá tsza t csal — 
n e m  va la m i előkelő perzsa , hanem  ta lm i, c irku sz i sző n yeg . 
m elyn ek  teregetéséhez a m eg szoko tt d u m m era u g u szt m u ­
ta tv á n y o k  is  szervesen  id o m u ln a k  hozzá.

A z  o b jek tív  á llásfog la lás a rra  kötelez, hogy k ije le n t­
sü k :  a K M A C  nem  köteles autom obil G rand P r ix t  ren ­
d ezn i! É p p en  o lyan  jó l (v a g y  rosszu l? ) fo g ja  szerepét be­
tö lten i je lenben  és jövőben, ha  nem  v á lla lja  ennek a n a g y ­
szabású  v e rsen yn ek  a  m egrendezését. A  K iskom édia  d irek ­
cióját. sincsen  jo g a  tám a d n i sen k in ek, ha  n em  adja  elő a 
L e a r  k irá ly t és am bíció it a K ö rö m ta n ya  színrehoza ta la  
m a ra d ék ta la n u l e lég íti k i:  k i m erne teh á t kö ve t v e tn i a 
K M A C -ra , De a z t jogga l kö ve te lh e ti n em csa k  a  m agyar, 
hanem  a kü lfö ld i m o torsport is, hogy  a K M A C  egy kissé  
fo ko zo tt óva tossággal eregesse te rve in ek  színesen  fe le lő t­
len lu ftb a lló n ja it. N em csa k  a m a g ya r , hanem  a kü lfö ld i 
sa jtó  is  m eg em lékeze tt a  m a g y a r  au tom obil N a g yd íjró l, 
tá rg ya lá so k  in d u ltu k  m eg, m egbeszélések. V ita  fo ly t  le, 
hogy v á jjo n  in d u lja n a k  a sportkocsik , a va g y  nem . H ogy  
m ilye n ek  leg yen ek  a  ka tegóriák , a d íja k . H ogy  k i jö jjö n . 
Satöbbi. S za b tá k  a  N a g y d ij  m e llényé t, v a sa ltá k  a nad­
rá g já t, a  h ó zen trá g er kérdését is  s ikerre l d ö n tö tték  el és 
a m iko r e g y ü tt  v o lt a ru h a tá r, k id erü lt, hogy ak i v iselje , 
az — e lfe le jte tt  m egszü le tn i.

Nem. tu d ju k  — őszin tén  m eg m o n d ju k  —, hogy hol i tt  
a hiba. M ert tu d ju k  jól, hogy a K M A C  bizonyos ré teg e i­
ben kom oly  vo lt a  szá n d ék . De sa jnos a ré teg  fogalm a  
éppen  a z t; va lószínűsíti, hogy a la tta  va g y  ta lá n  inkább  
fe le tte  va n  még va lam i, am i ú g y n e v e ze tt n yo m á st g ya ko ­
rol. H iába a k a r ta k  nagyot a lko tn i ő rm estertő l lefelé , a m i­
kor az, a k i a  vörös lam paszt hordja , egy  p illana tig  sem  
gondolt kom olyan a nagyszabású  te rve k  m egvalósítására .

S o kka l helyesebb és fő leg  észszerűbb le tt volna nem  
e lü lte tn i a  m a go t, nem  terebélyesedni h a g y n i a fá t akkor, 
a m iko r a fő k e r té s ze k  nagyon jó l tu d tá k , hogy m inden van, 
csak éppen  a ta la j, a h u m u sz h iá n yzik . M e g ta k a r íto tta k  
volna so k  jogos b írá la to t és nem  te tté k  vo lna  k i a m a g y a r  
autom obilsporto t anak, hogy röv id  k é t év a la tt hum oros 
m ellékzöngéje  legyen a M a g ya r G rand P r ix  szónak.

K erek  h é t hét vá laszt el ben n ü n ke t a lekö tö tt te rm i­
nustó l. H iva ta lo s K M A C  n y ila tko za t m ég  nem  hangzo tt 
el. F ú jjá k - fú j já k  keservesen  a léggöm böt a h e lye tt, hogy  
eg ye tlen  egyenes karm o zd u la tta l b e leszúrnának  va lam i jó ­
fa jta , hegyes v a rró tű t ebbe a — bocsánat a k ife je zé sé r t  
— hólyagba.

M e g je le n t  a B . M. 174.100. szám ú  rendele t, M elynek  ér­
telm ében április  1-töl jú n iu s  30-ig m inden g é p já rm ü ­

v e t be kell m u ta tn i az e lső fokú  rendőrhatóságnál, m ely  
azoka t ,,forga lom képesség  és b iztonság“ szem pon tjábó l 
m eg v izsg á lja . L esz te h á t ism ét tolongás és á tkozódás — 
persze csak  su ttogón  — a M osonyi ucca környékén , m ely

hovatovább éppen  olyan keserves fö ld ra jz i  p o n t lesz a  m a ­
g y a r  m o to rizm u sn a k , m in t  az öreg V en izé losznak  K ré ta ­
szigete.

H á t m it a ka rn a k  tő lü n k  m eg in t?  K om oly  értelm ét 
lá tjá k  ennek  az ú jabb  veg za tu rá n a k?  F orgalom képesség  
és biztonság szem p o n tjá b ó l fo g n a k  fe lü lv izsg á ln i?  H iszen  
ez a g ya ko rla tb a n  alig je le n t m á s t, m in t  vég ig le jten i a  
sza kértő  u ra k  elő tt, a  rég i bevá lt re c ep t sze r in t külön  
blokírozn i e lső fékke l és há tsó va l és a m i a legfontosabb, 
a m ive l az egész procedúra kezdődik , a m itő l nem  lehet m eg­
ta gadn i a  fon tosság  pálm ajá.n(tk o da íté lését: le kell előre 
szu rko ln i azokat a bizonyos pengőket. S za la d n i a V eres  
P á ln é  uccába, C sekke t vá lta n i, csekke t b e fize tn i, lótni- 
fu tn i ,  dühöngeni, sorbaállan i, m in t nem/rég a z ú jra v iz sg á k  
a lka lm ával.

M ég m indig  nem  éb red tek  tu d a tá ra  azok, a k ik  ezeket 
a ha tszám jegyű , ren d e le teke t a d já k  k i, hogy  m egö lik  a  mo­
to r izm u s t, hogy  k i ir t já k  azt, a m in ek  rég en  lerohadt a  
gyökere?  H ogy m e g fo jt já k  a z t  a  zsenge h a j tá s t  is. m ely  
az u tó b b i hónapoknak  re m é n y t a jándékozó  á rn y a la ti fe l ­
lendü lését szim bolizá lja?  M eggyőződésünk, hogy  nem, tu d ­
já k , H ogy nem  is  se jtik . A m i leg fe ljebb  en yh ítő  ha tású , 
de a rendele t szenvedő a la n ya in a k  v ig a szn a k  fe le tte  so­
vá n y . ^

J ^o m á n iá b a n  teh á t fe lé p ü l a f ió k  F ord-gyár, n éh á n y  
hónap m ú lva  m u n k á so k  ezrei ju tn a k  kenyérhez, szapo­

rodn i fo g  az a u tó á llom ány és te lje s  gőzzel m eg in d u l az  
exp o rt. T a lá n  hozzánk  is  e lkerü l néh á n y  példány. A z  
európai s ta tis z tik á b a n  R om ánia  m eg erő síti pozícióját^ és 
n a g y  lépéssel fog fe jlő d n i az ország oly fo n tos m o torizá -  
lódása.

M iér t nem  n á lu n k  a la p íto ttá k  a  F o rd  fió kg yá ra t?  
M iér t nem  m i é lvezzü k  az ily en  a la p ítá sn a k  m in d en  m ag á n  
és közgazdasági előnyét?  M ié r t nem  M a g yarországo t lá tja  
el az a m erika i töke  m u n kaa lka lom m al?  M iér t nem  lehet 
M a g yarország  a k iv á la sz to tt, ahonnan a B a lkán  e llátása  
tö r tén ik  olcsó és jó a u tó kka l?  M iér t nem  M agyarországon  
fo g  szaporodni az a u tó k  szám a?

C supa  o lyan  kérdés, m e ly  fá j  és m e lyre  vá laszo ln i 
— nem  szabad.

A finn autóclub a jeges tengerre látogató autós es motorkerékpáros 
turisták számára ízléses plakettet adományoz. Az ertekes tura-emleket 

nemrégiben két bécsi Fuch-motoros is megszerezte.



Az angol TT-n
mutatkozik be a forgószelepes Cross 
motor — az utolsó évtized legérde­
kesebb és legforradalmibb motor­

technikai újítása
A Cross motorról még tavaly számol­

tunk be az Autó-Motor olvasóinak, 
részletesen ismertettük az érdekes 
konstrukciót, mely szakítva a hagyo­
mányokkal, nem alkalmaz szelepeket 
vagy tolattyúkat, hanem a hengerfej­
ben víszintes helyzetben forgó és meg­
felelő vajatokkal és torkokkal ellátott 
karmantyúval vezérli a friss gázok be- 
ömlését és az elégett gázok kiáramlá­
sát a robbanótérböl.

Az eddigi Cross modellek kísérleti 
darabok voltak, most készültek el azok 
a motorok, melyek az angol TT start­
jánál jelennek meg. két-két 500-as és 
2ő0-es típus. A TT-n dől el a nagy 
kérdés: mennyiben válnak be a moto­
rok a gyakorlatban? Ha sikert érnek 
el, úgy el lehetünk készülve a motor- 
technika teljes átalakulására, mert a

Külsőleg is újszerű az 50ü-as Cross TT motor, 
a kép jobboldalán lá tjuk  a k irályláncot rejtő  
tokot, baloldalon a forgószelep hütöbordázott 

csapágyát.

forgószelepes rendszer óriási termodi­
namikai előnyei a teljesítményben, ta ­
karékosságban. rugalmasságban és si­
ma üzemben olyan lehetőségeket nyuj-

Az 500-as Cross-molor hengerfeje. Látjuk a 
forgószelep to k já t ás a belül is hütőbordákkal 
ellá to tt hengerfej fedelet. A forgószelepet hű­
tővíz veszi körül, a hűtővizet a hengerfejfedél 

hűtőbordái hűtik.

tanak, melyeket a világ motoripara nem 
hagyhat kihasználatlanul.

A két típus közül kétségtelenül az 
500-as az érdekesebbik és már henger- 
dugattyú megoldása is egészen forra­
dalmi. Úgy a henger mint a dugattyú 
teljesen azonos aluminiuniöntvénylml 
készült, mégsem kerülhet sor berágó- 
dásra. mert a dugattyú nem is érinti a 
henger falát. A megoldás egyszerű: a 
dugattyúgyűrük kb. 0.3 mm-el nagyobb 
átméröjüek a dugattyúnál, úgyhogy 
csupán a gyűrűk sarlódnak a henger­
hez, a dugattyú még csak is érinti a 
henger falát.

A motor félvízhűtéses: a forgószele­
pet víztér borítja és a hűtővizet külön­
leges szivattyú cirkuláltatja a forgó- 
szelep belsejébe mart csatornákban, 
külön hütő nincsen, a kb. két liternyi

Merőben szokatlan  lá tvány  a 250-es kéthenge- 
res-kétütem ü Cross-motor. Felül lá tju k  a forgó­
szelep to k já t a két gyertyával A k irá ly lánc  
három szögletű  tokban szalad — nem csak a 
forgószelepet ha jtja  meg, hanem a m ögötte el- 
helyezett és a ' képen nem lá tható  kompresz- 
szort. Elöl lá tjuk  a höven hütöbordázott két 

kipuffogótorkot.

víz a hengerfejben talál helyet és a 
hengerfej-fedél belül széles hütőbordák­
kal van ellátva, hogy a víz annál na­
gyobb felillettel érintkezzék a kivül is 
hűtőbordákkal ellátott hengerfejrfodél- 
lel.

A kompresszióarány 12:1, a forgó­
szelep által lehetővé tett speciális rob­
banótér alak ennek ellenére közönsé­
ges benzinüzem mellett is megakadá­
lyozza a detonációt és kopogást, a 
szabványos motoroknál ilyen kompresz- 
szióarány mellett csakis speciális alko­
holos üzemanyagokkal lehet boldo­
gulni. A féklóerőteljesítmény is hatal­
mas. több mint 45 lóerő, tehát eléri azt 
a szintet, melyen nemrég az ezres két- 
Iiemreresek is csak ritkán emelkedtek 
túl.

A 250-es: kéthengeres-kétütemü. Már 
külső alakja is teljesen újszerű, a két 
henger egymás mellett párhuzamosai) 
fekszik, mögöttük helyezkedik el a 
Zoller kompresszor a  karburátorral. A 
250-es motor a fékpadon bejáratás nél­
kül azonnal 3500 fordulattal pörgetve 0 
lóerőt teljesített, két órai üzem után 
teljesítménye 7000 fordulatnál 15.5 ló­
erőre emelkedett, hat órai üzem után 
— amikor a  surlódó részek bekopása 
következtében a veszteségek csökken­
tek — a teljesítmény elérte a 23 ló­
erőt: majdnem 100 lóerő literteljesít­
mény!

A Cross konstrukció iránt máris 
nagy érdeklődés nyilvánul meg gyári 
körökben és ha a Man-szigeti próba 
beigazoljál a forgószelepes megoldás 
megbízhatóságát, úgy a világ vezető 
motorkerékpár és autógyárai is hozzá­
fognak a Cross rendszer meghonosítá­
sához.

l^r$2C ÍZ henger-, főtengelyköszörü- 
lések, dugattyúk,csapszegek, szelepek, 
s/b. készítése, henger hüvelyezések 
legjutanyosabban!

SOIYNOSSY ÉS TARSA Budapest, Vili,, Tavaszmező ucca 6. Telefon: 4 4 -5 -5 5
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Rádióképünk a Blue Bírd volánjánál rekordostromra induló Campbell kapitányt mutatja be a daytonai fövényen 
Campbell uj világrekordját ismét Castrol olajjal állította fel
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Campbell világrekordja: 445 km!
D aytona , 1935 má/rc. 7.

/"Campbell kapitány m ár hetek óta 
Daytonában tanyázott legendás- 

hírű Blue Bírd jé vei, míg végre elér­
kezett a hivatalos rekordostrom nap­
ja. A próbafutamok során a Blue 
Bírd hajszálnyira megközelítette a 
rekordot s így Daytona már napok 
óta lázban égve várta a rekordkísér­
letre alkalmas idő beköszöntőt. Az 
izgalmat végsőkig fokozta az angol 
versenyző-egyesület elnökének, Earl 
Howenak kábeltávirata, melyben a 
legnagyobb óvatosságra intette Camp­
bell kapitányt. Az otthoniak, Albion 
fiai féltették Campbellt, nehogy meg­
unva a hosszas várakozást, nem elég­
gé síma fövenyen kockáztassa éle­
tét . . .

A rekordkísérlet híre futótűzként 
terjedt el Daytonában. Előző nap még 
olyan fodros volt a föveny, hogy gon­
dolni sem lehetett a rekordostromra. 
Maga Campbell kapitány is „kime­
nőt" engedélyezett magának: elsöíz- 
ben fordult elő a lázas készülődések 
óta, hogy éjfélkor még nem volt ágy­
ban ! A rekordnap reggelén a dagály 
ideje alatt egy golfpartit nyert meg 
a kapitány, majd néhány ismerősével 
a garázshoz sétált, hogy megmutassa

„SEC U R O “
dugattyú

hengercsiszolás
lángkerék

Sebességváltó alkatrészek, lánckere- 
kek és lánc raktáron- JAP részek 
Olcsó T ökéletes
VI., 1ZADELL A-IITCA TI.

T E L . .  1 1 -7 -8 Ü

a készenlétben álló Blue Birdet. 
Fürdőtrikóba öltözött mechanikusai 
már messze eléje szaladtak, izgatot­
tan újságolva, hogy a fürdésből jö­
vet a fövenyt jó állapotban találták. 
Az apály még nem állott ugyan be 
teljesen, mindazonáltal már megálla­
pítható, hogy a dagály ezúttal jó 
útmesternek bizonyult. Campbell sze­
me felvillant. Kocsiba ült és végig­
robogott a rekordpályán. Nem találta 
ugyan kifogástalannak, de kiadta a 
parancsot:

— K i  fo g ju k  próbálni az ú j  lökés- 
g á tló k a t és a b e sz í ja zá s t .. ./

Beszíjazás! E rre a próbafutamok 
során határozta el magát a világ­
rekorder, akit egyik futamában a  ko­
csi annyira feldobott az ülésből, hogy 
szemüvege orrára-szájára csúszott és 
tragikus eseményeknek lehetett volna 
okozója. Most hát feszesen az ülés­
hez szíjaztatja m ag á t. . .

Kísérlet! Campbell ezen szavára 
Daytona összes telefonjai megszólal­
tak  .. . Daytonában félbemaradt a 
„luneh“ és abbamaradt a munka. 
Minden épkézláb rendőrt és strand- 
munkást mozgósítottak: két óra alatt 
rekordkész állapotban volt a föveny. 
Zászlók jelölték az útvonalat, sziréna­
zúgás figyelmeztetett a készülő ese­
ményre. Campbell két órakor rögtön­
zött lunchhöz ült, szerelői szendvicsek­
kel kezükben fürkészték végig a 
kocsit.. .

Lady Campbell sa ját kocsijával, 
130-as átlaggal érkezett meg az idő- 
mérőtoronyhoz: mint gondos feleség 
ő maga is végigfutotta a  pályát.

Négy óra 12 perc! I t t  a döntő pil­
lanat! Menydörögve zúg el a Blue 
Bird a starthelytől . . .  A futam vé­
gén mintegy 200 méteren á t elfaralva 
sepri a homokot. . .  De Campbell is­
mét I ú rrá  lesz a gépszörny felett! 
Keze is megsérül és fájós kézzel star­
tol a második futam ra .. .

Lady Campbellt figyeljük. Saját 
órájával magánmérést eszközöl a mér­
föld távra.

— N a g yo n  gyo rsn a k  lá ts z ik !  — uj­
jong lelkesen, mikor a Blue Bird el­
lő előttünk, faképnél hagyva a kere­
kei nyomán serkenő 10—12 m. magas 
homokgejzireket. ..  P ár száz lépéssel 
a kitűzött táv után a közönség meg­
rökönyödésére hatalm asat ugrik a 
kocsi, mintegy 10—12 m-en á t összes 
kerekei a levegőben pörögnek . .. De 
nincs baj! Megvan az új rekord, a 
közönség ünnepel, tombol, a mechani­
kusok csak hosszas munka után tud­
ják biztonságba helyezni a Blue Bir­
det . . .

íme az új rekordok:
Táv Uj rekord Régi rek.

1 km. 444.341 km. 438.350 km.
1 mérf. 445.396 km. 437.914 km.
5 km. 431.974 km. 414.146 km.
5 mérf. 404.496 km. S90.669 km.

Campbell kapitány a mostanihoz 
hasonló kedvezőtlen fövenyviszonyok 
mellett még sohasem hajto tt végre 
rekordkísérleteket^ ez a körülmény 
az eredmények mérlegelésénél feltété 
len figyelembe veendő. Campbell ez­
úttal is, m int mindig, Castrol olajat 
használt. KLG gyertyák, Dunlop 
gumik, Smith műszerek, Timken 
csapágyak egészítették ki a Blue Bird 
felszerelését.

üutópoiish
autóját újjá, tükör­
fényessé varázsolja.
K a p h a t ó  m i n d e n
a u t ó  s z a k ü z l e t b e n .

G yártja:
E lltnger L ah h gu ár Rt.
Soroksár. Telefon: *47-3-60.

—  53 —



Műhelyünk teljes berendezése
a gépjármüvek elektromos felszerelésének

biztonságát szolgálja!
A szervezettség és rendszeresség következm énye, hogy 
spéciéi üzem ünkben készült m i n d e n  j a v í t á s

olcsó  és ta rtó s

1. A  v i z s g á l a t
nem felületes, hanem az összes belső alkatrészekre is kiterjed. Ennek 
gyors lefolytatásához rendelkezésre áll minden szerelőszerszám és 
próbakészülék. Alaposságáért az szavatol, hogy csak csoportvezető, 
régi Bosch-müszerész végzi.

2. A  k ö l t s é g v e t é s t
megelőzi a vizsgálat, ezért ajánlataink az elképzelhető legpontosabbak 
Ha előzetes költségvetést kér, biztos, hogy reális és gondosan kidolgo 
zott ajánlatot adunk. " *

3. A  Ja v ítá s
akár Bosch-, akár más gyártmányú a készülék, eredeti alkatrészek fel" 
használásával készül. Nálunk rendelkezésre áll az összes szüksége0 
kéziszerszám és gépberendezes, mert felszerelés nélkül még a mi szak 
avatott és gyakorlott műszerészeink, akik nem töltik az időt kisérle' 
êzéssel és tanulmánnyal, sem dolgozhatnának gyorsan és pontosan

4. A  p r ó b a
abból áll, hogy vizsgálóberendezésekkel a javított készüléket lehetőleg 
ugyanazon körülmények között figyeljük meg, mint az a motoron 
dolgozik. Az általunk kipróbált szerelvény tehát biztosan jól működik 
majd üzemküzben is.

Hibás az autó, vagy motorkerékpár 
villamos gyújtód világító- és jelző­
berendezése? Megjavítja:

BOSCH RÓBERT
K .  F .  T .

BUDAPEST V.,VACI UT 22 24. T. 923 31.
Bosch szolgálat Budapesten:

9 ART A KAROLY, Vili., VAS IICCA 16
Telefon: 39-3-T3.

M O R RIS
Európa legnagyobb autógyára.
Évi term elése 100.000 k o c s i!

A legutóbb íípusoh m egerhezleh!
A legkényelm esebb kiskocsi, szinkion sebességváltó, 
hidraulikus fékek és iökésgátlók, 16X25V2-e« szuper 

komfort ballon gumik.
40 pengő évi utadO! Luxusadd nincs!

Fogyasztás 8 liter.
Kérje képes prospektusunkat 
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS — MG — W'OLSELEY KÉPVISELET

A R I É I
1935-ös típusai raktáron.

Szenzációs oflíásoh!
Cserélhető kerék, m indkét szelepszár központilag o la­
jozva. Special Red Hunter 160 km-es gyári sebesség 
garanciával, króm nikkel hengerrel 1 A kis típusok is 

500-as vázban és felszereléssel.

Ariel-Velocette vezérképviselet :

D C n É N Y I  É S  F I A
D l Cll*l: B u d a p e s t ,  v .  A k a d é m ia  u c c a  1 9 .

(Zoltán ucca sarok). — Telefon : 19-8-43.

AIR F R A N C É
—  W i e n  i  ó r a

B u d a p e s t  ~  P a r '?  ® 6 r a—  L o n d o n  1 0  ó r a
—  B u k a r e s t  4  ó r a

AIR FRANCÉ LÉGIFORGALMI R. T. 
B u d a p e s t ,  IV. ,  V ö r ö s m a r t y - t é r  2 .  

T e l .  8 2 - 7 - 2 3 ;  8 2 - 7 - 1 6
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Itt a „filléres" versenyautó
a  7 S O - e s .  k o m p r e s s z o r o s  c s i l l a g - r a r m o t o r o s ,  1 6 0 - 1 6 5  
k m - e s  s e b e s s é g r e  k e p e s  I M P E R I A :  m e l y n e k  á r a  a l i g  
3 5 0 0  m á r k a ,  d e  . . c s e k é l y  r á f i z e t é s s e l ' *  1 8 0  o n  f e l ü l i  

t e m p ó r a  is  k é p e s  m o t o r r a l  k a p h a t ó  !

■3 ontja csak 110Ö mni-ré van a talajtól és
figyelembe kell venni, hogy ez a lég- I I I  
magasabb pont a vezető leje telett van, cs 
mert az áramvonalazott karosszéria 
szorosan a Gyónón megcsodált Carac- - 
ciola-féle Mercedes nyomain halad. A jyjl 
kocsi teljes súlya nem több mint 280 
kiló, a felette kedvező lóerősúly arány- PSI 
nak köszönhető, hogy a kocsi sebes- 
sége 160—165 kilométer: minden tu- , j 
ning nélkül. A legnagyobb szenzáció 
pedig az ára, mindössze 3450 márka!

A gyár külön rendelésre szupertu- 
ning'olt motort is szállít, tekintettel a 
szériamotor 165 km-es sebességére, jog- »aip 
gal tételezhetjük fel, hogy a speciáli- V|BB 
san kiválasztott, felpiszkált és előkészí­
tett modell sebessége nem marad el a 
180 km-től, ami már a világrekord ha­
tárain mozog. Emlékezzünk csak visz- 
sza Gyónra, ahol a  pompás Burgaller- 
féle kis Austin állította fel világre­
kordjait, valamivel 180 felett és ugyan­
csak 750 kcm-es motorral. Ha ezt fi­
gyelembe vesszük, értékeljük csak iga­
zán azt a. teljesítményt, melyet az Im- 
peria-gyár 4000 márkás ár körül bo­
csát minden autóversenyzőjelölt ren­
delkezésére. Mert Burgaller Austinját 
nem négy, hanem tizennégyezer márká­
ért sem lehet megvásárolni.

Az Imperia-gyár kisversenyautója 
megmutatta azt az utat. melyen a ver­
senysport fejlesztése céljából haladni 
kell. Ki kell ragadni a versenykocsit 
abból az elszigetelt ketrecből, melynek 
kulcsát nem igen lehet húszezer pen­
gőnél olcsóbban megszerezni. Hozzá­
férhetővé kell tenni a versenykocsit 
mindenkinek, aki tehetséget és kedvet 
érez a versenyzéshez. Lehetővé kell 
tenni a tehetséges motorkerékpárver­
senyzőknek. hogy megpróbálkozzanak 
a volánnal. Imperiáék fején találták a 
szeget és reméljük forradalmi lépésük 
gondolkodóba ejti a többi gyárat is. 
hogy végül bekövetkezhessek az ideál, 
az automobilsport demokratizálódása.

71 motorkerékpárversenyző eddig 
z*- szent borzalommal nézte autóver­
senyző kollégáját, akinek bukszája elég- 
tág ahhoz, hogy valami jófajta Babus­
ért lefizethesse azokat a bizonyos több- 
tízezernyi pengőket. Eddig — ezen van 
a hangsúly. Mert ma már nem kell du- 
nakotrónak, tripla háztulajdonosnak, 
bőrg'rófnak avagy bádogkirálynak lenni 
ahhoz, hogy az ember beállhasson azok 
sorába, akiket a verseny programul a 
sokatigérő versenyautók focim alatt, 
mint a menü végére felszolgált cseme­
gét tálal a versenyek rajongó közönsé­
gének csillogóan lelkesült szemei elé.

Itt a filléres versenyautó, a kilomé­
terfaló tantusz — gondoskodtak róla a 
németek, illetve a motorkerékpárverse­
nyekről oly jólismert Imperia-gyár.

Németországban hihetetlen mérték­
ben fejlődött az autóversenysport, gon­
doskodni kellett tehát olyan kocsiról, 
melyet az is megvásárolhat és ami ta­
lán még fontosabb, üzemben tarthat, 
akinek financiális tudománya nem ha­
ladja. túl a jó öreg 500-as versenymo­
tor tolerancia nélküli limitjét. így szü­
letett meg az lmperia Licht-Spoitwa- 
genje.

A kocsi merőben elüt minden eddigi­
től és forradalmian újszerű. Egyiiléses, 
akárcsak a legvéresebb monoposztók. 
Motorja háromhengeres csillag-elrende­
zésű és a kocsi farában van elhelyezve. 
Kompresszoros, ellenöblítésü és az el­
égett gázokat sűrített levegő távolítja 
el a robbanótérből, az eredmény: min­
den különösebb tuning nélkül 45 fékló­
erő. Váza acélcső, elöl hátul egymástól 
függetlenül rugózott lengötengelyekkel.

Speciális, tökéletesen csillapított, ön­
rezgés nélküli gumirugózás, ami eddig 
el nem ért stabilitást eredményez an-

Az lmperia t

nak ellenére, hogy a nyomtáv elől 120. 
hátul csupán UO cm(!). Olajfékek, ko- 
esihossz 3700 mm. a kocsi legmagasabb

A 8 és 12 hengeres

A  6  hengeres, l e n g ő f e n g e l y e s

W ANDERER
a z  id e á l i s  v á r o s i  és íú r a g é p  ! 
T ökéle ies ru g ó zá s  

h  u p usadóm en íes . T ía v i a u íó a a ó  7 P

O R C
a kényelem, üzembiztosság  
é s  e l e g a n c i a  s z imbóluma  
— Lengőtengelyes kivitelben is —

Horch és Wanderer autók vezérképviselete 
HESS ERVIN, I., Mészáros u. 15. Tel. 513-54



Hogyan biztosítjuk a 
selymes-sima üzemet?

Irta: LUKAVECZ FERENC

Ha a motort és a transzmissziót 
gondozzuk, úgy nem lesz okunk 
panaszkodni, hogy gépünk rángat.

Nincsen kellemetlenebb és fárasztóbb, 
sőt bosszantóbb, mint a kemény, 

rángatós gép, melyre fokozott gonddal 
kell ráadni a gázt, hogy ne kopogjon, 
mellyel művészet — tegyük hozzá fá­
rasztó művészet — lassan haladni a 
forgalomban. Az ideális motorkerékpár 
üzeme sima és selyemlágy, ha ráadjuk 
a gázt, kopogás nélkül, puhán akcele- 
rál ki, forgalomban direkttei is lassan 
haladhatunk és nem kell folyton kupp- 
lungot csúsztatnunk. Bátran állíthatom, 
minden modern gép üzeme lágy — ha 
kellőképen gondozzuk és karban ta rt­
juk.

Három szervvel kell foglalkoznunk 
a lágy üzem szempontjából: a motorral, 
a transzmisszió lökhárítóval és a lán­
cokkal.

Ha a motor kompresszióaránya túl 
magas, úgy ne is számítsunk sima 
üzemre, a szupersport beállítású motor 
ráadásul elefántdüznivel szerelve, csak 
bizonyos aránylag magas íordulatszám- 
régiókban érzi magát „otthonosan11, kü­
lönösen akkor, ha közönséges üzem­
anyagot használunk. Ha a kompresz- 
szióarány csökkentése céljából alátétet 
teszünk a henger talpa alá és kisebb — 
azaz normális — düznit szerelünk, úgy 
a vérbeli sportmasinával is simán pö­
työghetünk akár a legsűrűbb forgalom­
ban.

A kemény és rángatós üzemnek leg­
inkább az elhanyagolt lánc és transz­
missziólökhárító a ludasa, A lánc — ha 
kellőképen van kenve — maga is lök­
hárító, hiszen a láncszemek és görgők 
között levő kenőauvagréteg bizonyos 
rugózást eredinénj’ez, ha a lánc száraz, 
sőt rozsdás, úgy a rugózó hatás nem­
csak elmarad, hanem a nehezen mozgó 
görgők és az egymáson elfordulni csak 
nehezen képes lánc-oldaUemezek meg­
fosztják a  transzmissziót az elengedhe­
tetlen lágyságtól. Sajnos köztudomású, 
hogy motorosaink közül ritka, madár 
az. aki láncait kellőképen gc-ndozza, 
pedig az Autó-Motor éppen eleget di­
csérte a faggyus-fazék és a speciális 
lánekenci anyagok nagy előnyeit. Sőt 
a jól beállított lánc is ritka, pedig ha a 
lánc túl feszes, úgy a transzmisszió ke­
mény lesz, ha viszont lógó lánccal já­

lgényének legm egfelelőbb

használt motorkerékpárt
m egtalálja CSILLAG m otorszalon

óriási raktárán.

CSILLAG motorszalon
V , SZABADSÁG I t R  1 .  S7AM

Telefon ; 28-0-25.
Nemzeti B ankkal szem ben.

runk. úgy rángatás lesz az eredmény, 
valahányszor ráadjuk a gázt vagy el­
vesszük, egy-egy rángatás lép fel. 
amint a. lánc feszül vagy ellenkezőleg 
ellazul. Igen gyakran a láncok jók és a 
lánekerekeket kezdte ki az idő vasfog-a.

Ezekből az alkatrészekből áll a m otor lá n ck e ­
rekére szerelt transzmisszió lökhárító . Szétsze­
relés előtt je löljük össze a bü tyköstá rcsákat a 
lánckerékkel, hogy az összeszerelésnél minden 
a régi helyére kerüljön. Nem á r t szétszerelés­
nél feljegyezni az egyes alkatrészek  sorendjét.

Hiába teszünk új láncot a kopott, sőt 
néha már horgas lánckerékre, olyan ez. 
mintha az odvas fogra aranykoronát 
tétetünk.

Ha új láncot szerelünk, úgy kapcsoljuk össze 
az új lánc egyik végét a régi lánccal, p a ten t­
szem segítségével. Így nemcsak könnyen fűz­
hetjük be az új láncot, hanem egyú ttal nem 

piszkoljuk össze a zsíros láncot a padlón.

Ne feledjük el: a legjobb lánc sem 
tart örökké, ha egyenlőtlenül nyúlt 
meg, úgy dobjuk el, vagy használjuk 
motorlakathoz közönséges lánc helyett. 
Aki gondozza a láncát, az 15—20.000-et 
is abszolválhat egy garnitúrával, aki 
nem gondozza, annak jó lesz folyó­
számlát nyitni -  lánckereskedőjénél.

A transzmisszió lökhárítóról a leg­
több motoros azt sem tudja, hogy a vi­
lágon van. A leggyakoribb tipust a 
motorfőtengelyen találjuk a motorláne- 
kerékkel egybeépítve, de igen sok gé­
pen a sebességváltóban vágj- a hátsó 
agyban találkozunk ezzel a nélkülözhe­
tetlen berendezéssel, melynek célja: bi­
zonyos rugózó elemet belevinni a 
transzmisszióba és mint azt a neve is 
mutatja, megvédeni a transzmissziót a

lökésektől, megakadályozva ezzel a 
rángatást és fokozva a transzmisszió 
szerveinek, főleg a láncnak az élettar­
tamát.

A motorfőtengelyre szerelt transz­
missziólökhárító nem más, mint büty­
kökkel ellátott tárcsa, mely a láncke­
rékbe vágott vájatokba illeszkedik be­
le. A tárcsát rugó szorítja neki a lánc­
keréknek és a lökhárító hatás onnan 
származik, liogj- a bütj-kök kis mérték­
ben elfordulni képesek a lánckerékbe 
mart vajatokban. A rugó beállítása 
igen fontos és talán még fontosabb az. 
hogy a transzmisszió lökhárítót tisztán 
tartsuk, nebogj- a bütykös rész bera­
gadjon a sár és por hatására. Célszerű 
minden 6—8.000 kilométer után szét­
szedni és megtisztítani. Leszerelése egj'- 
szerű. lecsavarjuk a rögzítő anj'át, de 
mielőtt bármihez is hozzákezdenénk 
tintaceruzával összejelöljük a bütykös- 
tárcsát a lánckerékkel, hogy vissza­
szerelésnél ugyanazok a bütykök 
ugyanazokba a vájatokba kerüljenek 
vissza.

Az anyát óvatosan csavarjak le, leg­
jobb az első sebességet bekapcsolni, 
hogy az anyával együtt ne forgassuk a 
motort. Az utolsó meneteknél vigyáz­
zunk, nehogy a kemény rugó „lelöjje" 
az anyát az alatta levő alátéttel együtt. 
Leszedjük az összes alkatrészeket, ala­
pos petróleumos mosást végzünk, ha 
rozsdásak, úgy igen finom csiszolóvá­
szonnal távolitjuk el a rozsdás foltokat. 
Utána töröljük tisztára a részeket, ken­
jük őket át sűrű zsírral és helyes sor­
rendben rakjuk őket vissza. A rugót- az 
anya keményebb vagy lágyabb meg­
húzásával szabályozzuk, a legjobb az a 
beállítás, amikor kézierövei már éppen 
nem tudjuk elmozdítani a biitykástár- 
csát a lánckeréken.

Vannak gumis lökhárítók, melyek a 
hátsó agyban foglalnak helj-et: az úgy­
nevezett Enfield-agyak. Ezek nem igé­
nyelnek karbantartást, csak éppen ar­
ról illik néha meggyőződi! i. hogy a gu­
mik valóban megvannak-e még és nem 
koptak-e esetleg krumplivá.

ALFA ROMEO
VEZÉRKÉPVISELET,

I3udapest, V/., Liszt I'erenc*fér 11 

Telefon . 10*3*90
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A  te c h n ik a  b iro d a lm á b ó l:

A m otor gazdája nem tö ltö tte  fel szin tig  olaj­
ja l a k a r ié r t: besült az egyik csapágy. H ajtó­
kartö rés az eredm ény, ráadásul a tö rö tt ha jtó ­

kar k ivág ta  a k a rte r  oldalát.

m u la tsá g  11

fyöHdcdlatisáfy I
Szomorú és főleg drága „eredménnyel" jár. ha 
nem vessztth figyelembe Ideiében azohat a füne- 
lehet és zörelehet. melyek elobb-utúbb súlyos 

üzemzavarokkal járnak!

Nem célunk m egrém íteni a z  olvasót. Nem a ka rju k  beleplántálni 
a z t a  borzalm at, m ely a p a nop tikum okban  fogja el, a m in t a kü lön­
féle n y a va lyá k  v iaszba  form ált rém ségein  ludbőrzik- H a a z  autós 
sza m p o n tja b ó l valóban bo rza lm a s és b u kszá b a  vágó kérdéseket 
tárgya lunk, cé lunk  nem  m ás, m in t felhívni a figyelm et arra, hogy  
m indezt meg lehet és meg is kell előzni. Ha tönkrem ennek  is belé 
a javítóm űhelyek .

D l
A V I
cskaBl

vi.

— V íz  sz ivá ro g  a  ka rterbe  — ezzel 
a panasszal állít be a képviselethez 
a pompás másfélliteres-hathengeres- 
áramvonalazott-freilaufos Csudamobil 
gazdája — n e m  é r tem  a z oká t, bár  
a zth iszem , hogy  a  víz-pum pa szivárog . 
És keserű ábrázattal szemez Vezérkép­
viselő Ú rral ,aki annak idején azzal 
adta el neki a kocsit, hogy az feltét­
lenül tovább fog futni, m int a vevő 
által a lá írt részletváltók.

Hogyan kerül víz a karterbe? Az 
esetek 90%-ában a hengerfejben kép­
ződött, szabadszemmel alig látható 
hajszálrepedésen. Amikor a motor hi­
deg, a hajszálrepedésen átgyöngyözik 
a hűtővíz és mivel a  dugattyúk hideg 
állapotban nem tömítenek teljesen, a 
víz — mely a robbanótérben gyűlt 
össze — szépen leszáll a „földszintre". 
Ha a repedés aránylag erősebb, úgy 
Csudamobilunk gazdája csodálkozva 
'dicsekszik barátainak, hogy kocsija 
nem fogyaszt olajat, ellenkezőleg va­
lami titokzatos módon emelkedik ál­
landóan olajnívója, napról-napra ma­
gasabb olaj állást m utat az olaj szint 
ellenőrzésére szolgáló fémpálca. Köz­
ben elkerüli a figyelmét, hogy az 
olajnyomásmérö csökkent olajnyomást 
m utat és amikor az olajmutató pálcát 
kihúzza a karterből, azon a normális

H ideg  vízzel tö ltö ttük  tel a Torró m otor hűtő- 
jé t. Ennek köszönhettük a repedt hengereket 

és szelepfészkeket.

sima olajhártya helyett buborékos 
olajcseppeket talál. A „titok" ny itja : 
víz gyűlik a karter fenekén és ennek 
következtében emelkedik az olaj ní­
vója.

Ha a képviselet jól fel van szerelve

és értenek is a mesterséghez, úgy nem 
nehéz fellelni a repedést és megálla­
pítani pontos helyét. Ha a Csudamo­
bil gazdája gondatlan, úgy egészen 
bizonyos, hogy néhány héttel — eset­
leg nappal — később komoly üzem­

zavar jelentkezik. De nem elég meg­
javítani a repedést, rá  is kell jönni, 
hogy mi az oka, hogy az ismétlődést 
elkerüljük. Helyi túlmelegedés mel­
lett a leggyakoribb oka a hengerfej - 
repedésnek a helytelenül meghúzott 
hengerfej. Sajnos még ma is igen 
ritka az olyan javítóműhely, mely 
szelepcsiszolás után helyes sorrendben 
húzná meg a hengerfejet rögzítő csa­
varokat vagy anyákat. Pedig minden 
gyári instrukciós könyv pontosan 
megadja a sorrendet, ha ezt nem ta rt 
ják meg, úgy olyan feszülések lépnek 
fel, melyek előbb-utóbb repedést okoz­
nak.

— R o sszu l húz a  m otorom  — pa­
naszkodik a másik alkalommal bará­
tunk. Körülforgatva a kézikurblit, 
megállapítható, hogy a motor kom­
pressziója csökkent. A Csudamobil 
gondatlon gazdája azonban nem viszi 
műhelybe, hanem tovább jár. Az erő­
veszteség fokozódik, a Lánchídon is 
vissza kell m ár kapcsolni. Lehúzzák a 
hengerfejet és kiderül, hogy a szelep­
fészek beégett. Talán valami piszok­
szem, vagy korom került a szelep tá ­
nyérja alá: mindegy, ha azonban 
idejében húzták volna le a hengert, 
úgy néhány pengővel megúszható lett 
volna a hiba.

Kevés a hűtővíz? Gyakran ez az 
oka a hengerrepedésnek. Mazsola úr 
gondatlan volt és valahol Lepsény tá ­
ján  a kútból töltötte fel hideg vízzel 
a forró motor hűtőjét, most csodálko­
zik, hogy új hengerblokkot kell sze­
relni, vagy a legjobb esetben hossza­
dalmas és drága hegesztési procesz- 
szusba kezdeni.

— E lég  lesz a z  o la j a ha tárig , 
m a jd  Bécs e lő tt fe l tö l t jü k  a k e r té r t  
— győz Mazsola úrban a lustaság. 
És annyira élvezi a Csudamobil vi­
dám purrogását, hogy azt a gyenge 
kopogó ihangot, mely m ár Győr után 
kezdődött és Moson—Magyaróvár ha­
tárában már kopácsolássá fokozódott, 
nem akarja észrevenni. Már éppen a 
titkos valutáit rakosgatja felkutatha- 
tatlan helyekre a m itfárer, amikor 
csattanás hallatszik és a motor le­
áll. Sebtiben felnyitja a gépháztetőt 
és könnyei potyognak, amint a karter 
falán képződött lyukon á t végre al­
kalma nyílik belekukkantani a motor 
belső titkaiba és meglátja a törött 
hajtókart. Kevés volt az olaj, kifolyt 
vagy besült az egyik csapágy, eltört 
a hajtókar. É s mi az egy törött haj- 
tókam ak hatalmas lukat vágni a kar­
te r oldalába?

k ife le jten ék  a jav ításnál az egyik dugattyú- 
csapszeg biztosító sapkát vágj’ rugót. A bolcni 
kót párhuzamos barázdát m art ki a henger 

belső falából.

G a ran tá ltan  fű tö t t  g a rá zs  — har­
sogja a körlevél. Mazsola úrnak azon­
ban fogalma sincsen arról, hogy J á ­
nos bácsi egyedül nem győzi tologatni 
a kocsikat és inkább kint állitja glé- 
dába mosás előtt a kocsikat az ndva-



ron, bármennyire is csikorgatja a fo­
gát a hideg. Az eredmény: befagy a 
hütő. Amikor reggel elindítjuk a mo­
tort, minden ép, csak amikor a jég' 
olvadni kezd és tágul, akkor roppan 
valami a gépháztetö alatt és a hen­
gerblokk oldala szétnyílik mint a ró­
zsa. A garázs tulajdonosa mossa több­
nyire piszkos kezeit, legfeljebb titok­
ban vágja hozzá a fentebb említett 
János bácsihoz a kocsimosó csizmát
— később, amikor már tiszta a le­
vegő.

Szelepcsiszolás, szelepfészekmarás 
után vagyunk. Kevés a kompresszió. 
Ami természetes is, mert a szelepek 
nem verődtek még le. M ajd  ké tszá z  
k ilom éter u tá n  rendben lesz m inden
— ezzel a mondattal nyugtázza a ja ­
vítás á rá t a Mérnök Úr. Lefutjuk a 
kétszázat, a kompresszió azonban nem 
javul és amikor a kurtáival lassan 
körülforgatjuk a motort, azt látjuk, 
hogy abban a fránya harmadik hen­
gerben van a hiba. Vissza a műhely­
ben. A Mérnök U r fölényesen hívja 
az öreginast: beállítani a harmadik 
henger szelephézagát. Ez sem segít. 
Ha a Mérnök U r „üzletember", 
akkor halandzsázik egyet, ha azonban 
még pislog a lelkében a tisztesség pa­
razsának valami ottfelejteti szikrája, 
akkor lehuzatja a hengerfejet. Nin­
csen hiba. Le a hengerblokkal. Hát 
bizony a harmadik henger belső falán 
két szép és párhuzamos „rissz" lá t­
szik. Mintha csak vésővel m artak 
volna bele két egyenes vonalat. A mér­

nök úr dilemma előtt áll: vallja be, 
hogy a Sándor inas — aki órabér he­
lyett pofonokat szokott kapni — el­
felejtette helyre tenni a dugattyúcsap- 
szeg biztosító sapkáját vagy rugóját 
és a két „rissz'-t a kibújt bolcni m arta 
bele a hengerfalba? Néhány percnyi 
vívódás után elkezd mesélni az olajba 
jutott piszokról, az út poráról és a

B efagyótt a hű tőv íz. Mint a narancs héjjá, 
úgy „ n y ilt“  ki a hengerblokk fala.

negyven rablóról és gyorsan levegő­
szűrőt ajánl m int ritka alkalmi vé­
telt és hitet tesz a 80 fillérért vásá­
rolt és három pengőért vesztegetett 
utolérhetetlen és fuvarlevelekkel iga­
zolhatóan Pennsylromániából szár­
mazó Drekolin KK olaj kitűnő minősége 
mellett, mely természetesen csakis és 
kizárólag náluk kapható és felette al­
kalmas ilyen hengerfúrást, új dugaty- 
tyút stb. követelő „üzemzavarok" meg­
előzésére.

Mazsola úr eltévesztette a „házszá- 
mot‘‘ és második helyett rückvercet 
kapcsolt! Az eredmény igen gyakran:

repedt sebességváltóház és még jó, ha 
a fogaskerekek nem adják meg az 
árat. Szerencsére ritka az ilyesmi, 
m ert hiszen a sebességváltó elsőből 
nem veszi be egykönnyen a h á tra ­
menetet, de, sajnos, volt az ilyesmire 
is eset. Javítás közben — mondjuk 
éppen a kupplungrúgókat húzták meg 
— beesik valami csavar vagy éppen 
szerszám. Mindenhol keresik és nem 
gondolnak arra, hogy a motor belse­
jében rejtőzik. Néha ennek köszön­
hetjük, hogy hatalmas javítások vál­
nak szükségessé.

Gondos elővigyázat: ez a titka az 
ilyen esetek elkerülésének. Az okos 
autós azonnal megáll, ha kocsijának 
valamelyik része szokatlan hang'ot ad. 
Inkább nevessen az autós, ha a végén 
kiderül, hogy nem a motor csilingelt, 
hanem Mazsola ú r bal nadrágzsebé­
ben a kulcscsomó volt a zörej forrása. 
Ha szokatlan zörejt hallunk, azonnal 
megállani és mindent megvizsgálni! 
Ha meg nem jövünk rá  a hibára, 
úg'y haladéktalanul be a javítómű­
helybe. És itt  derül ki azonnal, hogy 
gondos az autós vagy gondatlan. A 
gondos autós nem té r  be zugműhely­
be, hanem megkockáztatja a  valam i­
vel drágább munkabért, olyan kezek­
be adja gépét, melyekben megbízha- 
tik. Ahol azonban végeredményben 
még mindig olcsóbban dolgoznak, mint 
abban a műhelyben, ahol a fentemlí- 
tett mérnök úr fejti ki gazdasági 
szempontból kétségtelenül hasznos 
működését.

A  versenyéva d startja a z 
idei Cordatic győzelmek

startja
A KMAC TÉLI MEGBÍZHATÓSÁGI VERSENYÉN
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Jla, Iíala!1í??nf H : a..P0InPás 750-es ohv. BMW gazdája megelégedett, hiszen 
a kitűnő masinához kitűnő kenőanyagot, széntelenitett Mars Lowcarbon olajat használ!

Sport- és túrakocsi bajnok­
ságokat irt ki az idén a 
KMAC

Sebességi körverseny! 
rendez a km ac

A KMAC a téli verseny útvonalába 
is bekapcsolt, Pilisvörösvw r 'm elletti 
tízeg yn éh á n y  kilom étere« országú ti 
körpá lyán  júliusban sebességi körver­
senyt óhajt rendezni motorkerékpárok 
számára. A terv szép és életrevaló. 
Őszintén kívánjuk a motorkerékpáro­
soknak, hogy ne járjanak  vele úgy, 
mint az autósok bekonferált GP ver­
senyükkel . ..

Nem lesz autókiállitás
Füstbe ment a tervezett autókiállí­

tás. A Nemzetközi Vásár érdekelt­
sége ugyanis odahatott az illetékes té­
nyezőknél, hogy a vásár időpontja kö­
rüli hetekben más hasonló eseményt 
ne rendezhessenek a fővárosban. Úgy 
véljük, az autókiállítás semmi körül­
mények között sem lett volna „ha- 
sonló'1 a Vásárhoz, másrészről meg 
vagyunk győződve .róla, hogy a ko­
moly, motorkultúrális eseményszámba 
menő kiállítás elmaradása lényegesen 
kisebb nyereség a BNV, mint veszte­
ség a  magyar automobilizmus szá 
mára. És éppen ezért a megfelelő há 
Iával tartozunk .. .

Szaporodnak a GP-formula
tervezetek

Az 1937. évben életbeléptetendö 
GP-formula megalkotása egyre széle­
sebb rétegeket kavar fel. Legújabban 
az a m erika i autom obil szövetség  
(AAA) terjesztett propoziciót az 
AIACR sportbizottsága elé, mely sze­
rint a jenkik 1.5—2 1-ben szeretnék 
imaximáltatni a hengerűrtartalmait, 
el akarják tiltani a kompresszort, a 
kocsisúly számára pedig minimális 
súlyhatárt kívánnak. Ezzel özemben 
az angol au tom obil klub  2000 kcm-es 
hengerűrtartalom maximumot, 800 kg 
alsó súlyhatárt, szabad kompresszor­
használatot proponál és elvet minden 
az üzemanyag minőségére és mennyi­
ségére vonatkozó korlátozást.

Az új GP-formula megalkotásának 
szükségességében az összes érdekeltek 
egyetértenek, hiszen a végnélkülinek 
látszó sebességnövekedésnek határt 
kell szabni éppen a sport érdekében. 
A jelenlegi formula, melynek egyet­
len kikötése, hogy a kocsik gumik, 
olaj, üzemanyag és víz nélkül nem 
lehetnek 750 kg-nál súlyosabbak, tel­
jesen idejét múlta és árnyékában 
olyan sebességek találtak melegágyait, 
melyek a sport fogalmával nehezen 
hozhatók összhangba. Pláne, ha hitelt 
adunk a legújabb híreknek, melyek 
szerint az olaszoknak 4.5 1-es ver­
senymotort sikerült a 750 kg-os súly­
limittel összhangzásba hozni, melyek­
kel kapcsolatban m ár 380 krn-es se­
bességekről beszélnek . . .

Sebességnövekedésre m ár nincs 
szükség. Az alvázak is tökéletesek. 
Ellenben szükségünk van még foko­
zottabb teljesítményű kis henger­
űrtartalm ú m otorukra... És ezt vár­
juk az új, 1937-es GP-formulától!

Legutóbbi számunkban ismertettük 
az idei motorkerékpár bajnokság fel 
tételeit, melynek jóváhagyása a 
KMAC Nemzeti Sportbizottsága leg­
utóbbi plenáris ülésén történt meg. 
A sportbizottság egyidejűleg jóvá­
hagyta az idei automobil bajnokság 
kiírását is, mely két csoportban, kü­
lön túra- és sportkocsik számára, 
mindkettőben két-két kategóriában — 
1500 kcm-ig és 1500 kcm-en felül — 
kerül lebonyolításra. A sportkocsik 
számára külön k iírt bajnokságot 
örömmel kell fogadnunk, hiszen ki­
írását többoldali érdeklődés alapján 
határozta el a sportbizottság és ez a 
körülmény fáklyafényt jelenthet mo­
torsport-életünk éjszakájában. A
sportbizottság célja az autóbajnokság 
megosztásával az, hogy az a néhány 
versenyző, akinek ma gyors sport­
kocsija van, ne álljon oda a tú ra­
kocsik sorába, m ár a startnál elvéve 
amazoktól a bajnokság elnyerésének 
lehetőségét. A gondolatot örömmel 
üdvözöljük és re m é ljü k , hogy a sport 
és tú rakocsi je lleg  p á r ta tla n  elb írá­
lása nem  fo g  a m ú lta kh o z  hasonló  
d isszonáns hangokat veg y íten i a :
egészséges m otorberregésbe  . . .  A
túrakocsik bainoki futamai lesznek:

május 5: Reznicsek turaút, május 
25—2G: a 24 órás Frontharcos tu ra­
út, június 23: az Autó c. szaklap ju ­
bileumi turautja, június 30: az FTC 
íutárversenye, októberben; a TTC 
tu raú tja  és gödöllői hegyiversenye, 
nemkülönben az október 26—27-re ki­
ír t kétnapos KMAC trial. A sport­
kocsik számára az első két fu,tam 
azonos lesz a turakocsibajnokság 
pontszerző versenyeivel, a további fu­
tamok pedig- a következőképpen ala­
kulnak: a Frontharcosok októberi
svábhegyi versenye, a TTC októberi 
hegyiversenye és állóstartos kilo­
méterversenye, a KMAC őszi gyóni 
repülő- és állóstartos kilométerverse­
nye és a KMAC Hármashatárhegyi 
versenye. Esetleges holtversenyek ese­
tén a motorkerékpárbajnokság sza­
bályzatához hasonlóan az utolsó futa­
mot köveitő 30 perces sebességi próba 
dönti el az elsőséget. A bajnokságért 
nevezni nem kell, a kocsik szabadon 
cserélhetők, csupán a kategóriát nem 
lehet változtatni. A pontozás oly 
módon történik, hogy az 1. helyezett 
öt, a 2-ik négy, a 3-ik három, a 4-ik 
kettő és az 5-ik egy pontot kap. 
Magyarország automobilbajnoka csak 
az lehet, aki legalább 18 pontot sze­
rez és legalább háromszor a legjobb 
eredményt éri el bajnoki kategóriá­
jában.

UJ FUTÓ FELÜLETŰ

G O O D R IC H
MOTORKERÉKPÁRPMEU

friss
farfős
me^bízhafó
csuszásgáfló

tehát
tö k é le te s!
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Mi a magyarázata a

— M ai napsáff m á r  m in d en  m o to r­
kerékp á r jó , rossz m o to r m á r  nem  is 
létezik, leg feljebb csak rossz vezető! 
— halljuk lépten-nyomon és meg kell 
állapítanunk, hogy ebben a néhány 
szóban van is valami igazság. De 
akad benne tévedés is! Egyet a nép­
szerű szállóige hangos hirdetői is elis­
mernek, azt, hogy valamely gyár több 
évtizedes gyártási tapasztalatai a 
gyártmányok elbírálásánál semmi 
esetre sem hagyhatók figyelmen kí­
vül. Oly messzi évtizedekre visszate 
kintő tapasztalatokkal azonban mint 
a birminghami angol BSA-g-yár, csak 
igen kevés gyár dicsekedhetik. Pedig 
a motorkonstruálás mai fejlett kor­
szakában éppen ezek az évtizedes 
gyártási tapasztalatok adják meg az 
illető márka utolérhetetlen varázsát, 
azt a titokzatos vonzó erőt, amit leg­
találóbban talán a női „szekszepillel1 
hasonlíthatunk össze.

Az ellenállhatatlan női „szekszepil-4 
azonban még senkit sem jogosít — 
bizalomra. S ő t. . .  ! És itt  a külömb- 
ség. A BSA név vonzóereje évtizedes 
gyártási tapasztalatokban kikristályo­
sodott konstrukciókban gyökerezik, 
éppen ezért, maradéktalanul szolgálja 
meg azt a bizalmat, amelyet a föld­
kerekség minden tá ján , m int a leg­
elterjedtebb motorkerékpár m árka él­
vez.

A BSA-gyár m ár régóta tú l van 
azokon a problémákon, melyek meg­
oldása oly- sok fiatal gyTárnak okoz 
fejtörést. A BSA konstruktőrök azon­
ban nem pihennek, nem elégszenek 
meg a sikerrel, dolgoznak tovább. 
Mert, amiként ma m ár az autóipar­
ban is csak a legraffináltabb kényelmi 
megoldások, a gombnyomásra elektro­
mos motorral működő kabriolet tető 
vagy a villanyárammal működtethető 
beépített kocsiemelö és más hasonló­
ságok emelnek ki egyes márkákat 
úgy a BSA gépeket is hasonló, egyen­
ként talán jelentéktelennek tűnő meg­
oldások helyeznek az élre, melyek 
összesítve a közmondásosan megbíz­
ható BSA motorokkal a legkényesebb

gépek h a ta lm a s 
népszerűségének ?

motoros igényeket is túlszárnyaló tö­
kéletes masinákat eredményeznek. A 
praktikus újítások közül néhányat 
szemléltető rajzban mutatunk be ol­
vasóinknak, mások jelentőségét vi­
szont gyakori esetek kapcsán világít­
juk meg.

A legtöbb motorosnak volt már 
dolga a gyertyadefektusok azon kelle-

A 250 kcm . és  350 kcm . luxus irtodéi m otorm et­
szete a  kettős o la jpum pával. Jól lá tha tó  a  sz e lle ­
m esen m egoldott h im ba é s  nyom órud o la jozás.

metlenebb válfajával, amelynél a tar- 
talékgyertya — az üzleti pultban ma­
radt, A szétszedhető gyertyát egy 
francia kulccsal nem lehet megtisztí­
tás végett szétszedni. Franciakul­
csunk meg csak egy van . . .  Mit tesz 
ilyenkor a BSA-motoros? Nem esik 
kétségbe, nem bizony, m ert a gyár 
konstruktőrjei számoltak ezzel az eset­
tel is! Minden BSA gépen van vala­

hol a gyertya hatszögének megfelelő 
nyílás, nem kell hát mást tenni, mint 
a gyertyát ebbe belehelyezni és a 
francia kulccsal befogva a kiszerel­
hető gyertyarészt játszi könnyedséggel 
szedhetjbk szét a gyertyát!

Más. Gyakori eset, hogy elkalku 
Iáivá a benzinfogyasztást, éppen az 
országúton fogy ki a benzinünk. Mit 
lehet ilyenkor tenni? Várni a jósze­
rencsét . . .  A BSA motorossal azonban 
ez nem fordulhat elő. A dupla nívójú 
benzincsap megkíméli ettől, hiszen ha 
kifogy a benzin, egyszerűen átállít 
iuk a csapot ‘a ta rta lék ra  és a legkö­
zelebbi benzinkútnál egészíthetjük ki 
készletünket.

Ismét más. Hegyre való indulásnál, 
emelkedéseken sokszor szükségét érzi 
a motoros az autókéhoz hasonlatos 
rögzíthető féknek. A BSA motoros eb­
ben sem szenved hiányt! A fékrögzítö 
egyetlen karhúzásra kienged és telje­
sen veszélytelenné teszi a meredek 
hegyiterepen való motorozást.

Blás praktikus megoldások. A kup- 
plung bowden szabadalmazott kapocs­
szerkezettel van az emelőhöz erősítve. 
Ez a megoldás megtízszerezi a bow­
den élettartam át, de szakadás esetén 
minden forrasztás nélkül is célt érünk 
pár perces munkánkkal.

A nagyobb típusok természetesen 
patent, kiszerelhető hátsó kerékkel 
vannak ellátva, amely megoldás 
gumidefektus esetén lánc- és fékszere­
lés nélkül teszi lehetővé a kerék ki­
emelését. Ugyanakkor az első kerék 
kiszerelhetősége is teljesen le van 
egyszerűsítve.

A szoló motorosok számára áldás 
az új stender, amely minden 250 kem- 
en felüli típus standard tartozéka. Jól 
tudjuk, hogy a csomagokkal m egra­
kott, nagyobb szólógép stenderre hú­
zása nem gyerekjáték, de erre az új 
BSA tulajdonosoknak nem is lesz 
szükségük, hiszen a hátsó villára sze­
relt oldaltámasz lábbal lenyomható s 
a megdöntött gép ráfektethető. Ugyan­
ekkor természetesen az első és hátsó 
stender is megmaradt a gépeken, gon-
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Ideálisan tokozott himbák, te lje sen  zárt 
szívószelep .

Kézzel kiak aszth ató  e lső  fék, az első  
kerék könnyű k iszereléséhez.

H atszáz km. után sem érez fáradtságot 
karjában a vezető , hála a gum iba 

ágyazott kormánynak.

doskodva az esetleges .kerékkiszerelés 
lehetőségéről.

Különösen a túrázók fogják öröm­
mel fogadni a gumiba ágyazott vib- 
raciómentes kormányt. Az ohv. gé­
pek teljesen tokozott szívószelepei, 
nemkülönben a sv. típusok szelepeinek 
pormentes tokozása a motor élettar­
tam át növelik. A jól hozzáférhető he­
lyen lévő lökhárítók, a négyfokozatú 
sebességváltó, az olajban futó első 
lánc, a helytelen kerékbeállítást le­
hetetlenné tevő BSA rendszerű, sza­
badalmazott hátsó lánc állítás, a cir­
kulációs olajozás, a |F o rt gumik egy­
aránt olyan előnyök, melyeket joggal 
követelhetne meg a motoros minden 
masinától, megtalálni azonban vajmi 
kevesen fogja!

Talán u to ljára említjük meg a ki­
tünően bevált BSA rendszerű lábkap­
csoló autom atát, mely a Blue S tar tí­
pusok rendes tartozéka, felárral azon­
ban bármely modellre felszerelhető. 
Ezt a felárat pedig kár m egtakarí­
tani, a  lábkapcsolás, pláne a szóló 
motoros számára felbecsülhetetlen 
előnyt jelent.

A BSA-gyár 1935. évi gyártási 
programján tizenöt különféle típus 
szerepel, melyenk keretében megtalál­
hatja  a  gusztusára és pénztárcájához 
szabott modellt. Ebben leli m agyará­
zatát az a körülmény, hogy Angliában 
minden más m árkájú motorkerékpár 
eladására három BSA eladás esik! A 
magyar eladási statisztika szerint a 
BSA gépekből ugyanannyi került for­
galomba, mint a statisztikában utána 
következő három angol márkából 
együttvéve. Ez a nagyarányú forga­
lom teszi lehetővé a képviselet számá­
ra  azt, hogy kitűnően felszerelt mű­
helye teljes alkatrészraktárral áll­
hasson a BSA tulajdonosok rendel­
kezésére.

A B. S. A. m otorkerékpárok m űszaki adatai és árai:
ű r t a r t a l o m ! f é k p a d ­

v e z é r l é s  1 LŐERŐ
GUMI- 1 OLA- 
MERET | JOZÁS

SEBESSÉGV.
KAPCSOLÁS

LEGNAGYOBB
SEBESSEGE ÁRAK

14y kcm. 
OHV. 6.8 25 3 Automatik 3 sebesség 

kézi kapcsoló 85 km. 1300.-
249 kcm. 
Sv. 6.8 25x3 « 3 sebesség 

kézi kapcsoló 
3 sebesség 
kézi kapcsoló

85 km. 1380__
249 kcm. 
OHV. 9.2 25x3 » 96 km. 1480—
249 kcm. 
OHV Luxus 11.8 *26 3.25 Cirkulációs 4 sebesség 

kézi kapcs.** 105 km. 2050.
348 kcm. 
OHV. Luxus 13.1 ♦26X3.25 „ 4 sebesség 

kézi kapcs ** 105 km. 2150.—
348 kcm. 
OHV.Blue-Star 18 *26X3.25 4  sebesség 

lábkapcsolás 125 km. 2350—
499 kcm. 
Sv. 13-2 *26X3.25 » 4 sebesség 

kézi kapcs.** 100 km. 2200—
499 kcm. 
OHV. 18 *26X3.25 4 sebesség 

kézi kapcs.** 112 km. 2300—
499 kcm. 
OHV.Blue-Star 28 *26 3.25 „ 4 sebesség 

lábkapcsolás 136 km. 2450—
499 kcm. 
OHV. Special 33 *26x3 25 „ 4 sebesség 

lábkapcsolás 160 km. 2650—
595 kcm. 
Sv. 16.2 *26x3 50 .. 4 sebesség 

kézi kapcs ** 100 km. 2550—
595 kcm. 
OHV. 26 *26x3.50 »

4 sebesség** 
kézi kapcsoló 130 km. 2650. -

498 kcm. OHV. 
kethenger 22 *26X3.50 n

4 sebesség 
lábkapcsolás 130 km. 2720.-

985 kcm Sv. 
kéthenger 25 *27x4 Automatik. 4 sebesség 

kézi kapcsoló 112 km.
öldalkocsival

3200—

* Kívánatra felárral tu lm éret gum ival is szállíthatók  
** Kívánatra felárral lábkapcsolóval Is szállítható.

Az árak kötelezettség nélkül, a fázisadó és a vizsgadíj külön felszámításával értendők, 
azonban magdynos világítás, vlllanykürt, BSA hátsóülés. szerszámok az árakban

bennfoglaltatnak.

Az olajban futó e lső  lánc je len tőségét  
nem kell bővebben m agyarázni a szak­

avatott m otorosnak

K ézzel á llíth ató  hatékony v illa  1 ökháritó
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A „Péter" c. nagysikerű film főszereplői sorá­
ban természetesen a Mobiloil is szerepelt.

Figyelem ! Pályázat!
Szerkesztőségünket rejtvénypályáza­

taink nagy sikere arra  indította, hogy 
a jövőben minden számban jelentessen 
meg valamilyen nyereménytárggyal 
egybekötött pályázatot. Jelen számunk 
egyik hirdetésében „C" betű helyett 
szándékosan „G" betűt szedettünk. 
Tessék március 28-ig megnevezni a hi­
bás hirdetést, a sikeres hibakeresők 
között praktikus ajándék átvételére jo­
gosító utalványt sorsolunk ki.

Ai AA

Hány sorsjegyszámmal I 
van é r d e k e lv e  az ú j' 
osztálysorsjátékon?. . .
Aki csak teheti, igyekszik 
több sorsjegyet venni, mert I 

j igy sokkal nagyobb a 
n y e r é s i  e s é l y e .  R e -  

I m é n y s é g e t  szerez, aki 
vesz osztálysorsjegyet. Szá- 
mos kis nyerem ényen kí­
vül 10.000. 15.000, 20.000, 
25.000, 30.000, 40.000. I

150.000. 100.000, 200 000. 
300.000 pengőt, sőt szeren­
csés esetben500.000pengőt 
is nyerhet egyetlenegy sors- 

| jeggyel. Rendeljen m é g  j 
m a  bármelyik lőárusitó- | 
nál, fizetni ráér az  április ; 
13-án kezdődő húzás előtt.

-  b c d e k z z & í q z k ,

A Daimler-Benz Air. januári forgalma a ia 
valyinak kétszeresére em elkedett.

Németországban januárban ílsi'.M személy. 2S'.'i 
'teherautó  és 2231 m otorkerékpár ta lált sra/.- 
iláia.

Amerikában több mint másfélmillió autó va:i 
rádióval felszerelve. Ezek szerint minden lS-ik 
koesinak van rádióvevökésziiléke.

Nuvolari (Alfa Komon) 83.!) km-es á11iigjra! 
iryözcitt Fanban a GP versenyen. Második 
P reyfuss le tt. A ném etek nem indultak.

A W anderer-gyár az idén ünnepli fennállása 
ótvenéves jubileum át.

Nyuirat leié túrázó autósaink ürömmel fog- 
ják  * üdvözölni a Saargebiet S tu ttgart M i -  
■lieii—Salzburg autóút m egnyitásá t. Az út ne­
ve előrelátható lag  ..Niebeiun£rei..-rrasse‘- lesz. 
minthogy a monda szerint a Niebelungok ezen 
az úton vonultak W <> misből A ttila udvarába.

A március 3-ig meghosszabbított Berlini k i­
állítás — melyről lapunk legutóbbi szám ában 
osztatlan elismerést k iválto tt tudósítás je len t 
meg — a szokásos „kürtkoncertte l*  zá rta  be 
kapuit. A kbillitásnak SSO.(HW) lá togató ja  volt. 
A TOO.OUO-ik lá togató  egy 200-as Triiunphot. a 
77ó.iMHt-ik e*ry 2ö(>-es NSTI sportgópet. a 
SOO.OOO-ik eiry ö0fl-as pompás Ziindappot. a 87ő 
ezredik pedig egy DKW kocsit kapo tt, aki 
kocsimosó lévén, ezentúl sajá t kocsiján fog 
m unkahelyére u tazni. Az egy milliomodik lá ­
togató szám ára kiirt díj. a Mercedes-Benz 
kocsi nem kerü lt kiadásra.

A Scuderia Ferrari szám ára két szuper ver­
senykocsi épül. am elyek m indegyike két-két S 
hengeres literes m otorral lesz szerelve. A 
ki*. T000 kg. súlyú kocsik igy ö40 lóerőt fog­
nak reprezentálni és 330 km. fölötti sebessé­
geket- várnak tőlük. A kocsikkal az olaszok 
Stuck legújabb 320 km-es rekord ját óhajtják  
megostromolni Y iareggioban. de ezek a ko- 
esik fognak futni a gyors tripoliszi Grand 
Prixben is.

A francia SEFAC versenykoesik debiije állí­
tólag az áprils 22-i monacói GP-ben lesz. ahol 
Lelioux fog az egyik kocsi volániánál ülni. Az 
ellenfelek közül négy Alfa — N uvolari. Chi- 
ron. Brivio és D reyfus -— biztos. B ugatti. M;u 
serati és a németek (Auto-TTnion Mercedes- 
Benz) még nem döntöttek .

A ngliában az elmúlt évben 234.000 kocsi ta ­
lált gazdára.

Az autó ipar világszövetsége a ..Burcan Per- 
maneiiF' Schipi»ert dr.-t a Daimler-Benz Ag. 
igazgató ját választo tta meg elnökéül.

Április 0-én fu tják  le az 1000 mérföldé? 
olasz körversenyt a Mille M igliát. mely előre­
lá tható lag  az olaszok háziversenye lesz. Az 
Alfa menők a régi 1032-es típusú kocsikkal 
starto lnak , miir az l-es startszám inal induló 
V arzit az Auto-Fnion szabadságolta erre a 
versenyre és így Varzi egyik legújabb típusú 
M aserati volánjánál áll a tárthoz. A l.olog- 
• n i gvárban erősen bíznak benne, hogy GM. 
Merc edes-Benz és Alfa Romé * után a Mase­
rati név is bekerül a Mille Miglia győztesek 
listájára . Varzin nem fog múlni, szerelője is- 
mét Bignani lesz. aki eiryik1* a Icgmegídz- 
haíóbb olasz versenyszerebík nek. Varzi egyéb 
ként a Mille Miglian a Sc-t l e m  SubalpTi*a“ ‘ 
kötelékében indul ostrom ra tavaly i győzte*
114.307 km-es rekordja ellen!

Az idénre k iirt 20 ol t-z autóverseny d i’ai 
•'.11*3.000 lírára  rúgnak. A monzai olasz GP 
200.000 lírával lesz fin*Alva!

JuUus 28-ára k iírták  az Osztrák T ieireu 
rr-n e le , ‘-t. m ^ly nr'"- é'-ek nem l.-oWtlt le fu ­
tásra . Es mi van a mi VT versenyünkkel:-

Sporfrulrázftodás
A tavaszi nagy takarítás  idején előkerülnek a 

múlt emlékei. Majdnem m indenkinek van két- 
három pár keztyüje. de sajnos nem igen a lka l­
mas már másra, mint m otortisztitásra. Ha a 
keztviiknek csak varrá-sh illájuk van. úgy é rd e­
mes még javítan i, de a tenyéren ta lálható  na­
gyold* folytonossági hiányra m ár nincs orvos­
ság. Ebben az. e - 't 'te n  i legtanácsosabb felke- 
íesni O ttenreiferéket. Petőfi Sándor-u. •'!. ('ud­
varban'). ahol dús és olcsó választék áll ren­
delkezésre a legjobb minőségű keztyükből.

M o to r k e r é k p á r  g y á rtá sa : Ip a r , M e s te r s é g .  
S u n b e a m  lé tr e h o z á sa  : T u d o m á n y , M ű v é s z e t .

V ezérképviselet: KOPPÁNYI. VI., Dessewffy ucca 47.

NSU. D-Rad Magyarországi Vezérkép­
viseletének külföldi m intájú speciális 
m otorkerékpár javító és alkatrész- 
gyártó üzemében az ö s s z e s  gyárt­
mányú motorkerékpárok alkatrészei­
nek készítése és eredeti külföldi al­
katrészek. felszerelések nagy raktára . 
Speciális gépeinkéi: hengerköszörülés 
négy. dugattyú készítés három pengő­

től.
Bármilyen motorkerékpárhoz, láncok, 
fogaskerekek, dugattyúk, csapszegek, 
főtengelyek, szelepek, golyós és gör­

gős csapágyak fél árban.
Legrégebbi szakcég: „MOTORKÖZ- 
PONT“ VI.. Vörösmarty-utca 45, 
KISS. Oép. üzem és alkatrészgyártás: 
VI.. Aradi-utca 2(>. sz. (Andrássy-út 

mellett.)
TELEFON: 74-3-38.

Vidéki megrendeléseket azonnal lel­
kiismeretesen eszközlünk. Postai meg­

rendelések: Utánvéttel.
Kérje postán díjmentessen képes al­

katrész árjegyzékünket.

Jő. e le s ő , m ert sa lá t  
k é sz ítm é n y e m  !

Szavatolt p ; | n a r : 
vízmentes LJ I I y  * I 
motorcsizma, g o y z e r e r
varrás, „Water- __
proof“ bőrből P 
Háferli motoros félcipő, 
goyzerer varrott, zsíros 
bagaria bőr, végig |0'
bőrrel bélelve P 10------
Sport és uccai cipökülön- 
Icgességek olcsó árban !

JURÁN"
S P O R T C IP Ő  Ü Z E M
Podmnn'czky ucca 49.
TE L E FO N : 2 2 —3 —5 3 .

IFI. T ern óczk y  J á n o s

Használt
m o i o r h e r é h p á r

alkatrészek
I k  J Í H  I t t  Gr. Zichy Jenő  u. 39. 
“  (Jókai uccánél)

m otorkerékpárok b'zom ányi eladása
M otorkerékpárokat és roncsokat 

készpénzért veszek.

VI., Jókai té r  7. Telefon : 18-9-54.
D U R E X dugattyúk egyedárusitása.
Dugaltyugyürük, nyers- és kész m o­
torszelepek, fogaskerekek, dugattyú- 
csapok, töm ítések, W ipperm ann  és 

_____Morse m otorkerékpárláncok.

A u t ó -  é s  s z á n t ú m o t o r

f ő t e n g e l y e k  é s
h e n g e r e  sí s z o l á s o k
és  m in d en  e s z a k m á b a  v ág ó  a lk a tré s z  k é sz íté se
D E D I C S  T E S T V É R E K
Thék Endre utca 15
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Ü l i  u fa & fy  ?

— Most iövök Boschéktó]! Meg­
néztem a Bosch-autórádiót. Boschék- 
nak sikerült megoldani mindazokat a 
problémákat, melyek a tökéletes autó­
rádióval voltak kapcsolatosak: ezt 
véleményezte Amerika egyik legelső 
rádiószakértője a Bosch autórádióról. 
Két típusban készül a készülék fi és 
8 csöves kivitelben, beépített dinami­
kus hangszóróval. H at hangolt kör 
gondoskodik a tökéletes szelektivitás­
ról, automatikus hangerőszabályozó, 
úgynevezett néma hangolás, tökéletes 
zavarszűrő berendezés — mely a mág­
nes, dinamó és gyertyák zavaró hatá­
sát teljesen kiküszöböli — jellemzik 
a készüléket, amelynek üzembentar- 
tásához elegendő az autó akku­
mulátortelepének energiaforrása, a fi 
vagy 12 Voltos telepáramot speciális 
berendezés váltakozó árammá alakítja, 
át, melyet olyan feszültségre transz­
formái á t a készülék, hogy az a mai 
modern, igen magas anódfeszültséget 
kívánó nagyteljesítményű végerősítő­
cső üzemét teszi lehetővé.

— K öltözködés, ü zle tn y itá s , nagyob- 
h it ás?

— Van az is. Pápai beköltözött a 
motorosnegyedbe. A Gróf Zichy Jenö- 
utca 39 alatt (Jókai-utcánál) a régi­
nél sokkal nagyobb heljnségot bérelt, 
ahol használt alkatrészraktárát fel­
frissítve várja vevőit. Szektortól 
vázig minden megtalálható az új he 
lyiségben. A Révész és Huszár cégből 
kivált népszerű Huszár György ön­
állósította majeát a Jókai-utca 1 
alatt. Az új cég több külföldi autó- 
alkatrész céget képvisel. És végül a 
Révész és Huszár cég megnagyobbí­
totta Jókai téri helyiségét.

— Tudna-e mén ilyen jó  ú jságot 
m o ndan i H ébli úr?

— Hogyne. .. íttj van rögtön a 
Kiss M. Antal cég fiatal főnöke, Kiss

Károly, aki a tőle megszokott ambí­
cióval vezeti tovább boldogult apja 
üzemét. Megálapodott a D—Radékkal 
és a  vámházban tárolt összes alkat­
részeket átvette, hogy jóval az á r­
jegyzék! áron alul adhassa. Koppá­
nyi barátunk megkért, hogy tudassam 
mindazokkal, akik Sunbeamot szándé­
koznak venni, h o g y  most jelentsék ez.t 
be nála, mivel két gépre kapott be­
hozatali engedélyt és nem szeretne 
olyan típust hozatni, amilyenre nincs 
mostanában érdeklődő.

— Mondja szerkesztő úr, van-e már 
úi sors jegye?

— M ég n incs . . .
— Akkor vegyen sürgősen, mert a 

fényes eredmények, melyeket sok 
résztvevő az oszt álysors játék utolsó 
főhúzásain elért, nagybajn hozzája 
rulnak a fokozott vételkedv emelésé­
hez azok körében is, akik előbb a ba­
rátaik és ismerőseik által elért ered­
ményeket várták  meg. Ne késleked­
jék !

— L á tta -e  m á r H ébli ú r  az ú j S te y r  
— Puch bem utatóhelyiséget, a V áci 
uccu és V ö rösm arty  tér sa rká n ?

— Ott voltam a megnyitón! A he­
lyiség valóban reprezentációs, a benne 
levő Steyr kocsi, nemkülönben egy 
pompás oldalkocsis Puch masina ren­
geteg bámulót vonz. Adja Isten, hogy 
a Steyr—Puch szalont motorizmusunk 
szebb jövőjének előhírnökeként üdvö­
zölhessük.

— M ilyen  p letykáit tud m ég H ébli 
úr? L á tta  a w alesi herceget?

— Láttam bizony és alaposan szem­
ügyre is vettem. Még azt is tudom, 
hogy a kocsija Englebert gumikkal 
volt felszerelve!

— É s  m o n d ja  H éb li úr, m i a vé ­
lem énye a sport- és túrakocsik  szá­
m ára  k iír t  au tóbajnoksággal kapcso­
latban?

— Élénk - mozgalom tapasztalható. 
A gyors MG kiskocsikat képviselő De- 
ményi cégnél a bajnoki kiírás folytán

Az 1935=ös uj tipusu

P N E U K  megérkeztek !
M agyarországi e ladá  i te lep :

Róna G yörgy Budapest, V., Hold u. 25. T,- 25=4*73
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V ollák József nagykan izsa i o lvasónk  forgószele­
pes m otort konstruált, m elynek szelepe a henger­
rel nem derékszögben, hanem vele egy sikban d o l­
gozik. É rdekessége , hogy a  forgószelepbe sze re lt 
g yertya  a szeleppel együ tt forog. A m otorral végzett 
házi próbák kedvező eredm énnyel já r ta k , k íváncsian  
várju k  a fékpróbák  és tüzetes m űzsaki v izsgálat 

eredm ényét.

már is volt érdeklődés egy felette 
gyors kis MG.Midget irányában

— M ás híre nincs?
— Azaz, hogy igen! . Kovács Kál­

mán, aki a tavalyi KMAC triálon 100- 
as Steyrjével szépen szerepelt, az idei 
szezon versenyein egy 2 1-es, 120-as 
Steyr volánjánál fog starthoz állani.

— B ra vó ! De m o st m ára  elég volt. 
H ébli ú r !  Á p r ilis  1-én ú i  h írekke l vá ­
rom . T u d ja , hogy m o s t m á r ké th e ten ­
kén t je len ü n k  m eg !

a p r ó h i r d e t é s e k

szavanként 15 fillér, vastagon szedve 20 fillér. 
Vidékiek postabélyeggel egyenlíthetik  ki hir­

detésük d ijá t.
Jó  karban levő Triuinph, V etocette. három ­

kerekű kisautó , oldalkocsik T ó t t a l ,  P rá te r-  
u tca 47. sz.

Harlev és DKW autó. motor, szállítójárm ű, 
alkatrészek, szóló- és oldalkocsis m otorkerék- 
j»árok nagy választékban, szoliú arakon. Keieh- 
1 eleinél. Rózsa-u. 97-a.

Uj és használt Puch gépek, generál jav ít ások 
részletre, használt a lkatrészek . _ Sunbeam. BSA 
oldalkocsis gépek részletre. P ajo r Imre, Pm  h 
képviselet V I- Jókai-u . 28.

Használt Triuinph. Rudge. Puch. JA P . Do"S" 
ij.< Surolea. BMW. garam  iakepes inotorkerek- 
,cirok Gépcsere, vétel, használt gepre előleget 
folyósítunk. Bruek. Jókai-u. 21.

Eladó 350-68 Douglas 1931 typ. uj gum ikkal, 
világítással, generál jav ítva . Balog Dezső, t*ze-

Kilométerszám kilók, sebességmérők, autó. 
mérők, autómiíszorek. s topperórák szakszem  
javítása . Schwan-z T estvérek . P oüm am czk)- 
utca 59.

Pneuniatik új és használt, minden méretben. 
Veres és Senyéi. Jókai-u . 30.

Ezerkétszázas patentkerekü Ilarley-D avidson 
kifogástalan állapotban eladó. Cím megtud- 
ható a kiadóhivatalban.

K arosszériákat mindenféle kivitelben M ala- 
k itások ny ito ttró l csukottra. Autófen y  
autóbélelések. Karambolos autók  J - ^ á s a .
.1........-.í, i - - . p i á k  P adok . Boross, Tavasz- * I

Felelős sz e rk e sz 'ő  es k iadó  : KRAM ER JENÓ 
N ém etország i sze rk e sz tő n k  : D oros Ferenc.

I B erlin  W  15, S c h a p e rs tr . 22.
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\j/\£tyéjcUvzkelí & fciss loUti Bull gwndc!

Eredeti

BURMÁN, JAP 
STURMEY

alkatrészek raktáron.

A legkülönfélébb alkatrészekből és fel- 

szerelési cikkekből szortírozott komplett 

raktárral várjuk a tav asz t!

aUuticé&cz is f'utewnCtliU
BUDAPEST, VI., LISZT FERENC TÉR 2. I

T U N G S R Á H  DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS VEZETÉ*S!

Egyesült Kö-, K önyvnyom da, Könyv- és L apiadó Rt. V., T átra-utca 4. Telefon : 224—07. — Felelős Reiner Ödön




