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LUKAVECZ(PUCH)AZETTALERBERGEN

Hogy a nemzetkozi hatnapos nem volt séta-

kirandulads, azt ez a fénykép is bizonyitja,

aEROSHELI mely Lukaveczet ébrézolja),/ ;mint a hl’)r/hédt
Ettalerberg koéves és meredek kapaszkodéjan

porgeti fel nagyszeri Puch-jat. Mind a hat

nap tele volt t(izdelve hasonlé nehéz sza-

o1L kaszokkal, raadasul folyton esett az es6.



Nemzetkozi hatnapos verseny

Gy6ztes :
Henne, Stelzer és Mauermayer BMW gépen

fT! | anagyteljesitményld

BOSCH

(gyertyak
Il DIADALAI

DM150G2-1, DM180G24 a modern motorkerék-
parok gyudjtégyertydja, amely e nehéz hegyi és
sebességi versenyben a legjobbnak bizonyult.

P 6-ao arban minden szakiixlet szallitja.

Bosch Robert kft.

Budapest. Vad ut 22-34. Tel.: 923-38.

MOTORKEREKPARJAHOZ
KIZAROLAG
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MERAY
MOTORKEREKPAR-
GYAR RT.



MEGIFXEN IK MINDF.N HO 1-EN F.5 15.EN

OKTOBER, NOVEMBER. DECEMBER, JA-
NUAR. FEBRUAR E5 MARCIUS HONA.
POKBAN HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO

KULFOLDRE 10 PENGO .

EGESZ EVF-S ELOFIZETESEKET X1
FOGADUNK EL MAGYAR

CSAK

VI. EVFOLYAM

ELOGYUJTAS

'Tizezer -magyar motorkerékparos, (i motorkerékpéiv
szakmaban 'm(ikédé tobbezer kereskedo tisztviseld,
munkas lesi-varja aggddva az Gtaddreform frontjarol ér-
kez6 hireket. Mert mar frontja is van a méltanytalan és
igazsagtalan, s6t antiszocidlis motorkerékpar-atadé ren-
deletnek, sajnos azonban, a fronton nem a toronymagas
dijak ellen kizdenek a magyar motorizmus szabadalma-
zott vezérei, hanem egymas ellen. Régi j6, 6gérog mintara
sajéitmagukat meggy6zédéssel dicsditik, ellenfeleiket még

nagyobb meggy6z&déssel becsmérlik — mint annakidején

, de arra,
hogy a sok siiket, de agressziv megnyilatkozas utan ki is
repiljenek a kardok hivelyeikbé6l — a megfojtassal fe-
nyegeté kozos ellenség megvivaAsara —, szamitani sajnos

nem leheti.

Néhany nap és itt az oktéber elseje, az utols6é atado
évnegyed. Amikor donteni kell, hogy leallitsuk télre a
gépet, avagy nem. Hogy a motorkerékparosok tulnyomé
része a leallitAs mellett fog donteni — nem kétséges,
mert hiszen kinek all médjaban pont kétszer, vagy két
és félszer annyit fizetni szerény oldalkocsis motorkerék-
parjaért utadé fejében, mint a szerencsésebb és bizonyos
korok kebeléhez Ugylatszik kozelebb o6lelt négykerekd, csu-
kott kisautés tarsa. Ugylatszik, hogy ez lesz az egyetlen
moéd, hogy az illetékesek radobbenjenek utadérendeletiik
halalos voltara és taléin ezen az Gton sikerul elérni azt,
aminek kivivaséihoz sem a KMAC, sem pedig a tobbiek
nem akarnak segit§ kezet nydujtani.

annak, akik abban reménykednek, hogy az uUgyneve-

zett TESZ alakulas, az automobilizmust és motoriz-
must partpolitikai keretében megszervezni akar6 uagyne-
vezett nemzeti egységes motoros tabor veszi fel a zaszlét.
Nos itt sincsen reménykedni valé. Hogy mennyire nem,
azt igazolja az emlitett alakulat hazi lapjanak, a kecs-
keméti Az Ut cimd lapnak Motoros Ankét! cimd cikke,
mely kivonatosan a kovetkezéket mondja:

Motoros Ankét!

A Terézvarosi Torna Club auté- és motorsportszakosz-
talva tiltakoz6 gydlést hivott egybe, inelv utan fel akar-
nak vonulni az illetékesek elé azon célbdl, hogy tiltakoz-
zanak az 0Gj kozati add, de féleg az oldalkocsis motor-
kerékpart legérzékenyebben érint6é rendelet ellen. A leg-
érdekesebb a dologban, hogy az 06sszes automobil clubok
a KMAC ot kivéve, s6t a legnagyobb létszamot reprezen-
talé sportegyestletek szakosztalyai is tavol tartjak magu-
kat e tiltakoz6 felvonulastél, mar az el6értckozletcn sem
vettek részt, mivel helytelenitenek minden olyan egyéni
akciot, mely esetleg artalméara lehet a kdzugynek.

Az egészben érthetetlen, hogv miért a T. T. C. es miért
nem a KMAC égisze alatt rendezik a ,nagy demonstra-
ciot™, miért nem a sportf6hatésagi jogkorrel felruhazott
club all az élen. Mert ha mar a KMAC helységében az 6
tudta és beleegyezésével, sét tamogatasaval tartottak
el6- és utdértekezleteket, miért nem a KMAC jatssza itt
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is a vezet6 szerepet s miért egy sportalakulat szakoszta-
lya. Avagy talan fél a KMAC a kudarctél? Mert jogos
volt ezen félelme. Valljuk meg 6szintén, hogy a KMAC
teljesen tisztdban van azzal, hogy par motorosndal tébbet
nem tudna felvonultatni, mely esetben ezen szereplés Ki-
kdszorulhetelen csorbat Gtne a ,tekintélyén*', hat ezért
a TTC a rendezd egyesulet és nem a KMAC.

Pedig mi azt szerettuk volna, ha a KMAC sajat cé-
gére alatt rendezi e tiltakoz6 felvonulast, hogy hadd lat-
tak volna az illetékes kordok, hogy a KMAC ma mar nem
az automobilizmus és motorizmus vezérlé szerve, hanem
egy elegansan berendezett clubhelyiséggel rendelkezd és
nagy nemzeti ajAndékot élvezd idegenforgalmi iroda, egy
kimondottan jé uzlet, melynek még megmaradt régi pa-
tindja adja meg az automobilclub jellegét. Tisztaban kell
lennink azzal a koérulménnyel, hogy a magyar nemzeti
korméany, amennyiben médjaban &ll, Ggy minden tilta-
kozé felvonulas nélkul is orvosolni fogja az automobi-
lizmus jogos sérelmeit. De, avval is szamoljanak azok az
urak, kik a tiltakozasszerl feliratot fogalmaztadk, hogy
a korméany minden feliratuk dacara egyedul és kizaréla-
gosan az orszagos nagy nemzeti célok szolgalataban all
és mint ilyen, magasabb célok szemel6tt tartasaval kell
az intézkedéseit meghoznia. A magyar autés és motoros
tarsadalom belatja, hogy vannak magasabb célok, melyek
aldozatokat kovetelnek minden magyarok szebb és boldo-
gabb jovdéje érdekében.

A cikk els6 része vilagos és tiszta, s6t igaznak is mond-
hatjuk minden szavat. Csak éppen az nem helytall6, hogy
az akciétél magukat tavoltarté sportegyesiletek azért
nem vesznek részt a motorkerékpar utadodjéinak csokken-
tését célzé munkaban, mert azt a kozugyre esetleg ar-
talmas (?) akciénak tartjak. Nos tisztazni kell a régen
sz6nyegen forgd kérdést, nem a sportegyesuletek tartjak
magukat tavol, hanem a sportegyesuleti vezérek, részben
hilsagbol, tortetésbdl, sportpolitikai és egyéni célokbol.
Es kulonben sem szabad 6sszetéveszteni a sportegyesile-
tek tagjait az egyesileti vezérekkel, példaul barmilyen
o0sszegbe mernénk fogadni, hogy mondjuk a Kispesti AC
motorkerékparos tagjai nem helyeslik dalnok-diktatoruk
allasfoglalasat, mely abban mertl ki, hogy a tervbe” vett.
de tettbe nem valésult tiltakozé gydlés napian turaki-
randulast tervezett, ugylatszik azért, mert az el6tte allo
tukérben megmutatkozé képét oly magasztosnak és fon-
tosnak tartja, hogy nem ulhet le egy asztalhoz példaul a
— KMAC-cal, még akor sem, ha ez mégis csak érdeke
letf volna sokszdz KAC-tagnak.

A cikk utols6 passzusa pedig 7iem mas, mint a tehe-
tetlenség nyilt bevallasa, ngyanakor a cikkir6 nem mu-
lasztja el buzgé lojalitAsaban azt, hogy kiadésat Ussén
azok felére, akik megragadtak a sokak altal o
zaszIl6t 10.000 magyar motorkerékparos érdekében. Or-
szagos és nagy nemzeti célokrél beszél, de a légjobb aka-
rattal sem vagyunk képesek megérteni, bogii Kecskeméten
miért latnak abban nemzeti érdeket és nao“ -

a magyarok szebb és boldogabb jov6jére valéd tekintettel.
ha az oldalkocsis motorkerékpar kétszer annyi Gtadét fi-
zet. mint az utat jobban koptaté csukott auté.

Szomorit, felette szomord az egész komplexum, a babak
fontoskod6é sora. melyek koéz6tt nem a gyerek, hanem
a 10.000 magyar motorkerékparos vész cl.



A Vacuum Oil Co. szolgalati repulégépe az ,Aero-Mobiloil-

Matyasfoldon.
Kr. White.és Kuhn.mérnok tarsasagdban,

AVIATIKAI

A remekbe készult pompas masina mellett all ifj Farkas Kalman igazgaté

aki a vallakat egyediilalldé mozgd tankkocsijat konstruélta. Az Airporttendcr mar készenlétben all a gép fel-
téltésére: jon a Mobiloil és a Stanavo benzin, azutan az ,Kero-Mobiloil* meghdéditja a levegét!

Photo W. G. Altenstein.

CSEMEGE:

A Vacuum Oil Co. szolgalati repulégépe, az ,,Aero Mobiloil*
Matyasfoidon

atyasfold. Sajtébemutaté. A Vacuum Oil Co.
M szolgélati reptl6gépe, az ,,Aero-Mobiloilu all a
betonon. Sarga-voros szinezésl, mokany épitésli ma-
sina. Farkas Kalman igazgat6 tarsasagaban régi is-
merés fogad, Mr. White, a Socony-Vacuum Oil Co.
léglgyi igazgatdja, aki két évvel ezel6tt mar meg-
fordult Matyasfoldén. Tarsasagadban van Mr. Faust,
akinek kezében Osszpontosul a konszern tengeri és
légligyi eladasi szervezete.

Mr. White el6szér réviden bemutatja az eurdpai kor-
Gton levé masinat, mely az amerikai maganrcpulégép-
épités legUjabb tipusa. Aramvonalba szabott, 225 léer6s
Jacobs csillagmotorral szerelt kétfedelli Beechcraft-gép,
mely sajat sulyanak 97%-at képes felemelni, egy perc
alatt 400 méter magasra emelkedik, utazasi sebessége

240 km, maximalis szpidje 275 km, sdritett levegével m(-

kodtethet6, behlzhaté futomivel van ellatva, onsulya
800 kg.

— A tobbit majd a leveg6bdl mutatom be! — mondja
mosolyogva, mikdzben beszall a gépbe s az 06ninditd

gomb nyomasara felberreg a légcsavar.

Kdnnyedén gurul a pompasan rugézott masina a re
pulétér szélére, szinte all6 helyzetben fordul szembe a
széllel, azutdn — startol! A nekiiramod6 gép fara fel-
emelkedik a foldrél, még néhany méter és a kerekek is
blcsit mondanak az anyafdldnek. A hatsé kis kerék az
els6 kerékpar tehermentesitésekor automatikusan huzé
dik be a gép testébe. Otven méter magasan sincs még a
masina, amikor a kerekek hirtelen becsapédnak a tdrzsbe:
kész az aramvonaltest! Pompasan emelkedik, a legélesebb
fordulékban is nagyszer(ien fekszik, most leszall, bamula
tosan lassan lebeg a fold felé, majd hirtelen, mintha
csak meggondolta volna magat Mr. White: rahlzza a
gazt és alacsony, parterre repulésben szaguld a tér folott,
hogy egyszerre felkapva a gépet, dobbenetes lendulettel

torjon az ég felé. Nagyszer( volt! Azutan landolas éppen
olyan lassan, mint amily megkapdéan gyors volt a start...

Grosschmied Istvan, a repulétér parancsnoka szall fel
rovid sétareptlésre. A legnagyobb elragadtatassal nyilat-
kozik a géprél, majd engem ér a szerencse Mr. White
mellé Ulni. Mogottem Kremm Jézsef, a motorkerékpar-
versenyek népszer( ,,Kreold'-ja orul az ilyenkor lektzd-
hetetlen elfogulsaggal az els6 repulésnek. Megilletédve du!
hatra a kényelmes Ulésben, mintha csak mi sem érde-
kelné — bels6 izgalmain kivul... Amikorra azonban Mr.
'White el6szor viszi forduléba a gépet, baratunk is el6re-
merészkedik a négyszemélyes utasfiilke tagas ablakahoz.
Jobbra néz ki: csak eget lat! Balra néz ki: itt meg csak

foldet lat! Kremm Jéska baratunk megtanulhatta, ho-
gyan kell bed6lni a %%urfniban‘ ... Sok ideje azonban

nincs az elmélkedésre, tompa zokkend figyelmeztet, hogy
az anyafold ismét az olére fogadott...

Hogy tetszett a dolog Kremm Joéskanak? Szoroél-széra
igy:

— Boldog vagyok, hogy végre repilhettem, bar eleinti
megvallom, mégis csak drukkoltam egy kicsit. A kényel-
mes utasfulke megnyugtatott, nemkulénben az is, hogy
a dolog nem is olyan veszely<s, mini véltem és révidesen
visszanyerlem batorsadlgomat. A leregében semmi kulonds
érzésem nem volt, gyonyor( siman repultink, a sebessé
get alig érzékelni, a felszallast nem tudtam jél medgfi-
gyelni— akkor még drukkoltam egy kicsit —, a leszallas-
nal sajnaltam, hogy mar rége... J6 lett volna mégegi/
szer felszéllani, akkor tobb észrevételem is lenne, igy
alig tudtam hova nézni. llyen jél azonban még nem erez
tem magam semmiféle jarmdvon sem!

Ezt el is hissszik Kremm Jéskanak!

Az ..Aero-Mobiloih* végig ropuli a legfontosabb
eurépai nemzetkdézi légivonalakat, Mr. White és Mr.
Faust a repul6téri Mnbiloil-Stanavo szerviszek tévé
kenységének fokozhatésagat tanulmanyozza.



A nagyagyuk Monzaban: Fagioli (Mercedes-Benz), Varzi (Alfa),

Nuvolari (Maserati),

Stuck (Auté-Union),

Chiron (Alfa) és Caracciola (Mercedes-Benz)

A MONZAI AUTOCSATA

9 A idercedes=Benz

J

A zenekar a Giovinezzat harsogja:

libasorban toljak a starthelyre a
piros Alfakat’. Mindegyiket négyt
négy szerel§ guritja, a vezet6k kocsi-

jaik mellett vonulnak ki. A fehér
Mercedesek a Deutschland, Deutsch
land Uber alles Gtemeire gurulnak

el6, Lord Howenak az angol himnusz
mellett a Marsellaise is kijar, hiszen
Bugatti szinekben startol. Nuvolari
az egyetlen, akit kocsijaban ulve toéi-
nak ki, miutan torott labaval nem
vallalkozhatik ilyen paradéra. Vége-
zetul ismét a Deutschland dal kel
szarnyra mintha csak jelképezni
akarnak, hogy az idén Monzdban a
németek fogjak kimondani az utolsé
szot: az ezlustszlrke, farmotoros
Auto-Union kocsik zarjak le a sort.
Mint valami kilovésre szant torpe-
dok!
Startra készen all a mezény:

Caracciola Varzi Henne

(Mercedes-Benz) (Alfa Romeo) (Mercedes-Benz)
Nuvolari Stuck
(Maserati) (Auté Union)

Fagioli Trossi Lord Howe
(Mercedes-Benz) (Alfa Romeo) (Bugatti)
Zehender Memberger
(Maserati) (Auté Union)

BMrauehitsch _ Chiron Straight
(Mercedes-Benz) (Alla Romeo) (Maserati)

Leiningen Comotti
(Auté Union) (Alfa Romeo)
Ruesch
(Maserati)

A mezény egyetlen ,,sztz' -kocsija
Nuvolari 3.3 1-es, hathengeres Mase-
ratija. Csak masfél napja van a
,eampionissimo“ kezében, bemutatko-
zasat nagy érdekl6dés Kkiséri.

Hogyan gy6ztek a németek?

Start utan Stuck nyomban hamisi-
tatlan GP stilusban veszi a4t a kom-
mando6t és vezetd szerepét a 116 ko-
rés, 500 km-es tav feléig biztosan
tartja, 6 futja 116.118 km-es atlag-
gal a leggyorsabb kort is, atlaga a
tav felében kozel 108 km. A masodik
helyet az els6 kordok poziciéharcai
utan Caracciola foglalja el, mig a
harmadik helyen Leiningen rakkol,
akinek a tav felében nyilt palyan Ki-

fogy az lUzemanyaga és a verseny
feladdsara kényszerul. A tav felében
vannak a verseny sorsdont6 percei.

és Auté Union

kocsik feltarthatatlan diadala. ~

ELED vy PAL dr. helyszini JudésiJasa.

Stucknak tankolashoz és kerékcseré-
hez 2 p. J4 mp-re van sziksége, Car
racciola ugyanezt 1 p. 1U mp. alatt
végzi el és az élre ,tankolva“ adja
at helyét Fagiolinak, mig Stuck né-
hany kor mulva ismét leall, dajabb
sulyos két és fél percet veszit, helyét
a volannal Leiningen veszi at. Stuck
pihen, a 89. korben levaltja Leinin-
gent és finisbe kezd. Korr6l-kérre 10
— 12 masodpercet hoz Fagiolin, héat-
ranyat felére csokenti, de a Merce-
des gy6zelmet megakadalyozni mar
nem tudja vagy talan nem is
akarja . ..

Részletes eredmények:

1 Fagioli—Caracciola (Mercedes-Benz) 4:45:47
mp. Atlag 105175 km. 2. Stuck—Leiningen
(Auto-Union), 4. Trossi (Alfa Romeo), 4. Nu-
volari (Maserati), 5. Comotti—Marinoni (Alfa-
Romeo), 0. Ciliion (Alfa-Romeo), 7. Momber-
ger—Sebastian (Auté Union). 8. Straight (Ma-
serati), 9. Ruesch (Maserati), 10. Howe (Bu-
gatti).

A gy6ztes német kocsik Continen-
tal gumival, Bosch magnessel és
Bosch gyertyaval futottak.

Miért gy6ztek a németek ?

A verseny a német kocsik lenyUG-
g6z6 folénye jegyében zajlott le, volt
a versenynek olyan fazisa, amikor ot
német kocsi futott az élen! A Merce-
des-Benz és Auto-Union kocsik mint-
egy 15 széazalékkal gyorsabbak Ing.
Jané Alfainal, hiszen masodklasszisu
német versenyzék is Ggy jatszottak a
Scuderia Ferrari Alfa-vezeté nagy-
agyuival, mint macska az egérrel. Az
idei verseny Uj cirkuiten kerilt lefu-
tasra, melyet az olaszok mint
mondjak — nem csupan azért spékel-

tek tele lehetetlennél lehetetlenebb
fordulékkal, hogy a tavalyi harmas
tragédia megismétlédését a lassubb
palvan megakadalyozzak, hanem

nagyrészt azért is, hogy a német ko-
csik sebesség plusszat neutralizaljak,
s6t a vezet6képesség kidomboritasara
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alkalmasabb palyan esetleg a mérleg
serpenydjét is a maguk javara Dbil-
lentsék. A terv, ha volt ilyen, meg-
bukott. A német kocsik sebességplusz-
sza igy is elég volt a verseny eldon-
téséhez, Stuck meg Caracciola pedig
nem azok a vezet6k, akiket zavarba
lehetne hozni néhany forduléval. A
hihetetlentl nehéz palya alaposan
kikészitette a versenyzl6ket* vala-
mennyien a jobb labukat fajlaltak a
sok fékezés miatt. A U300 méteres pa-
lyan egy 180°-o0s fordulé mellett még
10 ravasz fordulé kedveskedett a
versenyz6knek, akik egyenként mint-
egy 2500 esetben mivelhették a ver-
seny folyaman a sebességvaltas 'md-
vészetét! Stuck laba a fékezésektdl
szinte meg volt merevedve, amikor
Leiningen levaltotta* de Caracciola
és Varzi is kimerultén adtak at mar-
katarsaiknak volanjukat. A kocsik
és vezetGk csereberélése oda vezetett,
hogy a célban alig akadt versenyzd,
aki ugyanabban a kocsiban finiseit
volna, mint amelyikben elindult. A
depoémunkakat figyelve, nagyszerGen
dolgozott a Merced»e”"-Benz legény-
ség, de a kocsik is els6 rantasra be-
ugrottak, szemben a P-kocsikkal, me-
lyeket 10— 15 mp-ig kellett kurblizni.
A német kocsik Ugy rugbézas, mint
stabilitAs szempontjab6l messze felul
multak az olaszokat. Amig a németek
mélyen, védve ulnek a kocsiban, fe-
juk mogoétt is ott van az aramvonal-
gerinc, addig az olaszok vallal kinnt
tlnek, mely koralmény felette fa-
raszt6, amit az ilyen hosszutavu ver-
senyen nem szabad figyelmen kivul
hagyni. Az Auto-Union Kkocsijainal a
motor hatul lévén, a vezeté a leglo-
késmentesebb helyen, a két tengely
kozott al, szemben az olaszokkal,
akik a hats6 tengely t6szomszédsaga-
ban Ulve, ugyancsak sinylik a palya
egyenlétlenségeit.

A 105 km-es atlag, tekintetbe véve
a palya rendkival nehéz voltat, ko-
losszalisan magasnak mondhat6, ami
lyen magas atlag csak a Mercedes-
Auto Union és Caracciola-Fagioli-
Stuck mérkézésb6l szulethetett meg.



AZ AUTOMOBILIZMUS EGYIK REGI HARCOSA REGEL A

GEPHAZTETOKROL

A rovid géphazteté azel6tt (a) szegénységre,

Is6 kocsimnak nem it volt géplidztet6je. Motorja hatul

talalt rejtekhelyét hatalmas fabél készult skatun a-
lian, melynek oldalai szell6z6 résekkel voltak ellatva a
hiités céljara. Hulni azonban mégsem volt hajland6é a dé-
réit motor ahogvan mondani szoktadk, tojast lehetett volna
rajta sutni. A lada — mint mondottam — roppant terje-
delmd volt, pusztan azért, hogy az ember kezei belefér-
jenek. A beinditds ugyanis ugy tortént, hogy az ember
megragadta két kézzel" a zsiros lendit6kereket, és mint ma-
napsadg a koteluket veszitett kulfarmotorcsénakmatador-
jeloltek, minél gyorsabban kétszer korulrantotta a lend-
kereket. Hiaba volt roppant nagy a skatulya, az ember
csukléi bizony megsinylették a beinditasi mandvert.

Klényei mindazonaltal voltak ennek a rendszernek.
A roppant laddban kénvelmesn elfért a zomanco-
zott lavor, torulkoz6 és szappan, ami azért voit felette
praktikus, mert beinditas és egyéb ,ke-
zelések" utan rogvest Kkezet moshatott
az ember. Es mivel legaldbb minden fél-
o6rdban ..kezelni" kellett a masinat, hat
jol jott az akkori ,géphéazteté" higié-
nikus berendezése.

Vagy hat hénapig roppant buszke voltam a kocsimra es
a motort rejté falada praktikussagara. Kevélységem csak
akkor csokkent, amikor meglattam az els6 JJenz-koesit.
melynek motorja nagy meglepetésemre nem hatul, hanem
el6l volt elhelyezve, Gyonyoérl, badogbdl készult fedd ta-
karta a motort, nagyon hasonlitott azokra a muzeumi paj-
zsokra, melyek a beseny6k haztartdsahoz tartoztak hozza
oly szerves moédon. A badogtokot ugy hivtak, hogy gép-
iidztetd és hamarosan divatossa is valt.

Hosszlsag és logika?

A géphaztet§ hosszUsaga azonban roppant bajoknak
volt fonadsa. Egy Kkis logikus agytréiiinggel rogton rajo-
vunk szavaim mély igazsagara. A kis motor olcsébb, mint
a nagy. A kis géplidzteté ald nem fér nagy motor. Ingé:
ha rovid géphaztetés kocsit latunk, uGgy ebbdl logikusan
azt kovetkeztethetjuk, hogy a kocsi gazdaja szegény em-
ber. Természetesen az sincsen kizarva, hogy a rovid gép-
haztetés auté gazdaja gazdag, de fosvény ember és sok
ember szemében még mindig értékesebb a fosvény gazdag,
mint a szegény. Mégis borzaszté ez az alternativa. Vala-
hanyszor az ember az ilyen kocsival kimegy az utcara,
szinte belekiabalja a csavargok, rendérok, gesztenyésko-
fak és szallodasok fulébe, hogy aki benne iil az vagy (&>
szegény ember, vagy pedig (b gazdag, de fosvény. Ami
ugyebar tdrhetetlentl kellemetlen. Att6l a pillanattol
fogva, hoiry a gondatlan konstruktdl megteremtette a gép-
haztet6t, az akkori autésok szinte kényszeritve voltak
arra. hogy hajnali harom és négy kozott Asta Kielsen he-
lyett hosszabb és még hosszabb géphaztetokroi almod-
janak.

De jott a segitség. A gyarak nyujtottdk a géphaztotoket,
mint ;i rétest. Volt amelyik alatt latni lehetett a motort,
de a tobbség hosszas vizsgalédast és iranytdvel valé
orientalédast tett sziukségessé althoz, hogy megtalaljuk

(b) fosvénységre vallott. Es ma?
ures géphaztetéjével puhéara fézott,
gem azonban rovidéletli volt. Néhany kiméletnélkuli gyar
ratromfolt minden eddigire. Jott a Delage, az fsotta, a
Mercedes akkora hosszi géphaztetokkel, hogy a hutolis-
niéiét teleszkdéppal kellett figyelni es a hitd eié keriiit
borji nem mutatott nagyobbat, hala a perspektivanak,
mint egy kisebb kaliber(" kutya. Hidba takarékoskodtam
évekig, hidba faragtam le gyermekeim nevelési koltségei-

urémoém és buszkesé-

b6l — aminek mellesleg megjegyezve, igen Orvendtek a
bitangok —, hidba nyestem le nagyokat 6nagysaga tG-
pénzébdl. pénztarcam sohasem volt elég ahhoz, hogy a

megalmodott hosszlUsagu géphaztetés autd volanjahoz ul-
hessek.

De jott a technika adeptusa. Es hosszas prédikaciokba
kezdett, hogy Kkiverje bel6lem a haromméteres géphaz-
tet6k irdnt érzett szerelmemet. Szerinte géphaztetére nin-

csen szilkség. Es ha almaimrél kezdtem
beszélni, kegyetlentl mutatott ra, hogy
a hosszU kocsi nem praktikus, nehezen
lehet vele megfordulni a garazsban, ne-
hézkes a forgalomban és a janoshegyi
hajtiiben. A révid kocsi szerinte az idealis. Azt magya-

rdzza. hogyha négy személyt akarunk kényelemben el-
helyezni. Ggy hol van hely tGzoltéiéira hosszusagu gép-
haztetékre? Kegyetlenségében tovabb is ment. Szerinte

a motor nem el6re, hanem hatra valéd.

llogy a budosség
ne csavarja a bennulok orrat,

hogy egyszer(ibb és kony-

nyebb legyen a transzmisszi6, kénnyebb az &ramvonala-
zas és ugyanakkora motortél nagyobb sebességet lehet
kicsikarni, hogy a csorgés fészkét jobb oda helyezni, ahol

a hatunk végzédik.
Bucsu az almoktol.

Mindez felette logikus és meggy6z6, de a tudatalatti és
tudatos vagyakat mindennel inkabb lehet kielégiteni, mint
logikaval. Hidba mesélnek logikus igazsagokat annak, aki
husz egynéhany évig soévargott olyan hosszu géphaztetuk
utan. mint példaul Libé&éit Laci lefektetve — haromszor.
Kénytelen voltam tehat megelégedni azokkal a fantasz-
tikus rajzokkal, melyek palyat tévesztett rajzolék verej-
tékébdl fakadva jelentek meg a kulféldi autdszaklapok
hasabjain.

Mdultak az évek és gyarapodott a pénztadrcam. Ma mai
egyltt van az alaptéke, melybél meg lehetne venni a leg-
hosszabb géphaztetés Delage-t. vagy Isottat. A kerék azon-
ban ismét fordult. Kiment a divatbdél a hosszu gépliazteto.
szégyen ma mar hosszi géphéaztetdvel jarni. Akinek
hosszi a gépliaztetdje, arr6l mindenki tudja, hogy régi
kocsin jar, a régi kocsi gazdaja pétiig — mint az elején
rajottuink — vagy (a) szegény, vagy (b) gazdag, de fos-
vény. Akinek ma autéra telik, az minél révidebb és minél
aramvonalasabb kocsit vasarol, olyan elulsé résszel, mint
a milléniunii  évek zengeraj-muvésznoinek hatulsé szeksz-
cpilje és olyan meredeken svaif<»Il farral, mint valami
kicsinyitett siugrésane. Ma az ol\an kocsi a divat, mely-
b6l a két megelégedett arc ott tekint ki a széivéddiiveg
mogul, ahol a hité éppen hogy végzdodik.

lgazuk van azoknak, akik azt mondjadk, hogy ma mar

alatta a léer6k sovany forrasat. Diszkrét vagyok, nem almodni sem érdemes. Legkevésbbé hosszu géphaz-
arulom el azt a markat. mely hosszu, de bellii 90%-ig tetékrol. t. .
Tokéletes technikai megoldasok!! ajitas!

Utolérhetetlen sebesség
Pazar kiallitas!

1z az idei

Vezérképvisel6 Bruck Nandor és Fiai.

Budapest,

RUIMSE......

, Jokai ucca 21. — Telefon: 114—46.
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Az adramvonalazott motorkerékpar

113 a végigpillantunk az 1934-es tipusG autdék soran, ugy
T azonnal szemet szdr: mintha csak ugyanaz a szabé ké-
szitette volna a kuldnféle gyartmanyok karosszéria-kabat-

jat. Legyen az 1934-es kiskocsi Steyr vagy Mercedes-
Benz. Adler, Opel vagy Citroen, mintha ugyanabbdl a
gyarbol kerult volna ki a karosszéridjuk. A meglepd és

szokatlan uniformizalédas magyarazata felette egyszer(G:
aramvonalas karosszériat kaptak a modern kocsik.

Amikor Jaray mérndk li)26-ban Kkivaltotta a nem ke-
vesebb mint 40 igénypontot megfelel6 aramvonalkaros-
széiia szabadalmét, a svajci ,Actienges llschaft fur Ver-
kehrspatente" égisze alatt, senki sem hitte, hogy az aero-
dinamikai elveknek megfeleléen épitett karosszéria né-
hany év mulva annyira hozza fog tartozni az autéhoz,
mint nalunk az Utaddbarca. A forradalmi ujitdsnak ellen-
ségei voltak és rajongdi, hogy kik gy6ztek, azt tavaly
a Bois de Boulogne, az idén pedig mar a Véczi-utca for-
galma is megmutatta.

Kétségtelen: nagy elényei vannak az &ramvonalidomu
karosszérianak. 25— 45%-0s UzemanyagmegtakarLas. 15—
25" 0-0s sebességtobblet, és mindezt annak kd&szénhetjuk,
hogy* ha a karosszéria aramvonalba van szabva, ugy az
eddiginél lényegesen Kkisebb munkat kell forditani a le-

vegd ellendlddsanak leklzdésére. Az aramvonalidomu ka-
rosszéria ezenkivil nem veri fel az Gt porat, mert nem
képz6dnek mogotte légorvények.

Erthet§, hogyha az &ramvonalidomu autékarosszéria
diadaléitjat jarja: a motorkerékpar-konstruktérok sem
hagyjak magukat és igy rovidesen meglepd és talan
eleinte Kkissé bizarr meglepetésekre lehetink elkészulve.
A motorkerékpar aramvonalazdsa semmivel sem kompli-
kéaltabb, mint az autéé, gyakorlati megoldasait mar lat-
hattuk Simcock. Wright és 1lenne vilagrekord-
gépein. de a mindennapi hasznalat céljaira épult tara-
gépen még nem. Pedig folynak a kisérletek. E. Scliida
német konstruktér példaul gyakorlatilag nagyon is hasz-
nalhaté modelleket épitett és specialis aramvonalazasaval
sikerult egészen 41°o-ig terjed6 iizemanyagmegtakaritast
elérnie, ugyanakkor a gép teljesgaz-sebessége Iényegesen
emelkedett.

A motorkerékpar aramvonalazasanak problémaja kett6s:
1. csokkenteni a levegd ellenallasat, tgyelve arra. hogy
a motor Kkielégitd hitést kapjon és 2. hatadsos védelmet
nyQjtani az Gt pora ellen.
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A mai motorkerékpar aerodinamikai szempontbél telje-
sen kezdetleges, menetkézben az oOrvények és légzsakok
tomege képzddik, ami nemcsak erds fékezd hatast fejt ki,
hanem 0OszegyUjti az Ut porat gépre és vezetdre egyarant.
A német Max Herzan szerint aki évek ota foglalko-
zik a kulonféle aerodinamikai problémak megoldasaval —
a kovetkez6 pontok érdemelnek kulonés figyelmet: &t

kell alakitani a sarhanyodkat, specidlis labsarvédoket sze-
relni. alul és oldalt tokozni a gépet, Uj alakot adni a
tanknak és végul kotényszeri aramvonaldltozettel ellatni
a vezetét. Herzan taldalmanya, az aramvonalidomd mo-
torosruha, barmilyen groteszk es szokatlan, mégis nagy-
szerGien bevalt a kisérletek soran, kotényszert elUlsé része
rédkapcsolhat6 a tartalyra, hatrésze pedig olyan toldalék-
kal van ellatva, mely a haladas okozta leveg6aram hata-
sara taréjszerien felfGvodik és ugyandgy hat. mint az a
badogbdl készilt cukorsiuvegszeri alkotmanv. melvet Ernst
Il enne szijjazott Taton dicstelenebbik felére.
Ismerkedjunk meg el6szdér is a normalis gép légaramlat-
viszonyaival. Mint azt az 1. abran latjuk, mar az els6é sar-
hany6 mogott is karos orvények képzddnek, a légaramlat
megkerali a motort, ami nemcsak fékez6 hatast fejt ki,
hanem kéan>san befolyasolja a hitést is. A sarhanyd meg-
Klel6 idoma kiképzése. — figyeljuk meg a 2. abrat —
lényegesen segit, a sarhanyé mogott ismét konvergdald
légaramlas a sz6 szoros értelmében odaszivia a leveg6t
a motorra és megakaddalyozza az oOrvények képz6dését és
lehetetlenné teszi a por lerakédasat a kerékre.



5.abra.

A székében hasznalt labsarvédék — 3. dbra —. aero-
dinamikus szempontbdl egyenesen blnnek tekintheték.
lgaz, hogy es6s id6ben a felfreccsen6 sarat tavoltartjak,
a poros orszaguton azonban szinte odavezetik a port a
motoros nadragjara. amellett olyan légorvényt tamaszta-
nak. hogy a motor Aaltal szolgaltatott léer6kbél itt is el-
fogy nem is megvetend6 mennyiség. Herzan kisérletei-
nek kézzelfoghaté eredménye az aramvonalazott labsar-
védd, mely a gép haladasi irdnydhoz bizonyos széget zar
be — 4. abra. — A Herzan-labsarvédé mogott nem kép-
zddik vakum és légorvény, szinte tolcsérszer(ien gydjti a
leveg6t a forré hengerbordakra, amellett nemcsak a sar-
tol. hanem a portdl is véd. Ha a motort oldals6 lemezek

védik, Ggy gondoskodni kell megfelel6 leveg6jaratokrol
az auté géphazteté szell6z6 bordainak mintajara, hogy a
motort huté levegd ismét utat talaljon kifelé. Az oldal-
lemezeknél arra is kell szamitani, hogy a meleg le-
veg6 — 5. adbra — felfelé aramlik, a 0. dbranak megfe-
leldiem kell feltul szell6z6-jaratokrél gondoskodni, ugyan-
akkor alul is utat hagyni a bearamlé friss levegének.
Hogy a héatsé kerék raveri a port a lancra, annak is
nagyrészt a kerék altal okozott 1égdrvény az oka. A ller-
zan-féle elgondolas szerint a védekezés egyszer(: nem
i gend6 a lanc kulsé tokozasa, belsé tokozasrél is kell
gondoskodni, véd&lemezzel elvalasztani a lancot a hatsé
keréktdél, korulbelil a S. dbranak megfelel6 modon.
IFolytatjuk. >

Henne és BMW-je egyarant aramvonalba szabva vagjak ki egyik vilagrekord-

"jukai, természetesen ..Mobiléit'-lat
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Kiprobalt csodarecept!

A hétvégi turdzok szives figuefmeébe!

Végv:

Gyengéd bicsit Rebekétol
(Roviden: oldalbordadtol)

Sligovicas fiaskot nagyot
Ett6l no a hangulatod

Végy:

Telivétii ropke mocit
De ne gazolj vele bocit

Mely a gépbe izmot ojt
Sphinx benzint és Mabilollt

Veégy:

Sz6ke, tejes, édes Lilit
Harom kétet Pitigrillit

Szavatolt e
csodaszeriink

Motorosok!
Gyerunk,
gyerunk!



A 122,115 6% 220-as Puch motorok hatsé
keréhagijanah (sehessegvaito-

M k

janah) mikodésé és helues bedllitasa

Kozli: Koenig Rudolf.

Sokan fordultak mar hozzam, hogy
nem jé az els6 és masodik sebessé-
guk, a legtébben arrdl panaszkodtak,
hogy hianyzik az uresjaratuk és nem
értik a hats6 agy mikodését. El6szor
tehat elmagyardzom a hats6 agy md-
kodését. mert ha azt értjuk, Ggy a be-
allitds konnyebben megy.

A 122. 175 és 220-as modelleknek két
sebességuk és Ures jaratuk van, a ma-
sodik sebesség az Ugynevezett direkt.
A fokozatokat a kovetkez6 alkatré-
szekkel érjuk el: az agy kozéps6 ré-
szén egymassal szemben két csapszeg
van beer@sitve (A) az agy belsé részén
erre a két csapszegre egy-egy kupke-
rék illeszkedik, a kupkerekek a csapo-
kon forognak. A masik két kupkerék
az agy oldalsé részérdl illeszedik a ko-
zéprészhez. A jobboldali kupkerék a
meghajté lanckerékkel (B) van egybe-
préselve és lamellas kupphinggal kom-
binalva. A baloldalin szallagos kap-
csolétarcsa (C) talalhat6. A négy kuap-
kerék fogai egymasba kapcsolédnak és
ezek a kerekek képezik a tulajdonkép-
peni sebességvaltét. Az elsé sebesség
kapcsolasara, illetve az indulasra a
bal oldalon lathaté szalagkapcsolé (B)
szolgal, a méasodik sebességet a lamel-

las kapcsolé adja, mely a lanckerék
mellé van szerelve.
Ha a sebeségvalté kar Uresjaraton

iemzeihozi

A verseny 209 induléja koézul
61°/0 érkezett célba, ezzel szem-
ben a 12 Puch gép 92%-a fe-
jezte be a versenyt.

.. .65 ez a PUCH kvalitas!

van, akkor a szallag és a lamellas
kupplung oldva van. jar6 motornal a
négy kupkerék, a lanc és a lanckerék
mozgasban van. A kupkerekek sajat
tengelyukodn forognak, a hatsé kerék
és az agy kozéprésze all. Ha az els6 se-
bességet bekapcsoljuk, Ugy a kapcsolo-
tarcsa kupkerekével a bal oldalon rog-
zitve van a fékszallaggal (D). Ugyan-
akkor a lanckerékkel szoros 0sszekot-
tetésben levdé kupkerék mozgasba hoz-
za a kis kupkerekeket. Ezek csak ak-
kor tudnak forogni, ha az agy is fo-
rogni kezd. mert a szallagkapcsolotar-
csaba erdsitett kupkerék all. igy kap-
juk az els6 sebességet. A masodik se-
bességnél a sebességvaltékar oldja a
kapcsol6 fékszallagot és zarja a leme-
zes kupplung kozvetitésével a nagy
lanckerékkel és a kupkerék mozgasa
megszUinik.

Legkdzelebbi cikkemben a hatsé agy
javitasat és beallliasat kozlom.

Breuer D. Armand el6adéasa

Breuer B. Armand oki. gépész-
mérnok, torvényszéki hites szakértd
a nyaron hatasos el6adast tartott a
Magyar Mérndk és Epitésegylet szo-
cidlpolitikai szakosztalyan. Az érté-
kes el6adas azéta nyomtatasban is

Aranyérmetnyertek:

S. Cmyral (Puch 250 S4)
P. Géanther (Puch 250 S4)
G. Stoltze (Puch 250 S4)
F. Stumfoll (Puch 250 S4)
G. llgenstein (Puch 500 V)

EziUstérmetnyertek:

G. Paksun (Puch 250 S4)
OSteinfellner(Puch 250 S4)
H. Walz (Puch 250 S4)

Bronzérmetnyertek;

H. Goser (Puch 250 S4)
Lukavecz F. (Puch 250 S4)

K. Jurich (Puch 250 S4)
sulyos sérulése ellenére
is befejezte a versenyt.

megjelent. ,A magyar automobiliz-
mus fejlédésének feltételei4t cimen. A
tanulmany rovid visszapillantast
nydjt a magyar automobiliparra,
majd statisztikai adatokat a szépen
indulé fejlédésre. Parhuzamot von
az egyes gatld rendelkezések nyoma-
ban fakadé visszaesésre és végul cso-
korba koti azon sulyosbité kérulmé-
nyeket, amelyek egyuttes . hatasa a
magyar automobilizmust mai allapo-
tara sullyesztették. Végul iranyt mu-
tat a fejlédés modjanak, amelyet f6-
leg a benzinadd bevezetésében és ab-
ban lat, hogy az automobilizmusra
vonatkozé 6sszes rendelkezések, a va-
mok, Utadék, beszerzési és kozlekedési

korlatozasok revizié ald veendb6k és
egy, a hatésagok, ipari és kereske-
delmi  érdekeltségekbdl alakitandé

nagybizottsag altal ujolag és a meg-
valtozott viszonyoknak megfeleléen,
valamint a fejlédés érdekében all6
modon allapittassanak meg.

Hatnapos Trioi

A 250-es kategéridban a részt-
vevd gépek 27%-a volt Puch, az
aranyérmeknek azonban 60°/o-at
Puch gépek nyerték

Gyari fiok: Bpest,VI. Letielu.25



Oldalmotoros verseny a
Szentendrei sziget korul

Ragyog6 szeptemberi vasarnapon,
elég- kedvezd vizallas mellett rendezte
meg a BMYC 78 km-es tavon Szent-
endrei  sziget korali oldalmotoros
versenyét, melynek 22 induléja koézul
17 érkezett az el8irt id6n beltl a
célba. A verseny abszolit gyézelmét a
pompéasan szerepelt Istros-garda élén
GOmbos Jozsef szerezte meg, aki 250
es motorral szerelt kajakjat, a Szent-
endrei szigetet megkerulve, 22 km-es
kittin6 atlaggal hozta célba. A 125-6s
csoportban Székely Laszlo vitte el a
palmat nehéz, parevez6s csénakra sze-
relt Istros motorjaval, 19 km-en fe-
luli atlagot érve el. A 100-as kategé-
riAban Agoston Kénig-motorral sze-
relt versenyhajéja volt a leggyorsabb,

17 km-en feluli atlaggal. Részletes
eredmények:

100 kem -ig. P irc\efl7<7S6 k 1 ifj.
<sualda .1 (Weekend) >28:59 nip. -- K a -

jilk Ok : 1L Oswath Gy
— Versienyhaj6k: 1
ni ) w33:34 mp.

(Konig) 4:47:15.5 mp.
Agoiiton 1. (K-

125 keni-jiii. I*arevezG6sok :
L. (Isirgs) 4:(14:34 inp.. 2. Farkas J. (Istros)
4:-'6:55 . 3. Scliin K. (Istros) 4:37:4( nip..
4.
<

1 Székely

Wi-I,1 J. (Kunig) 5:25:25.5 mp.. (i. Barabés
. IKiiig) 5:38:15.,5 mp. — Ka jak ok: 1.

Filr.il S. (Kénig) 4:29:5.5 mp.. 2. Bergsmann
H. (K6 nig) 4:31:49.5 ;1 3. Eross Gv. (Konig)
4::i7:85.) inp.  — (umicsénakok: 1
Si.ttlrr K. iKénig) 5:39:55.5 mp. Ve r -
SFiyhajok: 1 Fleischer (Istros)
1-6:52.> niip., 2. . lioubal V. (Istros)
4:25:0b 0

250 kem-ig. Kajakok: 1 ifi. j. Gombos
1. (Istros) 3:34:33 inp. — Versenyhajok
1 Kiss B. (Istros) 4:03:30 mp.. 2. Martinék |

(Istros) 4:23:45.5 mp.

Az 0Osszes Istros és Koénig motoros
gy6ztesek Mobiloilt hasznaltak.

BUDAN
OLAJ

MARS special
Lowcarbon

valamint az 6sszes motoruin) kilonlegességek

GMILLANY M.

IlI. Corvin-tér 5. (F6-u.)

A Szentendrei-sziget korul megrendezett 78 km-es oldalmotoros verseny abszoliut gydéztese'.Gombos

Jozsef boldogan fogadja Lazarus titkar

gratulaciéjat.

A sikerbél térmészetesen részt kovetel a

kittin6 Istros-motor és a Mobiloil is.

Magyar pil6éta piknik

Szeptember derekdn az angol Auto-
mobil Association és a Royal Aero
Club szineiben 9 angol maganrepulo-
gép latogatott el Matyasfoldre az
emlitett egyestleteknek a Magyar Tou-
ring Klubbal karéltve rendezett pro-
paganda jellegli tarsas kirandula-
sara, a Magyar Piléta Piknikre. Az

angol repul6ket Matyasfoldon foga-
dobizottsag varta, sajnos a  kozép-
eurdpai viharos id6jaras ugy szét-

szérta a tarsasagot, hogy a bizottsag

hosszUi varakozads utdn is csupan
négy gépet fogadhatott, a tdbbiek
csak masnap érkeztek Budapestre.
Az angol repulék a Légugyi Hivatal

és a Muegyetemi Sportrepulék Egye-
sulete néhany gépének tarsasagaban
ellatogattak Mez6kovesdre™  Lillafu-
redre, Debrecenbe, a Hortobagyra és
végul a Balatonra, ahol a siéfoki re-
pulétéren a MAC  motorsportoszta-
lydnak voltak a vendégei.
Bukéasok napja a szegedi
dorttrekken
A Magyar Kerékparos Szovetség
Kisaszony-napjan dorttrekk versenyt
rendezett a szegedi SzTK  pélyan,
melyen a févarosi gardat Ando és
Kesjar (250 Rudge) képviselték. Az
el6futamok alapjan Ando (Velocetv
te), Metzing (350 Sunbeam), Kes-

jar (250 Rudge), Bischof (500 Rud-
ge) és N6ttt (175 DKW) kvalifikal-

tak magukat a dont6ben tvalé rész-
vételre, mig a tehetséges kezd6 Sche-
rer (500 Méray) karburator defek-
tus miatt kiesett az el6futamokbdl.
A dont6 bévelkedett izgalmakban:
NO6tt tulmerészen el6zi Metzinget, a
fordul6 tetején buknak, a haromne-
gyed korrel vezet6 And6 a porfelh6-
ben szabadnak latja a palyafordulé
felsé részét és csak késbn veszi észre
a torténteket, erejét megfeszitve
akarja elkertlni a géazolast, ez sike-
ral is neki, de hatalmasat szaltézik.
A kozonség a palyara tédul, az elma-
radt Kesjar,pedig leintik. Metzing
és Andé séruléseit a menték veszik
kezelésbe, Anddé gépének villdja uagy
elgorbult, hogy az ujonnan lefutandé
dontében nem tud starthoz allani. A
megismételt dontében Bischoff . jo
startot véve, Otéves gépével biztosan
vezet Kesjar el6tt, de az egyik for-
duléban hatratekintve, hatalmasat
bukik, kulcscsonttorést szenved, Kes-
jar pedig gy6ztesen fut be a célba az

oreg Terrotb’ara atnyergelt N6ttt
elétt. (K. G.)
Singer Imre résztvett a velencei

motorcsénakversenyeken, sajnos ered-
ménytelentl, mert motordefektusa el-
utotte a sikeres szereplés reményétél.

Janos

budapesti autérugdégyarlé
és javitéiuzeme

Specidlista
az autérugok
gyartasaban
Teleio ii:
46-3-51

Mindenféle gyarimanyua
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Szarazfoldi repul6égéppel az 500
km-es sebesség-limit kuszébén
A Clevelandban lerepult Thompson-
Trophy keretében a nyolc gépbdl allo
mez6ény élén repul6 Douglas Davis
U92.7 km-es sebességet ért el, ami 1.7
km-el haladja tal a szerencsétlenul
jart Weddel, szarazfoldi repul6gépek
szamara ugyanezen versenyen tavaly
felallitott sebességi  vilagrekordjat.
Douglas Davis egyébként a verseny
folyaméan halalos baleset 4&ldozata
lett. Yilagrekodja sem, hitelesithetd,
mivel a szabalyok szerint a Weddel
féle rekordot legaldbb 8 km-el kell
talszarnyalni ahhoz, hogy Uj vilag-
rekord szulethessen. A versenyt végul

is Turnéi* nyerte meg, hajszalnyira
maradva el a 400 km-es atlag-sebes-
ségtol.

Fagioli (Mercedes-Benz)

spanyol Qrand Prix gyo6ztes.

A spanyol Grand Prix, mely San
Sebastian mellett 17.315 km-es korpa-
lyan, 30 koérds, azaz 519450 km-es téa-
von kerult lefutdsra a Mercedes-Benz
vezet6 Fagioli zsdkmanya lett. Fagioli
gyb6ztes atlaga 156 km folott volt, te-
hat. mintegy 20 km-el javitotta meg
Chiron (Alfa) tavalyi rekordéatlagat.
A mezény leggyorsabb embere azon-
ban Stuck (Auté Union) volt, akinek
164 km folotti rekordkére szintén tobb
mint 10 km-el jobb a régi Nuvolari
(Maserati) féle rekordnal. Ezekbdl a
fantasztikus szamokbél képzetet alkot-
kothutunk magunknak o verseny or-
doéngés tempoiéirdl. Start utan Stuck
futéit az élen, a hatodik korben ola.i-
pumpa toréssel kénytelen volt kial-
lani, helyét Caracciola (Mercedes-
Benz) foglalta el, akit nyomon kove-
tett markatarsa, Fagioli. A 8-ik kor-
ben Leningen Aatadja kocsijat Stuck-
nak, Fagioli er6sen szorongatja Ca-
racciolat és a 18-ik korben atveszi a
kommando6t. Az er6s iramot a harma-
dik helyen rakkol6 Nuvolari forszi-
rozza. aki az Gj 3.2 l-es Bugattival
élete fénykorara emlékeztet. A hely-

BVAYC Szentendre-sziget koruli
78 km-es oldalmotor versenye
ABSZOLUT GYOZTES
ifj. jakfai GOmbos Joézsef ur

I/ TRO/

motorral, 22 km.-es éatlaggal !

125 kem. péarevezs kat. gy6ztese
Székely Laszl6 ur Istros motorral !

125 kem. versenyhajo kat. gy6ztese
Fleischer Jézsef ur Istros motorral !

250 kem. versenyhajé kat. gy6ztese
Kiss Béla ur Istros motorral!

PAULINI GEZA ISTROS 1motorgyara
BPEST, THALY KALMAN UCCA 10
Szervisz
allomas.

Benzinkat.

Roémai part,

Csuka
csonakhaz.

A népszeri Illés Pista kollégank is kint volt az
~Aero-Mobiloil* matyasfoldi bemutatéjan

zet most mar mit sem valtozik, Stuck
egyre jobban feldolgozza magéat, nagy-
szer(i rekordkort fut, ahhoz azonban
mar nem marad id6, hogy a gy&zelem
kérdésébe  beleszélhasson. Végered-
mény :

1. Fagioli (Mercedes-Benz) 3:19:41.2
mp. Atlag 156.225 km; 2. Caracciola
(Mercedes-Benz) 3:20:24 mp; 3. Nu-
volasi (Bugatti) 3:20:48 mp; 4. Lei-
ningen-Stuck (Auté Union) 3:21:03
mp; 5 Varzi-Chison (Alfa Romeo)
3:21:56 mp.

A gy6ztes Fagioli, valamint a kor-
rekorder Stduck kocsija gumicsere
nélkul, Continental gumikkal futotta
le a versenyt. A kocsik Bosch magnes-
sel és gyertyaval voltak szerelve.

Szenzaciés eredmények a
Manx Grand Prixen

A minap kerult lefutasra a Man

szigeten a Manx GP-re atkeresztelt

angol amatér Tourist Trophy, amely-
olyan eredményeket hozott, hogy
még a profi nagyagyuk is elgondol

kozhatnak folotte. A 250-.es csoport-
ban Mitchell (Cotton) gy6zott 101.8
km-es éatlaggal, mig a 350-es kateg6-
riAban a radletti néptanité Whitc
(Norton) gy6zott 121.3 km-es atlag-
gal. A derék néptanité az 500-as cs6
portban is indult, két kodrén at 131
km-es atlaggal vezette a mezdényt,
bukasa miatt azonban kénytelen volt
markatarsanak a londoni mUépitész
Pirié-nek atengedni a palmat, aki-
nek éppenséggel nincs miért szégyen-
keznie 127.3 km-es atlaga folott!
Dodson (MG) megnyerte az
angol auté Tourist Trophyt
Kozel 800 km-es tavon, kifejezetten
szériakocsik szamara kerult lefutasra
Belfast mellett az angol auté TT,
melyet — hala a hendikep versenyek
nek — a kis ,Charlie*- Dodson nyert
meg egy MG-Magnette volanjanal. A
félmilliényi ko6z6nséget azonban sok-
kal jobban érdekelte a hendikepver
senynél az a titdni kuzdelem, melyet
Hall vivott egy most debutalt és a
Rolls-Royce gyarban késziult Bentlev
volanjanal a Lewis vezette 4' <literes
Lagondaval. A kuzdelem folyaman
Hull négy izben donidlte meg « Bir-
kin- (Alfa) féle két éré fennétlldé kor
rekordot. A hagyomanyosan izgalmas
verseny ezUttal is bdéségesen gondos-
kodét izgalmakroél. igy Prestwich (Ri
ley) a Quarry forduléban felfordult,
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vezet6je kirepult a kocsibdl, mecha-
nikusa a kocsival egyutt belezuhant
a foly6ba. Mindketten sértetlenek ma-
radtak. Egy masik Riley kigyulladt,
az oltas sikerult. Hodge (Singer)
sértetlentl kotétt ki egy  arokban.
Gy6ztesek lettek: Dodson (MG-Mag*-
nette) 119.405 km  atlaggal, Hall
(Bentley) 125.617 km-el, Fothering-
ham (Aston Martin) 119.567 km-el
és Lewis (Lagonda) 124.135 km-es
atlaggal. A team-dijat az Aston
Martin csapat nyerte meg.
Guthrie (Norton) letarolta
a spanyol TT babérait
A Bilbao mellett lefutott spanyol
TT az idei IOM-ehampion Guthrie
(Norton) kett6s diadaléit erednie,
nyezte, természetesen ugyand futotta
a 3.125 km-es sok fordulés cirkuiten
90.285 km-es atlaggal a verseny leg-
gyorsabb koérét is. Az egyes Kkateg6-
riak gy6ztesei a kovetkez6k voltak:

250 kem-ig: (126 km) Simo (Terrot)
1:38:31 mp; 350 kem-ig: (142 km)
Guthrie (Norton) 1:39:05 mp; 500
kém-ig: (158 km) Guthrie (Norton)

1:49:38 mp. Nagy feltlinést keltett az
ir Rusk pompas szereplése, aki 350-es
Velocette-gépe nyergében alig 53 ma-
sodperccel szorult a masodik helyre
az abszolut gydéztes Guthrie mogott.
Az 500 mérfoldes Brooklands miting
mint hendikep-verseny kerult .lefu
tdsra és a Kkiskocsik gy6zelmével
végz6dott, aminek oka az volt, hogy
a ,nagyok* nem tudtadk behozni idé
hatranyukat. Gy6ztes lett Dixon (1808
Riley) 168.623. km-es atlaggal. Dixon
és a harom elsé helyezett Castrol ola-
jat hasznalt.
*Az utolsé osztalvsorsjaték eredmé-
nye nagyban felkeltette az érdeklédést
az oktéber 20-an kezd6dd Uj sorsjaték
irant. Aki tehéat részt akar venni az
uj sorsjatékban, biztositson valame-
lyik foarusitonal minél el6bb sorsje-
gyet maganak mar az elsé osztalyra,
hiszen kés6bbi vételnél amugy is meg-
kell fizetni a mar lejatszott osztalyok
arat is.

Ne okozzon gondot a

borkabat

javitasa, vigye
O IT E i REIIER-Itet
1V, Pet6fi Sandor U. 3. udvarban

B.M.Y.C. Szentendre szi-
get koruli versenyén

100 ccm kategoéria absolut gy6ztese
Agoston Joézsef ur

KONIG

motorral

100 ccm kajak kateg6riéb n
125 ccm  kajak kategéridban
125 ccm gummicsoérak kategéridban
elsé a Koriig motor lett

Bergmann csonaképiio lzale'la tér 6.



APROSAGOK A NAGY TRIALROL

LUKAVECZ FERENC ELMONDJA A HATNAPOS TRIAL ERDEKESSEGEIT

oros Pucli masina all a szer-
keszt6ségunk elétt. A fel-

felé hajlitott Kkipuifogécsé az
egyes alkatrészeken lathat6o el-
len6rz6 pecsétek nyomban el-
aruljak, hogy az idei Hatnapos

Tridlon bronzérmet nyert Luka-

vecz Feri van nalunk latogato-

ban .. . A gépen még rajta van

a bajor Alpesek sara, oly sok iz-

galmas pillanat emlékeként. ..

Bernit Feri baratunkat az asztal-

ra gérnyedve adaz kormolésben

talaljuk, mint monda, mar egy
oraja var reank, leirta tehat azt,
amit el akart még mondani az

LAuto-Mutor4 olvaséinak. Felol-

vassuk:

A rendezés kitlnd volt, ezzel szem-
ben az étkezés csapnivaléan rossz. A
német versenyz6éknek irigylésre méltéd
sorsuk volt, a DI)AC minden nap Qj

overallt, gumikabéatot és egyéb fei
szerelést bocsatott rendelkezésukre.
Ez bizony, ha tekintetbe vesszuk az

egyre szakad6 es6t, felbecsulhetetlen
elényt jelentett szamukra.

Yalamit a gépekr6l? Nagyon érde-
kesnek talaltam az uj, kardan mcg-
hajtdasos Zundappokat, melyek négy-
hengeres motorja 1MW-szerl elren-
dezésben nyert beépitést. A gép se-
bességvaltéjadban .nem fogaskerekek,
hanem zajtalan, lanccal hajtott lanc-
kerekek vannak. A megoldas el6nye
nyilvan abban all, hogy az efajta se-
bességvalto sokkal elasztikusabb
amannal, melynél a fogaskerekek
egymasba harapnak. llyenforman az
ut egyenetlenségébdl nemkulénben a
motor hirtelen gyorsulasanal fellépd
rantasokat ez a sebességvalté kétség-
telentul abszorbealja, letompitja. Er-
dekes Ujdonsaga ennek a Zundapp

tipusnak a teljes tokozas, ami alatt
azt értem, hogy tisztitAsukat az
ebédl6asztal letdrlésével hasonlithat-

juk o6ssze. A masindk kimondott tara-
gépek, lasstak, 95— 100 km-nél tob-

Indian
Motocyoles

magyarorszag i
vezérképvisele'e

ifj. SEIFRIEQ HUGO

Budapest. VI., Forgdi h ucca 10-14.
Telefon 91-3-24, 92-9-9?
Gyari alkatrészek. Javitéuzem”

X EGYETLEN ember

aki mm tudja, hogy a
Willkdnno6l minden alkat-
rész kaphaté.

W ILLKAN Mm L.

Liszt Ferenc tér 5. T. 251 56. 111-37

bet nem mennek. A BMW gépek so-
rab6l a nalunk még alig ismert 400
kem-es, egy hengeres ohv. masina ra-
gadta meg a figyelmemet nem any-
nyira lemezvaza, avagy stabilitasa,
mint .inkdbb szokatlan gyorsaséaga
folytdn, mely alig marad az 500-as,
kéthengeres ohv. tipusok mogott.
hSU 250 kem-es ohv. gépei tetszet6-

Lukavecz Puchja Mobiloillal futolia végig
a Nemzetkézi Hatnapos Tri6it, éppen agy,
mint a gy6ztes BMW csapat

sek, bar szép gép akadt itt mas is.
fgy az 500-as ohv. Gilerak is szépek,
gyorsak és Uzembiztosak, bar azt hi-
szem ezeket a tulajdonsagokat még
sok mas gyartmanynal megtalalhat-
hatjuk, a kulénbség mindossze az,
hogy Gilerdék dragabban mérik Oket.
A liudge motorokkal szerelt holland
Eysink gépek hamisitatlan TT-masi-
nak benyomasat keltették, gyorsak és
bédiiletesen stabilok. Kulén  szenza-
ci6ja volt a Hatnapos Triadlnak az
alig 120 kilés, 350-es kirdlytengelyes
A 6rlén, amelyik annyi aluminium
mai dicsekedhetett (kerekek, kerék-
agyak, stb.), mint 6t darab mas le-
konnyitett masina egyuttesen. A
cseh J(iw (L gépeket tOmor Osszeépités
és rikitd, izléstelen szinegyveleg jelle-
mezte.

Utoljara emlékezem meg a Puch-
gépekrol, melyek gyorsasagukkal,
megbizhatésagukkal és a legnehezebb
terepek koénnyed abszolvalasaval kel-
tettek feltlinést és vivtak ki maguk-
nak az olyan 6&si-ellenség kapitulacio-
jat is, mint példaul Martinék Pista,
aki a verseny utan ,leveszem a kala-
pomat a furikod el6tt!” felkialtassal
udvozolte a megprobaltatasokat tdén
és frissen kiall6 masinamat.

Mi tagadas? Az a korulbelul 2400
km-es tav, amit hat nap alatt végig
keseregtiink, megfelel egy 10— 12.000

km-es, rendes orszaguti ,tarolasnak ‘,
tehat mintegy kozel egy esztendei
hasznalatnak, mar pedig kis henger-
Grtartalmd motoroknal megvagyunk
szokva ahhoz, hogy egy esztendei
haszndlat utdn a motor megérett az
Uj dugattydra, bolcnira, perselyekre,
stb-re. Ezzel szemben gépem a ver-
seny utols6 6rajaban Fussenben lefu-
tott sebességi versenyen a leggyor-
sabb 250-es masina volt és hazafelé
is oly vigan Kkivagta a 110— 115-6t,
hogy a Martinék vezecLe Gilera a
maga 500 kem-es fels6bbségét csak
az egyenesekben tudta 3—4 km-el
megvédeni. Ami a verseny utani ja-
vitast illeti, szét sem érdemel, alig
30 P-t koltottem ra. Természetesen
az olajjal, sem a versenyen, sem ide-
haza nem szokadsom takarékoskodni,
sem a mennyiséggel, még kevésbé a
mindséggel.

Még két aprésagot, ami a versenyen
megragadta a figyelmemet. Az els6é a
szeget fekteté gumilap, amely az els6
és hats6 kerék kozott oly médon van
feler6sitve a gépre, hogy a foldet
sarolja és az els6é kerék altal felalli-
tott szeget ismét lefekteti, miel6tt
még a hasé kerék rafutna. Ez a
megoldas felette j6 védelmet nyudjt a
gumidefektusok réme ellen. A masik
figyelemremélté aprésagot az Ariel-
géjjeken irigyeltuk meg. A gumiba
agyazott kormany hihetetlentl kiméli
a csuklékat!

Ezeket az érdekességeket ve-
tette papirra olvaséink szamara
Lukavecz Ferenc, aki a jovére
vonatkozolag ismételten hangsu-
lyozta. hogy az egyéni kikulde-
tésnek a Hatnaposra alig van lét-
alapja, arra kell térekednink,
hogy jovére magyar team Kkiizd-
liessen legalabb az Ezustvazaért,
ha mar ipari adottsagaink lehe-
tetlenné teszik azt. hogy csapa-
tot allitsunk ki a Nemzetkdzi Tro-
feaért folytatott harcban.

y 4 -
autoéjat ajja. takor-
fényessé varazsolja.

Kaphaté minden
au tészakuzletben.

Gyaértja :
Ellinger Lahhguar Rt
Soroksar. Telefon: *47-3-60.



EUROFATrEM BBHI

Ismét a
lengyelek
gy6ztek

A z idei Eurdépa Korrepulés pikans

el6zménye a leadott hét fancia ne-
vezés utolséd pillanatban valé vissza-
szivdsa volt. A tényallas mérlegelé-
séhez tudni kell, hogy az Eurépa-Kor-
repulést 6t esztendbvel ezel6tt éppen
a francidk hivtak életre. Kulonos
iréniaja a sorsnak, hogy az els6 két
Korrepulés Morzik révén a németek,
a tavalyel6tti utols6 verseny pedig
az azlta szerencsétlenul jart Zwirko
révén a lengyelek diadalat eredmé
nyezte. Nem maradt hat mas a gloire
nemzete szadmara, mint —  vissza
lépni? Ez a szempont a sportszer(isé-
get sérti, a masik pedig, amelyikkel
a francidk visszalépésuket indokol
jak, sulyos kritkat tartalmaz a fran
cia repulégépiparral szemben. Ezek
szerint a versenyre szant gépek ide-
jére elkészultek ugyan, a prébakon
azonban nem elégitettek ki és sziuksé-
gessé valt atépitésuik utdn sem bizo-
nyultak harcképeseknek .. . igy az-
utdn 13 lengyel, 12 német, 2 cseh és
5 olasz gép jelent meg a varséi start-
nal. Ez a mezény a célig 6 lengyel, 8
német, 2 cseh és egyetlen olasz gépre
zsugorodott 0Ossze.

INik voltak a gy6ztesek? A lengye-
lek, akik fd6iskolas repuléik kon-
strualta felUlszarnyalt RWD—9 gé-
peikkel Bajan, illetve Plonczynski ré-
vén az elsé két helyet foglaltak el a
Fieseler-Fi-97 és BFW— 108 gépeket
vezetd németek és a kozéjuk ékelt ki
tndé cseh Ambruz (A—200) el6tt. A
lengyelek gy6zelmiket mar a tulaj-
donképeni korrepulés statja elétt be-
biztositottak, hiszen az el6zetes— leszal-
lasi, lassusagi, felszallasi, tzemanyag
fogyasztasi, felszerelési, motorbeindu-
lasi, gép szét- és Osszeszerelési probakon
olyan ponteldnyt szereztek, hogy a tu-
lajdonképeni korrepilésen mar nem
sok menteni valéjuk maradt a neme
teknek és cseheknek. Erdekes, hogy
amig a kozel 10.000 km-es korrepu
lés elérhet6 maximéalis pontszama 880
volt, addig az el6prébakon 1160 pon
tét lehetett szerezni és ebbdl 560(!)
pont a ,technikai tulajdonsagok" ér-
tékelésére esett, mig a maximalis se-
bességi versenyen az elérhet6 pont
szam csak 100 volt.

Mint lathaté a pontversenyek atka
itt is Kkisértett. Tény az, hogy’ a IV

M

Eurdpai-Korrepuilés els6sorban a re-
pulégépkonstrualas fejlédésének szol-
galatéban Aallott és csak azutan volt
— verseny. A masodik lengyel gy6-
zelem pedig, ha taldlunk is szépség-
hibdkat™ de feltétlentl megérdemelt
volt.

T'®chnikai probak. Ezekkel kezdé
A dott a verseny és egyben a len-
gyel gy6zelem. Az elérhet§ pontszam
1160 volt, a legtébb pontot — 994-et
— a kés6bbi gy6ztes Bajan szerezte
mmeg. Az els6 tiz helyezett kozott, be-
leértve a harom elsé helyet, hat len-
gyel RWD—9 gépet, harom Fieseler-
Fi—97-t és egy cseh A—200-2 masi-

nat taladlunk. Es szabadjon megje-
gyeznunk, hogy a hat ,oly kivallo
technikai tulajdonsagokkal” rendel

kez6 RWD gép kozul csak harom ér
kezett a célba, ellenben a technikai
probdkon 14., 21. és 22-ik helyekre
lepontozott BFW gépek elsérendiien
megallva helyuket a korrepulésen,
valamennyien befutottak a célba, réa
adasul — a technikai lepontozas elle-
nére — az 5., 6. és 10-ik helyekre!

Az Euro6pa-Korrepulés kiirdsa a
turisztikai célokra szolgal6é repulégép
konstrukcié  fejlesztését szolgalja,
meg kell azonban allapitanunk, hogy
a gyarak els6sorban a lengyelek meg-
mutattak hogyan lehet vérbeli ver
senygépeket csaladi gépeknek alcazni
anélkil, hogy az 560 kilés sulylimitet
tallépnék. Mondanunk sem kell, hogy
ezek a gépek mindennapos hasznalat
céljaira széba sem kerulhetnek. A ki-
irds szerinti lassusagi és sebességi
probak olyan gépek épitésére kény-
szeritették a konstruktéroket, ame-
lyek minimalis sebessége 60 km., ma-
ximalis sebessége pedig 250—300 km.
korual mozog. Nem koénnyl feladat ez,
melynek megoldasa érdekében egész
Ujszerl szarnykonstrukcidékkal talal-
kozunk. Fieseler megoldasa a ,Roll.-
flugel « a legelmésebb, Aaltala a 15.3
m2 szarnyfelilet 185 m--re novel-
het6. Erdekes kisérleteket lattunk a
Messerschmidt (BFW) és az olasz
Breda, valamint Bergamaschi gépe-
ken is. A behuzhaté futémivek roha-
mosan terjednek. A fémrepulégépek
propagalasat maga a Kkiirds biztosi-
totta, hiszen a fémrepul6gépeket a
technikai prébakon felértékelték,
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akarcsak — igen helyesen — az 6nin-
ditdst. Az Uzemanyag fogyasztas te-
rén kedvezéen alakul a helyzet, a
mostani koérrepulés tobb résztvevdje a
100 km-t 10— 11 kg benzinnel repulte.

ost lassuk a korrepulést, a ver-

seny legfontosabb részét, melynek a
jovében nagyobb szerepet kellene biz-
tositani a végeredmény kialakitasa-
ban. Koézel 10.000 km volt a berepii
lend6 tavolsadg 28 kotelezd kozbeesd
leszallassal, a versenyz6k Német-,
Francia- és Spanyolorszagon at
Eszak-Afrika partjait repilték vé-
gig, majd Szicilia, Olaszorszag, Ausz
tria és Csehorszag atrepulése utan
érkeztek vissza Vars6ba. A verseny
ezen fazisdban 880 pontot lehetett
szerezni. A maximalis pontszamot
csak harman érték el: a német Pas-
sewaldt (Fieseler), a cseh Ambruz
(A—200-2) és a lengyel Dudzynski.
A gy6ztes Bajan a korrepulésen csak
815 pontot szerzett, ennél bizony
Francke (855), Osterkamp (870),
Plonczynski (SOS), Bayer (854) és
az utolsé pillanatban kiesett Gedgowd
(858) is tobbet szereztek!

A verseny zardakkordja volt a sebes -
ségi verseny, amelyet egy 297 km
hosszi haromszogpalyan bonyolitot-
tak le Vars6 kozelében 200.000 nézé
elétt. A sebességi versenyen elérhetd
maximalis pontszam 100, a mezdény
leggyorsabb embere pedig a német Os-
terkamp volt, aki 291 km-es sebességei
repult Messerschmidtjével, de mindosz-

sze 81 pont erejéig karpotolhatta magat

a technikai ,vizsgan" elvesztett pon-
tokért. Hasonléan jartak honfi- és
markatarsai a 287 km-t repult
Francke és a 283 km-t repult Junck,
akiknek itt szerzett pontelénye nem
veszélyeztethette a lengyel diadalt. A
Fieseler-gépeket vezet6 németek vi-
szont, akik a technikai prébakon ko
zelebb végeztek a lengyelekhez, a
korrepulésen pedig még javitottak
poziciéikon, nem voltak elég gyorsak
ahhoz, hogy a verseny kimenetelét az

utolsé préban megvaltoztathattak
volna. A gy6ztes Bajan a sebességi
versenyen 251 km es sebességet
ért el

\4 indezek el6rebocsatasa utdn ko
z6ljuk a végeredményt:

1. Rajan. I.-ligvcl (RWD-.t{j 1896 [>. 2
IMonr/.ynski. l-ngy.-l fRWD-"M 1866 j... 6. S.i-
elt-iliann. néim-t (Fiesel»-r-Fi-97; 1846 p.. 4.
Ainhrir/.. <srh (A-iiOO-r'i 1S22 p.. H. Osterkamp.
inmrt fRFW-108) 18lo p.. 6. Junck, német
*HFW -1te-,, 1806 p.. 7. Buczvpnskv. lenivel
sKWD-"t). 8. Amlerlé, cseh <R\VD-Ui.' 9. |'as'se-
waldt, német eFrieaeler-Fi-97), 10. Francke.
német ((BFW-108). — 34 induldé. 17 beérkezik



MI A

z auté- vagy motorkerékpar-vevd

jeldlt igen gyakran talalkozik ezzel
a kifejezéssel, hogy silentblokk. A gya-
rak katalégusai tipusleirdsaikban hi-
vatkoznak arra, hogy egyik vagy ma-
sik modelljuk silentblokkokkal van
felszerelve, de hogy ezeknek az alkat-
részeknek mi a céljuk, mi a mkodé-
slik és milyen el6nydket rejtegetnek,

kevesen tudjak.

A silentblokk nem egyéb, mint sur-
lédasnélkuli  lagygumi-csuklé.  Célja
o0sszekdtni olyan konstrukciés része-
ket. melyek Uzemkdzben helyzetuket
egymashoz viszonyitva allandéan val-
toztatjak. Az ilyen csuklok régi meg-
oldasai allandé karbantartast, kenést
és tisztitast lettek szukségessé, hamar
megkoptak és zorejforrasokka valtak,
a silentblokk mindezeket a kellemet-
lenseg <két gyokeresen megszintette.

A silentblokkal szerelt csuklék és
csapagyak nem igényelnek semmiféle
kenést, nem kell veliuk tor6dni és nem
kell Gket karbantartani, élettartamuk
aranylag igen hosszu.

Két koncentrikusan elhelyezett fom-
hiively. kozottuk lagy gumiréteg _

Marelll  Lucas

vezérképviselet és service allomas,

eredeti elektromos alkatrészek ki-

zarolagos eladasa. Javitunk barmely

gyartmanya és rendszer( autéelek-

tromos vilagitas- és gvujfasberende-
zest garanciaval |

TOTH ES STERN

autéelektromos vilagitas- és gvuj-
tésberendezések preciziés Uzeme

Budapest, VI., Lehel-u. 10/a. Tel. 903-73

Kényelmes és  (zemhiztos,
tetszetds €s takarékos

ezt mondja Kivétel nélkal minden
tulajdonos.

Az utdszezonban

er6sen meérsékelt arak!

550 kem-es Trilim ph motorke-
rékpar. cirk. olajozds 30 W. nagy-
vilagifassal, luxus kivitelben

Vezérképviseld :
Bruck Nandor ét Fiai
Budapest, VI.. Jokai u. 21. Tel. 114-46

S

ennyib6l all mindéssze a korszakalkoté
talalmany. A gumianyagot gépi er6-
vel préselik bele a huvelyek kozé. Be-
préselés el6tt a gumianyag alakja vas-
kos és rovid (3/a abra), a bepréselés
kovetkeztében alakja megnyulik (8/b
abra), falvastagsadga felére csokkent.
Ha a két fémhuvelyt egyméashoz ké-
pest elmozgatjuk, ugy a rugalmas gu-
mianyag bizonyos fokig szabad moz-
gast enged, ha az igénybevétel meg-
szlinik. ugy a huvelyek a gumi rugal-

massaga kovetkeztében eredeti alla-
sukba térnek vissza.
A huvelyek oldalirdnya eltolédasat

az a nyomas akadalyozza meg. melyet
a magas nyomas mellett bepréselt gu-
mianyag gyakorol a fémhuvelyek fa-
lara. Amig a két huvely egymashoz
viszonyitott elforgatdsa nem halad tdl
egy bizonyos fokot, addig a gumianyag
nem Kképes elcsuszni a kials6 huvely
bels6 és a bels6 huvely kulsé falan, az
elfordulast kizarélag a gumianyag ru-
galmassaga teszi iehetové. Ha azonban
az elfordulas tdlhaladja a hatarértéket,
ugv az elforditasra hasznalt eré le-
gy6zi a guminak a fémhuvelyre gyako-
rolt adhéziés nyomasat, a fémhuvelyek
elcsisznak a gumianvaeon. surlédas,
kopas lép fel. a silentblokk mar ugy
hat. mint a kdzénséges csapagy és ha-
marosan tonkremegy.

A silentblokk igénybevehetéségének
hatara a gumianyag vastagsagatol
fugg. A silentblokkot gyarté Rébert
Bosch A.-G. részletes és pontos tabel-
lakat allitott Ossze az egyes tipusok
és méretek megengedhetd terhelésérdl,
elmozdulasi hatarértékeir6l és rezgés-
frekvencidirél. amit azért is jo tudni,
hogv esetleges cserék alkalmaval a
megfelel§ tipust szereltethessuk.

Mint mondottuk, a silentblokk nem
igényel karbantartast, még kevésbbé
kenést, a silentblokkal szerelt rugéper-
selyek és kengyelek példaid évekig
dolgoznak tokéletesen, anélkul, hogy
akar reajuk kellene nézni.

Kgv dologra azonban nagyon Kkell
ugyelni és ez az autétulajdonos szem-
pontjabol is felette fontos, tavol Kkell
tartani a gumianyagtél benzint, petré-
leumot és olajat. 1la gépunk tehat
silentblokkokkal van szerelve, ugyel-
junk arra. hogy a szokasos kétheten-
kénti lepetréleumozasnal a petréleum

hozza no érjen a silentblokkhoz, amit
legjobban Ggy lehet elérni, hogy azt
nedves ronggyal védjuk. Kulonésen
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3a. abra. 3b. abra.

veszélyes a silentblokkra a ma oly nép-
szer szOr6-petroleumozéas, feltétlendl
fel kell hivni a veszélyre a szervisz-
alloméas vezet6jét, nehogy a silentblok-
kok id6 el6tt menjenek tonkre.

Hol taldlunk az autén silentblokkot?
A modern auté rugécsapjaiban és ken-
gyeleiben, a motor felfiggesztési he-
lyén (Ggynevezett gumiba Aagyazott
motornal), a hité és a benzintartany
feler6sitésénél, a kormanyrud felerési-
tésénél. hogy az egyéb alkatrészekrdl

Vilagos,

hogv  tokéletes
munkat csak to-
kéletes gépeken
lehet végezni.
Tekintse meg
tzemunket.

Dedics Testvéerek

H B motor- cs automobil mdhelye U H |

Thék Endre utca 15 m~s

Cellaetern

szordlahh

aulék, kocsik fé-
nyezéséhez, Kia-
dés, tartés,kony-
nyen eldolgoz-
hat6, olcsé.

Gyartja:

Krayer f. és Tsa

lakk- és festékgyar
Budapest, V., Véci-ut 34.



TIPPEK ES

Jon a hlvos 6sz, el6kerulnek a jo
vastag' motoros kabatok. A kabatoknak
nagy hibajuk, hogy amint nem szorit-
juk neki a térdunket a tartanynak,
felcsapodik a kabat szarnya és csak

ugy lobog a szélben. Kapni specialis
szijjakat, melyekkel 0ssze Ilehet szij-
jazni a kabat, szarnyait, a legegysze-

ribb megoldas azonban a kapcsok al-
kalmazasa. mint azt az &abran latjuk.
A kapcsokat felvarrjuk a kabatra és
indulas el6tt a térd alatt 6sszekapcsol-
juk a kabat szarnyara er@sitett patent
vagy horgos kapcsokat, maris joger6-
sen segitettink a hiban.

Ne dobjuk el kivénhedt és ujjal fel-
cserélt aluminiumdugattydnkat. a de-
rék. kiérdemesult alkatrész megérdem-
li. hogy — irbéasztalunkra keruljon.
Ha nem is disznek, de legaldbb hamu-
tartonak. A dugattyat korulbeltal ko-
zépen kettéfurészeltetjiik. kulsd részét

altalaban arra torekszik, hogy a han-I
gulatot, a kedvet, aremenythHOZZO |

Ez leginkdbb elérhetd a m. kir. |
osztélysorsjaték altal, mert akinek!I
sorsjegye van, alapos a kilatasa, hogy |
egy kis befektet s aran megvaldsul aj
remén segie és nagy vagalonra tehet j
szert. nyerhet 30 ezer, 40
ezer, 50ezer, 100 ezer, 200
ezer 300 ezer penaotl

A m. Kir. osztalysorsjaték maddot. J
alkalmat ad mindenkinek, hogy |
kisebb-nagyobb nyereményben re-1
szesUljon barki, mert az OSSz€sS |
sorSJegtjehneh egyforma a
nyerési esélye

Az Uj sorsjaték huzasa OHfODer \
20-dn h& hezdddIK, tehat

proba-szerencse !l
Az |- oszt. sortjegyek hivatalos ara : |

az 0sszes f6 Husitoknal kaphatok,

TTIITfICSOK

fényesre poliroztatjuk. beltal voérosre
dukkéztatjuk és maris készen van az
izléses és motoroshoz ill6 hamutarté.

A régi dugattylibdl igy készitunk hamutartét

A sebességvalté ieltdltése vastag
olajjal nem a leglclkesitobb munka, a
vastag olaj nehezen folyik be a Ki-
csinyre méretezett olajbetolté lakon,
kulonosen hidegebb idében. Ha az olaj-
betoltony ilhis zarbéesavarjat kifaratjuk

és kozonséges nagyobbfajta zsirzénipp-
iit esavarunk a belevagott menetbe: az
olajbetoltést zsirpuskankkal végezhet
jiik el. ami egyszer(ibb és f6leg tisz-
tabb munka.

Uj gumifogantydt szerelink a dré-
grifire? Alig tudjuk ielgyilkolni a szo-
rosan jar6 fogantydat. Ha megolajoz-
zuk, ugy koénnyen csuUsztathatjuk fel,
viszont a fogantyd &allandéan csuszkal
a drégriffen és ha a karburator gaz-
szabalyz6jahoz vezet§ Taudenkabelben

Kénnyen felcsusztathatjuk az uj gummifogantyu
a drégriffre, ha azt el6z6leg néhany csepp ragi sz-
tusra hasznalt gummioldottal kenjiuk még.

kisebb torés van, vagy a karburator-
ban levé tolattyl jar nehezen, ugy
nem tudunk .j6l gazt raadni vagy le-
venni. mert a guinifoganiva csdszik a
drégriff fémcsovén. A legjobb megol-
das: kevés gumioldattal, gumiragasz-
téval bekenni a drégriff fémrészét. A
gumifogantyd kdénnyen felcsuszik, a
gumioblat percek alatt megszarad és a
fogantyd jol van rogzitve.

hagyjmagat

megszéditeni.
MEGIS LEG-
JOBB A
GROSSMANN
ZOMANC !

GROSSMANN
HENRIK

kulénleges motorkerékparzomancoz6
VIl., Nefelejts u. OS. Bejarat a
Peterdy uccarél. Alapittatott 1897.

int pirosat a rendor
meg sem allok a

javitomihelyig
AKADEMIA UCCA 5.
Telefonhivo: 19-6-53

Hengerkdszoriulés,

dugattyat, lendkereket,
kartert, f6tengelyt ren-
delésre olcsdn készit

MAGYAR SANDOR
Miksa ucca 7.

ahhor sem tudja
olcsébban és toke-
letesebben akku-
mulator és vilagi-
tasi berendezését
javittatni, mint

BERTANAL
VII-,Kertész-utca 46.
Telefon: 41—5—30

motoridt garanciéa-
val iavitia
7TAMECSNIH TIVADAR

specialis J. A P-. Velocette.
Motosachoche javitémduhely
VI.. JOKAI TER 7 (az udvarban)
Telefonhivé : 18 9-54.



Mi lljsau?
1 Iljsai”

— Meglesz tartva a Guggerhegyi-
verseny a — HAarmashatarhegyen!

— Ne vicceljen Szerkeszté ar!

— Komoly dolog ez Hébli ar! Az
FTC motorszakosztalya a KMAC ta-
mogatésaval rendezi meg oktéber hé
10-4an a Guggerhegyi versenyt, ismét-
lem, — a Harmashatarhegyen! A
Guggerhegyen ugyanis ezen a napon
nem lehet versenyt rendezni, mivel
ekkor szentelik fel a Pasaréti-uati
templomot. A szukség térvényt bont,
nem volt mit tenni mast, mint a Har-
mashatarhegyre telepiteni a Gugger
hegyi versenyt, melynek idépontjat
késGbbre sem lehetett Kkitolni anélkul,
hogy a szeptember utolsé vasarnap-
jan a cseh GP-n szereplé kulfoldiek
budapesti vendégszereplését biztosi-
tani lehetett volna. igy hat a csere is
feltétlen el6nyos és oktéber 10-an a
Harmashatarhegyen valéban intema-
cionalis mez6ny startjara szamitha-
tunk. Hir szerint targyalasok folynak
arra nézve is, hogy az Auto-Union is
elinditja valamelyik farmotoros ko-
csijat Stuckkal vagy massal ...

— Bravé! Bravo!

— Varjon csak, Hébli ur az éljenzés-
sel, hiszen még nem mondtam el min-
dent! Mert tudnivalé, hogy a TTC
motorosai oktéber 6-an a godollGi
patkén rendeznek hegyiversenyt, el6-
relathatélag népes kulfoldi részvétel
lel. S6t még tovabb megyek: oktéber
7-én délelétt van a Frontharcos csil-
lagtira befutdja, ez azonban nem
elég a varatlanul o6rvendetes agilitas
foldjére 1ép6 klubjainknak, hiszen
ugyanezen nap délutanjan a TTC al-
I6startos kilométer versenyt rendez a
Kerepesi-GUton, a KMAC pedig né-
hany papra ra Taton rendez kilomé-
ter lanszét, hogy végul is oktéber ho
10-4n a Harmashalfarhegyen vegye-
nek bucsut Budapesttél a lerandulé
német versenyz6k.

— Ez természetesen avval jar...

— ... avval jar, hogy az ,Auto-
Motor'* képekkel illusztralt verseny-
tuddsitasaval csak oktéber 22 én ke
rillhet az uccara!

— Megszoktuk mar a
Szerkeszt6 uar!

— Fzzel szemben azt is megszok-
hatta Hébli ar, hogy az Auto-Motor
mindig frissen hozza a versenyeket,
hiszen a késések oka is abban rejlik,
hogy megvarunk egy-egy fontosabb
eseményt!

— Mi hir a Ferro rt.-nél?

— Eppen a minap (jsagolta Kér
tesz direktor, logy Wakefieldék tob-
bek kozott a Matchless, AJS és Bur-
man gyarral 3935-re. megallapodlak a
Castrol olaj kizardlagos hasznélatara.

— Szakmai hirek?

— A népszerl Lucas service (Toth és
Stern) az elmult napokban egy elis
merélevelet kapott Anglidbél, Kora

késéseket

tavasszal Budapesten jart Sir J. C.
Mac Douglas gardakapitany, kinek
Sunbeam autéjanak gyujtasberende-
zését a cég vizsgalta at — és mint
irja — meg van gy6z6dve, hogy a
Lucas gyar sem végezte volna alapo-
sabban a kontrollt és turajanak za
var alansagat nagymértékben ennek
koszdnheti.

— Mas u0jsag?

— Lukavecz Ferenc megkapta a
KMAC Nemzeti Sportbizottsaga
aranyérmét sikeres amerikai szerep-
lése emlékére.

— Hallom Shellék koltozkodtek?

— J6l hallotta Hébli ar! A  Shell
Kdolaj rt. helyiségeit székhazaba, V.,
Jozsef-tér 6. sz. ald helyezte at. (Te-
lefon: 83— 8— 00).

— Valami osztrak alpesi taraulroél
regélnek ...

— lgen oktéber 6. és 7-én kerudl le-
futadsra, magyar részrél valészin(leg
Kozma Endre (250 Puch) részvételé-
vel.

— Erdekes prébautrél hallottam!

— lgen, a Budakeszi-ut meredek

részén, szazméter hosszlsagban U(j
modszer alapjan acélrostélyos burko-
latot épitenek hatvanezer pengd
koltséggel. Ez lesz Magyarorszagon
az els6 acélat, amely kulféldén hegyi
utvonalkon mar igen jol bevalt.

— Uj koényv?

— Van. Tekintettel a Ganz"Jend-
rassik rendszerli  auté-dieselmotorok
egyre novekvé elterjedésére, a Vacuum
Oil Co. rt. nagy aldozatkészséggel ér-
tékes, a magyar gyartmanyd diesel-
motorok karbantartasat feldlel6 raj-
zokkal és metszetekkel illusztralt mo-
tor ismertetést adott ki. A kdnyvet a
lapunkra hivatkoz6 érdeklédék
méara dijmentesen kuldi meg a Va-
cuum Oil Co. rt. (Bp., V., Zrinyi-u.
7.) Olvaséink figyelmét felhivjuk a

kdnyvre, bel6le a dieselmotoroknak
nemcsak szerkezeti, de Uzemi problé-
maira vonatkozélag is értékes isme-

retekre tehetnek szert.
— Viszontolvasasra, oktéber 22-én!

Felel6s szerkeszo és kiad6 : KRAMER JENO
Németorszagi szeikeszt6 : S. F. Doros
Berlin W 15, Schaperstr. 22.

FIAT us ARALL

Luxusaddé nincs!

Vizsgadij beleértve !

7/ 5 s
2 o, spider ... .. 3700P 4800,
2 al. luxus spider 3950 P 4 ul. 4 ajtés luxus-berlina ~ ~P
4 Gl luxus-torped6 . . 4350P 2—4 ul. cabriolet . ... P

ARDITA

4—5 ul. berlina

4 ul sport-berlina,

0900,

10745 HP gMengs
6 7 0l berlina.e..... 8100,

16/55 HP p

HATHENGERES

ARDITA
1—5 il. berlina »)»K)O P

16/52 HP

Il 4_5 ul sport-berlina, 16 65 HP 11 *')00 [

Budapest, IV. Vaci ucca 1 Tel. 82-8-48.
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Illyen leplombalt dobozban
keril forgalomba az angol

gyertya, amelyre minden motorosnak
sziksége van !

KERJE MINDENUTT!

BIRO JENO

alkatrész és pneumatik raktara
BPEST, VI, LISZT FERENC TER 2.

TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETES!

Egyesullt K5-, Konyvnyomda, Konyv- és Lapiadé Rt V., Tatra-utca 4. Telefon : 224—07. —  Felel6s Reiner Odon





