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o l  d a l  k o c s i  j á  n , m i n d e n  m o t o r  VHgy y u m i d e f  e l e t  n é l k ü l  f u t o t t  b e  
p o n t o s o n  3 6 2 8  k i l o m é t e r t  n k ő v e t k e z ő  ú t v o n a l o n ;  B u d a p e s t  — 
W i e n  —  S e m m e r i n g — W ö r t h i  t o — D o b i o c c o — C o r t i n u  d ' A  m p e z z o —  
B o l i n n o  — G a r d a  t ó  V e r o n a  — H  r é s e  i a — S t . G  o t t  b  o r d  b á g ó  — Z ü r i c b  —  
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t e l j e s  3 6 2 8  k m - e s  t ú r á n  6  k g .  o l a j ,  1 6 0  l i t e r  b e n z i n  f o g y o t t  8 0  P  . 
ö s s z é r t é k b e n .  H á t  n e m  a l e g o l c s ó b b  é s  l e g t e l j e s i t ő k é p e s e b b  t ú r a .  : 

j á r m ű  a z  o l d a l k o c s i s  m o t o r k e r é k p á r ?
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Világos,hogy tökéletes munkát csak tö­kéletes gépeken lehet végezni. Tekintse meg üzemünket.
Qedics Testvéreit
H H I  motor- és automobil műhelye IH IH

Thék Endre utca 15 '30.3.45

S E B E S S É G M É R Ő K
K IL O M É T K R S Z Á M L Á L Ó K ,autóórék, autóműszerek szakszerű 

J A V Í T Á S A

Ó R A G Y Á R . Töm ő-u 26

Megérkeztek a legújabb tipusu

motorkerékpárok — Mélyen leszállított 
á ron ! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag-u. 2.

ahhor sem tudjaolcsóbban és töké­letesebben akku­mulátor és világí­tási berendezését javíttatni, mint
BERTÁNÁLVII., Kertész-utca 46. Telefon: 41—5—30

MEGJÖTTa zipzáras motoroskesztyű
OTTENREIIERIV., Petőfi Séndor- utca 3. (Udvarban.)
K é sz ít  é s  ja v í t

Z a m e c s n i hidei  győzel mei nek
O i k a :

„SECIRO"
Dengercslszolás
dugaftuu
i o n c h e r e h e kSebességváltó alkat­részek olcsón raktáron.

SEC1IRO GÉPMŰHELY
V !, Izabelia-u Ti.Telefon: 11-7 82.

Értesítem az Igen tisztelt vevőim et rtogy az 
eredeti Jap alkatrészek, Burmán, Best & 
Lloyd,Síurmey küldemények megérkeztek, 
amivel a raktáramat kiegészítettem, úgy 
rtogy az Igen tisztelt vevőim et teljes szor­
tírozott raktáramból tudom kiszolgálni. Friss 
angol Jortn Bull pneuk és motorkerékpár 

alkatrész-gumik raktáron.

BÍRÓ JENŐ
alkatrész és pneumatik raktára 
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O K T Ó B E R .  N O V E M B E R ,  D E C E M B E R ,  J A -
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A Z  E G Y E T L E N  FÜGGETLEN
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„ A U T O . M O T O R "  L A P K I A D Ó  V Á L L A L A T

S Z E R K E S Z T Ő S É G  É S  K I A D Ó H I V A T A L  : 

B U D A PE S T ,  V„ T Á T R A  U TC A  4. SZÁM
H IV A T A L O S  Ó R A  : 9—12-IG 
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P o s t a t a k a r é k p é n z t á r !  c s e k k s z á m la  s zá m  i 48.438  

F o ly ó s z á m la  ; A n g o l - M a g y a r  B a n k

BUD APEST , 1934. A U G U S Z T U S  1. 12. SZÁM

A  ~ éremnek, tudvalévőiét! két oldala va n , aminek mep- 
_ fe le lő len  a m agyar közlekedésügy legfelsőbb irá n y i 

tilsának aranyérm e is  két oldalla l dicsekedhetik: az egyik 
olda lra  m o to rc ik li, a  m ásikra  autó van bevésve. És fo ­
ly ik  a já ték , feldobják az érm et, ha fe jre  esik, úpy a 
m otorkerékpárt ü tik , ha pedig az írás kerü l fe lü l, úpy 
az autom obilon  nyom orítanak kettő t a m apyar gép já rm ű ­
közlekedés fejlesztése címén.

A  m otorkerékpár? Fe lem elték  az ú tadójá t, a szerény 
500-as oldalkocsis pép m a többet fize t, m in t a négyüléses 
csukott autó és aki kom oly, nagy. kéthengeres turapépet 
ta rt üzemben, az többet fizet érte bá rcad íj címén, mint 
sok hatüléses nagy tú rkocs i gazdája. Behozata li korlá to ­
zásokat lép tettek  életbe és am íg autóra  m inden további 
nélkü l k iadják a behozatali engedélyt, addig m otorkerék- 
p á rt behozni csak szerencsével és könyörgéssel lehet.

A z  autó? A z  egy ik  oldalon vámkedvezményeket ad­
tak, bizonyos értékha tá rig  törö lték  a lukszusadóját, 
ugyanakkor azonban beavatkoznak az adó fe liig  velő ségek 
és bár a látszatadó intézm ényét m in iszterek  és vezércik­
kek cá folták , az autó gazdájának fe lem elték a jövedelm i 
adójá t azon a cím en,hogy „az autótartás költséges élet­
m ódra  enged következtetn i

M indennek eredménye? Bizonyos o ldalró l hangoztatják, 
hogy az á llam  legfrissebb célkitűzése szerin t azt szorgal­
mazza, hogy a m otorkerékpárosok autóra  szánjanak át. 
E z t célozza a h orr ib ilis  útadóemelés és a többi tragikus  
rendelkezés. A  m otorkerékpáros azonban aligha tér át 
autóra , m e rt az autó tartás m ég az alacsonyabb útadó 
m elle tt is drágább, a kétkerekes vedig azért szánta re ét 
m agát m o to rc ik lire , m e rt jövedelm e nem engedi meg a 
négykerekű ú tkopta tást. De ha megengedné, akkor is csak 
félve ik ta tta tn á  be m agát az autótulajdonosok listá jába  
különös tek in te tte l az adóhatóságok fé lreérthete tlen  ál­
láspon tjára .

H ogy  ism ét közmondás aranyigazságához fo rd u lju n k : 
'még a rra  sincsen kilátás, hogy csöbörből vödörbe kerü l­
jünk. M e r t  a m otorkerékpá r csöbrében fu ldok lók  nagyon  
is jó l  ism erik  az autós vöd ör ká tyú já t és ha m á r bele kell 
fu lliu ln iok  a ré g i csöbörbe* akkor legalább m egtakarítha t­
ják  m aguknak a költözködés felesleges munkáiéit.

K  ilátás van m egin t a rra . hogy H artm ann  L a c i ..hozza' 
azt a kü lfö ld i gárdáit, mely tavaly a G uggeren  és a 

T T C  versenyén eleven íte tte  m eg idehaza a nagy kü lfö ld i 
erőpróbák és klasszikus versenyek hangulatát. A  Gug- 
g e rre  közönségezrek kapaszkodtak fel. hogy B ura  ga llért 
és társa it megnézzék, a sportbe li siker nem m aradt el a 
hajdan i legendás svábhegyi m ítin gek  m ögött. H artm ann  
ismét tá rgya lt, a németek ismét hajlandók eljönni. M im  
tlen rendben lenne, ha akadna klub, mely a rendezést 
rálátná. Á  rendezést összes kockázataival együtt, lilé it 
hiszen kockázat m ég akkor is van, ha maga N uyo la ri 
revesztene fe l A lfá já v a l a vén G uggerre. Vá lla lkozó szel­

lem azonban eddig nem  akadt. És m ié rt is akadna. M i­
é rt kockáztassanak a klubok akkor, am ikor ju tányos csil- 
lig tú rá k  is roppant alkalmasak arra, hogy fe lk e rü ljön  a 
karra  az elnöki szallag, elhangozzanak a szépen k ic ir - 
kalm azott tósztok, szóval m indaz, am i sport helyett he­
v ít i  a klubelnökök többségének szívét. M in ek  anyagia­
kat, m unkát, energiát —  ha ugyan m ég akad ilyesm i —  
éildozni kom oly sportért, am ikor az elnök urak fo to g rá ­
fiaijának h ír la p i közlésére elegendő alkalom  a vekker­
verseny is.

*

É rdekes és egyelőre titokzatos megmozdulásnak volt 
látható jele a K A M C  m inap i kecskeméti A utós  

N agytábora . A h o l merész ú j  eszmék vetették  fe l a fe jü ­
ket. A h o l többek között először hangzott el a nagy n y il­
vánosság e lő tt az óhaj, hogy az autós id egenforga lom  ér­
dekében ha ljon  meg a tr ip t ik  és a kwrné. Annyit, bal­
tiunk fidegen forgalom ról. Budapest fü rd ővá ros t k ü lfö ld i 
irodák, szép színes plakátok, sőt k ü lfö ld i lapokban fe ­
leslegesen honorá lt cikkek a já n ljá k  a kü lfö ld inek  ak­
kora nekidurálással, m ely m ögö tt málcszemnyivé törpü l 
a budai kiskocsma idei libá t propagáló főu rának  m in ­
den lelkes gasztronóm ia igyekezete. M indenki id egen fo r­
g a lm i célokat tűzdel, a K M A C  külön irod á t n y ito tt és 
úgy halljuk , hogy a főváros idegent óra a lm i vezetőié  
snellzider kurzust vesz a ném et nyelvből, hogy a zeng- 
zetes m agyar szón kívül legalább m ég egy v ilágnyelven  vé­
gezhessen kinyilatkoztatásokat m iné l hathatósabb ered­
mény elérése érdekében. D e  a legfontosabb körülm ény, 
a tr ip t ik  és a kwrné eltörlése eddig nem k erü lt nap i­
rendre. Ped ig  m ennyivel több k ü lfö ld i autós és m otoros  
rándulna M agyarországra, ha nálunk is bevezetnék a 
tíznapos, vagy kéthetes trip tik n é lk ü li határátlépést —• 
osztrák m intára . Kétségtelen, hogy a trip tik fo rga lom b ó l 
jövedelm et húzó két m agyar a ltru is ta  alakulat, a K M A C  
és a T ou rin g  Club bevételei csökkennének, ezért nem 
valószínű, hogy megszülessen a sokak á lta l áh ítozott ú j 
rendszer.

L ’ikavecz 4“  ő  íV l -4- M o h ilo il  —  hubcrky.ist.oru 
am it a A lpenpok alfah rt is igazait



2. ábra

Tamiliunh meg szabályszerűen gumtl foltozni!
Hogyan alhalmazzuh a tohéletes ragasztást eredményező Shaler foltohat ?

o  zü gd e íek te s , v a g y  m ás ok b ó l lu- 
kJ kas tö m lő t  s za b á lysze rű en  ra ­
ga s z ta n i —  k e v é s  m oto ros  tud. N em  
m in tha  v a la m i fe le t te  nehéz m ű vés ze t 
vo ln a  a gu in isu sz te rség , de va n n a k  f o ­
gá s a i, m e ly e k e t  e l k e l i  sa já títan i, h o g y  
a fe lr a k o t t  fo l to k  ne csak  id e ig -ó rá ig  
ta rtsan ak . A  r é g i  m ód szer , a h id eg  ra ­
gasztá s , fo lt ta l  es ra g a s z tó v a l, bár t ö ­
k é le tes en  ta it ,  m ég is  k ö rü lm én yes  és 
le g fő b b  h á trá n ya  az, h o g y  a raga sz tó -  
fo ly a d é k  e ip á io lo g  és tubusunk éppen  
a k k o r  üres, a m ik o r  a rra  a le g n a g y o b b  
szü k ség  vo ln a , x im e lle tt  sokan  abba a 
h ibába esnek , h o g y  a raga sz ta n i szán t 
fe lü le te t nem  t is z t ít já k  m eg  k e llő k é p ­
pen. a fo lt  nem  tart. és a töm lőben  
fe llé p ő  m ele ge d é s  k ö v e tk  íz téb eu  m eg  
la zu l és le v á lik .

BUDÁN
OLAJ

H E L U M  s p e c ía l
valamin! az összes motorolaj különlegességek

G H ILLÁ N Y  M .
■I. C o rv in -t é r  5. (F o -u . )

E lő szö r  is a  fo lto k a t  ta r ta lm a zó  d o ­
boz res ze lő  fe d e lé v e l  jó l  m eg res ze ljü k  
—  és nem csak  m eg k a p a r ju k  —  a töm ­
lőnek  azt a  rés zé t (1. áb ra ), m e ly re  a 
fo lto t  a k a rju k  fe lv u lk a n izá ln i. T e rm é ­
szetesen , a fo ltn á l v a la m iv e l n a gyo b b  
fe lü le te t  resze lü n k  érd essé  és m iután 
a resze lésse l e lk és zü ltü n k , m ég  t is z ta  
k é z z e l sem  nyú lunk  a ra g a s z tá s i fe lü ­
le th ez. I la  u gya n is  o la j, p is zo k , v a g y  
zsír, —  az em b er u jja i  m in d ig  z s íro ­
sak —  k e rü l a ra g a s z tá s i fe lü le tre , 
ú g y  a lo lt  nem  k ép es  tök é le tese n  fe l­
fo rrn i és a ra ga sz tá s  tök é le t len  lesz. 
Ha a töm lő  n a g yo n  p is zk os , ú g y  nem  
á rt  resze lés  e lő t t  k e v é s  t is z ta  és o la j­
m en tes b enzinnel le d ö rzs ö ln i és a ben ­
z in  n yom a it is fe ls zá r íta n i.

A  g y a k o r la tb a n  le g jo b b a n  b e v á lt  ra ­
gas z tó m ó d sze r  a  m e le g  vu lk a n izá lá s  a 

m a  m ár k ö zön ség e sen  ism ert h ő fe j­
le s z tő  a n y a g g a l e l lá to t t  S h a le r - fo lto k  
s e g íts é g é v e l. A  vu lk a n izá lá s  a h id eg  
ra ga sz tá sn á l so k k a l tök é le teseb b , m ert 
h iszen  a fo l t  a  tö m lő v e l te lje s en  e g y b e ­
fo r r  és a fe lv u lk a n iz á lt  fo lt  sem m i k ö ­
rü lm én yek  k ö z ö t t  sem  la zu lh a t m eg.

A  S lia le r - ío lto k  a lk a lm a zá s a  ig en  
eg y s ze rű , ha a z  a láb b i u ta s ítá sok a t b e ­
ta rt ju k . Lá ssu k  teh á t a raga sz tá s  m e­
ne té t:

es ik : k é szen  van  a tö k é le te s e n  fe lv u l­
k a n iz á lt  fo lt.

H a  a tö m lő  rep ed ése  a k k o ra , h o g y  
a le g n a g y o b b  fo lt  sem  fe d i, ú gy  két 
v a g y  h á rom  fo lto t  h aszn á lu n k  és a 
fo lto k a t  e g ym ásu tá n  v u lk a n izá lju k  fe l. 
E z z e l  a m ód sze rre l, s zü k sé g  esetén , 
a k á r  15 cm -es rep ed é s t  is  ja v íth a ­
tunk k i.

A z  érd esre  res ze lt  ra g a s z tá s i fe lü ­
le t rő l fú jju k  le  a gu m ip o r t. Ü gy e ljü n k  
a rra , h o g y  h e gy e s re  c s ü c s ö r t e t t  s zá j­
ja l fú jju n k  (2. áb ra .) és ne leh e ljü n k  
a le g t is z t íto t t  fe lü le tre , m ert  ha az 
m egn e d ve se d ik , ú g y  a fo l t  nem  ta r t  
jó l. H a  nem Inkát, hanem  h asadást 
ragasztu n k , ú gy  a h asadás k é t  v é g é t  
k is  o lló v a l lu k k á  v á g ju k , am i a rep e ­
dést a k a d á ly o zza  m eg. Ha a n y a g h iá n y a  
va n  a töm lőn ek , ú g y  a S h a le r- fo ltlió l 
v á g o t t  k is  g u m id a ra b k á va l (3. ábra .) 
tö lt jü k  k i a n y ílá s t.

Ha m in d ezze l k észen  va g y u n k , e lő ­
ve h e t jü k  a fo lto t .  Ó va to sa n  leh ú zzu k  a 
fo lto t  v é d ő  v á s zo n b u rk o t  (4. áb ra .) és 
ü gy e ljü n k  a rra , h o g y  a fo lt  ra ga s z tá s i 
fe lü le té h ez  h ozzá  ne n yú lju n k . A  le ­
m ez te len íte tt  fo lto t  m ost r á fe k te t jü k  a 
tö m lő  sérü lt fe lü le té r e  és a k ész le th ez  
m e llé k e lt  p résbe fo g ju k  (5. áb ra .) a fo l t ­
ta l e llá to tt  töm lő t. Ü g y e ljü n k  a rra , 
h o g y  a p rés  lem e ze in ek  pon tosan  a 
k ö zé p p o n tjá ra  essék  a fo lt  k ö zé p ­
p on tja , íg y  a n yom ás e g y e n le te s  les z . 
A  prés s zá rn ya s c s a v a r já v a l jó l fe l ­
s z ó lít ju k  (ti. áb ra .) a fo l t o t  a töm lő re , 
o ly a n  szo rosra  hú zzu k  m eg  a p rést, 
a m en n y ire  csak  leh et.

A  S h a le r- fo lt  k is b á d o g tá n y é rk á ra  
van  ra g a s z tv a , ha a fo l to t  b e fo g tu k  a 
p résbe , ú gy  e g y  k ic s it  meg' k e ll k a ­
parn i a tá n yé rk áb an  le v ő  h ö te rm e lö  
p a p íra n y a g o t  és g y u fá v a l m e g g v u j-  
tan i. (7. ábra .) A  h ö te rm e lö  a n y a g  m eg ­
g y u lla d  és sűrű feh éren  fü s tö lv e  e lé g . 
C éls ze rű  ég é s  k ö zb en  fú jn i a h ö ter- 
m e lő  a n y a g o t , izzása  íg y  e g y en le te s e b b  
lesz.

A  h ö te rm e lö  a n y a g  te lje s  e lé g ése  
után öt p e rc e t  vá ru n k . U tá n a  m e g la ­
z ítju k  a p ré s t és a b á d o g tá n v é rk a  le-

K a y e  D on t, a k i k o c s i já v a l é js za k a i 
tré n in g b e n  ö s s zeü tk ö zö tt  e g y  m a g á n ­
a u tó v a l és s z e r e lő je  a z  összeü tk özés 
fo ly t á n  é le té t  v e s z ít e t t e ,  a  b ír ó s á g  
n é g y  h ón ap i fo g h á z r a  íté lte .  A z  í t é ­
le t  m é g  n em  jo g e rő s .

A z  e g y ik  m id la n d i a n g o l a u tó g y á r ­
ban  2 l it e r e s , 8 h e n g e re s  ve rs en yk ocs i 
ép ü l, m e ly  e lő r e lá th a tó la g  a z  500 m ér-  
fö ld e s  v e rs e n ye n  f o g  b em u ta tk o zn i.

A  D iep p e  i G P -b en  E ta n c e lin  (M a -  
s e r a t i )  g y ő z ö t t  L e h o r u x  ( A l f a )  e llen . 
E ta n c e lin  fö lé n y e s  v e r s e n y t  fu to tt , 
C h iro n  ( A l f a )  ru g ó tö ré s s e l k iá llt .

A  M o n ie n e ro  v e r s e n y . 240 km -es t á ­
von  k ö ze l 85 km -es á t la g g a l  V a rs z i  
( A l f a )  g y ő z e lm é t  e re d m é n y e z te , ak i 
9 m p -e l e lő z te  m e g  a  cé lb an  m á rk a ­
t á r s á t  M o llt , a k it  N u v o la r i  (M a s e -  
r a t i )  és T ro s s i ( A l f a )  k ö ve ttek .

A u g u sz tu s  v é g é n  k e rü l m e g re n d e ­
z é s r e  a n é m e t A lp e s e k b e n  a  N e m z e t ­
k ö z i H a tn a p o s  T r iá l ,  m e ly e t  m in t  i s ­
m ere te s , t a v a ly  A n g l iá b a n  a y iém et 
te a m  n y e r t  m eg . A z  a n g o lo k  t e r m é ­
sze tesen  erősen  k é szü ln ek  a  re v a n s ra  
s m á r  k i is  je lö l t é k  n e m ze t i t e a m jü ­
k e t, a m e ly  a  k ö v e tk e ző  ö s s z e á ll ítá s ­
b a n  f o g  k iá l la n i:  B r a d le y  (590  Sun- 
b eam  o ld . ) ,  P e r r ig o  (49 9  B S A )  és 
B r i t t a in  (500 N o r to n ) .

A minap vo l i  25-ik  év e , h o g y  L o u is  
B lé r io t  C a la is  és D o v e r  k ö zö t t  -á tre ­
p ü lte  a L a  M a n ch e- c s a to rn á t. B ló  
r io t  11-es t íp u s je lz é s ű  g é p e  e g y  25 
ló e rő s  légh ű tése s  A n za n i-m o to r r a l 
v o lt  s z e r e lv e  és a  38 km -es u ta t  32 
p e rc  a la t t  t e t te  m eg .

Magyarország leggyorsabb gépe 
500-as Rudge olcsón eladó. 

Kozma Endre I., Óra-út 16. sz.
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Van-e szebb, mintha fáradhatatlanul berregő motoron hegyi utón játszva fel- 
száguldunk, anélkül, hogy fontolgatni kellene, birja-e majd a gép ? Aki unja 
már a defekteket és bántja, ha a többiek mellette elsuhannak, az járjon 
Mobiloil „D“-vel! A  vérbeli motorosnak csak üzembiztos gépben van igazi öröme 
és ezt könnyű elérnie, ha a kenőolaj

MOBILOIL „D“
mely sohasem hagyja cserben 1

V A C U U M  O I L  C O M P A N Y  R. T. B U D A P E S T

T j

Sphinx

Benzin
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U N K Á B A N  A  H A T A P U L T !
A  róm aiak  egyk o r i „tá b o r i ágyu i“  a h írhedt katapultok 
m aszíodon i méretű leszárm azotta i az óceánok  úszó szigetén 
m egp ihenő repü lőgépeket röp ítik  rendeltetési helyűk télé.

j p  rdekes le v e le t  h o zo tt  a  m in a p  
s ze rk e s z tő s é gü n k  c ím é re  a  

posta . A  le v e le t  N e w y o rk b a n  a d tá k  
p o s tá ra . A  b o r íté k o n  fe ltű n ő  b é ­
ly e g z ő  f e l i r a t o k :  D a m p fe r  ..E u ró n a “ 
S ou th am p on , m a jd  le i ie b b  ,,D eu tsch e r  
S c h le u d e r f lu g “ . H o g y  m i a z. .é rd ek es  
a d o lo gb a n ?  E lm a g y a rá z z u k .

A  b é lv e g z ő k b ő l k itű n ik , h o g y  a le  
v é l jú liu s  8 -án  in d u lt  el a z  o v i i '  
f e l é  a  N o rd d e u ts c h e r  L lo v d  „ E u r ó p a "  
n evű  h a ló ié n ,  m e lv rő l  jú l iu s  12 én , 
a m ik o r  a b a ió  töb b  m in t  e z e r  k m -re  
v o lt  m é g  E u ró n á tó l. ren ü lő g én en  

e lő re  k ü ld ték  a z  a n g lia i  S ou tb am n - 
ton ba . ah on n an  s z in tén  lé g i p o s tá v a l 
iü tö t t  el h ozzán k . A  N o rd d e u ts c h e r  

Tdovd  k é t  e x n r e s s z h a ió ja  a - B r é ­
mén* * és a z  „E u ró p a *  , m e lv e k  H a m ­
b u rg  r s  N e w v o r k  k ö zö t t  k ö z lek ed n ek  
ú. n. k a ta p u lt  p o s tá v a l g v o r s í t iá k  
mecr a k é t  v i lá g r é s z  k ö zö t t i p o s ta fo r  
g a lm a t. A  h a jó k o n  r e p ü lő g é p e k  v a n ­
nak . m e lv e k e t  a z  eu ró p a i p a r to k tó l 
m in+eg '- 1000— 1200— 1500 k m -n v ir e  a 
h a ló k  k a ta p u lt  iá r ó l  r ö p íte n e k  k i a z  
ó v i lá g  fe l .  S ő t !  A m e r ik a  fe lé  m en e t 
m ég  ezen  is  tú lte s zn e k : a B rém á b ó l 
k i fu tó  b a ió  m á s fé l n a p ia  m á r  a  t e n ­
g e r t  s ze li, a m ik o r  K ö ln ö n  á t  C h er- 
b o u rgb a . on n an  p e d ig  a  n v i l t  t e n ­
g e r e n  fu tó  h a jó  u tá n  re p ü lő g é p  v D z i 
pl a  p o s tá t  . . . A m ik o r  •gedig a h a jó  
m in tp g v  m á s fé le z e r  k i lo m é te r re  m e g ­
k ö z e l íte t t e  a z  Ú j v i l á g  p a r t ja i t ,  a  ka- 
ta p u lto p  fe lz ú g  a lé g c s a v a r  és  a 
p osta  e lö re re p ü l . .  .

D é la m e r ik á b a  F  r ie d r ic h s h a fe n b ö l 
m in t  ism e re te s  a  n á lu n k  is  iá r t  . .G r á f  
Z e p p e lin 4' m e n e tre n d s ze rű  fo r g a lm a t  
h o n v o lít  le . m e ly  a z  id én  ta v a s s za l 
k o n k u rre n c iá t  k a p o tt  a  D eu tsch e  
L u f t  H a n s a  á lta l ,  ü zem be h e ly e z e tt  
k á t  a p u it - já r a to k b a n : B e r lin b ő l H e in - 
k e l e x p re s s z g é n  v is z i  a  p o s tá t  S p a ­
n y o lo rs zá g b a . a h on n an  D o r n ie r -W a l 
h id ro n lá n  s z á l l í t ja  to vá b b  a z  A f r ik a  
n y u g a t i  c sü csk é jén  le v ő  B a th u rs tb a . 
B a th u rs tb ó l k o ra  r e g g e l  s ta r to l a 
r e p ü lő g é p , h o g y  m é g  a lk o n y a t  e lő t t  
e lé r je  D é l-A t la n t i  Ó ceán on  c irk á ló  
ú s zó -s z ig e te t , a  „ W e s t fa le n "  g ő zö s t , 
a m e ly e t  h a ta lm a s  k a ta p u lt ta l,  em e lő  
d a ru v a l és e rő s  h u llá m v e ré s  esetén  
is n y u go d t la n d o lá s t  b iz to s ító , s p e c iá ­
lis u s z á lly a l s z e r e lte k  fe l .  A  W e s t fa ­
len  fe ls z e r e lé s e  m á r  s e ite t i  a  t o v á b ­
b ia k a t :  a  v íz r e s z á l l t  r e p ü lő g é p e t  a 
h a ta lm a s  e m e lő d a rú v a l r á e m e lik  a ka- 
ta p u lt ra . É js z a k á n  á t  ezen  n y u gs z ik  
a r e p ü lő g é p , m íg  a  v a ló r a  v á lt  „ F P l 4*, 
az ú.'ZÓ s z ig e t  t e l je s  g ő z ze l s ze li a

v iz e t  —  A m e r ik a  fe lé .  H a jn a lb a n  a z ­

u tán  m űk ödésb e lép  a z  ó r iá s  k a ta p u lt , 
m e ly r ő l  ló e rő - re g im e n te k  r ö p ít ik  ú t ­

j á r a  a  . 15.000 k iló s  m a s in á t , m e ly  

m ég  a zn a p  e lé r i a  b r a z í l ia i  p a r t o ­

k a t  . . .

A  „ W e s t fa le n "  e g y ik  le g é rd ek ese b b  

fe ls z e r e lé s e  k é ts ég te len ü l, a  la n d o ló ­
u s zá ly . m e ly  a H e n k e l-g y á rb a n  
k o n s tru á lta k . A  h a jó  m a g a  u tán  h ú zza

a  v iz e n  e lt e rü lő  fe s z e s , v ito r la v á s z o n b ó l 
k é s zü lt  la n d o ló -s ző n y e g e t . a m e ly  k e d ­
v e ző t le n  te n g e r  já r á s  es e tén  is  s ím á n  le 

s z á llh a t  a r e p ü lő g é p , h o g y  a l i g  hú sz 
p e rc  le fo r g á s a  a la t t  m en e tk és z  á l la ­

p o tb an  a k a ta p u lto n  v á r ja  b e  -a r e g  

g e l i  s t a r t o t . . .  A m e r ik á b ó l jö v e t  h a ­

son lóa n  . . .

A  r iz ik ó ?

—  Semmi reI sem több —  m on d i a 
a L u f t  H a n s a  m ű sza k i ig a z g a t ó ja

Az „Európa“ katapultjárcl tovalendül a postagép

G a b len z , a  d é la m e r ik a i n é m e t l é g i ­

p o s ta  e g y ik  m e g te r e m tő je  —  m int 
például a London— B erlin  között köz­
lekedő éjszakai pos tá j (ira tn á l. .  . A 
repülőgép rádiója nemcsak a West- 
falennel á ll folytonos kontaktusban , 
hanem rövidhullámon, a ham burgi 
tengerészeti m eteorológiával is A  
Westfalen kapitánya , aki egyben a 
já ra t parancsnoka■ is rég i tengerészeti 
repülő , a legénység SU kipróbált em­
ber, három rádiós és két m eteoroló­
gus van a hajón.

V é g s z ó r a  m é g  e lá ru lh a tu n k  * v a la ­

m it  A z  id e i é v  a  k ís é r le te z é s e k  é v e  

v o lt .  J ö v ő r e , h a  ig a z , n y u g a lo m b a  v o ­

nul a  W e s t fa le n  cs k ö zb en ső  le s z á l­

lá s  né lkü l r e p ü lik  a z  ú i D o r n ie r  W a -  
lok  a  B e r l in — B u en os  A ir e s  vo n a l 

legn eh ezeb b  s z a k a s z á t  a D é l-A t la n t i  

Ó c e á n t !

f '

Start a Westfalen katapultjáról190



Hatalmas sikere volt a ‘-000 
km.-es Deutsclilandfahrtnak

K é p z e l jü k  c s a k  e l en n ek  a v e r s e n y ­
n ek  a  m é r e t e i t .  A  s ta r tn á l 1643 j á r ­
m ű , k ö z tü k  871 s zó ló  m o to rk e r é k p á r . 
603 a u tó  és  175 o ld a lk o c s is  m o to r k e ­
r é k p á r  j e le n t  m e g . E z  a  v e r s e n y  m o z ­
g ó s í t o t t a  a z  egész n é m e t  m o to r iz ­
m u s t, k e z d v e  a  s z e r e lő k tő l  v é g i g  a 
b e n z in k ú t  k e ze lők ig -  m in d e n k it , a k i­
n ek  k ö ze  v a n  a  m o to rh o z . A  ren d  
fe n n t a r t á s á r ó l  a z  ú tv o n a lo n  a z  S A
150.000 e m b e re  g o n d o s k o d o t t . A z  a u to ­
m o b ilo k  2240 k m -t , a  m o to r k e r é k p á ­
ro so k  1100 k m -t  t a r t o z t a k  le fu t n i  
ig e n  m a g a s a n  m e g s z a b o t t  á t la g s e b e s ­
s é g g e l ,  a m it  a z  ú tv o n a lo n  e lh e ly e z e t t  
e l le n ő r z ő á l lo m á s o k  k ö z ö t t  is  b e  k e l le t t  
t a r t a n io k  a  v e r s e n y z ő k n e k .

A m in t  a z  ö s s z é r té k e lé s  t á b lá z a t á ­
bó l k id e rü l,  a  m e z ő n y  e rő s e n  m e g t iz e ­
d e lv e  k e r ü lt  k i a z  ü tk ö ze tb ő l. ím e  az 
ö s s z e s íté s , m e ly b ő l sok  é rd e k e s  k ö v e t ­
k e z t e t é s t  v o n h a to u n k  le .

Startnál Célban Értékelve Kiesett
Autók 603 327 307 276
Szólógép. 871 599 574 272
Oldal.pép 175 100 p9 73

A  v e r s e n y . m in t t a v a l y  is . a  k is
k o cs ik  d ia d a lá t  e r e d m é n y e z te . A m íg  
pl. a F I A T - l i a l i l l á k  a  s z á m u k ra  e lő  
í r t  64 k m -c s  m in im á lis  á t la g o t  m esz-  
s ze  t ú lh a la d v a .  81 k m -e s  á t la g g a l  é r ­
k e z te k  c é lb a , a d d ig  a 3— 5 literes ka- 
tenoriában s ta rto lt 1/3 kocsi közül 
egyetlen egynek s ikerü lt aranyérm et 
nyernie. A z  e lő í r t  s e b e ssé g  b e t a r t á ­
sá h oz  k ö tö t t  a r a n y é r m e t  247 a u tó , 
76 o ld a lk o c s is  é s  508 s z ó ló m o to rk e -  
r é k p á r  s z e r e z t e  m e g .

Csillagtura és motorosankét 
volt Baiatonbogláron

A  T T C  a u to m o b il és  m o to r k e r é k ­
p á r  s z a k o s z tá ly a  s ik e r ü lt  c s i i la g tú r á t  
r e n d e z e t t  a  m in a p  B a la to n b o g lá r o n . 
A  t ú r á r a  a z  o r s z á g  m in d e n  ré s zé b ő l 
115 a u to m o b il és  m o to r k e r é k p á r  f u ­
to t t ,  a m e ly  k ö rü lm é n y  n a g y b a n

roso k  s é r e lm e it  m a jd  a  je le n le v ő  k lu ­
b ok  k é p v is e lő in e k  h o z z á s zó lá s a  u tán  
V a jd a  B é la  d r ., a  T T C  e ln ök e  h a tá ­
ro z a t i  j a v a s la t o t  t e r j e s z t e t t  e lő , a m it  
a je le n le v ő k  e g y h a n g ú a n  e l fo g a d ta k .  
K o p p e n s te in  B en ő  ii. v . elnök , o s z ­
t o t t a  k i a z  e m lé k p la k e t te k e t ,  m ik ö z ­
ben  f ő le g  B r e t z  F e r e n c n e k  ju t o t t  k i 
a z  é lje n z é s b ő l, m in t  a  le g m e s s z e b b rő l 
é r k e z e t t  já rm ű  v e z e tő jé n e k . D é lu tá n  
a u tó s z é p s é g -  és  m o to rü g y e s s é g i v e r ­
s e n y  v o lt ,  m e ly  a  k ö v e tk e ző  e re d -  
n y e l z á ru lt .

Szólógépek: 1. Béke&áy G. (AJS). 2 Bakiul 
J. (JlérayJ 3. Kovács J. (Jap).

Olűalköesis gépek: 1. Richter F., 2. Burgits 
3. Cserkó N.

Automobilok: 1. Hrubcsy J. (Fiat). 2. 
Pál Ily S. dr. (Fiat). Bienenstock .1. (Fiat).

A z  a u to m o b il s z é p s é g v e r s e n y  e r e d ­
m é n y e i a  k ö v e tk e ző k  v o l t a k :

Nyitott autók: J. Jakab L. (Fiat), 2. 
HrulM'sy J. (Fiat), 3. Kehling S. (Fiat).

Csukott aulók: 1. Hollós S. dr. (Steyr), 2. 
v. L.uida S. dr. (Tátra), 3. Okoliesányi Szabó 
dr. (Bitiek).

A  c s i l la g tu r a  r é s z t v e v ő i  szép és 
k e llem es  e m lé k k e l h a g y t á k  e l a  B a ­
la to n t .

A Husqvarna g y á r a t  n a g y  b a l-  
s ze re n cs e  ü ld ö z i. É lh a r c o s a  W o o d s  
k a r tö ré s s e l k é n y s z e rp ih e n ő r e  v a n  
k á r h o z ta t v a ,  K a ié n  a  s v é d  e x t r a -  
k la s s z is  e g y ik  le g jo b b ja  a  n é m e t 
G ra n d  P r ix n  h a lá lo s  b u k á s  á ld o z a ta  
le t t .  le g u tó b b  p e d ig  S u n d g u is t  f o r ­
g o t t  v e s z é ly b e n  S u n d g u is t  e g y  t e ­
h e ra u tó n  k é t  v e r s e n y g é p e t  k ís é r t ,  
m ik o r  a z  a u tó  h ir t e le n  k ig y u l la d t .  
S u n d g u is t  csak  ú g y  tu d o t t  m e g m e ­
n e k ü ln i, h o g y  a  r o b o g ó  a u tó b ó l k i ­
u g r o t t ,  a z  é r té k e s  s z á l l í tm á n y  a z o n ­
b a n  a lá n g o k  m a r ta lé k a  le t t .

e m e lte  a d í jk io s z tá s s a l  e g y b e k ö tö t t  
m o to r s p o r t - a n k é t  é r t é k é t ,  m e ly n e k  
k e r e té b e n  a szónokok az élj adóztatási 
rendszerből a motorkerékpárosokra  
háram ló sérelm ek orvosláséit sü rget­
lek. A z  a n k é t  v é d n ö k s é g é t  J ó z s e f  
F e r e n c  d r . f ő h e r c e g  v á l la l t a ,  a k in e k  
k é p v is e le té b e n  F e s te t ic s  P á l  g r ó f  n y i ­
t o t ta  m e g  a z  é r t e k e z le te t .  S ü m e g i 
V i lm o s  B a la t o n b o g lá r  fü r d ő te le p  n e ­
v é b en  ü d v ö z ö lt e  a  m e g je le n t e k e t  és a  
c s i l la g t ú r á t  r e n d e z ő  T e r é z v á r o s ia k a t .  
A  K M A C  n e v é b e n  R o c k  I s t v á n  v e ­
z é r t i t k á r  is m e r t e t t e  a  m o to r k e r é k p á ­

P A L A C K O Z O T T  
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A  m a i  m o d e r n  a u t ó  s z a b á l y o z ó s z e r v e i

-A  z ember bizony mosolyog, ha véletlenül elébe kerül 
valami régi fénykép az automobilizmus úgynevezett hős­
korából, mely emeletes benzinbatáron elefántnyira fel- 
bundázott és fenyegető külsejű pápaszemmel felfegyver­
kezett vezetőt ábrázol a kormánykerék mellett. Mosoly­
góink, de nem mosolyog az, aki szintén végigcsinálta az 
automobilizmus Sturm und Drang korszakát, amikor az 
akkor legmodernebb automobilok vezetői vért izzadtak a 
szerelékfal mögött. Bizony alig gondolunk arra., hogy 
amit ma a modern konstrukciók önműködöleg végeznek 
el. azt a régmuúlt évek szerencsétlen autósának sajátma­
gának kellett elvégeznie.

Ne feledjük el bevezetésképen, hogy a régmúlt idők­
ben nem létezett automatikus karburátor indító levegő- 
fojtóval, külön fuvóka akceleráláshoz, automatikus keve- 
rékszabálvozás vagv hasonló. Akkoriban csak énnen kar­
burátor volt és a motor síma pörgése teljesen attól füg­
gött. hogy a vezető milyen ügvesen tudta menetközben 
szabályozni a keverék benzingáz-levegő arányát. A mai 
karburátor a vezető helvett gondolkodik és önmagát sza- 
bálvozza, igaz: komplikáltabb is lett, de ha a gépnek az 
ember helvett kell dolgoznia, úgy megbocsáthatjuk azt a 
kis komplikáltságbeli pluszt,

A  régi motoron külön művészet volt az előgvujtás 
szabályzása, fordulatszáma és vonóereje annyira függött 
a mindenkori előcvuitás állításától, hogy a gvuitássza- 
bályzó majdnem olyan hatásos volt, mint a gázszabályzó. 
Ma automata állítja be a fordulatszámnak megfelelő elő- 
gyuitást, ismerünk autóst, aki bejárta egész Európát, de 
arról, hogv előgyujtás szabályzás is van a világon, sej­
telme sincsen.

Kevesen tudiák, hogv régen még akcelerátor sem lé­
tezett. Komplikált regulátort szereltek a motorra, mely­
nek az volt a célja, hogy a fordulatszámot lehetőleg ál 
landó nívón tartsa, ha az akkori autós fokozni akarta a 
sebességet, úgy kikapcsolta az automatikus regulátort. 
Ha meggondoljuk, hogy az ősmotorok csekély lóerőtelje- 
sítményüket csak egészen szűkén körülhatárolt fordulat 
számrégiókban adták le. úgy azonnal rnegértiük a regu 
lator célját. A mai motor bála a tökéletes karburátorok­
nak, lassú túrában is, gyors fordulatnál is egyaránt jól 
húz, hűségesen követve a gázpedál által diktált iramot.

A régi autókon megszokott dolog volt a sebsségváltó 
külön hátramenet kapcsolónedália. Szenzációs űiítás volt 
az a szerkezet, mely a hátrament pedált csak akkor en­
gedte használni, ha a sebességváltókar szabadon futáson 
volt, enélkül ugyanis gyakori volt az az eset: a vezető

Miért volt régen  m űvészei, ma pedig

hátramenetet kapcsolt, amikor valamelyik sebességi fo­
kozat be volt kapcsolva. Ez gondos és avatott vezetőknél 
sem volt ritkaság, hiszen hol volt akkor még a kulisszás 
kapcsolás, soros kapcsolás volt a divat és a vezető nem 
nézhetett mindig le a lábdeszkára annak megállaptására, 
hogy hányadik sebesség van bekapcsolva. Ma? Minden­
naposak az olyan sebességváltók, melyeknél a kapcsolás 
automatikusan történik, egy ujjal kell csak odébb tolni a 
kormánykeréken levő sebesség-választót, a vezető pilla­
natra elveszi a gázt és máris önműködöleg bekapcsolódik 
minden kuplungozás nélkül az előbb beállított áttételi 
fokozat.

Hát még az őskori kupplungok, a jó bőrkónuszos, la­
vórnagyságú kupplungok, melyek állandóan szomjazták a 
penetráns illatokban gazdag halzsírt és hogy ne csússza­
nak, hát akkora rúgókkal voltak felszerelve, hogy a kupp- 
lungpedál kinvomására alkalmasabb volt az akkori váloga­
tott bekk, mint a balszélső lábikrája. Ma? Selyemlágy- 
ságú lamellás kupplungiaink vannak —  szervó berendé 
zéssel. a szcrvómotor emeli ki a kupplugot, a pedál esak 
szabályozza a szervómotort, de napról-napra gyakrabban 
találkozunk hidraulikus kupplungokkal szerelt autókkal, 
melveknél a kupplungpedál egészen hiányzik és a motor 
fordulatszámának csökkenése automatikusan kiemeli a 
kupplungot. hogv egy kis gázadásra ismét összekapcsolód­
jon motor és transzmisszió.

Az ősautók fékeivel sok baj nem volt, ismeretlen volt 
akkor még az a tempó, melv hatásos féket követel. Amint 
azonban növekedni kezdett a kocsik súlva és sebessége, 
növekedtek a fékek is és olyan erőt kellett kifejteni u 
fékkarra vao-v nedálra. hogv félnapos túra utón elenged­
hetetlen volt a hidegvizes priznicc. Ma szervómotor pó- 
tolia az izomerőt. A vezető csak éppen gvengén lenvomja 
a fékpedált, a többit a motor által működésbe hozott 
szervómotor intézi el és a kocsi úgv megáll, mintha a 
mesebeli teiherizsből épített falba fúródott volna bele.
A fékek beállítása sem okoz ma már gondot, hiszen nem 
ritka az olv konstrukció, melven a négv fék nemcsak tö­
kéletesen ki van egvenlítve faralás elkerülése céljából, 
hanem a fékek beállítása akár menetközben is elvégezhető 
a vezetőülésből.

A kisebb részletek? Emlékezzünk a régi autósra, aki­
nek minden energiáját és a ház körül található minden 
forró vízét fel kellett használnia, ha valamelvik fagyosabb 
reggelen akarta életre serkenteni kocsiját és ha a kurbli- 
zásba belefáradt, hát elővette az éteres üveget, sőt ma- 
kacsabb esetben megnedvesített karbidrogból fejlesztett 
acetiléngázt a karburátor szívócsövébe, hogy a makran­
cos ősmotort beindíthassa. Legyünk őszinték, ma is van­
nak nphp-zorj inöífhafó motorok, öp hnda a nqgvkanacitásn 
indító akkumulátoroknak, a kurblihoz nvulni minden kor­
mányválságnál legfeliebb csak egvszer kell.

A világítás? Hála rendőrhatóságunk konzervatív és 
t övtől rettegő szellemének a garázsokban mén- mindior kö­
telező a tábla, melv szerint égő lámpákkal a garázsba 
behaitani tilos. Mégsem kell ma már vizet tölteni az 
aeetiléngázgenerátorba, marokszám rakni a bűzös karbi- 
dot. csak felcsavarni a világítás kancsolóját. Egyetlen 
mozdulattal kapcsolunk reflektort, világítást, ködlámpát 
és nem kell félnünk, hogv hirtelen szélroham eloltia a 
lámpát, mint régen a karbidégőt.

A szélvédővel egvütt hódított teret a félkrumplihoz 
címzett páramentesítés az összes többi patent és nem 
patent csodaszerekkel egvütt. A krumplik elszáradtak és 
•öttek a ké^i szél védőtörlők, akinek türolmo és kitartó 
izomereje volt, az bizony törölt rogyásig esősebb napokon.
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upán gyerek játék  az autóvezetés?

A villamos- vagy a szívócsőhöz kapcsolt önműködő szél­
védőtörlő végzi el a munkát ma már.

A villamos szivargyujtót nem kell bemutatni, a leg­
újabb kényelmi szenzáció az a szerkezet, mely raktározza 
a cigarettát, gombnyomásra meggyujtja és odanyujtja 
égve 5 vezetőnek. Megszűnt a dudanyomogatás, hála a 
villanykürtnek, felesleges a pneupumpa, mert a beépített 
kompresszor a motor erejének felhasználásával pumpálja 
fel a gumit, miután egyetlen gombnyomásra működésbe 
lépett a beépített automatikus kocsiemelő. Régrji bizony 
nagy probléma volt a gumiszerelés, a tökéletlen gumik 
csak úgy foszlottak az akkori kriminális utakon és az 
akkoriban túrán nélkülözhetetlen 5—6 pótkerék is elfo­
gyott, mire leszállt az este.

A  ma vívmányait talán felesleges végig részletesen 
felsorolni, elég utalni az automatikus hűtövédőkre, melyek 
önműködőleg nyitják és zárják a hűtőn átáramló friss 
levegő útját, a termosztátra, mely állandó hőfokon tartja 
a hűtővizet és kiküszöböl olyan gondokat, melyekbe bi­
zony beleöszült a régmúlt idők elszánt automobilistája. 
Ma már a kormányzást is szervómotor segíti, mentesítve 
a vezetőt minden fizikai igénybevétel alól. Még jelzés 
cél iából sem kell ma kinyújtania a kart, hiszen ott az 
irányjelző, a stoplámpa.

A  kocsi zsírozása hajdanában külön művészet volt, 
megtölteni a zsírszelencéket, majd később lepuskázni a 
zsírózófejeket Ma a központi alvázkenés korszakát éljük, 
a vezető menetközben megnyomogatja a gombot és min­
den kenési pont megkapja a maga friss zsír vagy olaj­
adagját.

A *  1 9 0 0 * a s  a u t ó  s z a b á l y o z ó s z e r v e i

A nagy kérdés: hová vezet a fejlődés? Hol lesz a 
vége az automatizálódásnak? Oda vezet majd a konstruk­
tőrök fejtörése, hogy a vezetés nem lesz más, mint a kor­
mánykerék és a gázpedál kezelése?

A  lehetőségeknek nincsen határuk, ha részben a fan- 
(ázia birodalmába is tartoznak. Mert ma még humoros olvan 
kerekekről beszélni, melyek defekt esetén önmagukat cse­
réljék. Viszont nem tudni, hogy ami ma humor, az hol­
nap nem lesz vájjon valóság. Mindent el lehet képzelni, 
még az olyan autót is, mely túra után magától elgurul a 
mosóba és szépen megmosakszik .
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HOGYAN VEZESSÜNK
VÁROSI FORGALOMBAN?
JÓ T A N Á C S O K  K E ZD Ő  ÉS 'ÖREG M O T O R O S O K  S Z Á M Á R A .  
A K IK N E K  N E M  M IN D E G Y . H O G Y  G É P Ü K  Ö T SZÁ Z  V A G Y  O T . 
V E N E ZE R  K ILOM ÉTERT TESZ MEG N A G Y O B B  JA V ÍT Á S  N É L K Ü L

jó vezetőt arról ismerjük meg:: 
hogyan vezet a sűrű városi fo r­

galomban. Am íg kint az országúton 
a kezdő mazsola is megállja a helyét, 
a városban már szükség van bizo­
nyos rutinra, hogy a sétáló bácsik és 
közlekedési rendőrök dzsungel jében
megtaláljuk a helyes ösvényt. Ho­
gyan kell tehát a városban vezetni? 
Weber Oszkár, az elmúlt évek k i­
tűnő versenyzője és az ország egyik 
legelismertebb rnptorszakembere ad 
errenézve értékes jótanácsokat.

A motorozás örömeinek egyik ürö 
me a sok oldalról hallott panasz: kín- 
szenvedés a motorom reggeli beindí­
tása. Pedig nem kell mérnöki diploma 
ahhoz, hogy próbálgatással megálla 
pítsuk a hely.es levegő-, gáz- és elő- 
gvujtásszabálvozó állást, mert ezek­
től. illetőleg az ezek által végzett 
szabályozástól függ a beindítás köny- 
nyedsége. Legyünk tisztában azzal, 
hogy motorunk gép, még pedig ké­
nyes gép, mely a légzőcsövén át kapja 
az éltető és mozgató keveréket, mely­
nek aránya —  levegőmennyiség és el- 
porlasztott benzin —  nem lehet kö­
zömbös, amint az embernek sem kö­
zömbös, hogv mennyi nitrogént szív 
be az oxigénnel, sőt. Egyszóval ta 
pasztaliuk ki a szektorok beállítását, 
reggelenkinti kísérletezéssel; jegyez­
zük meg jól azon állásokat, melyek­
nél génünk legkönnyebben indul s ak­
kor akár fogadást nyerhetünk azzal, 
hogy motorunk egy rúgásra jár. A 
fogadás megkötésénél azonban nem 
szabad csalafintának lenni. mert 
minden motor ,.egvc rúgásra indul, 
de a legtöbb nem. az „elsőre1*.

Sohase feledkezzünk meg a beindí­
tásnál a dekompresszor használatá­
ról. higyiük el. hogy a gyáros nem 
hiába szereltette azt fel. Ha a bein 
dításnál a csekélv kompresszió miatt 
nine^ szükség a dekompresszorra, v i­
gyük génünket az első javítómű­
helybe. Jobb és olcsóbb törött dm 
gattyúgvűrűt cserélni, mint hengert 
köszörű Itetni.

Ha a sebességváltó kar nem ..ugrik 
be** az első sebesség kulisszájába, ne 
erőltessük Sokan egész testsúlyukkal 
és erejükkel ráfekszenek a jobb sors­
ra érdemes karra. El is érik azt, 
hogy a kar elgörbül, esetleg le L  tö- 
" ’k, —  de az első sebesség még min­

dig nincs benn. Jó motoros a kart 
minden sebességbe egy ujjal teszi be, 
erőltetés nélkül. Hogyan lehet ezt 
elérni? Vagy úgy, hogy járó motor­
ral az egész gépet kissé előre-hátra 
megmozgatjuk a kupplungot kiemelve 
tartva, vagv nedig a már kiemelt 
kupplungot kissé visszaengedjük, 
hogv ezáltal a forgásban nem levő 
fogaskerekek elfordulhassanak és az 
oldalukon levő körmök símán egy­
másba csúszhassanak.

Váltásnál mindig vegyük le a gázt, 
de műidig csak annvira. amenmiro 
az egész gép sebessége a motor fo r ­
dulatszámához viszonyítva megkí­
vánja. Ez eleinte szokatlan és nehéz, 
fül kell hozzá, de begyakorolva meg­
szünteti a rossz vezetőt eláruló mO' 
torfeltúrázást és a túraszám hirte­
len leesését a kupplung beengedésé­
nél. Ugyanígy füllel kell érzékelni 
hegymenetnél a visszaváltásoknál 
—  direktröl másodikra, vagy máso­
dikról elsőre —  a szükséges gáztöbb- 
letefc, mely természetesen fordulat- 
számtöbletet jelent.

Keresztezésnél vörös lámpánál 
váltunk ki üresjáratra, magyarul 
leerlaufra. általában megáll az az 
axióma, hogy a jó motorozás a se­
bességváltó helyes kezelésében, hasz­
nálatában áll. Csak mosolyogni le­
het a dicsekvő motoroson, ki azt 
mondja, hogy 500-as oldalkocsis gép­
pel direkttel megy fel a Várba. Nem

is sejti a mazsola, hogy minden rob« 
bánás ilyen esetben egy-egy kala­
pácsütés motorjának korai koporsó­
jára. I

Váltsunk vissza mindig, ha gé­
pünk rángatni kezd —  érző motoros 
ezt már a rángatás előtt megteszi — 
nem szégyen az első sebesség ott. hol 
gépünk ezt megkívánja. Mert mi a 
rángatás következménye? Az egves 
robbanások ütésszerűen érik a du­
gattyút, a csapszeget, a.r/j első gör­
gős csapágyat s könnyű elképzelni 
hogy mi esik jobban a fentebbi alkat­
részek felületének: az ütés vagy  a 
síma átgördülés. A  rángatássa! 
együtt já r  a láncok, a sebességváltó 
fogaskerekek időelőtti tönkremene­

tele. Ha valaki gépén a.hátsó lánc- 
kerékrögzítő csavarok meglazulnak 
vagy éppen elpattannak, csak ma­
gára vessen, mórt ennek oka a fent 
vázolt rángatás.

Ne ragadjon el városban az or 
szágúti tempó láza; gondoljuk meg. 
hogy a városban egyik helytől a má­
sikig megtett út alatt csak talán ha 
egv nercet tudunk keresni s az iga­
zán nem lényeges idömenyiségért 
életveszélyes hajtást kell megkísérel­
nünk. A  kis időbeli nyereség nem 
éri meg még a gyorshajtásért kijáró 
tíz pengőt sem. nem beszélve az eset 
leges karambol lehetőségéről.

Annak a nem közlekedési rendőr­
nek, ki rádudálás nélkül ielzi az út

UJ FUTÓ FELULETU

GOODRICH
M O T O R K E R É K P Á R P N E U

friss
farfős

csuszáséáfló

tehát
tö k é le te s t
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L i c s á f e r  J á n o s
budapesti auiórugógyáríó 

és javítóüzeme
Speciálisla 

az aulórugók 
gyártásában
Telefon : 

4 6 - 3 - 5 1

Budapest, 
Vili., Thék 

Endre u. 14.
Telefon : 

4 0 - 3 - 3 1

Mindenféle gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron

szabad voltát, fejbólintással köszöiv 
jük meg figyelmét. Mosoly az arcon, 
emeli a hatást.

Ugyancsak fe jje l intünk az előt­
tünk elhaladó gyalogosnak is, de so­
hasem az általa használt menetirány 
nak ellenkezőleg, hanem mindig ar­
ra, merre ő megy, úgy hogy mi a 

j  háta mögött haladhassunk el. Az
% arcjáték ne azt fejezze ki, hogy „na

gyerünk, gyerünk1’, hanem azt, hogy
I  „szíveskedjék csak nyugodtan tovább 

menni41. I ly  módon rengeteg dudá­
lást spórolhatunk meg. Sokszorosan 
kipróbált és bevált tipp, mely egyút­

tal elejét veszi a j4rmű előtti ijedt 
ugrándozásnak is.

Ne sajnáljuk gépünktől az elögyuj 
tást, kevesebbet fogyaszt, jobban húz 
és nem utolsósorban csökkenti a mo­
torok hangja iránti ellenszenvet, lé 
vén mindéin motornak előgyujtással 
türhetöbb hangja.

Kényelmi szempontot szolgál, az 
alapgáznak beállítása, vagyis, hogy 
teljesen visszatolt szektor mellett mo­
torunk lehető lassú túrában iár. hát­
ránya, hogy nem lehet gázzal fékezni, 
mégis kezdő motorosnak nagyon 
ajánlható.

Am íg nem vagyunk teljesen hoz

M otorherékpárja üzembiz­
tonságai ha b i z t o s  1 1 a n i  
hivánta, favittassa azt több 
évtizede lennáliöcégUnhnél!

Külföldi mintájú s p e c iá lis  m o t o r k e r é k ­
p á r  a lk a t r é s z  k é s z ítő  ü ze m ü n k b e n
elvállaljuk: Motorok, hengerek, hajtókarok, 
főtengelyek, szelepek, csapágyak, valamint 
b á rm ily e n  m o t o r k e r é k p á r h o z  való 
a lk a t r é s z e k  k szitásét külföldi anyagból 
g a ra n c iá v a l.  — R a k t á ro n  : Sajat, va­
lamint külföldi alkatrészek, leszállított árban. 
P re c íz ió s  gépeinkkel hergerköszörülés P
3 70. dugattyu-készités P 3 5'J „ D U R E X “  
nyersdupattyuk P 4.40-töl 10 pengőig Bármi­
lyen munka megválható — Vid*ki rendelések 
a^onnalra. Lelkiismeretes munka ! — Gon­
dos Kiszolgálás ! — K é r je  d í jt a la n u l
le g ú ja b b  a lk a t r é s z á r je g y z é k ü n k e t

. .H o to rk ö ip o n t11
V I., V ö rö s m a r ty -u . 45 T e l.  14 3 -38.
Kérje dijt. legjjabb alkatré*zárjegy7ékünket.

,.N S U." ..Monlgomery*JAP“ vezérképviselete 
A r a d i  u. 26. K IS S  A N T A L  É S  F IA
Motorkerékpárok vétele, eladása, becserélése

záülve gépünkhöz, ne menjünk nagy 
tempót. A  gép kezelésének teljesen 
mechanikussá, gondolkozás nélkülivé 
kell válnia, mert ellenkező esetben a 
kétezer pengőért megvásárolt ma­
sina az első hetekben olyan ötszáz 
pengős javítást igényel, melynek fe 
dezete nem volt a részletfizetési büd­
zsébe beállítva. Már pedig karambo 
los javítás mindig az első hetekre 
esik —  tapasztalat szerint.

Akinek tehát nincs felesleges öt­
száz pengője, —  s azt hiszem, ilyen 
ma legalább is Magyarországon akad 
—  szívlelje és fogadja meg ezeket a 
tanácsokat s akkor a motorozás olyan 
élvezetet fog nyújtani, melvhez fog­
ható kevés van. Weber Oszkár

ELBÉ PO IIRVIZ
A magyar ipar térfoglalásának 

újabb nagyszerű bizonyítéka az Elbé 
polirvíz, melyet a napokban vezetett 
be az ismert Ellinger-Wagner Egye 
sült Lakkgyárak rt. A  polirvizek te­
rén eddig meglehetősen bizonytalan 
helyzet uralkodott, a világhírű kül 
földi gyártmányok fantasztikus ára­
kon kerültek forgalomba, úgyhogy 
csak kevesek számára voltak hozzá­
férhetők.. A  hazai gyártmányok . kö 
zött pedig nem volt ritka a házikó 
szítményű polirvíznek nevezett koty- 
valék, mely bár fényesre csiszolta a 
dukóréteget. azt mégis hamarosan 
teljesen tönkretette. Ezért kell öröm­
mel üdvözölni az Elbé polirvizet, 
mely összetételében és használható 
ságában egyértékű a legdrágább kül­
földi polirvizekkel és a megejtett ki 
serietek eredményeképpen főleg ab­
ban válik ki, hogy amíg pompás fényt 
kölcsönöz a dukózott részeknek, 
évekig tartó rendszeres használata 
sem koptatja észrevehető mértékben 
a zománcréteget, hanem azt a beléje 
vegyített speciális anyagok révén 
konzerválja. Az Elbé polirviz ízléses 
kannácskákban (kerül a forgalomba 
és minden jobb szaküzletben kapható. 
Felhívjuk olvasóink figyelmét a la. 
púnkhoz mellékelt betétlapra azzal, 
hogy lapunkra való hivatkozás ese­
tén az Elbé gyár szívesen küld rész 
letes ismertetőket.

S ta n le y  W o o d s  nevével az idei ver­
senyeken aligha találkozunk már. 
Mint ismeretes Woods ,a Hollandiá­
ban lefutott Európa GP.-versenyen 
bal karját törte és orvosai szerint 
hónapokig nem ülhet nyeregbe.

M ilá n ó i h ír a d á s  szerint a már ré­
gebben készülő új A lfa  Romeo ver­
senykocsik olyan stádiumban van­
nak, hogy már az első próbautakra is 
sor került. H ír szerint az ú.j kocsik 
sebessége lényegesen felül fog ja  múlni 
a jó l bevált és sok dicsőséget ara­
tott mostani típus speed-teljesítmé- 
nyét. Az új kocsikra a Scuderia Fer­
rari opciót kapott a gyártól. K iszi­
várgott hírek szerint a nemzetközi 
formulának megfelelően épített kocsi 
16 hengeres lesz!

C cllaefern
szórólakk
autók, kocsik fé­
nyezéséhez, k ia ­
dós, tartós,köny- 
nyen e ldo lgoz­
ható, o l c s ó .

Gyártja:

Kraifer E. és fsa
lakk- és festékgyár

Budapest, V., Váci-ut 34.

X  EGYETLEN ember
oki n m tudja, hogy a 
Willkánnál minden alkat­
rész kapható.
W ILLKÁN M m  L.

Liszt Ferenc tér 5 T 251-56. 111-57
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PUCH KÖZLEMÉNYEK

Mit kell tudni a Puch sebességváltóról 
— és annak helyes összeszereléséről

K özli: Koenig Rudolf

A  Puch-mühelyben sokszáz különféle modell került 
már a kezeim közé és bátran állíthatom, hogy gyá ri­
lag összeszerelt sebességváltót törött vagy repedt álla­
potban csak akkor láttam, ha a gépet legalább két ökör 
taposta meg —  egyszerre Minden egyes kisebb és na­
gyobb sebességváltó hiba a helytelen összeszerelésre volt 
visszavezethető, aminek az az oka, hogy igen sok műhely 
még mindig nincsen tisztában a Puch sebességváltó és 
berugó-kar helyes összeszerelésével.

A  helyes összeszerelés, mint azt az ábra is mutatja, 
igen egyszerű, csak éppen egy kis figyelem kell hozzá.

A  berugó-tengely végén négyszöget találunk, mely­

nek egyik oldala be van reszelve (lásd áb rá t). A  berúgó 
kar négyszöge, mely a berugó-tengely négyszögével il­
leszkedik össze szintén jelölve van. Ha tehát levettük a 
berúgó kart, úgy a visszaszerelésnél ügyelni kell • arra, 
hogy az öszeállítás az összejelölésnek megfelelőleg tör­
ténjék.

Ha a sebességváltóházat szétszereltük, úgy már 
több figyelemre van szükségünk. Nem elég az úgyne^ 
vezett Anwerferklauét (ábrán K L ) akárhogyan ráhe­
lyezni a tengelyre, mert ha ezt helytelenül végeztük, ak­
kor hiába helyezzük el az összejelölésnek megfelelőleg 
a berugó-kart, a sebességváltó mégis eltörhet.

A  sebességváltó összeszerelésénél először is győződ 
jünk meg arról, hogy a KO-val jelzett kiemelő-csavar 
helyesen van a sebességváltó-házba szerelve. Miután er­
ről meggyőződtünk, rátesszük a biztosító-lemezt (Sn) és 
jó erősen meghúzzuk az M-mel jelzett anyát.

A  bergó tengely jelöléssel egy oldalon kell lennie az 
Amverferklaue (K L ) kiemelő-lapjának (N ) és így
csúsztatjuk rá a tengelyre. A z így  összeállított sebesség- 
váltó feltétlenül jól fog működni.

Ha a motort kiépítettük, úgy ügyeljünk a sebesség- 
váltó alatt levő hosszú beépítö-tengelyre, mert a berugó- 
kar oldalán vastag anyát találunk, ez megakadályozza 
azt, hogy indítás alkalmával a berugó-kart túlságosan 
előre rúgjuk.

2000 km. 
Németországon  
keresztül -  kasul

Minden idők legnagyobbszabásu versenyén, 
melynek startjánál 1046 jármű jelent meg —

TOmeggyOzelmet 
aratott a

PUCH
TYPE 250
32 aranyéremmel

a ka tegór ia  le g e red m én yeseb b  m árkája  
A  teamdijat a Günlher, Stoltze, Stumfoll csapattal

szintén

P U C H
nyerte

A h o l s e b e s s é g re , m eg b ízh a tó ­
s á g ra , m in ő sé g re  és te ljes ít­

m ényre  van  szü k ség :

PUCH MIHDIG AZ ÉLEN ! 

♦

G yári f ió k te le p :  
B udapest, VI., Lehel-u . 2 5 .
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K Ü Z D E N I  S Z Í E lB13 ,  M I N T  G Y Ő Z N I !
je lentette k i Stuck, a  „h e g y e k  királya** N ém et G P  g y ő z e lm e  után* 
am ik o r  ö rö m ében  ta lán  m ég  v e re b e t  is lehetett v o ln a  fo gatn i v e le .

Hans v. Stuck, a régi svábhegyi 
versenyek félelmetes „rámenőie’1 ki 
nőtte magát. Német G. P. győztes 
lett. Ugyan mit tud mondani a nagy 
erőpróba után'.'

H a n s  v.  S íu c k

N I ürburg-Ring. Német Grand Prix.
Befutó. A győztes Stuck boldogan 

mászik elő az Autó Union farmoto­
ros Porsche-kocsijának gyomrából és 
mit van mit tennie — ? Megadja ma­
gát az újságíróknak. Sugárzik a bol­
dogságtól, össze vissza beszél örömó 
ben, szavaiból a világraszóló diadal 
első örömmámora, a versenyzői kar­
rierek legnagyszerűbb pillanatainak 
emelkedettsége csendül k i:

—  Életem leghöbb vágya ment 
ma teljesedésbe, amikor sikerült 
megnyernem a német G P -t ! . . .  Re­
ges a örömtől a szívem, de a fejem­
mel még nem is tudok ö rü ln i. .. 
Majd holnap . . .  Jól tudom, a sze­
rencse is osztályrészese volt sikerem­
nek, hiszen szerencse nélkül a motor­
sportban nincs győzelem . . .  De ne 
irigyeljen érte senki, hiszen volt ne­
kem már elég balszerencsében is ré­
szein . . .  Az Avason, igen és a Montl- 
heryn . .. Vezető pozícióban futottam, 
a célt azonban nem sikerült elér­
nem! Megérdemeltem végre Fortuna 
mosolyéit!

—  A magam sikere elé helyezem

azonban a német győzelmet, amiből 
oroszlánrész illeti Porsche dr-t a ki­
tűnő konstruktőrt, az Autó Union 
verseny vezetőségét élén a fáradha­
tatlan Werner igazgatóval és mene- 
zserünkkel W illy Walb-al nemkü < 
lönben a derék szerelőket a sikernek 
a színfalak mögött maradt hőseit!

—  Az ötórás verseny izgalmairól 
beszéljek? Megvallom, nehezemre 
esik. Pedig esemény akad éim bőven 
az effajta, „hajtóvadászatokon'', nem 
igen ér rá unatkozni az ember. És ha 
már minden kötél szakad és lázonga- 
nak az idegek, akkor önmagommal 
szoktam beszédbe elegyedni . . .  Ver­
senyzői énem a mai küzdelem soréin 
is nem egyszer lekicsinylőén nyilat­
kozott a polgári Stuckról: gyávának, 
pályának tituláltam önmagamat, 
amikor a ..bányánál* elvettem a 
gázt. . .  Sőt nyelvet is öltöttem ma­
gamra, mikor a „kis kútnálu kicsúsz­
tam a gyepre . . .

—  Az első két órában üldözött 
nyúlnak éreztem magamb mögöttem 
robogott az egész mezőny, azután 
lassan leszakadoztak Csak Carac- 
ciola Mercedes— Benze maradt a 
sarkamban, ők azonban olyan jó 
barátaim, hogy velük szívesen meg­
osztottam volna a győzelmet. Már- 
már azon gondolkoztam, miképpen 
lehetne egy szép holtversenyt ren­
dezni, amikor a valóséig kizökkentett 
ábrándjaimból: Te szamár —  bök­
tem oldalba önmagam —  a győze­
lemről ábrándozol? Hiszen csak a 
táv felében vagy!

Depómnál szörnyű ielezaetést 
végeztek. Egész regényeket adtak le 
számomra, csak egyről feledkeztek 
meg: márkatársaimról! Pedig ször­
nyen érdekelt Momberaer és Bura- 
galler sorsa .. . Igaz ugyan, hogy az

ilyen hosszútávéi versenyeken min­
dig akadnak dolgok, amit jó  volna 
tudni és amiket csak a végén tudunk 
m eg. . .

—  Az utolsó három körben ismét 
az üldözött nyúl szerepébe éltem bele 
magamat, hiszen gyors üldözőm Fa. 
gioli (Mercedes— Benz) erősen fel- 
zéirkózott hozzám. Fagioli ráadásul 
még szenvedélyes vadéisz is. Kevesen 
tudják róla, hogy a vadászatot 
sokszor a verseny elé helyezi! —  jog ­
gal tartottam tőle. Végül testvéri­
esen megosztoztunk a babérokon és 
örültünk a német kocsik várva-várt 
kettős győzelmének, amit, ha vissza­
tekintünk sok-sok fáradozásunkra, bi­
zony meg is érdemeltünk.

—  Nem vagyok ugyan babonás, de 
vannak fixa ideáim, ami végered­
ményben egyre megy. M ikor a N ür- 
burg Ringre repültem, veszekedtem, 
amiért feleségem magával hozta de­
rék foxinkat, „Krack<s-ot, később már 
megbékéltem. És még jobban meg 
vagyok békéivé most a verseny után, 
amikar rájöttem, hogy versenvoverál­
lom zsebeit feleségem a golfpályán 
talált négylevelű lóherékkel rakta 
tele. S őt! Most kitöm csak. hogy a 
tárcámba belecsempészte azt a disz­
nót és négylevelű lóherét ábrázoló 
rajzot, amelyet a versenyre való el­
utazásom előtt kaptam egy nekem 
drukkoló kis diáktól.. .

—  Most már túl vagyunk az egé­
szen! Holnap már meg fogom érteni 
a történteket, holnaputánra pedig 
már elfogom felejteni őket, hiszen ak­
korára már ú j harcra készülök ..  .

—  És a küzdelem, végeredményben 
nemcsak szebb, de fontosabb is a győ­
zelemnél . . .

Stuck tetötöUtalpig sportember.
I. K.
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H ÍR E K
Uj és merész gondolatokat hozott fel­
színre a kecskeméti Nemzeti Nagytábor

'T* eljes siker koronázta a KAM I' Ma- 
1 gyár Nemzeti Autós és Motoros 

Nagy táborát és a vele kapcsolatos 
csillagtúrát. 200 jármű futott be a kecs­
keméti célba. A nagy táborozást íléjjas 
Iván di.. a KAMI' elnöke nyitotta meg 
é- magas szárnyaláséi beszédben muta­
tott reá azon sérelmekre, melyek a ma­
gyar motorizmus fejlődését gátolják. 
Rámutatott arra. hogy a siker útját 
csakis a z a u t ó s o k  e g y t á b o r b a 
v a ló  t ö m ö r ii 1 é s e és mindent ma­
gában foglaló o r s z á g o s  k ö zp o n- 
t i s z e r v  felállítása egyengetheti.

Kazinczy Gábor a BSL nevében 
csatlakozott az indítványhoz és feltét­
lenül s z ii k s é g e s n e  k m o n d o 11 a 
a központi szerv felállítását. Óriási si­
kert* volt Szelnár dr. felszólalásának, 
melyben kifejlctie, Hogy az autumubinz- 
must reprezentáló vezető egyesületeink 
mai összetételükben n e in a l k a i  m a- 
> a k a r r a. h o g y ú g y g a z d a- 
s á g i. m i n t  s p o r í v ó  n a t k o z á s- 
b a n é r d é  k m e n t e s  e n k é p v i- 
s e 1 j é k a z a u t ó  m o b i I i z m u s t. 
A tapasztalatok bizonyítják, hogy a 
magyar automobilizmus megérett saját 
maga irányítására.

Yass-Eysen Rezső dr. a vasút- és a 
teherautótuvarozás problémájával fog­
lalkozott és rámutatott arra. hogy az 
országutat koptató, de útadót nem fi- 
zeö lovasszekerekkel fuvarozók anyagi 
kárt okoznak úgy a vasútnak, mint a 
teherautófuvarozóknak. Dalnoki Lász­
ló. a KAC elnöke az idegenforgalom 
fellendítése érdekében kéri a t r i p t i k 
é s a k a r n é e l t ö r l é s é t ,  mert né­
zete szerint nincsen szükség arra. hogy

A legnehezebb Bécs-Budapest 
távverseny oldalmotoros 

győztese az

ISTROS
OLDALMOTOR

Székely László vezetésével.

Vegye Ön is a legjobbat 1 
Uj előnyös fizetési feltételek I

P A U L IN I G É Z A , IS TR O S ' m otorgyára
BPEST. THALY KÁLMÁN UCCA 10

Szervisz 
állomás. 

Benzinkut. 
Római part, 

Csuka 
csónakház.

M i l y e n  a  l e g ú j a b b  F o k k e r  u t a s s z á l l í t ó  g é p ,  a z  F .  X X X V I . ?
H a t a l m a s ,  n é g y m o t o r o s  l é g i  e x p r e s s z ,  m e l y n e k  k é n y e l m e s  u t a s f ü l k é i  é j s z a k á r a  h á l ó v á

a l a k í t h a t ó k  á t .

ezáltal a két vezető klub nemzeti aján­
dékhoz jusson. Rámutatott az új köz­
úti adórendelet sérelmeire, melyek fő­
képpen a motorkerékpárosokat sújt- 
ják.

Dunay Róbert, a KAMU alelnöki* fel­
olvasta a határozati javaslatot, mely 
négy pontból áll: 1. A z  a u t ó  m u b i I 
é s m o t o r i z in üs t  i r á n y í t ó és
m i n d e n t  m a g áb a n f o g 1 a 1 ó
k ö z p o n t i  s z e r v e k f e l  á I l i t  á- 
s a. ’i .  A z a u t o m o b i I i z ni u s s a 1 
k a p c s o l a t o s  k a r t e l l e k  1 e 1- 
o s z 1 a t á s a. 3. A l o v a s s z o  k é r- 
f u v a r o z á s  in e g r e n d s z a b á 1 y o-
z á s a. 4. A v á r o s i  k ö v e z e t v á-
m o k é l t  ö r 1 é s e. A határozati ja­
vaslatot Héjjas Iván dr. személyesen 
adja át Gömbös Gyula miniszterelnök­
nek.

Autóverseny az Atlanti és
Csendes óceán között

' rdekes autógyorsasági versenyről 
■*“ ' kapunk hírt Amerikából. Bob 
McKenzie, a híres amerikai versenyző* 
egy 1034. típusú FORD kocsival első­
nek 1 ütött be Los Angelesbe annak az 
autóversenynek győztesek én t. amelyet 
az Atlanti Óceán partján fekvő Pertli 
Ambov városkából kiindulva rendez­
tek.

A megtett távolság 5223 km volt. 
amelyet a győztes .">4 óra 45 perc alatt 
tett meg és így kb. 95 km átlagsebes­
séget ért el. A versenyzőknek hatal­
mas nehézségekkel kellett megküzde­
niük. egyrészt inéit 1’* ii: sylvániában. 
Arisonában és Éj-Mexikóban rettentő 
viharok dúltak, míg ,z ut k bbi i észét 
a versenyzők irtó/.ato> hőségben tették 
meg.

A győztes Bob McKenzie kijelentése 
szerint az utak állapota egészen két­
ségbeejtő és a bőség az út legnagyobb 
részén elviselhetetlen volt. McKenzie 
véleménye szerint a győzelmet elsősor­
ban annak köszönheti, hogy jmeunia- 
tikjaival. amelyek legújabb GOODRICH 
gyártmányúak voltak, az egész út alatt 
semmiféle baja nem volt. sőt a gunimik 
a célba való megérkezéskor olyan álla­
potban voltak, hogy azokon a haszná­
lat alig látszott meg.

A Magyarországon is közszeretetben 
álló GOODRICH gummik újabb rend­
kívüli teljesítményét igazolta ez a ver­
seny.

Csillagturát rendez
a Szegedi Kitartás

—  A  szegedi „K itartás '’ Egyetemi 
Atlétikai Klub motorszakosztálva au 
gusztus 15-én a szegedi szabadtéri 
játékok alkalmával nemzetközi és 
orságos csillagtúrát rendez Szegedre. 
A  csillagtúra útvonala, távja és kiin­
dulási helye teljesen szabadon vá­
lasztható és azon úgy automobilokkal 
mint motorkerékpárokkal részt lehet 
venni. Egyetlen előírás, hogy a részt 
vevők augusztus 15-én délelőtt 11 és 
12 óra között tartoznak áthaladni a 
szegedi Széchenyi terén, a Városháza 
előtt felállított célon. A  beérkezettek 
díszes emlékplakettet nyernek az 
„Ember tragédiája” esti szabadtéri 
előadására pedig el őrendű helyre 
szóló jegyet kapnak. A  verseny neve 
zési díja résztvevő személyenkint 4 
pengő. A  nevezések a K E AC  motor 
szakosztálya címére (Szeged, Tisza 
Lajos krt. 59.) küldendők, ugyanot- 
tan nevezhetők be a cs llagtúra pro- 
poziciói is.

int pirosat a rendőr 
meg sem állok a

D o n n á n
javítóműhelyig

AKADÉMIA UCCA 5. 
Telefonhivó: 19-6-53
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ZERKESZTO UR
—  M it szól Szerkesztő ú r a nagy­

számú hazai Trium ph eladásokhoz?
—  Csak örülni tudok. A  Triumph 

vének ismét kezdik elfoglalni azt a 
helyet, melyet a háború utáni évek­
ben virágzásnak induló motorizmus 
nak keretében betöltötték. Apropó! A  
24 órás olasz triálon elért legújabb 
rriump-teamgyőzelem újabb ékes do­
kumentuma a kitűnő gépek megbíz­
hatóságának.

—  Bosch-sikerek?
—  Természetesen voltak! A  német 

Grand Prix mindkét első helyzettje, 
Stuek (Autó Union) és Lagioli (M er­
cedes-Benz) Bosch-gyu.itással és 
Bosch-gyártyákkal aratták győzel­
müket.

—  V a lam i kuriózum ot tudna-e 
mondani Szerkesztő ú r?

—  Hogyne tudnék. Azt tudja, hogy 
a nagy autó világversenyben a Shell 
olajok immár egyeduralomra tettek 
szert. Furcsán hangzik, de úgy van, 
hogy ma már a autó GP versenyeket 
csak Shell olajjal lehet nyerni. Látom 
Hébli úr nem érti a dolgot, majd 
nyomban megmagyarázom. Azt bizo­
nyára tudja, hogy az idei nagy vetv 
senyeket az Autó Union, A lfa  Romeo 
és Mercedes-Benz kocsik uralják 
most pedig azt is megtudhatja, hogy 
az új német konstrukciók éppen úgv 
Shell olajjal futnak mint a Scuderia 
Ferrari híres A lfa  Rómeói!

—  M i újság Urbachéknál?
—  Nagy az öröm, természetesen 

azért, mert a BSA gépek a magyar 
eladási statisztikában a második he­
lyet foglalják el. Urbachnak külön­
ben a minap vállalkozó szellemű ve­
vője volt. Dr. Szentgyörgyi Albert a 
szegedi egyetem tudós tanára egy 
500-as BSA motorkerékpárt vásárolt. 
A motorozás fortélyaira Kovács Emil 
oktatta ki két ngp alatt a profesz- 
szort, aki két napi motoros múlttal a 
Dolomitokba indult túrázni, majd be­
járja  Francia és Spanyolországot, 
átnajózik Angliába, ahol Észak-Skó- 
ciában előadást tart és úgy tér visz- 
sza hazánkba.

—  M i lesz a G u g g e rre l?
Az FTC' szeptember végén meg 

akarja rendezni, llartinann hozza a ta­
valy itt járt külföldieket, szép ver­
temre van kilátás.

—  Túraverseny?
—  A Tolnavármegvei AMC rendez 

20-án háziversenyt 1 d> km-es távon, de 
szívesen látja az idegen klubok ver­
senyzőit is. lla indulni akar. úgy írjon 
a TAM t' bonyhádi titkárságának.

—  Kipróbálta már az Elbé polir-
v ize t?

- Hát nem látja, hogyan ragyog 
ócska Mercedesem. Negyedóra alatt 
olyan lelt a karosszériám, mintha új 
volna és ami a legfontosabb, igen ke­
vés fogyott ebből az új csodaszerből, 
•lói tenné, ha elolvasná a laphoz mel­
lékelt betétlapot és jobban megismer-

'//. '////////////////Z/////Z///////Z/ZZZ//////////////Z////////////Z//////Í

$ 250. keni. B. S. A. sv. világítással P. 1380 ^
$ 250. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^
$ 250. kcm. lí. S. A. sv. világítással P. 1380 ^
 ̂ 250. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 |

| 250. keni. B. S. A. sv. világítással P. 1380 |
$ 250. kein. B. S. A. OHV. világítással P. 14c0 |
$ 250. kcm. B. S. A. sv. világítássá! P. 1380 ^
 ̂ 2S0. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 13SU ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 ^
 ̂ 250. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 |
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 $
 ̂ 250. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 148.0 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 ^
 ̂ 250. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^

$ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 ^
| 250. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 15SÜ \
 ̂ 230. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 £
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 |
 ̂ 250. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 |
 ̂ 250. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 ^

| 250. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^
$ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 13b0 ^
$ 250. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 |
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 $
 ̂ 250. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 1180 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 13h0 $
 ̂ 250. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 148(1 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 13S0 ^
 ̂ 230. keni. B. S. A. OHV'. világítással P. 1480 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 ^

$ 230. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 ^

| 250. kein. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 $
$ 230. keni. B. S. A. sv. világítással P. US0 $
\ 250. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 1ISO ^
 ̂ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 1380 ^

\ 250. keni. B. S. A. OHV. világítással IM  ISO ^
\ 230. keni. B. S. A. sv. világítással P. 13S0 ^
\ 150. keni. B. S. A. OHV. világítással P. 14SU |
\ 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P. 13sü ^

25Ö. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 $ 
2 250. kcm. B. S. A. sv. világítással P 1380 $
 ̂ 250. kcm. B. S. A. OHV. világítással P. 1480 ^
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kedne a magyar iparnak ezzel az új 
, i , maiiyaval.

—  Az útadó jronton mi újság van?
—  A  l  iU  Hozta szőnyegre a Keretese 

a balatonboglan csiüaguirajával kap- 
esolaios ankétén, ahol resteties Pál gr. 
adta elő serelmeinket és elhatároztaK, 
hogy felirattal fordulnak a kormány­
hoz. A  csillagaira is jól sikerült, az 
ügyességi versenyeken Békessy Géza, 
Kichter Ferenc, tini bőin József győ­
zött, mint a Miss Automobil választás 
győztese Jakab László (Fiat) és Mill­
iós Sándor dr. (Steyr).

—  Hallom, Willkánék költöznek?
— Jól hallotta, de nem mennek 

messze, csak a szomszédos helyiségbe, 
ahol kibővített raktárral szolgálnak.

—  Annyit beszélnek Kiss M. Antal 
munkájáról.

— Itat persze, mert a megelégedett­
ség nem hallgat. Kiss ók speciális 
hengerköszürüléssel meghódították a 
közönséget, a jó munka és olcsó ár 
meghozta gyümölcsét és a kis Kiss 
rövidesen nagy Kiss lesz.

Revansot vett Bugatti — Dreyfuss 
Bugattin megnyerte a belga U P-t

V égre sikerült Bugattinak elégtételt 
venni a sorozatos balsikerekért, 

mely a molsheimi színeket az idei sze­
zonban sújtották. A  teljes Alfa gár­
dával szemben sikerűi megnyerni a 
belga Grand Prixt —  reálisan.

A  verseny nagy Alfa megugrásokkal 
kezdődik, Cliiron és Varzi mindent be­
leadva vág az élre, a Bugatti csapat 
többet szerel gyertyát, mint halad, ami 
arra vezethető vissza, hogy a motorok 
nem voltak eléggé próbálva. Féltávon 
már több mint 1U perces előnye van 
Chironnak, akiről azonban látni, hogy 
túlhajszolja Alfáját. Ez be is követke­
zik és a francia ász a l'Eau Rottgé 
hajtűből kettős szaltóval fordul bele 
az árokba, szerencsére csak igen köny- 
nyii zúzódásokkal. A győzelem Varzi 
felé int, de a túlzott iram megbosszulja 
magát. Varzi Alfája sűrű fiistfelhökbe 
burkolva áll ki olajozási hibával. A 
Bugatti csapat most belead mindent. 
Brivio rekordkört fut rekordkor után 
és nem adja 155 km-es átlagon alul 
utóbb kissé lassít, ami Dreyfust jut­
tatja az élre. Benoist 20 percig javítja 
karburátorját, ami Sommert juttatja a 
harmadik helyre. A végeredmény (táv 
59 km) :

1. Dreyfus (Bugatti) 4:15:3 mp. 139.8 
km-es átlag. 2. Brivio (Bugatti) 4:16:54 
mp. 3. Sommer (Maserati). 4. Benoist
(Bugatti). 5. Montier (Ford).

Bugatti kiköszörülte a csorbát!

f elelős szeikesztöés kiadó ; Kramer Jenő
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B u d a p e s t
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W ie n  1 é r a
P a r i s  8  a r a
L o n d o n  10 ó r a
R o m a  7 ó r a
V e le n c e  5 ó r a
B u k a r e s t  4  é r a

A IR  F R A N C É
Budapest, IV. kér., Vörösmarty-tér 2. sz 
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Eredeti ricinussal kompundélt 
pennsylvániai kva litáso la j!

Olcsó ár!
Visszaváltható kanna

Főbizományi lerakat:

P A J O R  I M R E
V I. 1 Ó K A I-U . 2 8 . T .2 0 2 -2 8

Bejárat a Horn Ede-utcából.

T U N G S R A M  DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS VEZETÉS!

Egyesült Kő*, Könyvnyomda. Könyv- és Lapiadó Rt. V., Tátra-utca 4. Telefon: 224—07. — Felelős Reiner Ödön.




