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AZ AUTO HAJDAN ES MA
Ara 4 0 fin.

A LEGNAGYOBB PEL.
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

3628 km-es tira — 89 pengd6 uUzemkdltséggel

GyényorG nyari turat abszolvalt lleinrich Gabor 500-bs oKv 13sA

'm_EII oldalkocsijan, minden motor VHQy yumidefelet nélkil futott be
ae pontoson 3628 kilométert n kévetkezé Gtvonalon; Budapest —

Wien—Semmering—Wérthi to—Dobiocco—Cortinu d'Ampezzo—
Bolinno —Garda t6 Verona—Hréseia—St.G ottbord bage—Zirich —
Arlberg hagé— Innsbruck — Salzburg—Linz—Wien — Budapest. A
teljes 3628 km-es taran 6 kg. olaj, 160 liter benzin fogyott 80 P . x n
6sszértékben. H&t nem a legolcs6bb és legteljesitéképesebb tura

jarma az oldalkocsis motorkerékpar?
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Vil3
11agos,
hogy tokéletes
munkat csak to-
kéletes gépeken
lehet  végezni.
Tekintse meg
Uzemunket.

Qedics Testvereit

H H I motor- és automobil m(helye IHIH

Thék Endre utca 15 ‘3036

SEBESSEGMEROK

KILOMETKRSZAMLALOK,
autoorek, automiszerek szakszer(
JAVITASA

ORAGYAR. Témé6-u 26

ahhor sem tudja
olcsobban és toke-
letesebben  akku-
mulator és vilagi-
tasi  berendezését
javittatni, mint

BERTANAL
VII., Kertész-utca 46.
Telefon: 41—5—30

Ertesitem az

Megérkeztek a legujabb tipusu

motorkerékparok — Mélyen leszallitott
aron! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag-u. 2

Zamecsnih
idei gy6zelmeinek

SECIRO"

Dengercslszolas

. dugaftuu
MEGJOTT ioncherehek
a zipzaras
motoroskeszty(i Sebességvalté alkat-
részek olcson raktaron.
OTTENREIIER _ o
IV., Petfi Séndor- AR A ALY
utca 3 (Udvarban.) V!, Izabelia-u Ti.
Készitésjavit Telefon: 11-7 82.

Igen tisztelt vevOoimet rtogy az

eredeti Jap alkatrészek, Burman, Best &
Lloyd,Siurmey kildemények megérkeztek,
amivel a raktaramat Kkiegeszitettem, ugy
rtogy az lgen tisztelt vevoimet teljes szor-
tirozott raktarambol tudom kiszolgalni. Friss
angol Jortn Bull pneuk és motorkerékpar
alkatrész-gumik raktaron.

BIRO JENO

alkatrész és pneumatik raktara
BUDAPEST M., LISZT FERENC TER E SZAM



MEGJELENIK MINDEN HO ILEN ES 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER, DECEMBER, JA-
nuAr, februar és marcius hoéna-
POKBAN HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY
KULFOLDRE It PENGO.

EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

EVRE 6 PENGO

CSAK
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VI. EVFOLYAM

A -~ éremnek, tudvalévéiét! két oldala van, aminek mep-
felel6len a magyar kozlekedésiigy legfels6bb iranyi
tilshnak aranyérme is két oldallal dicsekedhetik: az egyik

oldalra motorcikli, a masikra auté van bevésve. Es fo-
lyik a jaték, feldobjak az érmet, ha fejre esik, Upy a
motorkerékpart utik, ha pedig az iras kerul felul, upy

az automobilon nyomoritanak kett6t a mapyar gépjarmda-
kozlekedés fejlesztése cimén.

A motorkerékpar? Felemelték az utadojat, a szerény
500-as oldalkocsis pép ma tobbet fizet, mint a négyluléses
csukott auté és aki komoly, nagy. kéthengeres turapépet
tart lUzemben, az tobbet fizet érte barcadij cimén, mint
sok hatuléses nagy tarkocsi gazdaja. Behozatali korlato-
zasokat léptettek életbe és amig autéra minden tovabbi
nélkul kiadjak a behozatali engedélyt, addig motorkerék-
part behozni csak szerencsével és konyorgéssel lehet.

Az auté? Az egyik oldalon vamkedvezményeket ad-
tak, bizonyos értékhatarig torolték a lukszusadéjat,
ugyanakkor azonban beavatkoznak az adé6feliigveléségek
és bar a latszatadé intézményét miniszterek és vezércik-
kek cafoltak, az auté gazdajanak felemelték a jovedelmi
ado6jat azon a cimen,hogy ,az autétartds koltséges élet-
moédra enged kovetkeztetni

Mindennek eredménye? Bizonyos oldalrél hangoztatjak,
hogy az allam legfrissebb célkitlizése szerint azt szorgal-
mazza, hogy a motorkerékparosok autéra szanjanak Aat.
Ezt célozza a horribilis utadéemelés és a tobbi tragikus
rendelkezés. A motorkerékparos azonban aligha tér at

autéra, mert az autétartds még az alacsonyabb atadé
mellett is dragabb, a kétkerekes vedig azért szanta reé&
magat motorciklire, mert jovedelme nem engedi meg a
négykerek( Gtkoptatast. De ha megengedné, akkor is csak
félve iktattatna be magat az autétulajdonosok listdjaba
kulonds tekintettel az adoéhatésagok félreérthetetlen al-
laspontjara.

Hogy ismét kézmondas aranyigazsdgahoz forduljunk:
'még arra sincsen kilatas, hogy cséborbdél vodorbe kerul-
junk. Mert a motorkerékpar csobrében fuldoklék nagyon
is jol ismerik az autés vodor katyujat és ha mar bele kell
fulliulniok a régi csoborbe* akkor legaldbb megtakarithat-
jak maguknak a koltozkodés felesleges munkaiéit.

K ilatds van megint arra. hogy Hartmann Laci ..hozza'

azt a kulfoldi gardait, mely tavaly a Guggeren és a
TTC versenyén elevenitette meg idehaza a nagy kulfoldi
er6probak és klasszikus versenyek hangulatat. A Gug-
gerre kozonségezrek kapaszkodtak fel. hogy Buragallért
és tarsait megnézzék, a sportbeli siker nem maradt el a
hajdani legendas svabhegyi mitingek mdgott. Hartmann
ismét targyalt, a németek ismét hajlandék eljonni. Mim
tlen rendben lenne, ha akadna klub, mely a rendezést
ralatna. A rendezést osszes kockazataival egyiitt, liléit
hiszen kockadzat még akkor is van, ha maga Nuyolari
revesztene fel Alfajaval a vén Guggerre. Véallalkoz6 szel-

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MOTORSPORTLAP
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lem azonban eddig nem akadt. Es miért is akadna. Mi-
ért kockaztassanak a klubok akkor, amikor jutanyos csil-
ligtarak is roppant alkalmasak arra, hogy felkerlljon a

karra az elnoki szallag, elhangozzanak a szépen Kicir-
kalmazott tésztok, szdéval mindaz, ami sport helyett he-
viti a klubelnékék tobbségének szivét. Minek anyagia-

kat, munkat, energiat —
éildozni komoly sportért,
fiaijanak hirlapi
verseny is.

ha ugyan még akad ilyesmi —
amikor az elndk urak fotogra-
kozlésére elegendé alkalom a vekker-

*

E rdekes és egyel6re titokzatos megmozdulasnak volt

lathaté jele a KAMC minapi kecskeméti Autés
Nagytabora. Ahol merész Gj eszmék vetették fel a feju-
ket. Ahol tobbek ko6zott el6szor hangzott el a nagy nyil-
vanossag elétt az 6haj, hogy az autés idegenforgalom ér-
dekében haljon meg a triptik és a kwrné. Annyit, bal-
tiunk fidegenforgalomrél. Budapest furdévarost kulfoldi
irodak, szép szines plakatok, s6t kulfoldi lapokban fe-
leslegesen honoralt cikkek ajanljak a kulféldinek ak-
kora nekiduralassal, mely mogott malcszemnyivé torpul
a budai kiskocsma idei

libat propagalé féurdanak min-
den lelkes gasztronémia igyekezete. Mindenki idegenfor-
galmi célokat tlzdel, a KMAC kulon irodat nyitott és
ugy halljuk, hogy a f6varos idegentéraalmi vezetdié

snellzider kurzust vesz a német nyelvbdl, hogy a zeng-
zetes magyar szén kiviul legaldbb még egy vilagnyelven vé-
gezhessen Kkinyilatkoztatdsokat minél hathatésabb ered-
mény elérése érdekében. De a legfontosabb koérulmény,
a triptik és a kwrné eltérlése eddig nem kerilt napi-

rendre. Pedig mennyivel tébb kulfoldi autés és motoros
rAndulna Magyarorszagra, ha nalunk is bevezetnék a
tiznapos, vagy kéthetes triptiknélkuli hataratlépést —-

osztrdk mintara. Kétségtelen, hogy a triptikforgalombdl
jovedelmet huzé két magyar altruista alakulat, a KMAC
és a Touring Club bevételei csokkennének, ezért nem
valészinl, hogy megszilessen a sokak &ltal &hitozott aj
rendszer.

L ikavecz 4" 6 VI -4 Mohiloil — hubcrky.ist.oru
amit a Alpenpokalfahrt is igazait
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Tamiliunh meg szabalyszerien gumtl foltozni!

Hogyan alhalmazzuh a tohéletes ragasztast eredményez6 Shaler foltohat ?

o zlugdeiektes, vagy méas okbo6l lu-

kJ kas tomlét szabdalyszerlen ra-
gasztani — kevés motoros tud. Nem
mintha valami felette nehéz midvészet

volna a guinisuszterség, de vannak fo-
gasai, melyeket el keli sajatitani, hogy
a felrakott foltok ne csak ideig-6raig
tartsanak. A régi moédszer, a hideg ra-
gasztas, folttal es ragasztéval, bar to-
kéletesen tait, mégis korulményes és
legf6bb hatranya az, hogy a ragaszt6-
folyadék eipaiolog és tubusunk éppen
akkor dres, amikor arra a legnagyobb
szukség volna, ximellett sokan abba a
hibaba esnek, hogy a ragasztani szant
feluletet nem tisztitjAk meg kell6kép-
pen. a folt nem tart. és a téomlében
fellépé melegedés kovetk iztébeu meg
lazul és levalik.

A gyakorlatban legjobban bevalt ra-
gasztoémoédszer a meleg vulkanizalas a

ma mar koézdénségesen
leszt6 anyaggal ellatott
segitségével. A vulkanizalas a hideg
ragasztasnal sokkal tokéletesebb, mert
hiszen a folt a tomlével teljesen egybe-
forr és a felvulkanizalt folt semmi ko-
rialmények koézott sem lazulhat meg.
A Slialer-ioltok alkalmazasa igen
egyszer(i, ha az aldbbi utasitdsokat be-

tartjuk. Lassuk tehat a ragasztds me-
netét:

ismert héfej-
Shaler-foltok

BUDAN
OLAJ

HELUM special

valamin! az 6sszes motorolaj kiilonlegességek

GHILLANY M.
ml. Corvin-tér 5. (Fo-u.)

El6sz6r is a foltokat tartalmazé do-
boz reszel6 fedelével jol megreszeljuk

— és nemcsak megkaparjuk — a tom-
I6nek azt a részét (1. abra), melyre a
foltot akarjuk felvulkanizalni. Termé-
szetesen, a foltnal valamivel nagyobb
fellletet reszelink érdessé és miutan
a reszeléssel elkészultink, még tiszta

kézzel sem nyulunk a ragasztasi fell-

lethez. I1la ugyanis olaj, piszok, vagy
zsir, — az ember ujjai mindig zsiro-
sak — kerul a ragasztasi feltletre,

ugy a lolt nem képes tokéletesen fel-
forrni és a ragasztas tokéletlen lesz.
Ha a tomlé nagyon piszkos, Ggy nem
art reszelés el6tt kevés tiszta és olaj-
mentes benzinnel led6rzsélni és a ben-
zin nyomait is felszaritani.

Az érdesre reszelt ragasztasi felu-
letr6l fajjuk le a gumiport. Ugyeljunk
arra, hogy hegyesre csilcsortett szaj-
jal fajjunk (2. &abra.) és ne leheljunk
a legtisztitott felUletre, mert ha az
megnedvesedik, Ggy a folt nem tart
jol. Ha nem Inkat, hanem hasadast
ragasztunk, ugy a hasadas két végét
kis olléval lukka vagjuk, ami a repe-
dést akadalyozza meg. Ha anyaghianya
van a tomlének, uGgy a Shaler-foltliél
vagott kis gumidarabkaval (3. &bra.)
toltjuk ki a nyilast.

Ha mindezzel készen vagyunk, el6-
vehetjuk a foltot. Ovatosan lehtzzuk a
foltot védé vaszonburkot (4. &bra.) és
ugyeljink arra, hogy a folt ragasztasi
feluletéhez hozza ne nyudljunk. A le-
meztelenitett foltot most rafektetjuk a
toml16 sérult feluletére és a készlethez
mellékelt présbe fogjuk (5. abra.) a folt-
tal ellatott témlét. Ugyeljunk arra,
hogy a prés lemezeinek pontosan a
kozéppontjara essék a folt kozép-
pontja, igy a nyomd&s egyenletes lesz.
A prés szarnyascsavarjaval jol fel-
sz6litjuk (ti. abra.) a foltot a tomlére,
olyan szorosra huzzuk meg a prést,
amennyire csak lehet.

A Shaler-folt Kkis
van ragasztva,

badogtanyérkara
ha a foltot befogtuk a

présbe, ugy egy Kkicsit meg' kell ka-
parni a tanyérkéaban levé hotermeld
papiranyagot ¢és gyufaval meggvuj-

tani. (7. 4bra.) A hoétermeld anyag meg-

gyullad és s(rl fehéren fustdlve elég.
Célszerli égés kozben fajni a hoter-
melé anyagot, izzdsa igy egyenletesebb
lesz.

A hotermeld anyag teljes elégése
utdn o6t percet varunk. Utana megla-
zitjuk a prést és a badogtanvérka le-

188 -

esik: készen van a tokéletesen felvul-
kanizalt folt.

Ha a tomlé repedése akkora, hogy
a legnagyobb folt sem fedi, uGgy két

vagy héarom foltot hasznalunk és a
foltokat egymdasutan vulkanizaljuk fel.
Ezzel a modszerrel, szikség esetén,
akar 15 cm-es repedést is javitha-
tunk ki.

Kaye Dont, aki kocsijaval éjszakai

tréningben
autoéval és
folytan
négy hénapi foghéazra
let még nem jogerds.

Az egyik midlandi

Osszeltkozott egy magan-
szerel6je az Osszeltkozés
életét veszitette, a birésag
itélte. Az ité-
angol autégyar-
ban 2 literes, 8 hengeres versenykocsi
épul, mely elérelathatélag az 500 mér-
foldes versenyen fog bemutatkozni.

GP-ben Etancelin (Ma-
serati) gy6zott Lehorux (Alfa) ellen.
Etancelin félényes versenyt futott,
Chiron (Alfa) rugétoréssel kiallt.

A Monienero verseny. 240 km-es téa-
von kozel 85 km-es Aatlaggal Varszi
(Alfa) gy6zelmét eredményezte, aki
9 mp-el el6zte meg a célban marka-
tarsat Mollt, akit Nuvolari (Mase-
rati) és Trossi (Alfa) kovettek.

Augusztus végén kerul megrende-
zésre a német Alpesekben a Nemzet-

A Dieppe i

k6zi Hatnapos Trial, melyet mint is-
meretes, tavaly AnglidAban a yiémet
team nyert meg. Az angolok termé-
szetesen er6sen késziulnek a revansra
s mar ki is jelolték nemzeti teamju-
ket, amely a kovetkezé osszeallitas-
ban fog kiallani: Bradley (590 Sun-
beam old.), Perrigo (499 BSA) és
Brittain (500 Norton).

A minap voli
Blériot Calais és
pulte
riot 11l-es

25-ik éve, hogy Louis
Dover kozott -atre-
csatornat. Blo
gépe egy 25
l6erés léghlitéses Anzani-motorral
volt szerelve és a 38 km-es utat 32
perc alatt tette meg.

Manche-
tipusjelzési

a La

Magyarorszag leggyorsabb gépe
500-as Rudge olcson elado.
Kozma Endre I, Ora-at 16. sz.



T Van-e szebb, mintha faradhatatlanul berregé motoron hegyi uton jatszva fel-

. I szaguldunk, anélkil, hogy fontolgatni kellene, birja-e majd a gép ? Aki unja
Sphlnx méar a defekteket és bantja, ha a tobbiek mellette elsuhannak, az jarjon
Mobiloil ,D“-vel! A vérbeli motorosnak csak Uzembiztos gépben van igazi 6rome

Benzin és ezt konnyl elérnie, ha a kendolaj “
MOBILOIL ,,D

mely sohasem hagyja cserben 1

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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UNKABAN

A rémaiak egykori

Stabori

AHATAPULT!

agyui“ a hirhedt katapultok

masziodoni méretl leszarmazottai az 6cednok Usz6 szigetén
megpihend repulégépeket ropitik rendeltetési helylGk télé.

jp rdekes levelet hozott a minap
cimére a
adtak

feltiné bé-

szerkeszt6ségunk

posta. A levelet Newyorkban

postara. A boritékon

lyegz6 feliratok: Dampfer ..Eurdéna“
leiiebb
Schleuderflug®. Hogy mi az.

a dologban? Elmagyarazzuk.

Southampon, majd .,Deutscher

.érdekes

A bélvegzékbdl
vél jualius 8-an
felé a Norddeutscher

kitnik, hogy a le
indult el az ovii'
Llovd
melvrél

L,Eurépa"
12 én,
km-re

nevld haldién, julius
amikor a baié tébb mint ezer
még rentulégénen
kuldték az angliai
ahonnan szintén
hozzank. A
exnresszhaidja a
.,Eurépa* , melvek Ham-

Newvork kozott kézlekednek

volt Eurénatol.

elére Soutbamn-
tonba.
intott el

Tdovd két
mén** és az
burg rs

légi postaval
Norddeutscher
-Bré-

u. n. katapult
mecr a két vilagrész

galmat. A hajokon

postaval gvorsitiak
kozotti postafor
repulégépek van-

nak. melveket az eurépai partoktol
min+eg'- 1000— 1200— 1500 km-nvire a
hal6k katapultiarél ropitenek ki az

So6t!
is taltesznek:

o6vilag fel. Amerika felé menet

még ezen
kifuté baié masfél

a Brémabol
napia mar a ten-

gert szeli, amikor Kolnén A&t Cher-
bourgba. onnan pedig a nvilt ten-
geren futé hajé utan repulégép vDzi
pl a postat... Amikor egedig a hajé
mintpgv masfélezer kilométerre meg-
kozelitette az Ujvilag partjait, a ka-
tapultop felztg a légcsavar és a
posta eldrerepul .. .

Friedrichshafenbol
iart ..Graf
forgalmat

tavasszal

Délamerikéaba
mint ismeretes a nalunk is
Zeppelin4 menetrendszerd
honvolit le. mely az

kapott a

idén
konkurrenciat Deutsche
Luft Hansa altal,
katapuit-jaratokban:
kel expresszgén viszi
nyolorszagba. ahonnan

tuzembe helyezett
Berlinb6l Hein-
a postat Spa-

Dornier-Wal
tovabb az Afrika
Bathurstba.
startol a
elétt
cirkaloé
g6zost,
emel6

hidronlan szallitja
nyugati cstcskéjén
Bathurstbél kora
repulégép, hogy
elérje Dél-Atlanti
Usz6-szigetet, a
amelyet hatalmas
daruval ¢és
is nyugodt
lis uszallyal

levé
reggel
még alkonyat
Oceanon
.Westfalen"
katapulttal,
hullamverés esetén
landolast biztosit6, specia-
szereltek fel. A Westfa-
seiteti a tovab-
repulégépet a
rdemelik a ka-

erés

len felszerelése maéar
biakat: a vizreszallt
hatalmas emelédaruval

tapultra. Ejszakan &t ezen nyugszik
a repulégép, mig a valéra valt ,F P14
az 0.'ZO sziget teljes gézzel szeli a

vizet — Amerika felé. Hajnalban az-

utan makodésbe Iép az 6rias katapult,

melyrél léer6-regimentek ropitik Gt-
jara a .15.000 Kkilé6s masinat, mely
még aznap eléri a braziliai parto-
kat ...

A ,Westfalen" egyik legérdekesebb
felszerelése kétségtelentl, a landold-

uszaly. mely a Henkel-gyarban

konstrualtak. A hajé maga utan huazza

a vizen elterulé feszes, vitorlavaszonbdl
készult landolé-sz6nyeget. amely ked-
vez6tlen tengerjaras esetén is siman le
szallhat a

repulégép, hogy alig husz

perc leforgasa alatt menetkész alla-
potban a katapulton varja be -a reg
geli startot... Amerikabé6l jovet ha-
sonléan ...

A rizik6?

— Semmirel sem tébb — mondia
a Luft Hansa miszaki igazgatdja

Az ,Eurépa“ katapultjarcl tovalendul a postagép

Gablenz, a délamerikai német l1égi-
posta egyik megteremtéje — mint
példaul a London— Berlin kozott koz-
leked6 éjszakai postaj(iratnal.. . A
repulégép radidja nemcsak a West-
falennel all folytonos kontaktusban,
hanem rovidhullamon, a hamburgi
tengerészeti meteorolégiaval is A
Westfalen kapitanya, aki egyben a
jarat parancsnokamis régi tengerészeti
repulé, a legénység SU kiprébalt em-
ber, harom radiés és két meteorold-
gus van a hajon.

Végszéra még elarulhatunk* vala-
mit Az idei

Jovére, ha

év a kisérletezések éve

volt. igaz, nyugalomba vo-

nul a Westfalen cs kozbensé leszal-

las nélkul repulik az Gi Dornier Wa-
lok a Berlin— Buenos Aires vonal
legnehezebb szakaszat a Dél-Atlanti
Oceant!

Start a Westfalen katapultjarél
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Hatalmas sikere volt a 000
km.-es Deutsclilandfahrtnak

Képzeljuk csak el ennek a verseny-
nek a méreteit. A startnal 1643 jar-
koztuk 871 motorkerékpéar.
603 auté és 175 oldalkocsis motorke-
rékpar jelent meg. Ez a verseny moz-

ma, sz6lé

gbésitotta az egész német motoriz-
must, kezdve a szerel6ktél végig a
benzinkat kezel6kig- mindenkit, aki-
nek koze van a motorhoz. A rend

fenntartasarél az
150.000
mobilok 2240 km-t,

utvonalon az SA

a motorkerékpa-

rosok 1100 km-t tartoztak lefutni
igen magasan megszabott Aatlagsebes-
séggel, amit az utvonalon elhelyezett

ellen6rz6allomasok kézott is be kellett

tartaniok a versenyz6knek.

Amint az
b6l kiderul, a mez6ény er6sen megtize-
keriult ki az utkézetbdl.
0sszesités, melyb6l sok érdekes kovet-
keztetést vonhatounk le.

0sszértékelés tablazata-

delve ime az

Startnal Célban Ertékelve  Kiesett
Auték 603 327 307 276
Sz6l6gép. 871 599 574 272
Oldal.pép 175 100 p9 73
A verseny. mint tavaly is. a Kkis
kocsik diadalat eredményezte. Amig

pl. a FIAT-lialillak a
irt 64 km-cs minimalis atlagot

szamukra el6
mesz-
sze tulhaladva. 81 km-es &tlaggal ér-
keztek célba, addig a 3— 5 literes ka-
tenoridban startolt 1/3 kocsi  koézil
egyetlen egynek sikerilt aranyérmet
nyernie. Az el6irt sebesség betarta-
sdhoz kotott aranyérmet 247
76 oldalkocsis és 508

auto,
sz6lémotorke-

rékpar szerezte meg.
Csillagtura és motorosankét
volt Baiatonboglaron
A TTC automobil és motorkerék-

par szakosztalya sikerult
rendezett a minap

csiilagturat
Balatonboglaron.
A taréara az

orszag minden részébdl

115 automobil és motorkerékpar fu-

tott, amely kéralmény nagyban
emelte a dijkiosztassal egybekotott
motorsport-ankét értékét, melynek

keretében a szénokok az élj adéztatasi
rendszerb6l a  motorkerékpéarosokra

haramlé sérelmek orvoslaséit surget-
lek. Az ankét védnokségét Jozsef
Ferenc dr. féherceg vallalta, akinek
képviseletében Festetics Pal gréf nyi-
totta meg az értekezletet. Sumegi
Vilmos Balatonboglar furdételep ne-

vében udvozolte a megjelenteket és a
csillagturat rendezé
A KMAC
zértitkar

Terézvarosiakat.
Rock
ismertette a

nevében Istvan ve-

motorkerékpéa-

embere gondoskodott. Az auto-

rosok sérelmeit majd a jelenlevé klu-

bok képviseldinek hozzasz6lasa utan
Vajda Béla dr., a TTC elndéke hatéa-
rozati javaslatot terjesztett el6, amit
a jelenlevék egyhangtuan elfogadtak.
Koppenstein Bendé ii. v. elnodk, 0sz-
totta ki az emlékplaketteket, mikoz-
ben f6leg Bretz Ferencnek jutott ki

az éljenzésbd6l, mint a legmesszebbrél

érkezett jarmid vezetéjének. Délutan
autészépség- és motorugyességi ver-
seny volt, mely a kovetkezd ered-
nyel zarult.

Sz6légépek: 1 Béke&dy G. (AJS). 2 Bakiul
J. (Jlérayd 3. Kovacs J. (Jap).

OlGialkdesis gépek: 1. Richter F., 2. Burgits

3. Cserkd N.

Automobilok: 1. Hrubcsy J. (Fiat). 2

Pallly S. dr. (Fiat). Bienenstock .1 (Fiat).

Az automobil
ményei

szépségverseny ered-

a kovetkezék voltak:

Nyitott auték: J. Jakab L. (Fiat), 2
HrulM'sy J. (Fiat), 3. Kehling S. (Fiat).
Csukott aulék: 1 Hollés S. dr. (Steyr), 2

v. L.uida S. dr. (Tatra), 3. Okoliesanyi Szabé
dr. (Bitiek).
szép és

A csillagtura résztvevdi

kellemes emlékkel hagytdk el a Ba-
latont.

A Husgvarna gyarat nagy bal-
szerencse uldoézi. Elharcosa Woods
kartoréssel kényszerpihendére van
karhoztatva, Kaién a svéd extra-
klasszis egyik legjobbja a német
Grand Prixn halalos bukéas 4&ldozata
lett. legutébb pedig Sundguist for-
gott veszélyben Sundguist egy te-
herautén két versenygépet kisért,
mikor az auté hirtelen kigyulladt.
Sundguist csak UGgy tudott megme-
nekllni, hogy a robogé autébol Ki-
ugrott, az értékes szallitmany azon-

ban a langok martaléka lett.

PALACKOZOTT

A U T 0 -

O L A J

utinSen 406il&cJEe**uldcn

HELL

191



A mai modern auté szabalyozdszervei

-A z ember bizony mosolyog, ha véletlenul elébe kerul
valami régi fénykép az automobilizmus uGgynevezett hés-
korabol, mely emeletes benzinbataron elefantnyira fel-
bundazott és fenyeget6 kulsejli papaszemmel felfegyver-
kezett vezet6t éabrazol a kormanykerék mellett. Mosoly-
goink, de nem mosolyog az, aki szintén végigcsinalta az
automobilizmus Sturm und Drang korszakat, amikor az
akkor legmodernebb automobilok vezet6i vért izzadtak a
szerelékfal mogott. Bizony alig gondolunk arra., hogy
amit ma a modern konstrukciék 6nmdkddoleg végeznek
el. azt a régmuult évek szerencsétlen autésanak sajatma-
ganak Kkellett elvégeznie.

Ne feledjuk el bevezetésképen, hogy a régmalt id6k-
ben nem Ilétezett automatikus karburator indité leveg6-
fojtéval, kulon fuvéka akcelerdlashoz, automatikus keve-
rékszabélvozas vagv hasonl6. Akkoriban csak énnen kar-
burator volt és a motor sima porgése teljesen attél fug-
gott. hogy a vezet6 milyen Ugvesen tudta menetkézben
szabalyozni a keverék benzingaz-leveg6 aranyat. A mai
karburator a vezet6 helvett gondolkodik és 6nmagat sza-
balvozza, igaz: komplikaltabb is lett, de ha a gépnek az
ember helvett kell dolgoznia, Ggy megbocsathatjuk azt a
kis komplikaltsagbeli pluszt,

A régi motoron kuldn muvészet volt az el6gvujtas
szabalyzasa, fordulatszama és vondereje annyira fuggott
a mindenkori el6cvuitas allitasatél, hogy a gvuitassza-
balyzé majdnem olyan hatdsos volt, mint a gazszabalyz6.
Ma automata allitja be a fordulatszamnak megfelel§ el6-
gyuitast, ismertnk autést, aki bejarta egész Eurépat, de
arrol, hogv el6gyujtas szabalyzas is van a vilagon, sej-
telme sincsen.

Kevesen tudidk, hogv régen még akcelerator sem lé-
tezett. Komplikalt regulatort szereltek a motorra, mely-
nek az volt a célja, hogy a fordulatszamot lehet6leg &l
land6é nivén tartsa, ha az akkori autés fokozni akarta a
sebességet, Ugy kikapcsolta az automatikus regulatort.
Ha meggondoljuk, hogy az 6smotorok csekély l6erételje-
sitménylket csak egészen sz(ikén koérulhatarolt fordulat
szamrégiokban adtdk le. Ggy azonnal rnegértilk a regu
lator céljat. A mai motor bala a tokéletes karburatorok-
nak, lassu tdrdban is, gyors fordulatnal is egyarant jol
haz, hlségesen kovetve a gazpedal altal diktalt iramot.

A régi autékon megszokott dolog volt a sebsségvaltd
kulon hatramenet kapcsolénedalia. Szenzaciés Uiitas volt
az a szerkezet, mely a hatrament pedalt csak akkor en-
gedte hasznalni, ha a sebességvaltékar szabadonfutason
volt, enélkdl ugyanis gyakori volt az az eset: a vezetd

Miértvolt régen muvészei, ma pedig

hatramenetet kapcsolt, amikor valamelyik sebességi fo-
kozat be volt kapcsolva. Ez gondos és avatott vezet6knél
sem volt ritkasag, hiszen hol volt akkor még a kulisszas
kapcsolas, soros kapcsolas volt a divat és a vezet6 nem
nézhetett mindig le a labdeszkara annak megéllaptaséara,
hogy hényadik sebesség van bekapcsolva. Ma? Minden-
naposak az olyan sebességvaltok, melyeknél a kapcsolas
automatikusan torténik, egy ujjal kell csak odébb tolni a
kormanykeréken levé sebesség-valasztét, a vezet6 pilla-
natra elveszi a gazt és maris 6nmikoddoleg bekapcsolodik
minden kuplungozds nélkul az el6bb bedallitott attételi
fokozat.

Hat még az 6skori kupplungok, a jé bérkénuszos, la-
vérnagysagu kupplungok, melyek allandéan szomjaztak a
penetrans illatokban gazdag halzsirt és hogy ne csussza-
nak, hat akkora rugokkal voltak felszerelve, hogy a kupp-
lungpedal kinvomasara alkalmasabb volt az akkori valoga-
tott bekk, mint a balszéls6 labikraja. Ma? Selyemlagy-
sagu lamellas kupplungiaink vannak — szervé berendé
zéssel. a szcrvomotor emeli ki a kupplugot, a pedal esak
szabalyozza a szervémotort, de naprél-napra gyakrabban
talalkozunk hidraulikus kupplungokkal szerelt autékkal,
melveknél a kupplungpedal egészen hianyzik és a motor
fordulatszaméanak cstkkenése automatikusan kiemeli a
kupplungot. hogv egy kis gazadasra ismét 6sszekapcsol6d-
jon motor és transzmisszi6.

Az Gsautdk fékeivel sok baj nem volt, ismeretlen volt
akkor még az a tempd, melv hatasos féket kovetel. Amint
azonban novekedni kezdett a kocsik sulva és sebessége,
novekedtek a fékek is és olyan erét kellett kifejteni u
fékkarra vao-v nedalra. hogv félnapos tura utén elenged-
hetetlen volt a hidegvizes priznicc. Ma szervomotor poé-
tolia az izomer6t. A vezet§ csak éppen gvengén lenvomja
a fékpedalt, a tdbbit a motor altal milkoédésbe hozott
szervémotor intézi el és a kocsi Ugv megall, mintha a
mesebeli teiherizsb6l épitett falba fardédott volna bele.
A fékek beédllitisa sem okoz ma mar gondot, hiszen nem
ritka az olv konstrukcié, melven a négv fék nemcsak to-
kéletesen ki van egvenlitve faralas elkertilése céljabél,
hanem a fékek bedllitdsa akar menetkodzben is elvégezhet6
a vezetdulésbdl.

A kisebb részletek? Emlékezzink a régi autésra, aki-
nek minden energidjat és a haz korul taldlhaté minden
forrévizét fel kellett hasznalnia, ha valamelvik fagyosabb
reggelen akarta életre serkenteni kocsijat és ha a kurbli-
zasba belefaradt, hat elévette az éteres uUveget, s6t ma-
kacsabb esetben megnedvesitett karbidrogbol fejlesztett
acetiléngazt a karburator szivocsévébe, hogy a makran-
cos 6smotort beindithassa. Legylnk 6szinték, ma is van-
nak nphp-zorj indifhafé motorok, op hnda a nggvkanacitasn
indit6 akkumulatoroknak, a kurblihoz nvulni minden kor-
manyvalsagnal legfeliebb csak egvszer kell.

A vilagitas? Hala rendbérhatésagunk konzervativ és
tovtol rettegé szellemének a gardzsokban mén- mindior ko-
telez6 a tabla, melv szerint ég6 lampakkal a garazsba
behaitani tilos. Mégsem kell ma mar vizet tolteni az
aeetiléngazgeneratorba, marokszadm rakni a bizos karbi-
dot. csak felcsavarni a vilagitds kancsoléjat. Egyetlen
mozdulattal kapcsolunk reflektort, vilagitast, kodlampat
és nem kell félnunk, hogv hirtelen szélroham eloltia a
lampat, mint régen a karbidég6t.

A szélvédbvel egvitt hoditott teret a félkrumplihoz
cimzett paramentesités az 0Osszes tobbi patent és nem
patent csodaszerekkel egvutt. A krumplik elszaradtak és
«Ottek a kénNi szélvédotorlék, akinek turolmo és kitartd
izomereje volt, az bizony torélt rogyasig es6ésebb napokon.
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upan gyerekjaték az autévezetés?

A villamos- vagy a szivocs6hoz kapcsolt 6nmikdds szél-
védotorld végzi el a munkat ma mar.

A villamos szivargyujtét nem kell bemutatni, a leg-
Ujabb kényelmi szenzéacié az a szerkezet, mely raktarozza
a cigarettat, gombnyomasra meggyujtja és odanyujtja
égve 5 vezetének. Megsziint a dudanyomogatas, hala a
villanykurtnek, felesleges a pneupumpa, mert a beépitett
kompresszor a motor erejének felhasznalasaval pumpalja
fel a gumit, miutan egyetlen gombnyomasra m(ikodésbe
lépett a beépitett automatikus kocsiemel6. Régrji bizony
nagy probléma volt a gumiszerelés, a tokéletlen gumik
csak ugy foszlottak az akkori kriminalis utakon és az
akkoriban taran nélkilozhetetlen 5—6 potkerék is elfo-
gyott, mire leszallt az este.

A ma vivmanyait talan felesleges végig részletesen
felsorolni, elég utalni az automatikus hdtévéddkre, melyek
onm@kodbleg nyitjak és zarjak a hitén ataramlé friss
leveg6 utjat, a termosztatra, mely allandé héfokon tartja
a hdtévizet és kikuszobol olyan gondokat, melyekbe bi-
zony beledszult a régmult id6k elszant automobilistaja.
Ma mar a korméanyzast is szervomotor segiti, mentesitve
a vezetét minden fizikai igénybevétel alél. Még jelzés
céliabdl sem kell ma kinydjtania a kart, hiszen ott az
irdnyjelz6, a stoplampa.

A Kkocsi zsirozdsa hajdandban kulon mdvészet volt,
megtdlteni a zsirszelencéket, majd kés6bb lepuskazni a
zsirézofejeket Ma a kozponti alvazkenés korszakat éljuk,
a vezet6 menetkdzben megnyomogatja a gombot és min-
den kenési pont megkapja a maga friss zsir vagy olaj-
adagjat.

A* 1900*as auté szabalyozoszervei

A nagy kérdés: hova vezet a fejlédés? Hol lesz a
vége az automatizadlédasnak? Oda vezet majd a konstruk-
térok fejtdérése, hogy a vezetés nem lesz mas, mint a kor-
manykerék és a géazpedal kezelése?

A lehet6ségeknek nincsen hataruk, ha részben a fan-
(4zia birodalmaba is tartoznak. Mert ma még humoros olvan
kerekekr6l beszélni, melyek defekt esetén dnmagukat cse-
réljék. Viszont nem tudni, hogy ami ma humor, az hol-
nap nem lesz vajjon valésag. Mindent el lehet képzelni,
még az olyan autét is, mely tdra utdn magatél elgurul a
moséba és szépen megmosakszik



HOGYAN VEZESSUNK
VAROSI FORGALOMBAN?

JOTANACSOK KEzZDO ES 'OREG MOTOROSOK SZAMARA.
AKIKNEK NEM MINDEGY. HOGY GEPUK OTSZAZ VAGY OT.
VENEZER KILOMETERT TESZ MEG NAGYOBB JAVITAS NELKUL

j6 vezet6t arrdl ismerjuk meg:

hogyan vezet a sGrd varosi for-
galomban. Amig kint az orszaguton
a kezd6 mazsola is megallja a helyét,
a varosban mar szikség van bizo-
nyos rutinra, hogy a sétalé bacsik és
kozlekedési rend6rok dzsungeljében
megtalaljuk a helyes 0Osvényt. Ho-
gyan kell tehat a varosban vezetni?
Weber Oszkar, az elmult évek Ki-
tlnd versenyzbje és az orszag egyik
legelismertebb  rnptorszakembere ad
errenézve értékes jotanacsokat.

A motorozas Ordomeinek egyik Urd
me a sok oldalrél hallott panasz: kin-
szenvedés a motorom reggeli beindi-
tasa. Pedig nem kell mérnoki diploma
ahhoz, hogy probalgatassal megélla
pitsuk a hely.es leveg6-, gaz- és el6-
gvujtasszabalvoz6 Aallast, mert ezek-
t6l. illet6leg az ezek altal végzett
szabalyozastél fugg a beinditas kony-
nyedsége. Legyunk tisztdban azzal,
hogy motorunk gép, még pedig ké-
nyes gép, mely a légz6csovén at kapja
az éltetd és mozgatd keveréket, mely-
nek ardnya — levegémennyiség és el-
porlasztott benzin — nem lehet Kko-
z0mbos, amint az embernek sem Kko-
z6mbods, hogv mennyi nitrogént sziv
be az oxigénnel, s6t. Egyszéval ta
pasztaliuk ki a szektorok beallitasat,
reggelenkinti kisérletezéssel; jegyez-
zuk meg j6l azon Aallasokat, melyek-
nél génunk legkénnyebben indul s ak-
kor akéar fogadast nyerhetink azzal,
hogy motorunk egy rugéasra jar. A
fogaddas megkotésénél azonban nem
szabad csalafintanak lenni. mert
minden motor ,.egvc rdgasra indul,
de a legtébb nem. az ,elsérek

Sohase feledkezziink meg a beindi-

tdsnal a dekompresszor hasznalata-
rol. higyiuk el. hogy a gyaros nem
hidba szereltette azt fel. Ha a bein

ditdsnal a csekélv kompresszié miatt
nine” szikség a dekompresszorra, vi-
gyuk génunket az els6 javitémdG-
helybe. Jobb és olcsébb térott dm
gattyugvdrdGt cserélni, mint hengert
koszord Itetni.

Ha a sebességvalté kar nem ..ugrik
be** az els6é sebesség kulisszajaba, ne
er@ltessik Sokan egész testsulyukkal
és erejukkel rafekszenek a jobb sors-
ra érdemes karra. EIl is érik azt,
hogy a kar elgdrbil, esetleg le L to-
"'k, — de az els6 sebesség még min-

dig nincs benn. Jé6 motoros a kart
minden sebességbe egy ujjal teszi be,
erfltetés nélkul. Hogyan lehet ezt
elérni? Vagy ugy, hogy jaré motor-
ral az egész gépet kissé elére-hatra
megmozgatjuk a kupplungot kiemelve
tartva, vagv nedig a mar Kkiemelt
kupplungot Kissé visszaengedjuk,
hogv ezaltal a forgasban nem levd
fogaskerekek elfordulhassanak és az
oldalukon levé kormok siman egy-
masba cslUszhassanak.

Valtasnal mindig vegyuk le a gazt,
de mdidig csak annvira. amenmiro
az egész gép sebessége a motor for-
dulatszaméahoz  viszonyitva megki-
vanja. Ez eleinte szokatlan és nehéz,
ful kell hozza, de begyakorolva meg-
sziinteti a rossz vezet6t elarulé mO
torfeltrazast és a tdaraszam hirte-
len leesését a kupplung beengedésé-
nél. Ugyanigy fullel kell érzékelni
hegymenetnél a  visszavaltasoknal
— direktrél masodikra, vagy maso-
dikrél elsére — a szukséges gaztdbb-

letefc, mely természetesen fordulat-
szamtobletet jelent.

Keresztezésnél voros lampanal
valtunk ki dresjaratra, magyarul
leerlaufra. altaldban megall az az

axioma, hogy a joé motorozds a se-
bességvalté helyes kezelésében, hasz-
nalatdban 4&ll. Csak mosolyogni le-
het a dicsekvé motoroson, ki azt
mondja, hogy 500-as oldalkocsis gép-
pel direkttel megy fel a Varba. Nem

is sejti a mazsola, hogy minden robx

banas ilyen esetben egy-egy Kkala-
pacsutés motorjanak korai koporso-
jara. |

Valtsunk vissza mindig, ha gé-

punk rangatni kezd — érz6 motoros
ezt mar a rangatas el6tt megteszi —
nem szégyen az els6 sebesség ott. hol
gépunk ezt megkivanja. Mert mi a
rangatas kovetkezménye? Az egves
robbanasok utésszerlien érik a du-
gattydt, a csapszeget, a#f els6 gor-
g6s csapagyat s konnyl elképzelni
hogy mi esik jobban a fentebbi alkat-
részek felUletének: az Utés vagy a
sima  atgordulés. A rangatassa!
egyutt jar a lancok, a sebességvalto
fogaskerekek idéel6tti  tonkremene-
tele. Ha valaki gépén a.hatsé lanc-
kerékrogzitd csavarok meglazulnak
vagy éppen elpattannak, csak ma-
gara vessen, moért ennek oka a fent
vazolt rangatas.

Ne ragadjon el varosban az or
szaguti tempd laza; gondoljuk meg.
hogy a varosban egyik helyt6l a ma-
sikig megtett Gt alatt csak talan ha
egv nercet tudunk keresni s az iga-
zdn nem lényeges idomenyiségért
életveszélyes hajtast kell megkisérel-
nink. A Kkis id6beli nyereség nem
éri meg még a gyorshajtasért kijaro
tiz peng6t sem. nem beszélve az eset
leges karambol lehet6ségérdél.

Annak a nem Kkozlekedési
nek, ki radudalas nélkul ielzi

rend6r-
az at

UJ FUTOFELULETU

GOODRICH

MOTORKEREKPARPNEU

friss
farfos
csuszaseaflo

tehat
tOkéletest
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szabad voltat, fejbdlintassal koszoiv
juk meg figyelmét. Mosoly az arcon,
emeli a hatast.

Ugyancsak fejjel intink az el6t-
tink elhalad6 gyalogosnak is, de so-
hasem az &ltala haszndalt menetirany
nak ellenkezéleg, hanem mindig ar-

ra, merre 6 megy, uUgy hogy mi a
hata mogott haladhassunk el. Az
arcjaték ne azt fejezze ki, hogy ,na

gyerunk, gyerunkl, hanem azt, hogy
»,sziveskedjék csak nyugodtan tovabb
menni4l Ily moédon rengeteg duda-
last spoérolhatunk meg. Sokszorosan
kiprobalt és bevalt tipp, mely egyut-

tal elejét veszi a j4rma el6tti
ugrandozasnak is.

Ne sajnaljuk gépunktél az elogyuj
tast, kevesebbet fogyaszt, jobban huz
és nem utolsésorban csokkenti a mo-
torok hangja iranti ellenszenvet, é
vén mindéin motornak elégyujtassal
turhetdbb hangja.

Kényelmi  szempontot szolgal, az
alapgaznak beédllitasa, vagyis, hogy
teljesen visszatolt szektor mellett mo-

ijedt

torunk lehet§ lassu taraban iar. hat-
ranya, hogy nem lehet gazzal fékezni,
mégis kezd6 motorosnak nagyon
ajanlhato.

Amig nem vagyunk teljesen hoz

Motorherékparja Uzembiz-
tonsagai ha biztos llani
hivanta, favittassa azt tdébb
évtizede lennaliocégUnhnél!

Kulfoldi mintju specialis motorkerék-
par alkatrész készité uzemunkben
elvallaljuk: Motorok, hengerek, hajtékarok,
fétengelyek, szelepek, csapagyak, valamint
barmilyen motorkerékparhoz valé
alkatrészek k szitasét kulféldi anyagbdl
garanciaval. — Raktaron : Sajat, va-
lamint kulfoldi alkatrészek, leszallitott arban.
Preciziés gépeinkkel hergerkészorilés P
370. dugattyu-készités P 35J ,DUREX*
nyersdupattyuk P 4.40-t6l 10 peng6ig Barmi-
lyen munka megvalhaté — Vid*Kki rendelések
a”onnalra. Lelkiismeretes munka ! — Gon-
dos Kiszolgaldas ! — Kérje dijtalanul
legljabb alkatrészarjegyzékiunket

..Hotorkodipontll
VI., Vérosmarty-u. 45 Tel. 14 3-38.
Kérje dijt. legjjabb alkatré*zarjegy7ékiinket.

N S U." ..Monlgomery*JAP“ vezérképviselete
Aradi u. 26. KISS ANTAL ES FIA
Motorkerékparok vétele, eladasa, becserélése

Licsafer

JAanos

-~ -

budapesti auidrugogyario

és javitduzeme

Specialisla
az aulérugoék
gyartasaban
Telefon :

46-3-51

Mindenféle gyartmanyu kocsikhoz kész rugodk

zalulve gépunkhoéz, ne menjunk nagy

tempot. A gép kezelésének teljesen
mechanikussa, gondolkozas nélkulivé
kell valnia, mert ellenkez6 esetben a

kétezer peng6ért megvasarolt ma-
sina az els6 hetekben olyan 6tszaz
pengls javitast igényel, melynek fe
dezete nem volt a részletfizetési bud-
zsébe beadllitva. Mar pedig karambo
los javitds mindig az elsé hetekre
esik — tapasztalat szerint.

Akinek tehat nincs felesleges ot-
szaz peng6je, — s azt hiszem, ilyen
ma legaldbb is Magyarorszagon akad
— szivlelje és fogadja meg ezeket a
tanacsokat s akkor a motorozas olyan
élvezetet fog nydjtani, melvhez fog-
haté kevés van. Weber Oszkar

ELBE POIIRVIZ

A magyar ipar térfoglalasanak
ujabb nagyszerl bizonyitéka az Elbé
polirviz, melyet a napokban vezetett
be az ismert Ellinger-Wagner Egye
sult Lakkgyarak rt. A polirvizek te-
rén eddig meglehetésen bizonytalan
helyzet wuralkodott, a vilaghird kul
foldi gyartmanyok fantasztikus ara-
kon Kkerultek forgalomba, udgyhogy
csak kevesek szamara voltak hozza-
férheték.. A hazai gyartmanyok . ko
z6tt pedig nem volt ritka a haziké
szitményl polirviznek nevezett Kkoty-
valék, mely bar fényesre csiszolta a

dukoréteget. azt mégis hamarosan
teljesen tonkretette. Ezért kell 6rom-
mel Gdvozélni az Elbé polirvizet,

mely 0Osszetételében  és hasznalhat6
sadgaban egyérték( a legdragabb kul-
foldi polirvizekkel és a megejtett ki
serietek eredményeképpen féleg ab-
ban valik ki, hogy amig pompéas fényt
kolcsdnoz a dukodzott részeknek,
évekig tartdé rendszeres hasznalata
sem koptatja észrevehetdé mértékben
a zomancréteget, hanem azt a beléje
vegyitett specialis anyagok révén
konzervéalja. Az Elbé polirviz izléses
kannacskakban (kertl a forgalomba
és minden jobb szakuzletben kaphaté.
Felhivjuk olvaséink figyelmét a Ila
punkhoz mellékelt betétlapra azzal,
hogy lapunkra val6é hivatkozas ese-
tén az EIlbé gyar szivesen kuld rész
letes ismertetéket.
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Budapest,
Vili., Thék
Endre u 14
Telefon :

40-3-31

raktaron

Stanley Woods nevével az idei ver-
senyeken aligha talalkozunk mar.
Mint ismeretes Woods ,a Hollandia-
ban lefutott Eurépa GP.-versenyen
bal karjat torte és orvosai szerint
hénapokig nem ulhet nyeregbe.

szerint a mar ré-
gebben készulé uj Alfa Romeo ver-
senykocsik olyan staddiumban van-
nak, hogy mar az els6 prébautakra is
sor kerult. Hir szerint az Gj kocsik
sebessége lényegesen felul fogja mulni
a jol bevalt és sok dicséséget ara-
tott mostani tipus speed-teljesitmé-
nyét. Az (j kocsikra a Scuderia Fer-
rari opciét kapott a gyartél. Kiszi-
vargott hirek szerint a nemzetkozi
formulanak megfeleléen épitett kocsi
16 hengeres lesz!

Milanéi hiradas

Ccllaefern
szorolakk
autok, kocsik fé-

nyezéséhez, kia-
dés, tartos,kony-

nyen eldolgoz-
hat6, olcso.
Gyartja:

Kraifer E. 6 fsa

lakk- és festékgyar

B, \/ \&it 31

X EGYETLEN ember

oki n m tudja, hogy a
Willkdnnal minden alkat-
rész kaphato.

WILLKAN wmm L.

Liszt Ferenc tér 5 T 251-56. 111-57



PUCH KOZLEMENYEK

Mit kell tudni a Puch sebességvaltorol
— és annak helyes 0Osszeszerelésérdl
Koézli: Koenig Rudolf

A Puch-muhelyben sokszaz kulonféle modell kerult
mar a kezeim kozé és batran allithatom, hogy gyari-
lag Osszeszerelt sebességvaltét torott vagy repedt alla-
potban csak akkor lattam, ha a gépet legalabb két okor
taposta meg — egyszerre Minden egyes kisebb és na-
gyobb sebességvalté hiba a helytelen &sszeszerelésre volt
visszavezethetd, aminek az az oka, hogy igen sok muhely
még mindig nincsen tisztdAban a Puch sebességvaltdé és
berugé-kar helyes 0Osszeszerelésével.

A helyes 0Osszeszerelés, mint azt az abra is mutatja,
igen egyszerl, csak éppen egy Kkis figyelem kell hozza.

A berugé-tengely végén négyszoget taldlunk, mely-

nek egyik oldala be van reszelve (lasd abrat). A berdgé
kar négyszdge, mely a berug6-tengely négyszdgével il-
leszkedik 0Ossze szintén jeldlve van. Ha tehat levettiuk a
bertgé kart, Ugy a visszaszerelésnél ugyelni kell «arra,
hogy az 0Oszedllitds az 0sszejelolésnek megfeleléleg tor-
ténjék.

Ha a sebességvaltohazat szétszereltuk, agy mar
tobb figyelemre van szikségink. Nem elég az udagyne®
vezett Anwerferklauét (dbran KL) akarhogyan réahe-
lyezni a tengelyre, mert ha ezt helytelentl végeztuk, ak-
kor hiadba helyezzik el az 0Osszejelélésnek megfelelleg
a berugoé-kart, a sebességvaltdé mégis eltorhet.

A sebességvaltd 0Osszeszerelésénél el6szor is gy6z6d
junk meg arrél, hogy a KO-val jelzett kiemel6-csavar
helyesen van a sebességvalt6-hazba szerelve. Miutan er-
r6l meggy6z6dtink, ratesszik a biztosité-lemezt (Sn) és
jo er6sen meghtzzuk az M-mel jelzett anyéat.

A bergd tengely jeldléssel egy oldalon kell lennie az
Amverferklaue (KL) kiemel6-lapjanak (N) és igy
csUsztatjuk ra a tengelyre. Az igy osszedllitott sebesség-
valté feltétlenul jol fog mdlkodni.

Ha a motort kiépitettik, Ggy ugyeljunk a sebesség-
valté alatt levé hosszU beépitd-tengelyre, mert a berugé-
kar oldalan vastag anyat taldlunk, ez megakadalyozza
azt, hogy inditds alkalméaval a berugé-kart tulsadgosan
elére ragjuk.
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2000 km.
Néemetorszagon
keresztul - kasul
idék

Minden legnagyobbszabasu versenyén,

1046 jarmi jelent meg —

melynek startjanal

TOmMmeggyOzelmet
aratott a

TYPE 250

32 aranyeremmel

a kategoria legeredményesebb markaja
A teamdijat a Gunlher, Stoltze, Stumfoll csapattal

szintén

PUCH

nyerte

Ahol sebességre, megbizhato-
sadgra, mindéségre és teljesit-

meényre van sziukség:

PUCH MIHDIG AZ ELEN!

+
Gyari fioktelep:
Budapest, VI., Lehel-u. 25.



KUZDENI SZIEIBI3, MINT GYOZNI!

jelentette Ki
amikor 6rém

Hans v. Stuck, a
versenyek félelmetes ,ramendie’l ki
nétte magat. Német G. P. gy6ztes
lett. Ugyan mit tud mondani a nagy
er6préba utan'.'

régi svabhegyi

Hans v. Siuck

N1 drburg-Ring. Német Grand Prix.
Befutd. A gyb6ztes Stuck boldogan
maszik el6 az Autdé Union farmoto-
ros Porsche-kocsijanak gyomrabdl és
mit van mit tennie — ? Megadja ma-
gat az ujsagiréknak. Sugarzik a bol-
dogsagtol, ossze vissza beszél 6rémo
ben, szavaibél a vilagraszélé diadal
els6 orommamora, a versenyz6i kar-
rierek legnagyszerlibb pillanatainak
emelkedettsége csendul ki:

— Eletem leghdbb vagya ment
ma teljesedésbe, amikor sikerult
megnyernem a német GP-t!... Re-
ges a 6romtél a szivem, de a fejem-
mel még nem is tudok &rulni...
Majd holnap ... J6l tudom, a sze-
rencse is osztalyrészese volt sikerem-
nek, hiszen szerencse nélkil a motor-
sportban nincs gy6zelem ... De ne
irigyeljen érte senki, hiszen volt ne-
kem mar elég balszerencsében is ré-
szein ... Az Avason, igen és a Montl-
heryn ... Vezet6 pozicibban futottam,
a célt azonban nem sikerilt elér-
nem! Megérdemeltem végre Fortuna
mosolyéit!

— A magam sikere elé helyezem

Stuck, a ,hegyek Kkiralya**
ében taldn még verebet is

azonban a német gy6zelmet, amibdl
oroszlanrész illeti Porsche dr-t a Ki-
tndé konstruktért, az Autd Union

verseny vezet6ségét élén a faradha-
tatlan Werner igazgatéval és mene-
zserinkkel Willy Walb-al nemki <
Ionben a derék szerel6ket a sikernek
a szinfalak mogétt maradt hdéseit!

— Az 0téras verseny izgalmairo6l
beszéljek? Megvallom, nehezemre
esik. Pedig esemény akad éim bdéven
az effajta, ,hajtévadaszatokon”, nem
igen ér rd4 unatkozni az ember. Es ha
mar minden kotél szakad és lazonga-
nak az idegek, akkor 6nmagommal
szoktam beszédbe elegyedni ... Ver-
senyz8i énem a mai kuzdelem soréin
is nem egyszer lekicsinyl6én nyilat-
kozott a polgari Stuckrél: gyavanak,
palyanak titulaltam 6nmagamat,
amikor a ..banyanal* elvettem a
gazt... S6t nyelvet is oOltéttem ma-
gamra, mikor a ,kis kutnalu kicsusz-
tam a gyepre ...

— Az els6 két oraban Uldozott
nyllnak éreztem magamb mdgottem
robogott az egész mezény, azutan
lassan leszakadoztak Csak Carac-
ciola Mercedes—Benze maradt a
sarkamban, 6k azonban olyan jo
barataim, hogy veluk szivesen meg-
osztottam volna a gy6zelmet. Mar-
mar azon gondolkoztam, miképpen
lehetne egy szép holtversenyt ren-
dezni, amikor a valéséig kizokkentett
abrandjaimbél: Te szamar —  bok-
tem oldalba 6nmagam — a gy6ze-
lemrél abrandozol? Hiszen csak a
tav felében vagy!

Depémnal szorny( ielezaetést
végeztek. Egész regényeket adtak le
szamomra, csak egyr6l feledkeztek
meg: markatarsaimrol! Pedig  szor-
nyen érdekelt Momberaer és Bura-
galler sorsa .. . lgaz ugyan, hogy az
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Német GP gy6zelme utan*
lehetett volna fogatni vele.

ilyen hosszUtavéi versenyeken min-
dig akadnak dolgok, amit j6  volna
tudni és amiket csak a végén tudunk
meg...

— Az utols6 harom koérben ismét
az Uldozott nydl szerepébe éltem bele

magamat, hiszen gyors Uuldézé6m Fa.
gioli  (Mercedes—Benz) er6sen fel-
zéirkézott hozzam. Fagioli raadasul

még szenvedélyes vadéisz is. Kevesen
tudjak réla, hogy a vadaszatot
sokszor a verseny elé helyezi! — jog-
gal tartottam téle. Végul testvéri-
esen megosztoztunk a babérokon és
orultunk a német kocsik varva-vart
kettés gy6zelmének, amit, ha vissza-
tekintink sok-sok faradozasunkra, bi-
zony meg is érdemeltink.

— Nem vagyok ugyan babonas, de
vannak fixa ideaim, ami végered-
ményben egyre megy. Mikor a Nur-
burg Ringre repultem, veszekedtem,

amiért feleségem magaval hozta de-
rék foxinkat, ,Kracksot, késébb mar
megbékéltem. Es még jobban meg

vagyok békéivé most a verseny utan,
amikar rajottem, hogy versenvoveral-
lom zsebeit feleségem a golfpalyan
talalt négyleveli I6herékkel rakta
tele. S6t! Most kitdom csak. hogy a
tarcAmba belecsempészte azt a disz-
nét és négylevelli I6herét &brazold
rajzot, amelyet a versenyre valé el-
utazdsom el6tt kaptam egy nekem
drukkolé kis diaktél.. .

— Most mar tal vagyunk az egé-
szen! Holnap mar meg fogom érteni
a torténteket, holnaputanra pedig
mar elfogom felejteni 6ket, hiszen ak-
korara mar Gj harcra készulok .. .

— Es a kuzdelem, végeredményben
nemcsak szebb, de fontosabb is a gy6-
zelemnél ...

Stuck tetétdUtalpig sportember.

1. K.



HIREK

Uj és merész gondolatokat hozott fel-
szinre a kecskeméti Nemzeti Nagytabor

'T* eljes siker koronazta a KAMI' Ma-
1 gyar Nemzeti Autés és Motoros
Nagytadborat és a vele kapcsolatos
csillagtarat. 200 jarmu futott be a kecs-
keméti célba. A nagytaborozast iléjjas
Ilvan di.. a KAMI' elndke nyitotta meg
é- magas szarnyalaséi beszédben muta-
tott red azon sérelmekre, melyek a ma-
gyar motorizmus fejlédését gatoljak.
Ramutatott arra. hogy a siker uatjat
csakis az autésok egy taborba
valé tomoriilése és mindent ma-
gaban foglal6 orszagos koézpon
ti szerv felallitAsa egyengetheti.
Kazinczy Gabor a BSL nevében
csatlakozott az inditvanyhoz és feltét-
lenidl sziikségesne k mondolla
a kozponti szerv felallitasat. Oriasi si-
kert* volt Szelnar dr. felszélalasanak,
melyben kifejlctie, Hogy az autumubinz-
must reprezentalé vezetd egyesuleteink
mai Osszetételukben nein alkai ma-

>ak arra hogy Ugy gazda
sadgi. mint sporivé natkozas
ban érdé kmentesen képvi-

seljék az auté mobilizmust
A tapasztalatok bizonyitjdk, hogy a
magyar automobilizmus megérett sajat
maga iranyitasara.

Yass-Eysen Rezs6 dr. a vasut- és a
teherautétuvarozas problémajaval fog-
lalkozott és ramutatott arra. hogy az
orszagutat koptatd, de Gtadét nem fi-
ze6d lovasszekerekkel fuvarozék anyagi
kart okoznak Ugy a vasUtnak, mint a
teheraut6fuvarozéknak. Dalnoki Lasz-
16. a KAC elndke az idegenforgalom
fellenditése érdekében kéri a triptik
és a karné eltorlését, mert né-
zete szerint nincsen szukség arra. hogy

A legnehezebb Bécs-Budapest
tavverseny oldalmotoros
gy6ztese az

ISTROS

OLDALMOTOR

Székely Laszl6 vezetésével.

Vegye On is a legjobbat 1
Uj elényods fizetési feltételek |

PAULINI GEZA,ISTROS' motorgyara
BPEST. THALY KALMAN UCCA 10
Szervisz
allomas.

Benzinkut.

Roémai part,

Csuka
cs6nakhaz.

M ilyen a legujabb

Hatalmas, négymotoros légiexpressz,

Fokker utasszallité gép,
melynek kényelmes utasfulkéi éjszakara haléva

az F. XXXVI.?

alakithatok at.

ezaltal a két vezetd klub nemzeti ajan-
dékhoz jusson. Ramutatott az Uj koz-
uti adérendelet sérelmeire, melyek f6-
képpen a motorkerékparosokat sujt-
jak.

Dunay Rébert, a KAMU alelndki* fel-
olvasta a hatéarozati javaslatot, mely
négy pontbdl all: 1. Az auté mubil
és motori zindst ird nyitéo és

mindent magéab an foglalé
kdzponti szervek fel allit &
sa 1. Az automobiliznussal

kartellek le +
3 A lovasszo kér-
inegrendszabalyo
varosi ko vezetva-
mok élt 6rlése. A hatarozati ja-
vaslatot Héjjas Ivan dr. személyesen
adja &t GOmbos Gyula miniszterelndk-
nek.

kapcsolatos
oszlatasa
fuvarozas
zasa 4 A

Autbéverseny az Atlanti és
Csendes 6cean kozott

rdekes autodgyorsasagi versenyr6l
® ' kapunk hirt Amerikdbél. Bob
McKenzie, a hires amerikai versenyzg*
egy 1034. tipusi FORD kocsival els6-
nek 1.itdétt be Los Angelesbe annak az
autoversenynek gydzteseként. amelyet
az Atlanti Ocean partjan fekvé Pertli

Ambov véaroskabdl kiindulva rendez-
tek.
A megtett tavolsag 5223 km volt.

amelyet a gy6ztes 4 éra 45 perc alatt
tett meg és igy kb. 95 km atlagsebes-
séget ért el. A versenyz6knek hatal-
mas nehézségekkel kellett megkuzde-

nidk. egyrészt inéit I*ii: sylvaniaban.
Arisondban és Ej-Mexikéban rettentd
viharok dualtak, mig ,z ut k bbi iészét

a versenyz&k irté/.ato> héségben tették
meg.

A gy6ztes Bob McKenzie Kkijelentése
szerint az utak allapota egészen két-
ségbeejté és a béség az uat legnagyobb
részén elviselhetetlen volt. McKenzie
véleménye szerint a gy6zelmet elsésor-
ban annak koszdonheti, hogy jmeunia-
tikjaival. amelyek legjabb GOODRICH
gyartmanyutak voltak, az egész ut alatt
semmiféle baja nem volt. sét a gunimik
a célba valé megérkezéskor olyan alla-
potban voltak, hogy azokon a haszna-
lat alig latszott meg.
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A Magyarorszagon is kozszeretetben
all6  GOODRICH gummik uGjabb rend-
kivuli teljesitményét igazolta ez a ver-
seny.

Csillagturat rendez
a Szegedi Kitartas

A szegedi ,Kitartas"” Egyetemi
Atlétikai Klub motorszakosztalva au
gusztus 15-én a szegedi szabadtéri
jatékok alkalméaval nemzetk6zi  és
orsagos csillagtrat rendez Szegedre.
A csillagtdra atvonala, tavja és kiin-
dulasi helye teljesen szabadon va-
laszthaté és azon ugy automobilokkal
mint motorkerékparokkal részt lehet
venni. Egyetlen el6irds, hogy a részt
vevék augusztus 15-én délelétt 11 és
12 6ra kozott tartoznak athaladni a
szegedi Széchenyi terén, a Varoshaza
elétt felallitott célon. A beérkezettek
diszes emlékplakettet nyernek az
L,Ember tragédiaja” esti szabadtéri
el6adasara pedig el 6rendd helyre
sz6l6 jegyet kapnak. A verseny neve
zési dija résztvevd személyenkint 4
peng6. A nevezések a KEAC motor
szakosztalya cimére (Szeged, Tisza
Lajos krt. 59.) kuldendék, ugyanot-
tan nevezhet6k be a csllagtura pro-
pozicidi is.

int pirosat a rendér
meg sem allok a

Ve
Donnan
javitomuhelyig
AKADEMIA UCCA 5.
Telefonhivé: 19-6-53



— Mit szél Szerkeszt6 Uur a nagy-
szamU hazai Triumph eladasokhoz?
Csak orulni tudok. A Triumph
vének ismét kezdik elfoglalni azt a
helyet, melyet a habord utani évek-
ben virdgzasnak indulé motorizmus
nak keretében betsltotték. Apropd! A
24 6ras olasz tridlon elért legUjabb
rriump-teamgy6zelem Ujabb ékes do-
kumentuma a kitlin6 gépek megbiz-
hatésaganak.

— Bosch-sikerek?

Természetesen voltak! A német
Grand Prix mindkét els6 helyzettje,
Stuek (Aut6é Union) és Lagioli (Mer-
cedes-Benz) Bosch-gyu.itassal és
Bosch-gyartyakkal arattdak gydézel-
muket.

— Valami kuriézumot
mondani Szerkeszté uar?
— Hogyne tudnék. Azt tudja, hogy
a nagy autd vilagversenyben a Shell
olajok immar egyeduralomra tettek
szert. Furcsan hangzik, de agy van,
hogy ma mar a auté GP versenyeket
csak Shell olajjal lehet nyerni. LAtom
Hébli ar nem érti a dolgot, majd
nyomban megmagyardzom. Azt bizo-
nyara tudja, hogy az idei nagy vetv
senyeket az Auté Union, Alfa Romeo
és  Mercedes-Benz  kocsik uraljak
most pedig azt is megtudhatja, hogy
az Uj német konstrukciok éppen udgv
Shell olajjal futnak mint a Scuderia
Ferrari hires Alfa Romedi!

— Mi ujsadg Urbachéknéal?
Nagy az 0Orom, természetesen
azért, mert a BSA gépek a magyar
eladasi statisztikdban a masodik he-
lyet foglaljak el. Urbachnak kilon-
ben a minap vallalkozé szellemd ve-
véje volt. Dr. Szentgydrgyi Albert a
szegedi egyetem tudés tanara egy
500-as BSA motorkerékpart vasarolt.
A motorozas fortélyaira Kovacs Emil
oktatta ki két ngp alatt a profesz-
szort, aki két napi motoros multtal a
Dolomitokba indult tdrazni, majd be-
jarja Francia és Spanyolorszagot,
atnajozik Anglidba, ahol Eszak-Sko-
cidban el6adast tart és agy tér visz-
sza hazankba.

— Mi lesz a Guggerrel?

Az FTC' szeptember végén meg
akarja rendezni, llartinann hozza a ta-
valy itt jart kulfoldieket, szép ver-
temre van Kkilatéas.

tudna-e

— Tdaraverseny?

— A Tolnavarmegvei AMC rendez
20-4n haziversenyt 1d> km-es tavon, de
szivesen latja az idegen klubok ver-
senyzd@it is. lla indulni akar. agy irjon
a TAMt' bonyhadi titkarsaganak.

ZERKESZTO UR..

— Kiprébalta mar az Elbé polir-
vizet?

- Hat nem latja,
o6cska Mercedesem. Negyedéra alatt
olyan lelt a karosszériam, mintha (j
volna és ami a legfontosabb, igen ke-
vés fogyott ebbdl az Uj csodaszerbdl,
*l6i tenné, ha elolvasna a laphoz mel-
lékelt betétlapot és jobban megismer-

hogyan ragyog
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$ 250.keni. B.S. A. sv. vilagitassal P. 1380 ~
$ 250. keni. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
$ 250. kem. li. S. A. sv. vilagitassal P. 1380 ~
N 250.keni. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 |
| 250 keni. B.S. A. sv. vilagitdssal P. 1380 |
$ 250.kein. B.S A. OHV. vilagitassal P. 14c0 |
$ 250.kem. B.S. A. sv. vilagitassa! P. 1380 ~
N 2S0.keni. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
N 250.kem. B.S. A. sv. vilagitadssal P. 133U ~
N 250.kem. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
N 250.kem. B.S. A. sv. vilagitassal P. 1380 ~
N 250.keni. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 |
~  250.kem. B.S. A. sv. vilagitassal P. 1380 $
N 250.keni. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
N 250.kem. B.S. A. sv. vilagitadssal P. 1380 ~
N 250.keni. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
$ 250.kem. B.S. A. sv. vilagitadssal P. 1380 ~
| 250.kcm. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
A 250.kem. B.S. A. sv. vilagitassal P. 1580 \
N 230.kem. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 £
N 250.kem. B. S. A. sv. vilagitassal P. 1380 |
N 250.kem. B. S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
N 250.kem. B. S. A. sv. vilagitassal P. 1380 |
N 250. kem. B. S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
N 250.kem. B. S. A. sv. vilagitassal P. 1380 ~
| 250. kem. B. S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
$ 250.kem. B. S. A. sv. vilagitassal P. 1300 ~
$ 250. keni. B. S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 |
N 250.kem. B. S. A. sv. vilagitassal P. 1380 $
N 250. kem. B. S. A. OHV. vilagitassal P. 1180 ~
A 250.kem. B. S. A. sv. vilagitassal P. 1300 $
N 250. kem. B. S. A. OHV. vilagitassal P. 1481 ~
N 250. kem. B. S. A. sv. vilagitassal P. 1330 ~
N 230. keni. B. S. A. OHV'. vilagitassal P. 1480 ~
N 250.kem. B. S. A. sv. vilagitassal P. 1380 ~
$  230.keni. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
N 250.kem. B.S. A. sv. vilagitdssal P. 1380 ~
| 250. kein. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 $
$ 230.keni. B. S. A. sv. vilagitassal P. USO $
\ 250 keni. B. S. A. OHV. vilagitadssal P. 11SO »
N 250.kem. B. S. A. sv. vilagitdssal P. 1380 ~
\ 250. keni. B. S. A. OHV. vilagitassal IM IO ~»
\ 230.keni. B. S. A. sv. vilagitassal P. 1350 ~
\  150. keni. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 143U |
\ 250.kem. B.S. A. sv. vilagitdssal P. 13su ~
250. kem. B. S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 $
2 250.kem. B.S. A. sv. vilagitassal P 1380 $
N 250. kem. B.S. A. OHV. vilagitassal P. 1480 ~
$ KERJEN AJANLATOT . q.
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kedne a magyar iparnak ezzel az Qj
, i, maiiyaval.

— Az Gtado6 jronton mi GUjsag van?

— A 1 iU Hozta sz6nyegre a Keretese
a balatonboglan csitiaguirajaval kap-
esolaios ankétén, ahol resteties Pal gr.
adta el6 serelmeinket és elhataroztak,
hogy felirattal fordulnak a kormany-
hoz. A csillagaira is jol sikerult, az
ugyességi versenyeken Békessy Géza,
Kichter Ferenc, tinib6in Joézsef gy6-
z6tt, mint a Miss Automobil valasztas
gy6ztese Jakab Laszl6 (Fiat) és Mill-
i6s Sandor dr. (Steyr).

Hallom, Willkanék koltéznek?

— J6l  hallotta, de nem mennek
messze, csak a szomszédos helyiségbe,
ahol kibdévitett raktarral szolgalnak.

— Annyit beszélnek Kiss M. Antal
munkajarol.

— Itat persze, mert a megelégedett-
ség nem hallgat. Kissék speciélis
hengerkoszuruléssel meghdéditottak a
kdzbnséget, a j6 munka és olcsé ar
meghozta gyumolcsét és a Kkis Kiss
révidesen nagy Kiss lesz.

Revansot vett Bugatti — Dreyfuss
Bugattin megnyerte a belga U P-t

égre sikerult Bugattinak elégtételt
venni a sorozatos balsikerekért,
mely a molsheimi szineket az idei sze-
zonban suajtottak. A teljes Alfa gar-

daval szemben sikerlii megnyerni a
belga Grand Prixt — redlisan.

A verseny nagy Alfa megugrasokkal
kezdddik, Cliiron és Varzi mindent be-
leadva vag az élre, a Bugatti csapat
tobbet szerel gyertyat, mint halad, ami
arra vezethetd vissza, hogy a motorok
nem voltak eléggé proébalva. Féltavon
mar tébb mint 1U perces elénye van
Chironnak, akirél azonban latni, hogy
tulhajszolja Alfajat. Ez be is kovetke-

zik és a francia 4sz a I'Eau Rottgé
hajtlib6l kettés szaltéval fordul bele

az arokba, szerencsére csak igen kény-
nyii zuzédasokkal. A gy6zelem Varzi
felé int, de a tdlzott iram megbosszulja
magat. Varzi Alfaja sGrl fiistfelhokbe
burkolva all ki olajozasi hibaval. A
Bugatti csapat most belead mindent.
Brivio rekordkoért fut rekordkor utan
és nem adja 155 km-es atlagon alul
utébb kissé lassit, ami Dreyfust jut-
tatja az élre. Benoist 20 percig javitja
karburatorjat, ami Sommert juttatja a
harmadik helyre. A végeredmény (tav
59 km) :

1. Dreyfus (Bugatti) 4:15:3 mp. 139.8
km-es atlag. 2. Brivio (Bugatti) 4:16:54
mp. 3. Sommer (Maserati). 4. Benoist

(Bugatti). 5. Montier (Ford).
Bugatti kikoszorulte a csorbat!

felel6s szeikeszttés kiadd ; Kramer Jend
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Bejarat a Horn Ede-utcabdl.

AlR FRANCE
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TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETES!

Egyesult K&*, Kényvnyomda. Kényv- és Lapiadé Rt. V., Téatra-utca 4. Telefon: 224—07. — Felelés Reiner Odon.





