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^ a g g o k a t  borsódzik minden istenfélő jótétléleb háta, 
amikor arról hall, hogy emez a méltóságos és amaz a nagy- 
méltósáf/os úr megjelent, bizonyos eszme- és anyagcserékkel 
fűszerezett összejövetelen, ahol a mindig készenlétben ma­
gával hordozott lándzsáját az automobilizmus mellett törte. 
Mert a tapasztalat azt mutatja: minél nagyobb pote 'tátum 
a pohárcsengés és zajos helyeslés m elle tt: nyilatkozó, annál 
nagyobbak és hosszabbak —  a másnap megjelenő újságcik­
kek. Történni azonban: nem szokott semmi. Minél közelebb 
iil valaki az asztalnál szónokló közéleti nagyság mellett, 
annál hevesebben halljukozik és úgyvamozík, mert hiszen a 
tapasztalat azt, mutatja, hogy a befektetések között nem 
utolsó soron szerepel az ilyen lehetőleg feltűnő és nagymél­
tóságú mosollyal honorált spontán áhítat. Ha más nem: eny- 
nyi hasznuk kétségtelenül van'a díszvezéreknek.

I 'unnak közéleti nagyságok, akik a taps mámorában 
mindent beígérnek, vannak, akik nem Ígérnek, de — tesz­
nek. Vanak akik nem ígérnek és —  nem is tesznek. A leg­
utolsó kategória —  sajnos —  abszolút többséggel vezet, kü­
lönösen amikor az automobilizmusról van szó. K ivétel: a ke- 
i eskedelemügyi miniszter úr legutóbbi nyilatkozata, mely a 
Touring Club díszvacsoráján hangzott el. Önagy méltósága 
nem Ígért, hangoztatta —  bár köztudomású ’—*, hogy amit 
eddig tett az vajmi kevés, de hangsúlyozta: a szövegnél 
fontosabb a dallam, nála,a dallam pedig a jóakarat. Amikor 
a magyar automobilizmus nevében köszönettel fogadjuk a 
jóakaratot, 'illő respektussal arra kérjük önagy méltóságát, 
hogy jóakaratát inkább a szövegi, mint a daliami részben 
juttassa kifejezésre. Ha az elvitathatatlan jóakarat a pa­
ragrafusok, az automobilizmus száz nyavalyájának szöve­
gében nyilvánul meg, amugysem fog elmaradni az a dallam, 
melynek ritmusát az újra életrekelö tetszhalott szíve-dob- 
banása szaporázza.

H1 1 áromötvenes, vagy ötszázas az eléje állított masina — 
ezen tördelte a fejét az egyik szakértő a Mosonyi-utcai 
vizsganapon. Mert el kell árulnunk, minden útadó és'ino- 
talkó ellenére hébe-hóba azért akad új masina is a vizsgán, 
melyet forgalombiztonsági, közlekedésrendészeti és motor- 
hengerürtartalomtani szempontból meg kell szakérteni. A 
laikus azt hinné, hogy az utóbbi években az oldalkocsi —- 
külön és a gép járm ű— újra vizsgáztatások jótékony injek­
ciója, ellenére is teendőikben lényegesen sorvasztott szak­
értő uruk kitörő örömmel fogadják a gépeket. Tévedés, 
több csomót keresnek a megritkult kákán, mint hajdúimban, 
többet kellemetlenkednek mint régen —  hiszen ráérnek.

A szakértő úr — aki egyébként hazánk nagy és f é 
uyestudású propellerszakértőjével azonos —  tehát tör­
delte a fejét, 350-es vagy öOO-as? És bár az okmányok a 
gépet 350-esnek mondották, u szakértő úr a Husvétra való

tekintettel Tamás maradt nyilván azt az elvet vallva, hogy 
hinni csak a templomban szabad, de ott is mindenkinek a 
sekrestyésen kívül, Előkerült a collstok, szakértő ár le­
mérte a henger külső átmérőjét. Beleértve természetesen a 
nyomórudakat. Hát persze, hogy nem stimmelt. Tessék 
katalógust bemutatni —  hangzott a fellebbezhetetlen szak­
értői verdikt. Negyedóra múlva lihegő fullajtárok hozták a 
katalógust. Szakértőnk tamássága azonban nem csökkent: 
hozzanak gyári katalógust, mert a magyarnyelvű az nem 
hiteles. Újabb fullajtárok lihegve hozták újabb negyedóra 
múlva az eredeti gyári katalógust. Ez sem jó  —  hangzott a 
szakértői verdikt, —  mert a katalógus, angol. A szakértő úr 
ugyanis nem tud angolul, bár megengedjük, hogy ez nem 
kötelessége. Szó ami szó. az angol gép sohasem került volna 
abba a „kellemes“ helyzetbe, hogy felbárcázzák; ha vélet­
lenül nem térült volna arra valami szavahihetőnek látszó 
úriember, aki 'grátisz vállalta a fordító szerepét.

Képviseletek! Tanulság? Sürgősen gondoskodni angol 
tolmácsról. Mert enélkül nem kecsegtet f é n y e s  kilátások­
kal a vizsga eredménye. e
L ukavecz Feri. bravúrjáról beszélnek a magyar motoro­

sok. Aki kiment Floridába és a résztvevő európaiak 
közül a legszebben szerepelt. Aki majdnem kitörte a nya­
kúd, akkorát szakozott la hullámos vízre nem való ver­
senyhajóval. És lehetetlen it t  fel nem vetni bizonyos prob­
lémákat. K i rendelte meg a sima Ivízre való testet Ameri­
kában? Miért kellett az ottani vízre nem alkalmas hajóba 
ültetni, olyan csónaktestbe, melyen mosolyogtak az ameri­
kaiak? Kinek állott érdekében sima vízre való hajót ren­
delni? Miért kellett megkockáztatni azt, hogy a derék |ma­
gyar sportfiú sokezer kilométerre hazától-baráttól veszélyez­
tesse a nyakát? Sokat suttognak kulissza mögötti okokról 
és főleg célokról, nem ártana, ha egy rövid kis hivatalos 
magyarázat is látna napvilágot ebben a rejtelmesnek látszó, 
de sokak szerint túlontúl is világos ügyben.

TÉ L IV E R S E N Y  — M O S ZK VÁ B A N
.4 szovjet motorsportja rendszereslversenyekben nyilvánul meg, a résztvevő 
gépek kevés kivétellel orosz gyártmánynak’v A baloldali masina hasonlít a 
rég i Opelhez, mellette , igazi11 B M W  á ll. az autó melletti pedig valami 

amerikai utánzat. UgyeAérdekes ?. ..



Öt különféle 250-es és 500-as modellt 
ölel fel a gráci PUCH-gyár programmja!

: A  250-ES ÉS SOO-AS LÉGSEBESSÉGES!

A  néhány rév előtt még felette so­
vány Pueli gyártási programúi az 
utóbbi időben, erőteljesen bővült, amíg 
a huszas években egy. legfeljebb két 
különböző modell képviselte 'a gráci 
gyár munkaprogrammját, addig ma 
már nem kevesebb mint öt, merőben 
különböző Pueli modell között válogat­
hat a motorkerékpársport Ínyence. 
Minden igénynek, minden pénztárcá­
nak megfelelő modellel szolgál Puch, a 
szériakivitelű normál 250-es tűramo- 
defltől egészen a négyhengeres, öOChas, 
négysebességes luxusmodellig, mely 
nemcsak nagyteljesítményű szólógép, 
hanem oldalkocsdüzemre is ideális ha­
talmas erötartalékával és a szakértő­
nek ís feltűnést okozó vonóerejével.

A  Inagy szenzáció: a négysebességes 
váltók bevezetése, a 250-es sport és az 
500-as modell van „Viergang“-gal sze­
relve, melynek előnyét talán felesle­
ges bővebben részetezni. Minden moto­
ros jól ,tudja, hogy nemcsak hegyes­
dombos, meredek terepen óriási előny 
a negyedik sebesség, hanem a síkon is. 
amíg a hegyes terepen a négy áttételi 
fokozat a motor teljesítményének ma­
radéktalanabb kihasználását !teszi le­
hetővé, addig a síkon tökéletesebb 
gyorsulást és ennek megfelelően na­
gyobb átlagsebességet eredményez.

Ami a motor konstrukcióját illeti:

Puch! hű maradt a 'bevált egyheuiger- 
kétdugattyus, kétütemű rendszerhez,, 
melynek értékét misem mutatja job­
ban. mint azoknak a gyáraknak kon­
strukciós politikája, melyek egysze­
rűen lemásolták a 'bevált Puch rend­
szert. A kétütemű motorok közmondá­
sos egyszerűsége párosul ebben a meg­
oldásban a nagy teljesítménnyel, ezzel

Az u j Puch négysebességes váltó. 
Figyeljük meg a bőven méretezett fogasokat 

rendkívül nagy átmérőjű tengelyeket.

magyarázható, hogy a vigan pnrrogó 
kis 2ü(kes Puch sok ohv. sportgépet 
hagynak maguk mögött, amikor egy 
kis országúti magán erőpróbáról, vagy 
komoly versenyről van Szó.

‘„Három a Puch-motoio

A négyhengeres 500-as motor különleges hiilö- 
bordarendszere következtében a hátsó hengereknek 

is tökéletes hűtést ad.

i Az 500-as Puch-motornak mindössze ennyi a 
mozgó és kopásnak kitett része.

Az érdekes újítások sorából elsősor­
ban érdemel említést a teljesen átdol­
gozott négysebességes modellek 'túlmé­
retezett belső expanziós szervo kupp- 
lungja lés fékrendszere, amit a hatal­
mas méretezésű hátsó agy- is elárul. A 
munkabíróbb kuppiung és az 'elnyűhe- 
tetlen. amellett felette hatékony fék az 
országúton vagy a városi forgalomban 
olyan előny, melyet eléggé felbecsülni 
nem (lehet. A tökéletesített eljárással 
épített és összeállított váz összhangban 
van az eddiginél jóval teljesítőképesebb 
motorral. Gyakorlati szempontból az 
új akkumulátorgyujtás bír különös je­
lentőséggel. Az , akkumulátorgyujtás 
nagy előnye: sokkal könnyebb a bein­
dítás, sokkal simább a járás kis fordu­
latszámnál, aminek az a magyarázata, 
hogy amíg a mágnes csak bizonyos for­
gási sebesség mellett ad le kellő fe­
szültségű és intenzitású, tehát a gáz- 
keveréket biztosan fellobbantó szikrát, 
addig az akkumulátorgyujtás a fordu­
latszámtól független. Viszont kétségte­
len, hogy amennyiben az akkumulátor

A 250-es sportmotor bőven méretezett hütöbordái 
tulhajszotás esetén is biztosítják a tökéletes hűtést

Saját érdekeit védelmezi, aki előfizet az „Auto-Motor“-ra.



Masszív építkezés jellemzi az 50()-as négy hengeres-négysebességest. az 
500 V-t.

A négysebességes 250 S4 kényelem és megbízhatóság szempontjából 
turagép, teljesítménye azonban vérbeli szupersport

.kimerül, vagy telep-üzemzavar jelent­
kezik, úgy a gép beindítása . nehézsé­
gekbe ütközik. Az új Pucliok ukkunm- 
látorgy.uj-tásán-ak éppen az a nagy 
előnye, hogy ha a telepet eltávolítjuk, 
akkor is éppen olyan {könnyű a -bein­
dítás. a géppel akár teljes gázzal is 
mehetünk és -a dinamó különleges fe­
szültségszabályzó berendezése folytán 
az izzók a legnagyobb fordulatszámnál 
sem égnek ki.

Külsőben? A  modellek megtartották 
a tavaly megadott ízléses és nemes vo­
nalvezetést, a pompásan fényezett és 
krómozott nyeregtankok, a Boscli fény­
szóróba süllyesztett kilométerórák 
(Puch specialitás), a fényszóró alatt 
rejtetten szerelt Bosch-kürt, ;a gumi- 
szerelést megkönnyítő felcsapható hát­
só sárhányó nemcsak a szemnek ké­
szült, hanem igen fontos kényelmi 
szempontokat -is szolgál.

Lássuk az egyes modellek műszaki 
jellegzetességeit.

A  három 250-es -sorát a 250E Itípusú 
túragép vezeti he. 45x78 mm. furat-lö­
ket, 8 effektiv lóerő, egys-znbályzós 
automatikus porlasztó, a | mindenkori 
terheléssel —  tehát nem fordulatszám­
mal — arányos automatikus kenés, 
centrifugál légtisztító, nagy Bosch- 
fényszóró. 30 wattos gyújtás-világítás, 
12 amperórás akkumulátor, belső ex­
panziós szervókupplung, préselt acél­
ból és csőből kombinált váz. beépíttet 
lökhárítók, kormány szorító, 25x‘> as 
ballonok. 13 literes feketére dukőzotí 
tartán) jellemzi a modellt, melynek fo­
gyasztása 100 km-re (2.8 -liter benzin és 
negyed liter olaj, csúcssebessége Í10 km.

A 250-es luxusm-odelL, a 250L típus 
változatlan, a. 250 S4 modell, a sport- 
típus szélesen lnitöbordázott motorja 
12 lóerőt teljesít,, négysebességes vál­
tóval van szerelve, benzintartánya kró­
mozott, Bo-sch fényszórójába a sebes­
ségmérő süllyesztve foglal helyet lés a 
2511E modellel azonos fogyasztás mel­
lett 110—120 -km-es sebességre képes.

Az 500-asok két kivitelben készül­
nek, a bevált 250V négysebességes vál-

Ez az u j négysebességes váltómu kapcsoló-

tót kapott, a hátsó agyban elhelyezett 
kuppUmgot túlméretezték és belső 
expanziós fékkel látták el. Sebesség­
mérővel kombinált Boscli fényszóró, 30 
wattos világítás, Bosch-kiirt, felcsapható 
hátsó sárhányó jellemzi az új négyhen­
gerest, melynek -motorja több mint Ili 
lóerőt iteljesit és sebessége 4.5 liter fo­
gyasztás melleth felette van a 110 óra- 
kilométernek. Az 500 X2 jelzésű négy­
hengeres ötszázas -annyiban különbö­
zik. hogy akkumulátorgyujtás helyett 
mágnessel szerelték és 3 sebességen a 
váltója.

Mint látjuk az új Puch ímodell-széria 
alkalmas arra, hogy a legkülönbözőbb 
igényeket is kielégítse. A  szólómotoro­
sok túrázó kategóriája, a-z egyszerűbb 
kivitelű 250E vagy a fényűzőén meg­
oldott, 250L között választhat. Aki sze­
reti a nagy sebességet és ia motorke­
rékpárban inkább a sporteszközt kev 
re-si, mint az igénytelen, olcsó közleke­
dési eszközt, az a ‘250 S4 modellt vá­
lasztja, mely nagyszerű súlyéi osztása 
okozta kivételes stabilitása következ­
tében annak is {megengedi a szuper­
sport sebességeket, aki egyébként még 
nem doktora a motorozás tudományá­
nak. Aki a nehéz szólógépet szereti, 
amellett arra gondol, hogy -idővel ol- 
daikocsit is szerel, a,z la négyhengere­
sek között válogathat aszerint, hogy az 
akkumulátorgyujtásnak vagy a mág­
nesnek törhetetlen híve.

Nem lenne teljes a beszámolónk, ha 
meg nem említenék az új Puch oldal- 
kocsikat. Abszolút sportszerű vonalak, 
kényelmes férőhely. „füldetseprő“ ala­
csony építés és ennek megfelelő stabi­
litás jellemzi a pompás szeidkárokat, 
melyek -specialitása a karosszériát sze- 
gélyzö vastag krómozott csőből i épített 
kapaszkodó, mely egyúttal 8 literes pót- 
larlány. a cső belsejében ugyanis -ben­
zint lehet tárolni.

A gráci Puch-gyár ibüszke lehet új 
modelljeire, melyek úgy külső csín. 
vonalvezetés és ízléses kivitel, mint 
modern, üzembiztos, teljesítőképes 
megbízható konstrukció szempontjából 
öregbíteni hivatottak a nálunk is köz­
mondásos jóhírnevüket.

Az olcsóbbik furamódéit, 250E tarlányn feketére dukózotl 4 luxusmodelll, a 250 L -t krómozott tartányárúl lehet első pillantásra 
felismerni

Érdeklődés esetén a cégeknél hivatkozzon az „Autó-Motor“ -ra!



A u  fás segifs m agadon!
M agad uram, 

ha szolgád nincsen —
hogyan kell becsületesen elvégezni a kocsi tisztogató s á li

\ Amilyen ritka az olyan ember, aki a cipőjét maga pucolja, olyan gyakori, főleg vidéken az olyan ; 
i autós, aki a kocsimosást és tisztogatást házilag végzi. A  vezérigazgatói és kormányfőtanácsosi ; 
i kategóriákba tartozók — megengedjük — nem fanyalodnak erre a munkára, a motorkerékpárosból j 
i autóssá vedlett és gépét nem egyszerű közlekedési eszköznek, hanem hű barátnak tekintő sport- \ 
i ember azonban ebben a munkában is élvezetet talál. Ezek részére adunk értékes tanács-sorozatot. i

A kocsimosáshoz legjobb a vízcsapra 
szerelt és szabályzóval ellátott gumi­
tömlő, ilyen hiányában, azonban a vö­
dör is megteszi. Aki nem szeret meg­
ázni, az húzzon gumicsizmát —  máris 
nekifoghat a munkának.

1. Zárjuk ile az ajtókat, .szélvédőt stb., 
hogy a víz ne hatoljon a karosszéria 
belsejébe.

2. Távolítsuk el ha lehet az üléseket 
és a szőnyegeket és seperjük ki a kocsi 
belsejében levő port.

3. Kocsiemelővel emeljük fel az első 
tengely közepék hogy mindkét első 
kerék a levegőben legyen. Erős vízsu­
gárral mossuk le a sárkányok alatt, a 
tengelyen és kerekeken (felgyűlt pisz- 
kot-saiat.

4. Emeljük fel a hátsó kerekeket és 
vízsugárra! tisztogassunk. Ekkor még

Világos,
hogy tökéletes 
munkát csak tö­
kéletes gépeken 
lehet végezni.

Tekintse meg üzemünket

Dedics Testvérek
Thék Endre utca 15

ne gondoljunk arra. hogy a kerekeket 
teljesen tisztára mossuk.

5. Lassú és enyhe sugárban folyas­
sunk vizet a karosszéria tetejére, az 
ablakokra, szélvédőre, | puha .szivacs­
osa! segítsünk a víznek a piszkot leöb­
líteni. erősen dörzsölni nem szabad, 
mert megsérül a fényezés.

6. Ha ablakaink fel,csavarhatok, úgy 
vigyázzunk arra. hogy a víz bele ne 
folyjék ia belső mekanizmusba. mely 
hamar elrozsdásodik. A hivatásos ko­
csimosók itt követik el.a legtöbb bűnt.

7. Mossuk le a szélvédőt, reflektoro­
kat. a karosszéria oldalait, hátsó sár- 
hányókat és a kocsi farit, i

3. Egészen puha. régen használt, víz­
zé! jól öblögetett ruhakefével a hozzá­
férhetetlen helyekről is eltávolíthatjuk 
a piszkot, főleg a sarkokból, ahová a 
szivacs nem ér.

!). Töröljük szárazra a karosszériát 
vízbe áztatott és utána kicsavart lágy 
szarvasbőrrel. A bőrrel a szélvédőt, az 
üléstámlákat, az ajtók belső felét és 
az ablakokat is jól tisztogathatjuk.

10. Újra elő a kocsiemelővek az 'első 
tengely alá. Tisztítsuk meg a. fékdobo­
kat, a kormányösszekötő rudat, a rucá­
kat petróleumba mártott régi ecsettel.

11. Enyhe vízsugárral mossuk el a 
petróleumot, végül ívben hajlított ke­
fével tisztítsuk a küllőket és gumikat. 
A kerékabroncsokat szarvasbörre] szá­
rítsuk le. mielőtt még eltávolítaoók a 
kocsiemelőt.

12. Ugyanezt végezzük el a hátsó 
kerekeknél.

13. A sárhányókan lés karosszérián 
levő olaj-zsír foltokat kevés petróle­
ummal távolítsuk el. utána vizes-bőrös 
lemosás.

14. Egy kis polirvjzze! és 1ásrv
ron.g£:yal dörzsöljük fénye* re a ka-
rossziíiria (1ukóxot't részeit. vakulnint
belül a s/.erelék fa lat.

15. Ha a /kocsi sárosán állt vyész éj-
je! és a pis:zok rászáradt a ily itott koesi
tutoj. •re és oldalfalaira, iüty a ne►sás
előtt szára;' ruhakefét hasznalUuik. ha

ezt a végén végezzük, úgy a port és 
sarat a tiszta karosszériára keféljük.

1(>. A  nyitott kocsi celluloid oldalfa­
lait bő vízzel mossuk le. majd kevés 
fémtisztítópasztával (sidol stb.) dör­
zsöljük fényesre. A tetőzsákot ruhake­
fével i tisztítjuk.

17. A mosásnál használt gumitömlő­
ből eresszük ki a vizet és akasszuk fel 
száradni.

Elrontott, 
hibás, lassú

motorkerékpárját felelősséggel, lelkiismere­
tesen, méltányos áron, megelégedésére kija­
vítjuk, mindenféle hiányzó alkatrészét elké­
szítjük, pótoljuk, 'v e á s é r m t í j é t  átala­
kítjuk, hogy gépe gyors lesz Költségvetés, 
vizsgálat díjmentes. In a y en  garazsiroz- 
zuk, hirdetjük motorkerékpárját, ha eladási 

vagy javítási megbízást ad.

Calthorpe képviselet

■(lem enti és Társa
oki mérnök, Czulyha-műhely 
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Szakszerű, független, harcos, élénk, képes és színes az „Autó Motor" !



Vezérképviselet: Ferro Vas-, műszaki- és Autfófelszerelésí Rt. 57
Budapest, V., Vilmos császár ut 28.



1. Ha az ujgyűrűt a dugattyú vá­
jatába illesztjük és a dugasz kö­
rül elforgatjuk, úgy a vékony gyű­
rű kotyog, a vastag pedig szorul.

G ya ko r la ti tanácsadó:

H o g y a n  s z e r e l j ü n k  u j  d u g a t í y u =

■—- m ii kell figyelembe venni, amikor aj gyűrűkéi aján= 
dókozunk kompressziójában csökkeni motorunknak g y ű r ű k e t ?

A  dufjattytigyflrü nem örökös darab, 
^  aránylag' rövid idő alatt kopik és 
kopása következtében a dugattyú már

jatba. és körülforgatjuk. Ha minden 
rendben van, úgy meg kell állapítani,

nem zár olyan .légmentesen (mint régen: 
kompresszióveszteség lép fel, ami erő- 
rcszteségge/ és üzemanyag pocsékolós­
tul jár. A  gyűrű filléres alkatrész, me- 
1 vet takarékosságból ia legtöbb moto­
ros házilag szerel annál is inkább, mert 
nem kell hozzá művészet, csak néhány 
tanácsot kell megfogadni.

Mikor kell új gyűrű? Ha a kikormo- 
zásnál azt látjuk, hogy a gyűrűknek a 
dugattyú falához sarlódé felülete min­

denhol egyhetesen fényes, nincsenek 
rajta barnás-égett foltok és két nyitott 
vége között a hézag nem haladja" túl 
az. újkorában mért hézagnak legfeljebb 
kétszereset, úgy bátran visszaszerel­
hetjük őket. Az égett-barnás részek 
arra vallanak, hogy a gyűrű nem fék 
szik fel pontosan és a gáz .k ifú jt1, ha 
a gyűrűk tehát égettek, úgy legjobb 
újakat szerelni.

A gyűrűk leszereléséről legutóbbi 
számunkban már írtunk, ezzel most 
nem foglalkozunk, kezdjük tehát a 
gyűrűk bevásárlásával. 11a a képvise­
letnél eredeti gyűrűket kapunk, úgy 
könnyű a dolgunk, ha esetleges hen­
ger fúrás után túlméretezett dugattyúnk 
van. Vagy pedig a képviselet székhe­
lyét Délamerikába helyezte át. úgy 
valamelyik megbízható alkatrészes 
boltba visszük a dugattyút és a hen­
gert. A dugattyú gyíirűvájatait előző­
leg alaposan ki keli tsztitani, a leg­
utóbbi számban ismertetett reszelő- 
n veibe fogott régi gyürűdarabbal. Ha 
szerencsénk van. úgy kapu nk megfe­
lelő gyűrűt, melynek mérethelyefiségét 
a következőképpen állapítjuk meg. 
li!ösznr is meg kell állapítani., hogy a 
gyűrű pontosan, de mégis könnyen 
beleil'eszkedlk-e a vá,jatba. Az 1. ábra 
szerint belefektetjük a gyűrűt a vá-

ltogy a. gyűrű két végének hézaga, he­
lyes. A gyűrűt belecsusztatjuk a hen­
gerbe, félig beleteljük, mégpedig nem 
kézzel, hanem a dugattyúval, hogy a 
gyűrű a hengerfurattal teljesen párhu­
zamosan feküdjék fel. Mérőlapocot du- 
gnnk a gyűrű két nyitott vége közé és 
Így állapítjuk meg a hézag nagyságát. 
Hogy 'mennyi legyen a helyes hézag 
azt. az instrukoiós könyv adja meg. ál­
talános értéket nem mondhatunk, mert 
az függ a furattól1. Legjobb illa nem áll 
rendelkezésre instrukciós könyv az al­
katrészboltban kérni táblázatot. Ha 
azt látjuk, hogy a hézag kevés 1 és 
megfelelő hézagét gyűrűt nem kapunk, 
úgy igen finom reszelővei dolgozzuk le 
a gyűrű végeit ügyelve, 'hogy a resze­
lés vonala teljesen párhuzamos legyen 
a másik vég vonalával. Ha pedig azt 
látjuk, hogy a gyűrű egy ‘7«ssé vastag 
és nem illeszkedik bele könnyen a ..du­
gasz" gyürüvájatába, úgy vastagabb 
üveglemezre finom csiszolóvásznat, fek­
tetünk. néhány csepp petróleummal 
megnedvesítjűk és óvatosan, körkörös 
súroló mozgást végezve, vesszük le — 
3. ábra —• a felesleges 'anyagot.

Ha a gyürühézag túl nagy. tigv ezen 
nem segíthetünk, ne. .is essünk kétségbe, 
mert a nagyobb hézag nem olvan ve­
szélyes. mi int a kis hézag, amit a gyű­
rűnek hő okozta tágulása, magyaráz.

A gyűrök felhúzása a dugattyúra

nem nehéz feladat, lia bárom, alig 1—2 
miliméter széles és igein vékony bá­
doglemezkét használunk. A lemezkéket 
helyesen elosztva, körülfektetjük a du­
gattyún és ráhúzzuk a gyűrűket. A  le. 
mezkék megakadályozzák, hogy az 
alsó vájatba szánt gyűrű beleugorjék

3. így toljuk bele fe lü lről az u j gyUriil a dngaly- 
lyuval a hengerbe, hogy hézagát megállapítsuk 
A hézagot mérölapoccal mérjük le, inkább na­

gyobb legyen, mint kevés.

már a legfelső vájatba, de a fakezünek 
is lehetségessé teszi a gyűrütorés elke­
rülését, Ne feledjük el: a dugattyú- 
gyűrű anyaga rideg vas, könnyen pat­
tan el, tehát csínján kell vele bánni.

Ilogy a motor összeszerelése előtt a 
gyűrűket el kell osztani, tehát, úgy el­
helyezni. hogy az egyes gyűrűk hézagai 
egymástól egyforma távolságban legye­
nek: nem szorul magyarázatra, sem in­
dokolásra.

UJ F U T Ö F E LU U T U

GOODRICH
megbízható
csúszásgátló

tehát
tökéletes!

Évente 18-szor jelenik meg az „Autó-Motor“ !



Ez a piroskannás
AEROSHELL

Mindenütt kérje...
... mindenütt kapja!



Uj Diesel világrekord !
Eyston. az ismert angol autóver­

senyző a minap megjavította saját ta­
valy felállított Diesel-autó világrekord­
ját a Montlhery autodromban. Eyston 
Diesel-Liinousinjével 185.695 km-es se­
bességet ért el szemben tavalyi 1B8.719 
km. rekordjával. Hint érdekességet 
szögezzük le. hogy Eyston Dieseljének 
kenésére füstről A.V olajat használt. A 
zöldkannás olaj ugyancsak jó''barátja a 
világrekordereknek...

Újabb Lukavecz siker!
Legutóbbi számunkban megemlékez­

tünk az Amerikában versenyző Lukat- 
vecz örvendetes sikeréről, melyet la 
miamii motorcsónakversenyek során 
ért e l Az első sikert balsiker követte, 
amennyiben Lukavecz a hullámos v í­
zen Isima vízre épült hajójával hatal­
masat szaltózotti, szerencsére minden 
komolyabb következmény nélkül Sőt! 
Néhány napra, rá fiz egyik fűtőmben 
az amerikai Tennes és Elhworth mö­
gött. 13 I induló között, harmadik he­
lyen végezve ismét bizonyságot tett 
arról, hogy amerikai kiküldetése nem­
csak okulás céljából volt előnyös, ha­
nem szereplése egyenesen eredményes 
is volt. hiszen az európai versenyzők 
sorából egyedül ö szerzett Miamiban 
helyezést.

Campbell készül ?

Amíg Campbell Afrikában utazgat, 
az angol sajtó pedig az után szimatol 
nincsen-e ez az ..African Trip“ valami 
összeköttetésben az új világrekordig -

ÍGY RAGYOG A  MOTORJA.
HA BARTHA A ZOM ÁNCA

Tavaszi szenzá­
ciónk a magas 
hőfokon égetett

A lap olvasóinak 
5 " ' engedményt

Bartha István VII, Rózsa u. 13. T, 39-5-57

X  EGYETLEN ember
aki nem tudja, hogy a 
Willkénnál minden alkat­
rész kapható.

WIL1KÁN M. L.
Liszt Ferenc tér 6. T. 251-56, 111-37

sér'.etre való terepkeseréssel. odahaza 
Angliában csendben jelentős dolgok 
történnek a legendás ..Bhie Bírd" kö­
rül. A Kék 'Madár új áramvonal ka­
rosszériát kapott, melyet két német 
aerokonstriiktőr tervezett és amely 
..forradalmasító" újdonságával bizo- 
nvára óriási 'furorét fog kiváltani. 
Hírek szerint az új karosszéria forma 
a szélcsatornában végzett kísérleteken 
messze túlszárnyalta a Blue Bírd régi 
,.kasztniját“ , ilíeitve annak eredmé­
nyességét. Beavatottak szerint a siker 
egyedül attól 'függ, gikerül-e a Day- 
tona Beachnél gyorsabb pályát találni. 
Az amerikaiak szerint, akiknek élén 
mint a múltban Is Mr. WiUiam Stunni 
végzi a rekordkísérlett organizációs 
munkáit -a Salt Laké City melletti k i­
száradt sóstó medre 300 mérföldül) 
felüli (közel 500 km-es) sebességi v i­
lágrekordnak lesz a bölcsője .. .

Bruck Béla a V B K  bírája
Értékes kitüntetés érte a Bruck-cc- 

geu át az egész ínotorszakmát azon al­
kalomból hogy a Választott Bírásko­
dási Központ Bruck Bélát a választott 
bírák sorába iktatta. A Bruck Bélát ért 
megtiszteltetés jegyben elismerés azok­
nak a szolid kereskedelmi elveknek, 
melyeket a Bruck-cég immár évtizede­
ken át képvisel.

12 külföldi a Tattersalban !
A. májusi iigetőpályaversenvek t elő­

készületei teljes gőzzel folynak és bi­
zonyosra vehető, hogy a KMAC-nak a

Tankolni akar ? Nem. Ellenkezőleg.

Tattersalban megrendezendő versenyei 
olyan sport- és (közönségsikert fognak 
eredméntezni. 1 mely lehetővé teszi 
majd azt. hogy az autóklub a nyár fo­
lyamán sorozatosan rendezhesse meg 
esti dörttrekk versenyeit. A minap a 
bécsi verseny z ögárda képviseletében 
Budapesten járt KiJmeyer és Telia 
megállapodást létesítettek a KM Al-al. 
mely szerint a májusi dörttrekk-premi- 
rren 12 külföldi versenyző vesz részt 
16 géppel. Meg vagyunk róla győ­
ződve. hogy ez a rég várt attrakció

sportkörökben olyan visszhangra fog 
találni, melynek leghívebb kifejezői a 
Tattersal zsúfolt tribünjei lesznek.

London—Melbourne!

Az angol aero-klub London—Mel­
bourne sebességi versenyének résztve­
vői október 20-án startolnak London­
ból. hogy az ellenőrző állomásokon — - 
Bagdad,’ Kalkutta, Singapore, Darwin 
es Charleville — át a melbournei célba 
érjenek. A menetidő 16 napban van 
maximálva, győztes azonban az. aki 
leggyorsabban ér célba, tehát grandi 
ozus távversennyel állunk szemben. A 
g é p e k r e  n é z v e  s e mm i  e l ő í r á s  
n i ncs ,  t a n k o l n i  a k á r  a l e  v e- 
g ő b e n is l e li e t, az  é j s z a k a i  r c 
p ü 1 é s is m e g v a n e n g e d v e. Az 
indulók között emlegetik a Mollison 
házaspárt speciális Havilland verseny- 
géppel. Stackot egy kétmotoros ,.Air- 
speed-Coun icr'-rel. míg Kingsford 
Smitlict Lockbcaiblal kombinálják. Az 
amerikaiak közül Wiley Fost. Turner. 
Weddel és Doolittle startja bizonyosra 
vehető a légiijabli amerikai versenygé- 
pekkcl. A rendezőség francia, olasz 
is német részvétein" is számit, bír sze­
rint a németekben meg is van a haj­
landóság. hogy Heinkeljeik et sorom|»«i- 
1»;» állítsák. A június 1-i nevezési zár­
lat eldönti, vájjon Amerika és Európa 
harca lesz-e valóban a SiTineider 
Cnpök örökébe lép*’* London—Mel- 
houriic távversenyV

4200 m. — motor nélkül!

A prof. (íeonrii vezetésével délame­
rikai turnén levő német vitorlázó ié  
I > fi In k szén zá dós rsú estei j es ítmény
kapósén hallatnak masukról. Heinz l ) i f  
mór Rio de Jn/iciro mellett 4200 m-es 
mafjassáqof ért el vitorlázó qé pével 
mely teljesítmény új világrekord. Ditt 
mart ;!5(i m. magasra vontatta fel eiry 
motoros «rép. innen maira emelkedett 
fel 4000 in. fiúé.

dugattyúk precíz készítése Motorkerék-, 
pór lánckerekek sebességváltó-kerekek és láncok raktáron Jó! S E CI RO  GÉPMŰHELY

VI.. Izabella-u. 71. Tel.: 11-7-8’*. Megbízható!
60



SAJNÁLOM
de én csak „CellOdOr" 
cellulose lakkot fogadok el

WiHieim fülöp
festék-, lakk-, kence 

nagykereskedése 
„Cellodor" cellulose fröccslakkok 
BPEST, Vili., RÁKÓCZ1-UT 65.
Alapitva : 1902. Telefon: 316-88.

Hiába
int pirosat a rendőr 
meg sem á llok  a

D o n n á n
javítóműhelyig

AKADÉMIA UCCA 5. 
Telefonhivó: 19-6-53

neveszfó Huszár
LIBIK ÉS TÁRSA

VI., Jókai tér 7. Telefon: 18-9-54.
DUREX dugattyúk egyed-elárusitója, 
dugaltyugyürük, csapok, szelepek, tö­
mítések. csavarok, bronzok. Wipper- 
mann, Morse láncok. Jap alkatrészek. 

Húrt sebességváltó részek.

PNEUMAT1KOT

Ml CSAK CORD
pneumatik szaküzletben vásárolunk.

Veres és Senyei 30

35.000 ember kenyere!

lsen! 35.000 ember mindennapi ke­
nyerébe került a magyar automobiliz­
mus válsága! A járműgyártók egye­
sületének adatai szerint hazánkban 
375 önálló iparos foglalkozott gépjár­
mű gyártással, illetve javítással s ezek 
mintegy 5000 segédet és 700 tanoncot 
foglalkoztattak. Ma? Mindössze 27(1 
önálló iparos folytatja mesterségét,. 
akiknél 300 segéd és 280 tanom: dol­
gozik . . .  1

Az automobilkereskedelemben? Va­
lamikor pontosan 3000 tisztviselő és 
munkás talált tisztességes megélhetést. 
Ma? Ennek a létszámnak alig tízed- 
része talál ..megélhetést" az autóke­
reskedelemben.

Csupán a gépjárművezetők egyesü­
letének nyilvántartása szerint az anto- 
mobilszakma munkanélküli áldozatai­
nak száma 35.000 ember...

És mindez miért?
Mert:
Az elmúlt év végén adóhátralék mi­

att a hatóságok 5,306 forgalmi enges 
délyt vontak be,'míg 478 forgalmi en­
gedélyt. hatóságilag köröztek, de nem 
találtak... De álltak le adóhátralék 
nélkül is gépjármüvek garmadával. 
Egyedül Pest megye területén az el­
múlt év I I .  felében mintegy pOO olyan 
jármüvet állítottak le, melyeknek nem 
volt adóhátralékuk. Mondjuk úgy. ame­
lyeknek ..még" nem volt adóhátralé­
kuk! D e.. .  — tulajdonosaik nem bír­
ták az adóterheket, melyek oly alapos 
pusztítást végeztek a magyar jármű­
park amúgy is ritka soraiban, amit pó­
tolni talán hosszú évek sem lesznek ké­
pesek.

Az elmúlt évre előírt közútti adók 
összege a forgalomban lévő gépjár­
müvekre 3.980.272 pengő volt. amiből 
az év végén fennmaradt hátralék 1 m 1- 
lió 718.998 pengőre rúgott, ami az elő­
írt adóknak 44.2%-a. .Ezek a szomorú 
számok a magyarázata a magyar auto­
mobilizmus katasztrófájának, melyet 
aukétezésekkel megállítani nem lehet 
többé.

Jöjjön a cámredukció, jöjjön az 
igazságos adóztatás, a ti m gg 7 filléres 
benzimuló. mely egyedül lesz képes 
gátat vetni ennek a szörnyű pusztulás­
nak. mely évtizedek ! munkáját dön­
tötte romba. Meg kell akadályozni azt, 
hogy a járműtulajdonoosk az adóter­
hek miatt kénytelenek legyenek leállí­
tani autójukat és 'motorkerékpárjukat, 
ezt követeli az állam érdeke, hiszen ha 
ma valaki leállítja a kocsiját, az évi 
2000 pengőt von kna forgalomból, amit 
megérez iparos, kereskedő és talán el­
sősorban a kincstár egyaránt. /Ilyen 
alapon 500 autó már egy millió pengőt 
von ki az ország amúgy is beteg gaz­
dasági vérkeringéséből ... mire várnak 
hát még tovább? Vagy talán arra va­
gyunk kiváncsiak, kié lesz az uto’só 
autó az országúton? Ki bírja legto­
vább?

Cx|stCr

Eredeti ricinussal kompundált 
pennsylvaniai kvalitásola j!

Olcsó ár!
Visszaváltható kanna 

Főbizományi lerakat í

P A J O R  I MR E
I8 .T .1

Bejárat a Horn Ede-utcából.

n s m Automobilru-gók és spirál- 
rugók gyártá­

sa és javítása. Kész rugók raktára- 
BÁN IÁSZI.A

VII VÁG UCCA 5. -  TELEFON 9PK22.

N E
hagyja magái 
megszéditeni.MÉGIS LEG­JOBB A GROSSMANN ZOMÁNC!

GROSSMANN
HENRIK

különleges motorkerékpárzománcozó 
VII., Nefelejts u. 58. Bejárat a 
Peterdy uccáról. Alapillatolt 1897.

Az idei belga autó GP. ellentétben 
a tavalyi 24 órás kiírással csak 10 órás 
verseny keretében kerül lefutásra, A 
versenyen csakis szériában gyártott, 
kompresszornélküli sport- és túrakocsik 
indulhatnak.

Felelős szerkesztő és kiadó KRAMER JENŐ 6 1



Ha eredeti
\  "]\/T \  X karburátort

karburátor alkatrészt 
szabályozót

Best&Lloyd csapokat
szerelvényeket

U  1 t~ pótüléseket
X 3 í C 3 Í3 J l v ö  pótlábtartókat

T I .  .  d  -w-% sebességváltókat
1 3  1 1 1  1 1 1 C i l i  sebességváltó

alkatrészeket

Coventry és Renold
láncbontókat, láncokat

angol gyári

John Bull KrSL
X  csillémszigetelésü

gyújtógyertyát

T J !  1 y v *  olajszivattyut, olaj­
j á  1 1 ^ 1  1 1 1 1  szivattyualkatrészt

Robbialac zománcot

s e b e s s é § -  é s
u l l l l l l l  kilométermérőórákat

Sturmey Archer
sebességváltókat, sebességv.-alkatrészeket 

forduljon bizalommalóhajt vásárolni, akkor

BÍRÓ JENŐ Bpest, VI., Liszt Ferenc tér 2
motorkerékpáralkatrész nagykereskedőhöz, meri szükségletét ott szerezheti be a legelőnyösebben. 
Valamennyi gyártmányú — közöttük Harley-Davidson, AJS, DKW — motorkerékpárokhoz alkatrész

és felszerelési cikk-

20%-al
olcsóbbak lettek
KÖZISMERTEN KIVÁLÓ 
CYKLOP H P  JELŰ,
AZ EGÉSZ VILÁGRA SZA­
BADALMAZOTT OLDAL- 
KO CSIJAINK, M ELYEK

NAGY VÁLASZTÉKBAN
MEGTEKINTHETŐK RAK­
TÁRUNKBAN

EGYETEMES GÉPJÁRMŰ IPAR
„Varta-ház” V, Bálvány-u. 12. Tel.: 14-4-76
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CS Ú S ZÓ S  U T A K O N  IS 
Ő R IZ Z Ü K  M E G  A 
LÉLEKJELENLÉTET

M it  k e l l  t u d n ia  m in d e n
m o t o r o s n a k  a  f a r a lá s r ó l  ?  Irta : K O Z M A  E N D R E

Á hirtelen fékezésnél a gép súlya elő relendül, ezért 
blokiroz olyan könnyen a tehermentesített hátsó 

kerék.

Jönnek a tavaszi esők, a nyári zii-
J vatarok, melyek pillanatok alatt 

nyálkás korcsoly apályává varázsolnak 
aszfa.ltot-országútat, a legtöbb motoros, 
aki még nem- sajátította el a sarazás 
művészetét, olyan tojástáncot i lejt. 
mint a pityókosan bekötöttszemű pro 
pellerka.pitány propellerje éjjeli kőd­
ben. Meg kell tanulni tehát a faralás 
elméletét és fortélyait, 'ehhez akarom 
hozzásegíteni motoros barátaimat.

Az elmélet bajnokai azt magyaráz­
zák, hogy farain! —  felesleges. Anali­
zálnak és magyaráznak jobbra-balra és 
amint latyakossá válik az út, szépen 
hasrafekszenek, annak ellenére, hogy 
ma már nem délibáb a faralásmentes 
gumi és a vázak sem hajlanak nádszál- 
módra, imint a régi boldogabb időkben. 
Le kell szögeznem: amíg kétkerekű 
jármű lesz. a világon, addig mindig ki 
vagyunk téve annak, hogy akaratlanul 
vízszintes helyzetbe kerüljünk és nagy 
alázatosan trencskótunkkal töröljük 
szárazra a latyakos utat.. A  csuszást- 
faralást azonban ha megakadályozni 
nem is. delesökkenteni igenis lehet — 
ami kiderül az alábbiakból.

Lássuk először is a masinát. A  leg­
fontosabb. hogy a gumik jó  (állapotban 
legyenek, ha a pneu rajzolata eljvopott, 
úgy a legjobb odaajándékozni őket va­
lamelyik (motorcsónakos barátunknak

tutajvédőnek, keréken azonban helyük 
nincsen. „Kopasz“ gumival járni nem­
csak könnyelműség, hanem drága mu­
latság is, ha a törött 'lábtartófcra és 
sipcsontokra gondolunk. Mi a legjobb

gumiméret .’tűü-öOO-as szólógépre? 2Gx3- 
us elöl, 26x3.25-ös hátul. Sokan azt 
ajánlják, hogy esős időben engedjünk 
ki egy kis levegőt a gumiból. Ezt nem 
tartom helyesnek, mert a lapos gumi 
nem farai kevésbé, legfeljebb a vászna 
törik hamarább. Sokkal okosabb a iv il- 
lalökhárítót (’(/!/ kicsit lazítani de csak 
akkor, ha a villacsapok nincsenek ko- 
tyogósra kopva.

Mint második tényezőt, lássuk a mo­
torost. A  csúszások oka a legtöbb 
esetben a gondatlan vezetés, 90%-bán 
a 'hirtelen fékezés. A legtöbb motoros 
csúszós időben nem mer hozzányúlni 
az első fékhez, ha baj van, nagyot ta­
pos a hátsó fék pedáljára. A gép ter­
mészetesen megfaral, a hátsó kerék 
ugyanis állva csúszik a latyakban. 
Ilyenkor ha nagy a.baj hát teljes erő­
ből megmarkolja az elsőfék héblijét és 
mivel az eredmény kevés kivétellel lár 
togatás a ..földszinten-', hát megeskü­
szik, Iliogy az első fékhez csak akkor 
nyúl a jövőben, ha majd leszállítják az 
útadót. Pedig az elsőfék észszerű alkal­
mazása lehetségessé teszi a gyors meg­
állást akkor is. ha szappanhab borítja 
az aszfaltot.

Tisztában kell leinni a fékezés elemi 
dinamikájával (nem kell félni, elmélet 
nem következik). A fékezéskor a gép

és a vezető súlyának legnagyobb része 
előre lendül és ránehezedik az első ke­
rékre. Ezt könnyen gyakorlatban is ta­
pasztalhatjuk. ha felülünk megbízható 
barátunk mögé a pakktartóra. Hirtelen 
fékezéskor úgy érezzük, mintha valami 
felemelne a pótülésről és 'nekiszorítana 
barátunk hátához (ezért szeretik a cso­
magtartó gyengébbnemű utasai tavasz- 
sza.l a hirtelen fékezést). Ez az oka an­
nak. hogy különösen csúszós talajon 
oly könnyen blokiroz !a hátsó fék, mert 
a sebesség csökkenésekor csökken a 
terhelés is. a gumi és a talaj közötti 
adhézió erősen csökken. Most már 
megértjük valószínűleg, miért, hatáso­
sabb néha az elsőfék.

Mielőtt folytatnám, néhány tilalmat 
kell felsorolnom. Tilos az elsőféket 
használni, amikor fordulóban be van 
döntve a gép. Tilos erőszakosan hasz­
nálni az elsőféket' amikor a hátsó ke­
rék már blokirozott. Ha ezt a két tilal­
mait figyelembe vesszük és csúszós (na- 
nakon előbb .nyomjuk meg a hátsó fé­
ket és csak utána lépünk a pedálra, 
úgy csak ritkán fog a masina elfáradni, 
vagy 'letenni bennünket a földre. Pró­
bálják csak meg kizárólag elsőfékkel 
dolgozni csúszós talajon, meg lesznek 
lepve, hogy ez mennyivel ( hatásosabb 
— természetesen okkal-móddal alkal­
mazva —  mint a hátsó.

Szinte hallom amint Mazsola úr kérdi: 
honyan fékezzünk tehát fordulóban? A 
válasz egyszerű: ne maradjunk az út-

Fordulóban bedöntött gép elsöfckét használni — 
rendszerint elsőkerckcsuszást okoz.

Minden^autósnak az „Autó-Motor“ táborában van a helye!



szélen, hanem tartsuk masunkat közel 
az .út középvonalához, anélkül termő 
szét esen. hogy vágnánk *  fordulót vagy 
áthajtanánk a szabálytalan oldalra. Ha 
nem haladunk a járda mellett vagy az 
út szélén, úgy nem kell hirtelen fé­
keznünk. ha valaki váratlanul leié)) a 
járdáról, vagy jelzés nélkül hajt be 
előttünk a mellékútról. Gyakorlati pél­
dával is igazolhatom elméletem helyes­
ségét. Tegyük fel azt. hogy az úttest 
jobbra fordul és úgy 25— 30 bm-e-s tem­
póban. gyengén akcelerálva vesszük a 
fordulót. 'Valamilyen okból akadály 
van előttünk. Mit tegyünk? Fékezzünk? 
Xem. egyszerűen kiegyenesítjük a be­
döntött gépet és ahelyett, hogy a for­
dulót vennők fékezve, a Iforduló ívé­
nek elképzelt érintőjének irányát kö­
vetjük. Ilyenkor van elég helyünk a 
fékezésre és mivel gépünk nincsen be­
döntve. nyugodtan erélyesebben is 
használhatjuk fékeinket. Ha azonban 
az út szélén haladtunk volna, úgy biz­
tosan bukás lett volna az iigy vége. 
mert fordulóban, bedöntött 'gépet fé­
kezni az esetek száz százalékában bu­
kással jár!

Az előbb említettem, hogy a bukások 
bú lül -a gondatlan fékezés eredménye. 
-Mi van a hiányzó tíz százalékkal? Azt 
hiszem ötöt nyugodtan a jó öreg villa­
mos sínek számlájára írhatunk. A ned­
ves villamossínek --az okai annak, hogy 
városi forgalomban nem szeretem a 
párhuzamosan bordázott első gumit, a

- nek vályúi szinte vonzzák a középső 
guinibordát. elkapják a keieket és bu­
kás az eredmény. Más segítség nincsen: 
óvatosan keresztezzük a síneket és le­
hetőleg minél tompább szögben haknl- 
junk rajtuk tát.

Megmaradt, még 5 százalék, melyben 
a hirtelen gázadás a ludas. Ha az em­
ber előtt végre zöldet, verkliz a kárén-

BUDÁN
OLAJ

HELUH specíal 
és Rícin

miamiul az összes motorolaj különlegességek 

G H ILLA N Y I M .
II. C o rv in -t é r  5. (F ö -u . )

dör és egyszerre azt veszi észre, hogy 
a gép gyorsulása nincsen arányban az­
zal a magas fordulatszámmal, melyet a 
kipuffogás árul el, úgy ne nézzünk 
hátra, hogy mi történt, hanem minél 
sürgősebben vegyük vissza a gázt. ne­
hogy- a '•túl.pörgö hátsó kerék előrejöj­
jön és hátba üssön bennünket.

Régi aranyköpés: a félelem, a lábak 
csúsztatása és a gázt idegesen adó kéz 
a szülője ci kicsúszásnak. Van ebben 
igazság, viszont :ne essünk az ellenkező 
végletbe és a csúszós utakat illő resr 
pektussal kezeljük. A sima, egyenletes 
menés minden hirtelen gyorsulás vágy- 
fékezés nélkül a legbiztosabb módszer. 
Akinek pedig kedve van hozzá, az pró­
bálja ki ennek az ellenkezőjét valami 
elhagyatott lucskos aszfalton vagy sá­
ros országúton. Oda fogja kenni magát 
jópárszor, igaz viszont az is. hogy 
mebecsülhetetlen tapasztalatokra fog 
szert tenni. A sárban motorozást csak 
gyakorlattal tanulhatjuk meg. ha le­
küzdjék az idegességei) és nem az or­
runk lelé. hanem jó messzire nézünk, 
úgy negyedóra múlva azon vesszük 
észre magunkat, hogy bár az úttest 
csillog a latyaktól, mégsem reszketünk 
attól,, hogy .elvágódunk.

Amit elmondottam, az a szólógépre 
vonatkozik. Az oldalkoesi is farai ter­
mészetesen, de ez már nem jár veszély- 
jel. egyszerűen bele kell kormányozni 
a faralásba. ami ismét egyenesbe hozza 
a gépet.

M e g é r k e z t e k
az 1934. évi

DKW
Meister-klasse 701. modellek

Elsőkerékmeghajtás. szaba- 
donfutó váltószerkezet, lengő­
tengelyek. központi olajozás, 
olaj-lökésgátlók

2.60 m. tengelytáv,
négy ülés. A kis kocsi üzem­
költségével a nagy kocsik 
kényelmét, teljesítményét és 
biztonságát nyújtja.

V E Z É R K É P V I S E L E T :

V I., G ró f  Zichy J e n o -u tc a  1 7 .

í       |

1 A minőség és a beszer- \ 
zési; forrás m egbíz- 1 
hatósága fölött a j
v e v ő k  ítélkeznek! |

ü \
 ̂ 1934 évben a következők ítélték a R I ID G E - ö t  a ^
 ̂ legmegbízhatóbb motorkerékpárnak, mert ők is \ 
$ R U D G E-öt vásároltak. ^

 ̂ Pusztaszeri József. Budapest. Bulyovszky-u. 40. \
\ Faragó és Blahó, Bolyok. \
\ Andó Antal. Budapest. Tátra-u. 15 ?
 ̂ Csengev Lajos, Soltvadkeit. ;
 ̂ Pakay István. Budapest. Maglódi-ut 29.
 ̂ bozzay Bozzay György. Győr. 2

$ 1934 évben a következők ítélték a T R IU M P H  ot ^
| a legmegbízhatóbb motorkerékpárnak, mert ők is \ 
 ̂ T R I U M P  Hot  vásároltak.

 ̂ Némethy László mérnök, Budapest. Bercsényi-u. 5.
 ̂ Bihary László mérnök. Budapest. Eötvös-u. 37.
 ̂ Gerő Tibor s erszámgyéros, Újpest.
 ̂ Ulrich János művezető, Amerikai-ut 83.
 ̂ Szabó Lajos lelkész. Ricse \
 ̂ Piedi Kornél. Budapest, Váci*u. 10.

Ezek után Önnek sem lesz nehé? a vá lasztás!
lÁr és részletfizetési kedvezmény !

Használt gépét uj gép vételénél bevesszük !
 ̂ Használt generéljavitott gépeket részletre árusítunk

BRUCK, JÓKAI-U. 21.
'/////////////////, /'//////////W//////////////////////////////////////////////////////////////////,/////,/////////<

Saját érdekeit védelmezi, aki előfizet az „Autó-Motor“-ra!



PUCH
K Ö Z L E M É N Y  e T v

Winkelhöffer mérnök
a bécsi Puch műhely műszaki vezetője 
májusban Budapestre jön és díjmentesen 
vizsgálja át a Puch motorosok gépeit

Kellemes és főleg (hasznos meglepetést tartogat a Puch 
művek rt. a magyar Puch .motorosoknak. Meghívta Winkel- 
höffer mérnököt, a bécsi Puch javítótelep műszaki vezető­
jét kéthetes budapesti tartózkodásra, .melynek kapcsán a 
nagyhírű szakértő díjmentesen áll minden Puch-motoros 
rendelkezésére és nemcsak értékes tanácsokkal szolgál, ha­
nem teljesen díjmentesen vizsgálja át és állítja be a gépe­
ket, Winkelhöffer látogatása előreláthatólag májusban ese­
dékes. a Puch Közleményekben annakidején közölni fog­
juk a pontos /időpontot.

•
Az 500 N.'tipusok kupplungbeállitója nem arra szolgál, 

hogy az esetleges !kupp!imgcsnszást megszüntessük és ha a 
kupplung csúszik, úgy még kalapáccsal „állítva" a beáHi- 
tót sem .sikerül la csúszást megszüntetni. A ! kupplungbeál- 
1 ító berendezés célja az, hogy a normális kopás eredmé­
ny eképen fellépő holtjátékot küszöbölhessük ki. Ha, nagy 
a holtjáték!, olyankor nemcsak a kupplung, hanem az egész 
transzmisszió, íánckerekek és a lánc szenved. Alkupphuigot 
tehát mindig becsületesen állítsuk be: meglazítjuk az anyá­
kat. kinyomjuk a!beállító tolattyut és meghúzzuk az anyá­
kat, Ez a n éhá ily perc alatt elvégezhető munka sok kelle­
metlenséget hárít .el.

Puchék műhelyében Kénig üzemvezető szívesen mu­
tatja be gyakorlatban a kupplung beállítását.

Kiss László, a j ónevű kecskeméti versenyző rövidesen 
250-es kompreszoros Pueh-versenygépet kap. Sok szeren­
csét! . . .

•
Kozma Endre a napokban kapja meg új S4 típusú 250- 

cg sportgépét az idei túra verseny eken-már a négysebessé- 
gesen vesz részt, ^

A  Puch müvek bevezették a használt gép becserélés.! 
rendszert, nemcsak .saját gyártmányú gépet fogadnak el 
részfizetés gyanánt, hanem bármilyen idegen gyártmányú 
masinát. A '„.bevett" gépeket generáljavítva, garancia mel­
lett árusítják leszállított áron. Érdemes körülnézni tehát a 
raktárban ...

•
Érdekes és ügyes akkumulátor víz- és savtoitöt. kapni 

Padlóknál. Az Accu néven forgalomba kerülő gu-milabdás 
szivornya speciálisan a Puch-te! epekhez van adaptálva és 
ömnüködőleg teszi lehetségessé, hogy az előírt havonta 
cszküzlendő desztillált víz utántöltés alkalmával a. telep­
ben biztosítva egyen az oly fontos előírásos folyadék nívó.

Steril Endre, a jónevií versenyző 84 típusú 2ö-es sport 
modellt vásárolt, melyet a napokban át is vesz. Steril szor­
galmas résztvevője lesz az idei versenyeknek.

Hz összes

PUCH
motorkerékpárok

évtizedek óta

SEM PERIT
pneuval vannak 

szerelve

Semperit lerakat
Budapest, VI., Andrássy-ut 8. 

Tel.: 22-4-84

Magyar motorosnak az „Autó-Motor" táborában van a helye!



A Frontharcos Túraűt előkészületei

Lázasan folynak a május 26—27-i 
Frontharcos Túraűt előkészületei. Mint 
ismeretes a verseny távja 1200 km., 
melyet 50 km-esi átlaggal 24 órán kelül 
kell a versenyzőknek lefutniok. Buda­
pesten a Hösők-teréről indulnak a túra 
résztvevői és Kecskemét. Csomrrád. 
Hódmezővásárhely. Szegei Dur.afüld- 
vár. Pécs. Kaposvár. Keszthely. Bala- 
tonfiired. Veszprémi. Pápa. Szombat ■ 
hely. Sopron. Győr. Komárom és Do­
rog érintésével érkeznek vissza Buda­
pestre. Pécsett a Mecsekre egy 7 km.- 
es hegyiverseny van beiktatva, ez azon­
ban csak holtverseny esetén dönt. A  
versenyre máris pompás tiszteletdija­
kat adományoztak úgy. hogy az év 
ezen legkimagaslóbb autó- és motorke­
rékpár eseménye egyben a legjobban 
díjazott verseny is lesz. Az Ásványolaj 
központ egységes benzlnfiizetet ad ki. 
a benzinkutak éjjel .és nappal állandó 
szolgálatot tartanak. Shellék 30%-os, 
Cordaticék szintén nagy engedményt 
biztosítanak a benevezett versenyzők­
nek. Nevezési zárlat május 6-án!

S E B E S S É G M É R Ő K
K I L O M É T E R S Z Á M C Á L Ó K ,

autóórák, aulóműszerek szakszerű 
J A V Í T Á S A

Ó R A G Y Á R ,  T ö m ö -u .  2 6

Á P R I L I S I
S T R Ó F Á K

Nincsen abban semmi titok, mégsem hídja senki,
Mii gén öröm Magyarhonban motorosnak lenni.
Mert a jármű itt nemzeti vagyontárgynak számit.
Mely nem luxus célt Iszolgál s nem adóalanyt szállít.
És ha van is jármű, melynek magas az adója:
Csak államférfinek lehet saját az autója.
Ezért tolong töméntelen sok gépjáimű nálunk.
Hova a király gyalog jár, ott is autón járunk.
Nem nézik, hogy halkan megyünk, avagy némi nesszel. 
S nem keverik benzinünkéi drága, büdös szesszel. 
Nincs betétlappal hétéivé pénz helyett a tárniuk.
S nem felnagyított konfetti az új adóbárcüiik. 
Közlekedési »szabállzat« sincs tucatszám, nálunk; 
Ezért nincsen eset rá. hogy bármiképp’’ kihágjunk. 
Ismeretlen fogalom az egyirányú, hajtás,
Szana-széjjel kocsikázhutsz egyidőben pajtás.
Váci utcán lm álldigálsz /mar vagy unpaarf játszhatsz. 
Pirospettyes táblácskákat nálunk soh’sc láthatsz. 
Befordulhatsz — miként urunk László király hajdan. 
Nem leszel, mint ö volt egykor: hét szögletes bajban. 
Gyalogjáró! — rohanj, vegyél jármüvet még ■máma! 
Nem lesz több a kiállásod, mint a cipő számla.. .
Sőt tán marad is még pénzed; azt ledd szépen, félre. 
Gyűjtögesd 'a jüvűcr: április elsejére.

«akiba»

Könnyű lesz
a választása
mert megjelentek az uj 500V és 250 S4

GYÁRI FIÓK:
VI LEHEL u t c a  25. m o t o r k e r é k p á r  m o d e l l e k !



APRÓSÁGOK A NAGYVILÁGBÓL
Wal Handley és Charley Dodson az

angol motorkerékpáros gárda két ki­
magasló tagja az jidei szezonban a vo­
lánnál is bemutatkozik. Mindketten 
MG-Magnette színekben fognak szere­
pelni. bár Dodson Rileyéknél is angu- 
zsálva van.

Kaye Don versenyistállót szervez. 
Három ultra-gyors Magiiettet rendelt. 
Hogy k nek? Még titok.

Joe Cobb olvasóink előtt nem isme­
retlen. 500 HP-és Napier kocsijával az 
amerikai Salt jLake Cityben óhajt egy 
széria rekordot megdönteni.

A berlini autókiállításnak 350.000 fi­
zető látogatója volt,. Mint hírlik, az el­
adások a tavalyihoz képest megduplá­
zódtak. Kiskocsikban olyan nagy volt 
a kereslet.'hogy a gyáraknak 2—3 hó­
napi produkciójukat sikerült a kiállí­
táson .lekötniük.

A légi közlekedés óriási perspektí­
vájáról nyújt hűséges képet .az a ru- 
korditeljestmény, melvet a holland 
KLM pilótái értek el a hátsóindiai B;v 
táv.ából való hazarepültükben. Esze­
rint Smlrnoff és ISoen pilóták három- 
motoros utas-Fokkerükkel 3 nap és 12 
óra alatt tértek haza Batáviából Am­
sterdamba. maguk mögött hagyva 
14.374 km-es utat. iOraátlag: 170 km.. 
napiátlag 410(1 km. Ez mindent meg­
magyaráz!

Pompás eredménnyel érkezett meg 
Berlinbe Délamerikából az első repülő­
gépen továbbított légi posta, A dél­
amerikai Natalban startolt a Lufts- 
Hansa hidroplánja a Dornier-Wal! ,,Tai- 
fun“ , amely hnég aznap elérte a délat­
lanti óceánon cirkáló és a jövőben

..úszó sziget'1 szerepét betöltő Westfar 
len gőzöst, melyről csak másnap lőtték 
ki ,a íloin.ke 1-féle óriás-katapulttal 
Európa felé. A Taifun délutánra, már 
elérte az afrikai Bathurstot. Innen a 
következő napon a Lufthansa .,Ze- 
phvr“-je vitte Spanyolországba a pos­
tái, ahonnan viszont a ÍHeinkel He 70 
expresszgép Berlinbe. Végeredményben 
Délamerikából |3 nap 8 óra és 40 perc 
alatt jutott az első posta Berlinbe. Ha­
sonló gyorsan jutott el ugyanezen az 
úton az első német posta Brazíliába is.

13 nevezést hozott a szárazföldi re­
pülőgépek számára kiírt Deutsch-de-la- 
Meurthe francia sebességi verseny, 
mely május 27-éu kerül 2000 km-es tá­
von lerepülésre. Az aviat.kai körökben 
óriási érdeklődéssel várt verseny neve­
zési ívein a franciák 3 Oa-udron, 2 Po- 
tez és 1— 1 Farmati. Marchát és Reg­
mer géppel szerepelnek, míg a 3 olasz 
és 2 angol masina gyártmánya még 
nincs megnevezve.

Riiesch, az ismert svájci autó-ver­
senyző, aki az elmúlt év végén Tájon 
h ába várta a hó eltakarodását, hogy 
visszahódítsa az angol Cobbtól annak 
142.461 km. átlagú álló startos km. vi­
lágrekordját, végre mégis csak célt 
ért. Mint értesülünk Ruescli Maserati- 
jávai a Alontlhervbem 143.027 ku>es át­
laggal visszahódította, a. rekordot.

A General Motoros ezévben ünnepli 25 
esztendős fennállását.

Május 30-án futják le'az Újvilág leg­
jelentősebb autóversenyét az indiana- 
polisi Grand Pr.xt. melynek szabályza­
tából igen érdekes következtetéseket 
vonhatunk le. A -mitingre a hengerűr­
tartalom (i literben van maximálva, míg 
a kocsisúly .minimuma minden 10 kein. 
hengerűrtartalom 'után 3.171 kg-ban 
van 'megállapítva- de úgy. hogy a ko­
csisúly 885.35 klónál kevesebb nem 
lehet. Érdekes (és amerikai), hogy a 
versenyszabályok száműzik a kompresz- 
szort. amely nélkül Európában nem is 
'ehet [komoly versenykocí’it elképzelni. 
A szabályzat hengerenként 4 szelepet 
engedélyez, az egész 480 km-es távon
203.3 liter üzemanyag haszná'ható,

° R(?!a L aESZ ^'MOTOROZÁS,-

HA m S l  A^ * ITÁS'HUNYADI TÉR 12.

Április elsején indul a Balalon-expressz

mely kvantum a kétütemű motoroknál 
253 literre van felemelve, a benzintank 
maximálisan 68 liter befogadóképes le­
het, a versenyre 29.5 Éterben'van maxi­
málva az elhasználható olajmennyiség. 
A konstruktőröknek tehát ugyancsak 
van Unin tömi a fejüket... Európai 
résztvételre. a verseny az idén sem 
számíthat, hiszen Xuvolari őszi tervei 
a szokásos módon elfagytak a téli hi­
degben ...

a  szászországi Annaberg közelében 
a Nürliurgringhez hasonló hegyi pá­
lyát terveznek. Ez lenne a Pöhlberg- 
ring.

Kitüntetés. A Randa Sport-Akadé­
mia 1933. évi nagydíját a középázsiai 
Citroen expedíciónak ítélték oda. A 
magassági világrekorder pilóta, René 
Leiévre aranyérmet kapott.

Tudja Ön, hogy melyik világváro­
sokban szalad a legtöbb gépjármű? 
Los Angelesben 851.556, Xewyorkban 
792.000, Chicagóban 486.000, London­
ban 298.342, Parisban 204.100, Detroit­
iam 89.000. Montrealban 65.0 0 és Ber­
linben 64.000. Xem kell nagy matema­
tikatudósnak lenni ahhoz, hogy ebből 
kiszámítsuk, hogy a világ S-ik legfor­
galmasabb gépjármű városában — Ber­
linben — ezek szerint még mindig ke­
rek hatszor annyi motor puffog, mint 
nálunk az egész országban.

Ccllaetern
szórúlahk
autók, kocsik 
fényezéséhez, 
kiadós, tartós, 
könnyen el­
dolgozható, 
olcsó.

Gyártja:

Hrayer E. és Tsa
lakk- és festékgyár

Dudopesl, V., Vád ul 34.
67



XJogyan szereljük és alkalmazzuk 
1 1  a pótlevegő-adagolót •
mely helyesen kezelve, jelentősen leszállítja motorunk benzinfogyasztását.

L egutóbbi számunkban cikket kö­
zöltünk arról a pótporlasztó szita- 

kúpról. mely a motor szívótorka és a 
karburátor közé iktatva lényeges üzem­
anyag megtakarítást tesz lehetővé. 
Olvasóink halomnyi érdeklődő levél­
lel árasztottak el), többen elkészítették 
a 'pót-porlasztót és kitűnő eredmé­
nyekről számoltak be. Többen felkér­
tek. bogy közöljünk valamit olyan 
pótlevegő adagolóról, melyet min­
denki könnyen felszerelhet. A  pótle­
vegő adagoló I tudvajlevődeg szintén 
üzemanyag megtakarítást Ítész lehe­
tővé, de csak akkor, ha konstrukciója 
jó és helyesen alkalmazzuk.

Bár az ilyen ipótlevegő adagoló házi 
elkészítése nem boszorkányos feladat, 
mégis szükségtelennek 'tartjuk ilyen 
konstrukció ismertetését annál is in­
kább. mert jó pót-levegő adagolót ké­
szen is lehet- kapni. Az angol Bowden 
gyár igen olcsó árban hozza forga­
lomba pótlevegő adagolóját, melyet 

rendelésre Bíró Jenő meghozat.
A Bowden pótlevegő adagolónak 

nagy előnye, hogy azt menetközben 
is szabályozhatjuk a hozzátartozó

szabályzókarral, mely a kormányon 
kap helyet. A pótlevegő adagoló szer­
kezete igen egyszerű, nem más mint

Ezt a /lótlecegö-szabályzót igen könnyen fel 
lehet szerelni a motor szívócsövére. Menetközben 
is állíthatjuk és alkalmazásával jelentős meity- 

nyiségü üzemanyagot takaríthatunk meg

fémcsőben elrejtett pontosan illesz­
kedő dugattyú, melynek állását 1 tet­
szés szerint szabályozhatjuk és állítá­

sával finoman nyithat juk-zárhatjuk a 
motor szívócsövébe áramló levesrő út­
ját, és mennyiségét pontosan szabá­
lyozhatjuk. Nem kell mást tenni, 
mint a karburátor és a motor között 
levő szívócső alkalmas helyén ne­
gyedhüvelykes gázmenetes Inkát (fúr­
ni. melybe a pótleveirö adagoló mene­
tes szája léyrmeaitesen beleilleszkedik. 
A szabályzókarhoz baudenhuzal vezet, 
akár a fráz va«rv elöjryújtás szabály­
zónál.

Indításnál teljesen zárjuk a pétié­
vé <rő adagolót, ha a motor már jó! 
felnieleiredett. fokozatosan több és 
több pó-tlevefröt adunk, a túlsók leve­
gőt azonnal elárulja, -hogy ha élvévé 
a irázt. hirtelen újra ráadjuk, a mo­
tor nem túrázik fel azonnal, nem 
. kapja e>l“ a t.úraszámot, esetleg !ül­
döz.

A megtakarítás lényeges, természe­
tesen menetközben a sebességhez és 
ite 1 j e siti n é 11 y he z képest s z ab ál v ózni
kelj a pótlevejröt. ügyelve az esetilen 
t.ú!$ryeng:e keverék okozta melege­
désre.

Miért kell idejekorán gyertyát cserélni?
A gyújtógyertyák tulajdonságai állandó használat mellett megváltoznak. Ezért évente 
egyszer uj sorozat BOSCH gyertyát kell becsavarni. Tény, hogy a helyesen megválasz 
tott és kellően beállított BOSCH gyertya több tízezer kilométeren át tart.
Ezt bizonyítja a mindennapos tapasztalat és számos, lelkes elismerő 
nyilatkozat. De az uj gyertya -  hiszen nem kerül sokba -  felújítja a 
motort, üzemanyagot takarít meg, nagyobb teljesítményt nyújt, könnyű 
indítást biztosit és ilymódon ára többszörösen megtérül.

Milyen gyújtógyertyái vegyünk?
250  kem túragép M 175 23 , . 
250 „  sportgép D M 1 8 0 G 2 4 . 
500  „ N typus DM 145/1 , 
500  „ V „ 0 M 175/1 ,

P 4‘70 
P 8*—
P 5-20 , DM 180 G24

( Spéciéi
P 5-20

PU C H  M O T O R H O Z BOSCH
Saját érdekeit védelmezi, aki előfizet az „Autó-Motor-ra !



*

ZERKESZTO
— Mi hírlik a TTC április ló  i róka­

üldözési vadászversenyéről?
—  Április 11-én van la nevezési zár­

lat. A  versenyen automobilok és mo­
torkerékpárok vehetnek részt. A start 
reggel fél 10 órakor lesz aziOrszágház- 
téren. Nevezni a TTC  titkárságánál 
(Hajós-u. 15. Tel.: 270— 90) lehet. Ne­
vezési díj 4 pengő.

—  Uj r/épek?
—  Calthorpe .250 és 500-as ohv. ma­

sinái íaz angol motorpiacon esemény­
számba mennek. És ami még örvendee 
tesebb. néhány hét múlva már az itteni 
képviseletnél is láthatók lesznek a 
pompás gépek! De 'Hébli úr, nagy örö­
mében azért meg ne feledkezzék a ta­
vaszi olajcseréről!

—  Már túl vagyok rajta, természete­
sen ismét a tavaly oly jó l bevált Ghil- 
lány-félc He'um Spéciül került a mo­
torba! Emellett éppen úgy kitartok, 
mint a régi sorsjegyszámom m e lle tt...

—  ?

—  Na igen, mert az Osztálysorsjáték 
főárusítóinál általános szokás, hogy az 
osztálysors játékban résztvevőknek az 
eddig játszott sorsjegyeket a következő 
első osztályra is felajánlják a folyto­
nosság biztosítása végett. Az új játék­
terv maradt a régi, a sorsjegy áru sem 
változott. A hivatalos árak: egy egész 
24 P. fé l 12 P. negyed ti P,< nyolcad 3 
P. Természeesen a beküldött sorsjegye­
ket nagyon keservesen küldik vissza, 
mindenki tovább játszik. 'Az első osz­
tály húzása április 14-én kezdődik.

—  De mondja Szerkesztő úr, mit be­
szél Etherton ezredes, a Himalája átre­
pülő je?

— Éppen a Halászbástyán fogtuk el 
a Mount Everest hősét,'amint főváro­
sunk szépségeiben gyönyörködött, 
rendkívül érdekes elbeszélései során 
több ízben hangsúlyosba, hogy a Cast- 
ro! nélkül nem mert volna a veszedel­
mes útra vállalkozni.

—  Hallom a BMYC a vitorlázó repü­
lést is felvette programjába . ..

—  Ugyvan. A  klub ugyanis a. minap 
a vitorlázó repülésről előadást rende­
zett. melyen v. Hefty Frigyes tartott 
értékes propaganda előadást, melynek 
hatása alatt a klub vezetősége elhatá­
rozta. hogy a. Hármasliatárhe,gven a 
húsvéti ünnepek után hathetes siklóre 
piilő tanfolyamot rendez, melynek 
részvételi díja 200 P. A  tanfolyamra a 
BMYC titkárságánál (Apponyi-tér 1) 
lehet jelentkezni.

—  Nem tud Szerkesztő úr egy hasz­
nált versenygépet?

— Dehogyisnem! Van egy i 250-es 
kompresszoros DKW  versenygép el­
adó. Bőséges pótalkatrész készlet is

van hozzá. A gép Pápai Istvánnál (V., 
Ho!lán-u. 15) .tekinthető meg.

—  Milyen tekintélyes üzemmé nőtte 
ki magát Pajor Imre cége!?

— Úgy bizony! Igazuk volt azoknak, 
akik két esztendővel ezelőtt szép jö ­
vőt jósoltak a cégnek. Pajor Imre .régi 
motoros, ismeri a motorosok kívánsá­
gait, melyeket lelkiismeretesen elégít 
ki. Ez sikerének a titka.

— Hallom új BSA-k is érkeztek. . .
— Ugyvan. a képviselethez befutott 

és nagyjában már ki is (árusított első 
1934-es szállítmányból főleg a kéthen-

N é z z e n
M e g
M in d e n

M[égis
P u c K o t

V e s z
P a jo r n á l
VI., Jókai-u. 28.

Telefon: 20—2— 28.

Legújabb Puch típusok 
raktáron. Legelőnyösebb 
fizetési feltételek. Hasz­
nált gépét magas árban 
beveszem. Puch alkat­
részek. — Javítóműhely.

geres 500-as ohv., valamint a 250-es 
felülszelepelt típusok keltettek méltán 
feltűnést, hiszen .árukat a gyár a ma­
gyar viszonyokhoz mérten a lehető leg­
alacsonyabban kalkulálta. Újítás a gé­
peken a cserélhető kerék, valamint az, 
hogy minden modell unagdynos világí­
tással. villanykürttel és hátsóüiéssel 
van ellátva.

— Szakmai hírek?
—• A Blumenthal Testvérek meg­

szerezték a legnépszerűbb és legkomo­
lyabb angol Standard kiskocsik képvi­
seletét. Az első szállítmány már úton 
van!

—  Más hír?
— Hermann Géza megszerezte a Ge­

neral |Motors tulajdonában levő Pon­
tian és Oldsmobile. nemkülönben az an­
gol Bedford és Vauxhall kocsik képvi­
seletét. melyek a közeli napokban már 
láthatók lesznek .a cég Andrássv-iít 33. 
sz. alatti kiállítási helyiségeiben.

— Mondja Szerkesztő úr mi újság a 
triíptik fronton? Jön a túraszezon, so­
kat beszélnek. . .

— Hát bizony leáldozóban van a- 
triptikeknek, Ausztria után egyre több 
állam vezeti be az olcsó határátlépési 
igazolványt, ami ott a helyszínen vált­
ható. Legújabban Olaszország ad ki 
00'Lírás egyéves, és 20 Lírás 5 napos 
átlépési igazolványt, míg Svájc 2 
Frankért 10 napra adja határátlépési 
igazolványát.

— Zománcozót tudna-e ajánlani 
Szerkesztő úr?

— Igen. Grossmann Henrik zomán­
cozó egy újfajta eljárással, színes ége­
tett tűzzománccal oly eredményes kí­
sérleteket végzett, melyek a legjobb 
angol zománcokkal is felveszik a ver­
senyt.

— Hallom a MÜVE is hirdet v itor­
lázó repülő-tan folyamot?

— Ugyvan. Ugyvan. a Budaörs mel­
letti Farkashegyen vasár- és'ünnepnap 
folynak a repülőgyakorlatok. Az egész 
évre szóló tandíj 100 pengő, amely 
részletekben is fizethető. Érdeklődni a 
Podman'ezky-ucca 45. sz. alatti szék­
házban lehet, személyesen vagy telefo­
non (228—34). De most mondjon maga 
valami hírt Hébli úr!

— Kérem. Szerkesztő úr bizonyára 
nem tudja még. hogy a szakmában oly 
előnyösen ismert Kiibeck József a jö ­
vőben atyja Bástya uccui jónevű nik- 
kelezö és csiszoló üzemét vezeti tovább. 
A Kiibeck műhely az összes autó- és 
motorkerékpár alkatrészek nikkelezé- 
sét krómozását lelkiismeretesen és o l­
csón vállalja. Munkájuk is van bőven, 
hiszen több nagyobb cég kizárólag ve­
lük dolgoztat.

— Na ennek örülök! Viszontlátásra 
április 15-én!
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U T A S  ♦ C S O M A G  ♦ R O S T A
Mindennemű felvilágosítás:

A I R  F R A N C É
Budapest,IV. kér., Vörösm arty-tér 2. sz. 

Tel. 82 -7 -1 6  és 8 2 -7 -2 3

mikor a város szivében talál 
egy 25 éves heggesztő üzemet.

Speciális heggesztése- 
ket — alumíniumot is — 
garanciával vállalunk!

KLAUBER GÉZA
Budapest. VI., Jókai ucca 14. Tel.: 
12-2-21. Bejárat a Dessewffy uccéból.

NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS V E Z E T É S !
— Felelős Reiner Ödön.Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapiadó Rt. V., Tátra-utca 4. Telefon : 224—07.




