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Boruzs Katalin — Szabo Géza

Ujabb adatok és szempontok

a pannoniai limes és ripa szerkezeti
elemeinek meghatarozasahoz

A Magyar Varomanyosi Listdn ,A rémai limes magyar-
orszagi szakasza” néven szerepl6 program vilagorokségi
jelolési eljarasa reflektorfénybe helyezte a Romai Biro-
dalom panndniai hatarvédelmi rendszerének kérdéseit.
Nemcsak a kiviilalloknak, hanem sokszor még a szak-
mabelieknek is nehezen kovethetd, hogy a tudomanyos
és ismeretterjesztd anyagokban gyakran keverten, hol
a szérazfoldi hatarra utalo limes, hol a folyami hatarra
utal6 ripa kifejezés jelenik meg.

A Boleskén 1986-t6l az elsé magyarorszagi tervszer(
viz alatti feltarason megfigyeltek alapjan lassan kibon-
takozo6 kép utén egyértelmiivé valt, hogy a nogradverd-
cei tipusu kikotSerédok a folyam mindkét partjan,
egymassal szemben 4lltak. Eddig minden adat arra
mutat, hogy ezeket nem aruk raktarozésara, hanem a
folyé feldli oldalukon nyitott, védett kikétSket minde-
nekelGtt a hatarfolyon 6rjaratozd hajoknak az atkelés
biztonsaganak novelésére épitették: katonai értelemben
vett hidfgallasok voltak. Epitésiik a 4. szidzad mésodik
harmadara keltezhetd, s mint arra mar 1996-ban utal-
tunk, egyben a kés6 romai korban megfigyelhetd har-
caszati-stratégiai valtozasokon beliil a limes helyett a
ripa elemeinek meger&sodését jelzik.

A magyar kutatés allaspontjanak elmozdulasatjelzi,
hogy a témakor dsszefoglalasa 1989-ben még ,A rémai
limes Magyarorszagon” cimmel jelent meg, az ezredfor-
dulén pedig mar Visy Zsolt is ,A ripa Pannonica Ma-
gyarorszagon” cim alatt foglalta 6ssze a kutatas addigi
eredményeit. Napjainkban a kiilonboz6 kiadvanyokban
mar szinonimaként hasznaljak a két kifejezést. Ez azon-
ban meglehetsen zavard, hiszen arémai hatarvédelem
egymastol sokszor térben és id6ben is tavol allo és
merdében eltérgelemei jol mutatjak, hogy az egyes stra-
tégiai elemek mennyire valtozékonyak voltak, milyen
szorosan alkalmazkodtak az adott természeti kérnyezet-
hez éppen Ggy, mint a pillanatnyi harcaszati, politikai
helyzethez. Ezért a tovabbi kutatasok soran a romai
hatarvédelem elemeit célszer(inek tartjuk egy térben és
idében folyamatosan valtoz6 rendszerként vizsgélni, a
két hatarvédelmi rendszer elemeit elkiiléniteni. Ehhez
jo kiindulasi alapot jelent az utébbi negyedszazad min-
dennapi mazeumimunkajarévén altalunk alaposabban
megismert megyében, Tolndban rogzitett Gjabb terepi
jelenségek,! irodalmi adatok attekintése, Gjraértékelése.
A témakor kutatdsaban kialakult nézetektdl idénként

1  Egyiklegfontosabb célunk a kutatas (ijabb adatokkal valé gazda-
gitasa, ezért a hely szlikossége miatt csak azokat a helyszineket

emlitjiik meg, ahol médunk nyilt sajat megfigyeléseket tenni.
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Katalin Boruzs - Géza Szabo

New data and aspects on the
definition of the structural
components of the limes and the
ripa in Pannonia

The World Heritage nomination of the program entitled,
“The Hungarian section of the Roman Limes,” to the
Hungarian Tentative List has turned the spotlight on
matters concerning the Roman Empire’s frontier de-
fense system in Pannonia. The research can hardly be
followed by not only the laymen, but many times by
the professionals as well concerningtheland borderline,
the limes, and the fluvial borderline, the ripa, which
frequently appears interchangeably in both scientific
and educational papers.

The gradually emerging picture, based on observa-
tions taken during the first systematic Hungarian under-
water excavation in Bolcske launched in 1986, made it
clear that the Nogradver&ce-type harbor forts were situ-
ated opposite each other on both sides of the river. Thus
far, the data implies that these protected harbors, open
from the riverside, were not utilized for storing goods,
but were primarily built for ships patrolling the river
frontier and for increasing the security of crossing. In
militaristic sense they were bridgeheads. Their construc-
tions can be dated to the second third of the 4% century
and, as we referred to itin 1996, they indicate the grow-
ing importance of ripa elements over limes within the
changesin tactics and strategies in the Late Roman Age.

A shift in the stance of Hungarian research is indi-
cated by the fact that while the review of the subject had
been published as “The Roman limes in Hungary” in 1989,
at the turn of the millennium Zsolt Visy concluded the
updated results under the title of “The ripa Pannonica in
Hungary”. These days the two terms are being used as
synonymsinthe publications. Yet, itis quite embarrassing,
since the components of the Roman frontier defense,
often remote in terms of both space and time, and sub-
stantially different from one another, demonstrate how
diverse the individual strategic elements were, and how
tightly they adapted to a given natural environment, as
well as to momentary military and political situations.
Hence, for future research we consider it to be proper to
study the components of the Roman frontier defense as
a continually changing system in both space and time,
separating the components of thetwo defensive methods.
In doing so, recent field observations taken in Tolna, the
countywehavebecome familiar with during our everyday
museum work in the past 25 years,! in conjunction with

One of our most important goals is to provide the research with
new data, therefore, due to the limited space available, we will
discuss exclusively the locations, at which we have been able to
take field observations.
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eltéré megfigyeléseink miatt azonban sziikséges volt
annak tisztazésa is, hogy ezek az eltérések csak helyi
sajatossagok, vagy Pannonia tertiletén 4ltalanosan meg-
figyelhetGek. Ezért szinte az egész pannoniai hatarsza-
kasz - lehetdleg kiilonb6z6 id6pontokban késziilt -
miholdfelvételeit atnéztiik, s tébb helyen a terepen is
azonositottuk a képeken lathato jelenségeket.

Dunaf6ldvarnal a Fels6-t6 és a meredek falt 16szdomb
kozott, a terepviszonyok miatt egyetlen 4tjarasra alkal-
mas keskeny lapon régbta ismert a rémai it nyomvo-
nala. Ezért igyekeztiink kiilonosen koriiltekintGen eljar-
ni, amikor 2006-ban ezen a részen elkezd&dtek az
atrekonstrukei6 foldmunkai. A 6. sz. {60t Ny-i oldalatdl
20 m-re a 85+600 km-szelvényben 30 m széles savban
ma is séder és margadarabok figyelhet6k meg a szan-
tasban. Az Gt masik oldaldn a lehumuszolt padkaban
pedig egy 15-20 m hosszt szakaszon felt{inen sok te-
gulatoredék kertilt el6, amelyek azonban sokadlagos
helyzetiik miatt nem voltak sem az egykori tithoz, sem
valami egyéb épitményhez kéthet6k. A metszetek tant-
saga szerint a soderréteg alatt romai téglatormelékek,
mészhabarcsdarabok adjak az at alapjat. Kozvetlentl a
ké- és téglatormelékes réteg alatt 20 cm vastag, fekete,
agyagos, humuszos, er6sen tomorodott, leveles szerke-
zetl réteg figyelhet6 meg. Ez arra utal, hogy a burkolt
limesutat egy korabbifoldes it nyomvonalara épitették.
A séderszemcsék nem egységes rétegben, hanem az erds
hasznélatra utaldan egy levelesen tomorodott humusz-
rétegbe keverve jelentkeztek, amit 8—10 cm sargasfehér
margés, agyagos réteg takart, kozépkorinak ting vasle-
letekkel. A felszinen is jol kovethet§ jelenségek alapjan
aréomai alapokon megujitott kdzépkori tt a Pentelei Gt
becsatlakozasanal elagazik, egyik dga egyenesen D-nek
tart. A masik, aféat K-i oldalan 1évé konyhakerteken at
kovethetd a sdderes toltése alapjan a Pentelei Gt 15. sz.
héz iranyaba fut a kozépkori var helyén feltételezett
Grtorony felé (Annamatia-5).2 A romai kori Gt fG4ga és
a t6le K-re halad6 mai at kozotti 20-25 m széles savban
a 86+169 km-szelvényben becsatlakoz6 foldatnél 2,5 m
széles, 1,5 m mély trapéz keresztmetszet(, barna hu-
muszos betdltésében szamos tegulatoredéket tartalma-
z6 E-D iranya arok részletét figyeltitk meg. Az arok
vonala mintegy 45°-os szoget zart be az Gttal, igy annak
kisérd jelensége nem lehetett. A kis kiemelkedésen a
kornyez& szant6f6ldon is mindentitt tegulatéredékeket,
k&darabokat lehetett latni. A korabbi irodalmi adatok
Marsigli abrazolasa alapjan® ebben a magassagban a
dombtetén feltételeznek egy drtornyot, amelynek fel-
szini nyomat eddig nem talaltak (Annamatia-4).* A r6-
mai Gt nyomvonala és az dsatasi adatok alapjan a felté-

Visy 2000, 79.

3 Visy, Zs::A rémai limes Magyarorszagon. Corvina, Budapest,
1989.102.
4 Visy 2000, 79, 21. T.

the overview and the reconsideration of published data,
make for a good launching point. However, since our
results occasionally deviate from the current viewpoints
of other research, it was also vital to clarify whether these
differences are only local peculiarities or if they com-
monly occur in Pannonia. Therefore, we analyzed satellite
images, if possible taken at various time, of nearly the
entire borderline of Pannonia. Then we ground controlled
the features identified in the images at several locations.

At Dunaf6ldvar, between the Fels§ Lake and a
steep-walled hill, on a narrow plateau, which is the
only appropriate pass, the existence of the Roman road
haslongbeen known. Therefore, we tried to be remark-
ably careful when the earthworks of road reconstruction
began in this area in 2006. 20 m W of road no. 6,
within the 85+600 km section, 10 m in width, gravel and
yellow marl pieces can be observed in the plowed field.
Ontheotherside of the road, at the shoulder, a remark-
ably large amount of tegula fragments, measuring 15-20
m in length, were found. However, owing to their un-
known original contexts, the findings could not have
been associated with either the ancient road or any
other construction. The profiles confirmed that below
the gravel layer the base of the road was composed of
Roman brick fragments and lime mortar pieces. Im-
mediately under the layer of rock and brick fragments
a 20 cm thick, black, clayey, humus-rich, very compact
layer of leafy-like stratum was recognized. It implies
that the paved limes road was laid upon the path of an
old dirt road. The gravel grains did not form a homoge-
neous layer, but were mixed with a heavily used, leafy-
like, compact humus layer. It was covered with a layer
of 8-10 cm thick, yellowish-whitish clayeymarl, in which
iron finds, possibly from the Middle Ages, were revealed.
Based on traceable features on the surface, the Middle
Ages road, which was rebuilt on the Roman one, di-
verges at the junction of the Pentele road, and one of
its branches runs directly to the S. The other branch
can be followed by the gravel fill through the garden
plots E of the main road in the direction of 15 Pentele
Street. It continues to head towards a presumed watch-
tower (Annamatia-5) overlaid by a Middle Ages for-
tress.? A 2.5 m wide, 1.5 m deep, N-S oriented ditch,
trapezoid in shape, was documented within a 20-25 m
wide strip between the Roman main road and the pre-
sentroad E of it, at the intersection of a dirtroad in the
86+169 km section. The brown, humus-rich fill of the
feature contained numerous tegula fragments. The ditch
meets the road at an angle of 45 degrees, thus, further
related features cannot be assumed. All over the small,
plowed ridge tegula and stone fragments are noticeable.
On the basis of Marsigli’s image® a watchtower was

2 Visy 2000, 79
Visy, Zs.:A rémai limes Magyarorszagon. Corvina, Budapest,

1989.102
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telezett helyén a ralatast akadalyozd holtterek miatt
harcéaszati szempontb6l teljesen hasznavehetetlen
Srtoronynak sokkal indokoltabb az elhelyezése a régé-
szeti leletekkel isigazolthelyszinen. A kialakult gyakor-
latot folytatva a lelGhely tovabbi jelolésére javasoljuk az
Annamatia-18 elnevezést (1. kép).

A fentiek alapjan a 6. sz. Gt 85-86. km-szelvényében
a mai féut Ny-i oldaldn fut6, foldat el6zményekkel
rendelkezd sdderes teritésti és a K-i oldalan - helyenként
a mai Gtarokban is megfigyelhet§ médon — mély arokkal
6vezett romai kori limestttal valamint ledgazasaval
szamolhatunk, amelyet a kdzépkorban is megujitottak.
Ez nagyjabol egyezik eddigi adatainkkal. A foldes at
csatlakozasnal megfigyelt, feltlin6en nagyszamu tegu-
latoredék és az tuttal szoget bezaré mély arok egyben
arrais utal, hogy a kozvetlen kozelben épiilet, valoszin
Srtorony allhatott, melynek parja nem kizart, hogy a
Fels6-t6 egykori természetes lefolyasanak két partjan, a
85+600 km-sz. kornyékén a romai ttelagazidsnal meghi-
gyelt tegulatdrmelékes részen volt.

A bolcskei hatarban a romai Gt a Leanyvart és az egy-
kori Papfoldek nevi részt érintve — mely a mai 6. sz.
féat 98. km kérnyékéreesik - futott. Ez utébbinal 1876-
ban Kovécs Janos bolcskei esperes egy Alexander Seve-
rus csaszarsaga alatt, 218-ban allitott mérfoldkovet ta-
lalt, mely LXVIMP felirata szerint Aquincumt6l 66 000
paros lépésre, azaz 97,581 km-re volt.> Wosinsky Mor
Tolna megye régészeti lel6helyeit a 19. sz. végén
Osszegy(jtve részletesen ismertette a romai limesut
Dunakoml&d és Dunaféldvar kozotti szakaszat is, mely
akétteleptilés kozottaboleskei hatdr Ny-irészét atszel-
ve futott a fennsikon, ahol ma a 6. sz. 1t is talalhato.
Wosinsky a felszinen mégjol kirajzolodo toltések, arkok,
soderes teritések alapjan tudta nyomon kovetni az egy-
kori limesutat, s elég volt a 10-15 cm-es humuszréteget
eltavolitania, hogy szemmel is jol lathatova valjon a
10-12 cm vastag egységes soderréteg, mely egykor az
at volt. A modern f6at 2006. évi felajitasakor a régésze-
ti szakfeltigyeleti szemlék soran szamos helyen talalkoz-
tunk a romai it nyomaval.

A rémai kori Gt a szakirodalmi adatok szerint a
93+500-as km-sz. kornyékén, a Missevar nevii helyen
(Annamtia-13) kozeliti meg a mai at vonalat. A Ny-i
oldalon itt a dombon még ma is allnak egy kis 6reg ka-
polna romjai, bels§ falfestésének nyomait még nem
mosta el teljesen az esd. A kornyez§ teriileten szamos
foldkitermels godor van, melyek oldalaban régészeti
leleteket nem lattunk. A kornyez8 sz6l6ket és dombokat
is bejarva réomai atra, rtoronyra utalé nyomot sehol
nem taldltunk, mindossze par kavicsszem keriilt eld.
Hasonl6 eredménnyel jartunk a féut K-i oldalanak be-
jarasakor is. A rémai Gt szétszantott, sbderes nyomat az

5 SzeLLE Zs: Alegijabb urnatemetd Dunafldvaron és a paksi rom.
ArchErt XIV. (1894) 361-365. 361; WosINSKY 1896, 672., 690.

presumed at this elevation, on top of the hill in the
earlier literature (Annamatia-4),* however, its traces
have not been identified on the surface yet. Based on
the track of the Roman road and the excavation data,
the watchtower was more likely to have been located at
the spot indicated by the finds. Owing to the awkward
angle that would obstruct a proper viewshed, the ear-
lier suggested location of the tower might have been
tactically useless. Following customary practice we
recommend labeling the site as Annamatia-18 (Fig. 1).

Based on the above data, along the western side of
road no. 6 between sections 85 and 86 km, a Roman
limes road laid upon an old dirt road, as well as its
branch are suggested. The main road was paved with
gravel and a deep ditch was dug along its eastern side,
which is still evident at some spots in the drainage ditch
of the present road. The road was remodeled in the
Middle Ages. This data coincides more or less with the
previous research. However, the considerably large
number of tegula pieces observed at the intersection of
the dirt road, as well as in the deep ditch, which meets
the road at an angle,imply that a building, presumably
a watchtower, was situated in the immediate surround-
ings. It is possible that its counterpart stood on the bank
of the natural runoff of the ancient Fels§ Lake, some-
where around the 85+600 km section where tegula
fragments were noticed at the Roman turnoff.

On the outskirts of Bolcske the Roman road went
through Leanyvar and the one-time Papféldek, located
near the 98 km section of road no. 6. In 1876 the dean
of Bolcske, Janos Kovacs found a milestone here, which
was set upin A.D. 218 during Alexander Severus’ reign.
According to the LXVI MP inscription, the milestone was
placed at a distance of 66,000 steps, i.e. 97,581 km from
Aquincum.® While registering the archaeological sites in
Tolna County at the end of the 19™ century, Mor Wo-
sinsky carefully reviewed the Dunakéml6d-Dunafoldvar
segment of the Roman limes road. It ran on the plateau
between the two towns, heading through the western
part of the vicinity of Bolcske where the present road
no. 6 is located. Following ramparts, ditches and gravel
patches, which were markedly evident on the surface at
that time, Wosinsky could track the limes road and it
was enough to remove 10-15 cm of plowzone to reveal
a 10-12 cm homogeneous gravel layer of the ancient
road. The archaeological surveillances of the reconstruc-
tion works of the modern road in 2006 identified the
Roman road track at several locations.

According to the published data, the Roman Age
road approaches the present road around the 93+500
kmsection at Missevar (Annamatia-13). Ruinsof a small,
old chapel are still standing on the hill W of the road and

=N

Visy 2000, 79, pl. 21
5  SzeLLe Zs. Alegdjabb urnatemetd Dunaftldvéron és a paksi rom.
ArchErt XIV. (1894) 361-365. 361; WosINsky 1896, 672., 690
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atvizsgalt teriileten el§szor a 95 km-szelvénynél, a féut
Ny-i oldalan, atté] mintegy 200 m-re figyeltiik meg.
Nagyjabol itt feltételezi Visy Zsolt az Annamatia-6
Srtornyot.® Mivel munkank miatt célunk csak a rémai
utnak a 6. sz. tthoz vald helyzetének tisztazasa volt, a
kis nyeregben futé, a féuttal mintegy 30°-os szoget
bezaré nyomvonalrészletet eztttal E-ranem, csak D-re
kovettiik. Megfigyeléseink szerint amai f&utat a 95+200
km-szelvényben 20 m-re kozelitette meg a séderes csik,
majd egy éles iranytdréssel azzal kozel parhuzamosan
futotttovabb. Az atrekonstrukcié munkai soran a jobb-
palyaszélén asdderesrétegeka 96+050 km-szelvénynél,
a leanyvari pihen6t6l (Annamatia-7) E-ra, ahol a mtut
egymély bevagasba fut, jelezték a jobbpalya rézstijében,
hogy a rémai ut itt érintette a modern Gt Ny-i szélét.
Ettél a ponttél fogva az tjkori bolygatasok, tereprende-
zések miatt a felszinen nem tudtuk kovetni a réomai Gt
nyomvonalat. Csak a 97+800 km-szelvénynél, a jobbpéa-
lyatél mintegy 70 m-re, ahol Annamatia-§ Srtornyot is
jelzik, sikeriiltegyértelmiien azonositani az Gt szétszan-
tott séderes vonalat, amit az 50 méterenként 60 m
széles sdvban végzett intenzitisvizsgalatok is kovetke-
zetesen megerdsitettek. A kordbbi adatokkal” szemben
nem a burgus K-i, hanem a Ny-i oldalan figyeltiink meg
tobb kavicsot a szantasban. A 98+200 km-szelvényben
40-60 m tavolsagban futott a romai it a maitél, a 98+400
km-szelvényben méar csak 10-30 m-re. A 98+450-675
km-szelvényben maraz asatasi megfigyelésekre tamasz-
kodva rogzithettiik, hogy atbuajt a mdiat K-i oldalara.
A miholdfelvételeken is itt rajzolédik ki élesebben egy
két oldalrél 6sszehordott t6ltésen haladé Gtra utald,
hosszan kovethetd csik.

Az irodalmi adatok ellen6rzésére az &rtorony kor-
nyékén a 6. sz. f6Ut Ny-i arkanak kiils6 szélén egyméstol
50 m tavolsagban a feltételezett it nyomvonalara merd-
leges kutatdéarkokat haztunk. A metszetekben t6bb
helyen is megfigyelhetd volt egy kordbbi féldesttra
utald, levelesen erdsen tomorodott réteg, melyben né-
héany kavics is volt. Az egykori ithoz tartoz6 aroknak
egyik szelvénylinkben sem volt nyoma, s korara utald
leletet sem talaltunk, igy nem donthetd el, hogy a meg-
figyelt részletek a romai koron beliili nyomvonalvalto-
zathoz vagy akar a kézépkori tthoz tartoztak-e.

A 98+450 és 98+500 km-szelvényben huzott kuta-
téarkunk tantfaldban jelentkezett a s6dercsik, ezért
ezeken a részeken radbontottunk. A rdbontasokban a
rémai ut alapjat jelentd sdderterités csak kis foltokban,
egész vékony rétegben volt kibonthaté. A kozvetleniil
felette1év6 modern atépitési térmelék jol jelezte, hogy
a limesut érintett szakaszat a legtijabb kori bolygatasok
ezen a részen szinte teljesen megsemmisitették (2. kép).

A 98+700 km-szelvény kornyékén a balpalya pad-
k&janak humuszolasakor a mintegy 70 m hossztisagban

Visy 2000, 8o.
Visy 2000, 81.
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its frescos have not been fully eradicated by rain yet. In
the walls of borrow pits, which are found in a great
number in the immediate vicinity, there are no ar-
chaeological finds. During the field surveys of vineyards
and hills in the area no indication of a Roman road or a
watchtower was observed, and only a few pebbles were
found. The survey carried out E of the main road pro-
duced identical results. The plowed-out Roman road was
identified by scattered gravel for the first time about 200
m W of the road at the 95 km section in the investigated
area. Zsolt Visy presumes the Annamatia-6 watchtower
approximately here.® The goal of our work was exclu-
sively to pinpoint the location of the Roman road in
relation to road no. 6. Therefore, this time we followed
the track, which runs through a little pass and meets the
main road at an angle of 30 degrees, only to the S and
not to the N. Our observations confirmed that the
gravel strip approaches the main road as close as 20 m
at the 95+200 km section, and after a sharp turn, it runs
further with it almost in line. During road reconstruction
N of the Leanyvar rest area (Annamatia-7), at the 96+050
km section, on the edge of the right lane where the
modern road goes into a deep pass gravel layers indi-
cated the spot where the Roman road meets the western
edge of the modern road. Due to recent disturbances
and landscaping activities, from this point we could not
continue to follow the Roman road on the surface. On
the basis of the largely plowed-out gravelly strip, the
only place where the track was securely identified lies
at the 97+800 km section, 70 m of the right lane where
the Annamatia-8 watchtower is also presumed to be
located. This observation was consistently justified by
intensive surveys carried out at each 50 m in 60 m wide
strips. Contrary to the earlier data,” in the plowed field
we recorded more pebbles W of the burgus than E of it.
The Roman road ran 40-60 m from the current road at
the 98+200 km section, while at the 98+400 km section
the distance reduced to only 10-30 m. At the 98+450-675
km section the excavations verified that the Roman road
stretchesto E of the concrete road too. A longstrip stands
out more sharply here on the satellite images too, which
implies a road running on an embankment constructed
by earth thrown up from its both sides.

For the sake of confirming the published data, near
the watchtower we exposed trial trenches. They were
arranged 50 m from each other, W of the ditch along
road no. 6, perpendicular to the presumed road path. In
the profiles a leafy-like, very compactlayer with a couple
of pebbles was observed indicating an earlier dirt road.
The ditch of the ancient road was not revealed in any of
the trenches. Forasmuch as dateable artifacts were not
found, it cannot be told if the noticed sections belonged
to the Roman Age road or to a Middle Ages one.

Visy 2000, 80
Visy 2000, 81
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a miut toltése mellett futd arok oldaldban az eredeti
talajszintet kovetve kozel 20 cm vastag egységes sdder-
réteg — az egykori romai ut részlete voltlathato. A késdb-
bi feltarasok soran a balpalya padkéjaban két helyen, a
98+675-98+800 km-szelvényben kozel 120 m hosszan,
a 99+300-99+400 km-szelvényben pedig mintegy 100
m-en at sikertilt kibontanunk a limesut 15-20 cm vastag
soderes alapozasat. A kibontott feliiletek szélessége
véltoz6, mert az Gtépitések- és felajitasok soran alemé-
lyed6 arkok a legtobb esetben ténkretették az egykori
utat az aszfaltcsik melletti 1-2 m-es savban. Az tGthoz
tartoz6 allami teriileteken kiviili részen pedig az inten-
ziv talajmivelés tiintette el az egységes sdderréteget.
A feltart romai ttszakaszok szélességét sehol sem lehe-
tett pontosan lemérni — ezt az Gt menti kisajatitasi sav
sziikossége is korlatozta. Az egyméstél tavol esd szaka-
szok viszont a limesut iranyat pontosan kirajzoltak. igy
mind az intenzitasvizsgalatok, mind a régészeti megfi-
gyelések alatamasztjak, hogy a romai it ezen a szakaszon
a mult szazadban kozolt 1égi fotokon lathato csiktol a
felszini jelenségekkel és a helyszini régészeti megfigye-
1ésekkel igazolhaté mddon a korabban feltételezettd]
eltérd iranyban és helyen keresztezte a 6. sz. f6utat: az
Annamatia-8 §rtoronyt6l Ny-ra haladt el, de a 98+675-
99+400 km-szelvényekben biztosannem a Ny-i, hanem
a K-i oldalan futott (3. kép).

A megel6z6 feltaras soran fokozottan figyeltiink az
utfelszinbdl esetlegesen elGkertild aproleletekre is, de
egy a kozépkorra datalhatd puskagolyd és egy torott
lemezpatko kivételével mést nem talédltunk. Ez utébbiak
talan a forrasokbdl jol ismert, a torok kitizésekor ezen
fennsikon taborozo, s a régi hadititon vonulé felszaba-
dit6 seregre utalnak.

A régészeti kutatdsok f6ként az utszerkezetre és a
nyomvonalra vonatkozéan hoztak 4j eredményeket.
A metszetek alapjan j6l lathatd, hogy a romai utat egy
kordbban mar hasznalt foldat sdéderrel valo boritdsaval
tették minden idében jarhatova. Az apro leletek feltting
hianya felveti annak a kérdését is, hogy a palyatest
boritasa eredetileg 1ényegesen vastagabb lehetett ezen
a szakaszon is, csak a tobb mint ezeréves hasznalat és
karbantartas hidnya miatt az Gt erGsen elvékonyodott,
feliilete lekopott.

Ezen a teriileten két kiilonos, eddig nem ismert
jelenségreis felfigyeltiink. Annamatia-8 6rtorony vona-
laban a romai Gtbol csaknem merdélegesen egy mellékt
agazikki K-re, melynek a mtiholdképeken nyilegyenesen
tartd vonalat Bolcske-Szentandrasnal korabban megfi-
gyeltkovesszallasi romai lel6hely E-i elGteréig jo1 lehet
latni, de tovabb, a meghosszabbitasaban 1évE hidfgalla-
sok felé mar csak bizonytalanul kovethetd (Anna-
matia-12,17).8

A Ny-Kiranyt toéltésnek a terepen a Kétuti-dtilében
megfigyelt tobb terephullam kozoétt nem sikeriilt egy-

8  SzaBO-SzEcst 1994, 86.

79

Since in the bulk of our trial trench between the
98+450 and 98+500 km sections a gravel streak occurred,
we exposed these parts. The gravel deposit, i.e. the base
of the Roman road, appeared only in small patches and
as a very thin layer. The modern road construction
debris directly above it clearly implies that this limes
road segment has been destroyed almost completely by
recent disturbances (Fig. 2).

In the course of the humus removal of the left lane
shoulder at the 98+700 km section, in the wall of the
drainage ditch running 70 m along the embankment of
the concrete road, anearly 20 cm thick, homogeneous
gravel layer of the Roman road became evident. During
later excavations at two parts of the left lane shoulder
we dug up the 15-20 cm thick, gravelly base of the limes
road ca. 120 m in length at the 98+675-98+800 km sec-
tion and almost 100 m in length at the 99+300-99+400
km section. The width of the excavated surfaces varied
as in most cases the deep ditches, which were dug in
relation to road constructions and reconstructions,
destroyed the ancient road in a 1-2 m wide strip along
the concrete road. Beyond the state properties by the
road the even gravel deposit has been devastated by
intensive cultivation. In part due to the narrow dispos-
session strip along the road, the breadth of the parts of
the Roman road could not be measured accurately.
However, the remote segments properly set the course
of the limes road. Thus, both the intensive surveys and
the archaeological observations confirm that thissection
of the Roman road crossed road no. 6 from another
direction and at a different position than it was earlier
suggested based on the visible band on the aerial photos
published in the past century. The road was located W
of the Annamatia-8 watchtower, but at the 98+675-
99+400 km section it ran surely along the eastern, and
not the western, side of the modern road (Fig. 3).

During preventive excavations we were particti-
larly interested in the emerging small finds from the
road surface, however, only a bullet from the Middle
Ages and a broken horse-shoe were found. These arti-
facts were likely associated with the liberating army,
well-known from the sources, which camped on this
plateau and marched on the old military road during
the expulsion of the Turkish forces.

The archaeological investigations added new results
particularly to the structure and the track of the road.
Based on the profiles, it is clear that the Roman road
was made operational in all weather conditions by pav-
ing an old dirt road with a gravel layer. The striking lack
of small finds raises the issue that originally the road
might have been substantially thicker in this segment
as well, but as a consequence of the more than 1000
years of use and the lack of maintenance, the path has
become thinner and its surface has worn off.

We discerned two extraordinary, previously un-
known features in this area. In line with the Annama-
tia-8 watchtower a second road diverges to the E running
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értelmiien azonositani a nyomat. Keletebbre, a tsz-mag-
tarig tart6 foldes Gt D-i oldalatdl 250 m tavolsagra vi-
szont mar végig jol kovethetd a terepvonalakat metszg,
tobb km hossz nyilegyenes toltés. Felszinérdl eddig
még nem sikeriilt korhatarozé leletet gytijtentink. Az
erGsen szabdalt terepen az is jol lathat6 volt, hogy az
utépit6k megtalaltak az egyetlen kényelmesen jarhat6
utvonalat. Talan a természetfoldrajzi kdrnyezet az oka,
hogy az Gt nyomvonala kissé tavolabb, a feltételezett
tabortél E-ra 1 km-re futott.” Maga a kovesszallasi
lel6hely alig kutatott, csak egy kisebb &satés volt, mely-
nek nem sikeriilt tisztaznia, hogy valoban itt allt-e a
feltételezett tabor. A révid jelentés az elGkertilt objek-
tumok és leletek kozott csak haz- és tlizhelymaradvanyt
és hazikeramiat emlit.”? Felt{ing, hogy a felszini leletek
kozott tomegesen fordulnak eld terra sigillata és festett
edénydarabok.! A szantas kdvel teritett, s bar a tégla-
toredék joval kevesebb, a kis tegulatéredékek mellett
tubus racsosan karcolt toredéke is el6keriilt mar. A ko-
vesszallasi lelGhely tipusat meghatarozni a rendelkezés-
re all6 adatok alapjan minden kétséget kizdr6an nem
lehet, de a teriiletrdl begyfijtott, valtozatos leletanyag
utal gazdagsagara, korara. A felszinen nagyszamu terra
sigillata toredék keriilt eld, igen nagy formai valtozatos-
saggal. Egyarant megtalalhatok a pohar- és talformak,
valamint a gémbhast vazatipus is (Drag. 33, 37, 18/31,
54), amelyek az dsszetétel mellett mennyiségiiknél
fogvaisjomodu kozosségre engednek kovetkeztetni. Ezt
alatdmasztja a teriiletrdl szarmazo tovabbi 2-3. szazadi
leletanyag is: a festett, a pannoniai pecsételt és agyag-
mézas edények, valamint az elGkeriilt eziist és bronzér-
mek. A lel6hely kapcsan felmeriilt Lussoniummal val6
azonositasa is,'? Visy Zsolt nem tartja kizartnak, hogy a
kémlédi kés6 romai kfer6ditmény el6zménye voltitt.”?
A bekétdt, a felszinen heverdjelent6s mennyiségii k&
¢és omladék, a sigillatak tomeges jelenléte mindenképpen
ink&bb katonai, mint polgari céla létesitményre utal.

Az Annamatia-8 Grtorony vonalaban kidgazo ut
kialakitasat a Kovesszallas tertiletén 1év8 romai kori
lel6hely mellett a folyam partjan allé hidfék, vagy azo-
kat megel6z6 koru atkeld is indokolhatték.

A boleskei kés6 romai hidf§ kutatasa 1986-1994
kozott egyben a magyarorszagi viz alatti régészeti felta-
rasok els@ lépését is jelentette, melyrél az elmult évek-
ben szdmos kozlemény jelent meg. A feliratos emlékek
mellett sajnos kevesebb figyelem jutott az alaprajzi,
szerkezeti kérdésekre. Ezekre ezuttal csak roviden, a
témakoriinkhoz szorosan kapcsolodod részletek erejéig
tériink ki.

9 SoPRONI 1990, 139., Abb. 5.

10 V. PErErF1 Zs.: Bolcske-Kovesszallas. RégFiiz 1/451993. 32.

11 EzGtonis megkdszonom alelShely allapotat folyamatosan figye
lemmel kiséré Varga Balint munkankhoz nyujtott segitségét.

12 SzaBb 1994, 122.; SOPRONI 1990, 140.

13 Visy 2000, 83.

almost perpendicular to the Roman main road. Its
straight strip can be easily followed in satcllitc imagcs
up to the northern forefront of the previously known
Kovesszallas Roman site at Bolcske-Szentandrés, but
following thatitisbarely discernable as it heads towards
the bridgeheads, located in its extended line (Annama-
tia-12, 17).%

Traces of a W-E oriented rampart were ambigu-
ously identified between the ridges of the Kétuti-d{lé.
However, to the E, 250 m from the southern edge of the
dirt road running to the cooperative granary, the
straight, few kilometers long rampart, crossing the
contour lines, can be easily followed all the way. We
have not hitherto succeeded in collecting dateable sur-
face finds here. It was also clear on the undulating
surface that the road-builders used the only easily vi-
able path. The natural geographic conditions may have
been the reason why the track of the road ran a bit
farther, 1 km N of the supposed location of the camp.’
The Kovesszallas siteitselfhas been hardly investigated,
and the only small-scale excavation conducted was un-
able to clarify whether the camp had actually been lo-
cated here. Among the features and artifacts the excava-
tion summary mentions only house and fireplace
remains, as well as coarse wares.!° The huge amount of
terra sigillatas and painted potsherds are conspicuous
in the surface assemblage.! Lots of rocks are noticeable
in the plowed field, and although there are far fewer
brick fragments, a small tegula piece and a tube frag-
ment with crosshatched incisions were found. Based on
the available data, clarification on the type of site
Kévesszallas is not possible undoubtedly, but the varied
artifacts from the area are indicative of its richness and
age. Numerous and diverse terra sigillata fragments
were collected from the surface. Cup and bowl types,
as well as the globular vase type (Drag. 33, 37, 18/31,
54) are presentin the assemblage. Apart from the com-
position, their quantity also implies a well-off commu-
nity. This is further supported by artifacts dating to the
274/3" century from the area including painted, Pan-
nonia stamped ceramics, wares with clay slip, and silver
and bronze coins. It has been suggested that the site
may be identified as Lussonium, while Zsolt Visy does
not exclude that the antecedent of theLate Roman stone
fort, Kémldd, was located here.” The secondary road,
the remarkable amount of stone and debris on the sur-
face and the abundance of sigillatas indicate a military
rather than a public purpose of the facility.

8  SzaB6-SzEcs1i1994, 86

9 SoPRONI 1990, 139., Abb. 5

10 V. PETErF1 Zs.: Bolcske-Kovesszallas. RégFiiz 1/451993. 32

11 Hereby we thank to Balint Varga, who has permanently been
monitoring the condition of thc sitc, for his contribution tc our
work.

12 SzaBO 1994, 122.; SOPRONI 1990, 140

13 Visy 2000, 83
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A bolcskei viz alatti feltarasok eredményei azt mu-
tattak, hogy a korabbi felfogassal szemben az el§szor
Verdcénél (Nograd megye) megfigyelt alaprajza erd-
dokkel nemcsak a bal, hanem a jobb parton is — egymas-
sal szemben - szdmolni kell. Ezzel a Dunén, a romai
hatarfolyon el6szor sikeriilt megfigyelni a kés6 romai
hatarvédelem szerkezetének e jellegzetességét, melynek
eredményeként egy tobb lépcsében erdditett, az eddig
ismertektdl eltér erdditésvonal szerkezete kezdett ki-
bontakozni." Ezt a 4. szazadban az Alf6ld fell a Biro-
dalom teriiletére betord keleti népek kis, gyorsan
mozg0 csapataielleni kordbbi harcaszati stratégia ered-
ménytelensége indokolhatta.

Aromteriilet pontos felmérése és a Duna K-i partjan
1év§ ellenerdd maradvanyainak megtalalasa utan vég-
képp elddlt, hogy a boleskei szikldk, a Duna 1551,4 fkm-
nél a hajozout Ny-i szélében 1évE romai eréd eredetileg
a jobb parton allt, s vele szemben is volt egy hidf§allas.
A két romai kori erdditmény alaprajza hasonlé volt:
kozépen egy nagyobb torony, a belsd, zart 6blot koriil-
vevs négy kis saroktoronnyal. A végst felmérések szerint
a mai hajozout szélén fekvs erdd 76 m hosszi, 56 m
széles volt. A talparti erdd hossztisidga 74 m volt, széles-
ségét pontosan nem lehetett megmérni, mert Ny-i olda-
lat elmosta a Duna. Az egymastél 200 m tavolsagban
fekvs erddok egymas felé nyitottak voltak. A folyo
feldli fal nyilasdnak mélységadatai és az alapozas itt
megfigyelt jelenségei azt mutattak, hogy ezen a részen
vizi jarmtivek is bemehettek a falak és tornyok 4ltal vé-
dett, korbezart 6bolbe (4-5. kép). Az Grjaratozo hajokon
tal a két épitmény kozott a kisebb-nagyobb katonai
egységek atkelését elvileg egyallandbanvagyiddlegesen
felallitott hajohid, vagy kifeszitett kotél mentén mozgd
uszobalkalmatossag is szolgalhatta. Hajohid esetében a
foly6 fel6li oldalon futé fal megszakitasanak nincs értel-
me, st ellenkezéleg, ott egy széles, az érkezék gyors
tavozasat szolgalé molo lenne praktikus. Sajnos ezeknél
az er6doknél az id6k soran a folyo6 fel6li rész sériilt a
legjobban, csak annyit allithatunk biztosan, hogy ezen
azoldalon is voltak falszakaszok, de még egyetlen esetben
sem sikeriilt megfigyelni, hogy azok Osszeértek volna.
Bolcskénél ameriilések soran egyértelmiien megallapit-
hat6 volt, hogy a fenékig hianyzott a keleti fal kozépsd
része.® A dunafalvai ellenerdd régi leirdsokon alapulé!
adatainak eltér¢ értelmezése alapjan Mrav Zsolt a Du-
nakeszinél feltart, hasonlé szerkezet(i hidf6allasnal a

14 SzaB6 G.: Viz alatti régészeti adatok a Pannonia-Barbaricum
hatarvonal 1V. szazadi védelmének kérdéséhez. Tisicum IX.
(1996) 77-102. 85-86.

15 SzaB6 1994, 115-120.

16  Halasz Ferenc leirasa alapjan a dunafalvai ellenerdd folyam fel6'li

falanak kozepén emlitett jelenségek nem kothetSk egyértelmiien
a romai korhoz, s6t, inkabb kézépkorinak tekinthet6k. MNM
Adattar D.I1.20. A rajzon jol lathato, hogy a folyam feldli oldalon
a kozépen talalhat6 épitmény a falsikokon kiviil helyezkedik el,
az tehat semmiképpen sem tartozhatott a romai hidf§allashoz.
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In addition to the Roman site in Kovesszallas, the
bridgeheads along the river or the preceding pass may
also have accounted for the construction of the road
branching off in the line of the Annamatia-8 watch-
tower.

Investigations on the Late Roman bridgehead at
Bolcske between 1986 and 1994, which was the initial
step in the Hungarian underwater archaeology, have
been published in numerous papers in the past. As op-
posed to theinscribed finds, unfortunately less attention
has been devoted to layout and structural issues. Here,
we briefly discuss these matters focusing only on details
closely related to our current subject.

In contrast to previous interpretations, the results
of underwater excavations at Bolcske suggest that forts
with the ground plan first noticed at VerGce (Nograd
County) must be considered not only on the left, but
also on the right river bank, facing one another. It was
the first time when this characteristic of the Roman
frontier defense was observed at the Roman border
river, the Danube. As a result, a network of forts built
in multiple phases began to emerge, which was different
from the preceding knowledge. Its establishment may
have been caused by the failure of previous military
strategies against the small, fast-moving troops of east-
ern peoples who attacked the Empire from the Plain in
the 4" century.

Following the accurate survey of the ruins and the
discovery of the contra fort remains on the eastern bank
of the Danube, it became apparent that the Bolcske
roclks, the Roman fort in the western margin of the
waterway, at the 1551.4 rkm of the Danube, was located
originally on the right bank, and there was another
bridgehead on the opposite side too. The layouts of the
two Roman forts were similar: a larger tower in the
middle and an inner, closed bay surrounded by four,
small corner towers. According to the final surveys, the
fortlocated at the edge of the present waterway was 76
m long and 56 m wide. The opposite fort was 74 m long,
and its width could not precisely measured due to the
Danube having washed awayits W side. Located 200 m
apart, the forts were open to one another. The depth of
the opening of the riverside wall and the identified
foundation features implied that through this part ves-
sels could have entered the bay protected by walls and
towers (Fig. 4 and 5). Apart from patrolling ships, a
permanent or temporary raft or a vessel moving along
a rope may also have been utilized for the crossing of
military units. On the contrary, a raft gap in the riverside
wall would make no sense as a broad pier would provide
afast departure. Unfortunately, the riverside segments
of the forts have been the most damaged over time.

14 SzaB6 G.: Viz alatti régészeti adatok a Pannonia-Barbaricum
hatarvonal IV. szazadi védelmének kérdéséhez. Tisicum IX.
(1996) 77-102. 85-86
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folyam fel6li oldalon is zart falsikkal, el§tte moéloval
szamol. Az épitmény célszer(l haszndlatanak okan tal
ennek az is ellent mond, hogy mint & is megfigyelte, a
Duna vizszintje, ha a szabalyozas utani mértékben nem
is, de jelentGsen valtozott.” Igy egy zért falsik elé helye-
zett mo6lonak nem til sok értelme lett volna, mint ahogy
az arvizek miatt raktarozasra is alkalmatlan lett volna az
éplilet.'® Mrav Zsolt szerint a falak kozott egy idében az
Orjaratozo hadihajok 25-30 £6s legénységével egylitt sem
tartozkodhattak tobben 50 fénél.”

Aromaiféatrol valo nyilegyenes ttledgazast onma-
géban az eddigi adataink szerint nem tal jelentds ko-
vesszallasi lel6hely és a dunai er6dok kis 1étszdmu
hely&rsége sem indokolta. Egy ilyen mértéki épitkezés
stratégiai szempontbol igazan csak akkor nyeri el értel-
mét, ha tovabbi lehet&ségeket biztosit, tavlati célokat is
szolgal — mint a folyamon valé atkelés biztositasat, es-
tiinkben a katonai értelemben hidféként hasznalt (An-
namatia-12, 17) er6dok segitségével 2

A 6. sz. Gt balpalyaja mellett, a rémai kori féut
nyomvonalatél K-re mintegy 200 m tavolsigban egy
azzal parhuzamos, a Kétuti-d {18 szantasaban hatarozot-
tan kirajzolodd, nyilegyenesen fut6 vonalra figyeltiink
fel. A sarjad6 vetésben kiilénosen jol kirajzolodé elko-
pott toltés a leanyvari volgynél kozvetleniil a 6. sz. Gt
K-i oldalan lathatd, s a fennsikrél a szakirodalomban a
Magyar-tanyatol E-ra jelzett Annamatia-10 Grtoronytol
Ny-rafutlea gy{ir{isi volgybe.?! Sajnos az elszantott, ma
mar csak 30-50 cm magas toltésen tobbszori terepbeja-
rasunk ellenére sem taladltunk korhatarozo leletet.?
Dunaszentgyorgy mellett 2006 &szén a 6. sz. f6ut
mentén a 119+050-119+350 km-sz. kézott végzett tt-
szélesités soran az Gt Ny-i oldalan kb. 70 m hosszan
rémai it nyomai bukkantak eld. Szélessége az atépitések
és a mez6gazdasagi miivelés miatt ma mar pontosan
nem megallapithatd, viszont a szétszantott soéderréteg
amiat masik oldalan fekvd term6foldeken még hosszan
kovethetd volt. A 119+220 km-szelvénynél az elbontott

17 MrAv 2009, 24.

18 Visy 2000, 115.

19  MRrAv 2009, 24.

20 Adataink értékelhet§ségének korlatait jelzi, hogy még mindig
nem ismerjiik sem akozépsd csaszarkori kovesszallasi lel6helyhez
tartoz6 temetdt, sem a Bolcskén nagy teriileten elSkertilt késd
rémai temetShoz tartozo, a legfeljebb néhany évtizedig hasznalt
hidfGallasok melletti teleptilés helyét és jellegét.

21 SzaB6-SzEcsi 1994, 91-93.

22 Bod6cs Andras Annamatia-8 kornyezetérdl késziilt1égi fotdjanak
aljan is jol lathato a mesterséges toltésnek a két sarga altalajcsik
kozott futd barna, humuszos vonala. Ugyancsak megfigyelhetd
ezen a foton egy halvany csik, mely a korabbi légi fotokon a
burgustél K-re markansan kirajzol6dd vonal helyett azt Ny-r6l
kertili el, ahol a felszinen a kavicsozas is intenzivebben je-
lentkezett. (Boddcs A.: Utkutatas alevegdbdl. In: Anders A -Szaha
M.-Racky P. (szerk.): Régészeti dimenziok. Tanulményok az ELTE
BTK Régészettudomanyi Intézetének tudomanyos mithelyébdl.
Budapest, 2009. 37-48. 41., 3. kép)

Thus, we only can securely state that wall segments
were present also on this side, but it has not been ob-
served that they were joined. At Bolcske the dives
clearly verified that the middle part of the E wall was
missing all the way to the bottom.”” Based on different
interpretations of the data in old descriptions on the
contra fort at Dunafalva,'® Zsolt Mrav suggests that the
bridgehead with a similar structure excavated at
Dunakeszihad a closed wall on the riverside too, in front
of which a pier was built. In addition to the practical
use of the building, the water level of the Danube, as
healsonoticed, that has significantly changed over time,
evenif not as much as afterregulations, also contradicts
this assumption."” Thus, a pier placed in front of a closed
wall would have had not much utility as the building
could not have been used for storage due to floods."™
According to Zsolt Mrav, no more than 50 persons, in-
cluding a crew of 25-30 of patrolling vessels, could have
stayed in the fort."”

The straight secondary road branching off from the
main Roman road can be justified by neither the insig-
nificant Kovesszallas site nor the garrisons of few sol-
diers in the forts along the Danube. Such a scale of
construction gains its importance from a strategic per-
spective only if it furthers opportunities and assists
long-term purposes, such as the security of crossing the
river, as in our case, by means of forts used as bridge-
heads in militaristic sense (Annamatia-12, 18).2°

On the left side of road no. 6, ca. 200 m E from the
Roman Age main road, we noticed a straight feature
parallel to the Roman road that we could track in the
plowed area of the Kétati-diil. The eroded rampart,
clearly identifiable especially in emerging crop, is pre-
sent in the Leanyvar valley immediately E of road no.
6. Fromthe plateau the featureruns down to the Gyfir(s
valley W of the Annamatia-10 watchtower, which is
marked N of the Magyar farmstead in the literature.”?
Unfortunately, no dateable artifact has been found dur-

15  SzaBd 1994, 115-120

16 Based on Ferenc Halasz’s description the features mentioned in
the middle of the riverside wall cannot be clearly dated to the
Roman Age, moreover, they may rather be associated with the
Middle Ages. MNM Archive D.I.20. It can undoubtedly be seen
in the drawing that the buildinglocated on the riverside, in the
middle is situated beyond the walls, consequently, it could not
belong to the Roman bridgehead.

17 MRAvV 2009, 24

18  Visy 2000, 115

19  MRAv 2009, 24

20 Thelimitedvalue of our dataisimplied by the fact that we still
do not know either the location of the cemetery of the Middle
Imperial Period Kovesszallas site or the location and type of the
settlement belonging to the extended Late Roman cemetery at
Boéleske, which was situated close to the bridgeheads that were
typically used for maximum few decades.

21 SzaB6-SzEcs1 1994, 9193
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pélyatest alatt, a 15-20 cm vastag sdderes alapozas felett
még egy voroses szind, moéragyi granit jelleg(, élénkvo-
ros szint, kb. 5x5-6x6 cm-es, ztzott kével fedett sza-
kaszt is megfigyeltiink (6-7. kép).

A rémai Gt irAnya ezen a szakaszon nagyjabol E-D-i
lehetett. T6le Ny-ra pairhuzamosan fut6, trapéz kereszt-
metszetld, 2-3 m mély arok (6ul19Q81) 119+325 és
119+350 km-sz. kozotti szakaszat tartuk fel a K-i szélén
futé colopsorral. Kérdéses még, hogy mi a c6lopsorral
kisért arok és az Gt viszonya. A feltart rovid arokszakasz
alapjan pontosan nem meghatarozhaté a hossza, igy
funkcibja sem. Kordra azonban utalhat a betoltésében
talalt tegulatéredék.

A Proletar-dtil6ben 1év§ tanya el6tt, a mai tttdl
mintegy 300 m-re egy kis E-D irdny, mesterségesnek
tling toltés figyelhet§ meg, amely a mttholdfelvételek
alapjan egészen Vetléig kovethetd. Tobbszor is bejartuk
ezt a teriiletet, de a szdntasban csak 1-2 kavicsot, kisebb
mészk&toredéket taldltunk.

A feltarasi teriilet E-i részén mindkét palyaszakaszt
érinten a 119+100-119+160 km-szelvényben kettGs,
rombikus arok részlete keriilt napvilagra. Az arkok kb.
25x25 és 40x40 m-es teriiletet zartak kozre, egymastol
6-8 m tavolsadgban. Betoltésiik sziirke, humuszos, pati-
csszemcsés, f6leg romai kori épitési térmeléket: tégla- és
k&darabokat tartalmazott, kisebb mennyiségben Gskori
és romai kori kerdmiatoredékeket. A 2 m mély, 3-4 m
széles, V-alaka arkok valészintileg egy 6rtornyot keri-
tettek korbe - erre utal a betoltésbél elGkertilt épiile-
tomladékon kiviil az objektum elhelyezkedése is. Ugy
tlinik, hogy az 6rtorony kozvetleniil az it mellett, annak
K-i oldalan 4llt, a Duna menti mocsaras sav szélén
emelkedd kis dombon, igy kivaléan alkalmas volt az
utszakasz megfigyelésére. Szakirodalmi adatok (pl. In-
tercisa-15, Lussonium-723) szerint a hasonl6 keritGar-
kokkal rendelkezd &rtornyok épitését Valentinianus
koréra tehetjlk, de jelen esetben semmi, erre az id6-
szakra utalo, datalo értékd leletanyag nem kertilt el
eddig. Az 6rtorony arkai kozott, valamintattél DDNy-ra
foldbe mélyitett hazak, godrok, kemencék keriiltek
napvilagra, melyek az at és a vizpart kozotti részen
meghtiz6do telepiiléshez tartoztak. Betoltésiikb6l a
hossza ideig hasznalatos hazikeramian kiviil a 2-3.
szazadra jellemz§ leletanyag keriilt el6: reliefes terra
sigillata toredékek, vords és marvanyos festésti korsok,
agyagmazas, tlizdelt diszitésti valamint félgombos talak,
pecsételt diszitésti edénytoredékek. Néhany vas- és
bronztoredék mellett ivegedények toredékei, ép attort
diszii és térdfibula valamint egy 2. szdzadra keltezhet§
érem érdemel emlitést.

A telepjelenségek elhelyezkedése alapjan biztos,
hogy az 8rtorony, az Gt és a telepiilés egy id6ben nem
létezhetett. Valoszintleg a 260-as évek betoréseihez
kapcsoléddan elpusztult/elhagyott telepiilés teriiletére

23 Visy 2000, 72.
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ing our several surveys on the plowed-out, 30-50 cm
high rampart. 2

During a road widening project between the 119+050
and 119+350 km sections, traces of a Roman road meas-
uring 70 m in length were found W of the road near
Dunaszentgyorgy. Due to road constructions and farm-
ing activities, its width cannot be accurately measured,
however, the abraded gravel deposit is noticeable on the
tilled surface on the other side of the road in a long sec-
tion. Beneath the road path at the 119+220 km section,
we observed a reddish, Moéragy granite-like layer above
the 15-20 cm thickgravelfoundation and it was covered
with crushed rocks of 5-6x5-6 cm (Fig. 6 and 7).

The direction of the Roman road might have been
approximately N-S in this section. Excavated between
the 119+325 and 119+350 km sections, to the W of and
parallel with the road there is a 2-3 m deep ditch with
atrapezoid cross-section (6u119Q81), and a line of posts
follows it to the E. The relationship between the ditch
followed by the line of posts and the road is uncertain.
Based on the recovered short ditch segment, its length
and function cannot be defined. From the tegula frag-
ment in the fill its age may be inferred.

In front of the farmstead in the Proletar-diilg, a
small, possibly artificial bank is present 300 m from the
road, and is oriented N-S. It can be traced up to Vetle
in the satellite images. Although we have surveyed the
area several times, only 1-2 pebbles and a small lime-
stone fragment were collected.

In the northern portion of the excavated area a
double-ditch, rhomboid in cross-section observed in
both road segments, came to light in the 119+100 and
119+160 km sections. The ditches were 6-8 m from one
another and enclosed areas of 25x25 and 40x40 m. Their
fills were grey, rich humus with daub flecks, and con-
tained largely Roman building debris, such as brick and
stone fragments, as well as prehistoric and Roman ce-
ramics in a smaller amount. The 2 m deep, 3-4 m wide
ditches with a V-shaped cross-section might have sur-
rounded a watchtower as suggested by not only the
building debris from the fill, but also the location of the
feature. It seems that the watchtower stood immedi-
ately E of the road, on a small hill at the edge of the
marshy strip along the Danube, thus, it was remarkably
suitable for controlling the road. According to the data
(e.g. Intercisa-15, Lussonium-7%), the construction of

22 Thebrown, humusstripbetweentwoyellow subsoil bands of the
artificial bank is clearly seen at the bottom of Andras Bod&cs’s
aerial photo of the surroundings of Annamatia-8. A vague strip
is also evident in this photo, which, instead of the distinct band
occurred in preceding aerial photos E of the burgus, runs around
W of it where the gravel deposit also occurred more intensively
on the surface. (Bédécs A: Utkutatas a levegdbdl. In: Anders
A.-Szab6 M.—Raczky P. (eds.): Régészeti dimenziok. Tanulma-
nyokaz ELTEBTK Régészettudomanyi Intézetének tudomanyos
miihelyébdl. Budapest, 2009. 37-48. 41, fig. 3)

23 Visy 2000, 72
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mintegy 100 évvel késébb, a 4. szazadi katonai reformok,
atszervezések idején épitették az Grtornyot?* Sajnos a
6. sz. it menti keskeny savos feltarasok csak korlatozott
mértékben adnak lehetGséget telepiilésszerkezeti meg-
figyelésekre, igy az sem donthetd el, hogy a féldbe
mélyitett hazak betoltésében taldlhatd, nagy mennyiség
kbanyag és téglatdredék honnan, milyen objektumbdl
kertilt oda. Feltehet6, hogy a 4. szdzadban, az &rtorony
épitése elGtt tolthették fel a teriiletet, ezért annak az
omladéka nem lehet. Igy feltételezni kell egy masik, a
teleptiléssel egyidds, kéfalt vagy k&alapozasi épitményt
is a kozelben.

A 2006-ban feltart, eddig ismeretlen, kettds rombu-
szos arkuq, feltehetSen Srtorony elnevezésére a korabbi
gyakorlatot kévetve a Lussonium-12 elnevezést javasol-
juk (9. kép).

Szekszard mellett a 2010. évi belvizekben a Pécs felé
vezet§ m{iut mellett is jol kovethet§ volt egy korabbi tt
toltése. Terepi tapasztalataink, a nyomvonala mentén
el6keriilt leletek alapjan feltételezziik, hogy a 6. sz. Gt
kozelében a sidfoki eldgazotdl kisebb megszakitasokkal
Mecseknadasdig kovethet§ egyenes vonalvezetésd,
erdsen lekopott toltés a Duna mellél a Sopianaeba ve-
zetd, bels6 romai utat jelzi. Ledgazasa a mai 6-56. utak
csomopontjanél kereshets. Ezért ezen a kérnyéken is
terepen leellendriztitk a mitholdfelvételeken az egyko-
ri utakra utal6 jelenségeket. Szekszard és a sidagardi,
tolnai hatarok talalkozasandl, a Siot kisér6 egykori
mocsar E-i oldalan, a 6. sz. tt Ny-i oldalatél 330 m-re a
vetésben egy, a 63. sz. Gt elagazésa felé futd kis toltést
figyeltiinkmeg. A felszinen kozepes mennyiségi kavics
és fehér mészk&toredékek rajzoljak ki az egykori at
iranyat. A 63. sz. it D-1 oldalan még meg tudtuk figyel-
ni a nyomvonalra utal6 kdvezés maradvéanyait, de attol
E-ra méar nem. Ugyanakkor a limestt meghosszabbitott
vonaladban végig kovethet§ egy mesterségesnek tling,
de leletmentes toltés, amely athalad az ismert késg ro-
mai lel6helyen, Mozs-Kakasdombon is. Eszakabbra mar
csak inkabb kiszéntott vilagos csikként kovethetd egé-
szen a tolnai kijarotdl északra 1évs autospihendig.

A harom telepiilés hatardndl megfigyelt nyomvo-
nalat D-1 irdnyban is megprobaltuk kévetni a feltétele-
zett romai kori elagazas helyének meghatarozasara, de
a Si6 alacsonyabban fekv§ partjan 1év§ szantasban sem
leletek, sem felszini jelenségek nem utaltak az utra.
A dombokon futd nyomvonaltél K-re 210 m tavolsagra
egy masik, parhuzamosan futé 20-30 cm magas toltés
is megfigyelhetd, amelynek teriiletén nem talaltunk
semmilyen leletet (10. kép).

24 Erre nagyon {6 parhuzam a Visegrad-lepencei romai lelShely,
ahol a régészeti jelenségek és leletanyag alapjan a teleptilés 260
koriil pusztult el, teriiletén ezt kovetSen csak 371-ben épitették
fela II. szamu &rtornyot.
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similar watchtowers enclosed by ditches can be dated
to the Valentinianus period. However, dateable findings
referring to this period have yet to be revealed here.
Between the ditches of the watchtower, aswell as S-SW
of it, subterranean houses with pits and kilns were un-
covered indicating settlement located between the road
and the riverbank. In addition to the long-lived coarse
wares, typical 2"/3 century artifacts were also found
in their fills, such as fragments of terra sigillatas with
relief decorations, jars with red and marble-like painting,
bowls with slip and with stitch patterns, half-globular
bowls, as well as stamped potsherds. Besides a couple
of iron and bronze objects, fragments of glassware, intact
perforated and knee fibulae, and a coin from the 2
century are worth mentioning.

Based on the distribution of settlement features,
the watchtower, the road and the settlement could not
exist simultaneously. It is likely that the watchtower
was erected during the period of military reforms and
reorganizations in the 4" century, ca. 100 years after
the settlement had been destroyed/abandoned owing
to incursions in ca. A.D. 260.%* Unfortunately, the nar-
row trenches along road no. 6 provide only limited
opportunities for structural observations of the settle-
ment. Thus, it cannot be ascertained where and what
kind of features the great amount of stone and brick
fragments recovered from the fills of the subterranean
buildings had originated from. Since the area might
have been filled up prior to the construction of the
watchtower in the 4™ century, the debris cannot be
related to it. Hence, another building with a stone foun-
dation or stonewall, coevolved with the settlement must
be presumed nearby as well.

Following the practice, we suggest the name of Lus-
sonium-12 for the previously unknown, possible watch-
tower surrounded by double rhomboid ditches, exca-
vated in 2006 (Fig. 9).

Near Szekszard, along the road towards Pécs an
embankment of an ancient road was also noticeable due
to inland inundations in 2010. Based on our field expe-
rience and the findings revealed along its track, we as-
sume that the straightly aligned, heavily eroded em-
bankment, which can be traced beside road no. 6 from
the Siofok juncture to Mecseknadasd with smaller hia-
tuses, is related to the inner Roman road from the
Danube to Sopianae. The branch of the road may have
been at the intersection of the present roads no. 6 and
56. Therefore, we ground controlled the features iden-
tified as potentially associated with the ancient roads
from the satellite images. A small embankmentrunning
towards the junction of road no. 63 was detected on the

24 The Roman site at Visegrad-Lepence is an adequate analogy
where the archaeological features and artifacts imply that the
settlement had been destroyed in ca. A.D. 260, and the watch-

tower no. II was built only in A.D. 371.
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Ocsény, Sovanytelek leléhelyen 2007-ben, az 56. sz. Gt
8+720-9+020 km-sz. kozotti utépitési munkalatai sordn
4. szazadi telepiilésiréteg és 6rtorony (Alisca-3) arkénak
részlete kertilt el6. A ’90-es években folytatott dsatasok
soran a 4 pilléres Grtoronynak sem a kerit6falat, sem
arkat nem talaltak meg,® ezért is fontos eredmény az
Ortoronyt6l 20-22 m-re, 12-15 m szélességben, ivelten
futé kb. 3 m mély arok mintegy 40 m hosszt szakaszanak
feltarasa és a keritGarok feltételezett vonalan htzott
szondakkal az arok atmérdijének, alakjanak pontos meg-
hatarozasa. A metszetek alapjan jol lathato, hogy az
Grtorony koré elGszor egy nagyobb atmérdiji korben
astak egy 7-8 m széles, V-metszet(i arkot, amit késébb
a belsd oldalan megujitottak, a betolt6dési rétegek at-
vagéasaval Gjabb, meredekebb oldalt arkot készitettek.
Megfigyeléseink szerint a leletek és az egymast vagd
objektumok legalabb harom épitési periédusra enged-
nek kovetkeztetni. Az drok betoltésének felsd részében
épitési tormelék, késd romai kisbronzok és Gskori kera-
miatoredékek is voltak.

Az Grtorony kornyékén feltart 4. szazadi telepob-
jektumokon kiviil a korabeli jarészintet is sikeriilt rog-
ziteni. Mintegy 200 m hosszan tudtuk kévetni a romai
jelenségeket: E-on csak szérvanyokat valamint séder- és
téglaszemcséket, D-en a korszakhoz tartoz6 godroket,
kutat, kemencét, érmeket, arkokat taldltunk. Az érmek
verési ideje a 3-4. sz4zadra esik, alegtobb a FEL TEMP
REPARATIO tipushoz tartozik. A legkordbbiak Aureli-
anus és Tacitus, a legkésébbiek 1. Valentinianus és Va-
lens veretei. A tobb mint szaz érem harmada kertlt el§
az Grtorony arkabol, a masik harmada a godrokbdl és a
jaroszintrdl, a tobbi szérvanyként az 6rtorony kornyéki
szantasrol. Az érmek mellett az objektumok bet6ltésébdl
tegula- és imbrextoredékek, hazikerdmia, kis szamban
mazas edények darabjai kertiltek el6.

Az Gt jobb oldaldhoz a hegy feldl becsatlakozd mai
ddlgatvonalanak meghosszabbitasdban egymastél 12 m
tavolsagban két parhuzamos, trapéz keresztmetszet(
arkot figyeltiink meg, amelyek a koztes rész metszetben
megfigyelhetd soderes betoltése alapjan talan szétszan-
tott utrészletet jeleznek, mely az Grtorony irdnyaba
tartott. Sajnos a késébbi utépitések miatt erGsen boly-
gatott részen csak azt sikeriil régzitentink, hogy a sdde-
res réteg a kiils@, korabbi sancarok betdltését részben
fedte, valamint azt, hogy az arkok vagjak az 6rtorony
arkanak betoltését. A feltaras soran is csak a dombtetd
mar korabban tébbszér megfaragott tertiletén volt le-
hetdségiink feltarni a lestillyesztésre keriil6 modern tt
nyomvonalat teljes szélességben, a tobbi részen csak a
padka keskeny csikjaban figyelhettiik meg a régészeti
jelenségeket. Az biztos, hogy az 6rtorony elhelyezkedé-

25 V. Petere1 Zs.: Az Ocsény-sovanytelki késd romai Srtorony
feltarasa. In: Gaal A. (szerk.): Pannoniai kutatdsok. A Soproni
Sandor emlékkonferencia el6adéasai. (Bolcske, 1998. oktober 7.)
Szekszard, 1999. 161-200. 164.

85

tilled surface at the intersection of the boundary lines
of Szekszard, Sidagard and Tolna along the northern
shore of the ancient marshland of the Si6, 330 m W of
road no. 6. The direction of the ancient road is identified
by a moderate amount of pebbles and white limestone
fragments on the surface. Although we could observe
scattered paving stones S of road no. 63, they were not
found N of it. Moreover, an embankment appearing to
be artificial and without surface finds can be followed
in an extended alignment of the limes road crossing the
known Late Roman site, Mozs—Kakasdomb. To the N
only a plowed-out, light strip stretching all the way to
the highway rest area located N of the Tolna exit des-
ignates the feature.

In order to localize the Roman Age juncture, we
tried to follow the track observed at the intersection of
the boundary lines of the three towns to the S as well,
but neither artifacts nor surface features indicated the
road on the plowed lower bank of the Si6. At a distance
of 210 m to the E of the track running on the hills, an-
other parallel, 20-30 cm high rampart is evident, on
which artifacts were not found (Fig. 10).

At the site of Ocsény, Sovanytelek in the course
of the construction works between the 8+720 and 9+020
km sections of road no. 56 a settlementlayer and a ditch
segment of a 4™-century watchtower (Alisca-3) were
unearthed. During the 1990s excavation neither the
surrounding wall nor the ditch of the four-columned
watchtower were found.?® Thus, the recovery of a ca. 40
m long segment of a curved ditch, measuring 12-15 m
in width and 3 m in depth, as well as the clear definition
of the diameter and shape of the presumed enclosure
by sondages placed on its assumed track were remark-
able results. The profiles verified that first a 7-8 m wide,
V-shaped ditch was dugin a larger diameter around the
watchtower. Later it was remodeled on the inner side
and, by cutting through the fill layers, a new ditch with
steeper walls was created. According to our observa-
tions, the findings and the features cutting into one
another represent atleastthree building periods. Inthe
upper part of the ditch fill construction debris, Late
Roman small bronzes and prehistoric ceramics were
found.

Besides the 4™-century settlement features at the
watchtower, the contemporary walking level was also
documented. We managed to trace the Roman features
for ca. 200 m. To the N only scattered finds and gravel
and brick flecks were found and in the S contemporary
pits, a well, a kiln, some coins and ditches were uncov-
ered. The coins were made in the 3*¢ and 4™ centuries
and most belong to the type of FEL TEMP REPARATIO.

25 V. Pérerer Zs.: Az Ocsény-sovanytelki késG romai rtorony
feltardsa. In: Gaal A. (ed.): Pannoniai kutatdsok. A Soproni
Séandor emlékkonferencia el6adasai. (Bolcske, 1998. oktdber 7.)

Szekszard, 1999. 161-200. 164.



REGESZETI KUTATASOK MAGYARORSZAGON 2010

se miatt az arkokkal jelzett nyomvonalon a burgus
idejében Gt nem haladhatott at. Ezt megerGsiti az ttpa
lya jobb oldalan a padkaban egy kutatéarokban révid
szakaszon kibontott kves ttfeliilet is, amely ugyan nem
sdderes, hanem koves boritasa volt, de mint azt a terep-
bejarasaink soran tapasztaltuk, az is rémai korinak te-
kinthet6. Ez az at jol lathatéan az egykori mocsaras
oblozet szélének feltoltésével kertilt kialakitasra, nyom-
vonala az &rtoronytél E-ra éri el a mai Gt vonalat és
keresztezi azt nagyon lapos szégben. Kés§ romai hasz-
nalatara a megfigyeléseken tl a modern at toltésének
a balpalyaban tértént humuszolasakor a domb E-i 1aba-
nal, az egykori mocsar szélén elGkeriilt kés§ réomai
kisbronz (II. Constantius, 351-361) utalhat.

Decs, Decsi-hegy, Fés6-dtilé

Az elmult években Decsihegy kornyékén az ttrekonst-
rukcié, ill. kézmtivek épitése sordn a féldmunkak tobb
alkalommal is érintették a hegy labanal feltételezett
rébmai it nyomvonalat. Régészeti szakfeliigyeleteink
soran az Ocsény, Sovanytelek és Vardomb kozotti sza-
kaszon, az 56. sz. it Ny-i oldalan egyetlen alkalommal
sem talaltunk romai ttra utalé jelenségeket. Az elsd
tanyasor elgtt fut6 foldes Gt vonalaban, ahol korabban
a romai utat feltételezték, csak a kozépkori ut sarga,
margas feltoltését sikeriilt megfigyelntiink. Ellenben a
miitt K-i oldalan kézmiarkokkal tobb helyen is atvagtak
a romai utat és a terepviszonyoktol fligg6en az att6l
K-re 2-400 m-re, kozel pArhuzamosan futé mesterséges
toltést.

A szokatlanul csapadékos, belvizes 2010. évben a
Sarkoz peremén 1évé dombokrél nézve kiilondsen jol
kirajzolédtak az egykori vizfolyasok és a szarazulatok.
Az Alisca-3 burgust6l D-re futd romai Gt és egy isme-
retlen kort védmi toltéseit, drkaitkozvetlentil es6 utan
mar néhany centiméteres szintkiilonbség esetén is
hosszi, nyilegyenes szakaszokon lehetettlatni a Szalka-
ra vezet§ ut melletti mauszi kapolnatol. A hegy alatti
laposon két, egymastél mintegy 3-400 m-re 1év6, E-D
iranyt vonalban latszott a romai ut és egy vele nagyja-
bol parhuzamosan futé sanc toltése, ill. az azok mellet-
ti mélyedéseket is kirajzolta a viz tiikre.

A rémai utnak a magaslatrél megfigyelt nyomvona-
la az 56. sz. Gt — szalkai at keresztez6désétdl D-re fekvs
szakaszon a K-re kidgaz6 foldes utat az aszfaltcsikt6l 180
m-re keresztezte, a vele parhuzamosan fut6 sanc ettdl
még tovabbi 370 m-re volt a Duna felé. A kérnyezetébdl
ma mar csak 20-50 cm-re kiemelked§ uttoltésen ettdl
a ponttdl D-re mintegy 100 m tdvolsdgban a novényzet
eltérd névekedése a kukorica betakaritasakor nagyon
jol fot6zhatd volt. A szdntasban 50 m széles sdvban di-
onyi-oklomnyi széthtizott terméskédarabok egyértel-
mien jelezték az Gt nyomvonalat.

A t6le keletebbre futd, a vizbél kiemelked6bb, ma-
gasabbnak ting toltés jol lathatdéan a domborzathoz
alkalmazkodva az egykori Gt melletti vizesebb teriilet
talso6 partjahozigazodott. A névényzet, azidei rendkiviil
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The earliest ones are Aurelianus and Tacitus, the latest
ones are Valentinianus I and Valens coins. Onc third of
the more than 100 coins came to light from the watch-
tower ditch, the other third laid in pits and on the walk-
ing level, while the rest were stray finds from the plowed
surface around the watchtower. In addition to the coins,
tegula and imbrex fragments, coarse ceramics and a few
glazed potsherds were found in the features.

We observed two parallel ditches, trapezoid in cross-

section, 12 m apart aligning with the present dirt road
and joining it on the right side of the road from the
direction of the hill. Based on gravelly fill in the profile
between the features, there may have been a plowed-out
road heading towards the watchtower. In the area heav-
ily disturbed by later road constructions we only could
record that the gravelly deposit partially covered the
fill of the outer, earlier ditch and the ditches cut into
the fill of the watchtower ditch. In the course of the
excavation we managed to uncover the path of a mod-
ern road, which was being lowered in elevation, in its
full width only on top of the hill spoiled multiple times.
At the other parts we were able to notice the archaeo-
logical features only in the narrow strip of the shoulder.
On the basis of the watchtower location it is sure that
on the path, indicated by the ditches, a road could not
exist in the time of the burgus. It was also verified by a
short segment of a stony road surface unearthed in a
trial trench in the right shoulder of the road. Although
the surface was covered with stones and not with
gravel, our field surveys indicate that it also should be
considered to be Roman. The road was apparently
constructed by filling the edge of the ancient marshy
cove and its track runs into the present road northern
of the watchtower, crossing it at a very flat angle. Aside
from the observations, its Late Roman use is also sug-
gested by a small bronze coin (Constantius II, A.D.
351-361) that was found during the removal of the
humusin the left lane of the modern road, at the north-
ern foot of the hill, on the edge of the marsh.
Decs, Decsi-hegy, Fés6-diilé
The track of the presumed Roman road at the foothill
has recently been cut multiple times by modern road
and public utility constructions at Decsihegy. During
archaeological surveillances we have not found features
indicating a Roman road between Ocsény, Sovanytelek
and Vardomb, W of road no. 56 yet. In the line with the
dirt road running in front of the first row of farmsteads
where the Roman road had been presumed, we only
noticed the yellow, marly fill of a Middle Ages road. By
contrast, E of the modern road, the Roman road and a
nearly parallel artificial bank, located at a distance of
200-400 m of it depending on geographic conditions,
have been cut through by public utility trenches at
multiplc spots.

Watching them from the hills along the Sarkoz, the
ancient watercourses and ridges were highly visible in
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sok csapadék miatt a sanc tetején sokkal erSteljesebben
novekedett, mig az alacsonyabb, vizzel boritott részeken
ki sem kelt a kukorica. Igy a talajmiveléssel fél méter
koriilire koptatott toltések vonalatjaliustdl oktoberig a
névényzet 2 m-nél is magasabban mutatta (8. kép).

A két toltés a koztiik 1év6 mély teriileten felgytilt
belviz elfolyasat gatként akadalyozta, ezért a gazdak
tobb helyen is 4tvagtak. Decsi-hegynél a Széked-Alja-
dtilében a mtiat K-i oldalan 240 m-re futd rémai Gttol
360 m-re a markoloval kiasott vizelvezet§ arok falat
megnyesve beigazolédott, hogy ott mesterségesen ki-
alakitott toltés volt. Az er&sen lekopott toltés tetején
néhany k&darabon és §skori edénytoredéken kiviil
semmi sem taldltunk. Azonban a metszetbdl lathat6
volt, hogy a talpanal mintegy 8 m széles sancot a két
oldalan széles savban kitermelt f6ldbs] emelték és a
belsd, tt fel6li oldalan legalabb 3 m széles és 1,5 m mély
kett&sosztatt arokkal egészitették ki. Az &rok barna,
humuszos betoltésében leletenyagot nem talaltunk, de
megfigyeltiik, hogy a foldben szamos apro, égésre utald
elszenesedett névényi maradvany volt (11. lép).

Decs, Decsi-hegy Also-Derék-diile

Sz616-hegy és Vardomb kozott, a Decsi-hegyi sertéshiz-
lalda Ny-i felének vonalaban, a tdvvezeték K-i oldalan
szétszantott toltésszer hat lathat6. A haton, amely
nyilegyenesen halad Vardombiranyaba, 25-30, helyen-
ként 50 m szélességben moragyi terméskddarabok fi-
gyelhet6k meg diényi, 6klomnyi méretben. Félaton,
nagyjabol a Decsi-hegyi als6 buszmegall6 vonalaban, a
belviz miatt markoléval dtvagtak ezt a magas vonulatot.
A Ny-Kirdny vizelvezet§ oldaldban egyméstdl 15 m-re
két lemélyedd fekete humuszos betdltést, drokszerd
foltot figyeltiink meg. A magas talajviz miatt csak rész-
ben tudtuk megnyesniés lerajzolni a metszetet, melybgl
azonban még igy is kitiint, hogy kb. 60-70 cm mélységig
erdsen bolygatva, szétszantva mindeniitt terméskéda-
rabok figyelhet6k meg. Néhany romai korinak ting
apro6 téglatoredék is lathat6 volt az erfsen kevert hu-
muszban. A két arok betdltésében szamos moéragyi
granitdarab is volt.

A szomszédos Sandor-diil6ben, az Gt toltését6l mint-
egy 350 m-re K-re kozel parhuzamosan futd sancot
ebben a magassagban és a decsihegyi sertéstelep viztor-
nyanak vonaldban, a valamikori szennyvizszikkasztd
godrénélis atvagtak. Bara terepen a foldm{ nyilegyenes
vonala a belvizben jol kirajzolodott, éppen a magas
vizszintmiattegyik helyen sem tudtuk az d&rok oldalaban
a szantott rétegnél mélyebben megfigyelni a metszetét.

Véardomb-Ujberek

Az M6 autdpalya épitésekor az ideiglenes szervizat ki-
alakitasakor az 56. sz. mtiat 13+900 km-szelvényben, a
K-i oldalatél 40 m-re sikertilt megfigyelniink a rémai tt
és kétoldali arkanak nyomét. Fgy ugyanitt vezetett
gazvezeték épitésekor pedig lehetdségiink volt a met-
szetek dokumentélasara is.
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2010 when the unusually wet weather resulted in a
higher water table. Immediately after raining, even in
cases of few centimeters difference in elevation, seg-
ments of ramparts and ditches, associated with both the
Roman road that runs S of the Alisca-3 burgus and an
undated fortification, appeared as long, straight strips
from the chapel of Mausz, located by the road to Szalka.
In the flat area at the foot of the hill, the Roman road
and the roughly parallel bank of a rampart formed N-S
strips 300-400 m apart, while natural depressions
nearby were also revealed by the high water table. In
the section located S of the juncture of road no. 56 and
the road of Széalka, the Roman road, noticed from the
hill, crosses the dirt road branching off to the E, ca. 180
m from the paved road. The parallel rampart stretches
at a distance of another 370 m towards the Danube.
About 100 m S of this point, the distinctive growth of
the plants on the bank of the road, that is only 20-50
cm higherthan its surroundings, was highly visible when
the corn was harvested. The nut and fist sized quarry
stone pieces scattered in a strip measuring 50 m in width
were indicative of the road.

Clearly following the topography, the higher ram-
part running E of it was adjusted to the other side of
the wetter area along the ancient road. Due to the large
quantity of precipitation, the vegetation grew higher on
top of the rampart, while in the lower area covered with
water saw a lack of corn growth. As a result, from July
to October the strip of the ramparts, abraded by cultiva-
tion to a height of about 0.5 m, was highlighted by
vegetation more than 2 m high (Fig. §).

Since the banks blocked water drainage and aggre-
gated the fluid in the low areas between them, the
farmers have cut them through at several places. At
Decsi-hegy, in the Széked-Alja-diilg, at a distance of
360 m of the Roman road, which runs 240 m E of the
concrete road, an artificial bank was confirmed by scrap-
ping the wall of a drainage ditch dug by a backhoe. Apart
from several stones and prehistoric potsherds, nothing
was found on top of the heavily eroded bank. However,
it was evident in the profile that the rampart, measuring
8 m in width at the bottom, was erected by stacking the
earth taken from wide strips of either side. Along its W
side the bank was complemented by a minimum 3 m
wide and 1.5 m deep double-ditch. Artifacts were not
recovered from the brown, humus-rich fill of the ditch,
however, numerous charred plant remains were noticed
in the soil (Fig. 11).

Decs, Decsi-hegy, Alsé-Derék-diilé

A plowed-out bank-like ridge is seen between Decs,
Sz616-hegy and Vardomb, in the line with the western
half of the pig farm of Decsi-hegy, E of the overhead
power line. On the straight ridge heading towards Var-
domb, nut and fist sized Moéragy quarry stones were
spread in a 25-30 m, at some spots even a 50 m wide
strip on the surface. Halfway down the line from the
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A kozmUarok oldalaban egymast6l 9 m-re 1évd, két
trapéz keresztmetszetii F-D irAnyt arok barna humu-
szos beédsasa latszott. A Ny-i oldalon futé sekélyebb, 2 m
széles, 70 cm mély, mig a K-i oldalon 1év§ joval nagyobb,
3,3 m széles, 160 cm mély volt. Betoltésiikbél néhany
lapos, 2-5 cm vastag, terméskddarab és tegulatoredék
kertilt el6, ugyanaz a jelleg(i leletanyag, mint amit ko-
rabban mar tobb helyen is megfigyeltlink a rémai ut
nyomvonalan. Az utat mar teljesesen elszantottak, a
pélyatest szerkezete nem volt megfigyelhet6, csak a
humuszban heverd kovek, ill. az arkok jelezték helyét.
A mesterségesen kialakitott tltés metszetébdl az azon-
ban itt is lathato volt, hogy a két oldalan széles savban
kitermelt f6ldb6l emelték, erGsen lejart, levelesen tomo-
rodott talaja arra utal, hogy hosszabb id6n at foldes ut
volt, miel§tt kével boritottdk. Az drok barna, humuszos
betdltésében ugyancsak apré, pernyeszer(, égésre uta-
16 elszenesedett novényi maradvany volt (12. kép).

A gazvezetékkel a réomai att6l 350 m-re K-re futd
kis sanc toltését is atvagtak. Azonban az egykori foldat
melletti fasor tuskbzasa soran annyira bolygattak a te-
riiletet, hogy ezen a helyszinen a keskeny &rokban ér-
tékelhetd adatot nem lehetett megfigyelni.

Vardomb-Ujberek, Koves-telek
Wosinsky a limesuttdl és a vele parhuzamosan futd
sanctol K-re 1,5 km-re es§ Ujberek-pusztarél romai
kori éplilet maradvéanyait emliti,?® ezért a mitholdképek
elézetes elemzése alapjan a telepiiléstsl E-ra lathato
kiemelkedésen helyszini szemlét tartottunk 2010/2011
telén. Az egykori vizfolyas meandere altal harom oldal-
rél 6lelt domb csak a Ny-i oldalarél volt megkozelithetd.
A dombtetén mintegy 40x60 m-es foltban réomai kori
tegulak, imbrexek, laterek toredékei és kddarabok he-
vertek a szantdson. A begy(ijtott kerdmiaanyag is igen
valtozatos volt: futé allatokat 4brazol6 és kettds medal-
lionos, valamint diszitetlen terrasigillata oldaltoredékek,
marvéanyos festésli edények, dorzstal és fiistolétal tore-
dékeimellett nagyszdmban gyjtottiink be sziirke hazi-
keramiat is. A teriiletr6l egy ép térdfibula és két
tlitartotoredék, néhany 6lomdarab és egy 2-3. szazadi
ezlistérem kertilt el6. A leletanyag alapjan a kézépsd
csaszarkorra datalhato éptilet allhatott itt, azonban ti-
pusa, funkcitja a rendelkezésre 4ll6 adatok alapjan
teljes biztonsaggal nem hatérozhat6 meg. Elhelyezke-
dése és mérete alapjan akar drtorony, akar kisebb villa
léte is valdszindsithets, témank szempontjabol léte
mindenképpen jelentséggel bir.

A lel6hely elhelyezkedése alapjan felmeriil annak
a lehet&sége is, hogy a Wosinsky alapjan az ajbereki
bekotdit melletti kis dombon feltételezett, de felszini
leletekkel eddig nem igazolt épiilet, az Alisca-4 jelzési
romteriilet alatt valéjaban a kovestelki helyszinre kell
gondolnunk (13. kép).

26 WosINskY 1896, 8oo.
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lower bus stop at Decsihegy, the ridge was cut through
by backhoe so as to drain the inland waters. In the wall
of the drainage ditch oriented W-E two ditch-like
patches with black, humus-rich fill were observed 15 m
apart. Due to the high water table, we could only par-
tially scrape and draw the profile. However, it was still
evident that highly disturbed, plowed-out quarry stones
are noticeable everywhere down to the depth of 60-70
cm. Some tiny brick fragments, appearing to be Roman
Age, were seen in the highly mixed humus. Numerous
pieces of Méragy granite were also found in the fills of
the two ditches.

In the neighboring Sandor-d(il6, the rampart ex-
tending 350 m E of the bank of the road and running
parallel with the road, was cut through at the one-time
waste pit in the line of the water tower of the pig farm
in Decsihegy. Although the straight line of the earthwork
was apparent in the inland waters, but, owing to the
high water table, we were unable to observe its profile
in the ditch-wall past the plowzone at either spot.

Véardomb-Ujberek

During the construction of the temporary service road
of the M6 highway, at the 13+900 km section of road
no. 56, at a distance of 40 m to the E of it the trace of a
Roman road followed by ditches along its both sides was
discerned. In the course of the construction of a paral-
lel gas pipeline we had the opportunity to document
the profiles as well.

In the walls of the pipeline trench two N-S ori-
ented ditches, 9 m apart from one another, trapezoid
in cross-section, filled with brown humus were evident.
The western feature was shallower, measuring 2 m in
width and 70 cm in depth, while the eastern one was
significantly larger, measuring 3.3 m in width and 160
cm in depth. Several flat, 2-5 cm thick quarry stones,
as well as tegula fragments were recovered from the fill.
The material is similar to those observed previously at
several other sites along the Roman road. This section
of the road has been completely plowed out. The body
structure of the road could not be noticed, only stones
found in the humus layer, as well as the ditches indi-
cated its track. It was visible in the profiles of the arti-
ficial bank also here that the bank was erected by stack-
ing removed earth from its either side. Its heavily
trampled, leafy-like soil implies that it had been a dirt
road for a longer period of time then it was paved with
stones. In the brown, humus-rich fill of the ditch tiny,
scale-like, charred plant material associated with a burn-
ing episode was unearthed (Fig. 12).

The gas pipeline also cut into a low rampart that
runs 350 m E of the Roman road. During the displace-
ment of the stumps of a tree line along the old dirt road,
the area was being disturbed to such an extent that
relevant data could not be collected in the narrow ditch.
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Vardomb, Sarpilisi eldgazo

Véardombon, Ad Statuas kiser6djét§l 1 km-re D-re a
hegyre vezetd foldes Git athelyezése miatt 2007-ben meg-
el6z6 feltarast végeztiink. A kozépkori Kesztole telepiilés
rétegei alatt egy kis szakaszon K-Ny irdnyq, trapéz
keresztmetszet(, széles, mély, betoltésében romai tegu-
latoredékeket tartalmazé arok részletére figyeltiink fel.
Sajnos a feltarasi teriilet szélén, a szennyvizcsatornatol
mar kordbban er6sen bolygatott részen a feltehetGen
6rtoronyhoz tartoz6 aroknak csak kis szakaszat sikertilt
kibontanunk. Kozelében a szorvanyos romai kori leletek
kozott Philippus Arabs (244-249) verete kertilt el6. Fel-
tételezésiinket erGsiti az is, hogy ettél a helyszint§l Ny-ra
alig 50 m-re j6l lathatd a kertekben az egykori Gt toltése
¢s a rajta szerteszét heverd termésk&darabok. A sarpilisi
elagazonal talalt romai kori leletek, a megfigyelt arokrész-
let és az at kozelsége, a kiser6dtél mért tavolsag alapjan
indokoltnak tartjuk a lel6hely besorolasat a romai kori
hatarvédelem elemei k6z¢, szamozéasara javasoljuk az Ad
Statuas—>5. elnevezést (14. lép).

Alsonyék, Alsé-Hegyalja-diils

A Vardomb D-i szélén, a hegy labanal fut6 foldes at
alatti gytimolcsos K-i oldalatol a mttholdfelvételeken és
a terepen is jol kovethet§ a romai Gt nyilegyenes szaka-
szokon futd toltése még az alsonyéki hatarhoz tartozo
hegy alatti szantokon is. A rémai tt vonalat6l K-re 300 m-
re ezen a részen is jol megfigyelhet6 a vele kozel parhu-
zamosan futd féldmd. A belviz levezetésére az Also-
Hegyalja-d{il6ben 1év6, gatként viselkedd kiemelkedést
itt is atvagtak, igy lehet&ségiink volt a metszet részbeni
dokumentalasara. Az egykori meder szélén futd kis hat
a Decsihegy alatt megfigyelt médon, a domborzathoz
alkalmazkodva az egykori Gt melletti vizesebb tertilet
tlso partjahoz igazodott, s t6le K-re is volt egy mélyebb
meder. A névényzet a sok csapadék miatt a sanc tetején
itt is sokkal er6teljesebben névekedett, mig az alacso-
nyabb,vizzel boritott részeken ki sem kelt a kukorica, igy
a toltés vonalat juliusban a novényzet 2 m-nél is maga-
sabban mutatta. A kiemelkedés tetején néhany Gjkékori
edénytoredéket talaltunk. A metszetbdllathaté volt, hogy
a talpanal mintegy 8-10 m széles sancot a két oldalan
széles savban kitermelt foldbdl emelték és a belsd, tt
feldli oldalan egy arok volt, melynek pontos alakja és
mérete a talajviz magas szintje miatt nem volt mérhet6.

Alsényék, Kanizsa-diile

A Gubaci-hegy alatti Kanizsa-d{il6ben 1980 §szén Ma-
ximinus Thrax mérfoldkove keriilt el a hegy labanal
futd mai foldes att6l mintegy 150 m-re, a lapon.?” Az itt
lathat6 mesterséges toltés, a tetején végig kévethets
k&szorés alapjan valoszind, hogy nem a talajmtiveléssel

27  GaAL A.-L6RriNcz B.: Maximinus Thrax mérfoldkove Alsonyék
hatarabol (Tolna megye). A Wosinsky Moér Muzeum Evkonyve
XX. (1998) 7-18. 7.
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Véardomb-Ujberek, Kives-telek

Wosinsky mentioned the remains of a Roman Age build
ing in Ujberek-puszta, 1.5 km E of the limes road and
its parallel rampart.?® Having analyzed the satellite
images, we surveyed the rise to the N of the town. The
hill surrounded by the meander of an ancient water-
course on three sides was accessible only from the W.
On thetop of the hill, within an area of 40x60 m, Roman
tegula, imbrex and later pieces, as well as stone frag-
ments were found on the surface. The collected ce-
ramic assemblage was also quite varied. In addition to
non-decorated and decorated, with running animals and
double circular frames, terra sigillata body fragments,
pots with marble-like painting, fragments of grinding
and smoking bowls, and grey coarse wares were also
collected in large quantities. An unbroken knee fibula
and two pinholder fragments, as well as some lead
pieces and a coin from the 2"/3" century were also
found. Based on the finds, the building can be dated to
the Middle Imperial Period, however, its type and func-
tion cannot securely be determined. Its location and
size allow us to assume either a watchtower or a
smaller villa in the area; by all means its existence is
important in respect to the current topic.

The location of the site also raises the possibility
that the building, presumed earlier based on Wosinszky,
on the small hill by the Ujberek minor road that has
hitherto not been verified by surface findings, marked

as the Alisca-4 area, was actually located at Kévestelek
(Fig. 13).

Vardomb, Sarpilis junction

Due to the relocation of the dirt road running up the
hill, we conducted preventive excavations at Vardomb
in 2007, 1 km S of the Ad Statuas fortlet. Below the
strata of the Middle Age Kesztdlc town a wide and deep
ditch was observed in a short strip. The ditch was ori-
ented E-W, was trapezoid in cross-section, and con-
tained Roman tegula fragments in the fill. Unfortu-
nately, on the edge of the excavated area, which had
already been heavily disturbed by a sewer drain, only
a small part of a ditch that was possibly associated with
the watchtower could be excavated. Nearby, among
other scattered Roman finds, a Philippus Arabs (A.D.
244-249) coin also came to light. Our assumption is
reinforced by the fact that ca. 50 m W of this area the
bank of an ancient road, as well as quarry stone frag-
ments all over its surface are noticeable in the gardens.
Based on the Roman findings of the Sarpilis junction,
the observed ditch segment, the proximity to the road,
and the distance from the fortlet, we believe it reason-
able to classify this site as a component of the Roman

frontier defense system and we propose the Ad Statu-
as=b for it (Fig. 14).

26  Wosinsky 1896, 800



REGESZETI KUTATASOK MIAGYARORSZAGON 2010

huaztak el a foldesat nyomvonalan feltételezett romai
attdl a szantasra a faragvanyt, hanem a rémai Gt ment
annak kozelében, ahol a mérfoldké is elGkeriilt.

A Kanizsa-d(ilében is jol kévethet§ a felszinen a
romai it nyomvonala, mely nyilegyenesen fut a Lajvér-
puszta épiileteitdl K-re a 2009-ben a patakmeder athe-
lyezésekor talalt épiilet K-i el6terébe. Az Gt nyomvona-
lat a toltésen és a koveken kiviil az egyvonalban talalt
4. szazadi romai pénzek is egyértelmiien kirajzoljak. Az
Gt nyomvonalén, a diil§ E-i részén Crispus caesar vere-
te, a kozépss szakaszon a Constantinus-dinasztia egyik
csaszaranak FEL TEMP REPARATIO hatlapi feliratq,
an. ,lovas-tipust” érme és egy hagymafejes fibula
tlitartjanak toredéke kertiilt el6. A Lajvér-patak koze-
1ében pedig egy igen kopott, hatoldalan két koszorut
tartd Victoriat abrazolé veret fekiidt a szantason.

AzuttolK-reittis megfigyelhet§ sanc toltése az auto-
palyaépitésekor feltart M6-T11 lelhely felétart (14. kép).

Bataszék-Lajvér, Malom-rét

Az M6 autopélya épitésekor az 5603. sz. utat és a Lajvér-
patakot athelyezték. Az el6készitd foldmunkak soran az
autdpalya 163., az Gj medernél a 0+700-760 km-szelvény-
ben és a D-i oldalan vele kozel parhuzamosan fut6 utak
humuszolasakor 2008-ban végzett szakfeltigyeleti szem-
lénk soran romai kori objektumokat és leleteket figyeltiink
meg. A mellékatndl és a szervizatnal is egymastdl kb.
10-12 m-re parhuzamosan futé, kével, tegulatéredékek-
kel kevert betoltésti E-D iranyt, a romai tthoz tartozd
arkok voltak. A patakmeder kialakitasakor a felszinen és
a feluigyeletiink mellett leszedett szdntasréteg alatt ezen
aszakaszon mindentitt kovek, falazo- és tetGtégladarabok,
korongolt edénytéredékek — koztiik terra sigillatak -
valamint romai pénzek hevertek. A lel6hely lehatarola-
sakor a nyomvonal szélén a szantas aljaig lehumuszolt
részen egy széles arok rajzolédott ki, melynek kiils§ vo-
nalatkovetve egy lekerekitett sarka, mintegy 40x40 m-es
kozrezart teriilet rajzolédott ki. Az drok méreteibdl, a
kozrezart tertileten talalt leletekbdl egyértelm volt, hogy
ott épiilet allt, mely az egymast vagd objektumok és a
datalo leletek viszonylag hossz, az 1-4. szazadig terjed§
idGszaka alapjan t6bb épitési periddust is megélhetett.
A lel6hely elhelyezkedése, az arok szélessége, mérete,
formaja, az eketalp szintjén talalt, zomében 3. és 4. sza-
zadra keltezhetd érmek az eddigi tapasztalatok alapjan
arra utalnak, hogy ebben az idGszakban &rtorony és a
hozza tartozd sancarok lehetett a megfigyelt teriileten.
A lel6hely feltarasat mar nem a Wosinsky Mor Maizeum
végezte, hanem a Kulturélis Orékségvédelmi Szakszolga-
lat. Az asatdk szerint a sigillatak és érmek alapjan a
lelShely viragkora a 2-3. szazadra datalhato, s a feltart
34x19 m alaprajzi épiilet16valtdallomas volt.? A lelGhely-

28 MaJErIK V.-N. LARssON~GELENCSER A. jelentése (Evkonyv és
jelentés a K.O.SZ. 2008. évi feltarasair6l. Budapest, 2010. 17.)
és rovid osszefoglalasa a Limes-projekt kiadvanyaban (Mutatio

a Lajvér-patak partjan — romai kori atallomas. 2010.).
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Alsényék, Alsé-Hegyalja-diilé

The straight parts of the embankment carrying the Ro-
man road are evident in both the satellite images and
the field from the E side of the orchard near the south-
ern edge of Vardomb, as seen by the dirt road at the
foot of the hill that can be followed even in the plowed
fields near the hill belonging to Alsényék. A nearly
parallel earthwork 300 m E of the Roman road was
discerned here too. In order to drain the inland waters,
the levee-like rise in the Als6-Hegyalja-d{il§ was also
cut out here, so we had the chance to draw some of the
profile. As is observed at Decsihegy, the path of the
small ridge along the ancient bed was governed by the
topography, namely by the other bank of the wet area
near the ancient road, and there was a deeper bed S of
it as well. As a result of the precipitation, the vegetation
grew much higher atop the rampart here as well, and
the corn even did not grow in wet areas. Thus, the veg-
etation displayed the track of the rampart more than 2
m higher in July. We found few Neolithic sherds on the
peak of the rise. The profile verified that the rampart,
measuring 8-10 m in width at the bottom, was built by
throwing up the earth from broad expanses on both
sides. A ditch was dug along its inner side, however, due
to the high water level, its shape and size could not be
measured.

Alsényék, Kanizsa-diilé

In the fall of 1980 a mile marker by Maximinius Thrax
was found at the Kanizsa-di(ilg, about 150 m from the
dirt road running along the foot of the Gubaci hill.¥
Based on the stone scatters on the top of the artificial
bank running here, it is likely that the carving was not
moved away from the Roman road, which is presumed
to have been located beneath the current dirt road, to
the plowed area by farming activities, but the Roman
road might actually have been located close to the spot
where the stone was found.

The road can be followed on the surface of the
Kanizsa-d{l§ too. It runs straight E of the buildings of
Lajvérpuszta, in the eastern foreground of a building
discovered when the streambed was relocated in 2009.
In addition to the embankment and the stones, the 4"-
century Roman coins, following a straight line, are also
indicative of the road. In the northern part of the
Kanizsa-d{l§ a coin of Crispus Ceasar, in the middle
section of the plot a so-called “rider-type” coin with the
reverse inscription of FEL TEMP REPARATIO dating
to one of the Constantinus dynasty emperors, and a
fragment of a pinholder of a bulb-headed fibula were
collected. Nearby the Lajvér stream a worn coin, with

27 GaAL A-L6riNcz B.: Maximinus Thrax mérfoldkove Alsonyék
hatarabol (Tolna megye). A Wosinsky Mér Muzeum Evkonyve
XX. (1998) 7718. 7
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rél a megjelent sztikszava publikaciok alapjan, az alap-
rajzok és a dokumentaci6 b6vebb ismerete nélkiil tudunk
csak kovetkeztetéseket levonni. Ebbdl az tinik ki, hogy a
tertiletet kortilkeritd, 7,5-8 m széles arok védmdi, esetleg
vizelvezet§ arok szerepét tolthette be. A tobbi, feltart
atallomas esetében® ilyen szélességii arkot nem astak,
tehat ahhoz a funkcibhoz ez nem indokolt, s a vizelveze-
téshez is felesleges lenne ilyen széles arok asasa, amely
raadasul még vissza is kanyarodik énmaga felé. Ugyan-
csak ellentmondasos, hogy az arkon a K-i oldalon egy
bejarot figyeltek meg, de a romai utat a lel6helyt6l Ny-ra,
a hegy labanal feltételezik. Nehezen képzelhet§ el egy
olyan utallomés, amelyet az tttdl tavol, annak hatat
mutatva, bejaratat az ellenkez6 oldalra helyzeték. Eppen
ezért, ha a lel6helyen a 2-3. szdzadban egy atallomés
volt, akkor véleményiink szerint ez azt bizonyitja, hogy
az itardémaikorbannem akorabban feltételezett helyen,
a hegy labanal futott, hanem az altalunk megfigyelt, pont
az épiilet K-i el6terébe mutatd6 nyomvonalon. Ezt alata-
masztjak az asatasi helyszin kozvetlen szomszédsagaban,
attol D-re megfigyelt E-D iranyt ttarkok is.

A lel6helyen feltart 2-3. szazadi, és az altalunk a
fels6 30 cm-ben gydijtott 4. szazadi leletek alapjan agy
tlinik, hogy a kés§ roémai korban is allhatott itt épiilet.
Igy magyarazhat6 lenne az asatok szerint is védmii
jellegti széles, négyszogletes arok kialakitasanak valodi
oka: a 2-3. szazadi Gtallomas helyén a késd romai korban
emelt rtorony és arokkal valo erGditése. A feltételezett
Grtorony jelolésére javasoljuk az Ad Staruas-6 jelolést.

A rémai kori Gt a Malomrét-diil6ben a Lajvér-pa-
takt6l D-re is jol kovethetd a felszinen. Az M6 autopalya
és a Bataszék-Dombovar vasttvonal keresztez§désétdl
Ny-ra mintegy 100 m tavolsagra egy kis dombél metszi
a vasuti toltést, a romai Gt nyoma a kiemelkedés K-i
oldalan fut tovabb, a kdrnyezd mély, mocsaras résznek
csak a csiicskét érintve. Itt 25-30 m széles sdvban apro,
teljesen lekopott tégladarabok, moragyi granitdarabok
és féként nagyon finom, morzsalékos moéragyi granit
talalhat6 a humuszban. A felszini leletek szorasképe
alapjan jol lathato, hogy az egykori it nyomvonala a
keramiatizem utan keresztezi az autopalya nyomvona-
lat. A Szentai-dillében a mtiholdképen is lathat6 az a
két kozel parhuzamos, egymastol 400 m-re 1évs két el-
szinez6dés, mely a terepen a vetés hullamzésa alapjan
jol kovethetd 20-30 cm magas kiemelkedés. A Ny-i, a
sertéstelep felé mutaté kis hat tetején didnyi-6klomnyi
k&darabok hevernek, a gazvezeték tiloldalan, majdnem
a lekovezett ddldat kozelében futd toltésen régészeti
leletet nem talaltunk. A szomszédos Szent Istvan-
dtlében 1évd sertésteleptdl egy iranytorés utan fut to-
vabb az egykori Gt Furké-puszta felé, ahol a Szentai-hegy
alatti dtilében a gyiimolcsosok E-i oldalan az 56. sz.

29  Lasd legutébb Gonyiin a hasonld nagysagn tertiletet kortiloleld
arok szélessége 1,5-3 m, mélysége 1,5 m volt. (Bird Sz.: Fogad6 a
hataron. Rémai kori Gtallomas Gonyin. Gy6r 2009. 7-65.)

two Victories each holding a wreath on thereverse, was
found on the plowed surface.

The rampart, thatis noticeable E of the road as well,
heads towards the M6-T11 site excavated during the
construction of the highway (Fig. 14).

Bataszék-Lajvér, Malom-rét

The road no. 5603 and the Lajvér stream were relocated
during the construction of the M6 highway. In the course
of our surveillances of the preliminary earthworks dur-
ing the removal of the plowzone at the 163 km section,
at the new bed of the stream between the sections of
0+700-760 km of the highway, as well as in the areas of
the parallel roads S of the highway Roman Age features
and finds were observed. At both the minor road and
the service road, ditches belonging to the Roman road,
running parallel at 10-12 m apartand oriented N-S were
found. Their fills contained stones and tegula fragments.
During the construction of the streambed all over the
surface and below the plowzone, removal of which was
supervised by us, we collected stones, brick and tegula
fragments, wheel-made potsherds, including terra sigil-
latas, and Roman coins. While the site boundaries were
being refined, a wide ditch stood out along the edge of
the humus-free track. Following its outer line we noticed
an enclosed area of 40x40 m with rounded corners. The
measurements of the ditches and the artifacts found in
the surrounded area are clear indications of a building.
On the basis of the overlapping features and the rela-
tively long period indicated by the findings, which range
from the 1* to the 4® century, the building existed dur-
ing multiple periods. The location of the site, the width,
size and shape of the ditch, the coins dating mainly to
the 3'* and 4" centuries found at the bottom of the
plowzone, imply that a watchtower and an associated
ditch might have been situated in the area. The site was
excavated by the Kulturalis Orokségvédelmi Szakszolga-
lat and not the Wosinszky Mér Museum. According to
the excavators, on the basis of the sigillatas and the coins,
the height of the site dates to the 2"/3 centuries, and
the excavated building, measuring 34x19 m, was a horse-
changing station.?® Lacking the extensive knowledge of
the layout maps and documentation, we can draw fur-
ther consequences only by means of the laconic excava-
tion reports. The surrounding ditch measured 7.5-8 m
in width and appears to have belonged to a fortification
or drainage system. Such a wide ditch was not dug for
any excavated road station,?” and consequently it cannot

28 Reportof V. Majerik, N. Larsson and Gelencsér A. (Evkényv és
jelentés a K.O.SZ. 2008. évi feltarasairol. Budapest, 2010. 17.)
and theirshortsummary in the publication of the Limes-project
(Mutatio a Lajvér-patak partjan - romai kori ttallomas. 2010.).

29 See most recently Gony(i where the ditch enclosing an area of
similar extent measured 1.5-3 m in width and 1.5 m in depth (Bir6
Sz.: Fogadoé a hataron. Rémai kori tallomas Gonyiin. Gyér 2009.
7765
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atra futd dilsat kozelében a felszinen és a novényzeten
is jol lathat6 a két kis mesterséges toltés vonala, melyek
itt mar csak 200 m tavolsagra futnak egymastol. Furko-
puszta utdn, a batai elagazds és a megyehatar kozotti
részen a Borzas-dtilében a mtiholdfelvételeken és a te-
repen is ismét jollathatd a két, egymastol 230 m-re 1évd
toltés vonala. A K-i a m{iholdképen egy horhos végét
érintve fut E-D iranyban, kozel a magaspart széléhez.
A szantasban jol kovethetd, a kérnyezetétdl vilagosabb
szinével eliit§ terephullam tetején csak néhany kddara-
bot talaltunk.

A masik, az 56. sz. Gt K-i oldalahoz kozelebb futd
20-30 cm magas, vildgosbarna talaju hat vonalat a
szantason 50 m széles sdvban heverd kovek is jol jelzik.
Ezen ateriileten a kutatas mér régebben felfigyelt a két
nyomvonalra, de csak a kdszoras altal egyértelmiien
megfoghatd egykorititra koncentralt, feltételezve, hogy
amasutt megfigyeltekhez hasonléan itt is egy késd romai
modositasrol lehet sz6.

Terepmunkank soran t6bbszor talalkoztunk a limest
pontositott nyomvonalanak K-ioldalan fut6é mesterséges
toltéssel, melynek kora, rendeltetése - leletek hianyaban
- nehezen hatarozhat6é meg. Megfigyeléseink alapjan a
két mesterséges toltés épitésmddjabodl kovetkezs jelleg-
zetes vilagos-sotét-vilagos sav a felvételeken és a terepen
is olyan mértékben koveti egymast, hogy az legalabb
részbeni egyidejd hasznalatukra utal. A metszetitkben
megfigyelhetd eltérések mellett egykorisaguk is a két
toltés alapvetSen eltérd funkcidjat erdsiti, melynek
megvilagitdsara kisérletet tesziink. Annak eldéntésére
pedig, hogy Pannonian beliil ez lokalis vagy altalanos
jelenség, a szorosabban vizsgalt teriilettl D-re és E-ra
es6 tertiletek mitholdképeit is atnéztiik, s tébb helyen
a terepen is ellendriztiik az adatokat.

Mohacsoél D-re a nyilt terep kivald lehet&séget biz-
tositott a Tolnaban megtalalhat6, kett&s vonalban hu-
26d6 foldmtivek megfigyelésére. A 56. sz. f6ut Ny-i ol-
dalan a vasatvonal D-i oldalanal mérve a mtttdl 180
és 400 m tavolsagra a m{tholdképen és a terepen is jol
kiveheten hosszan elnyuls, E-D iranyt csikok lathatok.
A Ny-i oldalon futé kis haton az egyébként fekete, na-
gyon jo zsiros, humuszos éntéstalajon k&darabok, kavi-
csok hosszan kovethetd szakaszon jelzik a rémai kori
féutat a felszinen. A k6anyag sokkal vegyesebb, mint a
Szekszard kornyéki lel6helyeken: tébb tipusta mészkd,
vulkanikus kézetek és granitdarabok is talalhatok kozot-
tlik. A vastutvonal kozelében a keletebbre lathat6 toltés
tetején is viszonylag sok k6 figyelhetd meg, de az ugyan-
itt talalt, kelta telepiilésre utald edénytoredékek miatt
ezek valoszintileg csak az 6sszehordott folddel kertiltek
erre a helyre. A két emlitett, nagyobb, helyenként az

30  Visy 2000, 97.
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be related to that function. For drainage it would also
be unnecessary to create such a wide ditch, which,
furthermore, turns back onto itself. It is also contradic-
tory thatwhile an entrance was observed on the eastern
side of the ditch, the Roman road is assumed to be W
of the site, at the foot of the hill. It is hard to imagine a
road station placed far from the road with its entry on
the reverse side. Hence, we believe that if there was a
road station at the site in the 2"/3" century, then it
would prove that the Roman road did not run on the
previously supposed track along the foot of the hill, but
rather at the place we have noted, towards the eastern
foreground of the building. The N-S road ditches docu-
mented immediately S of the excavated part also sup-
port this assumption.

Based on the 2"/3"-century finds excavated and
the artifacts dated to the 4™ century collected by us in
the topmost 30 cm, a building might have stood here in
the Late Roman Age too. Thus, the actual reason for
creating the wide, rectangular ditch, which, according
also to the excavators reflects fortification, could be
explained as follows: a 2/3"-century road station was
replaced by a watchtower fortified with a ditch in the
Late Roman Age. We recommend to demarcate the
supposed watchtower as Ad Staruas—6.

The Roman Age road can also be traced in the
Malomrét-dfilé, S of the Lajvér stream. 100 m W of the
junction of the M6 highway and the Béataszék-Dom-
bovar railway, alittle hill-edge crosses the rail embank-
ment. The trace of the Roman road go further on the
eastern side of the bank, reaching the corner of the
surrounding deep and marshy area. Here, in a 25-30 m
wide strip tiny, very worn brick fragments, Méragy
granite pieces and, specifically very fine, friable Méragy
granite are found in the humus. The distribution of the
surface finds indicates that the ancient road crosses the
highway beyond the ceramic factory. In the Szentai-d{lg§
the two, nearly parallel discolorations, 400 m apart,
which are shown by varying vegetation heights as a
20-30 m high rise in the field, are also evident in the
satellite image. Nut and fist sized stones are found on
the western, small ridge heading towards the pig farm,
while we did not collect findings on the other side of
the gas pipeline, on the embankment running close to
the paved dirt road. From the pig farmin the neighbor-
ing Szent Istvan-ddl6 the old road, after a break, goes
further towards Furképuszta where two small ramparts,
found 200 m apart from each other, can be noticed both
on the surface and by the vegetation in the field at the
Szentai hill, on the northern side of the orchards,
nearby road no. 56. After Furképuszta, between the
Bata intersection and the county borderline, in the
Borzas-dlg the two ramparts, 230 m apart, are recogniz-
able again in the satellite images and also in the field.
Reaching the cnd of a steep, narrow valley the castern
rampart runs in a N=S direction in the satellite image,
near the edge of the high bank. On the top of the ridge,
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50 cm magassagotis elérd, a természetes szintvonalakat
metsz6, s igy egyértelm{ien mesterséges vonulat mellet
tobb, nem ritkan derékszogben tord kis terephullam is
megfigyelhetd. A szantason 1év8 koves foltok alapjan
feltételezhetd, hogy ezek kialakitasaban a gazdalkodas
mellett a tulajdonforma is szerepet jatszott.

Az altalunk megfigyelt nyomvonaltol K-re mintegy
1,5 km-re 1év6 kolkedi tabor Ny-i oldalan a mai falu
felé elhalad6, mér korabban is ismert ENy-DK iranyt
mellékat szemmel lathatéan és egyértelmten kirajzo-
lodotta vetésben. Az egykor kozvetlentiil a keresztirdnya
volgyekkel tagolt Duna-parti dombsor szélén fekvs
er6ditményhez ésszerti nyomvonalat kozvetlentil a part
mentén nem lehetett kialakitani. A terepviszonyok
miatt, a felesleges szintemelkedések elkeriilésére dont-
hettek a folyamtél Ny-ra esd belsd, sik platon vezetett
f&ut és a tabortél E-ra réla inditott bekot§ut épitése
mellett. A m{iholdképeken és a terepen is j6l kirajzolo-
dott ennek a mellékatnak a tabortél induld, nyilegye-
nesen futd D-i, visszatér§ szakasza is. Ez az er6ditmény-
t6l nyilegyenesen tart Ny-i irdnyba, ahol a faluba vezet§
kovesat meghosszabbitott vonaldban a hatarra vezet§
matt6l Ny-ra 380 m tavolsagban érte el az egykori
féutat. Ez utdbbi a mtholdképeken és a terepen is szin-
tén jol kovethetd, csak az udvari hataratkel6 déli szog-
leténél keresztezi az 506. sz. it vonalat.

A pannoéniai hatarszakasz mentén a Tolndban és
attél D-re is megfigyelt romai utat kisérd sancrendszer
vonalat a mtiholdképeken E felé is kovettiik, megfigye-

P

léseinket terepen az ivancsai bekotdttnal és Sinatelepnél
ellendriztiik. A 6. sz. f&at Ny-i oldalatél 100 m-re futd
E-D iranyu kis kiemelkedés tetején végig folyami kavics
és kisebb-nagyobb mészkddarabok figyelhet6k meg. Ettél
Ny-ra tovabbi 230 m tavolsagra egy hasonl6 kiemelke-
désen ugyan lényegesen kisebb aranyban, de szintén
kavicsok, k6darabok hevernek a felszinen.

Sinatelep D-i oldalanak széls§ hazsorainal a szantas-
ban a f&attol 50 és 300 m tavolsagra futd két vilagossziir-
ke csik messzirdl jelzi a két kis E-D iranyt hatat. A Ny-i
oldalon lév6nél a szAntasban nem til nagy aranyban, de
a kornyezethez képest jol érzékelhetSen nagyobb
stirliségben folyami kavicsok, mészk&darabok lathatok.
Afoly6 feldli oldalon 1évG kiemelkedés tetején azivancsai
bekotsutnal megfigyeltekkel egyez8en, sokkal tobb a
kavics és a k6darab. A felszini jelenségek alapjan agy
tlinik, hogy ezen a szakaszon mind a két nyomvonalat
hasznaltak atként is, nyilvanvaléan nem egy idGben.
A Szazhalombatta és Erd kézotti fennsikon, ill. Erd va-
lamint Nagytétény kozott, egészen addig, ahol a 6. sz.
at derékszogben kanyarodik a dunai védgatnal, sikertilt
kisebb-nagyobb megszakitasokkal feltehetSen a romai
atra ésaz azt kisér§ sancrautald jelenségeket megfigyel-
niink. Az utébbi helyen a szantén az Gt kanyarulata, ill.
a gat kozé befuté kis toltésen mészk&darabokat és el-
szortan kavicsokat talaltunk.

A Szekszardtol E-ra tobb szakaszon, Ocsény-Sovany-
telekt6l Dunaszekesd hataraig pedig szinte folyamatosan
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which is distinguished from the surrounding area by its
lighter color, we found only a few stone pieces.

The other 20-30 cm high ridge covered with light
brown soil runs closer to the western edge of road no. 56
and is marked by a 50 m wide strip of stones on the
plowed surface. Research has formerly recognized the
two tracks in this area, but has focused exclusively on the
ancient road thatis clearly identifiable by the stone scat-
ters. Based on similar observations at other sites, a Late
Roman Age modification has been assumed here t00.3

Several times during our field work we encountered the
artificial bank running E of the defined track of the limes
road. Lacking finds, the age and the function of the
feature can hardly be determined. The typical light-dark-
light strips related to the building techniques of the two
artificial banks follow one another in both the images
and the field to such an extent that it mightrefer to their,
at least partly, simultaneous use. Aside from the notice-
able differences in their profiles, their contemporaneity
also reinforces the fundamentally distinct use of the
ramparts, which we attempt to define below. In order to
determine if this is a local or a general phenomenon in
Pannonia, we consulted satellite images of the regions
located S and E of the immediate study area, as well as
ground controlled the data at some sites.

The open area southern of Mohécs provided an
outstanding opportunity to investigate the earthworks
stretching in double strips in Tolna County. W of road
no. 56, at a distance of 180 and 400 m of the concrete
road from the S side of the railroad, long, N-S oriented
strips are visible in both the satellite image and the field.
On the western,small bank stone fragments and pebbles
indicate the Roman main road in a great length on the
black, very rich and greasy, humus-rich alluvial soil. The
stone assemblage is much more mixed than those at sites
near Szekszard, and includes various limestone, volcanic
rock, and granite pieces. A relatively large quantity of
stones is seen on the top of the eastern embankment,
close to the railroad. However, as potsherds referring to
a Celtic settlement were also found here, they might have
arrived to this place with the hoarded-up soil. Apart from
the above-mentioned two, larger banks, measuring oc-
casionally as high as 50 cm and overlaid with natural
topographic contours, whichclearly proves their artificial
origin, a couple of other small ridges, not rarely with right
angle turns, are also discernible. Based on the stony
patches on the plowed surface, it can be supposed that
their formation was not governed exclusively by eco-
nomic reasons, but also by ownership.

W of the Kélked camp, which is located 1.5 km
eastern of the track documented by us, the previously

30  Visy 2000, 97
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megfigyelt és pontositott romai it nyomvonala a tovab-
biakban a korhatarozo leleteknek, épitményeknek is
koszonhetfen egyértelmi. A K-i oldalan a terepviszo-
nyoktol fliggen 2-400 m tavolsagban vele kozel par-
huzamosan futé sanccal valo kapcsolata, dsszetartozésa,
legalabb részben egyidejlisége véleménylink szerint a
jelenségek kovetkezetes ismétlgdése alapjan szintén
nem lehet kétséges. Mint ahogy a m{iholdfelvételeken
és a terepen is a Duna mentén délebbre és északabbra
egyarant megfigyelhetd hasonlo jelenségek alapjan az
sem, hogy ez nem lokalis, hanem Pannonia teriiletét
érint@en altalanos jelenség. Az Gj megfigyelések alapjan
feltételezhetd, hogy a magyar kutatas eddigi 4llaspont-
javal szemben — mely szerint a Duna mentén minden
nagyobb védvonal épitése felesleges lett volna,* ezért
alimes csak az ttra és a kiilonbozg tornyokra, er§ddkre
korlatozédik — Pannonia hataran is a tovabbiakban
szamolnunk kell az attal paArhuzamosan futd, az erddit-
mények elGterében futé védmivek rendszerével. Az
altalunk megfigyelt, az tt fel6li oldalon arokkal kiegé-
szitett sAnc pontos kora, rendeltetése, esetleges kés6bbi
hasznélata azonban mar szamos kérdést vet fel.

A Decs-Decsihegy F6sG-dtilében és az Alsonyék,
Also-Hegyalja-dtilében atvagott téltés metszetében jol
megfigyelhetd volt, hogy a sancot egykor a két oldalan
széles savban kitermelt f6ldbsl emelték. Ugyanezt a
toltést gy is emelhették volna az épit6k, hogy egy vagy
két mély arokbol a partra dobott foldet magasitjak fel.
A széles savban elszedett humusszal — a mholdfelvé-
teleken kiilonosen jol latszik a sotéten jelentkezd toltés
két oldalan az altalaj vilagos szalagja — a novényzetet
is eltavolitottdk, s6t, a tovabbiakra is er6sen csokken-
tették a teriilet vegetacios képességét. A sancnal és az
atnal is az arkok betdltésében aprd, égésre utald elsze-
nesedett névényi maradvany volt. Mindezek arra
mutatnak, hogy a sanc épitésénél fontos volt a nyilt,
megfigyelhetd terep biztositasa, s ezen dllapot fenntar-
tasara a legegyszeribb modot valasztottak: id&nként
felgytjtottak és leperzselték a kilatast akadalyoz6 no-
vényzetet. A csapatok mozgésa soran a kornyezd terii-
letek belathatosaga kiilondsen fontos volt, hiszen a
romai harcédszat egyik alapszabalya volt a varatlan
helyzetek mindenaron val6 elkeriilése, mivel erejiik a
3. szazad kozepéig jelent§s mértékben a lassan mozgo,
de rendkiviil szervezett gyalogsagban volt.%

Az utat kisér§ sancrendszer koratmeghatarozoé lelet
eddig nem keriilt el6. Az a vonalvezetésbdl nyilvanva-
l6an kovetkezik, hogy az tttal egy idében, vagy azt ko-
vetGen épiilt ki. A pannoniai utak kiépitése mar az 1.
szazadban megkezd§dott, amelyek eleinte — mint azt
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known, NW-SE oriented secondary road running to-
wards the present village was clearly visible in the crops.
Directly on the riverbank it was impossible to establish
a rational track to the fortification situated on the edge
of the hills with cross-valleys along the Danube. The
inner main road running across the flat plateau W of the
river and the secondary road branching off of it N of the
camp were built with regards to land peculiarities, and
avoided higher contours. The straight, southern, return-
ing section of the secondary road starting from the camp
was observed in both the satellite images and the field.
It stretches straight from the fortification towards W and
reaches the ancient main road at a distance of 380 m te
the W of the concrete road going to the frontier, in an
extended alignment of the paved road leading to the
village. This latter one can also be followed in both the
satellite images and the field, and its track crosses road
no. 56 at the southern corner of the Udvar border station.

The track of the rampart system associated with a
Roman road along the frontier of Pannonia recorded in
Tolna County and S of it was also traced to the N in the
satellite images. We ground controlled the observations
at the Ivancsa local road and at Sinatelep. Pebbles, as
well as smaller and larger limestone pieces can be seen
all along the top of the N-S oriented, small rise running
100 m W of road no. 6. At a distance of another 230 m
to the W of it, on a similar rise pebbles and stone frag-
ments occur on the surface, but in a significantly fewer
number.

At the outermost rows of houses in the southern
margin of Sinatelep the two light grey strips, situated
50 and 300 m from the main road, indicate two little,
N-S oriented ridges in the plowed fields from afar. The
western one has fewer pebbles and limestone fragments,
but compared to its surroundings, is markedly denser.
Similarly to the observations taken at the Ivancsa local
road, on the top of the rise located closer to the river,
the number of pebbles and stones are considerably
larger. Based on surface phenomena, it appears that in
this section both the tracks were used as roads, but
obviously not at the same time. On the plateau between
Szazhalombatta and Erd, as well as between Erd and
Nagytétény up to the right angle turn of road no. 6, at
the Danube levee we managed to recognize features
interrupted by shorter or longer gaps that might infer
the Roman road and the associated rampart. At the
latter spot, on a plowed, small rampart running in be-
tween the road bend and the levee limestone pieces and
scattered pebbles were found.

Partly owing to the dateable finds and buildings,
the further direction of the Roman road, observed and
reworked in several sections N of Szekszard and almost
completely from Ocsény-Sovanytelek to the border of
Dunaszekes6, is apparent. Based on the consistently
reoccurring patterns, we believe thatitis connected and
associated with the nearly parallel rampart running E
of it at a distance of, depending on the topography,
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mindegyik atatvagasunk metszetében is megfigyeltiik
- eleinte csak foldes utak voltak, kiépitésiikre, kovezé-
siikre, csak a 2. szdzadt6l keriilt sor.3® Ezt tAmasztja alé,
hogy az egyébként leletben szegény korai utak koziil
Matricanal a kévezése alatti kordbbi foldes Gton Hadri-
anus érme keriilt el§.*>* Ugyancsak a foldes utak kés6i
burkolaséara utal az is, hogy Dunatjvarostdl D-re harom,
a romai korban eltéré ideig ~ az els6t a tetrarchia koréa-
ig, a mésodikat a 4. szazad kozepéig, a harmadikat még
késébb is — hasznalt Gt koziil a két korabbi nyomvonalan
nem volt kavics.*® Az utak mentén allitott mérfoldkovek
az utak nyomvonala mellett hasznalatuk idejének meg-
hatarozasara is fontos adatokkal szolgalnak. A Lussoni-
umt6l Lugioig elGkeriilt mérfoldkovek allitasi idejét
tekintve (pl.: Paks LXXIII MP, 230; Fadd LXXXVI MP,
236, Tolna XCVIIMP, 235, Furkd-puszta CXIIIMP, 235,
Alsonyék-Kanizsa diilg CVIIMP, 236) lathato, hogy egy
utszakaszon nem egyszerre, de — néhany kivételtdl el-
tekintve — mégis viszonylag sztik, években mérhetd
keretek kozott allitottak azokat. Ennek fényében a Se-
verusok koratél a mérfoldkdveken olvashatd, atjavitas-
r6l sz616 feliratok inkabb arra mutatnak, hogy ezek nem
csak propaganda céllal késziiltek, vagy egyszertien a
katyuak egyébként is évente ismétl§ds javitgatasanak
allitottak emléket.* Propaganda célokbol az egyes tabo-
rok felligyelete ald tartozd, szakaszonként néhany tiz
kovet par nap alattis felallithattdk volna. A katondknak
sem okuk, sem lehet§ségiik nem lett volna az utasitas
végrehajtasanak évekre val6 elhtizasara. Valészintibbnek
tlinik, hogy valdjaban mintegy épitési feliratban az utak
kovezésének évekig tartd hatalmas munkéjara kivantak
emlékeztetni, s egyben a virdgzé birodalom legjobb
propagandajat jelentették a kivalé mindségti kdvezett
utak, melyekre a csaszar is mélton lehetett biiszke. Igy
teltételezhet6 az is, hogy az altalunk megfigyelt bataszék
kornyéki romai at kdvezése az alsonyéki Kanizsa-
dtilében Maximinus Thrax mérfoldkéve alapjan 236
kortil torténhetett. Az isjol lathat6 volt, hogy az egyes
szakaszokon a kovezéshez eltérd nyersanyagokat hasz-
naltak: a moéragyi volgybejaré mintegy 20 km-es korze-
tében a helyi granitot, mohacs kornyékén tobbféle
mészkovet, Dunaszentgyorgytsl E-ra kavicsot, Ercsi
kornyékén pedigmar a kavicsot és a mészkovet vegyesen.
Tehat az Gtépités soran — a maihoz hasonléan — az azonos
mértékl hasznalhatosag alapkdvetelménye mellett min-
deniitt célszertien a kornyéken fellelhetd épitdanyagokat
hasznaltak fel. Mint az az Gtmetszeteinkbdl is 1athato,
ma a kovezés nyoma gyakran a rétegekben mar nem,
csak a szantason figyelhet6 meg.
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200-400 m, and their partial contemporaneity is doubt-
less as well. On the basis of similar phenomena that are
further evident N and S along the Danube in both the
satellite images and the field, it is also clear that this is
not a local feature, but a widespread phenomenon in
Pannonia. The new observations imply that, contrary
to the earlier view of the Hungarian research, according
to which it would have been pointless to establish
larger defense line along the Danube,® and the limes
were believed to be only confined to the road and to
various towers and forts, we must reckon with a defen-
sive system that runs in line with the road and in the
foreground of the fortsin the frontier zone of Pannonia
as well. However, the actual age, function and the pos-
sible later use of the rampart supplied with a ditch along
the roadside raise numerous other questions.

[t was markedly discernible in the rampart profiles
at Decs—Decsihegy, F6s6-dtl6 and Alsonyék, Also-He-
gyalja dtil§ thatthey were erected by means of stacking
removed earth from either side of the features. These
features could also have been built by packing the
gathered earth from one or two deep ditches. By remov-
ing the humus in broad strips, the light streaks of the
subsoil are particularly visible on both sides of the dark
ramparts in the satellite images, the vegetation was also
displaced. Moreover, by doing this the future productiv-
ity of the area was considerably reduced as well. In the
ditch fills tiny, charred plant remains indicating burning
were unearthed along both the rampart and the road.
This data implies that the creation of an open, easy-to-
watch environment was considered during the construc-
tion of the rampart. The simplest method was chosen
for sustaining this condition: the vegetation blocking off
the view was set on fire and burnt down once in a while.
In the course of troop maneuvers visibility of the sur-
roundings was vital. The avoidance of unexpected situ-
ations by all means was one of the principles of the
Roman tactics as the highly organized, but slow-moving
infantry provided the military power until the middle
of the 3" century to a large extent.*

No artifacts dating the rampart system along the
road have been found. Based on the track alignment, it
was erected simultaneously with, or following the road
construction. The establishment of the road network in
Pannoniabegan as earlyas the 1% century. Initially these
were dirt roads, as was observed at each of our road
profiles and were eventually paved with stones only from
the 2" century.®® [tis confirmed by the fact that although
early roads rarely produce artifacts, at Matrica, a Had-
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Az uttal parhuzamos sdnc hasznélati ideje alatt a
védett teriileten kiviil az élet a rémaiak szaméara nem
volt biztonsagos. Ebbdl a szempontbol rendkiviil fontos
az egyértelmien azonositott Gt és sinc nyomvonalsza-
kaszatol K-re, Vardomb-Ujberek, Kévesteleknél megfi-
gyelt, a leletanyag alapjan a kozépsd csaszarkorra datal-
hat6 épiilet. A romai életmoédra utalé targyak sancon
kiviili megjelenése azt mutatja, hogy akkorra a védm
mar elveszitette jelent§ségét.

Aterepen jollathato volt, hogy a sanc kialakitasanal
- akarcsak az it nyomvonalanal - messzemenden figye-
lembe vették a terepi adottsagokat. Mindig nyilt terepen,
lehetéleg tavolabb a domboktél, kikeriilve a mély, mo-
csaras teriileteket, kikiiszobdlve a nagyobb szintkiilénb-
ségeket. A nyilegyenes, élesen tord szakaszok természe-
tesen szamos esetben keresztezik a szintvonalakat, s6t,
ahol lehetett, a védelem fokozasa érdekében tigyeltek
arrais, hogy az t és a sanc kozé egy mélyebb, vizeny§s
teriilet essen. Ezen szempontok miatt van eltérés az
egyes szakaszokon a két toltés kozotti tavolsagban. Az
egyenesvonalvezetés, anyilt terep a megfigyelést 6rtor-
nyokbol teszi igazan hatékonnya. Erre utalé felszini
nyomot sajnos nem talaltunk. Azonban az M6 autépalya
épitésekor az alsonyéki Kanizsa-dfilében, a terepen
megfigyelt mesterséges toltés folytatasiban az M6-To11
lel6helyen hosszanti arkokat és kozottitk egy kettGs
arokkal keritett részt tartak fel. A jelenségek értelmezé-
sekor felmertilt, hogy a kozrezart teriileten kelta szentély
volt, de nem zartak ki a romai kori kialakitast sem. Az
asatok megfigyelése szerint az arkok egyértelmtien
vagtak a kelta sirokat és a benniik 1év6 rémai keramia-
toredékek és tégladarabok alapjan hasznéalatuk a romai
korban fejez8dott be” Megemlitenek még egy fontos
dolgot, amit érzékeltek a feltaras soran, de jelent§ségét
nem lattak: a szelvény D-i végében,ahol az arkok voltak,
a humuszréteg sokkal vékonyabb volt® Ezt - figyelem-
be véve a sanc terepen megfigyelt nyomvonalat és jel-
legzetes épitési technikijat — véleménylink szerint a
humuszelszedés okozta, és az arkok romai kori keltezé-
sét tamasztja ala. A kozolt adatok és az alaprajz alapjan
az utat kisérd sanc egyik egy faépitésii Grtornyéat felté-
telezziik itt, a Lajvér-patak miatt fontos stratégiai pon-
ton. A nagy feliiletl feltaras ellenére hianyz6 datalo
leletek mindenképpen az épitmény korai keltezésére és
viszonylag révid idejti hasznélatara utalnak. Javasoljuk
a helyszin Ad Statuas-7 névvel jelolését (14. kép).

A Decs-Decsihegy, F&s6-d{il6ben jol lathat6 volt,
hogy a sanc Ny-i, Gt feldli oldalan volt az aljan osztott
arok. Az altalanos gyakorlat szerint az 4rok a tdmadé
telsli oldalon volt, megnehezitve a betolakod6 atjutasat
asancon. Hadrianus korat6l azonban a romai harcésza-
ti gyakorlatban bevett szokas volt - mint az példaul a
rola elnevezett britanniai falnél, vagy a Fossatum Afri-

37 GaLLNa et al. 2010, 35-37.
38 GaLLNa et al 2010, 35.
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rian coin was found below the stone pavement, on the
previous dirt road.** The late pavement of the roads is
also verified by three roads S of Dunatjvaros. They were
used for a various length of time in the Roman Age, the
first one till the Age of Tetrarchs, the second one until
the middle of the 4™ century, and the third one even
longer. On the earlier tracks pebbles were not found at
all.*® The milestones along the roads provide important
data with respects not only to the road tracks, but also
to their chronology. Considering the chronology of the
milestones uncovered between Lussonium and Lugio
(e.g. Paks LXXIII MP, 230; Fadd LXXXVI MP, 236, Tolna
XCVII MP, 235, Furkbpuszta CXIIT MP, 235, Alsonyék-
Kanizsa dtlg CVII MP, 236), it is apparent that although
they were not for the most part being erected concur-
rently, this process can be narrowed down to a rela-
tively short, few years time. Consequently, from the
Severus’ era milestone inscriptions recording road re-
constructions indicate that they were not made exclu-
sively for propaganda purposes and were not mere
commemorations of fixing road potholes that was re-
peated annually anyway.*¢ Asfaras the propaganda goals
are concerned, the couple of tens of stones in a given
road section supervised by a particular camp could have
been set up in some days. The soldiers would not have
had either the reasons or the chance to delay the com-
mands for years. It seems more likely that, in the forms
of building inscriptions, they intended to commemorate
the enormous, multi-year work of road pavements. At
the same time, the excellent stone roads were the best
propaganda for the flourishing Empire, of which even
the emperor could be deservedly proud. Thus, it can be
supposed that the pavement of the Roman road we
observed at Bataszék might have taken place in the
Kanizsa-d{l§ at Alsonyék, based on Maximinus Thrax’s
milestone, in ca. A.D. 236. It is also evident that various
raw materials were utilized in each road section: within
aradius of 20 km around the entry to the Mérany valley
local granite, at Mohécs various limestone types, N of
Dunaszentgydrgy pebbles, around Ercsi a mix of pebbles
and limestones. During road constructions, likewise to-
day, besides the principle of identical utility, building
materials found in the surroundings were used every-
where. As seen in our road profiles, traces of pavement
often cannot be observed anymore in the strata, they
are evident only in the plowzone.

During the existence of the rampart along the road
beyond the protected territory life was not safe for the
Romans. From this point of view the building observed
E of the identified sections of the road and rampart
tracks at Vérdomb—ﬁjberek, Kovestelek, according to

34 Macsy A A Szazhalombatta-dunafiiredi romai tabor és teleptilés.
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cae-nél is megfigyelhetd —, hogy a védmiivek kiils§ vo-
nalan helyezték el a t6ltést, amit mély arok kovetett,
melybe kihegyezett kardkat tettek, legbeliil, a védett
oldalon pedig gyakran fabol vagy kébdl épitett fal is
atjat allta a betolakod6knak. A korabeli forrasok alapjan
tudhatd, hogy a védmiinek a kézhiedelemmel ellentét-
ben nem a védelem, hanem az volt az els6dleges szere-
pe, hogy tavolrdl is jol lathatova tegye és lelassitsa a
toltés tetején atkeld, rajtiitésszertien tamado lovasokat,
akik csak az arok betemetése utan juthattak at, és visz-
szafelé megakadalyozza az ellenség gyors menekiilését,
akik konnyedén csak a betdrés helyén tavozhattak
volna. Ekkorra azonban a felkésziilt romai csapatok mar
az atjaréhoz érhettek.® Sajat tapasztalatbol is tudjuk,
hogy a Decsihegynél megfigyelt sincarok kett§s osztatt
kiképzése bnmagéban is akadalyt jelentett a lovas tAma-
dasok ellen. Amig egy j6 lovas a legmélyebb arkon is at
tud kelni, addig mar egy sekélyebb arok jol elhelyezett
osztdbordéjan is konnyen fennakad a 16. A limesutat a
folyam fel§li oldalon kisér§ sanc, valamint arkanak az
4j harcaszati taktikara utalo elhelyezése, valamint a 2.
sz. elejére kiépilS linearis védelmi rendszer alapjan
valoszintinek t{inik, hogy Hadrianus idejében épitették
ki az it nyomvonalat kovetd kiils védvonalat. Igy valt
teljessé Pannoniaban is a limes, az a hatarvédelmi rend-
szer,amely alapvetSen a gyalogos harcmodor szempont-
jainak megfelelGen épiilt ki.

A Hadrianus korara kiépiil6 linearis védelmi rend-
szer maximalisan kihasznalja a természetes akadalyok,
a sivatagok, folydk, 6ceanok nydjtotta lehet&ségeket,
akadélyokat. Pannoniadban alapvet&en a gyalogos harc-
modorra alapozva a szarazfoldon épiti ki a limes meg-
annyi eleme koziil a kornyezethez igazodva az éppen
legcélszertibbeket: a hatar mentén az arra legalkalma-
sabb nyomvonalon a limesutat, s az ahhoz igazod6
sancokat, arkokat, keritéseket, taborokat, §rtornyokat.*®
A folyam kozelségét csak mint kiegészit§ lehet§séget
hasznalja ki. A limesutak kialakitdsanal a nyilt, belatha-
td terepviszonyokhoz jobban ragaszkodik, még ha
emiatt az utat a Dunatdl tadvolabb s kell vezetnie. Az at
mellett futé sanc és a folyam kozotti tertilet egyébként
a romaiak szamara eldnyos itk6z6zonaként is szolgalt,
ahol a kiszolgaltatott ellenséget adott esetben kénnyen
a folyoba tudtak szoritani. Ez a harcaszati stratégia csak
addig hatasos, amig a rémaiak érvényesiteni tudjak
gyalogsaguk folényét. Az altalunk megfigyelt teriilet
lel6helyei esetében is j6l kovethetd, hogy a kozlekedési
¢s stratégiai okok miatt kozvetleniil a folyam partjara
helyezetttaborokon kiviil ebben azidgszakban az utak-
ra, 6rtornyokra s telepiilésekre utalé nyomok is még

39  Lurrwak 1976, 60., 70.; SzaB6 G.: A dombovari régészeti kuta-
tasok és a kornyék torténete az dskorban. In: Tath N. (szerk.):
Varosunk Dombovar a kezdetektdl napjainkig. Dombévar, 2o010.
52-81. 51-54.
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the finds dated to the Middle Imperial Period, is remark-
ably important. The occurrence of the objects represent-
ing the Roman way of life beyond the rampart implies
that the fortification lost its importance by that time.

It is markedly visible in the field that during the
building of the ramparts and the roads, topographic
conditions were carefully considered. They always run
through open fields, if possible, far from the hills, and
avoiding deep, marshy areas, thereby eliminating
greater differences in elevations. Certainly, the straight
sections, which tend to turn sharply, cross the contour
linesin numerous cases. Moreover, to increase protection
where possible, the road and the rampart were built on
the opposite banks of deeper, wet areas. Hence, distance
varies between tracks in various sections. The straight
alignment and the open area make surveillance truly
efficient from watchtowers. Unfortunately, we did not
find any trace of them on the surface. However, during
the construction of M6 highway at Alsonyék-Kanizsa
d{ils, in the extension of the artificial bank identified in
the field, ditches and, between them, an area enclosed
by a double ditch were excavated at the M6To11 site.
Theinterpretation raised the possibility of a Celtic sanc-
tuary within the enclosure, butits Roman origin was not
excluded either. According to the excavators’ observa-
tions, the ditches evidently cut into the Celtic burials
and, based on the Roman potsherds and brick pieces in
the ditch fills, their use terminated in the Roman Age.®”
They also mentioned another significant detail noted
while excavating, importance of which was not recog-
nized. Specifically, at the southern end of the trench
where the ditches run, the humus layer was much thin-
ner.® In our view, considering the rampart track and its
characteristic building technique, this phenomenon was
caused by humus removal, and it reinforces the Roman
Age dating of the ditches. Based on the published data
and the maps, we suppose that one of the wooden tow-
ers of the rampart was located here, at the important
strategic point of the Lajvér stream. In spite of the large-
scale excavation dateable artifacts are missing, which by
all means indicate the early dating of the construction
and its relatively short-term use. We suggest noting the
site as Ad Statuas-7 (Fig. 14).

At Decs—Decsihegy, FGs6-diil§ it was obvious that
the ditch with a divided bottom was situated W of the
rampart, at the side of the road. According to the gen-
eral practice, the ditchwas dug in the outer side to make
getting through the rampart difficult. From the period
of Hadrian it was a customary practice in Roman mili-
tary tactics, as is seen at the Hadrian’s wall or at the
Fossatum Africae, that the earthen rampart followed
by a deep ditch supplied with spiked posts was erected
in the outer side of the fortification, while in the in-

37 Garuva et al. 2010, 35737
38 GaLLNa et al. 2010, 35
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tavolabb vannak a Dunatol. A sanccal kiegészitett limes-
at egysége azonhan — mint arra a védvonalon kiviil
megjelend, el6zmények nélkiili Gj telepek és képiiletek,
mint a dunaszentgyorgyi vagy a Vardomb-Ujberek ko-
vesszallasi leletek mutatnak — a k6zépsd csaszarkorra
megsziint.

Ha térben és id&ben szétvalasztjuk a killénboz6 ti-
pust leleteket, lel6helyeket, jol lathato, hogy az utak, a
hatarvédelemi létesitmények és a telepiilések is egyre
kozelebb keriilnek a folyam partjahoz. E folyamat vég-
s6, egyik leglatvanyosabb eleme a kés6 romai korban a
dunai hidfgallasok, kikétGer6dok megépitése lesz. E
folyamatra utal a mar emlitett intercisai példa is, ahol
a harom, a romai korban eltérg ideig hasznalt Gt kozil
csak a harmadikat kdvezték le és hasznaltak a késG romai
korban.*!

Dunaszentgyorgynél a kiilénboz§ koru teleptilések,
a kavicsozott it megfigyelt nyomvonala és az Grtorony
helyzete alapjan szintén megfigyelhetd, hogy a legkés6b-
biépitmény, az 6rtorony méar kozvetlentil a folyoparton
van, s a kavicsozott, késGi Gt is a part szélén fut.
A lel6helyt6l Ny-ra azonban a szdntasban egy hosszan
kovethetd, D-nek tartd kis kiemelkedés vilagos savija
latszik. A szintvonalakat metsz6 nyomvonala alapjan
egyértelmdien latszik, hogy emberi kéz épitette. Azonban
t6bbszori terepbejarasunk soran sem talaltunk rajta
kavicsozas nyomat, vagy olyan leletet, amely igazolna,
hogy itt futott a romai at. Hasonlé médon jartunk az
ivancsai elagazonal és Sinatelepnél is, ahol a szantasban
a kavicsok alapjan j6l kovethetd volt a rémai it nyom-
vonala, de a m{iholdfelvételen ettél Ny-ra lathato, tol-
tésre utald vonalon csak par szem kavics volt. Ez az egyes
szakaszokon masutt is megfigyelt, latszolag felcserélt
helyzet mintha ellentmondana annak, hogy az tt és sanc
egy Pannonidban Hadrianust6l a k6zéps6 csaszarkorig
altalanosan hasznalt rendszer részei lennének. Azonban
az utak késGi kovezése miatt ez még onmagaban nem
kizar6 ok, s a telepiilésszerkezet valtozasait is figyelem-
be véve teljesen logikus, ha az egyébként ttnak is alkal-
mas, kozéps6 csaszarkorra mér eredeti funkcio6jat
vesztett, a parthoz kdzelebb futd sanctdltést burkoltdk
le a késébbi id6kben.

A soderes, koves uttoltésekkel, arkokkal parhuza-
mosan, mintegy 2-400 m tdvolsagban futé saincrendszer
vonalat Tolnaban kilométereken at sikertilt régziteni, s
mas teriileteken is megfigyelni. Az 4j megfigyelések
alapjan feltételezhetd, hogy Pannonia hataran a tovab-
biakban Hadrianus koratél legfeljebb a kbzépsd csaszar-
korig szamolhatunk a limestttal a folyam fel6li oldalon
parhuzamosan futd sanccal és az ahhoz tartozé véd-
mitivek (arkok, fa 6rtornyok) rendszerével is. Eddigi
feltarasaink leletanyaganak mar vazlatos attekintése is
joljelzi, hogy a romai hatarvédelem egy térben ésidében
folyamatosan valtozo rendszer, egyes elemeinek alaku-

41  Visy 2000, 121.

nermost, protected part frequently a wall made of wood
or stone prevented the aggressors from entering. Based
on contemporary sources, it is known that, contrary to
popular belief, the primary role of the fortifications was
not protection, rather it made the horse-riding raiders
visible from afar, and slowed them down while crossing
the rampart. They could have entered the fortification
only after filling the ditch. The fortification also pre-
vented them from running quickly away, which could
have been done easily only through the pass they for-
merly used for entering. By then, the trained Roman
troops could also have reached the pass.*” Even the di-
vided design of the ditch itself, documented at Decsi-
hegy, could have provided an obstacle against horse-
riders’ attacks. While a good rider can cross even the
deepest ditch, a well-placed dividing rib in a shallower
ditch can easily block a horse. On the basis of the ram-
part following the limes road on the riverside, the loca-
tion of its ditch implies the new military tactics and the
linear defense system established by the early 2™ cen-
tury, and it appears likely that the outer defense line
following the road track was constructed during Had-
rian’sreign. Thus, thelimes as a frontier defense system
was configured fundamentally in accordance with in-
fantry tactics, reaching completion in Pannonia too.
The linear defensive system settled by Hadrian’s
age took advantage of natural obstacles offered by de-
serts, rivers and oceans to the maximum extent. In
Pannonia, mostly reliant on infantry warfare, the most
practical terrestrial components of the numerous limes
characteristics were utilized, adapting to the environ-
ment: the limes road at the frontier placed on the most
appropriate path, and ramparts, ditches, fences, camps
and watchtowers associated with it.** Close proximity
to the river was exploited only in a complementary way.
During the engineering of the limes roads, even if a
given road had to be built farther from the Danube,
more emphasis was put on the open, easy-to-control
field conditions. For the Romans, the area between the
rampart along the road and the river granted an advan-
tageous buffer zone, from which, in a given case, the
vulnerable enemy could easily be pushed back to the
river. This military tactics was efficient, provided the
Romans could enforce their infantry’s superiority. It is
also highly notable at the sites in our study area that,
aside from camps placed immediately on the riverbank
for traveling and strategic reasons, roads, watchtowers
and settlements were still located farther from the
Danube. As inferred by the emergence of newly estab-
lished settlements and stone buildings beyond the de-

39  Lurtwak1976,60.,70.;SzaB6 G.: A dombovari régészeti kutatasok
és a kornyék torténete az Gskorban. In: Tath N. (ed.): Varosunk
Dombovar a kezdetektdl napjainkig. Dombévar, 2010. 52-81,
51754

40 LuTrwak 1976, 55-61
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lasat az adott kor harcaszati, stratégiai gyakorlata for-
malja. Pannonidban a korai iddszakban a gyalogos
harcmodorra alapozott harcészati taktika részeként
inkabb a limes szerkezeti elemei figyelhet6k meg. A gya-
logsag jelent6ségének csdkkenésével parhuzamosan
tobb hadseregreform eredményeként a 4. szazadban
pedig mar a tdmadok harcmodoradnak valtozasaihoz
alkalmazkodva a folyamig el6retoltvédelmirendszer az
ijaszok és a lovassag valamint a flotta megnovekedett
stulya mellett a ripa elemei valnak meghatarozéva. E
folyamat részeként a vilagorokségi helyszinként vald
bemutatasra — kiiléndsen egyes szakaszok helyreallita-
saval, esetleg teljes vonalanak névényzettel valo jelzé-
sével - kivaloan alkalmas lehet a Szekszard-Bata kozott
a most megfigyelt, a fGutakrél szabad szemmel is jol
lathat6 egykori limesat és a vele parhuzamosan futd
sancrendszer.
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fense line, such as at Dunaszentgyorgy or at Vardomb-
Ujberek, Kovesszallas, the structural unit composed of
the limes road and the supplementary rampart ceased
to exist by the Middle Imperial Period.

When the various types of finds and sites are sepa-
rated by space and time it becomes evident that the
roads, thefrontier defense facilities, and the settlements
were coming closer to the riverbank. The construction
of bridgeheads and harbor forts at the Danube in the
Late Roman Age was one of the final and most remark-
able issues of the process. The Intercisa example above
where out of three Roman roads of various time-span
only the third one was paved and used in the Late Ro-
man Age, also represents this.! At Dunaszentgyorgy,
based on settlements of various periods, the road track
paved with pebbles and the location of the watchtower,
it was also noted that the latest building, the watch-
tower was built right at the riverbank, while the Late
Roman road was also located on the edge of the bank.
However, W of the site an extended, light strip of a small
ridge directing S is visible on the surface. Since its track
crosses the contour lines, it is clearly a man-made fea-
ture. During our multiple field surveys, traces of pebble
paving or findings that could have verified the Roman
road were not found on the ridge. We applied the same
procedure at the Ivancsa intersection and at Sinatelep
too where pebbles associated with the Roman road track
could be followed. However, on the strip W of it, re-
lated to an embankment in the satellite image only a
few pebbles were recorded. It appears that this seem-
ingly reverse situation, noticed at other sections too,
contradicts the assumption that the road and the ram-
part belonged to a system ordinarily applied from
Hadrian to the Middle Imperial Period in Pannonia.
Indeed, since the roads were paved late, this cannot be
an excluding reason itself. Considering changes in set-
tlement network, it is reasonable to assume that after
losing its genuine function by the Middle Imperial Pe-
riod, the rampart, which waslocated closer to the bank
and suitable for a road track too, later was paved.

Parallel to the gravelly and stony road embank-
ments, as well as ditches, the rampart system, located
200-400 m apart, was documented several kmsin length
in Tolna, and was observed in other areas too. The new
data allows us to suppose that the rampart and the as-
sociated fortification system (ditches, wooden watch-
towers), running in line with the limes road on the
riverside, existed along the frontier of Pannonia from
Hadrian to the Middle Imperial Period at the latest.
Even a cursory review of our excavated finds clearly
shows that the Roman frontier defense was a continu-
ally changing system in both space and time. The al-
teration of a component was influenced by the milita-
ristic, strategic practices of a given period. The early

41 Visy 2000, 121
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periods in Pannonia were characterized largely by limes
structural elements as part of infantry-based tactics.
Along with the decreasing importance of the infantry,
as a result of several army reforms and adapting to
changes in invaders’ tactics during the 4™ century, the
defense line was put forward up to the river. In addition
to the growing significance of the archers, the cavalry
and the navy, ripa components became dominant too.
After reconstructing some segments and perhaps by
featuring the full strip with vegetation, the limes road
and the parallel rampart system recently observed be-
tween Szekszard and Bata would be an excellent candi-
date for presenting it as a World Heritage site, for this
section is highly visible from the main roads even with
the naked eye.
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B Romai it soderes alapja - The gravelly foundation of the Roman road
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+, Szétszantott kavicsos csik — Plowed-out gravelly strip

1. kép: Dunafdldvar hataraban, a 6. sz. Gt 85-86. km-szelvényében 2006-ban rogzitett Gtmaradvanyok és arokrészlet

Fig. 1: Road remains and part of a ditch recorded in the vicinity of Dunafdldvar, at the 85-86 km section of road no. 6 in 2006
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Béleske-Gabenas, 2006.
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Modern Gt rétegei ~
Layers of the modern road

Romai Gt rétegei -

Layers of the Roman road

2. kép: Bolcske hataraban, a 6. sz. Gt 99+300 és 99+400 km-szelvényében roégzitett Gtmetszet.
1: Aszfalt; 2: Beton; 3: Soderes alapozas; 4: Homok; 5: Sarga, agyagos, leveles réteg; 6: Dongolt, fekete humuszos,
leveles réteg; 7: Ugyanaz, de nem dongolt; 8: Soderes terités; 9: Fekete, homogén, humuszos betdltés,

afels6 20 cm leveles, alatta szemcsés

Fig. 2: Road profile recorded in the vicinity of Bolcske within the 99+300 and 99+400 km section of road no. 6
1: Asphalt; 2: Concrete; 3: Foundation of the road with pebbles; 4: Sand; 5: Yellow, clayey, leafy-like layer;
6: Packed, black, humus-rich, leafy-like layer; 7: Same as above, but not packed; 8: Gravelly stratum;
9: Black, homogeneous, humus-rich fill. The upper 20 cm is leafy-like then it is fine

T
ANN10R

§ Ramw
ANN 12

P Rovesszallas

r

¢ Jelmagyarazat/Legend

Romai Gt vonala/The
track of the Roman road
« ==+ Sancvonala/The track of
the rampart

3. kép: A Bolcske hataraban megfigyelt romai Ot €s a vele parhuzamos sanc vonala (Térkép Visy 2000, 21. t. alapjan)

Fig. 3: Lines of a Roman road and a parallel ditch observed in the vicinity of Bolcske (After Visy 2000, 21.¢t.)
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4. kép: Bolcske, hidféallas. llles Jozsef-Szabo Géza rekonstrukcioja a viz alatti régészeti kutatasok adatainak
felhasznalasaval

Fig. 4: Bolcske, bridgehead. Reconstruction made by Jozsef lllés and Géza Szabo based on the data recorded
during the underwater archaeological research

S. kép: Bolcske, hidféallas. A metszet alapjan jol lathatd, hogy az erédnek csak egy része allt a parton,
ami kevésbé teszi alkalmassa raktarozas céljara

Fig. 5: Bolcske, bridgehead. Based on the profile, it is clearly visible that only some part of the fort stood
on the bank making the facility less suitable for storage

Dunaszentgyorgy, 2006.

6ul19Q8732

M=I1:10

0 s0cm Lilas, ztizott k& réteg -

e ——— Purple-like layer of crushed stones
Ramosott Vilagos, dongolt, agyagos
iszapréteg - T—soderréteg - Light, packed,
Washed-in clayey gravel layer
silt layer Kavics terités ~ Pebble stratum

Sotétbarna humuszos altalaj -
Dark brown, humus-rich subsoil

~\Vilagosbarna szubhumusz - Light
brown subhumus

6. kép: Dunaszentgyérgy hataraban, a 6. sz. it 119+220 km-szelvényében régzitett Gtmetszet

Fig. 6: Road profile recorded in the vicinity of Dunaszentgyorgy at the 119+220 km section of road no. 6
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7. kép: Dunaszentgyodrgy, 6u119. A romai Gt ledongolt, lejart, soderes rétege a moragyi granit jellegl zGzott kéréteggel

Fig. 7. Dunaszentgyoérgy, 6ul19. The compact, trampled, gravelly layer of the Roman road with crushed,
Moragy granite-like stone stratum

Sanc - Rampart

8. kép: Aromai Gt ndvényzet altal kiemelt vonala az 56. sz. Gt és a szalkai Gt keresztezdésétd! D-re, a K-i oldalon,

Decs, Decsi-hegy, Fasa-cliiléhen 2010 novemberében

Fig. 8: Line of the Roman road featured by the vegetation S of the intersection of road no. 56 and the road towards

Szalka, on the eastern side, at Decs, Decsi-hegy, F8s6-d(il6 in November 2010
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- Jelmagyarazat/Legend

X L 4//
Romai Ot feltarason régzitett nyomvonala - i
Roman road recorded during excavation

9. kép: A romai Gt nyomvonala Dunaszentgydrgy térségében (Térkép Visy 2000, 23. t. alapjan)

Fig. 9: Track of the Roman road in the vicinity of Dunaszentgydrgy (After Visy 2000, 23. t.)

106



REGESZETI KUTATASOK IMAGYARORSZAGON 2010

Jelmagyarazat/Legend : // :
-------------- Roémai tt vonala/The track of the
Roman road

« ==+ Sanc vonala/The track of the rampart

10. kép: A rémai (it és sanc terepen megfigyelt nyomvonala Szekszardtol E-ra (Térkép Visy 2000, 24. t. alapjan)

Fig. 10: Track of the Roman road and the rampart observed in the field N of Szekszard (After Visy 2000, 24. t.)

1 - Soététbarna, szantott réteg — Dark brown, plowed layer

T 2 - Sotétbarna, bolygatott talaj — Dark brown, disturbed soil
MZ120 3 - Vilagosbarna szubhumusz - Light brown subhumus

4 = Vilagosbarna humusz - Light brown humus
o 5 —Sargainfzios 10sz - Yellow loess

P

11.kép: A 2010-ben Decsi-hegy, Széked-Alja-diil&nél atvagott sanc metszetének részlete a kettds arok
€s a humuszelszedés nyomaival

Fig. 11: Part of the rampart profile cut through at Decsi-hegy, Széked-Alja-dilS in 2010 with the double ditch
and the traces of humus removal

1 - Sotétbarna, szantott réteg — Dark brown, plowed layer
}‘\;“‘:';fg;]""'ﬁi"“‘“ omaifit; 2010: 2 - Sotétbarna, bolygatott talaj — Dark brown, disturbed soil
0 Im 3 = Barna, humuszos, elszenesedett nbvényi maradvannyal —
- Brown, humus-rich with charred plant remains

12 kép: A 2010-ben Vardomb-Ujbereknél atvagott romai (it metszete az aszimmetrikusan elhelyezett arkokkal

Fig. 12: Profile of the Roman road cut through at Vardomb-Ujberek in 2010 with the asymmetric ditches
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Jelmagyarazat/Legend

-------------- Romai Gt vonala/The track
of the Roman road

« ==+ Sancvonala/The track of
35 the rampart

.‘_'

Kovestelek
]

13. kép: A romai Gt €s sanc nyomvonala az 6csény—sovénytelki &rtoronytdl D-re (Térkép Visy 2000, 25. t. alapjan)

Fig. 13: Tracks of the Roman road and the rampart S of the watchtower at Ocsény-Sovanytelek (After Visy 2000, 25. t)
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of the Roman road

~ ==+ Sancvonala/The track of
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14.kép: A romai Gt és sanc nyomvonala Bataszék térségében (Térkép Visy 2000, 26. t. alapjan)

Fig. 14: Tracks of the Roman road and the rampart in the vicinity of Bataszék (After Visy 2000, 26. t.)
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