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Az orszéag keleti kapuja: Zahony
Személyes emlékek a megye iparositasanak multjabal (3.)

Cikksorozatunkban dr. Tatai Zoltan koézgazdasz eleveniti fel személyes emlékeit,
tapasztalatait, amelyeket az Orszagos Tervhivatal tertletfejlesztéssel foglalko-
z6 munkatarsaként megyénkben szerzett az ezerkilencszazhatvanas-hetvenes
években. Jelen irasanak kulénds aktualitast ad, hogy Zahony napjainkban Gjra
reneszanszat éli, az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv tébb kiemelt projektjének
kedvezményezettje, amelyek altal modern logisztikai kdzpontta valhat.

A 1II. vilaghabort utan kialakult geopolitikai helyzetben a gyakorlati és elméleti
kozgazdaszok, gazdasagfoldrajzi szakemberek kodzdtt nagyjabol egyetértés volt a
tekintetben, hogy a Szovjetunié és a hazank ko6zott a gazdasagi egytittmiikédés az
eltéré és jorészt egymast kiegészité természeti adottsagok, gazdasagi kiildnbségek,
valamint a szomszédsagi helyzetbdl kévetkezéen mindkét fél szamara gytimoélcs6zd
lehet. Ebbél az alapallasbél kévetkezden a gazdasagi kapcsolatok a Szovjetuniéval
egyre nagyobb volumenuivé és intenzivebbé valtak. Ennek egyik elsé és latvanyos
kovetkezmeénye lett Zahony térségében a forgalom gyors névekedése és a kis falusi
hatarallomas hamarosan a vasuti atrakoé kérzet kézpontja lett. A kisforgalmuti ha-
tarallomas éptulete mellett gyorsan egy nagyobb allomast emeltek, de hamarosan
az is kicsinek bizonyult és az 1960-as évek elején 1j, most mar valéban korszer(, a
nagy vasuti csomoépont-atrakoé korzethez mélté méretti és szinvonalu épuletkomp-
lexum épitését hataroztak el. Az elmondandé térténések idején ez az éptilet mar
éputlében volt, de a kovetkezo kis torténet még a régi, haborti utan épult, kozben
szukodssé valtban zajlott le.

Els6 zahonyi latogatasom

A térség orszaggyulési képviseldje Toth Mihaly, az MSZMP helyi bizottsaganak
titkara Kobol Jozsefet — aki korabbi orszagos szakszervezeti vezetd, ezid6tajt az
Orszagos Tervhivatal Tertileti és Szocialis-Kulturalis Féosztalyanak a vezetéje volt
— megbeszélésre hivta, jelezve, hogy a térség gondjairol szeretné tajékoztatni. K6bol
elfogadta a meghivast és mas megyei programhoz illesztve — természetesen eléze-
tesen egyeztetett idépontban — kertlt sor a latogatasra, ahova vele mentem, mint a
térség ,felel6se”. Késo 6sz lehetett, mert mar koran esteledett és a délutan kezdédé
megbeszélés stiru sotétben végzddott, nagyon késén érttink haza a févarosba.
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A kolcsonos tidvozlések utan Kobol — aki tapasztalt politikus volt — csak nagyon
rovid gazdasagpolitikai tajékoztatast adott az akkor éppen aktualis helyzetrél és
varta a helyi gondok felvetését, amelyek béven sorjaztak Toth képviseld, lathatéan
gondosan Osszeallitott beszamoléjabol. A beszéd lényege emlékezetem szerint a
nehéz fizikai munka és jorészt emiatti munkaeré-hiany volt a vastti izemeknél,
ugyanakkor a nék kérében tapasztalhatd foglalkoztatasi gondokat is emlitette. A
konkrétan megoldandé feladat, amihez az OT féosztalyvezetdjének a tamogatasat
igényelték, meglehetésen visszafogott volt: néhany kilométer vizvezeték, valamint
10-12 lakas épitéséhez kértek segitséget. Kobol ezek teljesitését azonnal megigérte.
Ugy emlékszem, a kértnél valamivel t6bb lakas épitéséhez vallalt kételezettséget.
Ezt, mint az OT témakban érdekelt féosztalyanak a vezetdje, nyugodtan tehette,
hiszen ezen agazatokban a tartalékok kezelése a Féosztaly hataskorébe tartozott.
(Ha mas orszagos vezeték targyalni mentek a tanacsokhoz az ilyen témakban, azok
is lényegében a Fdéosztalyon kezelt tartalékra tamaszkodhattak.) Kobol a helyze-
tével soha nem élt vissza, azt hiszem 6 lehetett ebben az idében a legszerényebb
,=adakoz6”. Uton hazafelé meg is jegyezte a gépkocsiban, ,ezek a szabolcsiak igazan
szegények, még kérni is alig mernek”. (No persze, ezt mar én teszem hozza, igy
utdlag, a szabolcsiak altalaban tudtak is, mertek is kérni, és e tekintetben nem
voltak mindig visszafogottak.). Ugy emlékszem, ez volt az elsé tervhivatali szabolcsi
utazasom, de Zahonyba biztosan. Az is tény, hogy Zahony jelentéségét a helyszini
bejaras utan soha nem felejtettem el, és Zahony altalanos fejlesztésének, de ku-
16nésen az itteni ,hattéripar” kialakitasanak kezdeményezdje, ,harcosa” lettem. A
latottak, hallottak meggy6éztek arrdl, amit elméletben mar korabban is tudtam,
hogy Zahony fejlesztése els6rendti orszagos érdek és nemcsak a vasuti fejlesztése-
ké, hanem a teleptilésé is. Népgazdasagi szempontbol Zahony teleptilésfejlesztése
nem Nyiregyhazanak, Kisvardanak, a megyének vagy a jarasnak alarendelt helyi
érdek, hanem orszagos jelentéségli gazdasagpolitikai feladat.

A MAV allam az allamban

Az 1960-as évek elején tobb orszagos vallalat, intézmény érdeklédése megélén-
kuilt a zahonyi térség irant, a MAV sajat nagyaranyu fejlesztésére, orszagvédelmi
szempontokat, kiilkereskedelmi érdekeket is felvonultatva a térséget zart tertiletté
nyilvanittatta. Ebben kiiléndsen jelentés szempontként az atrakékérzetben a MAV-
nal jelentkezé munkaeré-hianyra hivatkoztak. A térségben, ktilondsen a nagyon
nehéz fizikai erdkifejtést kivano, rossz munkakortilmények kozott végezhetd te-
vékenységi korokben — a s6, a muitragya stb. atrakasa az orosz és magyar vasuti
palyak kozotti eltéré nyomtavolsag miatt — sok munkaskezet igényelt. A kivtilallok
szamara akkor talan magas bérek sem mindig vonzottak eléggé az embereket. A
dolgozokat zémmel a térség falvaibél toboroztak, napi bejarassal. Zahonyban a
vasuti szakvezetdk leteleptilését igyekeztek megoldani. Ebben a térségben is — mint
szamos mas helyeken az orszagban — az agazati szakemberek a sajat munkaeré-
hianyukat a térség munkaeréhianyaval kivantak azonositani. Nem tudtak, nem
akartak elfogadni, hogy az emberek munkahely iranti igényei eltéréek. A dolgozni
akarok kozul szamosan a zahonyi térségben végzendé munkat nem tudtak, esetleg
nem akartak elfogadni képzettségi, vagy mas okbél. Zahony térségében a MAV ér-
dekeltségi korén kivili épitési fejlesztés, a valtozatosabb munkahelyteremtés tobb
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nehézséggel, késébb torténhetett, mint Szabolcs megye mas térségeiben. Ebben
részben a MAV ellenérdekeltsége is kozrejatszott.

Természetesen az altalanos lakossagi-gazdasagi érdekek, a helyben felnévekvé
nemzedék foglalkozasi igényei kovetkeztében itt is szorgalmaztak az 0j, valtozatos
munkahelyek 1étrehozasat — ha idénként 6vatosan, s6t a MAV vallalati érdekeivel
szemben is. Zahony fejlédésében a szolgaltatasi igények és lehetéségek egyre je-
lentésebbé valtak. A vezetékes vizellatas, a csatornazas, a helyi lakossag névekvod
igénye, a kereskedelem, a vendéglatas, a személyi szolgaltatasi igények magasabb
szint kielégitése mellett az atmend-forgalom noévekedése is stirgette az ezekhez
szlkséges fejlesztéseket. Jellemz6, hogy hosszt idének kellett eltelnie, amig az
orszag legnagyobb teher- és jelentés személyi forgalmat atereszté teleptilésén
benzinkut létesult.

Feltételezem, hogy az egykori helyi tanacsi vezeték, talan masként emlékez-
nek, de én és a térséget ismerd, az orszagos tertletfejlesztésben tevékenykedék
ugy lattuk, Zahony igazi, az orszagos és nemzetkozi jelentéségét figyelembe vevd
fejlesztését a MAV sztiklatokort, csak a sajat agazati érdekeit szem eldtt tarto
vezetése akadalyozza. A helyi-jarasi érdekeltek sem lattak, nem tudtak eléggé
érvényesiteni a geopolitikai helyzetiikbél indokolt lehetéségeket. Vagyis a zahonyi
térség esetében megitélésem szerint — és ez nem utdlagos magyarazat, hanem a
korabbi felismerés idézése — a vasuti halozat, atrakasi kapacitas rohamos men-
nyiségu és technikai-technologiai fejlédése lényegesen megelézte Zahonynak, mint
kulcsfontossagu teleptilésnek a novekedését, infrastrukturalis sziikségleteit. Azon-
ban nemcsak ezt, hanem az orszag szarazfoldi kikotéjének a helyzetébdl adodo
célszert igényeket, lehetéségeket, a tarolas, a csomagolas, a kimend termékek
esetleges végszerelését, a bejovo termékek 6, elosztoébazis szerepét messze nem
hasznalta ki, vagyis az tgynevezett hattéripar a sziikségesnél 1ényegesen lassab-
ban bévilt. A lakossagi infrastruktira a szinte folyamatos és jelentés bévitések
ellenére lényegesen elmaradt a sztikséglettél, az orszagos érdekeket is szolgalo
lehetéségektél. Osszefoglaloan megallapithatjuk, hogy ami Zahonyban tértént, az
déntéen a MAV, a vastuit érdeme, de ugyanakkor a MAV — mint a térséget a maga
yhitbizomanyanak” tekintd szervezet — a sajat izemi-vallalati érdekei kozé igyekezett
szoritani a térség fejlesztését.

Természetesen az orszag mas részein is tapasztalhat6 volt ilyesmi: az egyes
teleptiléseken, térségekben kiemelkedd gazdasagi félénnyel, politikai vagy mas
hatalmi hattérrel rendelkezé gazdasagi szervezetek — amelyek sokat tettek a ,sa-
jat” telepuilés felemelkedéséért —, igyekeztek elérni az esetleges ,versenytarsak,”
a télik fiiggetlen tarsasagok tavoltartasat. Ugy vélem, az ilyen iranyu térekvések
manapsag is fellelheték, és nemcsak hazankban.

Zahony varossa nyilvanitasa

Az el6zbéekben vazolt — jorészt egyoldalu — fejlédés ellenére is Zahony teleptilési
funkcibjat tekintve lényegesen meghaladta a kézigazgatasi hierarchidban szamara
kialakult lehetéséget. Az orszagos jelentéségti funkciokat ellato teleptilés a jaras-
nak alarendelve kozségi jogkorrel rendelkezett. Ez a helyzet, mint korabban mar
utaltam ra, a varosi funkciok teljes kért kialakitasat gatolta, lassitotta.

Az Orszagos Teleptilésfejlesztési Koncepcié kidolgozasat az Epitéstigyi Minisz-
térium irdnyitasaval elsésorban a Varosépitési Tervezé Intézet (VATI) végezte a
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tanacsi szervek, és térségi tervezé intézmények, valamint az egyes agazati szak-
tervezé intézmények bevonasaval. Az 1960-as években késztlt tertiletfejlesztési
koncepcié a VATI szervezésében a helyi-, megyei tanacsi és a témaban érdekelt
minisztériumokkal tértént hivatalos egyeztetés utan kertilt a kormanyzati szervek
elé. A koncepciot a kormany 1971-ben fogadta el. A tébbszori egyeztetés utan a
kormany elé terjesztett elemzésben Zahony kistérségi kézpontként szerepelt, de
a varossa nyilvanitando teleptilések kozott nem. Az egyeztetés legutolsé korében
az OT-tertleti kérdésekkel foglalkozé szakemberei, a Tavlati Tervek Féosztalya,
a Tertleti Szocialis és Kulturalis Féosztaly érintett munkatarsai és vezetdéi a Tit-
karsaggal egyezéen a Hivatal elnodke elé keruld feljegyzésben Zahonynak, mint
teleptilésszervezé kozpontnak elébbre sorolasat javasoltak, a kozeljovében varosi
besorolast jelent6 helyre. Az OT elndke az egységes hivatali szakvéleményt elfogadta,
és a kormanytilésen beterjesztette, amivel a kormany egyet értett. Ezt figyelembe
véve kertilt elfogadasra az Orszagos Tavlati Telepuilésfejlesztési Koncepcid, amelyet
a hivatalos ko6zlonyben hirdettek ki. Még hosszt idének kellett azonban eltelnie,
mig végre 1987-ben Zahony hivatalosan varosi statuszhoz jutott. Ez aztan a va-
rosi funkcidk szélesebb koért, gyorsabb kiteljesedéséhez vezetett. A bemutatott
epizdd, amely Zahony varossa nyilvanitasanak gyorsitasat kivanta szolgalni, az
Orszagos Tervhivatalban Boros Ferenc, Illés Ivan, Téth Janos és e sorok iréja
nevéhez kapcsolhaté.

A komplex varosi fejlédés kibontakozasa

Zahony komplex fejlesztését természetesen nem csak helyben, hanem Nyiregyhazan
és az orszag mas részében is sokan tamogattak. A Kozgazdasagi Egyetem Gazda-
sagfoldrajz Tanszékének vezetdje, Markos Gyorgy mar az 1950-es évek elején ugy
jellemezte Zahonyt, mint Magyarorszag Hamburgja — azaz legnagyobb kikétdje a
szarazfoldon. A szakemberek korében ismételten felvetédhet az is, hogy hazank
szamara elényos lenne, ha a széles nyomtava vonatot Miskolc-Diosgyérig beve-
zetnék, igy az atrakas koltségei nem terhelnék a borsodi vaskohaszatot. Szamos
maés aru esetében is csékkenteni lehetne igy a kéltségeket. E felvetéseket a MAV
csirjjaban igyekezett elfojtani, ugyanis szamara a zahonyi atraké korzet forgalma
jelentés és biztos bevételt jelentett. (Szakmai koérékben ugyancsak felvetédott az
Ozd-Putnok kézotti, rovid szakaszon Csehszlovakia tertiletén athaladé vasttvonal
MAV altali igénybevételének lehetésége. A vallalati érdekek azonban itt is mindig
feltlkerekedtek az 6sszkoltséget csokkenté megoldasokkal szemben).
Zahonyban, az orszag klilgazdasaganak keleti kapujaban, a vasuti ,hattéripar”
az 1970-es, 1980-as évtizedekben folyamatosan bévilt — ha nem is zokkenémen-
tesen és nem is az elvarhaté mértékben. A Szovjetuniébodl érkezé fenydszalfak
egyre nagyobb részét helyben osztalyoztak, dolgoztak fel flrészaruva, majd a
ladagyartas boévult és mas faaruk gyartasa is elkezdédott. A néi foglalkoztatasi
igényekre tamaszkodva kisebb kénnytipari tizemek is 1étestiltek. Ami még ennél
is fontosabb, hogy a vasuti tizem iranyitasaban a helyi vezetés szerepe fokozodott
és helyben korszerti szamitastechnikai kézpont jott 1étre, vagyis Zahonyban a
vasuti iranyitas mindinkabb helybdl tortént. Ez gyarapitotta a helyi vastti mtisza-
ki szamitastechnikai, kozgazdasagi iranyitasi munkakoroket, egyben igényelte a
varosi lakasépités fokozasat, az infrastruktara fejlesztését. Korabban Zahonyban
és az atrakokorzet térségében csak altalanos iskola mukoédott, az 1970-es évek
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kozepén azonban (korszerd éptiletben) megkezdédhetett a kozépfoku, altalanos- és
a szakemberképzés is.

Az 1970-es évek kozepén, ott jartamkor megmutattak az 1j, viszonylag nagy-
meéretll korszerti ABC aruhazat az allomas koézelében. A bemutaté varosi vezetéd
azt mondta, az tizlet évekig kielégiti az igényeket. En pedig hozzatettem, remélem,
legkozelebbi latogatasomkor mar az UGjonnan épult tzleti is kicsi lesz. Ez a kis
parbeszéd tukrozott egyfajta helyi és orszagos szemléleti sajatossagot is.

Az orszag keleti kapujanak jovéje!?

Az 1980-as évek kozepén Zilahi Jézsef, a Szabolcs-Szatmar Megyei Tanacs VB.
térségnek a korabbi években megtett felemelkedését, és vazolta a célszertinek vélt,
komplex fejlédés tovabbi lehetéségét, a vasuti tizem és a rea épuld ipar bévilését és
a hozza kapcsolodo varosfejlesztési lehetéséget. Sajnos a kovetkezékben egy idére
a felvazolt fejlédés megtorpant. Az 1980-as évek végén a vasuti izemi és a varosi
fejlédés lendtilete is megtorni latszott, de ktiléndsebb gond ekkor még nem jelent-
kezett. Az 1990-es évek elején az ELTE Altalanos Gazdasagféldrajzi Tanszékének
rendezésében egy csoportot vezettem a térségbe. Lehangol6 latvany fogadott. Az
el6zé években kiéptilt gigantikus méreti vastti izemekben szinte pangott az élet.
Nem az almodott és még korszertibb beruhazasok aldasarél kaptunk tajékoztatast,
hanem a leépuilési folyamatrél, az egyre névekvé munkanélkuliségrél. A korabbi
ott tartézkodasaim soran mindig azt tapasztaltam sok a ki- és a beszallitando
aru, egyre né az atrakokorzet forgalma, az emlitett alkalommal a csékkenést és
varhato 6sszesztkulést ecsetelték. Csak reméltem, hogy mindez csupan atmeneti
jelenség.

Manapsag sok sz6 esik az egyes térségek, teleptilések kozotti gazdasagi és egyéb
kapcsolatok bévitésérdl, integracidjarél. Befejezésil jelzem, hogy ezek a témak,
mar évtizedekkel ezel6tt is szoba kertltek. Idézek a Foldrajzi Kézlemények 1980.
1-2. szamaban megjelent irasom befejezé részébdl: ,A tertileti integracios ENYEDI
szerint az érintkez6 régiok kozotti tartés, a gazdasagi és tarsadalmi élet jelentds
részére kiterjedd, a régiok belsé szerkezetét is formal6 kapcsolatokban fejezédik ki.
A tertleti integracié alapjai lehetnek az egyes orszagok természeti kornyezetének
ktlonbségei, a térséget 6sszefogd infrastrukturalis halézatok, az érintkezé teru-
letekre koncentralodé gazdasagi fejlédés. A szerzé a kelet-kozép-europai tertileti
integracioéra, a hatarokon tullépé makrorégiok kifejlédésére a kovetkezé térségeket
tartja lehetségesnek: a sziléziai-szaszorszagi ipari zona, a szlovak-magyar hatar-
zéna, a Duna als6 szakasza, a tengerpartok, a Nagyalfold. Megitélésem szerint a
fentiek mellett igen jelentés és nagy jovo el6tt allé tertileti integraciés zona ala-
kulhat ki viszonylag rovid idén beltil a Szovjetunio, Lengyelorszag, Csehszlovakia,
Magyarorszag, Romania tertiletének érintkezési 6vezetében. Ennek jelentds elemei
maris léteznek, és tovabbi gyors fejlédése varhato.”

Idékozben a térség geopolitikai helyzete alapvetéen megvaltozott, 1j orszagok
jottek létre, a tarsadalmi rendszer gyokeresen megvaltozott. Azonban a térség
természeti adottsagai alapvetéen nem valtoztak, az itt él6 emberek szeretnének
jobban élni. Ugy vélem, ezeket a kértilményeket az orszagok vezetéinek célszeri
figyelembe venni és szliikség esetén a napi politikai érdekek f6lé helyezni. Ter-
mészetes, hogy a rendszervaltozas a gazdasag térszerkezetére, ktilkereskedelmi
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forgalmanak iranyara is kihatott, de hogy ennyire!? Korabban sajat szememmel
tapasztaltam, hogy sorba alltak Moszkvaban és mas orosz varosokban a magyar
arukért, fagyasztott csirkéért, almaért stb., most pedig a hasznalaton kivili lada-
hegyek latvanya szomoritott el. Merem remélni, hogy a politikai érdekeket feltilirja
a természeti- és gazdasagfoldrajzi helyzetbdl kovetkezd realis gazdasagi szemlélet
és a kolcsdonods gazdasagi érdekre alapozottan Zahonyba magasabb szinvonalon
tér vissza az a dinamikus fejlédés, az a luktet6 élet, amely a korabbi évtizedeket
jellemezte. Tovabba remélem, hogy Zahony egy sokszind, gazdag, nagy teher- és
személyforgalmat lebonyolité hatarvarossa fejlédik, és élénk hatar menti kereske-
delmi eloszté kozpontta valik.



