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PANNON

Urban Gyongyi
BAROSS GABOR HATASA A MAGYAR MUVELODESRE

Baross Gaborrél ismert, hogy 1883-t6l 1886-ig
kozlekedésligyi allamtitkar, 1886-t61 1889-ig k6zmun-
ka- és kozlekedésiigyi miniszter, majd halalaig, 1892-ig
kereskedelemugyi miniszter volt, de a mlvel6désre gya-
korolt hatasaro6l talan kevesebben tudnak - pedig az
iparosodas szakemberek, a varosiasodas, demokratiza-
l6das tarsadalmi mobilitas nélkil elképzelhetetlen.

Anépnevelés ugye Barosst mar ujsagiroként is

foglalkoztatta, a Vagvolgyi Lapok eléfizetési fel-
hivasaban mar arrél irt 1873-ban, hogy az orszag bol-
dogulasa, ndvekedése a népnevelésen mulik.

Az 1876-0s orszaggyllésen a népiskolai hatdésa-
gokrol szo6ld torvényjavaslat vitajaban is tobbszor fel-
szolalt, az 6 javaslatara fogadtak el példaul a tankdte-
les gyerekek kotelezd Osszeirasat.

Tobb orszaggydlési bizottsagnak is tagja volt, 1873-
ban pedig a kdzoktatasi bizottsagban 6 volt a jegyz6.

Kés6bbi, mar miniszteri rendeletei a szakemberkép-
zésrol szoltak.

A vasutak mikodtetése nagyszamu szakképzett
munkaerdt igényelt, ugyhogy Baross itt kezdte meg az
atalakitasokat. Anekdotak szerint a Magyar Allamvasut
igazgatdja igy panaszkodott osztrak kollégajanak:
,Kedves baratom, gondolja meg, nekem az orszag 06sz-
szes rosszul sikerllt fiat alkalmaznom kell!"™ A Tisza-kor-
szakban ugyanis a tonkremen® dzsentriréteg tomegeit
mar nem volt képes befogadni a hadsereg vagy a koz-
igazgatas, igy kénytelenek voltak a korabban lenézett
vasutnal elhelyezkedni. A partfogokkal rendelkez6k el-
arasztottak az allamvasuati hivatali allasokat, melynek
kovetkezménye a szakmai szinvonal sullyedése lett.

z 1884-ben kiadott MAV Szolgalati Rendtartas a

Ahivatalnoki kinevezést mar iskolai végzetiséghez
kototte: fogimnaziumi, férealtanodai, kereskedelmi aka-
démiai, illetve ezeknek megfeleld katonaiskolai képzett-
ség kellett. A miiszaki beosztasokhoz a miegyetemi dip-
lomat, az igazgatasi szolgalat magasabb beosztasaihoz
az ugyvédi oklevelet irtak eld, a szamszaki beosztasokhoz
az allamszamviteltani vizsga letételét kovetelték meg. Az
allamositas utan a szakmai szinvonalkuldnbségek csok-
kentésére Baross 1887 januarjaban megalapitotta a
Vasuti Tisztképz6 Tanfolyamot. Ezzel Magyarorszagon ve-
zették be el6szor, hogy az elméleti képzés megeldzte a
gyakorlati szolgalatot - kilféldon ugyanis mindendtt for-
ditva volt, s6t altalaban a tovabbképz6 tanfolyamok sem
voltak kotelezéek. A 10 hoénapos tanfolyamon a vasuti
végrehajtd-szolgalatra vonatkoz6é gyakorlati targyakon
kivll, 6t elméleti targyat is oktattak: vasuti foldrajz, a vas-
utligy torténete, vasuti jog és térvényismeret, kereskedel-
mi aruismeret, kereskedelmi szamtan és vasuti kdnywvite-
len. A tanuldk tanulhattak még német vagy francia nyel-
vet. A ,nyilvanos rendes hallgatok™ a tanfolyam elvégzé-
se utan gyakorlati ismerek elsajatitasara harom havi pro6-
baszolgalatra voltak kotelezve, és csak ezutan kovetke-
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zett a képesitd vizsga. 1889. oktdéber 1-jétél a forgalmi
és kereskedelmi szolgalatnal hivatalnokka csak ezzel a
vizsgaval rendelkez6k voltak kinevezhetdk. A tanfolyamot
felszerelték szakkdnyvtarral és muzeummal is.

1887 oktdberében Baross miniszteri leiratot kildott
a magyar vasutak igazgatoihoz, melynek targya ,a vas-
uti szakkérdések fejtegetésével foglalkozé, felolvasasra
keruld témakra palyadijak kitGzése"” volt. A miniszter
szandéka az volt, hogy a tanfolyamot végzett tisztviseloi
kar szamara biztositsa a szakmai képzettség fejlesztésé-
re iranyuld igények kielégitését. A korabeli sajtd, a no-
vember 6-i Vasuti és Kozlekedési Kozlony nagy lelkese-
déssel fogadta Baross kezdeményezését: ,A magyar
vasuti tisztvisel6i kar ugy szamanal, mint foglalkozasa-
nal fogva nevezetes tényezdje lehet a magyar kdézmiuve-
16désnek és aki e tisztviseldi kar szellemi szinvonalanak
emelésével, a kar kebelében létezd értelmi és erkdlcsi
erbk életre keltésével és mikodésbe hozatalaval képe-
siti e kart feladata betdltésére, az eléviilhetetlen érde-
meket szerez maganak, nemcsak a vasuti tisztvisel6i
kar, a magyar vasutugy, hanem a magyar kézmivel6-
dés korul is.” A cikk a ,vasuti egylet |étrejottét is remé-
li a vasutlgyi fololvasasok versenyétdl, amely hivatva
lesz atvenni a vezetd és iranyitd szerepet a magyar vas-
uti tisztviseldi kar szakképzettségének emelésére, a ma-
gyar vasuti irodalom megteremtésére és fejlesztésére
iranyuld actioban.” A cikk ismeretlen szerzéje utal arra,
hogy az egész orszagra kiterjedd vasuthaldzat révén a
hivatalnoki szolgalat , a kozjolét emelését szolgalja és
missziot teljesit”.

Hasonléan jelentés Baross munkassaga a posta- és
tavirdatisztképzésben is. 1888-ban a posta és a tavirda
egyesitése utan létrehozta a magyar postatisztképzést. A
felvételin hasonldéan szigoru szabalyok éltek, mint a vas-
uti tisztképzésben: érettségi, magyar allampolgarsag, t6-
kéletes nyelvismeret, feddhetetlen el6élet és testi alkal-
massag. A tanfolyamot is a probaszolgalat, majd képesi-
t6 vizsga kovette, és itt is bevezette, hogy 1890-t6l csak
ilyen képesitd bizonyitvannyal rendelkez6k alkalmazha-
tok a postanal. A szakmai szinvonalra jellemz6, hogy a
természettan és a vegytan targyak el6adoi a Miszaki
Egyetem tanarai voltak, példaul az a Klupathy Jend, aki
E6tvos Lorand mellett volt tanarsegéd, és aki késdbb
Berger Krisztiannal elészor alkalmazta a hanggal torténd
tavkapcsolast. Evente 40-50 nappali rendes és 20-25
rendkivili hallgatot képzetek, akikb6l azutan hivatalveze-
tok, illetve a szamviteli és miszaki személyzet tagjai let-
tek. A tiszti tanfolyamok egy évvel késb6bb, 1889-ben az
igazgatosagokon tartott segédtiszti tanfolyamokkal egé-
szultek ki. lgazgatosagi szakkdnyvtarakat is létesitettek a
képzés segitésére, a fokonyvtaros Némethy Kalman, a
neves orientalista, az els6 tor6k-magyar szotar irdja volt.

A miszaki szolgalat szinvonalas ellatasa megko6ve-
telte az elektrotechnikai Gjitasok figyelemmel kisérését.
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Gyakorlati alkalmazasukra Baross 1887-ben elrendel-
te, hogy a minisztérium posta- és tavirdaszakosztalya-
nal miegyetemet végzett mérndkoket kell alkalmazni.
Kolossvary Endre, Vater Jozsef és Balla Pal keriltek ide,
kilenc mérnokot pedig az igazgatésagokhoz vettek fel.
Hivatali eskit tettek és 6k lettek az els6 postamérndkok.
Baross rendeltére tapasztaltaikrol, javaslataikrol emlék-
iratot kellett szerkeszteniik, gyakorlati alkalmassagukat
pedig egy év elteltével vizsgan Kkellett bizonyitaniuk.
Munkajuk nyoman 1890-re Budapest és Bécs kozott ki-
épllt a tavbeszéld-haldzat és a miniszter egyre tobb ta-
mogatast juttatott nekik: eldbb mérbdszobakat rendez-
hettek be a foposta épliletében, majd ezekbdl 1890-re
kifejl6dott a Posta Kisérleti Allomas.

1890-ben intézkedett Baross a Tavirdamuzeum
megszintetésérdl, egyidejileg azonban megalapitotta
a Posta- és Tavirdamuzeumot.

A szazadfordulora kialakult miszaki ismertek és a
technikai fogékonysag elterjedése Barosst igazoltak: a
Magyar kir. Posta alkalmazott el6sz6r Europaban gép-
jarmlveket a postai szallitasban.

I\/Iér kereskedelmi miniszterként a kisipar meg-

mentésére és fejlesztésére intézkedéseket ho-
zott, ezek kozo6tt is elsd helyen volt a szakképzés. Felal-
litotta az Orszagos Iparoktatasi Tanacsot, és az
alsofoku ipari szakiskolak és a tanonciskolak bevezeté-
sével igyekezett fokozni az iparosok szellemi és techni-
kai felkészlltségét. 1891-ben Magyarorszagon 16805
népiskolaban 2057812 gyerek, 262 kodzépfoku taninté-
zetben 50352 diak tanult, Ez a szam kiegésziilt a 296
iparos iskola és a 81 ipari tanm(ihely 58604 tanuléja-
val, valamint a 183 keresked® tanfolyam 4240 ndven-
dékével - igy tehat megduplazédott az elemi oktatas
utan tovabbtanulé magyar fiatalok szama. Ezek az
ipariskolak teremtették meg az elavult céhesipar felsza-
molasat kdvetbéen annak a kisiparnak a személyzetét,
amely a vilagkiallitasokon a szazadforduld idején sza-
mos aranyérmet nyert el a vilag kiulonb6z6 tajain.

Az a jolszervezett, szaktudasban, erkodlcseiben kvali-
fikalt kozalkalmazotti réteg, amely a tisztképzéssel a
vasutnal és a postanal kialakult, a k6zdnség szolgalata
soran kulturat kozvetitett a kevésbé miuvelt tarsadalmi
rétegek felé, és potolta a falvak kisszamua vagy hianyzéo
értelmiségét.

A vasutallomasok, a posta- és taviréhivatalok épité-
szeti megjelenésikkel. Kbzponti elhelyezkedéslikkel je-
lentésen hozzajarultak a telepllések varosiasodasahoz.
A postai szolgaltatasok boviilése is a konformizmus ira-
nyaba mutatott: a rovancsolas Uj szabalyai, az amerikai
lakat a vagyonvédelmet szolgaltak, a sommaskezelés a
gyorsabb feldolgozast és a szallitast segitette. 1886-
ban Baross megalapitotta a Postatakarékpénztarat,
mely ugyan kevesebb kamatot adott, de ez volt az els6
orszagos hal6zatu takarékpénztar.

Minisztersége idején megndtt az egy fére jutd le-

vélposta, de foéleg a hirlappostai kildemények
szama. Ehhez jarult a nemzetkdzi hirlapeldfizetdi szol-
galat bevezetése, mely az ,eurdpaisag” szempontjabol
rendkivili jelentdségl volt, mert a bel- és kilfoldi lapok
42 illetve 49%-at a szaklapok tették ki. (Ez a szam ma
nem éri el a 10%-ot sem.)
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Baross a postai haldzatot koézérdekl intézménnyé
tette, elrendelte, hogy taviréikon ingyenesen kozvetitsék
a vizallast, arvizet, tlzvészt jelz6 hireket, a hivatalokban
pedig kifiggesztették a Kozponti Meteorologiai Intézet
,dojoslasait”, melyeket a hivatalos személyzetnek ké-
résre hangosan fel kellett olvasni, mivel a lakossagnak
kozel a fele analfabéta volt. Az Uj szolgaltatasok beve-
zetése és a tarifacsOkkentések kovetkeztében megno-
vekedett forgalom a személyzet ndvekedését vonta ma-
ga utan, amely els6sorban a parasztsagbol toborzo-
dott. (A bakterek és a vonalfelvigyazok félig paraszti
sorban is maradtak, a bakterek példaul toltéskaszalas-
sal is tartoztak, a postamestereknek pedig postafold
jart.)

Atérsadalmi mobilitas tekintetében a zonadijsza-

bas bevezetését (1889) kovetden a vasutak ki-
emelked® szerepet kaptak. 1888-ban még csak 6,2
millié volt az utasok szama, egy év mulva mar 16,
1891-ben pedig tobb, mint 25 millidan utaztak a vas-
uton. A vasuttal egyre tavolibb tajakat, kultiurakat meg-
ismer6 emberek miveltségliket szinesitették, gazdagi-
tottak a hazai kornyezetet - igy kerult pl. Magyarorszag-
ra a rhododendron, és az olasz fagylaltok izeit is igy is-
merték meg az emberek.

A személy- és aruszallitasi tarifapolitikaval a kozon-
ség kapcsolatba kerilt a regionalis kbzpontokkal, és a
vonalak mentén megindult az alvévarosok kialakulasa.
A fejletlen gazdasagi térségekb6l nemcsak a munkaer®
vandorolt a varosokban, ipartelepekre, hanem lehet6-
vé valt az idénymunkakra a tavolabbi vidékeken él6 pa-
rasztsag szabad munkaerejének felszivasa, a summas-
sag terjedése. Természetesen forditott kirajzas is volt:
vandorkereskeddk, vandoriparosok indultak a falvak-
ba, és sokszor le is telepedtek ott.

A vasutak fejlédése jotékonyan hatott a hazai és a
nemzetk6zi turizmusra is, Baross kezdeményezte az
angol COOK Utazasi Irodaval vald kapcsolatfelvételt
is.

Az infrastrukturaépité Baross egyik legfontosabb ér-
deme a tarsadalom ,mozgasba hozasa” volt. Felismer-
te, hogy akar a posta, a tavirda, akar a vasut csak a
forgalom novekedése révén lehet nyereséges, vagyis a
fizetoképes keresletnek kell megszabnia az arakat. A
megnovekedett kereslet pedig Uj beruhazasokra kész-
tet, ezzel munkahelyeket teremt és hozzajarul az iparo-
sodashoz. Mindez lehetbvé tette, hogy Magyarorszag
félperiférias helyzetébdl egyre inkabb a kdzpontba ke-
riljon, ennek legfébb hajtéereje az egyre emelkedd
k6zmuiveltségi szint volt.

vasminiszter nemcsak masoktol, d6nmagatél is

Amegkbvetelte a naprakész tudast. Amint egy
anekdota feljegyezte, minden értekezleten és tanacs-
kozason, ahol elndkdlt szigoruan ragaszkodott a
targykorok alapos elemzéséhez, a témak sokoldalu
megvizsgalasahoz. Ha a tanacskozOk udvarias sem-
mitmondasokkal t6ltotték az idot, Baross leintette
O6ket: ,En itt nem miniszter vagyok, hanem elndk. Ta-
nulni jéttem Ondkhéz, s nem tirhetem, hogy az eln6-
kot itt olyan dolgokkal traktaljak, aminek a miniszter
semmi hasznat nem venné, s & maga szégyellné el-
mondani a miniszternek!"



