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PANNON

T. Mérey Klara
NAGYKANIZSA A KAPITALIZMUS KORABAN

kiillonos tekintettel Trianonra

Alegut(')bbi idokben, Budapesten végzett kutatasaim so-
ran gyakran taldlkoztam Kanizsa nevével: Gross
Kanischa formaban, amikor a hazankroél készilt legrégibb pos-
talexikon adatait bongésztem, elemeztem. Ez az 1804-ben ki-
adott 5 kotetes mi gyakran emliti az Absatz-Poststazion Gross
Kanischa-t vagyis az eloszté postaallomassal rendelkezd Nagy-
kanizsat, ,Als6 Magyarorszagon"”, Zala varmegyében, ahova
Zagrabbol, Csaktornyarol, Eszékrol, Kdészegrol és Varasdrol fu-
tottak be a ,rendes” postakildemények az embereket is szallitd
postakocsikon. Ezek a postautak a tengerrel, a Dravan tuli teri-
letekkel, Pesttel és Budaval, tovabba Béccsel kototték Ossze ezt
avarost. S ez kiemeli jelentdségét, hiszen mar akkor tobb irany-
bol érintették postautak, s mas iranybdl is érkezd ugynevezett
kommerzidlis, kereskedelmi utvonalak. igy ez a varos mar koran
kiérdemelte a neve mellé illesztett Nagy jelz6t.
agykanizsat mindig is jo fekvése,
Nemelte ki a tobbi telepiilés kozil, s predesztinalta arra,
hogy egy vidék kozpontja legyen. Fényes Elek kozgazdasz
1851-ben kiadott szétaraban Német és Horvat Kanizsa néven
jegyezte fel ezt a mezévarost megemlitve, hogy az két részbdl,
két kulon ,varosbol” all: Nagy- és Kiskanizsabol, amelyeket egy
széles mocsar valasztott el még akkor. E kettds teleplilés, 6ssze-
sen kozel 10 ezer lakos nemzetiségi szempontbdl és vallasat te-
kintve is er6sen megoszlott. Ezt mutatta klils6leg az, hogy a ro-
mai katolikus templomon és parodkian kivil a varosban
gorogkeleti templom és paplakas is volt, tovabba az akkor mar
1500 foényi zsido6 lakossagnak is volt zsinagogaja.

kedvezd forgalma

A statisztikusnak is kivald lexikonszerkeszté kiemeli a varos
élénk kereskedelmét Pest és Horvatorszag, Bécs és Szlavonia,
tovabba - mint ¢ irta - Bosnyakorszag felé, amelyek kozott fe-
kiuidt. Hiresek voltak sertés, gabona és marhavasarai, a torokor-
szagi sertések, O0krok mind ezen a varoson mentek keresztil, s
,csaknem egész Somogy innen veszi a gyari, gyarmati arut” -
olvassuk a geografiai lexikonban.

E szerepkore a varosnak alig valtozott a 20. szazad els6 két
évtizedében. Karczag  Rezsé 1918-ban megjelentetett
“Nagykanizsa a haboru utan” ciml koényvében eként irt a ,har-
mas hatarszogletben” fekv® Nagykanizsarél: ,mint a haboru
el6tt a Balkanon a fovarosok: orszagok népeinek volt talalkozé
helye, orszagok arujanak piaca és a rajta atvandorlé gazdag-
sagnak élelmes vamszedoje.”

e hogyan festett ez a valésagban, miként vazolhat6 fel

Dez a mashoz nem hasonlithaté ,egyedi” kép a varos
gazdasagtorténetének konkrét adataibol?

Nézziik el6szor az alapkérdést: a varos népességének sza-
mat.

1841 és 1910 kozo6tt a lakossag szama rohamosan emel-
kedett. 1871-ig még kilon tartottdak nyilvan Nagy- és
Kiskanizsat, illetve kilon is feljegyezték népességiik szamat.
Nagykanizsan 33, Kiskanizsan 45%-kal no6tt a lakossag szama
1841 és 1871 kozott eltelt 30 esztendd alatt. Az 1881-ben vég-
rehajtott hivatalos népszamlalas mar dsszevont telepilésnek te-
kinti Kis- és Nagykanizsat (az utobbi neve alatt), s a varos lako-
sainak szama ekkor mar 108%-kal n&étt, vagyis tobb mint két-
szeresére novekedett, 1910-ben pedig mar 200%-kal tobb, az
1841 - évi mintegy 6 ezer f6 1 910-ben mar tobb, mint 26 ezer
fére emelkedett.

A népesség szamanak ilyen dinamikus novekedése azt jelzi,
hogy ebben a varosban érdemes volt letelepedni, s akik ott él-
tek, azok meg is tudtak éIlni. Hogyan? A kérdés ujabb problé-
mat vet fel. Kik voltak a varos lakéi és mibdl éltek?

leirasok, ismertetések a varos kereskedelmét és ipara-

Anak jelentéségét hangsulyozzak, ezért figyelemreméltod
az a tény, hogy Nagykanizsa lakosainak 1900-ban 31, 1910-
ben pedig 28%-a mezdgazdasagbodl élt. Ha egy kicsit kdzelebb-
rél megvizsgaljuk ezt a tényt, akkor ez mar nem is tlnik ,furcsa-
nak”, hiszen a varos hatardban a Batthyanyiaknak volt uradal-
ma, 1848-ig 6k voltak a mezévaros foldesurai. A jobbagyfel-
szabaditas és az urbéres birtokok majorsagi birtoktoél valo elki-
I6nitése utan is jelentds majorsagi birtok maradt a varos hata-
raban. Az egykori jobbagybirtok feldaraboldédott, 1897-ben
mar - Nagykanizsa kozel 13 ezer holdas hatarabol - 40% volt
a varos birtokaban, a tobbi terlileten a Batthyany uradalom és
2305 kisgazdasag osztozott. ( A Déli Vasutnak is volt a hatar-
ban mintegy az egész hatar 1%-éat kitevd terilete.)

A mezbgazdasagbol él6 népesség nagyobbik része a birto-
kosok kozé tartozott, bar ezek tobbsége torpe birtokos volt, va-
gyis 6 holdnal kisebb volt a foldterilete, s e birtokbol megélni
nem tudott. Jelentds szamu volt a mezégazdasagi cseléd és a
munkas.

hatarban folyd gazdalkodas a szantofoldi novények ter-

Amelésének tulsulya mellett (a hatar 40%-an gabonane-
miuek, kukorica, burgonya és répa termett) - jelent6s volt a sz6-
16 és a gyimadlcstermesztés.

Erdekes modon vilagit erre Nagykanizsa egyik hajdani
kronikasa: Halis Istvan, aki a Babocsay csalad torténetének
attekintésekor a familia egyik varosbirajanak egyik nagyszeri
cselekedeteként emlegeti az un. Szabadhegyen |étesitett sz6l6-
birtokot és gyuimolcsost. A szerzé kiemeli, hogy az uradalom
mindig ellenezte azt, hogy a hatarban a polgarok sz6l6t telepit-
senek, mert ez kiterjesztette volna a polgari borkimérés jogat, a
spurgerschank”-6t, mely az uradalom ,lzletét" rontotta volna.
Ezért cserélte pl. el a foldesur a Latdbhegyen fekvd széldbirtokat
Festetics groffal egy erddbirtokért, s ennek kdvetkeztében kertilt
at a Latéhegy Zala megyéb6l Somogy megyébe. Milyen kicsi"
dolgok toltak el a valtozatlannak tin® feudalizmusban a me-
gyehatarokat!

Az 1849 utan létesitett sz6l6birtokkal sem jart valami jol

a varos, sok izgalomnak valt az a forrasava. Az utobb
Szabadhegynek elnevezett irtasterilet eredetileg legeldként volt
hasznalatos és foldesuri birkak is legelhettek rajta. Amikor a va-
ros sz6lével telepitette be, és megsziint a féldesur legeltetési jo-
ga, az intéz6ség azonnal pert inditott a varos ellen. A jézan ész
ellenére ezt a pert meg is nyerték, aminek kdvetkeztében a be-
lltetett sz6l6 és gyimolcskerteket vissza kellett volna alakitani
legeléveé! Régen is szilettek ilyen logikatlan, fejlédést akadalyo-
z6 dontések, jogaszi berkekben. Szerencsére a varos lgyes ve-
zet6i megtalaltak azt a kiskaput, amelynek révén az uradalom
emberi gyengeségekkel megaldott vagy megvert vezetdi elalltak
attol, hogy a varos megsziintesse a hegyen a sz616 és gyimolcs-
telepitvényeit. A filoxéra aztan ugyis jocskan pusztitott Nagyka-
nizsan is, a kiterjedt erédségeket pedig az emberi kapzsisag rit-
kitotta meg jelentdés mértékben.

Nem hanyagolhaté el tehat Nagykanizsan a mez6gazda-
sag, mint a gazdasagi élet igen fontos aga e varosban is.

elentésebb azonban ennél a lakossagnak az a rétege,

\]amelyet a modern statisztika iparforgalmi népességnek
nevez, s amelyhez az iparbél, kereskedésbdl, utébb hiteléletbol
és kozlekedésbol élok népes tabora tartozott és tartozik ma is.
A varos népességének szamaranyat tekintve 1900-ban kozel
47%, 1910-ben 54% tartozott ebbe kategoériaba, élt ezekbdl a
foglalkozasokbdl. E nagy kategoérian belill az iparosok aranya a
legmagasabb (25 illetve 31%).
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1876-bol maradt rank az elsd részletes felmérés a varosban
dolgozé iparosok, kereskedoék, altalaban a vallalkozok és alkal-
mazottaik szamarol. A Soproni Kereskedelmi és Iparkamara
részletes Osszeirasa szerint ekkor Nagykanizsan 1 3 iparagban,
ezen bellul 68 féle iparban 1447 f6 foglalatoskodott és fizetett
adét. Egynegyedilkk 6nallé vallalkozé volt, s 75%-uk segéd, ta-
nonc, illetve munkas (férfi, n6 és gyermek).

Taldlunk 1876-ban a varosban takacsot, kovacsot, lakatost,
asztalost, kadart, bognart, bért kikészitdé timart, cipészt, csizma-
diat, szabodt, acsot és kédmuivest. Az élelmiszeripar kuléndsen
gazdag volt mesterségekben, dolgozott hentes és mészaros,
pék, palinkaf6z6, sajtkészitd, s volt a hatarban vizimalom, sét
gbzmalom is. A szolgaltatdipar foglalkozasai kodz6tt megtalaljuk
ebben a varosban a borbélyt, a fényképészt, a kéményseprot,
orast, szobafest6t, flirddst, s idesoroltak a fuvarost és a gyep-
mestert is. A vendéglatdipar sokszinlisége és népessége a varos
idegenforgalmanak jelentéségére utal.

Az ipar szerkezete tehat mar fejlett, a teleplilés varosi

jellegét huzza alda. Ha azonban az iparforgalmi népes-
kapcsolatos anyagiakat jelz6 mutatdt nézzik, akkor
kidertl, hogy az 1876-ban fizetett jovedelemaddnak 27%-a
szarmazott csak ipari tevékenységbdl, 33%-ot a hitelélet
intézményei szolgaltattdak és 40%-ot a kereskedelem, 1876-
ban.

A hitelélet ,alanyai": a takarékpénztarak, bankok, kilonbd-
z6 pénzintézetek. Az els® takarékpénztar Nagykanizsan Péccsel
egy idoében, 1 845-ben, tehat éppen 1 50 évvel ezelbtt - 1étesilt.
15 ezer pengd forint volt az alaptéke, amellyel elindult, 1857-
ben ez az 6sszeg még valtozatlan, 1894-ben mar 60 ezer forint
az alaptbke, s az évi nyereség meghaladta a 70 ezer forintot! A
varos hitelélete azonban ekkor mar nagyon fejlett, a kiegyezés
utan egy éwel 200 ezer forint alaptdkével rendelkezd Kereske-
delmi és Iparbank Rt. jegyeztette be magat. 1873-ban Nagyka-
nizsai Bankegyesilet néven - ugyancsak 200 ezer forint alapt6-
kével Uj bank létesilt. 1870-ben a Dél-Zalai Takarékpénztar
mar elsésorban a vidékre alapozott, de hamarosan a Bécs koz-
ponti Osztrak-Magyar Banknak is megnyilt a fiokja Nagykani-
zsan.

1876-ban azonban még csak két bank és két takarékpénz-
tar mikodott és fizetett adét a varosban, amelyekben 6sszesen
9 ,segéd"” és 2 férfimunkas dolgozott (ez utdbbiak valdszinileg
hivatalszolgak lehettek). E négy intézménybdl fizették ekkor az
iparforgalomrol szarmazo addjovedelem 33%-at!

Ez mar megfeleld pénzigyi hatteret jelentett Nagykanizsan a
szerteagazd kereskedelem és a kozlekedés finanszirozasara is.

Ahajdani postautakon zo6tykol6dd postakocsikat ez id6-

ben kezdik felvaltani hazankban is a vasutak. Nagykani-
zsan viszonylag koran megjelent a modern kornak ez a nagy
vivmanya. A Déli Vasut Tarsasag 1860-ra mar kiépitette a
Pragersdorf - Nagykanizsa vonalat és 1861-ben mar megte-
remtddott az 0sszekottetés Nagykanizsa és a févaros kozott is.
(A korai idépont jelzésére példaként emlitem, hogy Pécs vasuti
Osszekottetése Budapesttel 1 882-ben valdsult meg, tehat Nagy-
kanizsa tobb mint 20 évvel elézte meg e vonatkozasban Dél-
Dunantul egyetlen szabad kirdlyi majd térvényhatésagi jogu va-
rosat) Sopron és Nagykanizsa kozott 1865-ben Barcs-
Murakeresztur-Nagykanizsa kozotti vasutvonal pedig 1868-ban
nyit meg a forgalomnak.

séggel

Ezek a vasuti févonalak, vagy ahogyan Pet6fi nevezte hajda-
nan oket: a ,fold erei” e varos érdekeit is szolgaltak, az itt ssze-
gyllt termékeket ropitették a vilag elérhetd részeibe, s hoztak
ide a tengerrél Nyugat-Eurépabdl vagy mas teriletekrél a gyar-
matarut és egyéb keresett arucikkeket.

Avasut megteremtette a gyaripar szamara is a megfeleld

feltételeket, s Nagykanizsan ekkor kezdenek megtele-
pedni a gyaripar Gzemei.

Egyik korai gyaralapitasnak tekinthetd a Weiser Janos tu-
lajdondban levd gazdasagi gépgyar és vasontdéde, amelynek
alapitdsi datumaként 1884 szerepel, de 1894-ben tért at a
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gépi gyartasra. Kezdetben csak a cséplégépek javitasat végez-
ték itt, tlzszekrényeket, kazant és gépi alkatrészeket gyartot-
tak, a mindenkori sziikségletnek megfelel6éen. 1894-ben kése-
ket és oll6kat szallitottak Légradba, s6t 1893-ban és 1904-
ben - a gyaripari felmérések szerint mar mezégazdasagi gépe-
ket is el®allitottak ezen a telepen, amelyeket Olaszorszagba,
Torokorszagba és a Balkanra szallitottak és adtak el. Az
1910-es években készilt ipari cimtar szerint kilénb6z6 vas-
szerkezetek, szivattyuk, vizvezeték és flirddszoba-berendezé-
sek, teherfelvonok, vasdntvények, s6t még agyaggyurd gépek
is szerepeltek e gyar eladasra kinalt arui k6zott. 1 91 4-ben gé-
peinek Osszteljesitménye 55 l6erd, s alkalmazott munkasainak
szama 120-150 f6 volt.

De volt Nagykanizsanak egy masik gépgyara is: a Mercur
Vasmivek Rt., amely 1901-ben léteslilt. Készitményei nem je-
lentettek konkurenciat az el6bb emlitett gyarnak, mert ebben
szekér, hintd, automobil és katonai jarmivek tengelyét
készitették és kinaltak eladasra, az 1912. évi gyari cimtarak
szerint. De kinalt e gyar kisebb gazdasagi gépeket is: szecska és
répavagokat, sz6l6zuzot stb. A Zalai Kozlony 1 91 2-ben kiemeli,
hogy az e gyarban készilt kocsi és hintotengelyek felilmuljak a
stajer gyarak készitményeit is.

Ugyanebben az iparagban dolgozik Nagykanizsan a Déli
Vasut javitomlhelye, amely a vasuttal egyidében, 1860-ban
kezdte el mikodését. Az ilyen tipusu mihelyeket csakis vasuti
csomopontokon létesitettek, s itt ez a Iétesitmény megeldzte,
elélegezte a varos vasuti csomopontta valasat. 1904-ben 15
lI6erés géppark és 177 munkas dolgozott a javitomuihelyben.

Nagykanizsa egyik legrégibb gyara Bettelneim Gydz6

nadszovet és szalmamibelygyara volt. Neve mar
1876-ban szerepel a varos ,ipari vallalatai” kozott. 1904-ben
nadfonadékgyarként jegyezték fel, ahol 49 munkas dolgozott,
de gépet nem vettek igénybe. 1 914-ben az Gvegmihely és nad-
szovobgyarban 100 munkas allitott eld szalmapalackhivelyeket
és mennyezetnadszovetet. Erdemes itt megemliteniink, hogy e
gyar alapitasi évét 1809-re tették, tehat még a Napoleoni ha-
boruk idején jott Iétre, akkor figyeltek fel a szalma és a nad
hasznosithatésagara. 1910-ben ez volt Magyarorszagon az
egyetlen szalmahivelygyar, és nadszovégyar is csak harom ma-
kodott ekkor. A Zalai Kozlony hiradasa szerint a gyar arui elju-
tottak Triesztbe és a Monarchia minden ipari centruméaba. Na-
dat vittek ki Németorszagba, Svajcba, takarmanyt Bécsbe, Tri-
esztbe és az alpesi orszagokba. 191 0-ben 120 munkas dolgo-
zott az izemben, melynek korszer(i lizemeltetését a cégtulajdo-
nos kulfoldon tanult fia vezette, szakszertGien. 191 2-t6l mar szal-
makupakot is gyartottak a palackok jobb becsomagolasa érde-
kében.

Anagykanizsai ipari vallalkozasok egyik érdekes szinfoltja

volt a fémjatékaru készitd telep, amelyben 50 munkas és
10 loerés géppark Aallitott Ossze jatékokat. De kinaltak itt
eladasra vasalotol takaréktliizhelyig nagyon sokféle arut, még
szalvétagy(rt, s6t probababat is!

A kezdetben kisiparszerien mikodd kefelizem 1910-ben
mar 20 loerbés gépparkkal és 140 munkassal egyike volt Nagy-
kanizsa legerésebb gyarainak. Meszel®, ecsetek, ciroksepri eb-
b6l a gyarbol eljutott Horvatorszagba, Ausztridba, Egyiptomba,
s6t Kelet-Indiaba is.

A varos ruhazati iparaban a legfontosabb két Gzem Miltényi
Sandor cipdgyara és Neu és Tarsa vaszoncipd gyara volt. Az
elébbiben ekkor nem alkalmaztak gépeket, gyari jelleget a ma-
gas munkaslétszam adta: 35 szakmunkas allitott el6 ortopéd,
polgari, egyenruhazati és sportcipdket. A Neu és Tarsa gyarban
viszont 12 léerds géppark és 80 munkas gyartott sport- és va-
szoncipdt, téli posztdé és hazicipdket. 1910-ben mar Horvator-
szagba és Ausztridba is szdllitottak arut. Kulon érdekessége
ezeknek az lUzemeknek, hogy kisipari mihelyekbol alakultak at
gyarra, s ez Nagykanizsan nem volt ritkasag, csupan orszago-
san szamitott annak.
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rszagos hir( Gzem volt Nagykanizsan a Patria Potkaveé-

Ogyér, amelynek izléses épllete a Szentmiklési Ut mellett
1 905-ben éplilt. Az izemet iparvagany kototte 6ssze a Déli Vas-
uttal. Eleinte kiilfoldrol szerezték be a cikoériagyokeret, de 1910-
ben mar Zala és Somogy megyék tdbb kis- és nagygazdaja
szallitotta ezt a gyarnak. Ez szamukra is jovedelmez6 volt, hiszen
holdanként 80-1 00 mazsa termett, ami 400 korona jévedelmet
jelentett. A gyarban 60-80 munkas dolgozott, s 1912-ben ke-
rilt a Frank cég tulajdonéaba.

A varos masik hires élelmiszeripari izeme volt a Malatagyar
és Sorfézde Rt., ahova ugyancsak iparvaganyon futott be na-
ponta tdébb vasuti kocsin a malata. E gyar nemcsak a sort tud-
ta jol értékesiteni (kulfoldon is j6 neve volt a kanizsai sdrnek!),
hanem a gyartas melléktermékeit is: élesztét, szaritott sortor-
kolyt, malatacsirat, stb. Ezt a gyarat a Kereskedelmi Bank tamo-
gatta. Ugyancsak ez volt a ,,szponzora"” (mai szép szoéval mond-
va) a Kiraly Serf6z6 Rt-nek is, amelyben - az ipari cimtarak bi-
zonysaga szerint - 120 l6erds géppark és 120 munkas allitotta
elé a johirG kanizsai sort.

Nem maradt el a sérgyartas mogott a masik fontos mez6-
gazdasagi iparag: a szeszgyartdas sem. Az 1835-ben létesitett
szeszf6zdébdl nétt ki a szazadforduld egyik legtékeerdsebb lze-
me, a Blau féle konyakgyar, ahol a palinkaf6z6 készlilékek mel-
lett konyakot, szilvoriumot, barack és bordka palinkat, rumot, li-
kort allitottak eld és kinaltak eladasra. Mindezek utan mar meg-
érthetjik azt is, hogy miért volt piaca a szalmahivelykészitd és
szalmakupakot gyartdé Bettelheim gyarnak Nagykanizsan!

Nem szabad azonban elfeledkeznink olyan 6si iparag-

rél, mint a malomipar sem. A kis vizimalmokat els6por-
te a gbzmalom és ezek egyik legnagyobbika a varosban Franz
Lajos és Fiai 1500 loerds gépparkkal és 100 munkassal dolgo-
z6 g6zmolma volt.

A johirre vergddott Nagykanizsa gyarak mellett fontos az
épitdipar is. 1914-ben 2 téglagyar és egy mikd- és cementaru-
gyar dolgozott a varosban, melyeknek mindegyike nagyvallalat
volt, vagyis 20-nal tdbb munkast alkalmazott. Az azokban dol-
goz6é gépek ldereje 60-100-at is elérte. A Zalai Kozldny azt irta
1910-ben a varosroél, hogy ,specialisan téglavaros”. A 18-19.
szazad elejér6l fennmaradt szalmafedeles, tomor sarfalbol épllt
foldes hajlékokat téglabol késziilt hazak valtottak fel.

Nem hagyhatjuk emlités nélkil a Nagykanizsan mikodo

nyomdat sem. 1906-ban a varosban mar két nyomda
is volt, amelyeknek arukinalatdban az uzleti kdnyvek, zacskok,
flizetek és naptarak mellett a vonalzok, és a dobozok is szere-
peitek. Ugyanakkor Zala megye két lapjat: a Zalat és a Zalai
Ko6zIonyt is Nagykanizsan szerkesztették és nyomtattak, itt adtak
ki.

Nagykanizsa helyt tudott allni az ipar atalakulasa idején.
Amikor az 1900-as évek elején a kormany felmérette a hazai
varosok ipari fejlesztéssel kapcsolatos igényeit, Nagykanizsa az
elsdk kozott jelentkezett és kért allami tamogatast élvezd gyara-
kat a varosba. A hivatalos felmérés adatai szerint a varos veze-
t6sége els6sorban gazdasdagi termékeket feldolgozd ipari
vallalatok  létesitésére tett javaslatot, mint  ahogyan
gyariparanak kirajzolod6 arculata is ezt a jelleget domboritja ki.
A varos ajanlata: j0 a kozlekedés, vasuti és orszaguti csomo-
pont Nagykanizsa. A gyarakba konnyen bevezethetd a viz, az
bdséggel van a hatarban. Ugyanakkor a varos vezetése nagyon
ovatos: a gyaraknak nyujtandd kedvezmény mértékét esetrol
esetre kivanja elbiralni.

Ez a j6 gazdalkodas jellemezte a szazadbeli Kanizsat s az a
cél, hogy egyre szerteagazobb ipara legyen. Amikor nemrégi-
ben a pécsi dohanygyar torténetével foglalkoztam, egészen ko-
moly formaban talalkoztam azzal, hogy Nagykanizsanak esélye
volt arra, hogy a déldunantuli korzet allami dohanygyarat Pécs
helyettitt 1étesitsék.

E példak nyomon megallapithatd, hogy ebben a varosban
is az tortént, ami Gydrben, ahol a reformkorban kialakult rend-
kivil fejlett és jol mikodd kereskedelmi haldzat helyébe - a mo-
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dern gépek feltalalasat kovetd idészakban, a vasut kiépllésével
joforman egyidejlileg - a gyaripar l1épett, mint a gazdasagi élet
egyik fontos tényezdje. Nagykanizsan azonban még hozza kell
tennlnk azt is, hogy ez a gyaripar igen sokszor helyi Gizemek at-
alakitasaval, ,helyben” nétt ki a kisiparbol, majd ez parosult
rendkivil jo kereskedelmi érzékkel. A nagykanizsai Uzletembe-
rek rajottek arra, mar akkor, hogy az arut nem elég megtermel-
ni, el is kell adni. Ehhez kellett az a hallatlanul képzett és lgyes
embercsoport, akikr6l Blankenberg Krobotenfahrer-ként ir, s
akik a vasut el6tt terménykereskeddk bevasaroloiként jartak az
orszagot, s akiket szerinte a vasut szamolt fel. Ez a réteg azon-
ban nem sziint meg, csak atalakult, mi vigéc-nek, 6k alkusznak
nevezték magukat; kitapogattak, majd megszerezték a megfele-
16 piacokat.
Evéros polgarsaga nagyon rugalmas volt. 1884 utan,
amikor kezdtek kiépuilni az un. vicinalisok, helyiérdek(
vasutak, s ezek bizonyos fokig elterelték Nagykanizsatol a for-
galmat, a varos keresked®i kozraktarakat épitettek, hogy to-
vabbra is megorizhessék pozicidikat. S akkor alakul at e varos
,keresked® és bankar arculata”, amely mar a gyaripart is ma-
gaba olvasztotta, 6tvozte.

De ez hozta, vonta magaval a varos szamara a hanyatlas-
nak azt a tavlatat, amelyet végul is a kils® kortilmények okoz-
tak, s melyek kozott a legsulyosabb a trianoni béke, annak ke-
gyetlen feltételsora volt.

Nagykanizsa az els6 vilaghaboru idején megszenvedte egy
haborunak a hatorszagot sujté minden kinjat, nehézségét, de
gazdasagi ereje nem roppant meg. Elkerilte azt a sorsot is, ami
Pécset és Barcsot érte el, hogy idegen csapatok szdlljak meg,
szereljék le gyarait, vigyék el értékeit.

Az utébbi idében a Széchenyi kdnyvtarban dolgoztam Bu-

dapesten és egyik nap végignéztem a Nagykanizsan
megjelend két zalai tjsag 1920 és 1921 évi szamait (sajnos a
lapok mar annyira toredezettek, hogy csak filmen lehetett azo-
kat megnézni!). Szivszoritdé volt olvasni arrél, hogy a varos mi-
lyen sulyos kozellatasi zavarokkal kizdo6tt azokban a hénapok-
ban. Hianyoztak a Iéthez sziikséges alapfeltételek: nem volt liszt,
cukor, a varos sajat sertéstelepe révén még valamelyest biztosi-
tani tudta a has és zsirellatast, de hallatlan mértékben felemel-
kedtek az arak. Minden beszerzési forras bedugult, a hatarszél-
re sodrodott Nagykanizsat elérte egy ellenségessé valt szomszéd
révén a hatarlezaras, az élelmiszerszerzés és aruelhelyezés utja-
nak teljes eldugulasa. A napilapok hiradasai ijesztéek, mar csak
a kozeli békekotésben reménykednek, barmilyen feltétell is le-
gyen az, de legalabb nyiljanak meg az aruk elétt a hatarok, az
elzart utak. De milyen messze volt ez még, hiszen Pécs felszaba-
duldsa is csak 1921 augusztusaban kovetkezett be, s addig jot-
tek a riaszto hirek, rémhirek és ott volt a komor valésag: élelmi-
szerhiany, dragulas. Még fel-felroppent a hir, hogy Nagykanizsa
egyik legfontosabb élelmiszerbazisa: a Murakdéz mégsem kerul
at az alakulé Uj allamhoz: Jugoszlaviahoz, de a remény mar
egyre kisebb, s azinnen-onnan érkezd menekiltek, kiutasitottak
hirei egyre gyaszosabbak és reménytelenebbek. Gyenge
vigaszként fel-feltlinik az ujsagokban: Kanizsa a megkisebbedett
Magyarorszag egyik legnagyobb kereskedelmi kozpontja, de
utana jon ismét a szomoru valésag: nem tudjak biztositani a
cukrot, a csehek csak valutadért akarnak szallitani, nincs liszt,
draga a krumpli, a répa. (A haziasszonyok kedvéért mondom el,
hogy 1920 aprilisdban 1 darab narancs 10-12 korona volt, 3
darab burgonya 1 korona, a mak literjét 32 koronaért mérték,
a marhahus kiloja 60-100 korona volt. Ugyanakkor Jugoszlavi-
aban — ahol még ugyanaz volt a hajdani monarchia részein a
korona - 1 kilé husért sokalltak a 30 koronat, ezt roppant dra-
ganak tartottdk. Ehhez még azt is hozza kell tennem, hogy az
ardragitast nyilvanos botbintetéssel sujtottak, ugy hogy a falu-
siak inkdbb be sem hoztak felesleges aruikat a piacra. Ha meg-
gondoljuk, hogy Nagykanizsan a szazadfordulon két hatalmas
gabonaraktar is épilt, s 1912-ben az allam magvizsgalot léte-
sitett! Ahonnan a tojasexport kilfoldre iranyult és szamottevd
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bormennyiség kerilt a kilféldi piacokra - ott 1920-ban mar
nem volt tojas, vagy irrealisan magas aron, és nem volt kenyér.

gy 1941-ben a hazai varosokrol késziilt szociografiai

miben Nagykanizsaval kapcsolatosan megallapitottak,
hogy a trianoni békeszerzdédés teljesen tonkretette kereskedel-
mét és iparat. Mogottes teriiletének jelentékeny részét elveszi-
tette, s alig maradt olyan teriilete, amelyen kereskedelmét ma-
kodtethette volna. A kilforgalom korlatozasa kovetkeztében
megsziint fontos export kézpont lenni, sok veszteség érte, ugy
hogy keresked6i vagy tonkrementek vagy mashol telepedtek
le.

Egyedil a kozlekedési kdzpont jellege maradt meg, valto-
zatlanul a Budapest-Trieszt és a Bécs-Szombathely-Gyékényes
févonalak metszéspontjan fekiidvén, naponta tébb mint 60 vo-
nat érkezett és indult ki szépen kiépitett allomasarol, irja az
1941-ben megjelentetett ma.

Ha pedig egy masik kdnyvet vesziink a kezlinkbe, Barbarits
Lajosét, aki lapszerkeszté volt Kanizsan, akkor mégis ugy tlnik,
hogy az 6sszes fontos beruhazas: vizvezeték, csatornaépités, viz-
rendezés, reprezentativ kozépuletek felépitése, mint pl. a posta-
palota vagy az Uj vasartér kialakitdsa a vilaghaboru el6tt szile-
tett meg otletben, de a kivitelezés mar a két vilaghaboru kodzott,
zommel a nehéz 1920-as években tortént, akkor valt
valésagga.

Az kétségtelen, hogy a varos vezettsége ligyesen gazdalko-
dott a felvett nyugati kdlcsondkkel, de a varosban az igazi nagy
épitkezések mégis a dualizmus id6szakaban voltak. Ekkor épiilt
a varoshaza, a korhaz, a torvényszéki palota, a mozgofénykeép-
szinhaz, vagy a mozi szép épiilete, a szabadkdémiives paholy ha-
za, két laktanya és igy tovabb. Az is igaz azonban, hogy a Prin-
cipalis csatorna rendezése, a vizvezeték-halozat és a csatorna-
z3s a haboru utan val6sult meg, nagyrészt nyugati kdlcsonodk
(Speyer és egyéb) segitségével. Viszont a Monarchia legna-
gyobb barakk-kérhaza, amely 3000 beteg befogadasara volt
alkalmas, s ahol az artézi forrasok révén a varos elsd vizvezeté-
ke jott létre és valt késdbb a varosi vizvezetékrendszer egyik
alapjava - 1916 haborus évében kerllt atadasra.

Itt kell megemliteniink azt is, hogy a varos képe ,teljes"” le-

gyen, hogy Nagykanizsa ,sértett varos volt". Amennyiben
orszagosan kedvez6 volt a foldrajzi fekvése - a kisebb korzet, a
megye szempontjabél nem volt alkalmas arra, hogy kodzigazga-
tasi kdzpontta valjék. S ez mindig is bantotta polgarait, varos-
anak vezetdit. 1912 oktoéberében azt irta a Zalai Koézlony: It
van egy népes, forgalmas, élénk, mdivelt varos és sorsat
Egerszegen intézik, mely hozzank képest mégis csak falu. Mi-
csoda bizarr gondolat volt ez az alarendeltség!”

S Nagykanizsa vezet6i, miutan 1849 utan mar szabadda
véltak a nagybirtok igényeitél, uralmatél, - most a megyei ha-
tosagoktdl is szerettek volna megszabadulni. El6bb Kanizsa me-
gyéért inditottak harcot, majd felmelegitették azt a régi elképze-
lést, hogy torvényhatésagi jogu varossa valjon Kanizsa. Egyik
sem sikerdilt.

Sok egyéb sikertelen peticio, kérvény van torekvéseik mo-
gott és igen sok csalédas. A posta-foigazgatdésagot Pécs, az
iparfelligyeletet Sopron, az itélétablat megint csak Pécs, az lgy-
védi kamarat és a pénziigyigazgatésagot Zalaegerszeg kapta
meg, noha mindegyik intézményt Nagykanizsa szerette volna fa-
lai koz6tt tudni. Nagykanizsa - élénk forgalma s a benne felhal-
mozott szellemi és anyagi toke ellenére nem tudta a kdzépsze-
riség szintjét atlépni, megrekedt ott. 1929-ben megszint
rendezett tanacsu varos lenni, megyei varossa lett, nem tudott a
megyei koOzigazgatas aldl kibujni. Trianon kelepcéje, hogy a
megkisebbedett orszag hatarain belil nem valhatott térvényha-
tdsagi jogu varossa.

tolsé kérdésként most azt kell feltenniink: milyennek lat-

Uték e varos fejlddését a mlvelt kozonség tudasanak és
tudasvagyanak tarhazat tartalmazoé lexikonok? Ezeket olvasva
nyomon kovethetjiik nemcsak e varos jelentéségének néveke-
dését vagy esetleges csokkenését, hanem azt is, hogy a kortar-
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sak itéloképessége is hogyan valtozott, az értékrend hogyan
alakult, médosult.

A millenium idején kiadatasra kerilt Pallas-lexikon hossza-
san foglalkozik Nagykanizsaval, megemliti, hogy ez a varos két
részbdl all, Kis- és Nagykanizsabol, melyeket 3 kilométer széles
ingovany valaszt el egymastol. Jellegik teljesen mas: Kiskanizsa
falusias, Nagykanizsa viszont, mint irja:" csinosabb varos jelle-
gével bir". Felsorolja a varos fontosabb épiileteit, tanintézeteit,
megemlékezik vasutvonalair6l, pénzintézeteir6l, katonasagarol.

Az 1916-ban megjelent Révai lexikon 0Osszevontabban
mondja el ugyanezt a varosrol, csak ebben nem az 1 890, ha-
nem az 1910. évi népszamlalas eredményeit kozli. 1896-ban
2083 haz allott Nagykanizsan, 1 91 O-ben 31 54, s ez 6bnmaga-
ban is jelzi a fejlédés ttemét.

Az 1941-ben megjelent Uj Idék Lexikona Nagykanizsa me-
gyei varos cimszo alatt a kiemelten j6 vasuti 6sszekottetése mel-
lett autdbusz jaratait is megemliti, iskolait, gyariparat emeli ki.
A hési emlékmivek és alkotoik felsorolasa utan kozli, hogy Tri-
anon utan hatarvaros lett, s elveszitette kdzvetlen fogyasztopia-
cat.

Az 1961 -ben megjelent Uj Magyar Lexikon kiemeli a Princi-
palis csatorna mellett gyorsan fejlédd és iparosodoé varost. Er-
dekes modon az onnan szallithaté aruk felsorolasakor ugyanazt
a harmat emliti, ami 1 896-ban is szerepelt a lexikonban: a ga-
bona, a bor és az allat. A fejlédési lehetdéség Uj mozzanataként
emliti a dél-zalai olajmezdk feltarasaban e varosra var6 felada-
tokat.

A lexikonok tehat minden Iényeges fejlddési mozzanatrol hirt
adnak, a kor kivanalmainak megfeleléen emelve ki vagy hagy-
va el egy-egy jellemzd mozzanatot.

a most - végll - dssze szeretnénk foglalni Nagykani-
sta torténetének lényegét a kapitalizmus koraban,
kilonos tekintettel Trianonra, akkor egy roppant érdekes, és
egyaltalan nem tipikus fejlédési vonalat latunk.
Soknemzetiségl telepulés volt ez és tobb vallas talalt otthont
falai k6zott, ami eltérd kulturat és miveltséget is jelentett. A
gazdasagi élet minden aganak voltak képviseldi. A felépitett
uj iskolak kimulvelt emberfoket teremtettek s a varos vezetd
gazdasagi aga: a kereskedelem mellé felzarkozott az ipar
mindkét aga, a gyaripar és a kisipar. Az 1876-ban Nagyka-
nizsan feljegyzett vallalatok szama 1 91 O-re tobb mint harom-
szorosara nott (1247-r6l 3849-re). Ipari nagyvallalat ezek
kozll csak 16 volt, de az ebben alkalmazottak szama Zala
megye 0Osszes ipari nagyvallalataiban dolgozéként tobb mint
a fele volt (51%).

A trianoni béke sulyos csapast mért a varos iparara, keres-
kedelmére, de életerejét, élni akarasat nem vette el. Az 1920.
évi népszamlalas eredményei szerint a népességének 1920-ban
19, 1930-ban 18%-a élt a mezbdgazdasagbol. A varos népes-
ségének mindkét emlitett esztendében 2%-at az ipar tartotta el,
mig a kereskedelembdl a népesség 11%-a élt 1920-ban és
csak 10%-a 1930-ban. A kozlekedésbdl éldk aranya is csok-
kent, 1920-ban 13, 1930-ban 1 1 %-at tartotta el a népesség-
nek a gazdasagi életnek ez az aga Nagykanizsan.

Valtozatlanul magas Nagykanizsan a katonasag aranya,
bar a békeszerz6dés ezt csdkkentette (7%-rél 5%-ra), viszont
megndtt a napszambdl élék aranya, akik a mindenkori kon-
junkturanak voltak kiszolgaltatva (3%-rél n6tt 6%-ra az elsé ha-
boru utani évtizedben) A trianoni béke utan ez utdédallamokbol
az anyaorszagba menekilt allami nyugdijasok viszonylag ma-
gas aranya (6, illetve 1930-ban 12%) Nagykanizsa népesség-
befogadod képességét mutatja, de egyben a tarsadalmi 6sszeté-
telében bekovetkezett atalakulast is.

A szamok sokat arulnak el a varos gazdasagi életérol, de
nem mindent. S ez az a pont, ahol a toérténettudomanynak meg
kell allnia. Szerepét atveszi az egyének, a csaladok, a polgarok
életrajza, az életnek az a kiild6 és belsd kerete, amely mar t6b-
bet arul el egy varos torténetérdl, mint amit a histéria nagy vo-
nalai elénk tarhatnak.



