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A KESZTHELY - HEVIZ KOZOTTI
VASUTI ES VILLAMOS KOZLEKEDES
MEG NEM VALOSULT TERVE

Ha Keszthely fejl6désérdl, kdzlekedésérdl, gazdasagi
életérdl beszéliink, minden tekintetben meg kell emlitentink
Hévizet is. Meleggydgyvizének kozelsége, és annak
vonzasanak a hatasa iranyitotta, és meghatarozta
Keszthely kdzlekedését és fejlédését.

Keszthely  foldrajzi  fekvésének  korllzartsaga,
elszigeteltsége miatt, annak ellenére, hogy itt nyilt meg
az els® gazdasagi f6iskola, és itt rendezték meg a
helikoni Gnnepségeket - ami tulajdonképpen ismertté tette
Keszthelyt, - Héviz nélkil mégis fejlédésében elmaradott
kis mezdvaros maradt volna hosszu ideig.

1839-ig, amig a fenéki hidat meg nem épitették, (mely
1839 marcius 2-an lett kész, és el6szér egy
diszndkeresked6 ment at rajta a kondajaval, majd utana
egy tikasz!) Keszthelyt dél fel6l elzarta a Balaton és
annak nyulvanya nyugatrol a Zala, és Héviz lefolyasanak
elmocsarasodott terllete, északrél a keszthelyi hegység
erdékkel boritott dombjai.igy délrél csak nyugati iranyba
atvezetd két ut volt az, ami rossz allapota miatt nehezen,
de megkdzelithetdvé tette Keszthelyt.

Ha a fent felsoroltakhoz még hozzaadjuk azt, hogy a
hatalmas groéfi birtok uralta Keszthelyt és kornyékét, igy
vilagosan kitlinik az, hogy nem volt nagy vonzé ereje
Keszthelynek. 1850-ig még a postakocsi jaratok is
elkerilték, csak az 1861 4prilis 1-én megnyilott Déli Vasut
altal megépitett, Balatonszentgyorgydn Keszthely néven
megnyilt vasutallomassal valtozott meg a helyzet.

A Déli Vasuttal az utasok kénnyen és kényelmesen
eljutottak Keszthely vasutallomasara, ahonnan azonban
tarsaskocsik szdllitottak az utasokat Keszthelyre, és
Hévizre. Annak ellenére, hogy a tarsaskocsiknak a
menete, menetdijai szabalyozva voltak, mégis nagyon sok
panasz érkezett az illetékes hatésagokhoz, a tarsaskocsi
tulajdonosok, illetve azok alkalmazottai részérdl elkdvetett
visszaélések miatt. 1876. augusztus 7-én a megyei
Bizottsagi Kozgylilésen hatarozat szliletett.
Balatonszentgydrgy-Keszthely-Héviz kdz6étt megépitendd
l6vasutrol. (E lévasut épitésének a terve a jelenben is
megtalalhato a keszthelyi Balatoni Mizeumban!)

A loévasut Balatonszentgyorgy-Keszthely kozétt az
orszaguton haladva Keszthelyen (a Balatoni Muzeum
mellett délfelé) kapott volna allomast. Majd a Kossuth Lajos
utcaban a jelenlegi ATIl-nal elkanyarodva a Deak Ferenc
utcaban a laktanya mellett elhaladva a Georgikon
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épuletén tul a gréti park mogotti részen ki a jelenlegi
orszagutra, és utana Hévizre lett volna a I6vasut iranya -
illetve vonala. Pénz hianyaban azonban elmaradt az
épitkezés.

Az 1888 szeptember 27-én elkészilt, és a
forgalomnak atadott kis, 10 kilométeres Balaton-
szentgyorgy-Keszthely helyiérdekl vasuttal indult meg
igazan Keszthely és Héviz fejlédése. Ettdl az id6tél kezdve
Keszthely és Héviz kozoétt tarsaskocsik-fiakkerek
bonyolitottak le az utasok szallitasat.

A keszthelyi vasutallomasra beérkez6 vonatoktdl Hé-
vizre, majd onnan vissza szabalyozva volt a tarsaskocsik
indulasénak és menetdijanak ideje, illetve 6sszege. Ezeket
a szabalyozasokat azonban a tarsaskocsik hajtéi nem
tartottak be, kihasznalva kivaltsagos helyzetiiket, visszaéltek
vele.

A rossz és poros Keszthely-Héviz kozotti orszagut, a
lassu koOzlekedés, a visszaélések most is ezek
megszlntetésére, és egy jobb, biztonsdgosabb kbzeledés
megvalositasara késztette az illetékeseket.

A kdzvéleménynek el6bb a Keszthely majd 1894 utan a
Keszthelyi Hirlap adott hangot lapjaiban, melynek
kdszonhetéen a kdvetkezd tervek szllettek meg.

1899. november elején a kereskedelemiigyi miniszter

Weisz Oszkar mérndk Szilagy-solymoéi  lakosnak
engedélyt adott a keszthelyi vasutallomastol
Hévizflirddig, keskenypalyaju, g6zmozdonyu

vasutvonalra, valamint az elébbi vonalbél Keszthely varos
belteriiletén az Andrassy téren kiagazo, a Balaton-partig
vezetd lovasutra.

Az eldmunkalati engedély egy évre szélt.

Az épitési kdltségek hianya miatt a vasutépités elmaradt.

1905. november végén a kereskedelemigyi miniszter
megadta Rétay Ferenc, és Gross Mark budapesti
lakosoknak  Keszthelyrél-Hévizre, mely  Keszthely
vasutallomasrél a Féutcan at, a grof Festetics palota
mellett elvonul6é utca a Hévizre vezet6 orszagut mellett,
esetleg annak felhasznalasaval HévizfirdGig vezetd
szabvanyos 70 cm. keskenynyomtavu villamos, vagy
g6zizem( helyiérdekli vasutvonalra az el6munkalati
engedélyt egy évre I"

Ez az engedély sem hozott eredményt és elévdilt!
Azonban az is lehetséges, hogy ehhez az eléviléshez
segitett egy Uj, komolyabb vallalkoz6, a Ganz Villamos
Rt. melynek a kereskedelemugyi miniszer elémunkalati
engedélyt adott egy villamosvasut megépitésére
Keszthely és Héviz kozott.
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Az 1906. november 18-i Keszthelyi Hirlap irja, hogy
A Ganz Villamos Rt. fétitkara Ripka Ferenc ismertette a
tervet, szamitva a varos, az uradalom, a hévizi bérlé
tdmogatasara. A balatoni furdétél elindulva, a
vasutallomas érintésével a Kossuth Lajos utcan, majd a
Georgikon utcan at a kanizsai orszaguton a gati-dombig,
(a mostani trafételepig!) hol at vag az uradalmi rétre, és
a kellemes ligeten (a vadaskert) az akacos mellett
atszelvén a GydngyOspatak két medrét, a hévizi gyalogut
mellett (a vadaskerten at vezetd ut folytatdsa Hévizre,
melyet nagyon j6 volna jarhatéva tenni!) vezet egész
Hévizig. A vasut hossza 6.8 kilométer, az 6sszes vagany
hossza 7.2 kilométer, a villamostelep el6tt kocsiszin
elagazas lesz. A beruhazas koltsége 250.000 korona."

A maésodik terv szerint, melyet Kell Dezs6 varosi
mérndk készitett, ,a vonal a gaton tulmegy a pahok
legel6ig, hol bekanyarodva egyenes iranyban - és mind
ezt szilard talajon - az Uj szanatérium alatt haladva
kozvetlenll a furdéiroda mellett ér véget."

»A tervezett villamosvonal kbézigazgatési bejarasa, a
leend® vonal minden részletre kiterjedd szemléje - 1907
junius 26-an de. 9-6rakor kezdddott, melyen részt vett
Dezs6fy Aurél miniszteri allamtitkar, Mechwart Hugo
miniszteri mérnok a kereskedelemigyi minisztérium
részér6l, Lehoczky Albert vezérkari szazados a
hadligyminisztérium  részérél, Ariger Aurél kiralyi
fémérndk a foldmivelésiigyi minisztérium részérél, Nagy
Istvan mérndk a posta és tavirda igazgatdsag részérdl, Dr.
Decsényi Arpad a Varmegye kozonség, és a grofi
uradalom részérél, Nagy Istvan varosbird, és még tiz
kllonbozd hivatali kildott.

A bejaras du. 2 drakor ért véget, és a bizottsag
teljes részletességgel targyalta a tervezet minden részét,
figyelembe véve a felmerllt 6sszes kivansagokat. Az
uradalom minden allaspontja is respektaltatott - hogy az
utvonal ne vagja ketté az egyik tablat - az iskolak elé
tablat csinaltassanak, stb. Majd a Hullam szalléban
ebédeltek és a terjedelmes jegyz8kdnyvet is itt irtak ala."

A jegyzdkonyv szerinti tervet a Ganz Villamos Rt.
el6készitette és dr. Ripka Ferenc a varos vezetGivel
ismertette, a végrehajtasara 531.000 korona van
eléiranyozva. A vasut finanszirozasara részvénytarsasag
alakulna, a 100 koronas részvények utan a Ganz-cég a
4%-0s kamatot fizetne. Végul ugy dontéttek, hogy
szeptember 6-an lesz a tovabbi tennivaldk céljabdl az
értekezlet megtartva.

Azonban ez az értekezlet nem lett megtartva, mivel a
részvények jegyzése nem érte el a kivant eredményt. Ezzel
kapcsolatosan igy ir a Keszthelyi Hirlap 1908 november 19-i
szama.

PANNON

LA villamos Ugyben meginditott mozgalom korai
halalat szomorodott szivvel jelentjuk.

A legfébb érdekeltek nem jegyeztek részvényt, igy a
kdzonségnek sem jétt meg nagyon a kedve. A szép
torekvés révid szenvedés utan csendesen elszenderdilt.
Egyébként éljen a magyar ipar!"

Ismét hiaba volt minden térekvés! Akinek van pénze
annak van kocsija is. Akinek nincs pénze az meg menjen
gyalog!

Az Ujsagird keser(i szavai nagyon is valésak, az
érdektelenség, a kdézony ismét meghiusitott egy szép
tervet.

1909 oktéberében a Ganz Villamos Rt. talan abban
a reményben, hogy most mar majdnem egy év elteltével
megvaltoztak az érdekeltek véleményei, Uj terveket
ajanlott fel megvalésitasra.

Az els6 Uj villamosvasuti terv, ,mely fels6vezetékbdl
taplalt, vagany nélkdli villamos gépkocsijai magan az
uttesten haladnanak talpaik gumiperemzettel lesznek
ellatva, ezaltal az allatokat folytonosan vaditd, és riasztd
kipufogasok, zajos zaklatasok, flst, g6z, és biiz teljesen
elmarad.

Mig a villamos vasut épitése 800.000-900.000
koronaba kerline, addig ez a terv csak 120.000 korona
és sokkal hamarabb elkészillne. Kizarélagosan azon
mulik, hogy mennyi lesz a részvények jegyzése."

Mikdzben a tervek végrehajtasanak lehetéségeire
vartak, Keszthely-Héviz koézott autdmobil kozlekedést
létesitett egy tarsasag. Az autémobilok féléranként indultak,
a menetidd 7-8 perc, és a menetdij oda-vissza 1 korona 60
fillér.

Ezzel az automobil jaratokkal megkezd6dott Keszthely-

Héviz kozott az utasoknak gépkocsikkal szallitasa és lassu
fejlédése. Ugyanakkor megszilint a tarsaskocsik monopol
helyzete, és megkezd6dott ,uralmuk” alkonya. A
gumikereki villamoskocsik kdzlekedésének
megvalositasa ismét elmaradt az érdekeltségek kézonye,
a pénz hianya miatt.
Az Ujsagokban is kdzolt, meg nem valosult tervekre nem
csak tarsasagok, hanem maganszemélyek is reagaltak és
komoly alapok nélkli tervek is szilettek. Ezek kozill a
Keszthelyi Hirlap 1913 marcius 16-i szama is kdzol
egyet, melyben a levélird egy tiz tagu vasuti bizottsag
létrejottét javasolja, kik elémunkalati engedélyt kérnének
egy Keszthely-Hévizflrdé-Szentandras-Boldogasszonyfa-
Szentgyorgyvar-Zalaapatig épitendd vasutvonalra,
esetleg g6z, vagy villamos vontatassal. A Zalan
épitenének egy vizierémiivet, és az ott kapott arammal az
egész vonalat Uzemeltetni lehetne villamos vasuttal.
Ugyancsak Keszthelyen is kdzlekedne ezzel az drammal
villamos.
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Bizonyara semmi 0sszefliggés nincs az ujsagcikk és
a majusban d&sszellt megyei gyllés létrejotte kozott,
amikor is vasuti értekezletet tartottak Tersztyanszky Odén
elndkletével.

Vajda Akos javasolt két vasltépitési tervet, hogy a
Szombathely-rumi vonalon Turjénél, vagy Zalaszentgroét-
nal csatlakozzon a vonalhoz, egy Keszthely-Hévizflrdé-
Szentandras-Vindornyasz8l6s-Kisgorb6-Tirje  érintésével
egy Uj vasutvonal.

A masik terv szerint esetleg Zalaegerszeg-Bozsok-
Fels6nemesapati-Orbanyosfa-Nagykapornak-Misefa-
Nemesrado-Zalaigrice-Pacsa-Szentpéterur-Zalahosszu-
falu-Zalaapati-Szentgyorgyvar-Pahok-Héviz-Keszthely
vonalan létesuljén egy uj vasutvonal.

1914. aprilis 14-én ez Ugyben ismét volt egy
értekezlet, de végll is a szokasos ok miatt - pénz hiany -
a terve csak terv maradt.

Az 1914. julius 5-i Keszthelyi Hirlap koézlése szerint a
kereskedelemiigyi miniszter, Furst Janos slimegi gyakorld
ugyvédnek, valamint Kollin és Torok budapesti lakosoknak,
mérndk vallalkozéknak, Keszthely-Héviz-Siimeg kézott,
rendesnyomtavu, g6z, esetleg motoros lizemi helyiérdek(
vasutvonal épitésére az eldmunkalati engedélyt megadta.
A Hirlap szerint az elémunkalatok mar meg is indultak, és
az érdekeltek a vonalat mar be is utaztak, vagyis
kdzigazgatasi bejarast tartottak. E terv végrehajtasahoz
Simeg 10 vagon gabonat ajanlott fel! A tObbi kozség is
gabona felajanlasokkal jarul hozza az épitéshez.

Az épitési koltség elégtelensége miatt és az elsd
vilaghaboru kitorését kovetd inflacio, nehéz gazdasagi
helyzet miatt az épitkezés elmaradt.

Nem csak maganvallalkozok, és vallalatok akartak
vasuti Osszekottetést létesiteni Keszthely és Héviz kozott,
hanem Keszthely varos vezetfsége is megtett mindent ez
iranyba.

1 925. szeptemberében a képvisel6testileti Glésen
Keszthely Malatinszky Ferenc képvisel6testileti tag a
Balatonszentgydrgy-Keszthely-Tapolca  vasutvonalanak

elmaradottsagat, Keszthely-Héviz kozotti  kdzlekedés
lassusagat, szinvonalat kritizalva egy vasutvonal épitését
javasolta Keszthely, és Héviz k6zott.

Indoklasaban tdbbek kozétt felhozta Keszthely
fejlédésének elmaradottsagat Hévizzel szemben, mivel

Héviz az utébbi években gyors fejlédésnek indult. "Ezért
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minél el6bb meg kell épiteni a hévizi villamost, vagy
barmely mas sin 6sszekottetést, mert ez Hévizt kdzelebb
hozza Keszthelyhez. A keszthelyi épitkezések hianyanak
és Héviz egyre gyorsuld fejlédésének a kozlekedés rossz
mindsége az ok!" Ez természetesen nem egészen igy volt,
nem a kozlekedés volt az oka Keszthely elmara-
dottsaganak e tekintetben.

Keszthely varos részére nem volt meg az a lehet8ség,
hogy sajat er6bdl épitsen vasuti 6sszekottetést Hévizre,
allami tamogatasra lett volna sziiksége, mivel a helyi
érdekeltségek tétlensége miatt, a mar tdbbszdr is
megkisérelt részvény lratasokbdl fedezendd épitési
fulladtak. A
kereskedelemugyi miniszter - akihez abban az idében az

koltségek  eléteremtése  kudarcba
ilyen Ugyek tartoztak -, nem lépett, az orszag gazdasagi
helyzete miatt nem reagalhatott Keszthely ilyen iranyu
kérelmére.

A keszthelyiek 1926 julius 20-i Keszthelyi Hirlap
szerint klldottséget kildtek Valké Lajos kereskedelemigyi
miniszterhez, igéretet adott - igérni lehet! -, hogy
augusztus végén okvetlenil megkezdik a vasutvonal
épitését Keszthely, és Héviz kdzott, és a jové szezonban
mar Uzembe helyezik!"

Ebbdl az igéretbdl sem lett megvaldsulas, mivel az
épitési koltségek 22 milliard papirkoronaba kertltek volna
és ehhez még hozza menne két milliard korona forgalmi
eszk0zok vasarlasa cimén. (A korona elértéktelenedése
miatt mar ebben az id6ben nyomtak az Uj bankjegyeket a
peng6t, mely 1927. januar 1-ével Iépett életbe!)

A Keszthely varos vezetésége 1927. februar 28-an
55. tagu kiildottséggel mentek fel a kereskedelemuigyi
miniszterhez kérésiket megismételve. Mivel azonban egy
év elteltével sem tortént semmi, igy elhataroztak, hogy
még nagyobb szamu kildottség megy fel a
kereskedelemigyi miniszterhez és e kuldottség létszaméat
100 tagura szavaztak meg. Végul mégis csak Reischl
Richard orszaggydlési képvisel, és Reischl Imre
varosbiré utazott fel a miniszterhez, hol ugy a
kereskedelemiigyi minisztertél, mint a MAV elndkétél
igéretet kaptak egy Keszthely-Héviz-Siimeg kozotti
vasutvonal épitésére.

Ebbdl az igéretbdl sem lett vasutépités.



