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AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI

TOMEGKOZLEKEDESRE 1

,,Hanyas villamossal jottél? Csak nem az 1-el?” — igy kérdeztek tréfasan a civisvaros lakoi
attol, aki villamossal érkezett, mivel a varosban hosszu ideig csak az 1-es villamos létezett,
amely a Nagyallomastol az egyetemig kozlekedik. A 2-es villamos megsziiletése el6tt azon-
ban nem csak az 1-es villamosvonal mikodott, mégis az idék folyaman a tobbi valami oknal
fogva ,, eltiint.” Joggal meriilhet fel beniink a kérdés: miért? Es miért csak az 1-es villamos-

vonal maradt fent 1975 és 2014 kozott?

1. Bevezetés

A villamosvonalak felszamolasanak egyik oka az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio volt,
amely megreformalta az orszdg s Debrecen kozlekedési rendszerét is. A masik ok Debrecen
korabeli politikai vezetése, pontosabban a Debrecen Varosi Tandcs Varosrendezési Osztalya-
nak szakmai tevékenysége volt, amely alkalmazta a kozlekedési koncepcidt és kimondta az
egyvaganyu, gazdasagtalan villamosviszonylatok megsziinését illetve azt, hogy csak a kétva-
ganyt 1-es villamosvonal maradhat fenn. A megsziint villamosvonalak helyén autobuszok
kozlekedtek, kés6bb megjelent a villamosvonalak helyén a trolibusz is. A kdztudatban az ma-
radt fenn, hogy err6l 1969-ben dontottek, a levéltari kutatds viszont ezt megcafolta. Debre-
cenben mar 1960-ban fel akartak szamolni a gazdasagtalan villamos szarnyvonalakat, illetve a

6-0s vonalat at akartak alakitani kétvaganyura. Ez azonban nem tortént meg.

1 Megjegyzés: Jelen monografia el6sszor sziikebb korben a Debreceni Egyetem Bolcsészettudoméanyi Kar
Torténelmi Intézet Alapszakdnak szakdolgozatként lathatott napvilagot 2019-ben. Ezuton fejezem ki
koszonetemet, hogy Dr. Szilagyi Zsolt egyetemi adjunktus elvallalta a témavezetdi munkat.

2 Megjegyzés: A Nagyallomas-Doberdé utca kozott kozlekedd villamos vonalat 2014. februar 26-an adték at
az utasforgalomnak
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Monografiamban a dr. Csanadi Gyorgy kozlekedésiigyi miniszter altal kidolgozott
1968-as kozlekedéspolitikai koncepciot mutatom be, valamint ennek végrehajtasat Magyaror-
szagon, kiilonosképpen Debrecen véarosaban. 3

., A multat végképp eltorélni” — igy énekelték az Internacionaléban, amit komolyan is
gondoltak mind a Rakosi-, és mind a Kadar-korszakban. Rengeteg vasutvonalat sziintettek
meg, illetve jeloltek Ki megsziintetésre, de a vastutvonal kornyékén lakok ,, agitdlva harcoltak”
a biirokrata, szocialista berendezésii, a kozlekedéspolitikai koncepcid programjat végrehajto
Kozlekedés- €s postaiigyi minisztériummal, amely nagy nehezen, de végiil felhagyott néhany
vasut- és villamosvonal felszdmolasaval. Debrecenben viszont nem ez tortént: sokan sajnaltak
a megsziintetett villamosvonalakat, de még tobben oriiltek annak, hogy a rozoga és elorege-
dett villamosok helyett kényelmes autobusszal utazhatnak. Megreformalhattak és felfrissithet-
ték volna a villamos jarmtidllomanyt is kényelmes és elegans villamosokkal. Bar ez koltsége-
sebb volt, mint a busz, de az akkori gondolkodasmod, hogy az autdobusz nem kornyezetszeny-
nyez6, megkonnyitette a villamosvonalak felszamolasat. Csak az 1970-es évek kozepén tajé-
koztattdk a lakossagot az autdbusz-kozlekedés kéaros hatasairdl, de ekkorra mar bekovetkezett
az olajvalsag is, ami megnehezitette az lizemeltetést. A debreceniek nyakas civis gondolko-
dasmodja, a ,,csakazértis”, ,, ha torik, ha szakad” szemléletméd alapjan 1970-1975 kozott a
villamosvonalakat megsziintették, abbol kiindulva, hogy egy élhetdbb, szocialista és erds va-

ros fog kialakulni...

3 Megjegyzés: Dr. Csanadi Gyorgy kozlekedésiigyi miniszter 1956, illetve 1963-1974. kozott. Lasd még:
https://hu.wikipedia.org/wiki/Csan%C3%Aldi_Gy%C3%B6rgy (k%C3%B6zleked%C3%A9spolitikus) Az oldal
utols6 megtekintése: 2018. VIIL. 1.
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