NAGY Istvan

Egy 1868-as datdlasd
gyergy6szentmikl6si kakukkos
parasztOra restaurdldsa

(Kivonat)

A Csiki Székely Mizeum tulajdondban
levs, 1868-ban a gyergydszentmiklosi
BABOS Istvan 4ltal készitett falidra
schwarzwaldi mintdra késziilt. A dolgo-
zat restaurdldsdnak menetét mutatja be (a
targy ismertetése, dllapota, tisztitdsa, al-
katrészek rekonstrudldsa, szamitasok).

A kozépkor végén még ritka foglalkozds
volt az 6rasoké, tobbnyire lakatosokkal, puska-
mivesekkel és rézmivesekkel alkottak céhet.
Eurdpaban hires volt a svdjci, niirnbergi, schwarz-
waldi hdziipar. A famunkdban jdrtas schwarzwal-
diak el6bb haszndlatra, majd a kornyék szegé-
nyebb rétegei szdmdra készitettek olcson fa falio-
rakat a 17. szdzadi vasszerkezetd konzolérak
mintdjara. Ezek a faliérdk az 1720-as években
egész Eurdpdban ismertté valtak. A schwarzwal-
di 6ragyart6 haziipar latta el Magyarorszdgot is
ordval. Javitdst vdllalé 6rdsok hdzaltak terméke-
ikkel. Valészintileg ezen fali fa érdk hatdsdra a
székely ezermesterek is faragtak fabdl orat., de
az 1820-as évek koriil Magyarorszag és Erdély
jelentGsebb varosaiban is dolgoztak drakészitdk.

A 18. szazad mésodik felétSl a szdzad végé-
re fokozatosan gydzott a modernebb horgony
gdtszerkezet, mivel f4bdl igen nehézkes volt els-
allitani. Ezzel parhuzamosan éltaldnossd valt a
sargaréz szerkezet. Az 6rahdz és a csapagyall-
vanyzat, melybe sdrgarézperselyek vannak saj-
tolva, tovdbbra is tolgyfa maradt, ezért alkalmaz-
tdk tévesen a fadra megjelolést. Az érdhoz tarto-

z6 vas stlyokat az drusok az eladds helyén készi-
tették, eleinte kovécsolva, majd hozott forma se-
gitségével, ontottvasbol ontve. A 19. szdzadban
az egyedileg kovdcsolt vasérat végleg kiszoritot-
ta a schwarzwaldi tomegora.

A héziipar a 19. szdzad kozepén a Székely-
foldon is fejlédésnek indult, bar elég primitiv
maradt. Megyénk teriiletén a famegmunkdlds
mellett sokan foglalkoztak vasmegmunkdldssal.
Tobb példa van arra, hogy a hivatdsos kovicsok
a kovacssdggal parhuzamosan lakatos, asztalos
és O0rds mesterséget is tztek. Ez id6ben vidékiin-
kon az 6rdsok szama szaporodik, de nagy része
inkdbb csak alkatrészekbdl vald Osszeallitdssal,
nem pedig eredeti szerkezetek elGéllitdsdval fog-
lalkozott és inkdbb kiilfoldi gyarak bizomanyo-
saiként szerepeltek.

Kovacsmestereink mindazondltal szdmos
remekmiivet alkottak, errSl tobb mizeum gydjte-
ménye, miemlékeink taniskodnak.

A targy ismertetése

A Csiki Székely Mizeum tulajdondban le-
v, 1868-ban a gyergydszentmikldsi BABOS Ist-
vén dltal készitett faliora is schwarzwaldi mintdra
késziilt. Négyzet alakd, ldncos, silymeghajtdsd,
ingds, kakukkos faliéra (9 dbra).

Szédmlapja feny&fa, négyszogletes, félkoros
orommal, melyben a kis ajté nyildsa taldlhato,
mérete 225 x 131 x 6 mm. Kréta alapozasu, fehér
olajlapon fekete rdmai szdmokkal, szélein festett.

Tolgyfavdzas, dllvanyzatdban sajtolt sarga-
réz perselyekkel, ontott sargaréz kerekekkel,
amelyek acél tengelyre vannak szerelve (10 ab-
ra). A vaz méretei: 125 x 150 x 140 mm. Egyes
alkatrészek nem gydri készitésd alkatrészekre
utalnak. A gédtkereket vizsgdlva, jarata lemezhor-
gonyld CLEMENT-gdtszerkezet. Az inga drotfiil
fuggesztésd. Kerékrendszere tigynevezett perc-
kerék nélkiili f6kerékrendszer, amely hajtokerék-
bdl, két kozbens kerékbdl és gatkerékbdl 4ll.

Az iitGszerkezet tapintotarcsds, egészes (11
dbra). E szerkezet hétrdnya, hogy a mutatdkat
mindig csak el6re szabad vinni, kiilonben az iit6-
szerkezet elmarad a mutatd szerkezethez képest.
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Az iitémd kerékrendszerének tagjai: motorkerék,
hdrom attétel-kerék, szélfogé kerék.

Az 6ra litGszerkezete a hangadok megszolal-
tatdsdval jelzi az id6t. Ennél az 6rdndl a hanga-

dok a csengd és a sipok.
A térgy éllapota

Repedezett, olajjal atitatédott, szdmlapjardl
hidnyzik a kis ajté. Az 6rahdz ardnylag ép, de he-
lyenként repedezett. A tirgy faanyaga nem ro-
varfert6zott, kirepiilési nyildst nem taldltam. Az
oravazrdl hidnyzik a két oldalsé zdrélemez (4.
dbra), valamint az dllvanyzatbdl még a szélkerék
tengelyéhez jaré két darab rézpersely.

A szerkezet kerékrendszere ép, de az acél-
tengelyek korrodaltak, a rézkerekek zoldek. A
gatlé vagy a horgony vezetGszdlastdl hidnyzik.
Az ingarud elgorbiilve, az ingalencsével egyiitt
korrodalt.

Az iitészerkezetnél a kivaltokar el van torve.
Egyik sily ldncostdl hidnyzik. A hangaddék koziil
a sipok a kakukkal és ezek emelGkarjai, a vezér-
I6palcdkkal egyiitt hidnyoznak, lehet, hogy mar
régen kiszerelték, mivel a foldmdvesek csak el-
vétve fogadtdk be a kakukkos ordt. A meglévs
cseng@ és kalapdcsa korrodalt. Az egész targy
olajos-zsiros, szennyezett.

Anyagvizsgalatok

Az anyagvizsgdlatokat a lehet&ségek szerint
kiilonboz6 intézmények szakembereivel (labo-
ransokkal) végeztettem el.

Tisztitas, restauralds

ElSzetes vizsgélat utdn a szerkezet szétsze-
relését az egy darab sily és ldnc, majd a muta-
tok és a szamlap levételével kezdtem. Ezutdn a
kerékrendszer tagjainak jatékat atvizsgaltam,
majd a két hatsé csapagylemez (hid) levételével
a szerkezetet szétszereltem (13-14. dbra). Az al-
katrészek elGzetes tisztitdsdt foltbenzinben vé-
geztem, a fogaskerekeket és a tengelyeket 4t-
vizsgaltam, ezeken komolyabb sériiléseket nem
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taldltam. Az 6ra fadllvanyzatdrdl az olajos-zsi-
ros szennyezd&déseket rovidre nyirt ecsettel, al-
kohollal tisztitottam le. Majd kovetkezett a vég-
leges tisztitds. Az alkatrészek tisztitdsdndl az
orasok 4ltal is haszndlt olddészert haszndltam,
melynek Osszetétele: 1,5 1 viz, 5 dkg ken&szap-
pan, 1 dl szalmidkszesz. (Az oldat aranyozott és
ezlistdozott targyakndl nem haszndlhatd!) Az al-
katrészeket 70-80°C-on dztattam a fenti oldat-
ban, majd tobbszori forrévizes 6blités utan lan-
gyos vizben édtkeféltem. A miiveletet megkony-
nyitette, hogy a keréktengelyek nem voltak ké-
kitve, ezért mechanikus tisztitdst is tudtam raj-
tuk végezni. A hordé alaku csapokat reszel6fara
helyezve olajozott fényesits csapreszeldvel vé-
geztem (1-2. dbra). Még dtkeféltem, Oblitettem
és forrd leveg&aramban szdritottam. Ezutan el-
kezdhettem a hidnyz6 szerkezetek rekonstruala-
sat. Formai meghatdrozdsuk korabeli analégidk
alapjdn tortént:

— A hidnyzé ldncot, amelynek ldncszemei
merGlegesek egymadsra, a meglévd szerint 1 mm-
es vashuzalbdl gorbitettem, fontam. Hosszisdga
1600 mm, a 1épések mérete 14 mm.

— A 85 dkg-os sulyt, az eredetit, homokban
val6 leformdzds utdn ontottik meg vasontvény-
bdl egy ontodében.

— Az ingarud kiegyengetése utdni tisztitast,
az elektrolizist mechanikus tisztitdssal parositva
végeztem. A megtisztitott rudat desztillalt viz-
ben mostam, szdritottam, Evipass-szal passzi-
véltam.

— A sdrgaréz ingalencsét az alkatrészekkel
egyiitt tisztitottam, annyi kiilonbséggel, hogy a
mvelet utdn Konfort dltaldnos fémtisztitoval at-
toroltem.

— Kovetkezett a gitszerkezet, amely a gat-
kerékbdl és a gitlébol, masképpen horgonybdl
all (11. dbra). Ennél az 6rdndl a gitld vezetd-
szdrast6l hidnyzik, tehat rekonstrudlni kellett.
A gitlé a kerekes 6rdk egyik f6 jellemzdje,
mert megakaddlyozza a kerékrendszer lefuta-
sdt, és fokozatossd, egyenletessé teszi a szerke-
zet mozgdsat. Amint emlitettem, CLEMENT-
gétszerkezeti 6rdr6l van sz, amely tobbféle
kialakitasa lehet (12. dbra). Mivel ez paraszt-




Ora, a gatlot csakis lemezbdl kellett kialakita-
nom, esztergapadon OLC 60-as acélbdl eszter-
galt tengelyhez fecskefarok-illesztéssel rogzi-
tettem (15. dbra). Egyedi darab, ezért a hajli-
tast kézbdl végeztem. A sziikséges szamitdso-
kat és a szerkesztés menetét MAGYAR Ldész-
16: “Az 6ras” cimd, 1976-os kiadasu miszaki
konyvébdl vettem (13,. dbra).

— Adott méretek:

D (gétkerék a4tmér6) = 43 mm

d (fogmélység atmérd) = 35 mm

Z (gétkerék fogszama) = 36

a (gatkerék és géttengelytdvolsdg) = 23mm

(foghegy vastagsdg) = 0,3 mm

— A szerkesztéshez ki kellett szdmitanom:

t" (kerékosztdsszoget); E° (esésszoget); °
(vezetGszoget); ahhoz, hogy szerkesztésbdl meg-
kapjam a kialakitdshoz sziikséges méreteket:
R1=9,6 mm; R2=7,8mm; 3°=8"; ABC -bsl CB
bemendoldalnak a helyzetét; DEF -bdl DF kime-
ndoldalnak a helyzetét; BD pontok kozotti K
tavolsdg=15,2 mm.

A szerkesztést 6:1 nagyitdsban rajzoltam.
Utdna a sziikséges méreteket egy koszoriilt felii-
letti acéllapra 1:1-be rajzoltam (5. dbra). Megfir-
tam a géttengely helyét, mely megegyezik a 3,5
mm-es tengelydtmérével, A meggorbitends 28 x
8 x 1,5 mm méretli lagyitott acéllemezt tenge-
lyestSl a furatba tobbszor behelyeztem, mikoz-
ben profilpofdji fogdkkal a rajzon 1év6 formdra
hajlitottam. A végeket leftirészeltem, és kells-
képpen kireszeltem (7. dbra), majd az elkészitett
vezet§szdrat dupla hajlitdssal, nyitoldssal a ten-
gelyre rogzitettem (6. dbra, 8. dbra). Prébaként az
ora szerkezeti részét ideiglenesen Osszeszerel-
tem, és az elkészitett gatlot a helyére tettem, csak
egy kevés igazitdsra volt sziikség, és a szerkezet
beindult. Az 1jboli szétszerelés utdn a gétat
hdkezeltem, és a csiszé feliileteket olajkdvel,
orasok altal haszndlt Mississippi-kével fényesre
csiszoltam. Szerencsére a gatkereket nem kellett
szabdlyoznom. Azért tértem ki erre a megoldds-
ra, mert az 6rdkndl gyakori eset, hogy hidnyzik
vagy torott a gdt, ilyenkor djra kell késziteni, az
egyszer( probdlgatds hosszas miivelet, és az
eredmény bizonytalan.

Az iit6 és hangad6 szerkezet rekonstrudldsa

— A szélkeréktengely hidnyzé perselyét sar-
garéz ridbdl esztergapadon készitettem, €s a he-
lyiikre préseltem.

— A hangadok két tengelyét is esztergaltam,
majd a karok helyét megfurtam. A vezérl§ karo-
kat 1,5 mm-es vastagsdgu vashuzalbdl rajz sze-
rint hajlitottam, a furatokba helyezve nyitoltam
(8. dbra). Az eltorott kivaltokar csonkjat a tenge-
lyébdl kiiitdttem, és az el6zbleg meghajlitott tj
kivalté kart szintén a helyére nyitoltam.

— Az allvanyzat tetGlemezén lelt nyomok a
zart ajaksipok alapméreteire és helyére utalnak
(18. dbra). A méreteket alapul véve a sipokat
meg tudtam tervezni (9. dbra) és 2,5 mm vastag-
sagu fenyGfalemezbdl kivitelezni. A fijtatét vé-
kony, hasitott b&rb&l szabtam. A b&ron a hajlato-
kat (miutdn a b&rt enyhén megnedvesitettem),
nem tdl forré vasaléval élesre vasaltam, hogy a
fijtato teljesen Osszecsukddhasson. A kész sipo-
kat csontenyvvel helyiikre ragasztottam (19-20.
abra).

— A kis kakukkot hérsfdbdl faragtam, a kis
ajtét meg 2,5 mm vastag feny6fabol a nyilds mé-
reteire vagtam.

— Az oldals¢ zdrélemezek 6 mm-es tolgyfa-
bal késziiltek (21. dbra).

— Muzeolégusunk kérésére a repedezett
szamlapot csak tisztitanom kellett.

— Végezetiil kovetkezett az Osszes alkat-
részek attorlése, az Ora dsszeszerelése és olajoza-
sa (22-24. ébra).
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Restaurarea unui ceasornic popu-
lar din 1868 din Gheorgheni, al

Muzeului Secuiesc al Ciucului
(Rezumat)

Ceasornicul din 1868, din posesia Mu-
zeului Secuiesc al Ciucului, a fost construit de
catre Istvin BABOS din Gheorgheni, dupd mo-
del schwarzwaldian. Lucrarea descrie restaurarea
ceasornicului (prezentarea obiectului, starea
acestuia, curatarea, calcule, reconstruirea unor
parti componente pierdute).

The Restoration of a Peasant e

Cockoo-Clock from 1868
(Abstract)

The clock built after a Schwarzwald
model by Istvain BABOS of Gyergydszentmiklds
(Gheorgheni) in 1868 is in the property of the
Székely Museum of Csik. The paper shows the
process of its restoration (the presentation of the
object as such, its state, cleaning, the reconstruc-
tion of the spare parts).
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